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Verordnung zur Anderung
der Verordnung iiber Luftverkehr (Siebente Anderung)
und der Priifordnung fiir Luftfahrer.

Vom 21. Juni 1955.

Auf Grund des § 17 Abs. 2 Nr. 1 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
21. August 1936 (Reichsgesetzbl. I S.653) in Verbin-
dung mit Artikel 129 Abs.1 des Grundgesetzes fiir
die Bundesrepublik Deutschland verordnet die Bun-
desregierung mit Zustimmung des Bundesrates:

Artikel 1

Die Verordnung iiber Luftverkehr in der Fassung
der Bekanntmachung vom 21. August 1936 (Reichs-
gesetzbl. I S.659) sowic der Anderungsverordnun-
gen vom 31. Mdrz, 12. Juli und 15. Dezember 1937
(Reichsgesetzbl. T S. 432, 815, 1387), vom 30. Septem-
ber 1938 (Reichsgesetzbl. IS, 1327), vom 21. August
1951 (Bundesgesetzbl. T S.749) und vom 5. Novem-

ber 1954 (Bundesgeselzbl. T S.302) wird wie folgt
gedandert:

1. Die Uberschrift vor § 17 und die §§ 17 bis 21
erhalten folgende Fassung:

«C. Das Luflfahripersonal
(& 4 Luftverkehrsgesetz)

§ 17
Erlaubnispllicht
(1) Der Erlaubnis zur Ausibung ihrer Tétig-
keit als Luftfahrer bediirfen
1. Flugzeugfihrer und Hubschrauberfihrer,
2. Flugnavigatoren,
3. Bordwarte,
4. Bordfunker,

<

Fihrer und Steuerer von Luftschiffen,

6. Segelflugzeugfihrer,

7. Freiballonfihrer,

8. Fallschirmabspringer.

(2) Der Erlaubnis zur Ausiibung ihrer Tatigkeit
im Bereich der Luftfahrt bediirfen ferner

1. Priifer fiir Luftfahrtgerit,
2. Flugdienstberater.

§ 17a

Die in § 17 Abs. 1 genannten Personen miissen
vor Beginn der nach der Priiffordnung fiir Luft-
fahrtpersonal vorgeschriebenen Ausbildung dem
Ausbildungsleiter oder Fluglehrer ihre kérper-
liche Tauglichkeit durch ein arztliches Zeugnis
nachweisen. Fiir die Erteilung des Zeugnisses gilt
§ 18 Abs. 3 Nr. 4 entsprechend.

§ 18
Erlaubnisantrag

(1) Die Erteilung der Erlaubnis zur Téatigkeit
als Luftfshripersonal setzt vorays, daB der Be-
werber die erforderliche Eignung besitzt und die
in der Priifordnung fiir Luftfahripersonal vorge-
schriebenen Priifungen abgelegt hat.

(2) Die Erlaubnis ist zu beantragen

1. fiir die in § 17 Abs, 1 Nr.1 bis 3 und 5
bis 8 genannten Personen bei der ober-
sten Landesverkehrsbehérde des Landes,
in dem der Bewerber secinen Wohnsitz
hat oder ausgebildet ist oder bei der von
der obersten Landesverkehrsbehorde be-
stimmten Stelle;

2. fir die in § 17 Abs. 1 Nr. 4 und Abs.2
Nr1.2 genannten Personen bei der Bun-
desanstalt fiir Flugsicherung;

3. tur die in § 17 Abs. 2 Nr.1 genannten
Personen bei dem Luftfahrt-Bundesamt.
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(3) Der Antrag ist vor Ablegung der vorge-
schriebenen Priffungen zu stellen. Bordfunker
stellen den Antrag nach AbschluB der in der
Prifordnung fiir Luftfahripersonal vorgeschrie-
benen Ausbildung. Dem Antrag sind beizufiigen

1. eine amtliche Bescheinigung iiber Ge-
burtstag und -ort sowie ein polizeiliches
Fithrungszeugnis des Antragstellers fiir
die letzten finf Jahre; von diesem Er-
fordernis kann in besonderen Féllen ab-
gesehen werden. Von Ausldndern kann
die Vorlage eines entsprechenden Zeug-
nisses ihres Heimatstaates verlangt wer-
den;

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit, die
auf Verlangen nachzuweisen ist;

3. die amtlich beglaubigte Zustimmung des
gesetzlichen Vertreters bei Antragstel-
lern, die noch nicht volljdhrig sind;

4. das Zeugnis eincr fliegerdrztlichen Unter-
suchungsstelle bei Luftfahrern. Bei Se-
gelflugzeugfithrern und  Fallschirmab-
springern unter 40 Jahren sowie bei
Freiballonfithrern geniigt das Zeugnis
eines amtlich bestellten &drztlichen Sach-
verstdndigen iiber die korperliche Taug-
lichkeit;

5. der Nachweis der Ausbildung nach
naherer Vorschrift der Prifordnung fir
Luftfahrtpersonal;

6. zwei gleiche Lichibilder (Brustbild ohne
Koplbedeckung} in der GréBe 3,5 x 4 cm.

(4) Ist bereits eine Erlaubnis erteilt, so ist fiir
die Erteilung weiterer Arten dieser Erlaubnis fiir
Flugzeugfithrer und Fubschrauberfithrer ein
neuer Antrag zu stellen. Diesem sind nur die in
Absatz 3 Nr.4 bis 6 genannten Unterlagen bei-
zufligen.

(5) Soweit nach den Vorschriften der Priiford-
nung fir Luftfahrtpersonal eine vor dem 8. Mai
1945 ausgeiibte Tétigkeit bei der Erteilung der
Erlaubnis beriicksichtigt werden kann, ist der
Nachweis durch Beifiigung der fritheren Luft-
fahrerscheine oder anderer entsprechender Be-
weismittel zu fihren. Ist dieser Nachweis nicht
moglich, so kann die frithere Téatigkeit des Be-
werbers als erwiesen angesehen werden, wenn
sie auf anderc Weise gehorig glaubhaft gemacht
wird.

§ 18a
Mindestalter

(1) Das Mindestalter fiir die Tétigkeit als Luft-
fahrtpersonal betragt

vollendetes 17. Lebensjahr

tir Segelflugzeugfiihrer,
vollendetes 25. Lebensjahr

fiir Fihrer von Luftschiffen,
vollendetes 21. Lebensjahr

fiir das Gbrige Luftfahrtpersonal.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1955, Teil 1

(2) Bewerbern um die Erlaubnis fiir Privat-
Flugzeugfithrer und Bordfunker kann die Er-
laubnis bereits nach Vollendung des 18.Lebens-
jahres erteilt werden, wenn besondere Umstdnde
dies im Ausnahmefall rechtfertigen.

§ 19

Zulassung zur Priiffung
und Erteilung der Erlaubnis

(1) Die Stelle, bei welcher der Antrag gestellt
ist, priift zundchst die personliche Eignung des
Antragstellers.

(2) Tatsachen, die den Antragsteller als unge-
eignet erscheinen lassen, sind aufier korperlicher
Untauglichkeit insbesondere: Trunksucht, Ent-
miindigung, Aberkennung der biirgerlichen Ehren-
rechte und Vorstrafen wegen Verbrechen. Auber-
dem kann bei Vorstrafen wegen Vergehen und
wegen wiederholier VerstoBe gegen die Ver-
kehrsvorschriften die Erlaubnis versagt werden.

(3) Liegen gegen den Bewerber keine Tat-
sachen vor, die ihn als ungeignet erscheinen las-
sen, so wird er zur Ablegung der in der Prif-
ordnung fiir Luftfahrtpersonal vérgeschriebenen
Priifungen zugelassen.

(4) Nach Bestehen der Priiffung, bei Bordfun-
kern nach Abschluf der vorgeschriebenen Aus-
bildung, erteilt die Stelle, bei welcher der An-
trag gestellt ist, die Erlaubnis durch Aushandi-
gung eines Ausweises nach der Vorschrift der
Priffordnung fiir Luftfahrtpersonal. Die Gultig-
keitsdauer der Erlaubnis wird im Ausweis ver-
merkt,

(5) Besondere Berechtigungen sowie Erweite-
rungen werden im Ausweis eingetragen, wenn
der Bewerber die in der Prifordnung fiir Luft-
fahrtpersonal vorgeschriebenen Voraussetzungen
nachgewiesen hat. Soweit hierfiir eine besondere
Pritfung vorgeschrieben ist, bedarf es einer Zu-
lassung zur Priifung nach Absatz 3 nicht.

(6) Die Ausweise sind bei Auslibung der er-
laubnispflichtigen Téatigkeit mitzufiihren.

§ 19a

Anerkennung und Umschreibung
auslandischer Ausweise

(1)} Der Bundesminister fiir Verkehr kann aus-
lindische Ausweise, die den Richtlinien des An-
hangs 1 zum Abkommen von Chikago lber die
Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember
1944 und den deutschen Vorschriften ent-
sprechen, fir den Geltungsbereich dieser Verord-
nung anerkennen. Die Anerkennung kann unter
Auflagen erteilt und befristet werden. Ausldn-
dische Ausweise, die von Ausldndern im inter-
nationalen Luftverkehr verwendet werden, sind
anzuerkennen,. wenn die Voraussetzungen des
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Artikels 33 des Abkommens von Chikago iiber
die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember
1944 vorliegen.

(2) Auf Antrag koénnen unter den Voraus-
setzungen des Absatzes 1 Satz 1 die nach § 18
Abs. 2 zustindigen Stellen fiir ausldndische Aus-
weise die entsprechenden deutschen Ausweise
erteilen.

§ 20
Erneuerung der Ausweise

(1) Nach Ablauf der Giiltigkeitsdauer kénnen
die Ausweise auf Antrag erneuert werden, so-
fern die allgemeine Eignung nach § 19 fortbesteht
und die weitere korperliche Tauglichkeit durch
ein Zeugnis nach § 18 Abs.3 Nr. 4 sowie eine
ausreichende Ubung nach den Vorschriften der
Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal nachgewiesen
sind. Die Stelle, die den Ausweis erneuert, ver-
merkt den Tag der ndchsten Nachprifung im
Ausweis.

(2) Zusténdig fiir die Erneuerung sind die in
§ 18 Abs. 2 bezeichneten Stellen.

(3) Wird eine Erneuerung-nach Absatz 1 nicht
vorgenommen, so ruht die Erlaubnis. Die Er-
neuerung einer ruhenden Erlaubnis ist nach den
Vorschriften der Priifordnung fiir Luftfahrtper-
sonal zuldssig.

§ 21
Entziehung der Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis ist zu entziehen, wenn sich
Tatsachen dafiir ergeben, daf der Inhaber fiir die
betreffende Téatigkeit ungeeignet ist. Solche Tat-
sachen konnen auBler korperlicher Untauglichkeit
und den in § 19 Abs. 2 bezeichneten Tatsachen
insbesondere sein: erhebliches Verschulden an
einem Luftfahrzeugunfall, ein schwerer Verstof§
oder wiederholte VerstéBe gegen die zur 6ffent-

lichen Sicherheit oder Ordnung in der Luftfahrt
erlassenen Vorschriften. Die Erlaubnis kann auch
auf Zeit entzogen oder auf eine bestimmte Be-
tatigung in der Luftfahrt beschriankt werden.

(2) Zustdndig fir die Entziehung ist die Stelle,
die Gber die Erneuerung zu entscheiden hat (§ 20
Abs. 2)."

2. Hinter § 21 werden folgende Vorschriften ein-
gefiigt:
.8 21a

Die nach § 18 Abs.2 Nr. 1 zustdndigen Stellen
teilen dem Luftfahrt-Bundesamt die Erteilung,
Erneuerung, Versagung, Entziehung oder Be-
schrankung der Erlaubnis mit; bei der Versagung,
Entziehung und Beschrdnkung sind auch die
Griinde anzugeben. Die von einer Landesbehérde
erteilten Erlaubnisse gelten auch fiir den Bereich
der iibrigen deutschen Lander im Geltungsbereich
dieser Verordnung.

§ 21b
Lehrberechtigung

Die Lehrberechtigung fiir die Ausbildung von
Luftfahrern wird nach den Vorsdchriften der Prif-
ordnung fiir Luftfahrtpersonal erteilt. Die §§ 21
und 21a gelten entsprechend.”

3. In § 22 Abs. 3 werden die Worte ,nach den Vor-
schriften fir Luftfahrerschulen (vgl. § 119)“ ge-
strichen.

Artikel 2

Die Priifordnung fiir Luftfahrer vom 21. August
1936 (Nachrichten fiir Luftfahrer S. 659) in der Fas-
sung der Anderungsverordnung vom 21. August
1951 (Bundesgesetzbl. I S. 749} erhilt unter der Be-
zeichnung .Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal” fol-
gende Fassung:

Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal
siehe Seite 324
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TEIL I
Luitfahrer
A. Flugzeugfihrer und Hubschrauberfithrer

1. Arten der Erlaubnis
und besondere Berechtigungen

§1
(1) Die Erlaubnis zum Fithren von Flugzeugen
wird erteilt
1. als Lrlaubnis fiir Privat-Flugzeugfiihrer,
2. als Erlaubnis fiir Berufs-Flugzeugfithrer
II. Klasse,

3. als Erlaubnis fiir Berufs-Flugzeugfiihrer
I. Klasse,

4. als Erlaubnis fur Linien-Flugzeugfiihrer.

(2) Die Erlaubnis zum Fiihren von Hubschraubern
wird erteilt
1. als Erlaubnis fir Privat-Hubschrauber-
fihrer,
2. als Erlaubnis fiir Berufs-Hubschrauber-
fithrer.

(3) Fiir Schleppflug, Kunstflug und Fliige nach
Instrumentenflugregeln (IFR-Flige) wird eine be-
sondere Berechtigung erteilt.

2. Befahigungsnachweis
und Erteilung der Erlaubnis

a. Privat-Flugzeugfiihrer

§ 2
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Privat-
Flugzeugfiihrer mufl 40 Flugstunden innerhallb der
letzien 12 Monate vor Antragstellung nachweisen.
Fiir Bewerber, die an einem Lehrgang eines geneh-
migten Ausbildungsbetriebes teilgenommen haben,
geniigt der Nachweis von 30 Flugstunden. Von den
40 (30) Flugstunden miissen 20 (15) Stunden Allein-
flug sein. Die Ausbildungszeit kann auf Antrag vom
Priifungsrat (§ 77) auf 24 Monate verldngert wer-
den, jedoch muBl der Bewerber in den letzten 12 Mo-
naten vor Ablequng der Priifung 10 Flugstunden,
darunter 3 Stunden Alleinflug, nachweisen.

(2) Die Ausbildung soll auf einmotorigen Flug-
zeugen mit einem hochstzuldssigen Fluggewicht bis
zu 2000 kg durchgefiihrit werden.

(3) In der Flugausbildung mull der Bewerber min-
destens folgende Ubungen erfiilit haben:

1. 10 Landungen auf drei verschiedenen Flug-
pldtzen;

2. einen Navigations-Dreiedkflug iiber eine
Strecke von 300 km Luftlinie mit zwei Zwi-
schenlandungen. Der Flug soll méglichst an
einem Tag durchgefithrt werden. Der Bewer-
ber mufl allein geflogen sein und die ge-
samte Navigation einschlieBlich der Flug-
vorbereitungen  selbstindig  ausgefiihrt
haben;

3. einen Hohenflug von mindestens 30 Minu-
ten Dauer in 3000 m Hohe iiber NN oder in
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Dienstgipfelhdhe des verwendeten Flug-
zeugs als Alleinflug, Dieser Flug kann mit
dem Navigationsflug verbunden werden.

§3
Erleichterungen fiir Segelflugzeugiiihrer

Bei Bewerbern, die im Besitz eines giiltigen Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeugfithrer sind und iber
besondere fliegerische Erfahrungen verfiigen, kann
der Priifungsrat (§ 77) auf Antrag bis zu 15 (10}
Stunden Segelflug anrechnen. Eine Anrechnung auf
den Alleinflug ist nicht zuldssig.

§ 4
Zwischenpriifung

(1) Wéahrend der Ausbildung hat der Bewerber
eine Zwischenpriiffung abzulegen. Die Priiffung wird
vom Ausbildungsleiter oder einem Fluglehrer ohne
behordliche Mitwirkung abgenommen. Uber die
Prifung erhélt der Bewerber eine Zwischenbeschei-
nigung.

(2) Vor Aushédndigung dieser Bescheinigung darf
der Bewerber die in § 2 Abs.3 Nr. 1 und 2 vorge-
schriebenen Alleinfllige sowie sonstige Alleinflige
auBerhalb des Ausbildungsgeldndes nicht ausfithren.

§ 5
Umifang der Zwischenpriifung

Die Zwischenpriifung umfaBt

1. einen praktischen Teil (Flugpriifung), bestehend
aus drei Ziellandungen ohne Motorhilfe aus
einer Hohe von 600 m tber dem Flugplatz
sowie einer gleichen Anzahl von Landungen

mit Motorhilfe in ein Rechteck von 300 X 100 m,

wobei das Flugzeug innerhalb der ersten 150 m

des Rechtecks aufzusetzen ist. Je zwei Ziellan-

dungen missen ohne Beanstandungen durch-
gefihrt sein;
2. einen theoretischen Teil, in dem folgende

Kenntnisse nachzuweisen sind:

a) Arbeitsweise und Handhabung des verwen-
deten Schulflugzeugs, seines Triebwerks und
seiner Bordinstrumente, ’

b) Luftverkehrsvorschriften,

¢} Geographie Deutschlands,

d) Grundbegriffe der Navigation und der Flug-
wetterkunde,

e) Verhalten wahrend des Flugs und in beson-
deren Féllen.

§6
Priifung fiir Privat-Flugzeugfiihrer

(1) Die Priifung fiir Privat-Flugzeugfihrer besteht
aus einer Flugpriifung und einer theoretischen Pri-
fung.

1. In der Flugpriifung hat der Bewerber fol-
gende Fertigkeiten nachzuweisen:
a) Eine Ziellandung mit Motorhilfe.
Nach einer Platzrunde ist das Flugzeug
in ein Rechteck von 300 X 100 m zu lan-
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den. Hierbei mul} es innerhalb der crsten
50 m aufgesetzt werden;

—_
[

cine Signallandung aus 600 m tber Platz.

Hierbei ist eine Ziellandung ohne Mo-
torhilfe in ein Rechteck von 300 X 100 m
auszufihren; das Flugzeug muBl inner-
halb der ersten 100 m einwandfrei auf-
gesetzt werden;

¢) zwei kombinierte Fliige.
Figuren nach links:

Aus einer Héhe von mindestens 600 m
iiber Platz hat der Bewerber im Gleit-
flug eine Linksspirale in drei Drehungen
zu {liegen, anschlieBend zur Erwarmung
des Motors kurz Gas zu geben und
wihrend des Anschwebens einen Seiten-
gleitflug links auszufiihren. Die Landung
hat als Ziellandung in ein Rechteck von
300 X 100 m zu erfolgen, wobei das Flug-
zeug innerhalb der ersten 100 m aufge-
setzt werden mubB;

Figuren nach rechis:

Die gleiche Ubung ist mit Rechtsspirale
und Seitengleitflug rechts zu fliegen;

d) Durchstarten nach einem Anflug mit
Motorhilfe;

e} Abkippen und Abfangen.

. In der theoretischen Priifung hat der Be-

werber nachzuweisen, dall er in folgenden
Fachern lber die zur selbstdndigen Fiih-
rung von Motorflugzeugen notwendigen
Kenntnisse verfiigt:

a) Aerodynamik;

b) Flugzeugkunde, Motorenkunde, haupt-
sdchliche Betricbsstérungen und deren
Beseitigung;

¢) Beurteilung der Flugklarheit eines Flug-
zeugs vor Antritt des Fluges;

d) Verhalten wihrend des Fluges und in
besonderen Fillen;

e) wichtigste Vorschriften des Luftrechts,
insbesondere der Luftverkehrsvorschrif-
ten, der Vorschriften iber das Uberflie-
gen fremder Staaten sowie der Haf-
tungs- und Versicherungsvorschriften;

f) Aufgaben und Vorschriften des Flug-
sicherungsdienstes, insbesondere die
fir den Flugsicherungskontroll- und
Flugsicherungsberatungsdienst — gelten-
den Vorschriften, soweit sie fiir den Be-
werber in Betracht kommen;

g) Grundbegriffe der Flugwetterkunde, Aus-
wertung und Anwendung der Beratun-
gen des Flugwetterdienstes;

h) Vorbereitung eines Streckenfluges, Kar-
tenlesen, Ortung, Geographie Deulsch-
lands und seiner Nachbarlinder;

i} Bordgerdtekunde;

]J) erste Hilfe bei Unfélien.

(2) Die theoretische Prifung soll sich moglichst
an die Flugprifung anschlieBen. Sie darf nicht
frither als einen Monat vor der Flugpriifung und
nicht spater als einen Monat nach dieser abgelegt
werden.

§ 7
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priiffung bestanden
und erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so
wird ihm die Erlaubnis durch. Aushdndigung des
Luftfahrerscheins fiir Privat-Flugzeugfehrer nach
Muster 1 [hellbraun]*) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Privat-Flugzeugfiihrer
berechtigt im nichtgewerblichen Luftverkehr

1. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-
zeugfihrer auf allen im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeugmustern;

2. zur Betatigung als zweiter Flugzeugfihrer
auf allen Flugzeugmustern.

(3) Als Muster, zu dessen Fiihrung der Inhaber be-
rechtigt ist, wird zundchst das Muster eingetragen,
auf dem der Bewerber seine Priiffung abgelegt hat.
AuBerdem konnen diejenigen Muster bis zu 2000 kg
héchstzuldssigem Fluggewicht eingetragen werden,
die durch Bekanntmachung des Bundesministers fir
Verkehr als gleichwertig mit dem zuerst eingetrage-
nen Muster anerkannt sind.

(4) AndereMuster bis zu 5700 kg hochstzuldssigem
Fluggewicht kénnen eingetragen werden, wenn der
Bewerber folgende Voraussetzungen erfiillt:

1. 50 Stunden Gesamtilugzeit als verantwort-
licher Privat-Flugzeugfiihrer;

2. Beherrschung des Flugzeugmusters, beschei-
scheinigt durch den Ausbildungsleiter oder
einen Fluglehrer;

3. je 3 aufeinanderfolgende Landungen mit
oder ohne Motorhilfe mit voller Zuladung
und mit verringerter Zuladung. Hiervon
miissen je 2 Landungen Ziellandungen in
ein Rechteck von 100 m Breite und unbe-
stimmter Ldnge sein; das Flugzeug muB
in den ersten 200 m des Rechtecks aufge-
setzt werden.

(5) Soweit nach den Absatzen 3 und 4 zweimoto-
rige Flugzeuge eingetragen werden sollen, ist zu-
sétzlich nachzuweisen:

ein Einmotorenflug in 800 m Hohe tiber Platz in
einem Vollkreis links und einem anschlieflen-
den Vollkreis rechts. Der Flug ist mit einer
Ziellandung zu beenden.

Bei mehr als zweimotorigen Flugzeugen legt der
Prifungsrat (§ 77) entsprechende Bedingungen fest.

(6) Alle anderen Flugzeuge koénnen eingetragen
werden, wenn der Bewerber folgende Bedingungen
erfiillt:

1. 100 Stunden Gesamtflugzeit als verantwort-
licher Privat-Flugzeugfiihrer,

*} Zur Sicherstellung ciner einheitlichen Form werden s#mtliche in
dieser Verordnung genannten Lufifahrer- und Erlaubnisscheine von
der Bundesdruckerei, Dienststelle Bonn, PleimesstraBe 3—5, vorratig
gehalten und koénnen von dort bezogen werden.
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2. Ablegung der nach § 9 Abs. 3 fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer II. Klasse vorgeschriebenen
Flugpriifung vor dem Priifungsrat (§ 77).

(7) Privat-Flugzeugfiihrer diirfen Flugfunkverkehr
an Bord von Flugzeugen nur ausfiihren, wenn sie im
Besitz des Zulassungsscheins fiir Sprechflugfunk-
verkehr der Bundesanstalt fiir Flugsicherung, bei
Fliigen in das Ausland, wenn sie im Besitz des All-
gemeinen Flugfunksprechzeugnisses sind.

b. Berufs-Flugzeugfiihrer I. Klasse
§8
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer II. Klasse mufi den Luftfahrerschein
fiir Privat-Flugzeugfiihrer und das Allgemeine Flug-
funksprechzeugnis besitzen.

(2) Der Bewerber muf} ferner mindestens 200 Flug-
stunden innerhalb der letzten 5 Jahre vor Antrag-
stellung nachweisen. Fiir Bewerber, die an einem
Lehrgang fiir Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse eines
genehmigten Ausbildungsbetriebes teilgenommen
haben, geniigt der Nachweis einer Flugpraxis von
150 Stunden.

In den Flugstunden miissen enthalten sein

1. 100 Flugstunden als verantwortlicher Flug-
zeugfiihrer;

2. 20 Stunden Uberlandflug als verantwort-
licher Flugzeugfiihrer, davon ein Navi-
gationsflug lber eine Gesamtstrecke von
600 km mit wenigstens 2 Zwischenlandun-
gen. Ein zusammenhéngender Flugabschnitt
muf} wenigstens 200 km betragen;

3. 10 Flugstunden nach Instrumenten ohne
Sicht (Instrumentenflugiibung), hiervon kon-
nen 5 Stunden auf einem Instrumentenflug-
tibungsgerat durchgefiihrt sein.

§9
Priifung

(1) DiePriifung fiir Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse
besteht aus einer Flugpriifung und einer theore-
tischen Priifung.

(2) Die Flugprifung soll grundsitzlich an Bord
eines mindestens viersitzigen ein- oder mehrmotori-
gen Flugzeugs durchgefiihrt werden. Fiir die gesamte
Priifung ist dasselbe Flugzeugmuster zu verwenden.
Die Zuladung ist, soweit nicht besonders vorgeschrie-
ben, von dem Priifungsrat (§ 77) festzulegen. Unter
verringerter Zuladung ist eine Zuladung von weni-
ger als der halben Nutzlast zu verstehen. Alle Ziel-
landungen haben 'in ein Rechteck von 100 m Breite
und unbestimmter Linge zu erfolgen.

(3) In der Flugpriifung hat der Bewerber folgende
Fertigkeiten nachzuweisen:

1. die Durchfithrung eines Uberlandflugs von
etwa 2'/2 Stunden Dauer mit folgenden Auf-
gaben:

a) Flugplanung, Auswertung der Beratun-
gen der Flugsicherung und des Flug-
wetterdienstes,

b) Kartenlesen, Koppelnavigation und Auf-
zeichnung der Flugdaten,

c} Einhalten von Kurs, Héhe und Geschwin-
digkeit nach Instrumenten wahrend eines
Zeitraums von 15 Minuten,

d) Bedienen der Funksprechanlage und
Nachrichtenverkehr mit den Flugsiche-
rungs-Bodenstellen. An dem Flug mu8
ein Mitglied des Priifungsrates oder eine
von diesem beauftragte Person teilneh-
men;

auferdem:

2. bei Verwendung eines einmotorigen Flug-
zeugs flr die Priifung:

a) zwei Ziellandungen ohne Motorhilfe aus
einer Hoéhe von 600 m iiber Platz, einmal
mit voller und einmal mit verringerter
Zuladung,

b) eine Signallandung ohne Motorhilfe aus
600 m Hohe iiber Platz,

¢) eine Ziellandung mit Motorhilfe.

Fiir die Landungen nach Buchstaben a und b
ist das Flugzeug innerhalb der ersten 200 m,
fiir diejenigen nach Buchstabe ¢ innerhalb
der ersten 100 m des Rechtecks aufzusetzen.
Wird ein Flugzeug von weniger als 2000 kg
hochstzuldssigem Fluggewicht verwendet,
so betragen diese Strecken 100 bzw. 50 m;

3. bei Verwendung eines zweimotorigen Flug-
zeugs fiir die Priifung:

a) drei Ziellandungen mit Motorhilfe aus
600 m Hoéhe iiber Platz, davon minde-
stens eine mit voller Zuladung, eine mit
verringerter Zuladung,

b) einenEinmotorenflug in 800 m Hohe iiber
- Platz in einem Vollkreis links und einem
anschlieBenden Vollkreis rechts. Der
Flug ist mit einer Ziellandung zu be-
enden.

Der Priifungsrat (§ 77) legt unter Berlick-
sichtigung der verwendeten zweimotorigen
Flugzeugmuster im einzelnen fest, inner-
halb welcher Strecke das Aufsetzen jeweils
zu erfolgen hat; er legt ferner entsprechen-
de Bedingungen bei Verwendung von mehr
als zweimotorigen Flugzeugen fest.

(4) Die theorqtische Prifung umfaBt folgende
Fécher:

1. Luftverkehrsvorschriften:

Kenntnis der deutschen und internationalen
Luftverkehrsvorschriften, insbesondere der
Vorschriften iiber das Uberfliegen fremder
Staaten, die Bordpapiere, dieLichterfithrung
und Signale sowie die Benutzung der Flug-
héfen,

Kenntnis der Aufgaben und Vorschriften des
Flugsicherungsdienstes, insbesondere der
fir den Flugsicherungskontroll- und Flug-
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sicherungsberatungsdienst geltenden Vor-
schriften, soweit sie {{ir den Bewerber in
Betracht kommen;

2. Flugnavigation:

Kenntnis der verschiedenen Projektions-
systeme fiir Fliegerkarten,

Bestimmung und Berechnung von Kompa8-
kursen,

Bestimmung von Flugwegen mit Flugzeit-
berechnung,
Aufstellung von Flugplanen,
Arten der Windberechnung wdahrend des
Fluges,
Korrektur der Abtrift,
Kenntnis der im Sichtflug verwendeten
Instrumente;

3. Funknavigation:
Kenntnjs der gebrauchlichen Navigations-
verfahren mit Hilfe der Bordfunkgeréte;

4. Flugwetterkunde:
Elemente des Flugwetters,

Beziehungen zwischen Luftdrucksystemen,
Wetterfronten, Wolkenformen und Ver-
eisung,

typische Wetterlagen und ihre Auswirkun-
gen auf die Luftfahrt,

Luftstrémungen,
Lesen von Wetterkarten,
internationale Wetterschliissel fiir Wetter-

meldungen und Vorhersagen an Flugzeuge
in der Luft,

meteorologische Flugnavigation,
Organisation des Flugwetterdienstes;

5. Flugzeugkunde:

Kenntnis der Arbeitsweise und Handhabung
des fiir die Priifung verwendeten Flugzeug-
musters sowie der tlibrigen im bisherigen
Ausweis des Bewerbers eingetragenen
Muster, Kenntnis der besonderen Vorrich-
tungen (Brems- und Landeklappen, einzieh-
bares Fahrwerk usw.),

Kenntnis der Notausriistung, Beladung und
Trimmung sowije deren EinfluB auf die
Flugeigenschaften und auf die Leistung,
Kenntnis von Motor und Luftschraube,
laufende Wartung von Zelle und Motor,

Erkennen von Stérungen sowie MabB-
nahmen zu deren Beseitigung.

§ 10
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushdndigung des Luft-
fahrerscheins fir Berufs-Flugzeugfiithrer II. Klasse
nach Muster 2 (hellblau) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Berufs-Flugzeugfiih-
rer IL Klasse berechtigt

1. zur Betdtigung als Privat-Flugzeugfihrer,

2. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-

zeugfiihrer im gewerblichen Luftverkehr auf
allen im Luftfahrerschein eingetragenen
Flugzeugmustern bis zu 5700 kg hochst-
zulassigem Fluggewicht,

. zur Betdtigun¢ als verantwortlicher Flug-

zeugfiithrer auf allen im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeugmustern, soweit die
Fliige nicht im gewerblichen Luftverkehr
erfolgen,

. zur Betdtigung als zweiter Flugzeugfiihrer

im gewerblichen Luftverkehr auf allen Flug-
zeugmustern.

§ 11

Als Muster, die der Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klas-
se unter den in § 10 Abs. 2 genannten Voraussetzun-
gen als verantwortlicher Fihrer fliegen darf, wer-
den im Luftfahrerschein eingetragen:

1. Flugzeuge bis 5700 kg hochstzuldssigem Flug-
gewicht:

a) das Flugzeugmuster, auf dem der Flugzeug-

b)

fithrer seine Priifung abgelegt hat, sowie alle
Muster gleichen und geringeren Gewichts,
die bereits im Luftfahrerschein fiir Privat-
Flugzeugfiihrer eingetragen waren. § 7Abs.3
findet entsprechende Anwendung;

alle weiteren Flugzeugmuster, wenn der
Bewerber durch Bescheinigung des Ausbil-
dungsleiters oder eines hierzu berechtigten
Fluglehrers (§§ 60 und 61) nachweist, dab
er das einzutragende Flugzeugmuster be-
herrscht und nachstehende Bedingungen er-
fallt hat:

je drei Ziellandungen mit oder ohne Motor-
hilfe mit voller Zuladung und mit verringer-
ter Zuladung. Hierbei missen bei minde-
stens je zwei Flilgen mit voller Zuladung
und mit verringerter Zuladung die Ziellande-
bedingungen des § 9 Abs. 3 Nr.2 erfiillt sein.
Fiir zweimotorige Flugzeuge ist auBerdem
die in § 9 Abs.3 Nr. 3 Buchstabe b vor-
gesehene Flugprifung durchzufiihren, die
mit einer Ziellandung mit nur einem Motor
zu beenden ist.

2. Flugzeuge von mehr als 5700 kg hochstzuldssi-
gem Fluggewicht:

Diese Flugzeugmuster kénnen eingetragen wer
den, wenn der Bewerber durch Bescheinigung
des Ausbildungsleiters oder eines hierzu be-
rechtigten Fluglehrers nachweist, daB er das ein-
zutragende Flugzeugmuster beherrscht und die
Bedingungen der Flugpriifung nach §9 Abs.2
oder 3 mit dem Muster erfiillt hat. Die Ziel-
landungen nach § 9 Abs. 3 Nr. 3 sind mit einem
‘Motor zu beenden. Die Ausbildung muB bel
Mustern bis zu 14 000 kg hochstzuldssigem Flug-
gewicht von Fluglehrern nach § 60, die Inhaber
des Luftfahrerscheins fiir Berufs-Flugzeugfiihrer
I. Klasse sind, und bei Mustern iiber 14 000 kg
hochstzuldssigem Fluggewicht von Fluglehrern
nach § 61 durchgefiihrt werden.
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c. Berufs-Flugzeugfiihrer I. Klasse

§ 12
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis als Berufs-
Flugzeugfiithrer I. Klasse muB den Luftfahrerschein
fir Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse sowie die Be-
rechtigung fiir IFR-Fliige besitzen.

{2) Der Bewerber muB ferner mindestens 700 Flug-
stunden innerhalb der letzten 6 Jahre vor Antrag-
stellung nachweisen. Hierin miissen enthalten sein:

1. 150 Stunden als verantwortlicher Flugzeug-
fithrer;

2. weitere 50 Stunden ebenfalls als verant-
wortlicher Flugzeugfiihrer oder als zweiter
Flugzeugfiihrer, in denen der Bewerber die
Aufgaben eines verantwortlichen Flugzeug-
fihrers unter der Aufsicht eines verant-
wortlichen Flugzeugfithrers wahrgenom-
men haben muB. Auf die Berechnung der
Stunden als zweiter Flugzeugfihrer findet
$¢ 79 Anwendung.

In den gesamten 200 Flugstunden miissen 25 Stunden
Nachtflug, davon 10 Stunden Uberlandflug und
10 Starts und Landungen, enthalten sein.

§ 13
Priifung
Der Bewerber hat eine theoretische Priifung abzu-
legen in Anlehnung an § 9 Abs. 4 und § 27 Abs. 3, je-

doch mit gesteigerten Anforderungen in allen Priif-
fachern.

§ 14
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Prilung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushandigung des Luft-
fahrerscheins fiir Berufs-Flugzeugfithrer 1. Klasse
nach Musler 3 (dunkelblau) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Berufs-Flugzeugfiihrer
I. Klasse berechtigt

1. zur Beldtigung als Privat-Flugzeugfiihrer
und Berufs-Flugzeugfithrer II. Klasse,

2. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-
zeugfihrer im gewerblichenLuftverkehr auf
allen im Luftfahrerschein eingetragenen
Flugzeugmustern bis zu 14 000 kg hochst-
zuldssigem Fluggewicht,

3. zur Betdtigung als verantwortlicher Flug-
zeugfihrer im gewerblichen Luftverkehr
auf allen im Luftfahrerschein eingetragenen
Flugzeugmustern bis zu 20 000 kg hochst-
zuldssigem Fluggewicht, jedoch mit Aus-
nahme der gewerblichen Personenbeférde-
rung,

4. zur Betaligung als zweiter Flugzeugfiithrer
im gewerblichen Luftverkehr auf allen Flug-
zeugmustern.
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§ 15

Als Muster, welche der Berufs-Flugzeugfiihrer
I. Klasse unter den in § 14 Abs. 2 genannten Voraus-
setzungen fliegen darf, werden im Luftfahrerschein
eingetragen:
1. alle Flugzeugmuster, die bereits im Luftfahrer-
schein fiir Berufs-Flugzeugfiihrer II. Klasse ein-
getragen sind,

2. alle weiteren Flugzeugmuster, wenn die Vor-
aussetzungen des § 11 erfiillt sind.

d. Linien-Flugzeugfihrer

§ 16
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis als Linien-
Flugzeugfiihrer muB den Luftfahrerschein fiir Berufs-
Flugzeugfithrer I. Klasse besitzen.

(2) Der Bewerber mufi ferner mindestens 1200
Flugstunden innerhalb der letzten 7 Jahre vor
Antragstellung nachweisen. Hierin miissen enthalten
sein:

1. 150 Stunden als verantwortlicher Flugzeug-
fiihrer;

2. weitere 100 Stunden ebenfalls als verant-
wortlicher Flugzeugfiihrer oder als zweiter
Flugzeugfiihrer, in denen der Bewerber die
Aufgaben eines verantwortlichen Flugzeug-
fiihrers unter der Aufsicht eines zweiten
Flugzeugfithrers wahrgenommen haben
muB. Auf die Berechnung der Stunden als
zweiter Flugzeugfiihrer findet § 79 An-
wendung.

In den gesamten 250 Flugstunden miissen 100

Stunden Uberlandflug, davon 25 Stunden bei

Nacht, enthalten sein;

3. 200 Stunden Uberlandflug als zweiter Flug-
zeugfihrer auf Flugzeugmustern, die die
Mitnahme eines zweiten Flugzeugfiihrers
erfordern. An Stelle dieser Flugstunden
konnen 100 Flugstunden im Uberlandflug
als verantwortlicher Flugzeugfiihrer treten;

4. 100 Flugstunden bei Nacht;

5. 75 Stunden Instrumentenflugibung, hiervon
kénnen 25 Stunden auf einem Instrumenten-
flugibungsgerat durchgefiihrt sein.

§ 17
Priifung

Der Bewerber hat eine theoretische Priifung abzu-
legen. § 13 findet sinngemdB Anwendung.

§ 18
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen fir die Er-
teilung der Erlaubnis, so wird ihm die Erlaubnis
durch Aushdndigung des Luftfahrerscheins fir Linien-
Flugzeugfihrer nach Muster 4 (dunkelgriiin) erteilt.
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(2) Der Luftfahrerschein fiir Linien-Flugzeugfiihrer
berechtigt

1. zur Betdtigung als Privat-Flugzeugfiihrer
und als Berufs-Flugzeugfithrer II. und
I. Klasse,

2. zur Betdtigung als verantwortlicher und
zweiter Flugzeugfithrer im gewerblichen
Luftverkehr auf allen im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeugmustern.

(3) Fir die Eintragung der Flugzeugmuster im
Luftfahrerschein gilt § 15 entsprechend.

e. Privat-Hubschrauberfihrer

§ 19
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Privat-
Hubschrauberfithrer muB mindestens 30 Flugstunden
auf Hubschraubern innerhalb der letzten 24 Monate
vor Antragstellung und innerhalb eines Lehrgangs
eines genehmigten Ausbildungsbetriebs nachweisen;
hiervon miissen mindestens 15 Stunden im Allein-
flug ausgefiihrt sein.

(2) Fir Inhaber eines Luftfahrerscheins fiir Motor-
flugzeugfiihrer kann die Zahl der geforderten Flug-
stunden auf 20 Stunden einschlieBlich 5 Stunden
Alleinflug herabgesetzt werden.

(3) In der Ausbildung muB der Bewerber folgende
Ubungen erfiillt haben:

1. eine Flugstunde am Doppelsteuer mit voller
Zuladung und mit einem Fluglehrer an
Bord; :

2. finfzehn AuBenlandungen auf 5 verschie-
denen Geldnden;

3. einen Uberlandflug mit einer AuBlenlandung
auf einem wenigstens 30 km entfernten Ge-
ldnde; hierbei muB anndhernd die Dienst-
gipfelhdhe des zur Ausbildung verwende-
ten Baumusters erreicht werden; dieser
Flug ist durch einen Hohenschreiber zu
belegen.

{4) Der Bewerber darf Ubungsflige und die zur
weiteren praktischen Ausbildung erforderlichen
Fliige auBerhalb der Flughafenzone oder des Aus-
bildungsgeldndes nur ausfithren, wenn ihm vorher
eine Zwischenbescheinigung erteilt worden ist. §§ 4
und 5 finden sinngem&B Anwendung mit der MaB-
gabe, daB der Ausbildungsleiter oder Fluglehrer die
Bedingungen der Flugpriifung unter Beriicksichti-
gung der besonderen Eigenschaften des Hubschrau-
bers festlegt.

§ 20
Priifung fiir Privat-Hubschrauberfiihrer

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Privat-
Hubschrauberfilhrer hat eine Priifung abzulegen;
die Priifung besteht aus einer Flugpriifung und einer
theoretischen Priifung.
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{(2) Die Flugprifung umfaBt

1. eine Ziellandung im Gleitflug in einen
Kreis mit einem Durchmesser von 100 m.
Auf ein Zeichen des Priifungsleiters ist der
Motor in einer Héhe von mindestens 300 m
iber Platz voll abzudrosseln und im
Gleitflug eine Ziellandung in Richtung auf
einen besonders bestimmien Punkt auszu-
fithren. In einer H6he von nicht mehr als
30 m tber Grund kann dem Motor wieder
Gas zugefiihrt und die Landung normal ab-
gebremst werden. Der Motor darf dabei
nur fiir die Da&mpfung des LandestoBes,
nicht aber fiir die Anderung der Flugbahn
benutzt werden. Diese Bedingung ist er-
fallt, wenn in hochstens 3 Versuchen zwei
Landungen in einem Abstand von nicht
mehr als 50 m um den festgelegten Punkt
durchgefiihrt werden;

2. Abfliegen eines Quadrates mit gleichblei-
bender Lingsachsenrichtung.

In einer Hohe von 3 bis 5 m iber Grund
ist ein Quadrat von etwa 50 m Seitenldnge
mit gleichbleibender Léangsachsenrichtung
abzufliegen. Der Flug ist mit einer Ziel-
landung mit Motorhilfe in einen Kreis von
2 m Durchmesser zu beenden. Der Bezugs-
punkt am Hubschrauber fiir die Messung
wird durch den Priifungsrat (§ 77) be-
stimmt;

3. Abfliegen eines Quadrates mit Drehen der

Langsachse in die Flugrichtung in den Eck-
punkten.
In einer Héhe von 3 bis 5 m {iber Grund
ist ein Quadrat von etwa 50 m Seitenldnge
abzufliegen. Hierbei mufi in den Endpunk-
ten die Hubschrauberachse an Ort in die
Flugrichtung gedreht werden. Der Flug ist
mit einer Ziellandung mit Gas in einen
Kreis von 2 m Durchmesser zu beenden.
Der Bezugspunkt im Hubschrauber fiir die
Messung wird durch den Priifungsrat (§ 77)
bestimmt;

4. einen Geschicklichkeitsflug.

Um zwei am Boden markierte, 300 m von
einander entfernte Punkte sind in einer
Ho6he von mindestens 150 m und hochstens
250 m zwei liegende Achten zu fliegen. Die
gewdhlte Ausgangshohe ist dabei moglichst
genau einzuhalten und darf nicht mehr als
25 m nach oben und 25 m nach unten
schwanken. Der Flug ist durch einen
Hohenschreiber nachzuweisen und mit einer
Ziellandung in einen Kreis von 2 m Durch-
messer zu beenden.

(3) Die theoretische Priifung ist innerhalb eines
Monats vor oder nach der Flugpriifung abzulegen.
In ihr hat der Bewerber nachzuweisen, dal er in
den nachfolgenden Fachern iiber die zur selbstédn-
digen Fihrung von Hubschraubern nétigen Kennt-
nisse verfigt:

1. Allgemeine Aerodynamik,

2. Aerodynamik der Hubschrauber,
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. Hubschrauberkunde,
. Motorenkunde,

. Ortung,
Flugwetterkunde,

N oo w

. Geographie Deutschlands und seiner Nach-
barldnder,

Luftverkehrsvorschriften,

. Verhalten auf Hubschraubern wéhrend des
Fluges und in besonderen Fillen,

10. Aufgaben und Vorschriften der Flugsiche-

rung.

© =

(4) Inhaber eines Luftfahrerscheins fir Flugzeug-
fihrer werden nur in den Fachern zu Absatz 3 Nr. 2,
3 und 9 gepriift.

§ 21
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushédndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Privat-Hubschrauberfiihrer nach
Muster 5 (hellgrau) erteilt.

{2) Der Luftfahrerschein fiir Privat-Hubschrauber-
fGhrer berechtigt zu nichtgewerbsméafBiigen Fliigen
auf den im Schein eingetragenen Hubschrauber-
mustern,

(3) Im Ausweis wird das Hubschraubermuster ein-
getragen, auf dem der Bewerber seine Priifung abge-
legt hat. AuBlerdem kénnen. diejenigen Muster ein-
getragen werden, die durch Bekanntmachung des
Bundesministers fiir Verkehr als gleichwertig an-
erkannt sind.

(4) §7 Abs. 7 ist sinngemdl anzuwenden.

f. Berufs-Hubschrauberfiihrer

§ 22
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Berufs-
Hubschrauberfithrer mufl den Luftfahrerschein fiir
Privat-Hubschrauberfihrer und das Allgemeine
Flugfunksprechzeugnis hesitzen.

(2) Der Bewerber muf} ferner mindestens 100 Flug-
stunden auf Hubschraubern nachweisen. Hiervon
mull der Bewerber 35 Stunden als veraniwortlicher
Fiihrer eines Hubschraubers einschlieBlich 10 Stun-
den Uberlandflug geflogen sein. Von dieser Zeit
miissen mindestens 10 Flugstunden in den letzten 6
Monaten vor Erteilung der Erlaubnis durchgefiihrt
sein.

§ 23
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis wird durch Aushédndigung des
Luftfahrerscheins fiir Berufs-Hubschrauberfiihrer
nach Muster 6 (dunkelgrau) erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt,
1. sich als Privat-Hubschrauberfihrer zu be-
tatigen,
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2. in der gewerblichen Luftfahrt auf allen in
seinem  Ausweis eingetragenen Hub-
schraubermustern die Tatigkeit eines ver-
antwortlichen Hubschrauberfiihrers auszu-
iiben.

3. Besondere Berechtigungen

a. Schleppflug
§ 24

(1) Der Bewerber um die Berechtigung zum
Schleppen von Segelflugzeugen (Schleppflug) muB
nachweisen, dall er unter der Aufsicht eines Motor-
fluglehrers mit Berechtigung zum Schleppflug oder
eines Segelfluglehrers, der Inhaber eines Luftfahrer-
scheins fiir Privat-Flugzeugfiihrer mit der Berechti-
gung zum Schleppflug ist, mindestens fiinf Schlepp-
flige von Segelflugzeugen ordnungsgemdB ausge-
fahrt hat. Das Segelflugzeug mufi dabei von einem
Inhaber eines Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeug-
fiihrer mit Berechtigung nach § 52 gesteuert werden.
Mindestens ein Flug mufl drei hintereinander-
liegende Vollkreise enthalten.

(2) Soll die Aufnahme eines Segelflugzeugs oder
eines anderen Gerédts im Fluge erfolgen (Fang-
schlepp), so hat der Bewerber auBer den in Absatz 1
genannten Voraussetzungen seine Befdhigung durch
je 3 fehlerfreie Fangschleppfliige nachzuweisen.

(3) Die Berechtigung nach den Absédtzen 1 und 2
wird dem Bewerber durch einen Vermerk im Luft-
fahrerschein erteilt.

b. Kunstflug

§ 25

(1) Der Bewerber um die Berechtigung fiir Kunst-
flug hat eine Flugpriifung abzulegen, die folgende
Kunstflugfiguren umfaft:

2 Uberschlage aus der Normalfluglage nach
oben,

je 2 hochgezogene Kehrtkurven nach links und
rechts,

je 2 gesteuerte Rollen links und rechts,

je 2 halbe Uberschlige nach oben mit an-
schlieBender halber Rolle rechts und links,
Trudeln in genau drei Drehungen links und
rechts,

Riickenflug von mindestens
Dauer.

15 Sekunden

(2) Diese Figuren sind in zwei Priifungsfliigen vor-
zufliegen. Vor Antritt der Fliige hat der Bewerber
dem Priifungsrat (§ 77) ein schriftliches Programm
auszuhédndigen. Jede Abweichung vom Programm
macht den betreffenden Flug ungiiltig. Jeder Flug ist
mit einem Gleitflug aus mindestens 300 m tiber Platz
und einer Ziellandung in ein Rechteck von
300 X 100 m abzuschlieBen; hierbei ist je einmal ein
Seitengleitflug links und einmal ein Seitengleitiluy
rechts auszuflhren.
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(3) Die Berechtigung fiir Kunstflug wird dem Be-
werber durch einen Vermerk im Luftfahrerschein
erteilt,

c. IFR-Flige
§ 26

(1) Der Bewerber um die Berechtigung fir IFR-
Fliige muB Inhaber eines Luftfahrerscheins fir Flug-
zeugfiihrer sowie des Allgemeinen Flugfunksprech-
zZeugnisses sein. AuBerdem muB er mindestens 150
Flugstunden, davon 20 Stunden innerhalb der letzten
12 Monate vor Antragstellung, nachweisen. In diesen
missen enthalten sein

1. 50 Stunden Uberlandflug;

2. 40 Stunden Instrumentenflugibung; hiervon
konnen 20 Stunden auf einem Instrumenten-
flugiibungsgerat durchgefithrt sein. Bei Be-
werbern, die an einem Lehrgang fiir IFR-
Flige eines genehmigten Ausbildungs-
betriebes teilgenommen haben, kann die
Instrumentenflugiibung auf 30 Stunden er-
méaBigt werden, von denen hochstens 10
Stunden auf einem Instumentenflugiibungs-
gerat durchgefiihrt sein diirfen;

3. 5 Stunden Nachtflug und 20 Nachtstarts und
Landungen einschlieBlich eines Uberland-
fluges mit Zwischenlandung auf einem min-
destens 50 km entfernien Flughafen.

(2) Die unter Absatz 1 Nr. 2 und 3 genannten
Ubungen sind unter Aufsicht eines hierzu nach § 59
Abs. 3 berechtigten Fluglehrers durchzufithren.

§ 27
Priifung

(1) Der Bewerber hat eine Flugpriifung und eine
theoretische Prifung abzulegen.

(2) Die Flugpriifung ist auf einem Flugzeug mit
mindestens 4 Sitzpldtzen mit voller Zuladung durch-
zufithren. Sie umfafit

1. einen Flug nach Instrumenten ohne Sicht
von mindestens 45 Minuten Dauer, in des-
sen Verlauf der Bewerber nach den Weisun-
gen des Prifungsrats (§ 77) folgende Fi-
guren zu fliegen hat:

Geradeausflug, Kursdnderung, zwei zu-
sammenhdngende Vollkreise (2 X 360°)
nach links und nach rechts und, falls ein
zweimotoriges Flugzeug verwendet wird,
Rechts- und Linkskurven im Einmotoren-
flug. Steig- und Sinkflug mit und ohne Kurs-
dnderungen, Ubergang vom Steig- und
Sinkflug in den Horizontalflug und umge-
kehrt. Aufrichten des Flugzeugs aus unge-
wohnlichen Fluglagen. Standortbestimmun-
gen nach den eingefiithrten Flugsicherungs-
verfahren;

2. zwei Platzanfliige unter Anwendung von
verschiedenen Navigationsmitteln und -ver-
fahren. Ein miBlungener Anflug kann ein-
mal wiederholt werden.
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(3) Die theoretische Prifung umfaBt folgende
Facher:

1. Kenntnis der Funknavigation: Fremd- und
Eigenpeilungen sowie deren Auswertung.
Funkfeuer, Bedienung der Funkanlagen an
Bord, soweit sie fiir den Flugzeugfithrer in
Betracht kommen. Lésung von Aufgaben
aus dem Gebiet der Funknavigation;

Auswertung von Wettermeldungen fiir IFR-
Fliige. Geben und Horen von 35 Morse-
zeichen in der Minute;

2. Kenntnis der allgemeinen Vorschriften tiber
den Luftverkehr und der Vorschriften iiber
IFR-Fliige;

3. Kenntnis der eingefiihrten Flugverfahren
fiir IFR-Fliige einschlieBlich der Anflug-
verfahren.

§ 28
Form und Umfang der Berechtigung

{1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Berechtigung fir IFR-Fliige durch einen
Vermerk im Luftfahrerschein erteilt.

(2) Der Inhaber der Berechtigung fiir IFR-Fliige
darf IFR-Fliige unter den in Absatz 3 genannten
Voraussetzungen ausfiihren.

(3) Der Umfang der Berechtigung fiir IFR-Fliige
richtet sich nach dem Flugzeugmuster, auf welchem
der Bewerber die Priifung fir IFR-Flige abgelegt
hat. Es gilt dabei folgende Abstufung:

Umfang der Berechtigung:

alle im Luftfahrerschein
eingetragenen Flugzeug-
muster

eingetragene Flugzeug-
muster bis hochstens
14000 kg

verwendetes Flugzeug:

mehrmotorig
ither 14000 kg

mehrmotorig
von 5700 kg bis 14000 kg

mehrmotorig eingetragene Flugzeug-

bis 5700 kg muster bis hochstens
5700 kg

einmotorig eingetragene einn}oto'r_ige

bis 5700 kg Flugzeugmuster bis héch-

stens 5700 kg

Fir die Ausdehnung auf Flugzeugmuster eines
hoheren Typs ist nur die entsprechende Flugprii-
fung vor einem hierzu berechtigten Fluglehrer er-
neut abzulegen; einer Wiederholung der theoreti-
schen Priifung bedarf es nicht.

4. Giiltigkeitsdauer
und Erneuerung der Luftfahrerscheine
fiir Flugzeugfiihrer und Hubschrauberfithrer
sowie der besonderen Berechiigungen

§ 29

(1) Die Giiltigkeitsdauer der Luftfahrerscheine fiir
Flugzeugfiihrer und Hubschrauberfithrer betrégt,
vom Zeitpunkt des Abschlusses der amtlichen Flie-
gertauglichkeitsuntersuchung an gerechnet,

24 Monate fiir die Luftfahrerscheine fir Privat-
flugzeug- und Hubschrauberfiihrer,
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12 Monate fiir die Lufifahrerscheine fiir Be-
rufs-Flugzeugfihrer 11 Klasse und fiir Berufs-
Hubschrauberfihrer,

6 Monate fiir die Luftfahrerscheine fiir Berufs-
Flugzeugfithrer I. Klasse und fiir Linien-Flug-
zeugfiihrer.

(2) Die Berechtigungen fiir Schlepp- und Kunstflug
gelten solange der Luftfahrerschein, in dem sie ver-
merkt sind, giiltig ist. Wird der Luftfahrerschein
innerhalb von 12 Monaten nach Ablauf der Giiltig-
keit erneuert, bleiben die Berechtigungen ohne be-
sondere Erncuerung weiter giiltig.

(3) Die Gultigkeitsdauer der, Berechtigung fur
IFR-Flige betragt 12 Monate seit der Eintragung
des Vermerks im Luftfahrerschein.

§ 30

(1) Die Erncuerung erfolgt, wenn der Inhaber fol-
gende Voraussetzungen nachgewiesen hat:

1. Privat-Flugzeugfiihrer

eine Flugzeit von 18 Flugstunden und 50
Landungen innerhalb der letzten 24 Mo-
nate; hiervon missen mindestens 6 Stun-
den in den letzten 12 Monaten geflogen
sein.

Fir Flugzeugfithrer mit einer Gesamtflug-
zeit von mindestens 200 Flugstunden ge-
niigt der Nachweis von 10 Flugstunden und
25 Landungen innerhalb der letzten 24 Mo-
nate; davon missen jedoch mindestens 3
Stunden in den letzten 12 Monaten geflo-
gen sein;

2. Berufs-Flugzeugfihrer IL Klasse

eine Flugzeit von 25 Flugstunden wahrend
der letzten 6 Monate;

3. Berufs-Flugzeugfiihrer I. Klasse

eine Flugzeit von 50 Flugstunden wahrend
der letzten 6 Monate; hierin miissen je 10
Starts und Landungen bei Nacht enthalten
sein. § 78 Abs. 2 Nr. 5 findet Anwendung;

4. Linien-Flugzeugfihrer
eine Flugzeit von 100 Flugstunden im
Linienverkehr innerhalb der letzten 6 Mo-
nate;

5. Privat-Hubschrauberfiihrer

eine Flugzeit von 12 Stunden innerhalb der
letzten 12 Monate;

6. Berufs-Hubschrauberfithrer

eine Flugzeit von 10 Stunden auf Hub-
schraubern wéhrend der letzten 6 Monate.

{(2) Die Erneuerung erstreckt sich auf die im Luft-
fahrerschein eingetragenen Flugzeug- und Hub-
schraubermuster, sofern fir jedes der eingetragenen
Muster einc Flugzeit von 8 Stunden nachgewiesen
wird. § 7 Abs. 3 Satz 2 und § 21 Abs. 3 Satz 2 finden
entsprechende Anwendung.

(3) In den Féllen des Absatzes 1 Nr. 3 und 4 miis-
sen ferner die Voraussetzungen fiir die Erneuerung
der Berechtigung fir IFR-Fliige erfallt sein.
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(4) Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Segelflug-
zeugfihrer konnen fiir die Erneuerung einer Erlaub-
nis fiir Flugzeugfithrer Segelflugstunden bis zur
Hélfte der erforderlichen Motorflugstunden ange-
rechnet werden. Flugleistungen als Flugschiiler wer-
den nicht angerechnet. Die Anrechnung ist ferner
ausgeschlossen fiir Flugstunden, die unter besonde-
ren Erfordernissen stattfinden (z.B. Nachtflug und
Instrumentenflugiibung).

(5) Die Berechtigung fiir IFR-Fliige wird erneuert,
wenn der Inhaber unter Aufsicht eines Fluglehrers
nach § 59 Abs. 3 oder § 60 Abs.2 Nr. 2 einen Uber-
priiffungsflug von mindestens 30 Minuten Dauer
unter IFR-Bedingungen befriedigend ausgefithrt hat.

(6) Ist der Nachweis der weiteren korperlichen
Eignung durch eine amtliche Nachuntersuchung in
den letzten 30 Tagen vor Ablauf der Gultigkeit
eines Luftfahrerscheins erbracht, so wird die neue
Giiltigkeitsdauer nicht vom Zeitpunkt der Unter-
suchung, sondern vom Ablauf des Scheines an ge-
rechnet.

5. Erneuerung ruhender Erlaubnisse
und Berechtigungen

§ 31
Privat-Flugzeugfiihrer

(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs. 1 Nr. 1 nicht
erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giiltigkeit an. 8 Jahre nach Ablauf der
Giiltigkeitsdauer erlischt die Erlaubnis endgiiltig.

(2) Hat die Erlaubnis nicht ldnger als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sie auf Antrag erneuert werden, wenn
der Bewerber durch Bescheinigung eines Flugleh-
rers die in § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstaben a bis ¢ ge-
nannten Fertigkeiten und die in § 6 Abs. 2 gefor-
derten Kenntnisse nachweist, Der Bewerber muf
ferner die nach § 30 Abs.1 Nr.1 geforderten Vor-
aussetzungen erfiillen.

(3) Hat die Erlaubnis ldnger als 3 Jahre geruht,
so kann sie auf Antrag erneuert werden, wenn der
Bewerber die in Absatz 2 genannten Bedingungen
erfiilit hat. AuBerdem hat der Bewerber einen Na-
vigations-Dreieckflug nach § 2 Abs. 3 Nr. 2 durchzu-
fithren.

(4) Zur Durchfithrung von Alleinfligen fiir die
Erneuerung der Erlaubnis wird dem Bewerber vom
Fluglehrer eine Bescheinigung entsprechend § 4 aus-
gestellt.

(5) Auf die Erneuerung einer ruhenden Berech-
tigung fir IFR-Fliige findet bei Privat-Flugzeugfiih-
rern § 30 Abs. 5 entsprechende Anwendung.

§ 32
Berufs-Flugzeugfiihrer II Klasse
(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs.1 Nr.2
nicht erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des

Ablaufs der Giiltigkeit an. 3 Jahre nach Ablauf der
Giiltigkeitzdauer erlischt die Erlaubnis endgiiltig.
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(2) Hat die Erlaubnis nicht langer als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sic auf Antrag erneuert werden, wenn
der Bewerber die in § 9 Abs. 3 Nr. 1 genannten Fer-
tigkeiten und die in § 9 Abs. 4 geforderten Kennt-
nisse nachweist. Der Bewerber mufl ferner die nach
§ 30 Abs.1 Nr. 2 geforderten Voraussetzungen er-
fiilllen. Zur Durchfithrung der erforderlichen Flige
wird dem Bewerber vom Pritffungsrat (§ 77) eine Be-
scheinigung enisprechend § 4 ausgestellt.

(3) Auf die Erneuerung einer ruhenden Berechti-
gung fir IFR-Fliige findet bei Berufs-Flugzeugfih-
rern II Klasse § 30 Abs.5 entsprechende Anwen-
dung.

§ 33
Berufs-Flugzeugfiihrer 1. Klasse

(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs. 1 Nr. 3 nicht
erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giltigkeit an. 3 Jahre nach Ablauf der
Giiltigkeitsdauer erlischt die Erlaubnis endgiiltig.

(2) Hat die Erlaubnis nicht langer als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sie auf Antrag erneuert werden, wenn
der Bewerber die in § 9 Abs. 3 genannten Fertigkei-
ten und die in § 9 Abs. 4 geforderten Kenntnisse
nachweist. Der Bewerber muB ferner die nach § 30
Abs. 1 Nr. 3 geforderten Voraussetzungen erfiillen.
§ 32 Abs. 2 letzter Satz findet entsprechende Anwen-
dung.

(3) Filir die Erneuerung einer ruhenden Berechti-
gung fiir IFR-Fliige bedarf es bei Berufs-Flugzeug-
fihrern I. Klasse der Ablegung einer erneuten Prii-
fung nach § 27

§ 34
Linienflugzeugfithrer

(1) Wird der Nachweis nach § 30 Abs. { Nr. 4 nicht
erbracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giiltigkeit an. 3 Jahre nach Ablauf der
Giltigkeitsdauer erlischt die Erlaubnis endgiiltig.

(2) Hat die Erlaubnis nicht ldnger als 3 Jahre ge-
ruht, so kann sie nur erneuert werden, wenn der
Bewerber die in § 9 Abs. 3 genannten Fertigkeiten
und die in § 9 Abs. 4 geforderten Kenntnisse nach-
weist. Der Bewerber mul} ferner die nach § 30 Abs. 1
Nr. 4 geforderten Voraussetzungen erfiillen. § 32
Abs. 2 letzter Satz findet cntsprechende Anwendung.

(3) Fur die Erneuerung einer ruhenden Berechti-
gung fiir IFR-Flige bedarf es bei Linienflugzeugfiih-
rern der Ablegung einer erneuten Priifung nach § 27

B. Flugnavigatoren

§ 35
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Flugnavi-
gatoren hat als Vorbildung nachzuweisen

1. 200 Flugstunden, wahrend deren er unter
Aufsicht eines Flugnavigators oder eines
Linienflugzeugfihrers die Tatigkeit eines
Flugnavigators ausgeiibt hat; von den 200
Flugstunden miissen mindestens 50 Stunden
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Nachtflug sein. Fir Inhaber eines Luftfah-
rerscheins fiir Berufs- oder Linienflugzeug-
fithrer sowie fiir Inhaber des Kapitans- oder
Steuermannspatents auf groBer Fahrt ge-
hiigt eine Flugpraxis von 100 Stunden, von
denen ebenfalls 50 Stunden Nachtflug sein
miissen. Mindestens die Hilfte der Flug-
stunden muB in die letzten 12 Monate vor
Antragstellung fallen;

2. je 25 Standortbestimmungen bei Tag und
bei Nacht mittels astronomischer Naviga-
tion in Verbindung mit Funk, Hohenmes-
sung und anderen Navigationshilfen; die
Standortbestimmungen miissen bei der Na-

vigation des Luftfahrzeugs angewendet
werden.
§ 36
Priifung

Der Bewerber hat eine Priifung abzulegen; diese
umfalt

1. einen theoretischen Teil, der sich auf folgende
Gebiete erstreckt:

a) Kenntnis der gesetzlichen Vorschriften lber
Flugnavigation,

b) Kenntnis der Erdkugel, der geographischen
Bezugssysteme, der iblichen Projektions-
systeme und der Luftfahrtkarten; Messen
und Berechnen von Entfernungen und Kur-
sen (Loxodrome, Orthodrome); Sichtnaviga-
tion, Berechnung von Kurs, Abtrift und
Wind,

¢} Grundbegriffe der Astronomie: Grundlagen,
Bewegungen der Gestirne, Beobachtung und
Korrektur ihrer Héhe. Astronomische Orts-
bestimmung nach verschiedenen Systemen.
Auffinden eines bestimmten Ortes mit Hilfe
einer einzigen Standlinie,

d) Funknavigation, Geben und Horen von 35
Morsezeichen in der Minute, Navigations-
hilfe durch Vergleich der elektrischen Ho-
henmesser und Aneroidhdhenmesser. Kennt-
nis der gebrduchlichen Funknavigations-
systeme,

e) Aufstellen der Flugpléne vor dem Start und
wiahrend des Fluges, Verbrauchskontrolle,
Fithrung der Kontrollhefte und -formulare
des Flugnavigators,

f) Grundbegriffe der Flugwetterkunde gemé8
§ 9 Abs. 4 Nr. 4,

g) Kenntnis der fiir die Flugnavigation notwen-
digen Bordinstrumente und -einrichtungen.
Bedienung und Uberpriifung dieser Instru-
mente,

h) Aufgaben und Vorschriften des Flugsiche-
rungsdienstes, insbesondere der fiir den
Flugsicherungskontroll- und Flugsicherungs-
beratungsdienst giiltigen Vorschriften, so-
weit sie fir die Tatigkeit eines Flugnaviga-
tors in Betracht kommen;

2. einen praktischen Teil, bestehend aus zwei

Priifungsfliigen von je 6 Stunden bei Tag und

je 6 Stunden bei Nacht unter Aufsicht des Prii-



Nr. 19 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 27 Juni 1955

fungsrals (§ 77). Wihrend dieser Fliige hat der
Bewerber darzutun, daB er ein Luftfahrzeug
millels Sichthavigation, Funknavigation, astro-
nomischer Navigation und anderer Naviga-
tionsmethoden navigicren kann.

§ 37
Form und Umiang der Lrlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfillt er die sonsligen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushéndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Flugnavigatoren nach Muster7 (rot)
erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, die Tatigkeit eines
Flugnavigators fiir dic Vorbereitung und Durchfiith-
rung von Fligen auf Luftfahrzeugen aller Art aus-
zuliben.

§ 38
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir
Flugnavigatoren betrdgt 12 Monate, gerechnet vom
Zeitpunkt des Abschlusses der amtlichen Flieger-
tauglichkeitsuntersuchung.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber fol-
gende Voraussetzungen nachgewiesen hat:

Betdtigung als Flugnavigator wéahrend 100
Flugstunden in den letzten 12 Monaten. Wéh-
rend dieser Flugstunden, von denen minde-
stens 30 auf Nachtfliige entfallen miissen, sind
12 genaue Standortbestimmungen mittels
astronomischer Navigation, verbunden mit
anderen Hilfsmitteln, durchzufiihren.

{(38) Fir die Berechnung der neuen Giiltigkeits-
dauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

C. Bordwarte

§ 39
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Bordwarte
hat als Vorbildung nachzuweisen

1. die LehrabschluBprifung als Flugmotoren-
schlosser, Metallflugzeugbauer, Holzflug-
zeugbauer, Tischler, Elektromechaniker, Me-
chaniker, Schlosser, Klempner, Maschinen-
bauer oder auf einem gleichwertigen Fach-
gebiet und eine mindestens zweijdhrige
praktische Tatigkeit nach der LehrabschluB-
prifung im technischen Wartungsdienst
eines Luftfahrtunternehmens oder eines
Unternehmens der Lufifahrtindustrie auf
dem Gebiete der Fertigung, Instandsetzung
oder Kontrolle; hiervon miissen sechs Mo-
nate innerhalb der letzten 24 Monate vor
Antragstellung ausgeiibt sein, oder
die Abschlufpriifung an einer anerkannten
hoheren technischen Lehranstalt in den
‘Féchern Flugzeugbau, Maschinenbau, Elek-
trotechnik oder cinem gleichwertigen Fach-
gebiet und eine mindestens einjdhrige
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praktische Tétigkeit nach der Abschluipri-
fung im technischen Wartungsdienst eines
Luftfahriunternehmens der Luftfahrtindu-
strie; hiervon miissen 6 Monate innerhalb
der letzten 24 Monate vor Antragstellung
ausgelibt sein;

2. mindestens 50 Flugstunden innerhalb der
letzten 12 Monate vor Antragstellung; hier-
bei muB er unter Aufsicht eines Berufs-
Flugzeugfiihrers oder eines Bordwartes die
Tatigkeit eines Bordwartes ausgeiibt haben.

(2) Der Bewerber hat eine praktische und theo-
retische Prifung vor dem Priifungsrat (§ 77) abzu-
legen, in der ausreichende Kenntnisse und Fertig-
keiten in folgenden Fachern nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Physik des Fliegens;

2. Aufbau, Funktionen, Wartung und Instand-
setzung von Flugwerk, Triebwerk und Aus-
ristung der Luftfahrzeuge, insbesondere
der Muster, fiir welche die Erlaubnis erteilt
werden soll;

3. Betrieb von Luftfahrzeugen unter Beriick-
sichtigung der besonderen Aufgaben und
Arbeiten eines Bordwartes, Verhalten und
MafBnahmen in besonderen Fillen;

4. Grundziige der Flugnavigation und Flug-
wetterkunde;

5. Flugvorbereitungen unter Berticksichtigung
der technischen Gegebenheiten und der
Wetterlage;

6. Vorschriften des Luftrechts, soweit sie fiir
die Tatigkeit eines Bordwartes in Betracht
kommen;

7. erste Hilfe bei Unfillen.

(3) Soweit der Bewerber durch ein Zeugnis einer
anerkannten hoéheren technischen Lehranstalt aus-
reichende Kenntnisse in den in Absatz 2 genannten
Féachern nachweist, kann Befreiung von einzelnen
Priifungsfichern erteilt werden.

. § 40
Form und Umiang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priiffung bestanden und
erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushdndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Bordwarte nach Muster 8 (braun)
erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, die Aufgaben eines
Bordwartes an Bord der im Schein eingetragenen
Flugzeugmuster auszuiiben.

(3) Im Luftfahrerschein fir Bordwarte wird zu-
néachst das Luftfahrzeugmuster eingetragen, an dem
der Bewerber seine Prifung abgelegt hat. AuBer-
dem konnen die Muster eingetragen werden, die
durch Bekanntmachung des Bundesministers fiir Ver-
kehr als gleichartig mit dem zuerst eingetragenen
anerkannt sind. Eintragungen von weiteren Mustern
erfolgen, wenn der Inhaber durch eine Priifung nach
§ 39 Abs. 2 den Nachweis ausreichender Kenntnisse
far die Bedienung des betreffenden Musters er-
bracht hat.
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§ 41
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fir
Bordwarte betrdgt 12 Monate, gerechnet vom Zeit-
punkt des Abschlusses der amtlichen Fliegertaug-
lichkeitsuntersuchung.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber
wihrend dieser Zeit den Nachweis einer Tatigkeit
von 50 Stunden auf den im Schein eingetragenen
Flugzeugmustern, davon mindestens 12 Flugstun-
den, erbracht hat. § 30 Abs. 2 Satz 1 findet entspre-
chende Anwendung.

(3) Fiir die Berechnung der neuen Giltigkeits-
dauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

D. Bordfunker

§ 42
Arten der Erlaubnis

Die Erlaubnis zur Ausiibung des Funkdienstes an
Bord von Luftfahrzeugen wird erteilt als

1. Erlaubnis zur Ausiibung des Sprechflugfunk-
dienstes auf Frequenzen tiber 30 MHz fiir Flug-
sicherungszwecke auf Luftfahrzeugen des nicht-
gewerblichen Luftverkehrs innerhalb des Gel-
tungsbereichs dieser Verordnung, sofern die
Leistung der nicht modulierten Triagerwelle in
der Antenne 50 Watt nicht iibersteigt (Erlaub-
nis fiir Bordfunker Klasse A);

2. Erlaubnis zur Ausiibung des Sprechflugfunk-
dienstes auf Luftfahrzeugen (Erlaubnis fiir
Bordfunker Klasse B};

3. Erlaubnis zur Auslibung des Funkverkehrs
jeder Art auf Luftfahrzeugen (Erlaubnis fiir
Bordfunker Klasse Cj.

§ 43
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Bordfun-
ker Klasse A muB Inhaber des Zulassungsscheines
fiir den Sprechflugfunkdienst der Bundesanstalf fiir
Flugsicherung sein. Er hat ferner eine Tétigkeit im
Sprechflugfunkverkehr von mindestens zwei Flug-
stunden nachzuweisen.

(2) Der Bewerber um die Erlaubnis fir Bordfun-
ker Klasse B mufl Inhaber des Allgemeinen Flug-
funksprechzeugnisses sein. Er hat ferner eine Tatig-
keit im Sprechflugfunkverkehr an Bord von Luft-
fahrzeugen von mindestens 25 Stunden nachzuwei-
sen.

(3) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Bordfun-
ker Klasse C mufl Inhaber des Flugfunkzeugnisses
1. oder 2. Klasse sein. Er hat ferner eine Tatigkeit
im Flugfunkverkehr an Bord von Luftfahrzeugen
von mindestens 50 Stunden nachzuweisen.

(4) Die nach Absétzen 1 bis 3 erforderliche Flug-
zeit muB unter der Aufsicht eines fiir diese Tatigkeit
ausgebildeten Bordfunkers oder eines zur Aushil-
dung berechtigten Angehérigen der Bundesanstalt
fiir Flugsicherung durchgefiihrt sein.
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§ 44
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Voraussetzungen fur
die Erteilung der Erlaubnis erfiillt, so wird ihm die
Erlaubnis durch Aushandigung des Luftfahrerscheins
fiir Bordfunker nach Muster 9 (orange) erteilt. Im
Luftfahrerschein fiir Bordfunker wird die jeweilige
Titigkeit, zu der der Inhaber berechtigt ist (§ 42),
eingetragen.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, die im Schein ver-
merkte Tatigkeit an Bord von Luftfahrzeugen aus-
zuiiben.

§ 45
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir
Bordfunker betrdgt 12 Monate; sie endet vorher,
wenn die Erlaubnisscheine, die nach § 43 Voraus-
setzung fiir die Erteilung eines Luftfahrerscheins fir
Bordfunker sind, ungiiltig werden.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn folgender Nach-
weis erbracht wird:

1. von Inhabern der Erlaubnis nach § 42 Nr. 1
und 2 eine selbstindige Flugfunktétigkeit
von 25 Flugstunden innerhalb der letzten
6 Monate;

2. von Inhabern der Erlaubnis nach § 42 Nr. 3
eine selbstindige Flugfunktatigkeit von
50 Flugstunden innerhalb der letzten
6 Monate.

(3) Fiir die Berechnung der neuen Giltigkeits-
dauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

E. Fihrer und Steuerer von Luftschiffen
und von Luftfahrzeugen besonderer Art
sowie Fallschirmabspringer

§ 46

Die Ausbildung und Priiffung der Fithrer und
Steuerer von Luftschiffen und Luftfahrzeugen be-
sonderer Art (z. B. Wasserflugzeugen, Amphibien-
flugzeugen, Motorseglern u. a.) und der Fallschirm-
abspringer bleibt einer besonderen Regelung vor-
behalten.

F. Segelflugzeugfiihrer

1. Arien der Erlaubnis
§ 47

(1) Die Erlaubnis zum Fithren von Segelflugzeu-
gen wird fiir folgende Klassen erteilt:

Klasse I  fiir einsitzige und einsitzig geflo-
gene doppelsitzige Segelflugzeuge,

Klasse II fiir doppelsitzige Segelflugzeuge,

Klasse III fir drei- und mehrsitzige Segel-
flugzeuge.

(2) Fir Kunstflug auf Segelflugzeugen, fiir

k Schleppflug hinter Luftfahrzeugen und fiir Wolken-

flug wird eine besondere Berechtigung erteilt.
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2. Befdhigungsnachweis
und Erteilung der Erlaubnis

§ 48

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Klasse I
hat als Vorbildung nachzuweisen:

3 Flugstunden (hierbei gelten alle Alleinfliige
iiber 2 Minuten Dauer) mit 25 Starts und Lan-
dungen auf: Segelflugzeugen verschiedener
Muster, davon 15 Hochstarts mit Schwerpunkt-
fesselung an der Startwinde und mit an-
schlieBender Platzrunde.

Fir Bewerber, die Inhaber eines Luftfahrerscheins
fiir Flugzeugfiihrer sind, geniigt der Nachweis von
1!/: Stunden Flugzeit mit 15 Hochstarts mit Schwer-
punktfesselung an der Startwinde und anschlieBen-
der Platzrunde:

(2) Der Bewerber hat eine Flugpriifung und eine
theoretische Priifung abzulegen.

(3) In der Flugprifung sind folgende Fertigkeiten
nachzuweisen:

3 Windenstarts auf eine Héhe von moglichst
300 m; nach dem Ausklinken muB der Bewer-
ber 2 bis 3 hintereinanderliegende Vollkreise
mit einer Schrdglage von 30 bis 40° fliegen
und anschlieBend in einem Zielfeld von
50 X 250 m GroBe landen. Die Vollkreise sind
abwechselnd nach links und nach rechts aus-
zufiihren. '

(4) Die theoretische Priiffung umfait folgende
Facher:

1. Grundbegriffe der Segelflugkunde ein-
schlieflich der Beurteilung der Lufttiichtig-
keit der Segelflugzeuge,

2. Grundbegriffe der Aerodynamik, der Flug-
wetter-, Karten- und Instrumentenkunde
fir Segelflieger,

3. Verhalten wihrend des Fluges und in be-
sonderen Fallen,

4. Aufgaben und Vorschriften des Flugsiche-
rungsdienstes insbesondere der fiir den
Flugsicherungskontroll- und Flugsicherungs-
beratungsdienst giiltigen Vorschriften, so-
weit sie fiir den Bewerber in Betracht
kommen,

5. Luftverkehrsvorschriften,

6. erste Hilfe bei Unféallen.

§ 49

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Klasse. II
hat nachzuweisen:

1. die einfache Erlaubnis fiir Klasse I,

2. 20 Flugstunden auf Segelflugzeugen (hier-
bei gelten alle Alleinfliige tiber 2 Minuten
Gesamtflugzeit) mit 20 Starts und Landun-
gen auf doppelsitzigen Segelflugzeugen.
Fiir Bewerber mit einem Luftfahrerschein
fiir Flugzeugfiihrer verringert sich die Flug-
stundenzahl auf 10.

(2) Der Bewerber um die Erlaubnis fir Klasse III
hat nachzuweisen:

1. die Erlaubnis fir Klasse 11,

2. 20 Starts und Landungen auf drei- und
mehrsitzigen Segelflugzeugen.

§ 50
Form und Umfang der Erlaubnis
(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfilllt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushéndigung des Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeuge nach Muster 10
(rosa) erteilt. Die jeweilige Klasse wird im Schein
vermerkt. :

(2) Der Luftfahrerschein fiir Segelflugzeugfithrer
berechtigt zur Ausfiilhrung von Segelfliigen im Rah-
men der im Schein vermerkten Klasse (§ 47).

(3) Kunstflug, Wolkenflug sowie Schleppflug hin-
ter Luftfahrzeugen diirfen nur von Inhabern des
Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer ausgefiihrt
werden, wenn sie die entsprechende besondere Be-
rechtigung besitzen.

(4) § 7 Abs. 7 ist sinngemaB anzuwenden.

§ 51
Berechtigung fiir Kunstflug
(1) Der Bewerber um die Berechtigung fiir Kunst-

flug muBl Inhaber des Luftfahrerscheins fiir Segel-
flugzeugfiihrer sein. Er hat auBerdem eine Priifung
abzulegen; diese besteht aus einem Flug vor dem
Priifungsrat (§ 77), wihrend dessen, beginnend in
etwa 1000 m Hohe, der Reihe nach folgende Flug-
bewegungen auszufiithren sind:

Trudeln in 2 bis 3 Drehungen in der von dem

Priifungsrat bestimmten Drehrichtung,

Uberschlag nach oben,

hochgezogene Kehrtkurve links,

Uberschlag nach oben,

Seitengleitflug links oder

schlieBender Ziellandung.

rechts mit an-

(2) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Berechtigung durch einen Vermerk im Luft-
fahrerschein fiir Segelflugzeugfiihrer erteilt. Der
Inhaber ist berechtigt, selbstdndig Kunstflug auf
Segelflugzeugen durchzufithren.

§ 52
Berechtigung fiir Schleppflug
hinter Luftiahrzeugen
Der Bewerber um die Berechtigung fiir Schlepp-
flug hinter Luftfahrzeugen muB Inhaber des Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer sein. Er hat
auBerdem mindestens 2 Ubungsfliige als Vorbildung
und 3 vor dem Prifungsrat (§ 77) ausgefiihrie
Segelfliige im Schlepp eines anderen Luftfahrzeugs
nachzuweisen.
§ 53
Berechtigung fiir Wolkenflug
(1) Der Bewerber um die Berechtigung fiir Wol-
kenflug mit Segelflugzeugen muB Inhaber des Luft-
fahrerscheins fiir Segelflugzeugfiihrer sein und eine
Gesamtflugzeit von 35 Stunden nachweisen. Hierin
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miussen 3 Stunden Instrumcntenflugzeit auf einem
doppelsilzigen Segelllugzeug unter “Aufsicht eines
Segelfluglehrers mit Berechtigung fiir Wolkenflug
centhalten sein.

(2) Hat der Bewerber die Voraussetzungen des
Absatzes 1 nachgewiesen, so wird thm die Berech-
tigung fiir Wolkenflug durch cinen Vermerk im
Luftfahrerschein fiir Segelflugzeugfiihrer erteilt. Der
Inhaber ist berechtigt, Wolkenfliige mit Segelflug-
zeugen im Rahmen der geltenden Flugsicherungs-
bestimmungen auszufithren.

§ 54
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fiir Segelflugzeugfiihrer betrdgl 24 Monate, gerech-
nel vom Zeitpunki des Abschlusses der amtlichen
Fliegertauglichkeitsuntersuchung. Die Berechtigung
flic Kunstflug, Schleppfliige hinter Luftfahrzeugen
und fir Wolkenflug gelten, solange der Luftfahrer-
schein, in dem sic vermerkt sind, giiltig ist.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber
wihrend dieser Zeit den Nachweis von mindestens
1'/2 Flugstunden oder mindestens 20 Starts und Lan-
dungen erbringt. Davon mufl mindestens /2 Stunde
in den letzten 12 Monaten vor der Erneuerung ge-
flogen sein. Tir die Berechtigung der neuen Giiltig-
keitsdauer gilt § 30 Abs. 6 entsprechend.

(3) Wird der Nachweis nicht erbracht, so ruht die
Erlaubnis von dem Tage des Ablaufs der Giltigkeit
an.

{4) Hat eine Crlaubnis nicht linger als 2 Jahre
geruht, so kann sie auf Antrag erneuert werden,
wenn der Bewerber nachweist, daB er innerhalb
von 6 Monaten vor dem Tage der Erneuerung die in
Absatz 2 genannlen Voraussetzungen erfiillt hat.
Soweit die Eignung und Befdhigung nicht hin-
reichend gewdhrleistet erscheinen, ist auBerdem die
Flugpriifung nochmals abzulegen.

{5) Hat eine Erlaubnis linger als 2 Jahre gerubht,
5o kann sie nur erneuert werden, wenn der Bewer-
ber auBer den in Absatz 4 genannten Voraussetzun-
gen die Flugpriifung nochmals ablegt.

G. Freiballonfiithrer
§ 55
Ausbildung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis zum Fithren

von Freiballonen hat nachzuweisen:
6 Ausbildungsfahrten unter Aufsicht eines
Freiballonfiihrers mit Lehrberechtigung inner-
halb der letzten 3 Jahre, davon eine Fahrt
mit Leuchigas- und tunlichst eine Fahrt mit
Wasserstofliillung, eine Fahrt in den Monaten
Mai bis Seplember bei Temperaturen iiber
20° Celsius und eine Tahrt in den Monaten
November bis Februar (méglichst bei Boden-
frost). Die Fahrten miissen eine durchschnitt-

liche Dauer von 2 Stunden haben.

(2) Der Bewerber hat eine Prifung abzulegen.
Diese besteht aus einer praktischen und einer theo-
retischen Priifung.
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(3) Die umfafit folgende

Facher:

theoretische Priifung

1. Luftverkehrsvorschriften;

2. Aerostatik; Grundsatze der Ballonfithrung,
der Gaslehre, der Fiillung und Landung;

3. Flugwetterkunde;

4. Kenntnisse des Ballons und der
mente sowie deren Bedienung;

5. Luftortung und Geographie;

6. Fahrtenpraxis und Verhalten in besonderen
Fallen; ‘

7. Aufgaben und Vorschrifien des Flugsiche-
rungsdienstes, insbesondere die fir die
Flugsicherungskontroli- und Flugsicherungs-
beratungsdienst giiltigen Vorschriften, so-
weit sie fiir den Bewerber in Betracht kom-
men,

8. erste Hilfe bei Unféllen.

Insiru-

{4) In der praktischen Prifung sind folgende Fer-
tigkeiten nachzuweisen:

1. eine Prifungsfahrt mit einem Ballonfiihrer,
der die Lehrberechtignng besitzt. Hierbei
muB eine Hohe von 3000 m iber NN er-
reicht werden, wenn der Bewerber nicht
bei einer fritheren Ausbildungsfahrt diese
Hohe erreicht hat. Bei der Priifungsfahrt
hat der Bewerber die Fullung, die Fahrt,
_die Landung und die Verpadkung selbstén-
dig zu leiten, auch soll er moglichst eine
Zwischenlandung ausfithren;

2. Ausfihrung cines Starts unter sachkun-
diger Leitung und Uberwachung des ReiB-
bahnklebens:

3. eine  Freiballonfahrt von  mindestens
einer Stunde Dauer, wéhrend der der Be-
werber sich allein an Bord befinden muf,
soweit der Prifungsrat (§ 77) dies fiir not-
wendig erachtet. :

§ 56
Form und Umiang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und

“erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen fiir die

Erteilung der Erlaubnis, so wird ihm die Erlaubnis
durch Aushéndigung des Luftfahrerscheins fiir Frei-
ballonfiihrer nach Musiter 11 (violett) erteilt.

(2) Der Luftfahrerschein fiir Freiballonfithrer be-
rechtigt zur Betdtigung als verantwortlicher Frei-
ballonfithrer bei Tagesfahrten von Freiballonen.

§ 57
Berechtigung fiir Nachtfahrten

(1) Der Luftfahrerschein fiir Freiballonfiihrer kann
durch eine Berechtigung fiir Nachtfahrten erweitert
werden. Diese wird erteilt, wenn der Bewerber seit
Erwerb des Luftfahrerscheins flir Freiballonfiihrer
unter Aufsicht eines Fiihrers, der die Erlaubnis fiir
Nachtfahrten besitzt, mindestens 2 Nachtfahrten von
durchschnittlich 2 Stunden Dauer gefiihrt hat. Von
diesem Erfordernis kann abgesehen werden, wenn
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der Bewerber vor Inkrafttreten dieser Verordnung
2 Nachtfahrien von durchschnittlich zweistiindiger
Dauer selbstindig gefiihrt hat.

{2) Hat der Bewerber die Voraussetzungen fiir die
Erteilung der Berechligung erfiillt, so wird ihm
diese durch einen Vermerk im Luftfahrerschein fiir
Freiballonfiihrer erteilt. Der Inhaber ist berechtigt,
Nachtfahrten mit Freiballonen auszufiihren.

(3) § 7 Abs. 7 isl sinngemaB anzuwenden.

§ 58
Giiltigkeitsdauer und Erneuerung

(1) Die Gultigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir
Freiballonfiihrer betragi 24 Monate, gerechnet vom
Zeitpunkt des Abschlusses der amtlichen Flieger-
tauglichkeitsuntersuchung. Die Berechtigung fiir
Nachtfahrten gilt, solange der Luftfahrerschein, in
dem sie vermerkt ist, in Kraft ist.

(2) Dic Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber
wdhrend der letzten 24 Monate den Nachweis
von wenigstens einer Freiballonfahri von min-
destens einer Stunde Dauer erbracht hat. Fiir die
Berechnung der neuen Giiltigkeitsdauer gilt § 30
Abs. 6 entsprechend.

(3) Wird der Nachweis nach Absalz 2 nicht er-
bracht, ruht die Erlaubnis von dem Tage des Ab-
laufs der Giiltigkeit an. Sie kann auf Antrag er-
neuert werden, wenn der Bewerber durch Beschei-
nigung eines Freiballonfithrers mit Leh rberechtigung
die in § 55 Abs.3 geforderten Kenntnisse nach-
weist. Er hat auBerdem eine Freiballonfahrt von
mindestens einer Stunde Dauer durchzufiihren.

H. Lehrberechtigung fiir die Ausbildung
von Luftfahrern

§ 59
Ausbildung von Flugzeugfiithrern

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir die
Ausbildung von Privat-Flugzeugfithrern hat fol-
gende Bedingungen zu erfiillen:

1. Besitz eines Luftfahrerscheins fiir Flugzeug-
fiihrer mit Berechtigung fiir Kunstflug;

2. mindestens 250 Flugstunden als verant-
wortlicher Flugzeugfihrer; hierauf kénnen
Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Segel-
flugzeugfihrer bis zu 100 Stunden Segel-
flug angerechnet werden;

3. Durchftihrung eines Navigationsflugs als
verantwortlicher Flugzeugfiihrer iiber eine
Stredke von 600 km mit einem zusammen-
hangenden Flugabschnitt von mindestens
200 km;

4. erfolgreiche Teilnahme an einem anerkann-
len Lehrgang flir Fluglehrer sowie daran
anschlieBende Ausbildung von 3 Flugschii-
lern unter der Oberaufsicht eines hierzu
beauftragten Fluglehrers bis zur Erlangung
des Luftfahrerscheins fiir Privat-Flugzeug-
fihrer. '
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(2) Der Inhaber der Lehrberechligung ist befugt,
die Flugausbildung fir Privat-Flugzeugfihrer sowie
die Ausbildung fiir Kunstflug zu leiten. Der Inhaber
kann ferner die Umschulung (§ 7 Abs. 4) auf alle
Flugzeugmuster vornehmen, die er selber fihren
darf.

(3) Besitzt der Inhaber der Lehrberechtigung die
Berechtigung fiir Schleppflug oder fiir IFR-Fliige, so
ist er zur Ausbildung fir Schleppflug oder IFR-Fliige
befugt. Die Befugnis zur Ausbildung fiir IFR-Fliige
setzt jedoch den Nachweis weiterer 10 Stunden
Instrumentenflugiibung voraus.

§ 60

Ausbildung von Beruis-Flugzeugfiihrern
L und IL Klasse

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir
die Ausbildung von Berufs-Flugzeugfithrern II. und
I. Klasse muB den entsprechenden Luftfahrerschein
fiir Berufs-Flugzeugfiihrer besitzen und eine zwei-
jéhrige erfolgreiche Tétigkeit als Berufs-Flugzeug-
fiihrer oder als Fluglehrer nach § 59 Abs.1 nach-
weisen.

(2) Der Inhaber der Berechtigung ist befugt,

1. Privat-Flugzeugfiihrer und Berufs-Flugzeug-
fihrer auszubilden. Die Umschulung auf
Flugzeugmuster, deren hochstzulédssiges
Fluggewicht 5700 kg tiberschreitet, darf nur
durch Fluglehrer durchgefithrt werden, die
Inhaber des Luftfahrerscheins fiir Berufs-
Flugzeugfiihrer I. Klasse sind;

2. Flugzeugfiihrer fiir die Berechtigung fir
IFR-Fliige auszubilden, sofern er selbst die
Berechtigung fiir IFR-Fliige besitzt und die
Voraussetzung des § 59 Abs. 3 nachweist.

(3) Zur Ausbildung fiir Schleppflug und Kunstflug
ist der Inhaber der Berechtigung befugt, sofern er
selbst die entsprechende Berechtigung besitzt.

§ 61
Ausbildung von Linien-Flugzeugfiihrern

Die Ausbildung der Linien-Flugzeugfiihrer kann
von Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Linien-Flug-
zeugfiihrer vorgenommen werden, die 2 Jahre im
Linienverkehr eines Luftfahrtunternehmens tatig ge-
wesen sind.

§ 62
Ausbildung von Hubschrauberfithrern

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir
die Ausbildung von Hubschrauberfithrern hat fol-
gende Bedingungen zu erfiillen:

1. mindestens 150 Flugstunden als verant-
wortlicher Hubschrauberfiihrer; hierauf
kénnen Inhabern einer Lehrberechtigung
nach § 59 sowie eines Luftfahrerscheins fiir
Berufs-Flugzeugfithrer 100 Stunden ange-
rechnet werden;

2. erfolgreiche Teilnahme an einem anerkann-
ten Lehrgang fiir Hubschrauberfluglehrer
sowie daran anschliefende Ausbildung von
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3 Hubschrauberflugschiilern unter Oberauf-
sicht eines Fluglehrers bis zur Erlangung
des Luftfahrerscheins fiir Hubschrauberfith-
rer. Inhabern einer Fluglehrerberechtigung
fir die Ausbildung von Flugzeugfihrern
kann die Teilnahme an dem Lehrgang er-
lassen werden.

(2) Der Inhaber der Lehrberechtigung ist befugt,
die Flugausbildung fiir Hubschrauberfihrer zu lei-
ten.

§ 63
Ausbildung von Segelflugzeugiithrern
(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fir
die Aushildung von Segelflugzeugfiihrern hat fol-
gende Bedingungen zu erfiillen:
1. Mindestalter: 21 Jahre,
2. 35 Segelflugslunden seit Aushandigung des
Luftfahrerscheins fiir Segelflugzeugfihrer,
3. erfolgreiche Teilnahme an einem behdrd-

lich anerkannten Lehrgang fir Segelflug-
lehrer.

(2) Der Inhaher der Lehrberechtigung ist befugt,
Segelllugschiiler entsprechend seinem Segelflugleh-
rerausweis auszubilden. Die Ausbildung fiir Kunst-
flug, fir Schleppflug hinter Luftfahrzeugen und fir
Wolkenflug darf er nur vornehmen, wenn er selber
die entsprechende Berechligung besitzt.

§ 64
- Ausbildung von Freiballonfiithrern

(1) Der Bewerber um die Lehrberechtigung fiir
die Ausbildung von Treiballonfithrern mull seit
Aushéandigung des Luftfahrerscheins fiir Freiballon-
fihrer mindestens 10 Freiballonfahrten selbstdndig
gefiihrt haben und eingehende Kenntnisse in den in
§ 55 Abs. 3 aufgefithrten Fachern nachweisen.

(2) Der Inhaber der Lehrberechtigung ist befugt,
die praktische und theoretische Ausbhildung von
Ballonfiihrern zu leiten. Die Ausbildung fiir Nacht-
fahrten darf er nur vornehmen, wenn er selber die
Berechtigung fir Nachtfahrten besitzt.

§ 65
Form der Lehrberechtigung

Die Lehrberechtigung nach den §§ 59 bis 64 wird
durch einen Vermerk im Luftfahrerschein des Be-
werbers erteill.

TEIL TI
Sonstiges Lufitfahrtpersonal

A. Prifer fur Luftfahrtgerat

1. Arten der Erlaubnis
§ 66
(1) Die Erlaubnis zum Priifen von Luftfahrtgeréat
wird erteilt
1. als Erlaubnis fiir Prifer im Wartungsdienst
fiir Flugzeuge und Hubschrauber,

2. als Erlaubnis fiir Prifer im Uberholungs-
dienst fiir Flugzeuge und Hubschrauber,
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3. als Erlaubnis fir Prifer fiir Stiick- und Nach-
priifung von Flugzeugen, Hubschraubern
und Luftschiffen,

4. als Erlaubnis fiir Priifer fir Stick- und
Nachpriifung von Luftfahrtgerdt auBer Flug-
zeugen, Hubschraubern und Luftschiffen.

(2) Die in Absatz 1 Nr1. 1 bis 3 genannte Erlaubnis
wird fiir einzelne Baumuster und fiir folgende Fach-
richtungen erteilt:

1. Flugwerk,
2. Triebwerk,
3. Ausristung und Gerit.

Innerhalb dieser Fachrichtungen kann die Erlaubnis
auf bestimmte Spezialgebiete beschridnkt werden.

(3) Die Erlaubnis nach Absatz 1 Nr. 3 bis 4 kann
auf die Stiick- oder die Nachprifung beschrankt wer-
den.

2. Befdhigungsnachweis
und Erteilung der Erlaubnis

a. Priifer im Wartungsdienst
fiir Flugzeuge und Hubschrauber

§ 67
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Prifer im
Wartungsdienst far Flugzeuge und Hubschrauber
hat als Vorbildung nachzuweisen:

1. die LehrabschluBpriifung als Flugmotoren-
schlosser, Metallflugzeugbauer, Holzflug-
zeugbauer, Tischler, Elektromechaniker,
Mechaniker, Schlosser, Klempner, Maschi-
nenbauer oder in einem gleichwertigen
Fachgebiet. Bei Bewerbern, die das Ab-
schluBzeugnis einer anerkannten hoheren
technischen Lehranstalt in den Féchern
Flugzeugbau, Maschinenbau, Elektrotechnik
oder einem gleichwertigen Fachgebiet be-
sitzen, kann von dem Erfordernis der Lehr-
abschluBipriifung abgesehen werden;

2. zweijdhrige praktische Tdtigkeit nach der
in Nummer 1 vorgeschriebenen Ausbildung
im technischen Dienst eines Luftfahrtunter-
nehmens oder eines Unternehmens der
Luftfahrtindustrie auf dem Gebiete der
Fertigung, Instandsetzung oder Kontrolle.
Hiervon miissen 6 Monate innerhalb der
letzten 24 Monate vor Antragstellung aus-
geiibt sein.

(2) Der Bewerber mit dieser Vorbildung hat eine
praktische und theoretische Priifung vor dem Pri-
fungsrat (§ 77) abzulegen, in der unter besonderer
Beriicksichtigung der Baumuster und der in § 66
Abs. 2 genannten Fachrichtungen, fiir die die Erlaub-
nis erteilt werden soll, folgende Kenntnisse und
Fahigkeiten nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Flugtechnik,

2. Aufbau, Funktion, Wartung, Instandsetzung
und Priifung des Luftfahrtgerdts,

3. die technischen Vorschriften fiir Wartung
und Prifung des Luftfahrtgerats.
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§ 68
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Prifung bestanden und
erfillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushandigung des Aus-
weises fiir Priifer fiir Luftfahrtgerat (Erlaubnis fiir
Priifer im Wartungsdienst fiir Flugzeuge und Hub-
schrauber) nach Muster 12 (kastanienbraun) erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, fiir die im Ausweis
eingetragenen Baumuster und innerhalb der einge-
tragenen Fachrichtung

1. laufende Prifungen sowie Priifungen nach
kleinen Reparaturen und zugelassenen klei-
nen Anderungen vorzunehmen und den Ein-
bau von gepriiften Triecbwerken, Bauteilen,
Instrumenten, Gerdten und sonstigen Zube-
horteilen nach der Prifung zu bestatigen;

2. den Wartungsabnahmeschein entsprechend
den Wartungsvorschriften auszustellen.

(3) Im Erlaubnisschein werden eingetragen:

1. dieBaumuster, an denen der Bewerber seine
Prifung abgelegt hat. Das Luftfahrt-Bundes-
amt kann weitere Muster eintragen;

2. die Fachrichtung, auf die sich die Prifung
erstreckt hat, sowie etwaige Beschrankun-
gen.

Weitere Muster und Fachrichtungen werden einge-
tragen, wenn der Inhaber hierfiir ausreichende
Kenntnisse nachgewiesen hat.

b. Priifer im Uberholungsdienst
fir Flugzeuge und Hubschrauber

§ 69
(1) Fir die Erteilung der Erlaubnis fiir Priifer im
Uberholungsdienst fiir Flugzeuge und Hubschrauber

gelten die §§ 67 und 68 Abs. 3 entsprechend mit fol-
gender MaBgabe:

1. An Stelle der in § 67 Abs. 1 Nr. 2 vor-
geschriebenen zweijdhrigen praktischen
Tatigkeit ist eine Tatigkeit von 3 Jahren
nachzuweisen; bei Personen, die die Vor-
aussetzungen nach § 67 Abs. 1 Satz 2 erfiil-
len, geniigt eine Tatigkeit von 2 Jahren;

2. bei der in § 67 Abs. 2 vorgeschriebenen Prii-
fung sind gesteigerte Anforderungen zu
stellen.

(2) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfilit er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushédndigung des Aus-
weises fiir Priifer fiar Luftfahrtgerdt (Erlaubnis fir
Priifer im Uberholungsdienst fiir Flugzeuge und Hub-
schrauber) nach Muster 12 (kastanienbraun) erteilt.

(3) Der Inhaber ist berechtigt, fiir die im Ausweis
eingetragenen Baumuster und innerhalb der einge-
tragenen Fachrichtung Priiffungen nach der Durch-
fiithrung von genehmigten Uberholungen, Instand-
setzungen und Anderungen von Luftfahrigerdt durch-
zuflihren und die Lufttiichtigkeit zu bescheinigen,
soweit diese Arbeiten nur den Einbau von Bauteilen
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und Geréten umfassen, die bereits von den aner-
kannten Priifstellen gepriift sind.

¢. Priifer fiir Stiick- und Nachpriifung von Flugzeugen,
Hubschraubern und Luftschiffen

§ 70
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Priifer fiir
Stiick- und Nachpriffung von Flugzeugen, Hub-

schraubern und Luftschiffen hat als Vorbildung nach-
zuweisen:

1. die AbschluBpriifung an einer anerkannten
hoheren technischen Lehranstalt in den Fach-

richtungen Flugzeugbau, Maschinenbau,
Elektrotechnik oder einer gleichwertigen
Fachrichtung;

2. mindestens zweijéhrige Tdtigkeit nach Ab-
schluf des Studiums im praktischen tech-
nischen Dienst eines Betriebes der Luftfahrt
auf dem Gebiete der Fertigung, Instand-
setzung oder Kontrolle. Sechs Monate die-
ser Tatigkeit miissen innerhalb von 24 Mo-
naten vor Antragstellung ausgeiibt sein.

(2) Der Bewerber mit dieser Vorbildung hat eine
praktische und theoretische Priifung vor dem Prii-
fungsrat (§ 77) abzulegen, in der unter besonderer
Beriicksichtigung der Baumuster und der in § 66
Abs. 2 genannten Fachrichtungen folgende Kennt-
nisse und Féahigkeiten nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Luftfahrttechnik;

2. Werkstoffe, Bauunterlagen, Aufbau, Inbe-
triebnahme, Wartung, Instandsetzung und
Priffung des Luftfahrtgerdts;

3. die Vorschriften des Luftrechts, soweit sie
fir die Tatigkeit eines Priifers fiir Luftfahrt-
gerdt in Betracht kommen;

4. Bau-und Prifvorschriften, Vorschriften iiber
Betrieb und Wartung des Luftfahrtgerdts.

(3) Soweit ein Bewerber durch das Zeugnis einer
anerkannten hoheren technischen Lehranstalt aus-
reichende Kenntnisse auf den in Absatz 2 Nr. 1 und 2
genannten Gebieten nachweist, kann von einer Prii-
fung ganz oder teilweise abgesehen werden.

§ 71
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiilit er die sonstigen Vorausseizungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushdandigung des Aus-
weises fiir Prifer fiir Luftfahrtgerdt (Erlaubnis fur
Priifer fiir Stiick- und Nachpriifung von Flugzeugen,
Hubschraubern und Luftschiffen) nach Muster 12
(kastanienbraun) erteilt.

(2) Der Inhaber ist berechtigt, fiir die im Ausweis
eingetragenen Baumuster und innerhalb der ein-
getragenen Fachrichtung Priifungen im Rahmen der
Stick- und Nachpriifung durchzufilhren sowie die
Lufttichtigkeit zu bescheinigen.

(3) Fir die Eintragung der Baumuster und Fach-
richtungen im Ausweis gilt § 68 Abs. 3 entsprechend
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d. Priifer fiir Stiick- und Nachpriifung von Luitfahrtgerit
aufler Flugzeugen, Hubschraubern und Luitschiffen

§ 72
Ausbildung und Priifung

(1) Die Erlaubnis fiir Prifer fir Stick- und Nach-
priifung von Luftfahrtgerat auBer Flugzeugen, Hub-
schraubern und Luftschiffen wird fir folgende Fach-
richlungen erteill:

1. Segelllugzeuge,

2. Ballone und Drachen,

3. Fallschirme,

4. Start- und Bodengerale.

(2) Der Bewerber um die Erlaubnis nach Absatz 1
hat als Vorbildung mindestens nachzuweisen:

1. fiir Segelflugzeuge
die LehrabschluBprifung fir Holzflugzeug-
bauer, Tischler, Metallflugzeugbauer, Me-
chaniker, Schlosser oder auf einem gleich-
wertigen Fachgebiet und eine dreijdhrige
Tatigkeit als Geselle oder Facharbeiter auf
diesem Fachgebiet sowie eine dreijdhrige
praktische Tatigkeit auf dem Gebiete des
Segelflugzeughaus nach Beendigung der
Lehrzeit;

2. fiir Ballone
fiinfjdhrige Tdligkeit als Ballonfihrer; der
Bewerber muB mindestens 10 Freiballon-
fahrten selbstdndig gefihrt und sich bei
mindesiens 10 Fahrten als Ballonmeister
betidtigt und das Reiflbahnkleben iberwacht
haben;

3. fur Fallschirme

fiintjahrige Téatigkeit in der textilverarbei-
tenden Industrie oder eine gleichwertige
Ausbildung. Wahrend dieser Zeit muB der
Bewerber ferner 2 Jahre als anerkannter
Packer von Fallschirmen in Herstellungs-
werken oder in Betrieben der Luftfahri
haupt- oder nebenberuflich tatig gewesen
sein;

4. fir Start- und Bodengerate

die Lebrabschlufiprifung als Mechaniker,
Schlosser, Maschinenbauer oder auf einem
gleichwertigen Fachgebiet und eine drei-
jahrige Tatigkeit als Geselle oder Fach-
arbeiter auf diesem Fachgebiet sowie eine
zweijahrige praktische Tatigkeit bei dem
Betrieb dieser Gerale.

(3) Der Bewerber mit dieser Vorbildung hat eine
praktische und theoretische Priifung vor dem Pri-
fungsrat (§ 77) abzulegen, in der unter besonderer
Beriicksichtigung des Fachgebietes, [ar das die Er-
laubnis erteilt werden soll, folgende Kenntnisse und
Fahigkeiten nachzuweisen sind:

1. Grundlagen der Flugtechnik;

2. Werkstoffe, Bauunterlagen, Aufbau, Inbe-
triebnahme, Wartung, Instandsetzung und
Prifung des Luftfahrtgeréts;

3. die Vorsdchriften des Luftrechts, soweit sie
flir die beantragle Erlaubnis in Betracht
kommen;
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4. Bau-und Priifvorschriften, Vorschriften iber
Betrieb und Wartung des Luftfahrtgerats.

§ 73
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen, so wird
ihm die Erlaubnis durch Aushéndigung des Aus-
weises fiir Priifer fiir Luftfahrtgerdt (Erlaubnis fur
Priifer fiir Stiick- und Nachpriifung von Luftfahrt-
gerdt auBer Flugzeugen, Hubschraubern und Luft-
schiffen) nach Muster 12 (kastanienbraun) erteilt.

(2) DerInhaber des Ausweises ist berechtigt, inner-
halb des im Ausweis eingetragenen Fachgebiets Prii-
fungen im Rahmen der Stiick- und Nachpriifung
durchzufithren sowie die Luft- oder Betriebstiichtig-
keit zu bescheinigen.

(3) ITm Ausweis wird das Fachgebiet eingetragen,
auf das sich die Priifung erstreckt hat. Weitere Fach-
gebiete werden eingetragen, wenn der Bewerber
hierfiir ausreichende Kenntnisse nachgewiesen hat.

B. Flugdienstberater

§ 74
Ausbildung und Priifung

(1) Der Bewerber um die Erlaubnis fiir Flugdienst-
berater hat als Vorbildung nachzuweisen:

1. AbschluB einer Mittelschule oder
gleichwertige Schulbildung,

2. in der Flugdienstberatung mindestens ein-
jahrige Gehilfentitigkeit innerhalb der letz-
ten 24 Monate vor Antragstellung oder
mindestens zweijdhrige Tatigkeit als Flug-
zeugfiihrer, Flugnavigator, Bordfunker im
planméBigen Linienverkehr, Flugmeteoro-
loge oder als Angehériger des Flugsiche-
rungsbetriebsdienstes innerhalb der letzten
36 Monate vor Antragstellung,

3. Teilnahme an einem behoérdlich anerkann-
ten Lehrgang fiir Flugdienstberater.

eine

(2) Der Bewerber hat eine Prifung abzulegen, die
sich auf folgende Gebiete erstredkt:
1. Beherrschung der englischen Sprache in
Wort und Schrift unter besonderer Beriick-
sichtigung der in der Luftfahrt gebrauch-
lichen Fachausdriicke;

2. besondere Eigenschaften von mindestens
einem im planméaBigen Luftverkehr einge-
setzten Flugzeugmuster unter Berlicksichti-
gung von Flugleistung, Leistungsanderung
bei Motorenausfall, Start- und Lande-
gewicht, Nutzlasi bei verschiedenen Betan-
kungen, Kraftstoifladevermégen, Kraftstoft-
verbrauch bei bestimmten Flugleistungen
und in verschiedenen Flughthen, wirtschaft-
lichste Geschwindigkeit und Ladeplan;

3. Grundbegriffe der Flugwetterkunde und
Elemente des Flugwetters, typische Wetter-
lagen und ihre Auswirkungen auf die Luft-
fahrt, Lesen von Weiterkarten, inter-
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nationale Wetterschliissel fiir Wettermel-
dungen und Vorhersagen an Luftfahrzeuge
wahrend des Fluges, Organisation des Flug-
wellerdienstes;

4. Gebrauch der Luftfahrthandbiicher der ver-
schiedenen Staaten sowie der Streckenhand-

bicher  deutscher Luftfahrtunternchmen,
Auswertung der ,Nachrichten fiir Luft-
fahrer”,  Flugvorbereitung, Flugbetriebs-

dienstvorschriften eines deutschen Luft-
tahrfunternehmens, Vorschriften des deut-
schen und ausléndischen Luftrechts, soweit
sic fir die Durchfiihrug von Stredkenfliigen
in Betracht kommen;

5. Einteilung der Trde, Gradnetz, Zeitredh-
nung, Kartenprojektion, Koppelnavigation,
Handhabung der gebrduchlichen Navi-
galionsrechengerdle, Funknavigationshilfen
und ihre Anwendung, Instrumentenflugver-
fabren und Instrumentenlandeverfahren,
Verfahren der Langstreckennavigation,
navigatorische Flugvorbereitung;

6. Arbeitsweise und Gebrauch von Héhen-
messern unter besonderer Beriidksichtigung
ihrer harometrischen Einstellung, Verfahren
fiir die Berichtigung von Fahrtmessern;

7. Flugsicherungskonirolldienst:

Organisation und Aufgaben, Betriebsver-
fahren nach den deutschen und internatio-
nalen Vorschriften, Fluginformationsdienst,
Such- und Rettungsdienst;

8. Flugsicherungsfernmeldedienst:
Organisation und Begriffsbestimmungen,
Betriebszweige und Verkehrsarten nach
den deutschen und internationalen Vor-
schriften, Abkiirzungen der Namen der
Flughédfen, Q-Gruppen und Schliissel fiir
Nachrichten fur Luftfahrer.

§ 75
Form und Umfang der Erlaubnis

(1) Hat der Bewerber die Priifung bestanden und
erfiillt er die sonstigen Voraussetzungen fiir die Er-
teilung der Erlaubnis, so wird ihm die Erlaubnis durch
Aushédndigung des Ausweises fiir Flugdienstberater
nach Musler 13 (hellgriin} erteilt.

(2) Der Inhaber des Ausweises fiir Flugdienst-
berater ist berechtigt, die Tétigkeit eines Flugdienst-
beraters bei Luftfahrtunternehmen auszuiiben.

C. Gultigkeitsdauer und Erneuerung der
Erlaubnisscheine fiir sonstiges Luftfahrtpersonal

§ 76

(1} Die Gilligkeilsdauer der Ausweise fiir Priifer
fir Luftfahrtgerdt sowie [ir Flugdienstberater be-
trdgt 24 Monate seit dem Zeitpunkt der Ausstellung.

(2) Die Erneuerung erfolgt, wenn der Inhaber den
Nachweis einer mindestens halbjahrigen Tatigkeit,
zu deren Ausiibung der Ausweis berechtigt, inner-
halb der letzten 24 Monate erbracht hat.
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(3} Kann der Inhaber die vorgeschriebene Tétig-
keit nicht nachweisen, so kann der Ausweis nur er-
neuert werden, wenn der Inhaber in einer von der
den Ausweis ausstellenden Stelle abzuhaltenden
Priifung die erforderlichen Kenntnisse und Fahig-
keiten nachgewiesen hat.

(4) Eine Nachpriifung nach Absatz 3 kann auch
verlangt werden, wenn Beschwerden iiber die Téatig-
keit des Inhabers der Erlaubnis vorliegen.

{5) Bei Nichtbestehen der Priiffung wird der Aus-
weis eingezogen. Der Bewerber kann sich innerhalb
von 6 Monaten einer erneuten Priiffung unterziehen
Besteht er diese Priifung abermals nicht oder hat er
sich nicht innerhalb der festgesetzien Frist zur Prii-
fung gemeldet, so kann die Erlaubnis nur mi{ Zu-
stimmung des Bundesministers fir Verkehr wieder-
erlangt werden,

TEIL 11T
Allgemeine Priifungsbestimmungen

§ 77
Priifungsrat

(1) Die in dieser Verordnung vorgeschriebenen
Fahigkeitspriifungen sind vor einem von der fiir di»
Erteilung der entsprechenden Erlaubnis zustindigen
Stelle bestimmten Priiffungsrat abzulegen, der sich
aus dem Vorsitzenden (Priifungsleiter) und zwei
weiteren Mitgliedern zusammensetzt. Die Mitglieder
des Priiffungsrats miissen je nach der Art der Priifung
sachverstindige Kenntnisse besitzen. Bei Bedarf
kénnen mehrere Priifungsrédte gebildet werden.

(2) Die an der Ausbildung der Bewerber beteilig-
ten Personen diirfen dem Priiffungsrat nicht ange-
horen; der Priifungsleiter kann ihnen jedoch gestat-
ten, der Priifung beizuwohnen.

(3) Der Priifungsleiter kann anordnen, dafi Pra-
fungen nur vor einem Mitglied des Priifungsrats ab-
gelegt werden.

(4) Der Priifungsrat entscheidet mit Stimmenmehi-

heit.
§ 78
Durchfithrung der Priifungen

(1) Die Einzelheiten der Priiffungen, insbesondcre
den Umfang der schriftlich zu bearbeitenden Aul-
gaben, legt der Priifungsrat fest. Der Bundesminister
fiir Verkehr kann Richtlinien fiir die Durchfithrung
der Priifungen erlassen.

(2) Fur die Durchftthrung und Bewertung von Flug-
priifungen gelten folgende Gesichtspunkte:

1. Aufgaben, bei denen das verwendete Luft-
fahrzeug wegen eines Fithrungsfehlers des
Bewerbers beschidigt wird, gelten als nicht
erfiillt;

2. die Priifung ist abzubrechen, wenn der Be-
werber Unkenntnis oder Unsicherheit zeigt;

3. flir jeden Priifungsflug sind zwei Versuche
gestattet;

4. bei Ziellandungen darf das Luftfahrzeug den
Boden nicht auBerhalb des Rechtecks bertih-
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ren; die Anflugrichtung muB nach dem Auf-
setzen ohne wesentliche Abweichungen bei-
behalten werden. Der Gebrauch von Brem-
sen und anderen Landehilfen ist gestattet;

5. Nachtfliige sind innerhalb des Zeitraums
von einer Stunde nach Sonnenuntergang bis
zu einer Stunde vor Sonnenaufgang auszu-
fithren;

6. Signallandungen erfolgen auf ein von
einem Mitglied des Priifungsrats vom Boden
aus gegebenes Zeichen; der Bewerber hat
darauf sofort in den Gleitflug tberzugehen
und die ihm gestellten Aufgaben zu losen;

7. der Verlauf der Ziellandungen, der Hohen-
und Streckenfliige ist durch einen amtlich
plombierten Hohenschreiber in einem Schau-
hild aufzuzeichnen, das den Namen des Luft-
fahrzeugtithrers und den Tag der Priifung
tragen mub.

§ 79

Anrechnung von Flugleistungen
als zweiter Flugzeugfiihrer

(1) Fir den Erwerb einer héheren Erlaubnis kon-
nen Flugsltunden als zweiter Flugzeugfithrer zur
Halfte angerechnet werden, wenn die Fliige auf Flug-
zeugen durchgefiihrt worden sind, fiir deren Fithrung
cin zweiter Flugzeugfithrer vorgeschrieben ist. Die
Flugzeit von Inhabern des Luftfahrerscheins fiir Pri-
vat-Flugzeugfithrer als zweiter Flugzeugfiithrer kann
jedoch nur bis zu 50 Stunden der fiir die hohere Er-
laubnis erforderlichen Flugstunden angerechnet
werden,

(2) Die Flugzeit am Doppelsteuer unter Aufsicht
eines Fluglehrers wird fiir den Erwerb einer héheren
Erlaubnis voll angerechnet.

§ 80
Ubungsnachweis

Zum Nachweis der erforderlichen Flugstunden so-
wie der in den Flugprifungen vorgeschriebenen
Ubungen haben die Bewerber um die Erlaubnis zur
Tatigkeit als Luftfahrer fortlaufende Aufzeichnungen
uber Umfang, Art und zeitliche Verteilung ihrer flie-
gerischen Tétigkeit zu fliihren. Der Bundesminister
fiir Verkehr kann Richtlinien fiir diese Aufzeichnun-
gen erlassen.

§ 81

(1) Uber das Ergebnis der Priifung entscheidet der .

Priifungsrat. Hat der Bewerber die Priifung bestan
den, so wird ihm ein Zeugnis ausgestellt. :

{2) Hat der Bewerber die Priifung nicht bestanden,
so bestimmt der Priifungsrat, ob die ganze Priifung
oder nur ein Teil der Priifung zu wiederholen ist; er
kann ferner anordnen, daB der Bewerber nicht vor
Ablauf einer bestimmten Frist erneut zur Prifung
oder Teilpriifung zuzulassen ist.

(3) Bei Nichthestehen der Wiederholungspriifung
ist eine erneute Priifung nur mit Zustimmung der fir
den Prifungsrat zustandigen Stelle méglich.
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TEIL 1V
Ubergangsvorschriften

1. Fortgeltung
bisher ausgestellter Luftfahrerscheine
fir Segelflugzeug- und Freiballonfiihrer

§ 82

(1) Luftfahrerscheine fiir Segelflugzeug- und Frei-
ballonfiihrer, die im Zeitpunkt des Inkrafttretens
dieser Verordnung giltig sind, ihren Vorschriften
jedoch nicht entsprechen, bleiben bis zum Ablauf dev
in den Scheinen vermerkten Fristen giiltig.

(2) Vor Inkraftireten dieser Verordnung durch-
gefiihrte Ausbildungsfahrten fiir Freiballonfithrer
werden bei Anwendung des § 55 Abs. 1 angerechnet,
auch wenn der Freiballonfiihrer, unter dessen Auf-
sicht sie durchgefithrt sind, noch nicht im Besitz einer
amtlichen Lehrberechtigung war.

(3) Bei Bewerbern um die Lehrberechtigung fiir
Flugzeugfiihrer und Hubschrauberfihrer kann inner-
halb des Zeitraums von 2 Jahren nach Inkrafttreten
dieser Verordnung von dem Nachweis der in den
§$ 59 bis 62 bezeichnelen Voraussetzungen ganz oder
teilweise abgesehen werden, wenn die Bewerber be-
sondere praktische und theoretische Kenntnisse auf
dem beabsichtigten Lehrgebiet besitzen und die zu-
stindige Behorde ihre Verwendung bei der Ausbil-
dung von Luftfahrern im Interesse der deutschen
Luftfahrt fiir notwendig hélt. Die Lehrberechtigung
der Bewerber ist in diesen Fédllen auf diejenige Lehr-
tatigkeit zu beschrénken, fiir die sie einen Luftfahrer-
schein besitzen.

2. Erleichterungen
fir Inhaber von Luftfahrerscheinen,
die vor dem 8. Mai 1945 ausgestellt sind

§ 83
Erlaubnis fiir Privat-Flugzeugiiihrer

(1) Inhabern eines vor dem 8. Mai 1945 ausgestell-
ten Luftfahrerscheins fiir Flugzeugfihrer kann die
Erlaubnis fiir Privat-Flugzeugfithrer erteilt werden,
wenn sie die Priifung nach § 6 abgelegt haben und
einschlieflich der Priifungsbedingungen folgende
Flugzeiten innerhalb eines Jahres vor Antragstellung
nachweisen:

1. Bewerher mit einer Flugpraxis von
mehr als 700 Flugstunden
20 Ubungsiliige in 5 Flugstunden;
2. Bewerber mit einer Flugpraxis von
weniger als 700, jedoch mehr als
200 Flugstunden
30 Ubungsfliige in 10 Flugstunden;
3. Bewerber mit einer Flugpraxis von
mehr als 50, jedoch weniger als
200 Flugstunden
40 Ubungsfliige in 15 Flugstunden.

(2) In den Féllen des Absatzes 1 Nr. 2 und 3 kann
der Priiffungsrat (§ 77) Inhabern eines giiltigen Luft-
fahrerscheins fir Segelflugzeugfithrer auf Antrag
Segelflugstunden bis zu einem Drittel der vorge-
schriebenen Ubungsstunden anrechnen.

(3) § 31 Abs. 4 ist sinngemdfl anzuwenden.
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§ 84
Erlaubnis
fiir Berufs-Flugzeugfiihrer IL Klasse

Inhabern eines vor dem 8. Mai 1945 ausgestellten
Luftfahrerscheins fiir Flugzeugfiihrer — mindestens
der Klasse B 2 — mit einer Flugpraxis von mehr als
700 Flugstunden kann die Erlaubnis fiir Berufs-Flug-
zeugfihrer II. Klasse erteilt werden, wenn sie den
Luftfahrerschein fiir Privat-Flugzeugfithrer und das
Allgemeine Flugfunksprechzeugnis besitzen. Die Be-
werber mussen ferner die Priifung nach § 9 abgelegt
haben und einschlieBlich der Priiffungsbedingungen
eine zusitzliche Ubungsllugzeit von 15 Stunden nach-
weisen.

§ 85
Erlaubnis
flir Berufs-Flugzeugfiihrer I Klasse

Inhabern cines vor dem 8, Mai 1945 ausgestellten
Luftfahrerscheins fiir Flugzeugfithrer der Klasse C 2
cinschliefilich der Blindflugberechtigung II kann die
Erlaubnis fir Berufs-Flugzcugfithrer I. Klasse erteilt
werden, wenn sie den Lultfahrerschein fir Berufs-
Flugzeugfiihrer 1I. Klasse sowic die Berechtigung fiir
IFR-Flige besitzen und die Priiffung nach § 13 abge-
legt haben.

§ 86
Erlaubnis fiir Linien-Flugzeugfithrer

Inhabern eines vor dem 8. Mai 1945 ausgesteliten
Luftfahrerscheins fiir Flugzeugfithrer der Klasse C 2
einschlieBlich der Blindflugberechtigung II kann die
Erlaubnis fiir Linien-Flugzeugfiihrer erteilt werden,
wenn sie den Luftfahrerschein fiir Berufs-Flugzeug-
flihrer I. Klasse besitzen. Die Bewerber miissen fer-
ner an einem anerkannten Ausbildungslehrgang
eines Luftfahrtunternehmens teilgenommen und die
Priifung nach § 17 bestanden haben.

§ 87
Besondere Berechtigung fiir IFR-Fliige

Inhabern einer vor dem 8. Mai 1945 ausgestellten
Blindflugberechtigung II kann die besondere Berech-
tigung fiir IFR-Fliige erteilt werden, wenn sie das
Allgemeine Flugfunksprechzeugnis besitzen, die
Prifung nach § 27 abgelegt haben und 20 Stunden
Instrumentenflugiibung innerhalb eines Jahres vor
Antragstellung nachweisen; hiervon koénnen 10 Stun-
den auf einem Instrumentenflugiibungsgerdt durch-
gefithrt sein. § 26 Abs. 2 gilt entsprechend.

§ 88
Erlaubnis fiir Bordwarte

(1) Inhabern eines vor dem 8. Mai 1945 ausgestell-
ten Luftfahrerscheins fiit Bordwarte kann die Erlaub-
nis fiir Bordwarte erteilt werden, wenn sie eine prak-
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tische und theoretische Priifung nach § 39 Abs. 2 ab-
gelegt haben.

(2) Von einerpraktischen Prifung kann abgesehen
werden, wenn der Nachweis ausreichender Kennt-
nisse liber das Luftfahrzeugmuster, fiir das die Er-
laubnis beantragt wird, durch Vorlage einer ent-
sprechenden Bescheinigung eines Luftfahrtunter-
nehmens oder des Herstellerwerks erbracht wird.

3. Erleichterungen fiir den Erwerb
einer Erlaubnis fir sonstiges Luftfahrtpersonal

§ 89
Erlaubnis fiir Priifer von Luftiahrigerdt

(1) Bei Bewerbern um die Erlaubnis fir Priifer ftr
Luftfahrtgerdt, die eine langjdhrige Téatigkeit vor
Inkrafttreten dieser Verordnung als anerkannter
Prifer, Oberpriifer, Priifleiter, Werftleiter oder tech-
nischer Leiter nachweisen, kann teilweise von den in
§ 67 Abs. 1, §69 Abs. 1 Nr.1, § 70 Abs. 1 und § 72
Abs. 2 genannten Vorausselzungen fiir die Ausbil-
dung abgesehen werden. Die fiir die Erteilung der
Erlaubnis vorgescariebenen Priifungen konnen fer-
ner fiir diese Personen unter erleichterten Bedingun-
gen vorgenommen werden.

(2) Die vor Inkrafttreten dieser Verordnung aus-
gestellten Erlaubnisscheine fiir Baupriifer 1. Klasse
kénnen ohne Ablegung einer Priifung in Ausweise
nach § 73 umgeschrieben werden.

§ 90
Erlaubnis fiir Flugdienstberater

Innerhalb des Zeitraums von zwei Jahren nach
Inkrafttreten dieser Verordnung kann beiBewerbern
um die Erlaubnis fiir Flugdienstberater von dem
Nachweis der in § 74 Abs. 1 Nr. 2 genannten Tatig-
keit ganz oder teilweise abgesehen werden.

4. Ubergangsfrist

§ a1

Die §8 83 bis 89 gelten nur innerhalb des Zeit-
raums von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieser
Verordnung.”

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft. Gleichzeitig tritt die Verordnung
zur Anderung der Verordnung tiber Luftverkehr
(Fiinfte Anderung) und der Prifordnung fir Luftfah
rer vom 21. August 1951 (Bundesgesetzbl. I S. 749)
auBer Kraft.

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Bliicher

Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm
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Muster 1
(§ 7 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
~— hellbraun, Leinen, DIN A6, Hochiformat —
— 1 - —_2 —
HI. NI, -
L BundesrepUb“k DeUtSCMGnd IV,  Name des INhabhers: ... creresecsssossinssessessesns
Federal Republic of Germany GEBOTEI I e
V.o WORROTE! i cssnsssnres e esses s
Strafle und Hausnummer: e
VI,  Staatsangehorigkeit: .. .
I, Luftfahrerschein
for
Privat-Flugzeugfihrer
Private Pilot Licence == S
VII. Unterschrift des Inhabers
X1 PR VIII. Bundesrepublik Deutschland
Y TC R
........................................ ,den o
Ausgestellt nach den Richtlinien der 1ICAO T
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift
— 3 - —_— 4 —
X1I. rlugzeugmuster, . S[enlpe]
20 deren Fi +t Inhabe Erteilt am . IX.
T)\:};L{(,y{]ﬁ)_[\q”g!‘;[unq der Inhaber Unterscarift
a) Einmotorige Flugzenge

Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
flir Privat-Flugzeugfithrer

giltig bis Stempel

Datum Unterschrift




Nr. 19 — Tag der Ausgabe:

Bonn, den 27. Juni 1955 347

—_5 —6 —
XL Be}fgjﬁ?gsggen Erteilt'am Sﬁfg‘gﬁmﬁ Noch Giiltigkeitsdauer fiir IFR-Fliige
Schleppflug 01;:::( Fangschlepp gultig bis : Stempel Datum Unterschrift
Kunstflug

Ausbildung von Privat-
Flugzeugfihrern

Aushildung fir Schleppflug

Sprechflugfunkdienst
(lnbaber des Allgem. Fluglunk-
sprechzeugnisses Nr }

Berechtigung fir 1FR-Flige
fiir folgende Flugzeugmust

er

a) einmotorige bis 5700 kg

b) alle bis 5700 kq

¢} alle bis 14 000 kg

d) alle Muster

Lebrberechtigung

fir IFR-Flage

Giiltigkeitsdaver der Bereditigung fiir IFR-Flige

giiltig bis Stempel Datum

Unterschrift

X1V.

Bemerkungen und Beschréankungen:
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Muster 2
{§ 10 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— hellblau, Leinen, DIN A 6, Hochformal —

-_—2 -

ML N
L Bundesrepublik Deutschland

v, Name des TNNaADETS: e

Federal Republic of Germiany GEDOTEN AYTLE oottt

V. Wohnort:

VI, Staatsangehorigkeil:

I, Luftfahrerschein
fur
Berufs-Flugzeugfihrer Il. Klasse

Commercial Pilof Licence

VIL Unterschrift des Inhabers

XL VII. Bundesrepublik Deutschland

Land: oo
....................................... cden
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO "
Issued in accordance with the standards of ICAO M o
-3 — — 4 —
XH.Flugy.cu_qnwst(:1‘, L Stempel IX. Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
ﬁgl-ﬁﬁ%fﬁgf}‘l}(“”"’ dor Inhaber| - Erfeilt am Unterschrift fir Berufs-Flugzeugfiihrer IL Klasse
Einmolorige Flugze X
@ Hnmoteriae Fureuge giiltig bis Stempel Datum Unterschrift

b) Mehrmolorige Flugzeuge
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— 5 — — 6 —
XIIIL Besondere : Stempel e ir IFR-Flige
Berechtigungen: Erteilt am Unterschrift Noch Giiltigkeitsdauer fir ug
Schleppflug 0’::'3 Fangschlepp — giiltig bis Stempel Datum Unterschrift
Kunstflug =

Ausbildung von
Berufsflugzeugfithrern II. Klasse
auf Flugzeugmustern bis 5700 kg

Spredchflugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. .. .., .. )

Berechtigung fiir IFR-Fliige

fiir folgende Flugzeugmuster

a) einmotorige bis 5700 kg

b) alle bis 5700 kg

c) alle bis 14 000 kg

d) alle Muster

Lehrberechtigung
fiir IFR-Fliige

Giiltigkeitsdauer der Berechtigung fiir IFR-Fliige

giiltig bis Stempel

Datum

Unterschrift

XIV.

Bemerkungen und Beschrankungen:
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Muster 3
{§ 14 der Priifordnung fir Luftfahrtpersonal)
— dunkelblau, Leinen, DIN A 6, Hochformul —

-2 —

UL NEoo
L Bundesrepublik Deutschland

IV,  Name des Inhabers: e e I

Federal Republic of Germiany geboren am: ...

V. Wohnort:

Strafie und Hausnummer:

VI. Staatsangehorigkeit:

1L, Luftfahrerschein
for
Berufs-Flugzeugfihrer I. Klasse

Senior Commercial Pilot Licence — E - — b

VII Unterschrift des Inhabers 7
X1 VIII. Bundesrepublik Deutschland
' . | UF: 4 U SOOI
........................................ cden o
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAQ T
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift
—3 — —_— 4 —
Flugzeugmuster, zu deren Fihrany ilt ¢ Stempel IX. Giiltigkeitsdaver des Luftfahrerscheins
der Inhaber berechlig!t ist Erteill am .
’ ! Unterschrift fir Berufs-Flugzeugfihrer I. Klasse
a) Einmolorige Flugzcuge ]
gliltig bis Stempel Datum Unterschrift

P

b) Mchrmotorige Flugzeuge
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— 5

R

— 6 —

XI1l. Besondere
Berechtigungen:

Erteiit am

Stempel
Unterschrift

Noch Gultigkeitsdauer fir IFR-Fliige

mt
hn

Sdllopp[lugU

o Fangschlepp

gliltig bis Stempel Datum Unterschrift

Kunsiflug

Ausbhildung von Berufs-
flugzeugfiithrern 1. Klasse

Sprodhltugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzougnisses Nr

Berechtigung fir IFR-Flige
fir folgende Flugzeugmust.

a} einmotorige bis 5700 kg

b) alle bis 5700 kg

¢) alle bis 14000 kg

d) alle Muster

Lehrberechtigung
fir IFR-Flige

Giiltigkeitsdauer der Berechtigung fiir IFR-Fliige

giltig bis Stempel

Datum

Unterschrift

Bemerkungen und Beschrankungen:
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I Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

1L Erlaubnisschein

for

Linien-Flugzeugfihrer

Airline Transport Pilot Licence

Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of ICAO

—3

1L

iv.

VI

Muster 4
(§ 18 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— dunkelgriin, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

Name des Inhabers: ...

geboren am:

Wohnort:

StraBe und Hausnummer: .

Staatsangehérigkeit:

i
|

VIL " Unterschrift des Inhabers

XI.

.......

VIII. Bundesrepublik Deutschland

Flugzeugmuster, zu deren Fihrung
der Inhaber berechtigt ist

Erleilt am

Stempel
Unterschrift

a) Einmotorige Flugzeuge

b} Mehrmotorige Tlugzeuqge

IX. Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fiir Linien-Flugzeugfihrer
giltig bis Stempel Datum Unterschrift
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6 —

X1, Besondere

Berechtigungen:

Erteilt am

Stempel
Unterschrift

Nodh Giltigkeitsdauer fiir IFR-Fliige

Schlep flugr"rlit Fangschlepp
p ohne

Stempel Datum Unterschrift

Kunstflug

Ausbildung von Berufs-
flugzeugfiihrern I. Klasse

Sprechflugtunkdienst e

(Izhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nt

Berechtigung fiir IFR-Fliige

fiir folgende Flugzeugmuster

a) einmotorige bis 5700 kg -

b) alle bis 5700 kg

c} alle bis 14000 kg

d) alle Muster

Lehrberechtigung :

fir IFR-Flige

Gultigkeitsdauer der Bereditigung fir IFR-Flige

giiltig bis Stempel

Datum

Unterschrift

XIV.

Bemerkungen und Beschrinkungen:
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Muster 5
(§ 21 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
-— hellgrau, Leinen, DIN A 6, Hochformat ——

—_1 - — 2 —

L Bundesrepublik Deutschland v,

Name des Inhabers:

Federal Republic of Germany geboren am:

V. ‘Wohnort:

Straflie und Hausnummer:

VI. Staatsangehorigkeit:

I Luftfahrerschein
for
Privat-Hubschrauberfihrer

Private Helicopter Pilot Licence

VII. Unterschrift des Inhabers

SR . VIII. Bundesrepublik Deutschland
X1 :
N Land:
den
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO S
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Unterschrift
— 3 — — 4 —
XII. Hubschraubermuster, . Stempel Noch Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
Ilr\:h:g:j%géhdlxltli%% i‘isr Erteilt am Unterschrift fiir Privat-Hubschrauberfithrer
Stempel Datum Unterschrift
XIV. Bemerkungen und Beschrankungen:
XIII. Sprechflugfunkdienst (In-
haber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. ...... }

IX. Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fiir Privat-Hubschrauberfithrer

giltig bis Stempel Datum Unterschrift

Il

1
|

|
I
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Muster 6
«(§ 23 der Priifordnung fir Luftfahrtpersonal}
— dunkelgrau, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

—_1— S
L Bundesrepublik Deutschland IV, Name des Inhabers: .
Federal Republic of Germany geboren am:
V. Wohnort:

StraBe und Hausnummer:

VI Staalsangehorigkeit:

IL Luftfahrerschein
for

Berufs-Hubschrauberfihrer

Commercial Helicopter Pilot Y

Licence VIL Unterschrift des Inhabers
x0T VIII. Bundesrepublik Deutschland
Land:
., ; den
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO e
Issued in accordance with the standards of ICAO X. Untersdarift
. — 4 —
XII. Ilubschraubermuster, N Stempel Nodch Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
ﬁtl.(i(z}rl?f;{‘fimng der Inhaber Erteilt am Unterschrift fiir Berufs-Hubschrauberfiihrer
giltig bis Stempel Datum Unterschrift

Iv. ~ 5 :
XIIL. Sprechfiugtunkdicnst — X1v Bemerkungen und Beschrankungen

(Inhaber des Allgemn. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. ..., )

IX. Gultigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fiir Berufs-Hubschrauberfithrer

giltig bis Stempel Datum Unterschrift




356 Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1955, Teil 1

Muster 7
(§ 37 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— rot, Leinen, DIN A 6, Hochformat -—

1 — —_a

L NI
L Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

IV. Name des Inhabers: ...,

geboren am: .

V. ‘Wohnort:

StraBe und Hausnummer:

VI  Staatsangehorigkeit: ..

1L Luftfahrerschein
for

Flughavigatoren

Flight Navigator Licence

VIIL

K VIII. Bundesrepublik Deutschland
X1 -

3 |90 1T R

e ,den .

Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO T T e

Issued in accordance with the standards of ICAQ X. Unterscintt
—_3 — —4 —
IX. Gultigkeitsdauer des Luftfahrerscheins XIV. Bemerkungen und Beschrankungen:

fir Flugnavigatoren

giiltig bis Stempel Datum Unterschrift
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L Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

IL Luftfahrerschein

for

Bordwarte

Flight Engineer Licence

Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of |ICAO
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Muster 8

(§ 40 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— braun, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

IV. Name des Inhabers:

geboren am:

V. Wohnort:

—2 —

StraBe und Hausnummer:

VI. Staatsangehérigkeit:

X1, o

Unterschrift des Inhabers

VIIL
VIII. Bundesrepublik Deutschland
Land:
, den
X. Unterschrift
—4 — -

Flugzeugmuster, zu deren
XI1I. Wartung der Inhaber
beredhtigt ist

Erteilt am

Stempel
Unterschrift

Noch Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir Bordwarte

giltig bis

Stempel Datum Unterschrift

IX. Glltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins fiir Bordwarte

gultig bis

Stempel

Datum

Unterschrift

liiii

Bemerkungen und Beschrdankungen:
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L Bundesrepublik Deutschland

Federal Republic of Germany

IL Luftfahrerschein
tor
Bordfunker

Flight Radioc Operator Licence

Ausgestellt nach den Richilinien der ICAQ
Issued in accordance with the standards of ICAO

VI.  Staatsangehérigkeit:

Jahrgang 1955, Teil I

Muster 9
{§ 44 der Priiffordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— orange, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

— g
TL NI
IV.  Name des IThabers: ..o
gcboren am: [ e
V. Wohnott: i,
StraBe und HaUSHUMMET! .o conessrecemseons

VIL Unterscurift des Inhabers

X1 k VIII. Bundesanstalt fiir Flugsicherung
....................................... cden e
X. Unlerschrift
— 4 —

XIIL Ertaubnis Klasse A.

Der Inhaber dicses Luftfahrerscheines hat die Erlaubnis,
innerdeutschen Spredhffugfunkdienst far Flugsicherungs-
zwecke auf Lufitahrzeugen des nichtgewerblichen Luft-
verkehrs auszuliben, sofern nur Frequenzen iber 30 MHz
verwendet werden und die Leistung der nicht modu-
lierten Trdagerwelle in der Antenne 50 Watt nicht tiber-
steigt.

Dieser Luftfahrerschein gilt nur in Verbindung mit dem
Zulassungsschein {ir den Sprechflugfunkdienst Nr. ...
VOINT it 19...

eden o 19 ..

Unterschrift

Erlaubnis Klasse C.

Der Inhaber dieses Luftfahrerscheines hat die Erlaubnis,
den Telegraphie- und Sprechflugfunkdienst auf Luftfahr-
zeugen auszuiiben.

Dieser Luftfahrerschein gilt nur in Verbindung mit dem

Flugfunkzeugnis ... Klasse der Deutschen Bundespost

Erlaubnis Klasse B.

Der Inhaber dicses Luftfahrerscheines hat die Erlaubnis,
den Sprechflugfunkdienst auf Luft{ahrzeugen auszuiiben.
Dieser Luftfahrerschiein gilt nur in Verbindung mit dem
Allgemeinen Flugf um\\pxmh/ouqms der Deutschen Bun-
de‘sp()qt Nr. ceorees VOIY i 180

Bundesanstait fiir Flugsicherung

aoden o 190

Untersdirift

Nr. i VOINL e 19....
---------- Bundesanstalt fiir Flugsicherung
................................... cden s 1900
......... Unterschrift
1X. Giltigkeitsdauer des Luftfahrerscheines

fir Bord{unker

gliltig bis Stempel Datum Unterschrift
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IX.

Gulligkeitsdauer des Luftiahrerscheins
fir Bordfunker

giiltig bis

Stempel

Datum

Unterschrift

XIV,

Bemerkungen und Beschrinkungen:
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Muster 10
(§ 50 der Prifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
- rosa, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

—1 — —
111 A1) SR
L Bundesrepublik Deutschland IV.  Name des Ihabers: oo oo
Federal Republic of Germany GEDOTEI BITH! oo onssss s s en s esrene
V.  Wohnort: ..,
Strafe und Hausnummer: ...
VI.  Staatsangehorigkeit: ..
I Luftfahrerschein
fir
Segelflugzeugfihrer
Glider Pilot Licence = gf = ——————
VIIL Unterschrift des Inhabers
<1 VI1iI. Bundesrepublik Deutschland
Land:
,den
Ausgestellt nach den Richtlinien der tCAO
Issued in accordance with the standards of ICAQ X. Unterschrift
—_3 - — —
XII. Art der Erlaubnis Erteilt am Stempel ) Noch Gﬁitigkeitsdauer des Lt}ftfahrerscheins
. Unterschrift tir Segelflugzeugfithrer
Klasse I (einsitzige und einsitzig . i
geflogene doppelsitzige Segel- giltig bis Stempel Datum Unterschrift

flugzeuge)

Klasse II (doppelsitzige
Segelflugzeuge)

Klasse III (drei- und mehr-
sitzige Segelflugzeuge)

XIII. Besondere

Berechtigungen

Ausbildung von Segel-
flugzeugfiihrern

Kunstflug

Schieppfliige hinter
Luftfahrzeugen

‘Wolkenflug

Sprechfiugfunkdienst
(Inhaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. . ...... )

Innerdeutscher Sprechfiugfunkdienst
auf Frequenzen iber 30 Mllz {In-
haber des Zulassungsscheines

N

IX. Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fir Segelflugzeugfihrer
gliltig bis Stempel Datum Unterschrift

XIV. Bemerkungen und Beschrénkungen:




Nr. 19 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 27. Juni 1955

361

Muster 11
(§ 56 der Prifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— violett, Leinen, DIN A 6, Hochiormat —

—_f — 2 -
II. Nr. ..
L Bundesrepublik Deutschland IV, Name des Tnhabers: o
Federal Republic of Germany geboren am:
V. Wohnort:
StraBe und Hausnummer: ...
VI. StaatsangehOrigkeit: o
IL Luftfahrerschein
for
Freiballonfihrer —
Free Balloon Pilot Licence VIL Unterschrift des Inhabers
. VIII. Bundesrepublik Deutschiand
X Land: o
,oden
Avusgestellt nach den Richtlinien der ICAO M
Issued in accordance with the standards of ICAQ X. Untersdrift
-3 - — 4 —
XII. Besondere Erteilt am Stempel
Berechtigungen: Unterschrift XIV. Bemerkungen und Beschrdnkungen:
Ausbildung von Freibatlon-
fiihrern
Nachifahrten
Sprechflugfunkdienst

(Inbaber des Allgem. Flugfunk-
sprechzeugnisses Nr. )

Innerdeutscher Sprechflugfunk-
dienst auf Frequenzen iber
30 MHz (Inhaber des Zulassungs-
scheines Nr. )

Giiltigkeitsdauer des Luftfahrerscheins
fir Freiballonfiithrer

IX.

glltig bis Stempel Datum Unterschrift
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Muster 12
(8% 68, 69, 71, 73 der Priifungsordnung fiir Luftfahrtpersonal)
—- kastanienbraun, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

—_1 — 92—
HI. Nr.oo...
L Bundesrepublik Deutschland IV. Name des Inhabers:
Federal Republic of Germany geboren am:
V. Wohnort:
Strafie und Hausnummer:
VI. Slaatsangehoérigkeit: ...
I Erlaubnisschein
for
Prifer fir Luftfahrtgerdit — ——
VII. Unterschrift des Inhabers
IX. Dieser Erlaubnisschein wird ungiiltig am ...
wenn er nicht verlédngert wird.
s o VIIL Luitiahrt-Bundesamt
i , den
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of ICAO ™. . X. Unterschrift
[ — 4 —
XII.  Art der Erlaubnis: IX. Verlangert bis:
XII. Erweitert auf:
, den
XML Fachrichtung: | Unterschrift
IX. Verldngert bis:
XII. Erweitert auf:
XII. Baumuster: ; den
__________ Unterschrift
IX. Verldngert bis:
XII. Erweitert auf:
XIII: Beschriankungen:
, den
______ Unterschrift
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IX. Verldngert bis: .. et IX. Verldngert bis:
XII. Erweilert auf: XII. Erweitert auf:
............................................... ,oden , den
.............................................. o S G
IX. Verldngert BIS: oo IX. Verlangert bis:
XIL.  Erweitert auf; XII. Erweitert auf:
............................... BN s 131 R , den
..................................... e P
IX. Verlingert bis: . e e e XIV. Bemerkungen:
XII. Erweitert auf:
................................................ s den e
__________ Unlerschrift
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Muster 13
(§ 75 der Priifordnung fiir Luftfahrtpersonal)
— hellgriin, Leinen, DIN A 6, Hochformat —

B —1— —2—
III.  Nr...
. IV. Name des INhabers: .
I. Bundesrepublik Deutschland geboren am:
Federal Republic of Germany V.  Wohnort:

StraBe und Hausnummer:

VI.  Staatsangehorigkeit:

r
1L Erlaubnisschein
for -
Flugd iens.l,berafer VIL Unterschrift des Inhabers
Flight Operations Officer Licence XL T VIIl. Bundesanstalt fiir Flugsicherung
,den
Ausgestellt nach den Richtlinien der ICAO
Issued in accordance with the standards of ICAO T X Unterschrift
—3 — — 4 —
IX. bulhgke{tsdauer 'des Erlaubnisscheins XIV. Bemerkungen und Beschrinkungen:
fir Flugdienstberater :
giiltig bis Stempel Datum Unterschrift
Herausgeber: Der Bundesministes der Justiz — Verlag: Bundesanzeiger-Verlags-GmbH., Bonn/Kéln — Druck: Bundesdruckerei. Boan

Das Bundesgesetzblatt erscheint in zwei gesonderten Teilen, Teill und Teil I}

Laulender Bezug nut durch die Post Bezugspreis: vierteljahrlich fiir Teil 1 = DM 4,—, fiir Teil I = DM 3,— (zuziiglich Zustellgebihr)
Einzelsticke je angefangene 24 Sciten DM 0,40 (zuziglich Versandgebiihren) — Zusendung einzelner Stiicke per Streifband gegen
Voreinsenduny des erforderlichen Betrages auf Postscheckkonto ,Bundesanzeiger-Verlags-Gmbl -Bundesgeseizblatt” Koln 399
Preis dieser Ausgabe DM 0,80 zuziiglich Versandgebiihren




