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Gesetz zur Anderung und Ergdnzung
des Gesetzes itber Arbeitsvermittiung und Arbeitslosenversicherung.

Vom 16. April 1956.

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rales das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel I

Das Gesetz tiber Arbeitsvermittlung und Arbeits-
losenversicherung erhdlt folgenden Fiinften Ab-
schnitt:

LSFlunfter Abschnitt
Arbeitslosenhilfe

§ 141

(1) Deutsche im Sinne des Artikels 116 des Grund-
gesetzes haben Anspruch auf Unterstiitzung aus der
Arbeitslosenhilfe nach Mafigabe der folgenden Vor-
schriften. Im {ibrigen gelten die sonstigen Vorschrif-
ten dieses Geselzes sinngeméif}, soweit die Besonder-
heiten der Arbeilslosenhilte nicht entgegenstehen.
§ 87 Abs. 2, § 88 Abs. 3 und § 168a sind nicht anzu-
wenden.

(2) Fremde Staatsangehorige stehen Deutschen
gleich, wenn in ihrem Heimatstaat arbeitslosen
Deutschen Leistungen gewdhrt werden, die denen
der Arbeitslosenhilfe gleichwerlig sind. Ob dies der
Fall ist, stellt der Bundesminister fiir Arbeit fest.

(3) Der Bundesminister fiir Arbeil kann mit Zu-
stimmung des Bundesministers der Finanzen durch
Rechtsverordnung sonslige fremde Staatsangehorige
und Staatenlose Deulschen gleichstellen. Er kann
die Gleichstellung insbesondere von einetr bestimm-
ten Dauer des Aufenthalts und der Beschaftigung
im  Geltungsbereich  dieses Gesetzes abhdngig
machen. § 18 des Gesctzes iiber die Rechtsstellung
heimatloser Auslinder im Bundesgebiet vom
25. April 1951 (Bundesgesetzbl. T S. 269) bleibt un-
berthrt.

§ 141a

(1) Anspruch auf Unterstiitzung hat, wer

1.

arbeitslos ist, der Arbeitsvermittlung zur
Verfugung steht und sich beim Arbeitsamt
arbeitslos gemeldet hat,

die Anwartschaft auf Arbeitslosenunter-
stlitzung nach § 95 nicht erfillt oder den
Anspruch auf Arbeitslosenunterstiitzung
nach § 99 erschopft hat,

. bediirftig ist und

innerhalb eines Jahres vor der letzten Ar-

beitslosmeldung, die dem erstmaligen An-

trag auf Unterstiitzung vorausgeht,

a) Arbeitslosenunterstiitzung bezogen hat,
ohne dafl er von dem Bezug auf Grund
des § 93c ausgeschlossen worden ist,
oder

b) mindestens zehn Wochen in entlohnter,
aber nicht nur gelegentlicher oder ge-
ringfigiger (§ 75a Abs.2) Beschiftigung,
auch aulerhalb des Geltungsbereichs
dieses Gesetzes, gestanden hat. Zeiten,
fir die wegen Krankheit, Urlaub oder
unberechtigter Arbeitsversdumnis kein
Arbeitsentgelt gezahlt worden ist, blei-
ben auBler Betracht. Ferner bleiben Be-
schidftigungen auBer Betracht, die vor
dem Tage liegen, mit dem der Arbeits-
lose auf Grund des § 93c vom Bezug
der Arbeitslosenunterstiitzung oder der
Unterstiitzung aus der Arbeitslosenhilfe
ausgeschlossen worden ist. Eine abge-
schlossene oder endgilltig aufgegebene
Ausbildung auf Hoch- oder anerkannten
Fachschulen steht einer Beschiftigung
als Arbeitnehmer gleich,
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Wird die Unterstiitzung ohne erneute Ar-
beitslosmeldung fiir eine Zeit nach Erschép-
fung des Anspruchs auf Arbeitslosenunter-
stitzung beantragt, so tritt an die Stelle
des Tages der Arbeitslosmeldung der erste
Tag nach Erschopfung des Anspruchs auf
Arbeitslosenunterstiitzung, an dem die
sonstigen Voraussetzungen des Anspruchs
auf Unterstiitzung erfillt sind.

(2) Die Voraussetzungen des Absatzes ! Nr. 4
gelten bei Vertriebenen und Sow jetzonenfliichtlin-
gen im Sinne der §§ 1 bis 3 des Bundesvertriebenen-
geselzes vom 19. Mai 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 201),
dic nach den §§ 9 bis 13 des Bundesvertriebenen-
geselzes Rechte und Vergtnstigungen in Anspruch
nehmen koénnen, als erfiillt, wenn sie innerhalb der
letzten zwei Jahre vor der Arbeitslosmeldung im
Gellungsbereich dieses Gesetzes Aufenthalt genom-
men haben oder dorthin zuriickgekehrt sind und
ohne ihr Verschulden die Voraussetzungen des Ab-
satzes 1 Nr. 4 nicht erfiillen konnten.

{3) Der Bundesminister fliir Arbeit kann fiir Per-
sonengruppen durch Rechtsverordnung andere Er-
werbstadtigkeiten von bestimmter Dauer einer ent-
lohnten Beschéftigung im Sinne des Absatzes 1
Nr. 4 Buchstabe b gleichstellen und bestimmen, unter
welchen Voraussetzungen eine vorherige entlohnte
Beschiftigung zur Begriindung des Anspruchs auf
Unterstiitzung nicht erforderlich ist.

(4) Der Arbeitsvermittlung steht zur Verfiigung,
wer zur Aufnahme einer Arbeitnehmertétigkeit
ernstlich bereit und ungeachtet der Lage des Ar-
beitsmarktes

1. nach seinem Leistungsvermdégen imstande
sowie nicht durch sonstige Umstinde ge-
hindert ist, eine Beschaftigung von nicht
nur geringfiigigem Umfange (§ 75a) unter
den iiblichen Bedingungen des allgemeinen
Arbeitsmarktes auszuiiben und

2. nach der im Arbeitsleben herrschenden
Verkehrsauffassung fiir eine Vermittlung
als Arbeitnehmer in Betracht kommt.

§ 141D

Anspruch auf Unlerstiitzung hat nicht, wer das
funfundsechzigste Lebensjahr vollendet hat. Ein
Anspruch besteht ferner nicht wihrend der Zeit,
fir die dem Arbeitslosen ein Anspruch auf Rente
wegen Invaliditdt oder Berufsunfdhigkeit aus der
Rentenversicherung der Arbeiter, der Rentenver-
sicherung der Angestellten oder der knappschaft-
lichen Rentenversicherung zuerkannt ist oder fiir
die er ahnliche Beziige offenilich-rechtlicher Art
erhalt.

§ 141c

(1) Der Anspruch auf Unterstiitzung erlischt
1. mit der Erfilllung einer Anwartschaft in der
Arbeitslosenversicherung,
2. mit der erneuten Erfillung der Voraus-
setzungen des § 141a Abs.1 Nr.4 Buch-
stabe b,
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3. nach Ablauf von zwei Jahren seit dem
letzten Tag des Unterstiitzungsbezuges.

(2) Eine Unterstiitzungsdauer von einhundert-
sechsundfiinfzig Wochen kann die Vermutung be-
grinden, daB der Arbeitslose der Arbeitsvermitt-
lung nicht zur Verfigung steht. Der Arbeitslose
hat auf Verlangen nachzuweisen, daB er sich ernst-
lich bemiiht hat, Arbeit zu finden. Dabel ist die Ar-
beitsmarktlage zu berticksichtigen. § 100 ist entspre-
chend anzuwenden.

§ 141d

(1) Die Hauptunterstiitzung richtet sich nach dem
Bemessungsentgelt. Als Bemessungsentgelt ist zu-
grunde zu legen

1. in dem Falle des § 141a Abs.1 Nr. 4 Buch-
stabe a das Arbeitsentgelt, das zuletzt der
Bemessung der Arbeitslosenunterstiitzung
zugrunde gelegt worden ist,

2. in dem Falle des § 141a Abs. | Nr. 4 Buch-
stabe b das durchschnittliche Arbeitsentgelt
der letzten zehn Wochen der Beschéftigung,
durch die die Voraussetzung dieser Vor-
schrift erfiillt wird. § 105 Abs. 1 Satz 2 und
3 und Abs. 3 und 4 ist anzuwenden.

(2) Liegen gleichzeitig die Voraussetzungen des
§ 141a Abs. 1 Nr. 4 Buchstabe a und b vor, so ist
Absatz 1 Nr. 2 anzuwenden

(3) Kann die Hauptunterstitzung nicht nach den
Absdtzen 1 und 2 bemessen werden oder wéare eine
Bemessung nach Abs. 1 Nr. 2 mit Riicksicht auf die
von dem Arbeitslosen zuvor iiberwiegend ausgelibte
Beschiftigung unbillig hart, so ist als Bemessungs-
entgelt das am Wohn- oder Aufenthaltsort des
Arbeitslosen (§ 168) maBgebliche tarifliche oder
mangels einer tariflichen Regelung das ortslibliche
Arbeitsentgelt derjenigen Beschdftigung zugrunde
zu legen, fiir die der Arbeitslose nach dem Lebens-
alter und seinem Leistungsvermégen unter billiger
Beriicksichtigung seines Berufes und seiner Ausbil-
dung in Betracht kommt.

(4) Steht der Arbeitslose aus Griinden, die in
seiner Person liegen, der Arbeitsvermittlung nicht
fiir eine Beschdftigung zur Verfiigung, deren Ent-
gelt der Bemessung nach den Absdtzen 1 und 2 zu-
grunde zu legen wadre, so ist Absatz 3 anzuwenden.

(5) Die Hauptunterstiitzung und die Familienzu-
schlage sind, unbeschadet der Bedirftigkeitsprifung
(§§ 141 e und 141f), nach der dem Gesetz als Anlage
beigefiigten Tabelle zu gewéhren.

§ ldte

(1) Als bediirftig im Sinne des § 141a Abs. 1 Nr. 3
gilt der Arbeitslose, soweit er seinen Lebensunter-
halt nicht auf andere Weise als durch Unterstiitzung
aus der Arbeitslosenhilfe bestreitet oder bestreiten
kann, und das Einkommen, das nach § 141f zu be-
ricksichtigen ist, den Tabellensatz nicht erreicht.

(2) Bediurftigkeit im Sinne des § 141a Abs. 1 Nr. 3
besteht nicht, solange mit Riicksicht auf das Ver-
mogen des Arbeitslosen und das Vermogen seines
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im gemeinsamen Haushall lebenden Ehegatten oder
seiner im gemeinsamen Haushalt lebenden Ver-
wandten in gerader Linie Arbeitslosenhilfe offenbar
nicht gerechtfertigt ist.

(3) Haben Eheleule, die im gemeinsamen Haus-
halt leben, oder Personen, die in ehedhnlicher Ge-
meinschaft leben, die Voraussetzungen des An-
spruchs auf Unterstiilzung nach § 141a Abs. 1 Nr. 1,
2 und 4 erfillt, so gellen beide zusammen nur inso-
weit als bediirftig, als die bei jedem der beiden Be-
rechtigten nach § 141f zu hertidksichtigenden Ein-
kommen zusammengerechnet den nach dem héheren
der beiden Bemessungsentgelte (§ 141d) ermittelten
und wn 6 Deultsche Mark erhohten Tabellensatz
nicht erreichen. Dabei ist das Linkommen der Be-
rechligten nach § 1411 Abs. 1 Nr. 1 nur zu beriick-
sichtigen, soweit es 18 Deutsche Mark in der Woche
lbersteigt. Bei der Bemessung des Tabellensatzes
ist die Gesamtzahl der Angehorigen zu beriicksich-
tigen, bei denen die Vorausscltzungen fiir den Fa-
milienzuschlag erfillt sind. Ist die hiernach ermit-
telte Gesamtunterstiitzung geringer als die Unter-
stittzung, die einem der Berechtigten zustehen
wiirde, wenn nur dieser einen Anspruch geltend
machen wirde, so ist der héhere Betrag als Gesamt-
unterstiitzung zu gewdhren. Jedem der Berechtigten
steht der Teil der hiernach ermittelten Gesamtunter-
stitzung als Unterstiitzung zu, der dem Verhiltnis
der beiden wochentlichen Finheitslohne zueinander
entspricht (Spalte 2 der Anlage zu § 141d). Erkrankt
einer der Berechtigten und hat er Anspruch auf
Krankengeld, so hat der andere Berechligte dessen-
ungeachtet Anspruch auf Unterstiitzung in Hohe des
nach den Sdtzen 1 bis 5 errechneten Betrages.

(4) Unbeschadet des Absatzes 1 kann das Arbeits-
amt gleichwohl Unterstiitzung gewdahren, solange
und soweit der Arbeitslose Leistungen, auf die er
einen Anspruch hat, nichl erhdlt. Das Arbeitsamt
hat die Gewdhrung der Unterstiitzung dem Lei-
stungspllichtigen unverziiglich anzuzeigen. Die An-
zeige bewirkt, daB die Anspriiche des Arbeitslosen
in Hohe der Mehraufwendungen an Unterstiitzung,
die infolge der Nichtberiicksichtigung der Leistun-
gen entstanden sind oder entstehen, auf den Bund
libergehen. Der Ubergang wird nicht dadurch aus-
geschlossen, daB der Anspruch unpféndbar ist. Der
Zustimmung des Arbeitslosen bedarf es nicht. Die
Bundesanstalt ist berechtigt und verpflichtet, die
Anspriiche fiir den Bund geltend zu machen.

(5) Im Sinne der Vorschriften der Absalze 1 und 2
sind das Einkommen und das Vermodgen einer Per-
son, mit der der Arbeitslose in ehedhnlicher Ge-
meinschaft lebt, in gleicher Weise zu beriidksichtigen
wie das Einkommen und das Vermégen des Ehe-
gatten.

(6) Der Bundesminister fur Arheit kann nach An-
hérung des Verwaltungsrats und mit Zustimmung
der Bundesminister des Innern und der Finanzen
durch Rechtsverordnung bestimmen, inwieweit Ver-
mogen zu beriicksichtigen und unter welchen Vor-
aussetzungen anzunehmen ist, dal der Arbeifslose
seinen Lebensunterhalt auf andere Weise hestreitet
oder bestreiten kann.
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§ 141f

(1) Im Rahmen der Bediiritigkeitspriifung sind als
Einkommen zu beriicksichtigen, soweit nicht § 112
anzuwenden ist:

1. Einkommen des Arbeitslosen einschlie3lich
der Leistungen, die er von Dritten erhalt
oder beanspruchen kann, soweit es insge-
samt 9 Deutsche Mark in der Woche tber-
steigt;

2. Einkommen des mit dem Arbeitslosen im
gemeinsamen Haushalt lebenden Ehegatlen,
soweit es 30 Deutsche Mark in der Woche
ibersteigt;

3. FEinkommen der mit dem Arbeitslosen im
gemeinsamen Haushalt lebenden Verwand-
ten in gerade Linie, soweit es 36 Deutsche
Mark in der Woche iibersteigt, zur Halfte.

Die Betrdge von 30 und 36 Deutsche Mark erhéhen
sich um 15 Deutsche Mark fiir jede Person, die der
Angehorige auf Grund einer rechtlichen oder sitt-
lichen Pflicht iberwiegend unterhdlt. Hierbei wird
der Arbeitslose nicht mitgerechnet. Wird der Unter-
halt teilweise, aber nicht iiberwiegend gewdhrt, so
verringert sich der Betrag von 15Deutsche Mark ent-
sprechend. Wird fiir die unterhaltene Person ein
Familienzuschlag oder das gesetzliche Kindergeld
gewdhrt, so verringert sich der Erhohungsbetrag
um den Familienzuschlag oder das Kindergeld.

(2) Als Finkommen gelten alle Einkiinflte in Geld
oder Geldeswert nach Abzug der Steuern, der Bei-
trage zur Sozial- und Arbeitslosenversicherung oder
entsprechender Aufwendungen zur sozialen Siche-
rung in angemessenem Umfange und Werbungs-
kosten.

(3) Nicht als Einkommen gelten

1. Leistungen, die nach bundes- oder landes-
gesetzlichen Vorschriften gewdhrt werden,
um einen Mehrbedarf zu decken, der durch
einen Korperschaden verursacht ist,

2. Leistungen der vorbeugenden oder nach-
gehenden Gesundheitsfiirsorge,

3. zwedkgebundene Leistungen, insbesondere
nichtsteuerpflichtige  Aufwandsentschadi-
gungen und Leistungen zur Erziehung, Er-
werbsbefahigung und Berufsausbildung,

4. Leistungen, die dem Arbeitslosen unter An-
rechnung der Unterstiitzung von anderen
Leistungstragern gewdhrt werden,

5. die Gryndrente der Beschadigten nach § 31
des Bundesversorgungsgesetzes und die
Renten, die den Opfern nationalsozialisti-
scher Verfolgung wegen einer durch die
Verfolgung erlittenen Gesundheitsschadi-
gung gewdhrt werden bis zur Hohe des
Betrages, der in der Kriegsopferversorgung
bei gleicher Minderung der Erwerbsfdhig-
keit als Grundrente gewdhrt wiirde,"

6. Leistungen zum Ausgleich eines Schadens,
soweit sie nicht fiir entgangenes oder ent-
gehendes Einkommen oder fir den Verlust
gesetzlicher Unterhaltsanspriiche gewdhrt
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werden; die Vorschriften iiber die Bertuidk-
sichtigung von Vermagen bleiken unbe-
rithrt,

7. Unlerstitzungen aul Grund eigener Vor-
sorge far den Fall der Arbeitslosigkeit und
Zuwendungen, die die freie Wohlfahrts-
pllege gewdhrt, oder die ein Dritter zur Er-
ganzung der Unterstiitzung aus der Arbeits-
losenhilic gewdhrl, ohne dazu rechilich
oder sittlich verpflichiet zu sein.

§ 141g

Die Wartezeit enlfdllt, wenn die Unlerstitzung
im unmittelbaren Anschluf an Arbeitslosenunter-
stiitzung bezogen wird Im tbrigen kann in Harte-
fallen von einer Wartezeit abgesehen werden. Eine
Héarte liegt insbesondere dann vor, wenn der Ar-
beilslose ohne sein Verschulden nicht in der Lage
ist, den Lebensunterhalt fiir sich und seine unter-
haltsberechtigten Angehorigen wahrend der Warte-
zeit zu bestreiten.

§ 141h

(1) Der Arbeitslose hat unbeschadet des § 170 auf
Verlangen des¢ Arbeitsamtes wahrend des Bezuges
von Unterstiitzung glaubhaft zu machen, dab die
tatsdchlichen Vorausselzungen fiir die Gewéahrung
der Unterstiitzung fortbestehen.

(2) Er hat ferner unbeschadet des § 176 unverziig-
lich anzuzeigen

1. jede Anderung seines eigenen Einkommens
und Vermdégens,

2. jede Anderung des Einkommens und des
Vermogens der rechtlich zu seinem Unter-
halt verpilichteten und seiner sonstigen mit
ihm im gemeinsamen Haushalt lebenden
Angehorigen,

3. die Aufnahme einer entlohnten Arbeit oder
einer selbsiandigen Tatigkeit durch die in
Nummer 2 und die in § 141e Abs.5 ge-
nannten Personen.

(3) Vercitell der Arbeitslose durch sein Verhalten
Ermittlungen der Bundesanstalt (§ 171) oder kommt
er seiner Anzeigepflicht vorsétzlich oder grobfahr-
ldssig nicht nach, so kann ihm die Unterstilzung
ganz oder teilweisc versagt werden.

§ 1411 *

Fir Empfanger von Unterstiitzung aus der Ar-
beitslosenhilfe gelten die §§ 132 bis 139 und 140
Abs. 2, soweit der Bundesminister fiir Arbeit oder
eine Stelle, die er beauftragt hat, die Zustimmung
dazu erteilt hat.

§ 141k

Soweit die Vorschriften dieses Gesetzes bestim-
men, dall Anspriiche auf die Bundesanstalt iiber-
gehen, daB ihr Aufwendungen zu erstatten sind oder
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daB ihr Schadenersatz zu leisten ist, finden diese
Vorschriften in der Arbeitsiosenhilfe mit der MaB-
gabe Anwendung, daB die Anspriiche auf den Bund
tbergehen, die Aufwendungen dem Bund zu erstat-
ten sind oder dem Bund Schadencrsatz zu leisten ist.
Die Bundesanstalt ist berecutigi und verpflichtet, die
Anspriiche fiir den Bund geltend zu machen.

§ 1411

Der Bundesminister fiir Arbeit wird ermaéchtigt,
im Einvernehmen mit dem Bundesminister des
Innern und dem Bundesminister der Finanzen allge-
meine Verwaltungsvorschriften zu erlassen.”

Artikel II

Ubergangsvorschriften

§ 1
In Ubergangsfallen erhdlt nach dem Inkrafttreten

dieses Gesetzes Unterstiitzung aus der Arbeitslosen-
hilfe

1. bis zum Ablauf von drei Monaten,

a) wer als fremder Staatsangehdriger oder
Staatenloser nicht nach § 141 Abs. 2 und 3
Deutschen gleichgestellt ist,

b} wer nach § 141 Db keinen Anspruch auf Unter-
stitzung hat,

2. bis zum Ablauf von sechs Monaten, wer die
Voraussetzungen des § 141a Abs. 1 Nr. 4 nicht
erfallt,

wenn die sonstigen Voraussetzungen fir den An-
spruch auf Unterstiitzung gegeben sind.

§ 2

Mietzuschldge und Sonderbeihilfen, die vor dem
Inkrafttreten dieses Gesetzes gewdhrt worden sind,
kénnen in Ubergangsfdllen im Rahmen des Héchst-
betrages bis zur Erfiillung einer neuen Anwartschaft
(§ 95) oder bis zur Erfiillung der Voraussetzungen
des § 141a Abs. 1 Nr.'4 Buchstabe b, ldngstens je-
doch fiir die Dauer von zwdlf Monaten nach dem
Inkrafttreten dieses Gesetzes in der bisherigen Héhe
weitergewdhrt werden.

§ 3

Als Ubergangsfalle im Sinne der §§ 1 und 2 gelten
die Unterstiitzungsfille, in denen seit dem letzten
Tage des Bezuges von Arbeitslosenfiirsorgeunter-
stiitzung bis zum Inkrafttreten dieses Gesetzes nicht
mehr als drei Monate vergangen sind.

§ 4

Bis zum ErlaB von Vorschriften nach § 141e Abs. 6
bleiben insoweit die geltenden Vorschriften in
Kraft.
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§ 5

(1) Die Unterstitzung aus der Arbeitslosenhilfe
ist auf Antrag neu zu bemessen, wenn die letzte
Errechinung des Bemessungsentgells {rither als drei
Monale vor dem Inkraftirelen dieses Geselzes er-
folgt ist. Abweichend von § 141 d ist als Bemessungs-
entgelt das Enlgelt zugrunde zu legen, das der Ar-
beitslose erzielt hiitte, wenn er die Beschéaftigung,
nach deren ILnlgelt die Abcitslosenunterstiitzung
oder die Arbeitslosenfiirsorgeunterstiitzung iiber-
wiegend bemessen worden ist, in dem gleichen oder
in einem vergleichbaren Betriebe iin Zeitpunkt des
Inkraftiretens dieses Gesectzes ausgeiibt hatte.

(2) Der Antrag wirkt drei Monate zuriidk, jedoch
nicht iiber den Zeitpunkti des Inkrafttretens dieses
Gesetzes hinaus.

(3) Die Absitze 1 und 2 gellen nicht im Falle des
Artikels I § 1 Nr. 1.

Artikel Il

SchluBvorschriften

¢ 1

(1) Soweit in anderen Vorschriften auf Bestim-
mungen verwiesen wird oder Bezeichnungen ver-
wendet werden, dic durch dieses Gesetz geidndert
werden, treten an ihre Stelle die entsprechenden
Bestimmungen und Bezeichnungen dieses Gesetzes.

(2) Die Arbeitslosenhilfe ist Arbeitslosenfiirsorge
im Sinne des Artikels 120 Abs. 1 des Grundgesetzes
und des § I Abs. 1 Nr.9 des Ersten Uberleitungs-
geselzes in der Fassung vom 28. April 1955 (Bundes-
gesetzbl. I S. 193).

§ 2

Im Gesetz liber Zulagen und Mindestleistungen
in der gesetzlichen Unfallversicherung und zur Uber-
leitung des Unfallversicherungsrechtes im Land
Berlin vom 29. April 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 253)
in der Fassung des Gesetzes vom 30. April 1952
(Bundesgeselzbl. I S. 259) werden in § 2 Abs. 2
die Worte ,oder von Arbeitslosenfiirsorgeunter-
stiittzung” gestrichen.

§ 3
Die Uberschriften der Abschnitte des Gesetzes
iber Arbeitsvermittiung und Arbeitslesenversiche-
rung werden wie folgt gedndert:

Der bisherige ,Fiinfte Abschnitt” erhédlt die Uber-
schrift ,Sechster Abschnitt”, der bisherige ,Sechste
Abschnitt” die Uberschrift ,Siebenler Abschnitt”,
der bisherige ,Siebente Abschnitt* die Uberschrift
«Adchter Abschnitt”, der bisherige ,Achte Abschnitt”
die Uberschrift ,Ncunter Abschnitt”, der bisherige
Neunte Abschnitt” die Uberschrift ,Zehnter Ab-
schnitt”.
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§ 4

{1) Dieses Gesetz g¢ilt nach Mafigabe des § 13
Abs. 1 des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Ja-
nuar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 1) auch im Land Ber-
lin mit folgenden Besonderheiten:

a) an Stelle des in § 141c¢ Abs. 2 genann-
ten § 100 des Gesetzes liber Arbeitsvermitt-
lung und Arbeitslosenversicherung ist § 12
Abs. 3,

b) an Stelle des in § 141h Abs.2 genannten
§ 176 des Gesetzes tiber Arbeitsvermittlung
und Arbeitslosenversicherung ist § 10

des Gesetzes iiber die Regelung der Arbeitslosen-
unterstiitzung in GroB-Berlin vom 25. April 1949
(Verordnungsblatt fiir GroB-Berlin I S. 145} in der
Fassung des Gesetzes vom 16. Oktober 1953 (Gesetz-
und Verordnungsblatt fir Berlin S. 1283) anzu-
wenden.

(2) Artikel 1 § 141a Abs. 1 Nr. 4 gilt im Land
Berlin in Ubergangsfallen mit der MaBgabe, dafl an
die Stelle der in dieser Vorschrift vorgesehenen
Frist von einem Jahr eine Frist von zwei Jahren
tritt. § 141c Abs. 1 ist anzuwenden.

(3) Rechtsverordnungen, die auf Grund dieses Ge-
setzes erlassen werden, gelten im Land Berlin nach
§ 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes.

§ 5
(1) Dieses Gesetz tritt am 1. April 1956 in Kraft.

(2) Mit dem Inkrafttreten dieses Gesetzes werden
vorbehaltlich Artikel II § 4 folgende Vorschriften
aufgehoben:

1. die Verordnung Nr. 117 der Militdrregie-
rung Deutschland - Britisches Kontroll-
gebiet — (Amtsblatt der Militdrregierung
Deutschland — Britisches Kontrollgebiet
Nr. 22 — S. 652},

2. die Verordnung tber die Arbeitslosenfiir-
sorge des Bayerischen Staatsministers fur
Arbeit und soziale Fiirsorge vom 24, No-
vember 1948 (Bayerisches Geselz- und
Verordnungsblatt 1949 S.25) in der Fas-
sung der Zweiten Verordnung tiber die Ar-
beitslosenfiirsorge des Bayerischen Staats-
ministers fiir Arbeit und soziale Filirsorge
vom 30. Mai 1949 (Baverisches Gesetz- und
Verordnungsblatt S. 172),

3. die Verordnung Nr. 734 des Arbeitsministe-
riums Uliber die Arbeitslosenflirsorge vom
20. Januar 1949 (Regierungsblatt der Re-
gierung Wirttemberg-Baden S.50) in der
Fassung der Verordnung Nr. 740 des Ar-
beitsministeriums vom 20. August 1949 (Re-
gierungsblatt der Regicrung Wiirttemberg-
Baden S. 221},

4. die Verordnung tiber die Arbeitslosenfiir-
sorge des Ministers fiir Arbeit und Wohl-
fahrt des Landes Hessen vom 5. Juli 1948
{(Gesetz- und Verordonuagsblatt fiir das
Land Hessen S.84) in der Fassung der
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[

6.

10.

Bundesgesetzblatt,

Verordnung des Hessischen Staatsministe-
riums vom 3. Juni 1949 (Gesetz- und Ver-
ordnungsblatt fiir das Land Ilessen S.83)
und der Fassung der Verordnung des Bun-
desministors fir Arbeit Gber die Anderung
und Verlingerang der Giltigkeitsdauer der
Hessischen Verordnung {iber die Arbeits-
losenfiirsorge vom 19. Dezember 1950 (Bun-
desgescizbl. 19511 S. 75),

dic Verordnung iber die Arbeitslosenfiir-
sorge vom 15. August 1949 (Gesetzblatt der
Freien Hansestadt Bremen S. 167),

das Landesgesetz iiber Arbeitslosenhilfe
vom 1. Marz 1950 (Gesetz- und Verord-
nungsblatt der Landesregierung Rheinland-
Ptalz Teil 1 S.57),

. die Verordnung des Arbeitsministeriums

dber die Arbeitslosenfirsorge vom 7. Ok-
tober 1949 (Regierungsblatt fiir das Land
Wiirttemberg-lIohenzollern S. 420),

die Landesverordnung tiber die Arbeits-
losenfiirsorge vom 16. September 1949
(Badisches Gesetz- und Verordnungsblatt
S. 441),

. das in Berlin erlassene Gesetz iiber die Ar-

beitslosenfiirsorge vom 9. Dezember 1949
(Verordnungsblatt fiir GroB-Berlin 1 S. 485),

§ 141 des Gesetzes {iber Arbeitsvermitilung
und Arbeitslosenversicherung in der vor
Inkrafttreten dieses Gesetzes giiltigen
Fassung,

Jahrgang

11

§ 4 die

12.

13.

14.

15.

1956, Teil I

. das Gesetz iiber die Bemessung und Hoéhe
der Arbeitslosenfiirsorgeunterstiitzung vom
29. Méarz 1951 (Bundesgesetzbl. I S.221),

§ 4 Satz 3 des Gesetzes liber die Erhéhung
der Grundbetrdge in der Rentenversiche-
rung der Arbeiter und der Rentenversiche-
rung der Angestellten sowie iiber die Er-
hohung der Renten in der knappschaft-
lichen Rentenversicherung (Grundbetrags-
erhéhungsgesetz) vom 17. April 1953 (Bun-
gesetzbl. I S. 125),

das Gesetz iiber die Anrechnung von
Renten in der Arbeitslosenfiirsorge vom
18. Juli 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 660),

die §§ 4 und 5 des Gesetzes zur Anderung
und Ergdnzung von Vorschriften auf dem
Gebiete der Arbeitslosenversicherung und
der Arbeitslosenfiirsorge vom 24. August
1953 (Bundesgesetzbl. T S. 1022},

Artikel 2 des Gesetzes zur Ergdnzung des
Gesetzes lber Arbeitsvermittlung und Ar-
beitslosenversicherung vom 1. Dezember
1954 (Bundesgesetzbl. T S. 353).

Im {ibrigen werden vorbehaltlich Artikel II § 4 alle
Vorschriften aufgehoben, die diesem Gesetz ent-
gegenstehen, Ferner treten vorbehaltlich Artikel 11

Rechts- und Verwaltungsvorschriften aufier

Kraft, die zur Durchfiihrung, Anderung und Ergén-
zung der aufgehobenen Vorschriften erlassen wor-
den sind.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet.

Bonn/Bad Mergentheim, den 16. April 1956,

Der Bundespréasident
Theodor Heuss

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Bliicher

Der Bundesminister fiir Arbeit
Anton Storch
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Anlage
{zu § 141 d Abs. 5)

Arbeilsenigelt  Einheits- Flaupi- Arheitslosenhilfe-Wochensatze Hochst- Zuschlﬁgemh\n
je Woche ( lohn L e <'l it Familienangehorigen betrag Hm?iinl ;\venﬁren
(wochentl) S - ay ;&n’ae}’x, amilien-
von bis f 2 3 4 5 6 ) ‘ Angeh.
DM DM oM DM DM DM DM DM DM DM DM DM DM
2 4 5 6 7 8 9 10 5] 12
0,01 1,99 - 0,90 0,90
2,-— 3,99 3,— 2,70 2,70
4 5,99 5, 4,50 4,50
6,— 7,99 7. 6,30 6,30
8,— 9,99 9,— 8,10 8,10
10,— 11,99 e 9,60 9,90 9,90 0,30
12— 13,99 13, 10,50 11,70 11,70 1,20
14— 15,99 15— 11,70 13,50 13,50 1,80
16,— 17,99 17— 12,90 15,30 15,30 2,40
18— 19,99 19— 14,10 17,10 17,10 3,
20, — 21,99 21, 14,40 17,40 17,40 3,—
22,— 23,99 23, 15,60 18,60 18,60 3,—
24,— 25,99 25~ 16,20 20,10 20,10 3,90
26,—— 27,99 27— 17,10 21,— 21,60 21,60 3,90 0,60
28, 29,99 20, 17,76 21,90 23,10 23,10 4,20 1,20
30,— 31,99 31, — 19,20 23,40 24,90 24,90 4,20 1,50
32— 33,99 33,— 19,80 24— 26,40 26,40 4,20 2,40
34— 35,99 35— 20,40 24,90 27,60 27,90 27,90 4,50 2,70
36,— 37,99 37, 21— 25,50 28,20 29,70 29,70 4,50 2,70
38— 39,99 39, 21,30 26,10 28,80 31,20 31,20 4,80 2,70
40,— 41,99 41— 22,50 27,30 30,30 32,70 32,70 4,80 3, -
42 — 43,99 43,— 22,80 27,60 30,60 33,60 34,50 34,50 4,80 3—
44— 45,99 45,— 23,10 28,20 31,20 34,20 36,— 36,— 5,10 3—
46,— 47,99 47— 23,70 28,80 31,80 34,80 37,50 37,50 5,10 3—
48— 49,99 49, — 24,30 29,40 32,40 35,40 38,40 38,40 5,10 3—
50— 51,99 51, 24,30 29,70 32,70 35,70 38,40 38,40 5,40 3,—
52— 53,99 53— 24,60 30,— 33,— 36,— 38,40 38,40 5,40 3, -
54,— 55,99 55,— 24,90 30,30 33,30 36,30 38,40 38,40 5,40 3
56,— 57,99 57— 25,50 30,90 33,90 36,90 39,90 39,90 5,40 3,—
58,— 59,99 59,—- 25,80 31,20 34,20 37,20 40,20 41,40 41,40 5,40 3,—
60,— 61,99 61,— 26,10 31,50 34,50 37,50 40,50 42,60 42,60 5,40 3,—
62,— 63,99 63— 26,40 31,80 34,80 37,80 40,80 43,80 44,10 44,10 5,40 3—
64,— 65,99 65—~ 26,70 32,10 35,10 38,10 41,10 44,10 45,60 45,60 5,40 3,
66,— 67,99 67— 27,30 32,70 35,70 38,70 41,70 44,70 46,80 46,80 5.40 3,—
68,— 69,99 69,— 27,60 33,— 36,— 39— 42— 45— 48— 48,30 5,40 3,—
70,— 71,99 71— 27,90 33,30 36,30 39,30 42,30 45,30 48,30 49,80 5,40 3,
72— 73,99 73, 28,20 33,60 36,60 39,60 42,60 45,60 48,60 51— 5,40 3,—
74— 75,99 75— 28,50 33,90 36,90 39,90 42,90 45,90 48,90 52,50 5,40 3—
76,— 77,99 77, 28,80 34,20 37,20 40,20 43,20 46,20 49,20 54,— 5,40 3, -
78,— 79,99 79,— 29,10 34,50 37,50 40,50 43,50 46,50 49,50 55,20 5,40 3,—
80— 81,99 81, 29,40 34,80 37,80 40,80 43,80 46,80 49,80 56,70 5,40 3—
82,— 83,99 83, -— 29,70 35,10 38,10 41,10 44,10 47,10 50,10 58,20 5,40 3,-—
84— 85,99 85,— 30,30 35,70 38,70 41,70 44,70 47,70 50,70 59,40 5,40 3,—
86,— 87,99 87,— 30,60 36, 39,— 42, 45— 48,— 51, 60,90 5,40 3,—
88,— 89,99 89, — 30,907 36,30 39,30 42,30 45,30 48,30 51,30 62,10 5,40 3,
90, — 91,99 9t,— 31,20 36,60 39,60 42,60 45,60 48,60 51,60 63,60 5,40 3,—
92,— 93,99 93— 31,50 36,90 39,90 42,90 45,90 48,90 51,90 65,10 5,40 3,—
94, 95,99 95— 31,80 37,20 40,20 43,20 46,20 49,20 52,20 66,60 5,40 3,—
96, — 97,99 97— 32,10 37,50 40,50 43,50 46,50 49,50 52,50 67,80 5,40 3—
98,— 99,99 99, — 32,40 37,80 40,80 43,80 46,80 49,80 52,80 69,30 5,40 3,
100,—- 101,99 101,— 32,70 38,10 41,10 44,10 47,10 50,10 53,10 70,80 5,40 3,—
102, — 103,99 103,— 33,30 38,70 41,70 44,70 47,70 50,70 53,70 72— 5,40 3,—
104,— 105,99 105,—- 33,60 39— 42— 45— 48,— 51— 54,— 73,50 5,40 3,—
106,— 107,99 107,—- 33,90 39,30 42,30 45,30 48,30 51,30 54,30 75, 5,40 3,—
108, — 109,99 109,— 34,20 39,60 42,60 45,60 48,60 51,60 54,60 76,20 5,40 3—
110,— 111,99 11, — 34,50 39,90 42,90 45,90 48,90 51,90 54,90 77,70 5,40 3,-—
112,— 113,99 113,— 34,80 40,20 43,20 46,20 49,20 52,20 55,20 79,20 5,40 3
114,— 115,99 115 — 35,10 40,50 43,50 46,50 49,50 52,50 55,50 80,40 5,40 3,—
116,-— undmchr 116,— 45,40 40,80 43,80 46,80 49,80 52,80 55,80 81,— 5,40 3,—
1) Tidr den 7. und jeden weileren zuschiagberedhtigten Angehérigen ist ein Zuschlag nach Spalte 12 bis zum Hodistbetrag (Spaite 10) zu gewéhren,

2} ITauptunterstiitzung und Familienzusehlige divfen zusammen den Hodhsthetrag {Spalte 10} nicht Gbersteigen.
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Verordnung
zur Durchiithrung der Strafienbahn-Bau- und Betriebsordnung.

Vom 29. Mirz 1956.

Auf Grund des § 39 des Gesetzes tber die Be-
forderung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934 in der Tassung vom 6. Dezember 1937 (Reichs-
gesetzbl. 1 5.1319) in Verbindung mit Artikel 5 des
Gesetzes zur Sicherung des StraBenverkehrs vom
19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. T S, 832) wird
zur Durchfihrung der StraBlenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung vom 13. November 1937 (Reichs-
geselzbl. 1 S.1247) in der Fassung vom 14. August
1953 (Bundesgeselzbl. T S. 974) nach Anhérung der
zustindigen obersten Landesbehérden verordnet:

Artikel 1
Zu § 1

1. Unter Herstellung ist der Bau, die Anderung, Er-
weiterung und Crncuerung von Bahnanlagen und
Schienenfahrzeugen zu verstehen. Zum Betrieb
zdhlen alle MaBnahmen und Einrichtungen, die
zur Erfallung der vom Verkehr gestellten Auf-
gaben dienen, cinschlieBlich der Unterhaltung
der Bahnanlagen und Fahrzeuge. Bahnanlagen
sind alle dem Betrieb einer Bahn unmittelbar
oder mittelbar dienenden ortsfesten Anlagen.
Stromerzeugungs-, Stromvertcilungs-, Leitungs-
und Fernmeldeanlagen rechnen nur dann zu den
Bahnanlagen, wenn sie vorwiegend fiir den Bahn-
betrieb bestiimmt sind.

2. Bahnanlagen, Cinrichlungen und Fahrzeuge, fiir

die nach dem Gesetz tGber die Beférderung von
Personen zu Lande cine Genehmigung oder nach
der StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung eine
Zulassung erforderlich ist, diirfen auBer zur Fest-
stellung der Gebrauchsfahigkeit nur in Betrieb
genommen werden, wenn sie abgenommen und
von der Technischen Aufsichtsbehérde zugelas-
sen sind.
Die Technische Aufsichisbehérde kann die Ab-
nahme dem Belriebsleiter tbertragen; in die-
sem TFalle kann der Betriebsleiter die Bahn-
anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge bis zur
Zulassung durch die Technische Aufsichtsbe-
horde, falls sie nichls anderes festsetzt, nach der
Abnahme vorldaufig in Betriech nehmen,

3. Normen und Regeln gibt der Bundesminister fiir
Verkehr nach Aphérung der obersten Landes-
verkehrsbebhidrden durch Veroffentlichung im
Amtsblatt des Bundesministers fiir Verkehr (Ver-
kehrsblatt) bekannt.

Zu § 2

Falle von grundsatzlicher Bedeutung, in denen
die obersten Landesverkehrsbehérden nur im Be-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr Auf-
lagen machen und Ausnahmen zulassen diirfen, sind
auch solche, die allgemein fiir die technische Ent-
wicklung besondere Bedeutung haben.

Zu § 3

1. Die Technische Aufsichtsbehtérde hat zu tber-
wachen, daB die fiir den Bau und Betrieb gellen-
den Vorschriften eingehalien werden; sie soll da-
bei auch Berater der Betriebe sein.

2. Die Bediensteten der Technischen Aufsichisbe-
hérden sind zur Geheimhaltung der amtlich zu
ihrer Kenntnis gelangenden Geschifts- oder Be-
triebsverhéaltnisse der ihrer Aufsicht unterliegen-
den Unternehmen verpflichtet. Die Unternehmen
haben ihrerseits die Tatigkeit der Aufsichtsbe-
horden durch Erteilung der erforderlichen Aus-
kiinfte zu unterstiitzen.

Zu § 4

1. Eine Linienfiihrung ist als glinstig anzusehen,
wenn sie die erforderliche Sicherheit bietet und
wirtschaftlich vorteilhaft ist; insbesondere sind
die Beziehungen zu dem tbrigen Verkehr zu be-
riicksichtigen. Auf der rechten Fahrbahnseite und
durch EinbahnstraBen diirfen neue StraBenbahn-
strecken nur in der zugelassenen Verkehrsrich-
tung gefiihrt werden. Ausweichgleise in Strafen-
kreuzungen sind zu vermeiden.

2. Gleise konnen entweder in der Fahrbahn einer
Offentlichen StraBe eingebettet oder auf beson-
derem Bahnkdrper innerhalb oder auBerhalb des
Verkehrsraums der StraBe verlegt sein. Inner-
halb des Verkehrsraums einer 6ffentlichen StraBle
liegt ein besonderer Bahnkdrper, wenn unmittel-
bar daneben beiderseits, gleichlaufend und be-
sonders abgegrenzt Fahrbahnen einer offent
lichen StraBe oder auf einer Seite anstelle einer
Fahrbahn Geh-, Reit- oder Radwege verlaufen.

3. Die Grenzen der Ortslage bestimmen sich nach
§ 9 der StraBenverkehrs-Ordnung (Ortstafeln).

Zu § 5

1. Als Spurweite sollen die Grundmafe 1,435 Meter
(Regelspur) oder 1,000 Meter (Meterspur) ver-
wendet werden. Die Spurweite ist mdglichst so
zu widhlen, daB die Fahrzeuge auch auf Gleise
angrenzender Bahnen iibergehen kénnen.

2. Bei der Festsetzung der CGrenzmaBe fiir Spur-
dnderungen sind die Beziehungen zwischen
Schiene und Rad (Form der Schienen und Spur-
krdnze, Achsanordnung, Raddurchmesser, Spur-
weite und Rillenbreite) maBgebend.

Zu § 6

1. Jedermann zugdngliche Gleise sind solche, die
in der Fahrbahn einer 6ffentlichen Stralie liegen,
und solche, die nach § 41 der StraBenbahn-Bau-
und Betriebsordnung betreten oder tberquert
werden diirfen.
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Die Mindestabstande der Fahrzeuge von festen
Gegensténden in den verschiedenen Héhenbe-
reichen fir vorhandene und ncue Anlagen er-
geben sich ans der in Anlage A dargestellten
Umgrenzting des lichlen Raumes und aus der
Begrenziung der Pahrzeuge. In Gleisbdgen ist
festzustiellen, inwieweil Breitenmabe des
lichten Raumes nach Anlage A entsprechend
dem Bogenhalbimesser und der Fahrzeugbauart
vergroBert werden miissen.

ie

. Die BreitenmaBe des lichten Raumes sind in der

zur Gleisachse senkrechlen Ebene gleichlanfend
mil der Verbindungslinie der beiden Schicnen-
oberkanten zu messen. Die Achse der Um-
grenzung des lichten Raumes ist in der Mitte
zwischen den Schienen anzunehmen, in Gleis-
bogen mit Spurerweiterung also in der Mitte
der erweiterten Spur.

. Zwischen den am weitesten ausladenden Teilen

von Fahrzeugen, die sich auf benachbarten

Gleisen der Strecke befinden, miissen folgende

Mindestabsténde eingehalten werden:

a) im Tiohenbereich von Null bis 0,80 Meter
tiber Schienenoberkante in Geraden und
Gleisbdgen 0,10 Meter,

b) oberhalb 0,80 Mecter tiber Schienenoberkante
in Geraden 0,30 Mecter und in Gleishogen
0,20 Meter.

Diese Mindestabstinde miissen auch beiderseits
von Masten und Signalanlagen, die sich zwi-
schen benachbarten Gleisen auf der Strecke be-
finden, beachtet werden.

. Die durch bauliche MaBnahmen zu gewahrlei-

stenden Mindestabstéande zwischen StraBen- und
Schienenfahrzeugen auf besonderem Bahnkor-
per sind im Einvernehmen mit der StraBenbau-
behorde festzulegen. Bei benachbarten Eisen-
bahn- und StraBenbahngleisen werden die Min-
destabstinde von den fiir die Technische Auf-
sicht zustiindigen Behorden festgesetzt.

An Haltestellen darf die Fahrzeugbegrenzungs-
linie an der der Haltestelle zugewandten Seite
durch geotffnete Tiren oder herabgelassene
Trittstufen bis zu 0,25 Meter {iberschritten wer-
den. Die Fahrtrichtungsanzeiger und Riickspiegel
der Fahrzeuge diirfen die Fahrzeugbegrenzungs-
linie bis zu 0,10 Meter iiberschreiten.

. In Tunneln, an Unterfihrungen, Slitzmauern

und Zaunen sind ausrecichende Schutzrdume
oder Nischen nach Anlage A vorzusehen, wenn
anderer Ausweichraum nicht vorhanden ist.

Bei Neuanlagen und Umbauten dirfen die Licht-
raummafe nur mit Genehmigung der Tech-
nischen Aufsichtshehérde unterschritten werden;
dabei sind Sicherheitsmafinahmen nach Num-
mer 9 zu treffen.

. SicherheitsmaBnahmen fiir die Stellen, an denen

die LichtraummaBe unterschritten werden, sind:
a) Kennzeichnung durch Warnanstrich,
b} Geschwindigkeitsbeschrdankung,

10.
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¢} Kennzeichnung von Stellen, die bei Annihe-
rung von Fahtzeugen nicht betreten werden
diirfen,

d} Kennzeichnung von Stellen, die auf benach-
barten Gleisen nicht gleichzeitig befahren
werden diirfen,

e} Schlieflen der Fenster, Tiren und Abschluf-
einrichtungen der Fahrzeuge beim Befahren
der geféhrdeten Stellen,

f) Schallwarnzeichen,

g} bei Laderampen Anordnung von Sleigeisea
oder Stufen in Abstdnden von je 10 Metern.

Welche Sicherheitsmafinahmen zu treffen sind,

ist im Einzelfall zu entscheiden.

Bei Rillenschienen diirfen die Rillen in der
Geraden bis zu 45 Millimeter, in Gleisbogen
bis zu 60 Millimeter breit sein.

Zu § 7

1.

. Auf der Strecke sind zwischen Geraden

Die Langsneigung bei Reibungsbahnen soll in
der Regel 1:10 nicht iiberschreiten. An Gefall-
strecken sollen méglichst gerade Strecken mit ge-
ringem Gefdlle anschliefen; sind Gleisbogen in
Gefillstrecken nicht zu vermeiden, sollen sie
moglichst groBe Halbmesser und entsprechende
Uberhéhung haben.

Der Halbmesser eines Gleisbogens soll minde-
stens 25 Meter betragen. Unterschreitungen sind
auf Betriebshofe, Werkstdtten, Wendeschleifen
und auf Sonderfélle zu beschranken.

und

Boégen sowie zwischen Bogen mit verschiedenen
Halbmessern Ubergangshoégen vorzusehen.

. Die Uberhséhungen in Gleisbégen sind auf Grund

der festgelegten Fahrgeschwindigkeiten und des
Bogenhalbmessers zu ermitteln. Bei Uberhdhun-
gen soll ein allméahlicher Ubergang durch eine
Uberhohungsrampe geschaffen werden. Die Uber-
héhungen bei Gleisanlagen innerhalb des Ver-
kehrsraums offentlicher StraBen sind im Einver-
nehmen mit der StraBenbaubehérde festzulegen.

Zu g} 8

Wenn bahneigene Nachrichtenverbindungen nicht
vorhanden sind, ist sicherzustellen, daBl sich die Be-
triebsbediensteten wdahrend der Betriebszeit von
der Strecke aus mit den Betriebsstellen iiber nicht-
bahneigene Fernsprechstellen verstandigen kénnen.

Zu § 9

1.

An den Enden von Gefédllstrecken mit groBeren
Neigungen als 1 : 20 diirfen Haltestellen nur dann
angelegt werden, wenn infolge der drtlichen Lage
eine andere Lésung nicht zumutbar ist.

. Haltestellen, die aus Griinden der Betriebssicher-

heit (Zwangshaltestellen) anzulegen sind, werden
auf Vorschlag des Betriebsleiters von der Tech-
nischen Aufsichtsbehérde im Benehmen mit der
StraBenverkehrsbehodrde festgesetzt. Sie sollen
moglichst mit den Haltestellen fiir den o6ffent-
lichen Verkehr zusammengelegt werden.
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3. Hallestelleninseln sollen mindestens 1,5 Meter
breit scin; die Linge richtet sich nach den be-
tricblichen Lrfordernissen. Neben der Insel soll
noch eine Fahrbahn von mindestens 3,0 Metern
fir den ibrigen StraBenverkehr verbleiben. Die
Kennzeichnung der Haltestelleninseln, erforder-
lichenfalls auch durch Beleuchtung, ist von der
Technischen Aufsichisbehirde im Einvernehmen
mit der StraBenverkehrshehorde zu regeln.

Zu § 10

Hohengleiche  Kreuzungen mit anderen Bahnen
sollen nur ausnahmsweise zugelassen werden, wenn
infolge der oOrtlichen Verhédlinisse eine andere
Losung nicht zumutbar ist; an solchen Kreuzungen
mufy das Blickfeld des Straflenbahnfahrers iiber die
zu kreuzende Bahnstredke nach beiden Seiten so-
weil reichen, dafl er den StraBenbahnzug nach Er-
kennen eines herannahenden anderen Zuges mit
Sicherheil vor der Kreuzung zum Halten bringen
kann. Reicht das Blickfeld nicht so weit, sind
Zwangshallesicllen so anzulegen, daB der Strafen-
bahnfahrer beim Anfahren die zu kreuzende Bahn-
strecke ibersehen kann,

Zu § 11

Als weitergehende SicherheilsmaBnahmen an Bahn-
ubergdangen konnen Schranken, Blinklichtanlagen,
Zwangshaltestellen, Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen fir die StraBenbahn, Warnsignale der StraBen-
bahnfahrzeuge, seitliche Schutlzwehren, Warnzaune
oder Plosten und die Bewachung der Bahniibergdange
durch Bahnwarter verlangt werden. Anordnungen
tber Schranken und Blinklichtanlagen bediirfen der
Zuslimmung der Straenverkehrsbehorden.

Zu § 13

t. Bei der Berechnung der Bricken sind die in An-
lage B vorgesehenen oder, soweit ungiinstiger,
die latsdchlich vorhandenen Verkehrslasten in
jeweils  unglinstigster  Aulfeinanderfolge und
Stellung zugrundezulegen. Bei Briicken, die
gleichzeilig dem StraBenverkehr dienen und nach
den vom Deutschen NormenausschuB fiir Strafien-
und Wegbriidken aufgestelllen Normen und Re-
geln zu bemessen sind, ist im allgemeinen nur

cine Gruppe, bestehend aus drei aufeinander-
folgenden Tricbwagen und anschlieffiend drei
aufeinanderfolgenden Beiwagen, auf einem

StraBenbhahngleis an unglinstigster Stelle anzu-
selzen. Teile dieser Gruppen, die entlastend wir-
ken, sind dabei nicht zu beriicksichtigen. Bei
Briicken, die nur dem Straenbahnverkehr dienen,
ist jedes Gleis mit einer solchen Gruppe jeweils
an unguastigster Stelle belaslet anzunehmen und
nach den anerkannten Regeln fiir Eisenbahn-
britcken zu berechnen.

2. Bei bahneigenen Bridken sind die statischen Be-
rechnungen fiir den Briickenbau von einem amt-
lich zugelasscnen Prifer nachzupriifen und zu
bescheinigen. Bahneigene Bricken sind alle dre:
Jahre unter Zuziehung cincs Sachverstdndigen
zu priifen. Das Ergebnis ist in die Bridckenbiicher
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einzutragen. Alle Unterlagen tiber Berechnungen
und Nadipriifungen sind beim Betriebsleiter auf-
zubewahren.

3. Fiir nichtbahneigene Briicken, die von der Bahn
mitbenutzt werden, hat sich der Unternehmer
von den Eigentlimern der Briidken bestdtigen zu
lassen, daBl die Tragfahigkeit der Briicken den
Bestimmungen nach Nummer 1 entspricht.

Zu § 14

1. Flur uberwachungsbedirflige Anlagen innerhalb
der Werkstéttenbetriebe gelten die auf Grund
der §§ 24 bis 24d der Gewerbeordnung in der
Fassung vom 29. September 1953 (Bundesgeselz-
blatt I S. 1459) erlassenen Vorschriften.

2. Die Bestimmungen iiber die Duldung offentlicher
Vorrichtungen auf Grundstiicken und an Baulich-
keiten erstrecken sich auch auf die fiir die Strom-
zuflthrung notwendigen Einrichtungen wie Trenn-
schalter, Kabelzuleitungen, Uberspannungsab-
leiter und die Teile fiir elekirisch betdtigte Wei-
chen,

Zu § 15

1. Flir Spurkrdnze und Radreifen gelten folgende
MindestmaSe:

8 Millimeter
10 Millimeter

Starke der Spurkrdnze
Hohe der Spurkrénze
Stdrke der Radreifen, soweit sie

aufgeschrumpft sind, bei Trieb-
wagen und Lokomotiven

bis 3 Tonnen Raddruck
tber 3 Tonnen Raddruck
bei allen ibrigen Fahrzeugen

16 Millimeter
18 Millimeter
14 Millimeter

Bei der Ermittlung des Raddrucks sind vollbe-
lastete Wagen oder das Dienstgcwicht der Loko-
motiven anzunehmen.

2. Die Hohe und Starke der Spurkrénze sowie die
Starke der Radreifen sind an den in der An-
lage C angegebenen Stellen zu messen.

Zu § 17

Bei Fahrzeugen mit Drehgestellen ist der Bahn-
rdumer am Drehgestell anzubringen. Fir die iibri-
gen Réader geniigen Radschiitzer. Der Abstand der
Bahnrdumer, Fangschutzvorrichtungen und Rad-
schiitzer von der Schienenoberkante soll nicht gro-
Ber als 0,10 Meter sein. Bauteile unter dem Wagen-
fuBboden, vor dem Bahnrdumer oder vor der Fang-
schutzvorrichtung sind mdéglichst hoch zu legen.

Zu § 18

1. Die Feststellbremsen miissen eine Sicherung ge-
gen Zuriickschlagen der ordnungsmdBig bedien-
ten Betédtigungsvorrichtung haben. Die Feststell-
bremse mulBl von jedem FFahrerstand zu bedienen
sein. Bei Beiwagen muB die Fesistellbremse von
mindestens einer leicht zugdnglichen Stelle des
Wageninnern aus betdtigt werden koénnen.
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2. Eine der Betriebshremsen mufll von der Fahr-

leitung unabhiingig sein; mit dieser Bremse muf
eine Verzogerung von mindestens der Halfte
der vorgeschriebenen Werte erreicht werden. Bei
der Verwendung der Motorbremse kann am
Schlafi der Bremsung die Peslstellbremse zum
Stillsetzen der Fahrzeuge herangezogen werden

Ein Zug, der aus mehreren Fahrzeugen besteht,
muf} die fir das Triebfahrzeug vorgeschriebene
Bremsverzigerung erreichen.

. Die Ermittlung der miltleren Bremsverzogerung

zum Nachweis der Bremswirkung setzt voraus,
daBl die von der Haftreibung zwischen Rad und
Schiene abhingige Bremse so betatigt wird, daB
der Haltwert weitgehend ausgenutzt wird. Da
sich die Vorausselzungen fiir den Ablauf des
Bremsvorganges wahrend der Versuchsfahrten
andern kénnen, miissen die MeBfahrten unmittel-
bar nacheinander durchgefithrt und dabei wenig-
stens dreimal die vorgeschriebenen Bremsver-
zogerungen erreicht werden.  Als  Ausgangs-
geschwindigkeil zu Beginn der Bremsbetdtigung
kann die Geschwindigkeit angenommen werden,
die sich aus der Zeit fir das Durchfahren einer
ausreichend langen MeBstrecke errechnet. Die
Zeit fir das Durchfahren der vor der Brems-
strecke liegenden MeBstredce ist von zwei Per-
sonen durch Stoppuhren festzustellen; daraus ist
das arithmetische Mittel zu nehmen. Die Aus-
gangsgeschwindigkeit kann auch mit einem Ge-
schwindigkeitsmesser festgestellt werden, dessen
Fehlergrenzen bei Geschwindigkeiten von mehr
als 20 Kilometern je Stunde 3 vom Hundert des
Sollwertes betragen diirfen. Fiir die unmittelbare
Feststellung der mittleren Bremsverzogerung
kénnen Verzoégerungsschreiber mit den fiir die
Geschwindigkeitsmesser zugelassenen Fehler-
grenzen verwendet werden.

Zu § 19

Wenn die eingebauten

Sandbehdlter fGr einen

Tagesbedarf nicht ausreichen, sind im Wagen oder
an der Strecke Vorralsbehidlter bereitzustellen.

Zu § 20

1.

Als Sicherheitsglas gilt Glas oder ein glasdhn-
licher Stoff, dessen Bruchstiidke keine ernstlichen
Verletzungen verursachen. Die Abschlufigldser
von Scheinwerfern, Zielschildern, Leuchten, In-
strumenten und Riickstrahlern brauchen nicht aus
Sicherheitsglas zu bestehen. Bei Fahrzeugen, die
nicht der DPersonenbeforderung dienen, mubB
wenigstens fiir die Scheiben der Tahrerstande
Sicherheitsglas verwendet werden.

Der Fahrerstand mulfl so geslallet sein, daB auch
bei vollbesctztem Fahrzeug nach vorn und nach
den Seiten ein ausreichendes Blickfeld und eine
gute Beliiftung gegeben ist.

. Im Wageninnern mull fir die Falirgdste eine aus-

reichende Anzah! zweckmidbiger Vorrichtungen
zum Festhallen vorhanden sein.

. Die AuBentiren und Abschlufleinrichtungen mis-

sen absperrbar sein und sich in den Endstellun-

%2

erstmals zuzulassenden
nicht von

gen selbst halten. Bei
Fahrzeugen diirfen dic AuBentiiren
selbst zuschlagen.

Der Betriebsleiter legt je nach Bauart und Ge-
schwindigkeit der Fahrzeuge und je nach den
Streckenverhélinissen (Gleisbogen, Tunnel) die
Streckenabschnitte fest, auf denen die Tiiren und
AbschluBeinrichtungen wéhrend der Fahrt ge-
schlossen sein miissen.

Zu § 21

1.

Jeder Fahrerstand ist mit einer Lautevorrichtung
auszuriisten. Wenn erforderlich, konnen weitere
Warnvorrichtungen eingebaut werden. Fir die
Beschaffenheit der akustischen Warnvorrichtun-
gen und deren Benutzung gelten die Bestimmun-
gen des § 55 der StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung und des § 12 der StraBenverkehrs-Ord-
nung sinngemdB. Andere Warnvorrichtungen als
Léutevorrichtungen dtrfen nur auBerhalb ge-
schlossener Ortschaften benutzt werden.

Fahrtrichtungsanzeiger fiir neu zuzulassende
Fahrzeuge miissen den Bestimmungen des § 54
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung sinn-
gemdB entsprechen und orangefarbenes Licht
zeigen .

Die Fahrzeuge sind mit Signaleinrichtungen aus-
zuriisten, mit denen das Notsignal (zu § 31 Abs. 2
dieser Verordnung) akustisch gegeben werden
kann.

Lautsprecheranlagen der Fahrzeuge durfen nur
aus betrieblichen Griinden zur Verstdndigung der
Fahrgaste und der Fahrbediensteten verwendet
werden. Die Verwendung der Lautsprecher-
anlagen zu anderen Zwedken ist nur bei Sonder-
fahrten gestattet, sofern sich die Lautsprecher-
anlage nach aufen hin nicht auswirkt.

Zu § 22

1.

Die Bezeichnung des Unternehmens, die Wagen-
nummer, das Eigengewicht und bei Giiterfahr-
zeugen das Ladegewicht sind auBlen anzuschrei-
ben. Als Bezeichnung des Unternehmens kann
auch das Geschéftszeichen oder ein Wappen ver-
wendet werden. Die Anschrift des Zeitpunktes
der letzten Hauptuntersuchung mufl am Fahr-
zeugaufbau und am Fahr- oder Drehgestell von
auBen sichtbar sein.

Dic zugclassene Gesamtzahl der Sitz- und Steh-
pliatze der zu beférdernden Personen ist im In-
nern der Fahrzeuge anzuschreiben (siehe auch zu
§ 33 dieser Verordnung). Fir Schwerbeschadigte
sind Sitzplatze durch Schilder mit schwarzer
Schrift auf gelbem Grund kenntlich zu machen.

Zu § 23

1.

Die Technische Aufsichtsbehorde spricht auf
Grund der eingereichten Unterlagen und der Ab-
nahme die Zulassung der Fahrzeuge aus. Der An-
trag auf Zulassung ist zu stellen, sobald der Fahr-
zeugentwurf dem Unternehmen vorliegt. Dem
Antrag sind in doppelter Ausferticung die Uber-
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sichtszeichnungen im Mafistab 1:10 oder 1:20, die
Jremsherechnung, das allgemeine Schaltbild und
die Baubeschreibung, aus der alle fiir die Beur-
teflung derBelriebssicherheit mafigebenden Merk-
male zu ersehen sind, beizuliigen. Wird die Zu-
Tassuna Hir Fahrzeuge beanirag', fiir die bereits
cine Bauarlgenehmigung crteilt wurde, ist die
Beilitgung der Unterlagen nicht notwendig, so-
lern dic Ausfiihrung des Fahrzeuges nicht wesent-
lich von den bereils genchmigten Unterlagen ab-
weichl. Umgebaule Fahrzeuge bediirfen nur dann
einer erneulen Zulassung, wenn durch den Um-
bau die Falireigenschaften, das Fahrgestell, die
Bremscinrichlungen, dic  Fahrzeugumgrenzung
oder das Gewicht des Fahrzeuges wesentlich ge-
dndert wurden; sowecit nach § 18 der StraBen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung Anderungen der
Bremseinrichtungen durchgefiihrt werden, bedarf
es nur der Abnahme und eines Vermerks hier-
iber in der Zulassungsurkunde.

. Uber die Abnahme der Fahrzeuge ist eine Nie-
derschrift zu ferligen, dic der zur Abnahme Be-
rechligte unterschriftlich vollzieht. Die Erstaus-
fertigung verbleibt im Belrieb, die Zweitschrift
bei der Technischen Aufsichtsbehérde. Nach der
Abnahme spricht die Technische Aufsichisbehorde
die Zulassung aus.

. Um sicherzustellen, daBl die Untersuchungen der
Fahrzeuge rechtzeitig ausgefiihrt werden, sind
Aufzeichnungen iiber die Kilometerleistungen
und  Untersuchungsdalen zu fithren. Bei der
Hauptuntersuchung sind alle wichtigen Teile des
Fahrzeuges nachzupriiffen. Zwischenuntersuchun-
gen sollen sich insbesondere auf den elektrischen
und mechanischen Teil des Antriebes und auf die
Bremscinrichtungen sowie auf die Ubrigen Teile,
von denen die Betriebssicherheit abhéngt, er-
strecken. Die Tristen fiir die Untersuchungen
rechnen von dem Tage, an dem das untersuchte
Fahrzeug wieder in Belrichb genommen wurde.
bis zu dem Tage, an dem das Fahrzeug fir die
nachste Untersuchung auBler Dienst gestellt wird.
Ausbesserungen, z. B. nach Unfdllen kénnen als
Hauptuntersuchung angerechnet werden, wenn
dabei die fiir eine Hauptuntersuchung vorge-
schriebenen Prifungen durchgefithrt worden sind.

Zu § 24

1. Die Verantwortlichkeit des Unternehmers er-

streckt sich auch darauf, daB der Betriebsleiter
bei der Festlegung des Personalbedarfs, bei der
Auswahl und der Verwendung der Betriebs-
bediensteten, bei beabsichtigten Einschrinkungen,
Erweiterungen und Umstellungen im Betrieb so-
wie bei der Beschaffung von Anlagen, Einrichtun-
gen und Fahrzeugen maflgebend beteiligt wird.

. Der Betriehsleiter ist insbesondere verantwort-
lich fiir

a) Aufstellung und Einhaltung der Dienstanwei-
sungen fir den Bau- und Betriebsdienst sowie
Einhaltung der Unfallverhiitungsvorschriften,

b) Aus- und Fortbildung der Betriebsbediensteten,
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¢) Untersuchung von Betriebsunfallen, Betriebs-
unregelmaBigkeiten, Dienstverfehlungen und
MafBnahmen, die sich daraus ergeben,

d) Auirechterhaltung der Betriebssicherheit der
Anlagen, Einrichtungen und Fahrzeuge sowie
deren Anpassung an den jeweiligen Stand der
Technik,

¢) Unterstiilzung der Aufsichtsbehdérden und der
Tréager der gesctzlichen Unfallversicherung so-
wie Durchfiithrung ihrer Anordnungen.

. Im Falle der Verhinderung mull der Betriebs-

leiter die Betriebsleitung dem Stellvertreter aus-
driicklich ibergeben. Nur in Notféllen darf der
Stellvertreter ohne Dienstiibergabe als Betriebs-
leiter tdtig werden.

Zu § 25

1. Betriebsbediénstete sind Beamte, Angestellte und

Arbeiter, die stdndig, voribergehend oder vertre-
tungsweise im Fahr- oder Bahnhofsdienst oder
bei der Unterhaltung der Bahnanlagen, Fahr-
zeuge, bahneigenen Stromerzeugungs-, Stromver-
teilungs- und Leitungsanlagen verantwortlich
tatig sind.

. Vor Ubernahme eines Bediensteten in den &uBe-

ren Betriebsdienst muB seine kérperliche und
geistige Tauglichkeit durch einen vom Unterneh-
mer zu bestimmenden Arzt festgestellt werden.
Eine erneute Untersuchung ist erforderlich, wenn
Zweifel an der Diensttauglichkeit bestehen, ins-
besondere nach schweren Krankheiten. Bei iiber
40 Jahre alten Bediensteten sind das Hor- und
Sehvermdogen, ferner, soweit dienstlich erforder-
lich, die Farbtiichtigkeit alle fiinf Jahre nachzu
priifen. Der Betriebsleiter kann mit der Nachprii-
fung einen geeigneten Bediensteten beauftragen

. Als nicht zuverldssig sind Betriebsbedienstete

insbesondere dann anzuseéhen, wenn sie unter cr-
heblicher Wirkung geistiger Getrdnke oder
Rauschgifte als Fihrer von Fahrzeugen am Ver-
kehr teilgenommen, sonst gegen Strafgesetze er-
heblich verstoBen oder dem Straftilgungsgesetz
zuwider Vorstrafen verschwiegen haben.

. Betriebsbedienstete miissen eine angemessene

Zeit unter Aufsicht zuverldssiger und geeigneter
Lehrbediensteter fiir den vorgesehenen Betriebs-
zweig unterwiesen oder ausgebildet werden. Soll
ihre Tétigkeit auf andere Dienstverrichtungen
ausgedehnt werden, so ist hierfiir eine zusatz-
liche Unterweisung oder Ausbildung erforderlich.
Fahrer und Schaffner haben nach Abschluf der
Ausbildung eine Priiffung abzulegen. Schaffner
miissen mit der Bedienung von Triebfahrzeugen
soweit vertraut sein, daB sie notfalls einen Zug
stillsetzen und sichern kénnen. Die Abnahme der
Prifung kann der Betriebsleiter einem geeigneten
Bediensteten iibertragen, der jedoch die Priiflinge
nicht ausgebildet haben darf. Den Bedienstcten
ist ein vom Betriebsleiter unterzeichneter Aus-
weis, der sie zur Verrichtung eines bestimmten
Dienstes berechtigt, auszuhdndigen. Der Ausweis
ist einzuziehen, wenn die Voraussetzungen nicht
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6.

Nr. 17

mehr gegeben sind. Auch nach der Ausbildung
sind die Belricbsbedienstelen regelméBig ber
ihre Dienslverrichiungen zu unterwecisen,

. Die Personalakten miissen alle disziplinarischen

und gerichtlichen Bestralungen enthalten. Alle
lir die Beurteilung der Tauglichkeit und der
Fihrung maBgebenden Unterlagen sowie alle
Aufschreibungen iber die Ausbildung und das
Ergebnis der Priifung der Betriebsbediensteten
sind in den Personalakten zu sammeln; diese
missen dem Belriebsleiter stets zuganglich sein.
Ebenso sind die Unlerlagen Gber die regelméaBige
Unlerweisung der Belriebsbediensteten zu sam-
meln. Die Vorschriften tber die Loschung dis-
ziplinarischer und gerichtlicher Strafen bleiben
unbertibrt.

In den Dienstanweisungen sind nicht nur die be-
trieblichen Fragen, sondern auch das Verhalten
der Bediensteten im Strafenverkehr, bei Unfillen
und Dbei BetriebsunregelméBigkeiten zu behan-
deln. Den Bediensteten sind die Dienstanweisun-
gen gegen Quittung auszuhdndigen. Die Dienst-
anweisungen sind der Technischen Aufsichts-
behorde bekanntzugceben.

- Leidet ein Bediensteter oder ein Mitglied seiner

hauslichen Gemeinschaft an einer anzeigepflichti-
gen Krankheit (Verordnung zur Bekdmpfung iiber-
tragbarer Krankhciten vom 1. Dezember 1938 —
Reichsgesctzbl. I S. 1721), so darf er Betriebsdienst
nur dann verrichlen, wenn er durch arztliches
Zeugnis nachweist, daB keine Gefahr eciner Uber-
tragung der Krankheit besteht.

Zu § 26

1.

Méngel, die bei den Untersuchungen der Bahn
festgestellt werden, sind unverziiglich zu beseiti-
gen. Strecken, die nicht ohne Gefahr mit der fir
sie zugelassenen Geschwindigkeit befahren wer-
den konnen, sind als Langsamfahrstrecken zu
kennzeichnen oder stillzulegen.

Die Fahrleitungs- und sonstigen Leitungsanlagen
sind regelmdBig zu untersuchen. Dabei ist zu pri-
fen, ob die Kreuzungen von bahneigenen und
fremden Leitungsanlagen den Genehmigungs-
bedingungen cntsprechen.

. Uber die regelmaBigen Untersuchungen nach den

Nummern 1 und 2 sind Aufschreibungen zu fih-
ren. Zur Sicherstellung der rechtzeitigen und
sachgemdlien Ausfihrung der Unterhaltungs-
arbeiten sind vom Belriebsleiter Dicnstanweisun-
gen zu geben.

. Bahniiberginge, dic durch Schranken oder Blink-

lichter gesichert sind, gelten als bewacdht.

Die Bewachung von Bahniibergingen durch Bahn-
warter ist in der Regel nur dann anzuordnen,
wenn die tibrigen za § 11 dieser Verordnung an-
gegebenen  SicherheitsmaBunahmen nicht  aus-
reichen.

Zu § 27

1.

Die Bestimmungen des § 27 Abs.2 und 3 gelten.

nur in Verbindung mit § 18 der StraBenbahn-Bau-
und Betriebsordnung.
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2. Arbeitswagen dienen nicht der entgeltlichen Be-

forderung; sie missen als Arbeitswagen deut-
lich erkennbar sein.

3. Fur die richtige Zugbildung und Kupplung der

Wagen und den ordnungsmdaBigen Zustand der
Zugsignale ist der Zugfihrer verantwortlich.

Zu § 28

1.

Es dirfen nur Scheinwerfer fiir weifles oder
schwachgelbes Licht verwendet werden; ihre
Lichtbtindel missen einstellbar sein, ohne daB
eine unbeabsichtigte Verstellung eintreten kann.

. Scheinwerfer sollen bei Dunkelheit die Fahrbahn

so beleuchten, daB die Beleuchtungsstirke in
einer Entfernung von 25 Metern vom Scheinwer-
fer in der Léngsachse des Fahrzeuges in Hohe
der Scheinwerfermitte mindestens 8 Lux betrdagt.
In der gleichen Fohe und Entfernung soll nach
den Seiten in einem Abstand von 1,75 Metern die
Haélfte und in 3,50 Metern Abstand der zehnle
Teil der vorgeschriebenen Beleuchtungsstirke
vorhanden sein.

. Scheinwerfer sollen so eingerichtet sein, dal} sie

vom Fahrerstand aus abgeblendet werden kon-
nen. Als abgeblendet gilt ein Scheinwerfer, wenn
die Beleuchtungsstarke in einer Entfernung von
25 Metern in Hohe der Scheinwerfermitte und
dariiber auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn
nicht mehr als 1 Lux betrdgt. Die Beleuchtungs-
stdrke mulBl nach den Seiten und nach oben mog-
lichst stetig abfallen; sie muB in einer Entfernung
von 25 Metern senkrecht zum auffallenden Licht
in 0,15 Meter Hohe iiber der Schienenoberkante
mindestens noch 0,50 Lux erreichen. Das gleiche
gilt fiir stdndig abgeblendete Scheinwerfer; sie
missen in Verbindung mit der StraSenbeleuch-
tung die Gleiszone auf die Ldnge des Brems-
weges ausreichend ausleuchten.

Die Stirnleuchte muB auch bei aufgeblendeten
Scheinwerfern des Strafienbahnfahrzeuges in 100
Metern Entfernung bei klarer Sicht deutlich er-
kennbar sein.

Werden zwei SchluBleuchten an einem Fahrzeug
verwendet, dann sollen sie moéglichst weit nach
auben im gleichen Abstand von der Fahrzeug-
ldngsachse angeordnet sein; entsprechendes gilt
fur Rlickstrahler. Die wirksame Flache eines Riick-
strahlers oder einer SchluBleuchte muB sowohl
fiir Trieb- als auch fiir Beiwagen mindestens
50 Quadratzentimeter betragen. Bremsleuchten
konnen rotes oder orangefarbenes Licht zeigen
und, wenn sie in der N&he der Schlufileuchten
angebracht oder damit zusammengebaut sind,
starker als diese leuchten; beide Leuchten miis-
sen blendungsirei sein. Wird nur eine Schlu8}-
leuchte oder eine Bremsleuchte verwendet, muf
sie etwa in der Fahrzeugmitte angebracht werden.

. Als blendungsfrei kann eine Beleuchtungsanlage

im Wageninnern angesehen werden, wenn durch
die Bauart und die Anbringung der Lampen oder
Leuchten der Einblidk in das Innere der Lampen
verhindert wird. Eine méglichst gleichmadBige
Lichtverteilung ist anzustreben.
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7. Vom Ilereinbrechen der Dunkelheit an oder wenn
die Witlerung es erfordert, ist die Stirn- und
SchluBbeleuchlung in Betrieh zu setzen.

8. Fir den Bau und die Prifung der Scheinwerfer,
Leuchien, Ridkstrahler und Lampen sind, soweit
dic Nummern 1 bis 6 nichts anderes bestimmen
und die besonderen Verhdlinisse im  StraBen-
bahnbetrieb nicht enlgegenstehen, die in Verbin-
dung mit der Strafienverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung erlassenen Richtlinien fiir die Prifung von
Fahrzeugteilen, mit Ausnahme der Bauarlgeneh-
migung und Kennzeichnung der Fahrzeugteile,
sinngemal anzuwenden.

Zu § 29
Wahrend des Fahrdiensles sind dem Schaffner
des fihrenden Triebwagens der Fahrer und die

anderen Schaffner des Zuges unterstellt, soweit der
Betriebsleiter nichts anderes festlegt. Die Bedie-
nung mehrerer Wagen durch einen Schaffner ist nur
mit Genehmigung der Technischen Aufsichtshehoérde
zuldssig. Es sind Fahrtberichte zu filhren, aus denen
auch die Namen des Zugpersonals, die Fahrzeug-
nummern und besondere Vorkommnisse zu ersehen
sind.

Zu § 30

1. Bei jeder Anderung der Zugzusammensetzung ist.

eine Bremsprobe durchzufihren. Der Fahrer hat
sich zu uberzcugen, daB der Sandstreuer richtig
arbeitet und der Sandvorrat ausreicht. Fir die
Bremsprobe und Bremsbedienung auf Strecken
mit starkem Gefélle gibt der Betriebsleiter Dienst-
anweisungen. Bei Storungen der Betriebshremsen
wéhrend der Fahrt hat der Fahrer den zugfihren-
den Schaffner und dieser die Beiwagenschaffner
zu verstdndigen, daf sie nach Bedarf die Fest-
stellbremsen zu bedienen haben.

2. Bei Bremsstorungen wéahrend der Fahrt darf nur
mit verminderter Geschwindigkeit weitergefah-
ren werden. Der Betriebsleiter bestimmt durch
Dienslanweisung, ob und wic weit in solchen
Fallen Fahrgaste mitgenommen werden dirfen
Nichthetriebssichere Fahrzeuge sind unverzig-
lich aus dem Verkehr zu ziehen.

Zu § 31

1. Zur Verstindigung zwischen den Schaffnern und
dem Fahrer eines Zuges sind {olgende Signale
zu verwenden:

a} Abfahren, oder — soweit zuldssig — an der
nachsten Haltestelle durchfahren: ein kurzes
akustisches oder ein optisches Zeichen oder
beide gleichzeitig.

b) An der nachsten Haltestelle halten oder Wider-
ruf des Signals nach a): zwei kurze akusti-
sche oder ein optisches Zeichen oder beide
Zeichenarten gleichzeitig.

¢} Hallen auf Ireier Sirecke, Zug durch Betriebs-
bremsung anhalten: zweimal zwei kurze aku-
stische oder ein optisches Zeichen oder beide
Zeichenarten gleichzeilig.
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d) Notsignal, Zug schnellstens zum Halten brin-
gen: mindestens drei kurze oder ein lang an-
dauerndes akustisches Zeichen, die von op-
tischen Zeichen begleitet sein kénnen.

Diese Signale sind in der Regel nur mit fest ein-
gebauten Signaleinrichtungen zu geben.

2. Das Notsignal dient auch zur Verstdndigung des
Triebwagenschaffners durch den Fahrer, wenn
der Fahrer seinen Zug nicht mehr allein recht-
zeitig zum Halten bringen kann. Das Signal ist
vom Schaffner des Triebwagens sofort an die
Schaffner der Beiwagen mit der Signaleinrichtung
und, wenn dies nicht moéglich ist, mit der Mund-
pfeife weiterzugeben. Die Schaffner der Bei-
wagen haben dann unverziiglich die Feststell-
bremsen anzuziehen.

3. Der Fahrer darf nur auf das Signal des Trieb-
wagenschaffners abfahren, falls die Dienstanwei-
sungen nichts anderes bestimmen.

4. Die Signaleinrichtungen dirfen nur vom Zug-
und Aufsichtspersonal bedient werden.

Zu § 32

Zielschilder miissen das Ziel der jeweiligen Fahrt
oder bei den nicht dem o6ffentlichen Verkehr dienen-
den Ziigen den Zweck der Fahrt erkennen lassen.
Die Fahrtziel- und die Linienbezeichnung sind mog-
lichst auch an den Langsseiten der Fahrzeuge und
an der Riickseite des letzten Fahrzeuges eines Zuges
anzubringen.

Zu § 33

Bei der Berechnung der zuldssigen Besetzung eines
Fahrzeuges sind nur die Sitz- und Stehplatze
zu beriicksichtigen, die von den Fahrgdsten chne
Behinderung der Fahrbediensteten und ohne Ge-
fahrdung durch Offnen und SchlieBen der Tiiren ein-
genommen werden koénnen. Dabei ist flir jeden
Fahrgast und jeden Bediensteten ein Gewicht von
65 Kilogramm anzunehmen, Fir einen Sitzplatz sind
0,30 Quadratmeter und flir einen Stehplatz 0,15
Quadratmeter Nutzfliche zu rechnen, wobci iber
der Stehplatzilache eine lichte Hohe von mindestens
1,90 Metern vorhanden sein muBl. Die Abmessungen
der Sitzplitze miissen den aus Anlage D ersicht-
lichen Mindestmafien entsprechen.

Zu § 34

Die Zugfolge richtet sich im allgemeinen nach
dem Dienstfahrplan. Bei eingleisigen Strecken sol-
len die Kreuzungen an planméfig bestimmten Aus-
weichen staltfinden. Anweisungen fiir die Sicherung
und Regelung der Zuglolge durch Signale und Nach-
richtenmittel trifft der Betriebsleiter mit Genehmi
gung der Technischen Aufsichisbehoérde.

Zu § 35

1. Die Hochstgeschwindigkeit ist nach Art und Be-
schaffenheit der Gleisanlagen und Fahrzeuge so-
wie unter Berldksichtigung der betrieblichen
Verhéltnisse zu ermitteln. Hierzu sind Versuchs-
fahrten durchzufthren.
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2. Die nach den FPahrplinen cinzuhaltenden Fahr-
geschwindigkeiten legt der Betriebsleiter im Rah-
men der von der Technischen Aufsichisbehdrde
vorgesdiricbenen Héchstgeschwindigkeit fest; da-
bel hat er, soweit die Gleise in der Fahrbahn
einer offenllichen StraB8e liegen, insbesondere die
fur den iibrigen StraBenverkehr getroffenen Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen zu beriicksichtigen.
Im Gbrigen gilt § 9 Abs. 1 der StraSenverkehrs-
Ordnung.

Zu § 37

Geschobene Ziige dirfen aufier auf besonderen
Bahnkérpern eine Geschwindigkeit von 10 Kilo-
metern je Stunde nicht Uberschreiten, es sei denn,
dall sie von der vorderen Platiform des in Fahrt-
richtung ersten Fahrzeuges aus gesteuert werden.

Zu § 39

1. Den Bestimmungen unterliegt die gelegentliche
und die regelmiBige Giilerbeférderung sowohl
fur eigene Zwedke des StraBenbahnunternehmens
als auch fir andere.

2. Die Zugbildung und die Durchfiihrung der Giter-
ziige sind so zu regeln, daB sie sich moglichst
weilgehend dem ibrigen Verkehr, insbesondere
in StraBen mit gréBerer Verkehrsbedeutung, an-
passen,

3. In die ergénzenden Beslimmungen fiir Giiterziige
sind auch die notigenfalls zu genehmigenden Aus-
nahmen von den Bestimmungen der StraBenbahn-
Bau- und Betriebsordnung und dieser Verord-
nung aufzunehmen.

Zu § 40

Bei Unfédllen im Gemeinschaftsverkehr hat der Be-
triebsleiter die erforderlichen MaBnahmen zu tref-
fen, der fiir die Strecke, auf der sich der Unfall er-
eignet hat, verantwortlich ist. Im {brigen werden
die Zustandigkeiten bei Unfillen im Gemeinschafts-
verkehr von der Technischen Aufsichisbehérde im
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Benehmen mit der Genehmigungsbehérde fest-

gesetzt.

Zu § 41

Die besonderen Berechtigungsausweise sind vom
Unternehmer auszustellen.

Zu § 42

Privatiibergénge, die nicht straBenmafig befestigt
sind und deren Gleisanlagen durch Befahren mit
schweren Laslen beschddigt werden kénnen, hat der
Unternehmer durch Hinweisschilder fiir die anderen
Verkehrsteilnehmer zu kennzeichnen.

Zu § 44

1. Die Entscheidung dariiber, ob Personen, Tiere
oder Sachen Fahrgiste behindern oder beldstigen
oder die Sicherheit und Ordnung des Betriebes
gefdhrden, trifft der Schaffner.

2. Bei Fahrgdsten, die SchuBwaffen mitfiihren, kon-
nen die Schaffner und Aufsichtsbediensteten die
Berechtigung zum Tragen der Waffe nachpriifen.

Artikel 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit § 3 des Gesetzes
iber das Inkrafttreten von Vorschriften des Gesetzes
liber die Beférderung von Personen zu Lande vom
16. Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S. 21) auch im
Land Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt am 1. Mai 1956 in Kratt.
Am gleichen Tage treten die Ausfiihrungsbestim-
mungen zu der Verordnung liber den Bau und Be-
trieb der Straflenbahnen vom 26. Mdrz 1938 (Deut-
scher Reichsanzeiger und PreuBischer Staatsanzeiger
Nr. 73 vom 28. Méarz 1938) auBer Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm
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Umgrenzung des lichten Raumes
{giiltig in der Geraden und in Bogen)
und
Begrenzung der Fahrzeuge

Anlage A
(zu § 6)
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Arlage B
(zu § 13)

Verkehrslasten der StraBenbahn fir Bricken

Vieradhsiger Straenbahnwagen

15,00
——3 60 1,80 4,20 180 30—

= g o e

3

Tricbwagen - 7 7 7 7ot p = 1,87 t/m
Anhanger 55 55 55 55t p = 1,47 t/m

Zweiachsiger StraBenbahnwagen

12,45
4,575 3,00 4575

S > S S
i

7

Triebwagen == 10 10t p = 1,65t/m
Anhiinger = 8 8t p=132t/m
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Anlage C
(zu § 15)

Starke

Hohe

Imm

J \

] /‘ M 3A5mm

Bei Regelspur | 7425 bis Achsmitte
Bei Meterspur | 525 bis Achsmitte

Starke des Radreifens

/1

L __Laufkreisebene
B S

Anlage D
{zu § 33)

a
4
n
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VAR
I o +— Mindestmabe in_mm
“alb]cld]e] ™
4501370 |'700 |4300( 650 | 350
a "} Auf dieses MaB konnen geringfiigige Zwischenrdume
zwischen Sitzplatz und Seitenwand angerechnet werden
**) Gangbreite
. v,
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Verordnung iiber die Aufhebung
von Verordnungen iiber die Anzeigepflicht
fiir die Rdude der Rinder.

Vom 28. Midrz 1956.

Auf Grund des § 10 Abs.2 des Viehseuchen-
geselzes vom 26.Juni 1909 (Reichsgesetzbl. S.519)
in Verbindung mit Artikel 129 Abs.1 Satz 1 des
Grundgesetzes wird mit Zustimmung des Bundes-
rates verordnet:

§ 1

Die Verordnung iber die Anzeigepflicht fir die
Réude der Rinder vom 14, Mai 1925 (Reichsgesetzbl. 1
S. 72} und die Verordnung tber die Einfihrung der
Anzeigepflicht fiir die Rinderrdude in Wiirttemberg
vom 26. Oktober 1933 (Reichsgesetzbl. I S. 789) wer-
den aufgehoben.

§ 2

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-

kiindung in Kraft.

Bonn, den 28. Méarz 1956,

Der Bundesminister flir Erndhrung,
Landwirtschaft und Forsten
In Vertretung
Dr. Sonnemann

Bericatigung

In der Anlage zur Sechsten Verordnung zur
Durchfithrung des Gesetzes iiber einen Wahrungs-
ausgleich fiir Sparguthaben Vertriebener vom
27. Januar 1956 (Bundesgesetzbl.1 S.53) muB die
Anschrift unter 1fd. Nr. 18 des Verzeichnisses der
anerkannten Treuhandstellen richtig lauten:

»18. Edekabank e.G.m.b.H., Berlin-Schéneberg,
Innsbrucker StraBe 22",
Bonn, den 5. April 1956.

Der Bundesminister der Finanzen
Im Auftrag
Dr. Kéass

Verkiindungen im Bundesanzeiger.
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GemdlB §1 Abs. 2 des Gesetzes iiber die Verkiindung von Rechtsverordnungen vom 30. Januar 1950
{Bundesgesetzbl. S. 23) wird auf folgende im Bundesanzeiger verkiindete Rechisverordnungen nachricht-

lich hingewiesen:

Verkiindet im Tag des
Bezeichnung der Verordnung Bundesanzeiger Inkraft-
Nr. vom tretens
Verordnung tiber die Festselzung von Entgelten fir Ver-
kehrsleistungen der Binnenschiffahrt. Vom 24. Marz 1956. 63 29. 3. 56 Inkrafttreten
geméhB § 4
Verordnung 1iiber die Feslsetzung von Preisen fiir Ziind-
waren. Vom 23. Midrz 1956. 63 29. 3. 56 1.4.56
Dreizehnte Verordnung iber die Zulassung von Handels-
saatgut. Vom 29. Méarz 1956. 64 31.3.56 1.4.56
Verordnung TS Nr. 1/56 {ber den Reichskraftwagentarif
(Tarifbestimmungen flir Versorgungstransporte der Bundes-
wehr). Vom 24. Marz 1956. 64 31. 3. 56 1. 4. 56
Erste Verordnung zur Durchfithrung des Gesetzes zur Forde-
rung der deutschen Eierwirtschaft. Vom 10. April 1956. 70 11.4.56 1.4.56
Zweite Verordnung zur Durchfithrung des Gesetzes zur For-
derung der deutschen Eierwirtschaft. Vom 10. April 1956. 70 11. 4. 56 1. 4. 56
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