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Bekanntmachung
des Wortlautes der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung — StVZO —
und der Strafenverkehrs-Ordnung — StVO —.
Vom 29, Mirz 1956.
Auf Grund des Artikels 6 Abs. 4 der Verordnung
Zzur Anderung von Vorschriften des StraBenver-
kehrsrechts vom 14. Marz 1956 (Bundesgesetzbl. I
S. 199) wird nachstehend der Wortlaut der StraBen-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung — StVZO — und der
StraBenverkehrs-Ordnung — StVO —— in der ab
1. Mai 1956 geltenden Fassung bekanntgegeben.
Bonn, den 29. Mérz 1956.
Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm
Strafienverkehrs-Zulassungs-Ordnung — StVZO —
in der Fassung vom 29. Mdrz 1956.
Inhaltsiibersicht
A. Personen 8% 88
. . . Sonderbestimmungen {iir Inhaber einer
L Tellnghmelar;l V;rkél‘l‘l‘ im allgemeinen ausléandischen Fahrerlaubnis ............ 15
Gru.n regel der Zulassung ............. 1 Hochstdauer der tiglichen Lenkung von
Bedingte Zulassung ................. ... 2 Lastkraftwagen und Kraftomnibussen ... 15a
Einschrankung oder Enlzichung der Zu- Eniziehung der Fahrerlaubnis durch die
lassung ... 3 Verwaltungsbehorde ............... ... 15b
IL Fiihren von Krafijahrzeugen Erteilung einer neuen Fahrerlaubnis .... 15¢
Erlaubnispflicht und Ausweispflicht fiir B. Fahrzeuge
das Fiihren von Kraftfahrzeugen ....... 4 Fah . 1 .
Eintcilung der Fahrerlaubnisse ......... 5 L. Zulassung von Fahrzeugen im allgemeinen 16
Ubungs- und Priifungsfahrten von Be- G.rundr?gel der Zulassung .............
werbern um eine Fahrertaubnis ........ 6 Einschrdnkung oder Entziehung der Zu-
Mindestalter der Kralllahrzeugfihrer ... 7 [assung ..o 17
Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis 8 . Zulassungsverfahren fiir Kraftfahrzeuge
- . A, und ihre Anhiénger
Ermittlungen tber die Eignung des An- e .
tragstellers durch die Behorde ......... 9 Zulassungspllichtigkeit ................ 18
Ausfertigung des Fithrerscheins ........ 10 Erteilung und Wirksamkeit der Betriebs- 19
Prifung der Beldhigung des Antrag- erlaubnl§ R RREREREREEEE REERRRRREEREE
stellers durch einen amtlich anerkannten Allgemeine Betriebserlaubnis fir Typen 20
Sachverstandigen oder Prifer fir den Betriebserlaubnis fur Einzelfahrzeuge .. 21
Kraftfahrzeugverkehr .................. 11 Betriebserlaubnis und Bauartgenehmigung
Bedingte Erteilung der Fahrerlaubnis ... 12 fiir Fahrzeugteile ... .. ... ..o o o L. 22
Beteiligung des Kraftfahrt-Bundesamtes 13 Zuteilung der amtlichen Kennzeichen .. 23
Sonderbestimmungen fir das Fihren von Ausfertigung des Kraftfahrzeug- oder An-
Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Dienst .. 14 héngerscheins ..........ccciiinii... 24




272

88

Behandlung der Kraftfahrzeug- und An-
héangerbricfe bel den Zulassungsstellen 25

Karteifihrung und Mecldungen an das

Kraftfahrt-Bundesamt .. ................ 26
Meldepflichten der Eigentimer und Halter
von Kraftfahrzeugen oder Anhdngern .. 27
Priufungsfahrten, Probefahrlen, Uberfiih-
rungsfahrien .......... .. ... ... . . ..., 28
Uberwachung der Kraftfahrzeuge und An-
hinger ... .. ... ... 29
ITa. Pilichtversicherung
Ausreichende Kraftfahrzeughaftpflichtver-
sicherung . ....... .. oL, 29a
Versicherungsnachweis ................ 29b
Anzeigepflicht des Versicherers ........ 29c
Mangelnder Versicherungsschutz ....... 29d
ITII. Bau- und Betriebsvorschriften
1. Allgemeine Vorschriften
Beschaffenheit der Fahrzcuge .......... 30
Verantwortung fir den Betrieb der Fahr-
ZEUGJE &ttt ittt e e 31

2. Kraftfahrzeuge und ihre Anhédnger
Abmessungen von Fahrzeugen und Ziigen 32
Mitfiihren von Anhéngern ............. 32a
(weggelallen) ......................... 33
Achslast und Gesamtgewicht, Laufrollen-

last von Gleiskelienfahrzeugen ........ 34
Motorleistung ............... ... ...... 35
Sitze, Vorrichtungen zum Auf- und Ab-
steigen ... 35a
Bereifung und Lauffldchen ............. 36
Gleitschutzvorrichiungen  und  Schnee-
ketften ... ... e 37 .
Lenkvorrichtung ....................... 38
Rickwértsgang in Abhéngigkeit vom Lecr-
gewicht ... .. ... . . i 39
Scheiben und Scheibenwischer .......... 40
Bremsen und Unterlegkeile ............ 41
Anhangelast hinter Kraftfahrzeugen ..., 42
Zugvorrichtungen ..................... 43
(weggefallen) .............. ... ... 44
Kraftstoffbehaller .................. ... 45
Kraftstoffleitungen .................... 46
Schalldampfer und Auspuffrohre ....... 47
Damplkessel und Gaserzeuger .......... 48

A.Personen
I. Teilnahme am Verkehr im allgemeinen
§ 1

Grundregel, der Zulassung

Zum Verkehr auf 6ffentlichen StraBen ist jeder-
mann zugelassen, soweit nichl fiir die Zulassung zu
einzelnen Verkehrsarten eine FErlaubnis vorge-
schrieben ist. Als StraBen gelten alle fiir den Strafien-
verkehr oder fir einzelne Arten des StraBenver-
kehrs bestimmien Flichen.

§ 2
Bedingte Zulassung
(1) Wer infolge kérperlicher oder geistiger Man-
gel sich nicht sicher im Verkehr bewegen kann,
darf am Verkehr nur teilnehmen, wenn in geeigne-
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tenden Vorschriften und der Vorschriften
anderer Verordnungen ................ 63
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ter Weise — fiir die Fithrung von Fahrzeugen noti-
genfalls durch Vorrichtungen an diesen — Vorsorge
getroffen ist, daB er andere nicht gefahrdet. Die
Pflicht zur Vorsorge obliegt dem Verkehrsteilneh-
mer selbst oder einem flir ihn Verantwortlichen,
z. B. einem Erziehungsberechtigten. ’

(2) Wie in gecigneter Weise Vorsorge zu treffen
ist, richtet sich nach den Umstanden; Ersatz fehlen-
der Gliedmafien durch kinstliche Glieder, Beglei-
tung durch einen Menschen oder durch einen Blin-
denhund kann angebracht sein, auch das Tragen
von Abzeichen. Korperlich Behinderte kénnen ihr
Leiden durch gelbe Armbinden an beiden Armen
oder andere geeignete, deutlich sichtbare, gelbe
Abzeichen mit drei schwarzen Punkten kenntlich
machen; die Abzeichen sind von der zusténdigen
ortlichen Behorae oder einer amtlichen Versor-
gungsstelle abzustempeln. Die gelbe Fliche muf
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wenigstens 125 Millimeter im Geviert, der Durch-
messer der schwarzen Punkte, die auf den Binden
oder anderen Abzcichen in Dreiecksform anzuord-
nen sind, wenigstens 50 Millimeter betragen. Die
Abzeichen dirfen nichl an Fahrzeugen angebracht
werden.

§ 3
Cinschrinkung oder Entziehung der Zulassung

(1) Erweist sich jemand als ungeeignet zum Fiih-
ren von Fahrzeugen oder Tieren, so muBB ihm die
Verwaltungshehdrde deren  Filihrung untersagen
oder die erforderlichen Bedingungen auferlegen.
Zur Priifung der korperlichen oder geistigen Eig-
nung kann sie — auch bei der Vorbereitung einer
Entscheidung nach § 15b — die Beibringung eines
amts- oder fachdrztlichen Zeugnisses oder des Gut-
achtens eines amtlich anerkannten Sachverstindigen
oder Prifers fiir den Krafifahrzeugverkehr oder des
eignungstechnischen  Gulachlens einer  Unter-
suchungsstelle anordnen; Gegensland der Unter-
suchung ist die Begutachtung der kérperlichen und
geistigen Eignung im allgemeinen, wenn nicht die
Verwaltungsbehorde ein Gutachten iiber eine be-
stimmte Figenschaft (z. B. Seh- oder Horvermégen,
Prothesentrager) anfordert.

(2) Ungeeignet zum Fihren von Fahrzeugen oder
Tieren ist besonders, wer unter erheblicher Wir-
kung geistiger Gelrdnke oder Rauschgifte am Ver-
kehr teilgenommen oder sonst gegen verkehrsrecht-
liche Vorschriften oder andere Strafgesetze erheb-
lich verstoBen hat.

II. Fithren von Kraftfahrzeugen
§ 4

Erlaubnispilicht und Ausweispflicht
fiir das Fiihren von Kraflfahrzeugen

~

- (1) Wer auf offentlichen Strafen ein Kraftfahr-
zeug (maschinell angetriebenes, nicht an Gleise ge-
bundenes Landfahrzeug) mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochslgeschwindigkeit von mehr als
6 Kilometern je Stunde fithren will, bedarf der Er-
laubnis der Verwaltungsbehérde (Fahrerlaubnis)
Ausgenommen sind Krankenfahrstiihle, deren durch
die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit nicht
mehr als 10 Kilometer je Stunde betrigt, sowie ein-
achsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von FuB-
gangern an Holmen gefiihrt werden.

(2) Die Fahrerlaubnis ist durch eine amtliche Be-
scheinigung (Fiithrerschein) nachzuweisen. Der Fiih-
terschein ist beim Fiihren von Kraftfahrzeugen mit-
zufiihren und auf Verlangen zustindigen Beamten
zur Priffung auszuhdndigen.

§ 5
Einteilung der Fahrerlaubnisse
(1) Die Fahrerlaubnis wird fiir jede Betriebsart

(Elektromotor, Verbrennungsmaschine, Dampf-
maschine und andere) in folgenden Klassen erteilt:

Klasse 1: Kraftrader (Zweirdder, auch mit Beiwagen)
mit einem Hubraum iiber 50 Kubikzenti-
meler,
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Klasse 2: Kraftfahrzeuge, auch solche mit aufgesat-
teltem Anhénger, deren Leergewicht (ein-
schlieBlich dem eines aufgesattelten An-
héngers) tiber 3,5 Tonnen betrigt,
und

Ziige mit mehr als drei Achsen ohne Riick-

sicht auf die Klasse des ziehenden Fahr-

zeugs — das Mitfithren der nach § 18

Abs. 2 Nr. 4 zulassungsfreien Anhdnger

bildet keinen Zug im Sinnc dieser Vor-

schrift —,

alle Kraftfahrzeuge, die nicht zu Klasse 1,

2 oder 4 gehoren,

Klasse 4: Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von
nicht mehr als 50 Kubikzentimetern, Kran-
kenfahrstiihle (§ 18 Abs. 2 Nr. 3) und
Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 20 Kilometern je Stunde.

Klasse 3:

Die Erlaubnis kann auf einzelne Fahrzeugarten die-
ser Klassen beschrdnkt werden.

(2) Fahrerlaubnisse der Klassen 1, 2 und 3 berech-
tigen zum Fiihren von Fahrzeugen der Klasse 4,
Fahrerlaubnisse der Klasse 2 gelten auch fir Fahr-
zeuge der Klasse 3. Beim Abschleppen eines Kraft-
fahrzeugs geniigt die Fahrerlaubnis fiir die Klasse
des abschleppenden Fahrzeugs.

(3) Fahrerlaubnisse, die auf Grund friheren
Rechts in den Klassen 1, 2 und 3 (a und b) erteilt
waren, gelten als solche der Klassen 1, 2 und 3 die-
ser Verordnung. Fahrerlaubnisse der Klasse 3 aus
der Zeit vor dem 1. September 1953 gelten auch fir
Krafifahrzeuge der Klasse 2 mit einem Leergewicht
von nicht mehr als 3,7 Tonnen. Eine Fahrerlaubnis,
die vor dem 1. Dezember 1954 in der Klasse 1, 2, 3
oder 4 erteilt worden ist, berechtigt zum Fiihren von
Kraftfahrzeugen mit einem Hubraum von nicht
mehr als 250 Kubikzentimetern und Kraftfahrzeu-
gen mit einer durch die Bauart bestimmten Héchst-
geschwindigkeit von nicht mehr als 20 Kilometern
je Stunde.

(4) Fir die den Angehérigen der Bundeswehr aus
dienstlichen Grinden zu erteilenden Fahrerlaub-
nisse gelten die aus dem Muster 1a dieser Verord-
nung ersichtlichen Klassen.

§ 6

Ubungs- und Priifungsiahrten
von Bewerbern um eine Fahrerlaubnis

(1} Wer die Fahrerlaubnis noch nicht erhalten
hat, darf fithrerscheinpflichtige Kraftfahrzeuge auf
offentlichen StraBen fithren, wenn er von einem
Fahrlehrer (Inhaber der Ausbildungserlaubnis), der
hierbei fiir die Fiihrung des Fahrzeugs verantwort-
lich ist, beaufsichtigt wird.

(2) Lenken Mitglieder ausléndischer Streitkréfte,
die sich auf Grund internationaler Vertrige im In-
land aufhalten, oder der zivilen Dienstgruppen die-
ser Streitkrdfte bei dienstlichen Ubungs- oder Prii-
fungsfahrten Kraftfahrzeuge, ohne eine entspre-
chende Fahrerlaubnis zu besitzen, so gentigt die
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Beaulsichligung durch eine von den auslandischen
Streitkraften dazu ermadhtigte und fiir die Fithrung
des Fahrzeugs verantwortliche Begleilperson. Die
Begleilperson hal die Erméchtigung durch eine mit
deutscher Ubersetzung verschene Bescheinigung der
Streitkrifte (Ausbildungsschein) nachzuweisen. Diese
Bescheinigung ist bei den Ubungs- oder Priifungs-
fahrten mitzufithren und auf Verlangen zustdndigen
Personen zur Prifung auszuhéndigen.

§ 7
Mindestaller der Kraftiahrzeugiiithrer

Niemand darf vor Vollendung des sechzehnten
Lebensjahres Kraftfahrzeuge irgendwelcher Art,
vor Vollendung des achtzehnten Lebensjahres Kraft-
fahrzeuge der Klasse 1, 2 oder 3 fithren; Ausnah-
men kann die Verwaltungsbehérde mit Zustimmung
des gesetzlichen Vertreters zulassen.

$ 8
Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis

Der Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis ist
bei der zustdndigen ortlichen Behérde einzureichen;
beizufiigen sind ein amtlicher Nachweis iiber Ort
und Tag der Geburt und ein Lichtbild in der GréBe
von 38 X 52 bis 45 X 60 Millimeter, das den Antrag-
steller ohne Kopfbededkung im Halbprofil zeigt.

§9

Ermittlungén iiber die Eignung des Antragstellers
durch die Behorde

Die zustandige ortliche Behorde hat zu ermitteln,
ob Bedenken gegen die Eignung des Antragstellers
zum Fahren von Kraftfahrzeugen vorliegen (z. B.
Bedenken wegen schwerer oder wiederholter Ver-
gehen gegen Strafgesetze, Neigung zum Trunke,
zur Rauschgiftsucht oder zu Ausschreitungen, ins-
besondere Roheitsvergehen, ferner Bedenken gegen
die korperliche oder geistige Eignung). Wird ein
Fihrerschein der Klasse 4 beantragt, so hat, wenn
die zustdndige oberste Landeshehérde keine andere
Stelle bestimmt, die zustdndige &rtliche Behorde
oder eine von ihr beauftragte Stelle aufierdem zu
priffen, ob der Antragsteller ausreichende Kennt-
nisse der fiir den Fithrer eines Kraftfahrzeugs maB-
gebenden Verkehrsvorschriften hat. Mit einem Be-
richt iiber das Ergebnis ihrer Ermittlungen legt die
zustandige ortliche Behorde den Antrag der Ver-
waltungsbehorde vor,

§ 10
Ausfertigung des Fiithrerscheins

(1) Ergeben sich keine Bedenken gegen die Eig-
nung des Antragstellers, so hat die Verwaltungs-
behorde, wenn eine Fahrerlaubnis der Klasse 4 be-
antragt ist, diese zu erteilen; einen Antrag auf Er-
teilung der Fahrerlaubnis der Klasse 1, 2 oder 3 hat
sie einem amtlich anerkannten Sachverstidndigen
oder Prifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr zur Prii-
fung der Befahigung des Antragstellers zum Fithren
von Kraltfahrzeugen zu bersenden. Ein vorberei-
teter Fihrerschein (Muster 1) ist beizufiigen, der
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vom Sachverstindigen oder Priifer dem Antrag-
steller auszuhdndigen ist, wenn die Prifung be-
standen wird; die Aushéndigung hat der Sachver-
stindige oder Priiffer auf dem Fuhrerschein zu
vermerken und der Verwaltungsbehorde unter An-
gabe des Datums mitzuteilen. Ist der Antragsteller
bereits im Besitz eines Fiihrerscheins fir eine
andere Klasse oder Betriebsart, so ist kein neuer
Schein auszufertigen, sondern die Erweiterung der
Fahrerlaubnis in den vorhandenen einzutragen.

(2) Die Verwaltungsbehorde hat die von ihr vor-
bereiteten Flhrerscheine vor Ubersendung an den
Sachverstandigen oder Prifer in eine Liste einzu-
tragen, deren laufende Nummer im Fihrerschein
anzugeben ist. Uber die ausgehdndigten Fihrer-
scheine hat die Verwaltungsbehorde aufierdem eine
Kartei zu fiihren, die nach den Anfangsbuchstaben
der Namen der Fiithrerscheininhaber zu ordnen ist.

(3) Hat der Bewerber bei den ausldndischen
Streitkrédften im Geltungsbereich dieser Verordnung
mit Erfolg eine Fahrpriifung abgelegt, bei der die
deutschen Verkehrsvorschriften beriicksichtigt wor-
den sind, so kann die Verwaltungsbehérde von der
Priifung absehen, wenn nicht besondere Umstdande
dagegen sprechen. Unterbleibt die nochmalige Prii-
fung, so gilt Absatz 1 Satz 1 Halbsatz 1 entsprechend
auch fiir Fahrerlaubnisse der Klassen 1, 2 und 3.

(4) Fir die den Angehorigen der Bundeswehr
aus dienstlichen Griinden zu erteilenden Fahr-
erlaubnisse sind Fiithrerscheine nach dem Muster 1a
auszufertigen.

§ 11

Priifung der Befdhigung des Antragstellers
durch einen amtlich anerkannten Sachverstindigen
oder Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr

(1) Der Sachverstindige oder Prifer bestimmt
Zeit und Ort der Priifung. Der Priifling hat ein
Kraftfahrzeug der Betriebsart und Klasse, fir die er
seine Befdhigung nachweisen will, fiir die Prifung
bereitzustellen. Das Fahrzeug muBl ausreichende
Sitzplatze fiir den Sachverstdndigen, den Fahrlehrer
und den Prifling bieten; das gilt nicht bei Fahr-
zeugen der Klasse 1 sowie dann, wenn die Fahr-
erlaubnis nur flir Fahrzeuge der Klasse 2 oder 3
mit nicht mehr als zwei Sitzen (z. B. nur fiir Zug-
maschinen) erteilt werden soll.

(2) In der Prifung hat sich der Sachverstdndige
oder Priifer zu tberzeugen, ob der Prifling aus-
reichende Kenninisse der fir den Fiihrer eines
Kraftfahrzeugs maBgebenden gesetzlichen und poli-
zeilichen Vorschriften und die zur sicheren Fihrung
eines Kraftfahrzeugs im Verkehr erforderlichen
technischen Kenntnisse hat und zu ihrer praktischen
Anwendung fahig ist. Hat der Bewerber die Pri-
fung nicht bestanden, so darf er sie wiederholen,
wenn er nachweist, dafl er in der Zwischenzeit
grindlichen Unterricht genommen oder andere ihm
von der Verwaltungsbehérde auferlegte Bedingun-
gen erfiillt hat. Die Priiffung darf nicht vor Ablauf
eines angemessenen Zeitraums (in der Regel nicht
weniger als eines Monats) wiederholt werden.
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(3) Macht der Sachverstédndige oder Prifer Beob-
achtungen, die bei ihm Zweifel iber die korper-
liche oder geislige Eignung des Priiflings (insbeson-
dere Seh- oder Horvermdégen, korperliche Beweg-
lichkeit, Nervenzusiand) begriinden, so hat er der
Verwaltungsbehorde Mitteilung zu machen, damit
sie eine arztliche Unlersuchung anordnen kann.

(4) Die Sachverstandigen oder Priifer haben ein
Verzeichnis iber die Priflinge und Prifungsergeb-
nisse zu fithren. Nach der Prifung ist der Antrag
unter Angabe der laufenden Nummer des Verzeich-
nisses und unter Mitteilung des Ergebnisses der
Prufung an die Verwaltungsbehdérde zurtickzusen-
den.

§ 12
Bedingie Erteilung der Fahrerlaubnis

{1} Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken
gegen die korperliche oder geistige Eignung des
Bewerbers begriinden, so kann die Verwaltungs-
behorde die Beibringung eines amts- oder fachdrzt-
lichen Zeugnisses, des Gutachtens eines amtlich an-
erkannten Sachverstandigen oder Prifers fiir den
Kraftfahrzeugverkehr oder des eignungstechnischen
Gutachtens einer Untersuchungsstelle fordern.

(2) Ergeben der Bericht der zustdndigen o6rtlichen
Behorde, ein darztliches Zeugnis, das Gutachten
eines amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder
Priifers fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder das eig-
nungstechnische Gutachten einer anerkannten Un-
tersuchungsstelle, dal der Antragsteller zum Fiih-
ren von Kraftfahrzeugen bedingt geeignet ist, so
kann die Verwaltungsbehérde die Fahrerlaubnis
unter den erforderlichen Bedingungen erteilen; ins-
besondere kann sie die Erlaubnis auf eine be-
stimmte Fahrzeugart oder ein bestimmtes Fahrzeug
mit besonderen, im Fihrerschein genau zu bezeich-
nenden Einrichtungen beschrénken, auch die Nach-
untersuchung des Inhabers der Fahrerlaubnis nach
bestimmten Fristen anordnen.

§ 13
Beteiligung des Kraftfahrt-Bundesamtes

(1) Jede Versagung der Fahrerlaubnis, ihre Ent-
ziehung, die Untersagung des Fiihrens eines Kraft-
fahrzeugs und die Zuriicknahme einer dieser MaB-
nahmen haben die Verwallungsbehoérden um-
gehend dem Kraftfahrt-Bundesamt unter kurzer An-
gabe der Griinde mitzuteilen.

(2) Vor Erteilung einer Fahrerlaubnis oder vor
der Ausfertigung einer Ersatzurkunde fir einen
verlorenen Tihrerschein hat die Verwaltungs-
behdrde bei dem Kraftfabhrt-Bundesamt anzufragen,
ob Nachteiliges iiber den Antragsteller bekannt ist.
Die Anfrage kann auf Wunsch des Antragstellers
und auf seine Kosten telegrafisch erfolgen. Bei In-
habern einer ausldndischen Fahrerlaubnis (§ 15)
kann von der Anfrage abgesehen werden.
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§ 14

Sonderbestimmungen fiir das Fithren
von Kraftfahrzeugen im &ifentlichen Dienst

Die Erlaubnis zum Fiihren von Kraftfahrzeugen
der Bundeswehr, der Deutschen Bundesbahn, der
Deutschen Bundespost, des Bundesgrenzschulzes
und der Polizei, die durch deren Dienststellen er-
teilt wird (§ 68 Abs. 3), beschrdnkt sich nicht auf
Dienstfahrzeuge. Sie gilt nur fir die Dauer des
Dienstverhéltnisses; dies ist auf dem Fiihrerschein
zu vermerken, wenn es sich nicht um eine Fahr-
erlaubnis der Bundeswehr handelt. Bei Beendigung
des Dienstverhdltnisses oder der Verwendung als
Kraftfahrzeugfithrer ist der Fithrerschein einzuzie-
hen; auf Antrag ist dem Inhaber zu bescheinigen,
fir welche Betriebsart und Klasse von Kraftfahr-
zeugen ihm die Erlaubnis erteilt war. Auf Grund
dieser Bescheinigung tuber die frithere besondere
Fahrerlaubnis hat die Verwaltungsbehorde auf An-
trag eine allgemeine Fahrerlaubnis fur die ent-
sprechende Betriebsart und Klasse von Kraftfahr-
zeugen — innerhalb von finf Jahren nach Aus-
scheiden aus dem Kraftfahrdienst ohne nochmalige
Prifung der Befdhigung — zu erteilen, wenn nicht
Tatsachen vorliegen, die den Antragsteller kiinftig
als ungeeignet oder nicht befdhigt zum Fiithren von
Kraftfahrzeugen erscheinen lassen.

§ 15

Sonderbestimmungen
fiir Inhaber einer auslindischen Fahrerlaubnis

(1) Dem Inhaber einer ausldndischen Fahrerlaub-
nis kann die deutsche Fahrerlaubnis fiir die ent-
sprechende Betriebsart und Klasse von Kraftfahr-
zeugen erteilt werden, wenn er ausreichende
Kenntnisse der deutschen Verkehrsvorschriften in
einer Prifung durch einen amtlich anerkannten
Sachverstandigen oder Prifer fir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder durch die zustdndige 6rtliche Be-
hérde nachweist und im iibrigen keine Zweifel an
seiner Eignung bestehen.

(2) Hat der Bewerber im Inland ausreichende
Kenntnisse der deutschen Verkehrsvorschriften in
einer Prifung durch die ausldndischen Streitkrafte
nachgewiesen, die sich auf Grund internationaler
Vertrage im Inland aufhalten, so kann die Verwal-
tungsbehdrde von der Prifung absehen, wenn nicht
besondere Umstande dagegen sprechen.

§ 15a

Hochstdauer der tdglichen Lenkung
von Lastkraftwagen und Kraftomnibussen

(1) Von demselben Kraftfahrzeugfithrer diirfen in
einer Arbeitsschicht nicht langer als 9 Stunden ge-
lenkt werden

1. Lastkraftwagen mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von 7,5 Tonnen und dariber,

2. Kraftomnibusse mit mehr als 14 Fahrgast-
(Sitz- und Steh-} Platzen.

Ausgenommen sind Kraftfahrzeuge mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 Kilometern je Slunde und Kraft-
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omnibusse im Linienverkehr mit einem durch-
schnittlichen Haltlestellenabstand von nicht mehr
als 3 Kilomectern.

(2) Die Zeit der Lenkung darf in den Féllen des
Absatzes 1 Satz 1 bei besonderem Anlafl in zwel
Arbeitsschichten der Woche bis zu 10 Stunden aus-
gedcehnt werden, jedoch in der Kalenderwoche
54 Stunden nicht iiberschreiten.

(3) Hat ein Kraftfahrzeugfiihrer ein Fahrzeug, fir
das die Beschrankungen der Absatze 1 und 2 gel-
ten, ununterbrochen viereinhalb Stunden lang ge-
lenkt, so hat er vor der weiteren Lenkung eine
Unterbrechung von mindestens einer halben Stunde
einzulegen; die Lenkungszeit gilt als ununterbro-
chen, wenn sie nicht wenigstens eine zusammen-
hangende halbe Stunde lang unterbrochen worden ist.
Unbeschadet dieser Pflicht sind Pausen von solcher
Dauer cinzulegen, daB die zur Erhaltung der Fahr-
sicherheit erforderliche Erholung gewdhrleistet ist.

(4) Die Fiihrer der in Absatz 1 Satz 1 genannten
Kraftfahrzeuge haben die Zeit der Lenkung und die
Pausen jeweils bei Beginn und am Ende in einen
auf ihren Namen lautenden Fahrtennachweis ein-
zutragen, aus dem das amtliche Kennzeichen des
Fahrzeugs ersichilich sein muB, das wahrend der
eingetragenen Zeit benulzt worden ist. Fiir jeden
Kalendertag darf nur ein Fahrtennachweis gefiihrt
werden.  Als  T'ahrtennachweis konnen entspre-
chende Aufzeichnungen verwendet werden, die
durch andere Bestimmungen vorgeschrieben sind.
Bei der Lenkung des Fahrzeugs sind die Fahrien-
nachweise der Kalenderwoche und am Tage der
ersten Arbeitsschicht der Kalenderwoche die Fahr-
tennachweise der Vorwoche mitzufithren und auf
Verlangen zustindigen Beamten zur Prifung aus-
zuhdndigen; als erster Tag der Kalenderwoche ist
der Sonntag anzusehen. Die Fahrtennachweise sind
ein Jahr lang zur Verfiigung der zustiandigen Be-
hoérde zu halten; verantwortlich ist bei Arbeitneh-
mern der Arbeitgeber, sonst der Kraftfahrzeug-
fithrer. Kraftfahrzeugfihrer, die als Arbeitnehmer
im Dienst der in § 14 Satz ! genannten Verwaltun-
gen stehen, sind von den Vorschriften tber die
Fahrtennachweise befreit; die Verwaltungen haben
den zustdndigen Behdrden innerhalb eines Jahres
auf Verlangen jederzeit die Dauer der tdglichen
Lenkung von Kraftfahrzeugen und die Dauer der
Unterbrechungen, Pausen und Ruhezeiten nachzu-
weisen.

(5) Weitergehende arbeitsrechtliche Beschrankun-
gen und Pflichten zugunsten der Arbeitnehmer sind
zuldssig.

(6) Hinsichtlich der Dauer der Ruhezeit zwischen
zwei Arbeitsschichten sind die fir Kraftfahrer gel-
tenden arbeitsrechtlichen und tarifrechtlichen Vor-
schriften entsprechend auf Kraftfahrzeugfiihrer anzu-
wenden, die nicht in einem Arbeitsverhaltnis ste-
hen. Kommen am Wohnort oder am Sitz des Ge-
werbebelriebes unterschiedliche Regelungen in Be-
tracht oder ist die Regelung am Wohnort anders
als am Sitz des Betriebes, so gilt in diesen Féllen
die Regelung, dic die kiirzeste Ruhezeit vorschreibt.
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(7) Unberiihrt bleibt die Pflicht der Kraftfahrzeug-
filhrer, das Fahrzeug nur zu lenken, solange sie in
der Lage sind, es sicher zu fihren.

§ 15D

Entziehung der Fahrerlaubnis
durch die Verwaltungsbehorde

(1) Erweist sich jemand als ungeeignet zum Fiih
ren von Kraftfahrzeugen, so muf ihm die Verwal-
tungsbehoérde die Fahrerlaubnis entziehen. Die Er-
laubnis erlischt mit der Entziehung.

(2) Solange gegen den Inhaber der Fahrerlaubnis
ein Strafverfahren anhangig ist, in dem die Ent-
ziehung der Fahrerlaubnis durch das Gericht (§ 42m
des Strafgesetzbuchs) in Betracht kommt, darf die
Verwaltungsbehorde den Sachverhalt, der Gegen-
stand des Strafverfahrens ist, in dem Entziehungs-
verfahren nicht berticksichligen. Zum Strafverfah-
ren im Sinne dieser Vorsdirift gehért das Ermitt-
lungsverfahren der Anklagebehdrde und der Polizei
vor der Erhebung der Anklage.

(3) Will die Verwaltungsbehtérde in dem Ent-
ziehungsverfahren einen Sachverhalt beriicksichti-
gen, der Gegenstand der Urteilsfindung in einem
Strafverfahren gegen den Inhaber der Fahrerlaub-
nis gewesen ist, so kann sie zu dessen Nachteil von
dem Inhalt des Urteils soweit nicht abweichen, als
es sich auf die Feststellung des Sachverhalts oder
die Beurteilung der Schuldfrage oder der Eignung
zum Flihren von Kraftfahrzeugen bezieht. Eine
gerichtliche Entscheidung, durch welche die Erotf-
nung des Hauptverfahrens abgelehnt wird, steht
einem Urteil gleich.

(4) Die Verwaltungsbehdrde kann Fristen und
Bedingungen fiir die Lrteilung einer neuen Fahr-
erlaubnis festsetzen.

(5) Die Entziehung der Fahrerlaubnis ist fir das
Inland wirksam.

{(6) Nach der Entziehung ist der von einer deut-
schen Behérde ausgestellte Fiihrerschein der Behor-
de abzuliefern, die die Entziehung ausgesprochen
hat; auslidndische Fahrausweise sind ihr zur Eintra-
gung der Entziehung vorzulegen. Dies gilt auch,
wenn die Entziehung angefochten worden isi, die
zustindige Behorde die aufschiebende Wirkung der
Anfechtung jedoch ausgeschlossen hat.

§ 15¢
Erteilung einer neuen Fahrerlaubnis

Wird nach Entziehung einer Fahrerlaubnis eine
neue Erlaubnis fir dieselbe Betriebsart und eine
entsprechende Klasse erteilt, so ist eine Priifung
nach § 9 Satz 2 oder § 11 nur erforderlich, wenn
Tatsachen vorliegen, die die Annahme rechtfertigen,
daB der Bewerber ausreichende Kenntnisse der Ver-
kehrsvorschriften oder die Befdhigung zum Fihren
von Kraftfahrzeugen nicht besitzt. Unterbleibt die
Priifung, so gilt § 10 Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 1 auch
fir Fahrerscheine der Klasse 1, 2 oder 3.
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B. Fahrzeuge
I. Zwlassung von Fahrzeugen im allgemeinen

§ 16
Grundregel der Zulassung

Zum Verkehr auf o6ffentlichen Strafien sind alle
Fahrzeuge zugelassen, die den Vorschriften dieser
Verordnung und der StraBenverkehrs-Ordnung ent-
sprechen, soweit nicht fiir die Zulassung einzelner
Fahrzeugarten ein Lrlaubnisverfahren vorgeschrie-
ben ist.

§ 17
Einschriankung oder Entzichung der Zulassung

Erweist sich ein Fahrzeug als nicht vorschrifts-
miBig, so kann die Verwallungsbehérde dem Eigen-
limer oder Halter eine angemessene Frist zur Be-
hebung der Mingel setzen und nétigenfalls den Be-
trieb des Fahrzeugs im o6ifentlichen Verkehr unter-
sagen oder beschrdnken; sie kann die Beibringung
eines Sachverstindigen-Gulachtens oder die Vor-
fithrung des Fahrzeugs anordnen. Nach Unter-
sagung des Betriebs von Fahrzeugen, die unter
Ausstellung cines Erlaubnisscheins zugelassen wa-
ren, ist der Schein abzulicfern. Gegen MiBbrauch
des amtlichen Kennzeichens sind die erforderlichen
Vorkehrungen zu treffen; jedenfalls ist das Kenn-
zeichen zu enlstempeln.

II. Zulassungsveriahren ;
fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhinger

$ 18
Zulassungspflichtigkeit

(1) Kraftfahrzeuge mit ciner durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
6 Kilometern je Stunde und ihre Anhinger (hinter
Kraftfahrzeugen mitgetiihrte Fahrzeuge mit Aus-
nahme von betriebsunféhigen Fahrzeugen, die ab-
geschleppt werden, und von Abschleppachsen) diir-
fen auf offentlichen StraBen nur in Betrieb gesetzt
werden, wenn sie durch Erteilung einer Betriebs-
erlaubnis und durch Zuteilung eines amtlichen
Kennzeichens fir Kraftfahrzeuge oder Anhénger
von der Verwaltungsbehorde (Zulassungsstelle)
zum Verkehr zugelassen sind.

(2) Ausgenommen von den Vorschriften {iber das
Zulassungsverfahren sind

1. selbstfahrende Arbeitsmaschinen (Fahr-
zeuge, die nach ihrer Bauart und ihren be-
sonderen, mit dem Fahrzeug fest verbun-
denen Einrichtungen zur Leistung von Ar-
beit, nicht zur Beférderung von Personen
oder Glitern bestimmt und geeignet sind), die
zu einer vom Bundesminister fiir Verkehr
bestimmten Art solcher Fahrzeuge gehéren.
Der Fihrer eines solchen Fahrzeugs muB
cine Bescheinigung der Zulassungsstelle
mitfithren, daB das Tahrzeug den Vor-
schriften dieser Verordnung entspricht: die
Bescheinigung darf {ir Fahrzeuge mit einer

la.

1b.

Hochstgeschwindigkeit von mehr als 20
Kilometern je Stunde nur erteilt werden,
wenn der Zulassungsstelle nachgewiesen
worden ist, daB eine ausreichende Kraft-
fahrzeughaftpflichtversicherung (§ 29a) be-
steht oder dal der Halter der Versiche-
rungspflicht nicht unterliegt. Die Zulas-
sungsstelle kann die Beibringung des Gut-
achtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstdndigen fir den Kraftfahrzeugverkehr
Uber die vorschriftsméBige Beschalffenheit
des Fahrzeugs anordnen. Fir die Kenn-
zeichnung von selbstfahrenden Arbeits-
maschinen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hoéchstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 20 Kilometern je Stunde gilt
§ 64b entsprechend. Die Fahrzeuge mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit von mehr als 20 Kilo-
metern je Stunde missen ein amtliches
Kennzeichen fiihren; die Bestimmungen
iiber lie Kennzeichen zulassungspflichtiger
Kraftfahrzeuge, insbesondere § 23 (mit
Ausnahme des Absatzes 1 Satz 2 und der
Buchstaben ¢ und d des Satzes 4), § 27
Abs. 2, §§ 28 und 60 gelten entsprechend;

einachsige Zugmaschinen, wenn sie nur fir
land- und forstwirtschaftliche Zwecke ver-
wendet werden; Nummer 1 Satze 2 bis 5
ist entsprechend anzuwenden;

einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen,
die von FuBgdngern an Holmen gefiihrt
werden;

. Kleinkraftrader. Der Fihrer eines solchen

Fahrzeugs muB

a) eine Ablichtung der allgemeinen Be-
triebserlaubnis (§ 20) oder eine Be-
triebserlaubnis im Einzelfall (§ 21), die
die Zulassungsstelle durch den Ver-
merk ,Betriebserlaubnis erteilt" auf
dem Gutachten eines amtlich anerkann-
ten Sachverstindigen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr ausstellt,

b) die Kraftfahrzeughaftpflicht-Versiche-
rungsbestdtigung (§ 29b)

mitfithren und auf Verlangen zusténdigen

Beamten zur Priifung aushédndigen. Fir die

Kennzeichnung gilt Nummer 1 letzter Satz;

. maschinell angetriebene Krankenfahrstiihle

(zum Gebrauch durch korperlich gebrech-
liche oder behinderte Personen nach der
Bauart bestimmte Kraftfahrzeuge mit héch-
stens 2 Sitzen, einem Leergewicht von
nicht mehr als 300 Kilogramm und einer
durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit von nicht mehr als 30 Ki-
lometern je Stunde); Nummer 1 Sétze 2, 3
und 5 ist entsprechend anzuwenden;

. folgende Arten von Anhéngern:

a) Anhédnger in land- und forstwirtschaft-
lichen Betrieben, wenn die Anhédnger
nur fiir land- und forstwirtschaftliche
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Zwedke verwendet und mit einer Ge-
schwindigkeit von nicht mehr als 20
Kilometern je Stunde hinter Zugmaschi-
nen oder hinter selbstfahrenden Ar-
beilsmaschinen einer vom Bundesmini-
sler fiir Verkehr nach Nummer 1 be-
stimmten Art mitgefithrt werden. Be-
tragt die durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit des ziehenden
Fahrzeugs mehr als 20 Kilometer je
Stunde, so sind diese Anhdnger nur
dann zulassungsfrei, wenn sie fiir eine
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 20 Kilometern je Stunde in der
durch § 58 vorgeschrichenen Weise ge-
kennzeichnet oder — beim Mitfithren
hinter Zugmaschinen mit einer Ge-
schwindigkeit von nicht mehr als 8 Ki-
lometern je Stunde (Betriebsvorschrift)
— eisenbereift sind;

b) land- und forstwirtschaftliche Arbeits-
gerale;

¢} Anhénger hinter StraBenwalzen;

d) Maschinen fiir den StraBenbau, die von
Kraftfahrzeugen mit einer Geschwindig-
keit von nicht mehr als 20 Kilometern
je Stunde milgefihrt werden. Buch-
stabe a letzter Satz gilt entsprechend,;

e) Wohnwagen und Packwagen im Ge-
werbe nach  Schaustellerart, die von
Zugmaschinen mit einer Geschwindig-
keit von nicht mehr als 20 Kilometern
je Stunde mitgefiihrt werden. Buch-
stabe a letzler Satz gilt entsprechend;

f) Anhénger, die lediglich der StraBen-
reinigung dienen;

g) eisenbereifte Mébelwagen;
h) einachsige
radern;

i) Anhdnger ftir Feuerléschzwecke;

k) Anhénger des Abwehrdienstes gegen
den Karloffelkafer;

Anhdnger hinter Kraft-

I) Arbeitsmaschinen;

m) Spezialfahrzeuge zur Beférderung von
Segelfluggerdt und Segelflugzeugen;

n) Anhdnger, die als Verladerampen die-
nen;

o) fahrbare Baubuden, die von Kraft-
fahrzeugen mit einer Geschwindigkeit
von nicht mehr als 20 Kilometern je
Stunde mitgefithrt werden. Buchstabe a
letzter Satz gilt enlsprechend. '

Auf Anlrag kénnen auch fiir solche Fahrzeuge
Kraftfahrzeug- oder Anhidngerbriefe (§ 20 Abs. 3
und § 21) ausgestellt werden; sie sind dann in dem
tiblichen. Zulassungsverfahren zu behandeln.

§ 19
Erteilung und Wirksamkeit der Betriebserlaubnis

(1) Die Belriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn
das Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung
und den zu ihrer Ausfiihrung erlassenen Anweisun-
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gen des Bundesministers fiir Verkehr nach dem
Gutachten eines amtlich anerkannten Sachverstan-
digen flur den Kraftfahrzeugverkehr entspricht.

(2) Die Betriebserlaubnis bleibt, wenn sie nicht
ausdriicklich entzogen wird, bis zur endgiiltigen
AuBerbetriebsetzung des Fahrzeugs wirksam, so-
lange nicht Teile des Fahrzeugs verdndert werden,
deren Beschaffenheit vorgeschrieben ist oder deren
Betrieb eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilneh-
mer verursachen kann, Nach solchen Anderungen
hat der Eigentiimer des Fahrzeugs eine erneute Be-
triebserlaubnis unter Beifugung des Gutachtens
eines amtlich anerkannten Sachverstdndigen fiir
den Kraftfahrzeugverkehr tber den vorschrifts-
méBigen Zustand des Fahrzeugs zu beantragen,
wenn nicht fiir die an- oder eingebauten Teile ein-
zeln eine besondere Betriebserlaubnis erteilt ist,
deren Wirksamkeit nicht von einer Abnahme (§ 22)
abhéngt. :

§ 20
Allgemeine Betriebserlaubnis fiir Typen

(1) Fiir reihenweise gefertigte Fahrzeuge kann
die Betriebserlaubnis dem Hersteller nach einer auf
seine Kosten vorgenommenen Priifung allgemein
(durch Typschein) erteilt werden, wenn er die Ge-
wahr fir zuverldssige Auslibung der durch den
Typschein verliehenen‘Befugnisse (nach Absatz 3)
bietet; bei Herstellung eines Fahrzeugtyps durch
mehrere Beteiligte kann der Typschein diesen ge-
meinsam erteilt werden; fiir im Ausland hergestellte
Fahrzeuge kann die allgemeine Betriebserlaubnis
dem Haéndler erteilt werden, der seine Berechligung
zu ihrem alleinigen Vertrieb im Inland nachweist.

(2) Uber den Antrag auf Erteilung der allgemei-
nen Betriebserlaubnis entscheidet das Kraftfahrt-
Bundesamt. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann einen
amtlich anerkannten Sachverstindigen {fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder eine andere Stelle mit
der Begutachtung beauftragen. Es bestimmt, welche
Unterlagen fiir den Antrag beizubringen sind.

(3) Der Inhaber eines Typscheins fiir Fahrzeuge
hat fir jedes dem Typ enisprechende Fahrzeug
einen Kraftfahrzeugbrief oder Anhédngerbrief (§ 25)
auszuftillen. Die Vordrucke fiir die Briefe werden
vom Kraftfahrt-Bundesamt ausgegeben. In dem
Brief sind die Angaben tiber das Fahrzeug von dem
Inhaber des Typscheins fiir das Fahrzeug einzu-
tragen oder, wenn mehrere Hersteller beteiligt sind,
von jedem Beteiligten fiir die von ihm hergestell-
ten Teile, sofern nicht ein Beteiligter die Ausfiil-
lung des Briefs Gdbernimmt. Die Richtigkeit der
Angaben iiber die Beschaffenheit des Fahrzeugs
und tiber dessen Ubereinstimmung mit dem geneh-
migten Typ hat der fir die Ausfiillung des Briefs
(ganz oder jeweils zu einem bestimmten Teil) Ver-
antwortliche zu bescheinigen.

(4) Die durch den Typschein verliehenen Befug-
nisse bleiben so lange wirksam, als der genehmigte
Fahrzeugtyp mit den jeweils geltenden Bauvor-
schriften libereinstimmt. Der Typschein kann durch
Nachtrdge ergdnzt werden; er kann entzogen wer-
den, wenn sich der Inhaber als unzuverldssig er-
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weist. Die den Typschein erteilende Stelle kann
“durch Beauftragle jederzeil die Austbung der durch
den Typschein verliehenen Belugnisse beim Her-
steller oder Handler nachprifen.

§ 21 .
Betriebserlaubnis fiir Cinzelfahrzeuge

Gehort ein Tahrzeug nicht zu einem genehmigten
IFahrzeugtyp,
erlaubnis bei der Verwaltungshehorde (Zulassungs-
stelle) unter Vorlegung eines Kraltfahrzeug- oder
Anhiéngerbriefs zu beantragen, der von der Zulas-
sungsstelle bezogen werden kann. In dem Brief hat
der amtlich anerkannte Sachverstandige fiir den
Kraftfahrzeugverkchr zu bescheinigen, daB das
Fahrzeug richtig beschricben ist und den geltenden
Vorschriften entspricht.

§ 22

Betriebserlaubnis
und Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile

(1) Die Betriebserlaubnis kann auch einzeln fir
Teile von Fahrzeugen erteilt werden, wenn  der
Teil eine technische Einheit hildet, die im Erlaubnis-
verfahren seclbstdndig behandelt werden kann. Die
Erlaubnis ist gegcbenenfalls dahin zu beschrinken,
dal der Teil nur an Fahrzeugen bestimmter Art und
nur bei einer bestimmten Art des Ein- oder An-
baues verwendet werden darf; die Wirksamkeit
der Betriebserlaubnis kann von der Abnahme des
Ein- oder Anbaues durch einen amtlich anerkann-
ten Sachversténdigen fiir den Kraftfahrzeugverkehr
abhingig gemacht werden. :

(2) Fir das Verfahren gelten die Vorschriften
iiber die Erteilung der Betriebserlaubnis fir Fahr-
zeuge entsprechend. Bei reihenweise gefertigten
Teilen ist sinngemdB nach § 20 zu verfahren; der
Inhaber eines Typscheins fiir Fahrzeugteile hat
durch Anbringung des ithm vorgeschriebenen Typ-
zeichens auf jedem dem Typ entsprechenden Teil
dessen Ubercinstimmung mit dem genehmigten Typ
zu bestditigen. Findet eine Abnahme statt, so hat
der amtlich anerkannte Sachverstindige far den
Kraftfahrzeugverkehr im Kraftfahrzeug- oder An-
hdngerbrief die abgenommenen Teile unter Angabe
ihrer Typzeichen zu vermerken. Fiir Fahrzeugteile,
die nicht zu einem genehmigten Typ gehéren, ist
nach § 21 zu verfahren; das Gutachten des amtlich
anerkannten Sachverstindigen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr ist, falls er sich nicht gegen die Er-
teilung der Betriebserlaubnis ausspricht, in den
Kraftfahrzeug- oder Anhéngerbrief einzutragen,
wenn der Teil an einem bestimmten Fahrzeug an-
oder eingebaut werden soll; unter dem Gutachten
hat die Zulassungsstelle gegebenenfalls einzutra-
gen: ,Betrichserlaubnis erteilt”; im Kraftfahrzeug-
oder Anhéngerschein ist der gleiche Vermerk unter

kurzer Bezeichnung des genehmigten Teils zu ma-
chen.

(3) Die nachsichend aufgefliihrten Einrichtungen
missen in einer amtlich genchmigten Bauart aus-
gefiithrt scin:

so bat der Hersteller die Betriebs-.
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1. Gleitschutzvorrichtungen (§ 37 Abs. 1),

2. Scheiben aus Sicherheitsglas (§ 40 dieser
Verordnung; § 45 der Verordnung iuber
den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im
Personenverkehr vom 13.Februar 1939 —
Reichsgesetzbl. I S. 231),

3. Auflaufbremsen (§ 41 Abs. 10),

4, Einrichtungen zur Verbindung von Fahr-
zeugen (§ 43 Abs. 1),

5. Scheinwerfer (§ 50),

6. seitliche Begrenzungsleuchten (§ 51 Abs. 1),

7. Parkleuchten (§ 51 Abs. 3),

8. zusétzliche Scheinwerfer und Blinkleuch-

ten (§ 52 Abs. 1, 3 und 4),
9. SchluBleuchten (§ 53 Abs. 1 und 7),
10. Bremsleuchten (§ 53 Abs. 2),

11. Riickstrahler (§ 53 Abs. 4 und 7, § 67 Abs. 3
und 4 dieser Verordnung; § 24 der Stra-
Benverkehrs-Ordnung]),

12. Sicherungslampen, Fackeln und riickstrah-
lende Einrichtungen (§ 53 Abs. 5),

13. Fahrtrichtungsanzeiger (§ 54),

14. Glihlampen (§ 49 a) — ausgenommen Gliih-
lampen fiir 40 und 80 Volt —,

15. Warnvorrichtungen mit einer Folge ver-
schieden hoher Tone (§ 55 Abs. 4),

16. (weggefallen),
17. Fahrtschreiber (§ 57a),

18. amtliche Kennzeichen und
tung (§ 60),

19. Lichtmaschinen, Scheinwerfer und SchluB-
leuchten fiir Fahrrdder (§ 67),

20. Beiwagen von Kraftrddern,

ihre Beleuch-

21. Heizungen in Omnibussen und Omnibus-
anhéngern (§ 51 der Verordnung iber den
Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Per-
sonenverkehr},

22, Bremsbeldge (§ 41).

(4) Fahrzeugteile, die in einer amtlich genehmig-
ten Bauart ausgefiihrt sein miissen, diirfen nur feil-
geboten, erworben oder verwendet werden, wenn
sie mit einem amtlich vorgeschriebenen und zuge-
teilten Priifzeichen gekennzeichnet sind. Die Aus-
gestaltung der Priifzeichen und das Verfahren be-
stimmt der Bundesminister fiir Verkehr.

§ 23
Zuteilung der amtlichen Kennzeichen

(1) Die Zuteilung des amtlichen Kennzeichens fir
ein Kraftfahrzeug oder einen Kraftfahrzeuganhéan-
ger hat der Verfiigungsberechtigte bei der Verwal-
tungsbehoérde (Zulassungsstelle) zu beantragen, in
deren Bezirk das Fahrzeug seinen regelméBigen
Standort (Heimatort) haben soll. Mit dem Antrag
ist der Kraftfahrzeug- oder Anhdangerbrief vorzu-
legen und, wenn noch keine Betriebserlaubnis er-
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teilt ist, diese zugleich zu beantragen. Als Kraft-
fahrzeug- oder Anhéngerbrief dirfen nur die amt-
lich hergestellten Vordrudke mit einem fiir die Bun-
desdruckerei geschiitzlen Wasserzeichen verwendet
werden. Der Antrag mufl enthalten

a) Namen, Geburtstag und -ort, genaue An-
gabe von Beruf, Gewerbe oder Stand und
Anschrift dessen, fiir den das Fahrzeug zu-
gelassen werden soll, — die Richtigkeit
dieser Personalien ist der Zulassungsstelle
auf Verlangen nachzuweisen — und den
regelmiaBigen Standort des Fahrzeugs,

b) Art des Fahrzeugs,

c¢) Nummer des beigefiigten Kraftfahrzeug-
oder Anhidngerbriefs,

d) genaue Anschrift dessen, dem dic Zulas-
sungsstelle den Brief aushéandigen soll,

e} den Nachweis, dafl eine ausreichende Kraft-
fahrzeughaltpflichtversicherung (§ 29a) be-
steht oder daB der Halter der Versiche-
rungspflicht nicht unterliegt.

Bei den Angaben zu Buchstabe b sind Kraftwagen
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als 2,5 Tonnen als Kombinationskraftwagen zu be-
zeichnen, wenn sie nach ihrer Bauart und Einrich-
tung geeignet und bestimmt sind, im Innenraum
— mit Ausnahme des fiir die Mitnahme von Reise-
gepack bestimmten Raums — wahlweise oder
gleichzeitig der Beférderung von Personen und Gii-
tern zu dienen; das nach der Bauart vorgesehene
Herausnehmen oder Anbringen von Sitzplatzen und
das Vorhandensein fest eingcbauter Sitze neben
dem Fiihrersitz beriihrt die Eigenschaft des Fahr-
zeugs als Kombinationskraftwagen nicht.

(2) Das von der Zulassungsstelle zuzuteilende
Kennzeichen enthélt das Unterscheidungszeichen fir
den Verwaltungsbezirk und die Erkennungsnum-
mer, unter der das Fahrzeug bei der Zulassungs-
sielle eingetragen ist. Das Unterscheidungszeichen
fdr den Verwaltungsbezirk besteht aus einem bis
drei Buchstaben nach dem Plan in Anlage I. Die Er-
kennungsnummer besteht aus Buchstaben und Zah-
len. Sie ist in fortlaufender Folge nach der Eintei-
lung in Anlage II in der Reihenfolge der Buchsta-
bentafel der Anlage IIT auszugeben. Die Fahrzeuge
der Bundes- und Landesorgane und des Diploma-
tischen Corps werden nach dem Plan in Anlage IV
gekennzeichnet. Die Erkennungsnummern dieser
Fahrzeuge, der Fahrzeuge der unter Abschnitt A
und B der Anlage IV nicht angegebenen Behérden
und des Personals der diplomatischen und kon-
sularischen Vertretungen bestehen nur aus Zahlen;
die Zahlen diirfen nicht mehr als fiinf — bei Fahr-
zeugen der Bundeswehr sechs — Stellen haben.

(3) Das Kennzcichen ist nach § 60 auszugestalien
und anzubringen.

(4) AmUiche Kennzeichen miissen mit dem Dienst-
stempel der Zulassungsstelle oder einer von ihr be-
auftragten Behoérde versehen sein; die an zulas-
sungsfreien Anhdngern nach § 60 Abs. 5 zu fithren-
den Kennzeichen dirfen nicht amtlich abgestempelt
werden. Als Abstempelung gilt auch die Anbrin-
gung von Stempelplaketten; die Plaketten miissen
so beschaffen sein und so befestigt werden, daB sie
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beim Ablosen in jedem Fall zerbrechen. Zur Ab-
stempelung des Kennzeichens ist das Fahrzeug vor-
zufithren, wenn die Zulassungsstelle nicht darauf
verzichtef. Bei der Abstempelung ist zu priifen, ob
das Kennzeichen, insbesondere seine Ausgestaltung
und seine Anbringung, den Rechtsvorschriften ent-
spricht. Fahrten zur Abstempelung der Kennzeichen
und Riickfahrten nach Entfernung des Stempels diir-
fen mit ungestempelten Kennzeichen ausgefiihrt

.werden.  Die Zulassungsstelle kann das zugeteilte

Kennzeichen andern und hierbei das Fahrzeug vor-
fiihren lassen.

§ 24

Ausfertigung
des Kraftfahrzeug- oder Anhidngerscheins

Auf Grund der Betriebserlaubnis und nach Zutei-
lung des Kennzeichens wird der Kraftfahrzeugschein
(Muster 2) oder Anhédngerschein (Muster 3) ausge-
fertigt und ausgehéndigt; fehlt noch die Betricbs-
erlaubnis, wird sie durch Ausfertigung des Kraft-
fahrzeug- oder Anhéngerscheins erteilt; einer be-
sonderen Ausfertigung der Betriebserlaubnis bedarf
es nur, wenn umfangreiche Bedingungen gestellt
werden, auf die im Kraftfahrzeug- oder Anhénger-
schein alsdann hinzuweisen ist. Die Scheine sind
mitzufithren und den zustdndigen Beamten auf Ver-
langen zur Priifung auszuhéndigen. Sind fiir den-
selben Halter mehrere Anhédnger zugelassen, so
kann statt des Anhéngerscheins ein von der Zulas-
sungsstelle ausgestelltes Verzeichnis der fir den
Halter zugelassenen Anhédnger mitgefiihrt und zur
Priiffung ausgehédndigt werden:; aus dem Verzeichnis
miissen Name, Vornamen und genaue Anschrift des
Halters sowie Hersteller, Art, Leergewicht, zul&ssi-
ges Gesamtgewicht, Fahrgestellnummer und amt-
liche Kennzeichen der Anhédnger ersichtlich sein.

§ 25

Behandlung der Kraitiahrzeug-
und Anhingerbriefe bei den Zulassungsstellen

(1) Die Zulassungsstelle hat das amtliche Kenn-
zeichen des Fahrzeugs und die Personalien dessen,
fiir den das Fahrzeug zugelassen wird, in den Kraft-
fahrzeug- oder Anhéngerbrief einzutragen. Sie hat
den Brief unverziiglich dem im Antrag nach § 23
Abs. 1 Buchstabe d bezeichneten Empfanger zu
iibergeben. Dieser. hat grundsétzlich seinen Brief
bei der Zulassungsstelle selbst abzuholen und da-
bei den Empfang zu bescheinigen; tut er dies inner-
halb von zwei Wochen nicht, so ist der Brief unter
.Einschreiben” gebiihrenpflichtig zu tbersenden.

(2) Der Verlust eines Vordrudks fiir einen Kraft-
fahrzeug- oder Anhdngerbrief ist der Ausgabestelle
fir den Vordrudk, der Verlust eines ausgefertigien
Briefs ist der fiir das Fahrzeug zustandigen Zulas-
sungsstelle und durch diese dem Kraftfahrt-Bundes-
amt zu melden. Wenn nicht im Einzelfall eine Aus-
nahme unbedenklich ist, hat vor Ausfertigung eines
neuen Briefs eine &ffenlliche Aufbietung des ver-
lorenen auf Kosten des Antragstellers zu erfolgen.
Das Verfahren wird durch Verwaltungsanweisung
geregelt.
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(3) Sind in einem Kraftfahrzeug- oder Anhénger-
brief die fiir die Eintragung der Zulassungen des
Fahrzeugs bestimmlen Seiten ausgefullt oder ist der
Brief beschéadigt, so darf er nicht durch Einfligung
selbstgefertigter Blatter erganzt werden. Vielmehr
ist ein neuer Brief gebUhrenpflichtig auszustellen.
Die Zulassungssielle macht auf Grund des alten
Briefs in dem ncuen Brief die Angaben iiber die Be-
schreibung des Fahrzeugs, tiber Typschein und amt-
liches Gutachien, vermerkt darin, fiir wen das Fahr-
zeuqg f[rither zugelassen war und bescheinigt in ihm,
daB er als Ersatz fir den als erledigt cingezogenen
Brief ausgestellt worden ist.

(4) Die mit den Kraftfahrzeug- und Anhiéngerbrie-
fen befaBten Behérden haben bei der Entgegen-
nahme von Antrdgen und bei der Aushdndigung
der Briefe iiber auftretende privatrechtliche An-
spriiche nicht zu entscheiden; Rechtsanspriiche sind
gegebenenfalls mit Hilfe der ordentlichen Gerichte
zu verfolgen. Zur Sicherung des Eigentums oder an-
derer Rechte am Fahrzeug ist der Brief bei jeder
Befassung der Zulassungsstelle mit dem Fahrzeug,
besonders bei Meldungen iiber den Eigentumswech-
sel (§ 27 Abs. 3), vorzulegen. Wird das Fahrzeug
ohne Anderung seines regelmaBigen Standorts vor-
tibergehend aus dem Verkehr gezogen oder nach
einer voribergehenden Zuriickziehung aus dem
Verkehr wieder in den Verkehr gebracht, so ist der
Brief der Zulassungsstelle nur vorzulegen, wenn
sie dies aus besonderen Granden anordnet.

§ 26

Karteifithrung
und Meldungen an das Kraitfahrt-Bundesamt

(1) Die Zulassungsstellen haben die zum Verkehr
zugelassenen Kraftfahrzeuge und Anhénger bis zur
endglltigen Zurickziehung aus dem Verkehr in je
einer Kartei nachzuweisen. Die Karteikarte ist nach
dem vom Kraftlfahrt-Bundesamt entworfenen Muster
auf Grund des Kraflfahrzeug- oder Anhangerbriefs
zu fertigen. Eine Durchschrift der Karte ist dem
Kraftfahrt-Bundesamt zu ibersenden.

(2) Die Kartei ist nach den Erkennungsnummern
der Fahrzeuge zu ordnen.

(3) Anderungen in der Kartei hat die Zulassungs-
stelle dem Kraftfahrt-Bundesamt zu melden.

(4) Zulassungsfreie Kraftfahrzeuge, denen ein
amtliches Kennzcichen zugeteilt worden ist (§ 18
Abs. 2}, sind von der Zulassungsstelle in einer Kar-
tei nachzuweisen, aus der Name, Vornamen, Ort
und Tag der Geburt, Beruf (Stand, Gewerbe) und
Anschrift dessen, fiir den das Kennzeichen dem
Fahrzeug zugeteilt worden ist, ferner die Art und
der regelmiéBige Standort des Fahrzeugs hervor-
gehen miissen. Absatz 2 gilt entsprechend.

§ 27
Meldepfilichten der Eigentiimer und Halter
von Kraftfahrzeugen oder Anhingern

(1) Die Angaben im Kraftfahrzeug- oder Anhan-
gerbrief, im Kraftfahrzeug- oder Anhidngerschein
und in den Anhangerverzeichnissen missen stdndig
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den tatsdchlichen Verhéltnissen entsprechen; Ande-
rungen sind unter Einreichung des Briefs und Scheins
und gegebenenfalls der Anhdngerverzeichnisse un-
verziiglich der zustdndigen Zulassungsstelle zu
melden. Verpflichtet zur Meldung ist der Eigen-
timer und, wenn er nicht zugleich Halter ist, auch
dieser. Die Verpflichlung besteht, bis die Behoérde
durch einen der Verpflichteten Kenntnis von den
meldepflichtigen Tatsachen erhalten hat.

(2) Wird der regelméaBige Standort des Fahrzeugs
tir mehr als drei Monate in den Bezirk einer ande-
ren Zulassungsstelle verlegt, so ist bei dieser un-
verziglich die Zuteilung eines neuen Kennzeichens
zu beantragen; ist die Verlegung voraussichtlich nur
voriibergehend, so genlgt eine Anzeige an die Zu-
lassungsstelle, die dem Fahrzeug ein Kennzeichen
zugeteilt hat.

(3) Wird ein Fahrzeug verdufiert, so hat der Ver-
&duBerer unverziglich der fiir das Fahrzeug zustdn-
digen Zulassungsstelle die Anschrift des Erwerbers
anzuzeigen; er hat dem Erwerber zur Weiterbenut-
zung des Fahrzeugs Kraftfahrzeugschein und -brief
(Anhédngerschein und -brief) gegen Empfangsbestd-
tigung auszuhédndigen und letztere seiner Anzeige
beizufiigen. Der Erwerber hat unverziiglich bei der
fir den neuen Standort des Fahrzeugs zustandigen
Zulassungsstelle die Ausfertigung eines neuen
Kraftfahrzeug- oder Anhangerscheins und, wenn
dem Fahrzeug bisher ein Kennzeichen von einer
anderen Zulassungsstelle zugeteilt war, auch die
Zuteilung eines neuen Kennzeichens zu beantragen;
wenn ein Hindler das Fahrzeug zum Wiederverkauf
erwirbt, so geniigt eine Anzeige an die Zulassungs-
stelle, die dem Fah\rzeug ein Kennzeichen zugeteilt
hat.

(4) Dem Antrag nach den Absdtzen 2 und 3 ist
der bisherige Kraftfahrzeugschein (Anhangerschein)
oder eine amtlich beglaubigte Abschrift beizufligen;
der bisherige Schein ist jedenfalls vor Ubergabe
des neuen abzuliefern. Wird ein neues Kennzeichen
erteilt, so gilt fir das bisherige Kennzeichen Ab-
satz 5 Satz 3 entsprechend.

(5) Wird ein Fahrzeug fir mehr als ein Jahr aus
dem Verkehr gezogen, so ist es bei der Zulassungs-
stelle unter Beifiigung des Briefs und des Scheins
und gegebenenfalls der Anhédngerverzeichnisse un-
verzliglich abzumelden, wenn nicht die Zulassungs-
stelle auf Antrag eine Frist bewilligt. Der Brief ist
von der Zulassungsstelle durch Zerschneiden un-
brauchbar zu machen und mit einem Vermerk iiber
die Abmeldung dem Eigentimer zuriickzugeben.
Gegen MiBbrauch des amtlichen Kennzeichens sind
die erforderlichen Vorkehrungen zu treffen; jeden-
falls ist das Kennzeichen zu entstempeln. Soll das
Fahrzeug wieder zum Verkehr zugelassen werden,
so ist der Brief vorzulegen; er ist dann einzuziehen,
und ein neuer Brief ist nach § 25 Abs. 3 auszufer-
tigen.

§ 28

Priifungsfahrten, Probefahrten,
Uberfiihrungsiahrten

(1) Fahrten anladBlich der Priifung des Fahrzeugs
durch einen amtlich anerkannten Sachverstédndigen
fir den Kraftfahrzeugverkehr kénnen ohne Betriebs-
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erlaubnis mit vom Sachverstandigen zugeteilien
und amtlich abgestempelten rolen Kennzeichen aus-
gefihrt werden. Als Fahrien anldBlich der Priifung
konnen auch Fahrten zur Verbringung des Fahr-
zeugs an den Prifungsort und von dort zuriick be-
handelt werden. Nach Anmeldung eines Fahrzeugs
zur Priifung {ibersendet der Sachverstindige eine
Vorladung, die als Ausweis auf der Fahrt mitzufiih-
ren ist, und gegebenenfalls ein rotes Kennzeichen.
Die roten Kennzeichen fac Priifungsfahrten hat der
amllich anerkannte Sachverstindige fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr zu beschaffen; er kann fur Uber-
lassung des Kennzeichens eine Gebiihr erheben. Die
Erkennungsnummern teilt dem Sachverstindigen die
far seinen Wohnsitz zustandige Zulassungsstelle zu,
deren Unterscheidungszeichen (§ 23 Abs. 2) zu ver-
wenden ist.

(2) Fahrten zur FPeststellung und zum Nachweis
der Gebrauchsfihigkeit von Kraftlahrzeugen oder
Anhdngern (Probefahrten) und Fahrten, die in der
Hauptsache zur Ubertihrung des Kraftiohrzeugs
oder des Anhédngers an einen anderen Ort dienen
{(Uberfiihrungsfahrten), dirfen auch ohne Betriebs-
erlaubnis unternommen werden. Auf solchen Fahr-
ten miissen rote Kennzeichen an den Fahrzeugen
gefihrt werden. Fiir die mit roten Kennzeichen ver-
sehenen Kraftfahrzeuge sind besondere Kraftfahr-
zeugscheine (Muster 4), fir die in dieser Weise
gekennzeichneten Aunhdnger besondere Anhénger-
scheine (Muster 5) mitzufiihren. Als Probefahrten
gelten auch Fahrten zur allgemeinen Anregung der
Kauflust durch Vorfiithrung in der Offenllichkeit,

nicht aber Fahrten gegen Vergiitung fiir Benutzung |

des Kraftfahrzeugs oder Anhéngers.

{(3) Fir die besonderen Kennzeichen wiahrend
Probe-, Uberfihrungs- und Priifungsfahrten gelten
die Bestimmungen fiir allgemeine Kenunzeichen ent-
sprechend. Jedoch bestehen die Erkennungsnummern
aus einer Null (0) mit einer oder mehreren nachfol-
genden Ziffern; das Kennzeichen ist in roter
Schrift auf weifem, rot gerandetem Grund herzu-
stellen; es braucht am Fahrzeug nicht fest ange-
bracht zu sein.

(4) Kennzeichen und Kraftfahrzeug- oder Anhén-
gerscheine fir Probe- und Uberfithrungsfahrten hat
die Zulassungsstelle bei nachgewiesenem Bediirfnis
auszugeben; nach Verwendung sind sie unverziig-
lich wieder abzuliefern; sie kénnen jedoch fur wie-
derkehrende Verwendung, auch bei verschiedenen
Fahrzeugen und auch ohne vorherige Bezeichnung
eines bestimmten Tahrzeugs durch die Zulassungs-
stelle im Kraftfahrzeug- oder Anhidngerschein, an
zuverldssige Hersteller, Handler oder Handwerker
ausgegeben werden. Der Empfinger dieser Scheine
hat die Bezeichnung des Fahrzeugs vor Verwendung
des Scheins in diesen und in ein Verzeichnis der
Scheine einzuiragen; jede einzelne Fahrt ist zu ver-
zeichnen. Die Verzeichnisse sind zustindigen Beam-
ten auf Verlangen zur Prifung auszuhandigen. Das
den Verbleib der ausgestellten Scheine nachwei-
sende Verzeichnis und etwa innerhalb eines Jahres
nicht verwendete Scheine sind der Zulassungsstelle
einzureichen.

(5) Rote Kennzeichen {Absalz 1 bis 4) sind erst
auszugeben, wenn der Nachweis erbracht ist, daB
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eine ausrejchende Kraftfahrzeughaftpflichtversiche-
rung (§ 29a) besteht oder daf der Halter der Ver-
sicherungspflicht nicht unterliegt.

§ 29
Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Anhdnger

(1) Unabhéngig von der stindigen Uberwachung
der Fahrzeuge im StraBenverkehr haben die Zulas-
sungsstellen in angemessenen, von den fiir den Ver-
kehr zustdndigen obersten Landesbehérden festzu-
setzenden Zeitabstdnden die Vorféhrung der Kraft-
fabhrzeuge und ihrer Anhédnger zur Priiffung durch
amtlich anerkannte Sachverstdndige oder Prifer fir
den Kraftfahrzeugverkehr anzuordnen. Die Fahr-
zeuge sind zur Priifung an dem in der Anordnung
bestimmten Ort zur bestimmten Zeit vorzufiihren.

(2) Die Prifung hat alle [ir die Verkehrs-
sicherheil wichtigen Teile und Einrichtungen ein-
schlieBlich der amtlichen Kennzeichen und ihrer Be-
leuchtung sowie die Gerdusch- und Rauchentwicdk-
lung zu wmfassen.

(3) Fahrzeughaltern, die im eigenen Betrieb (iber
entsprechend geschultes Personal und die erforder-
lichen technischen Einrichtungen verfiigen, kann je-
derzeil widerruflich gestattet werden, die Prifung
der Kraftfahrzeuge und Anhédnger selbst vorzuneh-
men. Die Erlaubnis wird von der fir den Verkehr
zustdandigen obersten Landesbehorde oder einer von
ihr beaultragten Behorde erteilt und kann an Auf-
lagen gebunden werden. § 68 Abs. 3 bleibt unbe-
rithrt.

(4) Fahrzeughaltern, die den Nachweis erbringen,
daf sie ihre Fahrzeuge regelmé@Big von anerkannten
Kunden- oder Bremsendiensten der Fahrzeug- oder
Bremsenhersteller oder sonstigen anerkannten Stel-
len lUberwachen lassen, konnen Erleichterungen hin-
sichtlich der Priiffungen nach Absatz 1 gewdhrt wer-
den. Die Anerkennung wird durch die fiir den Ver-
kehr zustdndige oberste Landesbehérde oder eine
von ihr beauftragte Behérde ausgesprochen. Die
oberste Landesbehérde bestimmt das AusmalB der
Erleichterungen.

ITa. Pilichtversicherung

§ 29a
Ausreichende Kraitiahrzeughaitpilichtversicherung

Ausreichend ist eine Kraftfahrzeughaftpflichtver-
sicherung, die dem Gesetz {iber die Einflihrung der
Pflichtversicherung fir Kraftfahrzeughalter und zur
Anderung des Gesetzes iiber den Verkehr mit Kraft-
fahrzeugen sowie des Gesetzes tUber den Versiche-
rungsvertrag vom 7. November 1939 (Reichsge-
setzbl. I S. 2223} und den zu seiner Durchfithrung er-
gangenen Vorschriften entspricht.

§ 29b
Versicherungsnachweis

(1) Der Nachweis, daB eine ausreichende Kraft-
fahrzeughaftpflichtversicherung besteht, ist durch
eine vom Versicherer zu erteilende Versicherungs-
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bestdtigung nach Musler 6 zu erbringen; Betriebe
des Kraltfahrzeughandels und -handwerks dirfen
den Nachweis durch eine Sammelbestitigung (Mu-
ster 7) tithren, wenn es sich bei dem Fahrzeug nicht
um ecinen Kraftomnibus oder eine Kraftdroschke
handelt. Der Versicherer ist verpflichtet, dem Ver-
sicherungsnehmer bei dem Beginn des Versiche-
rungsschutzes die Versicherungsbestiatigung kosten-
los zu erteilen. Verlangt der Versicherungsnehmer
die nochmalige Ausferligung ciner Versicherungs-
bestatigung, so ist diese als ,Zwcite Ausfertigung”
zu bezeichnen.

(2) Die Zulassungsstelle hat dem Versicherer das
dem Fahrzeug zugeteilte amiliche Kennzeichen mit-
zuteilen.

(3) Die Zulassungsstelle kann jederzeit die Vor-
lage des Versicherungsscheins und den Nachweis
Uber die Zahlung des letzlen Beitrags verlangen,

(4) Hat der Halter zur voriibergehenden Stille-
gung des Fahrzeugs den Kraflfahrzeug- oder Anhén-
gerschein an die Zulassungsstelle abgeliefert und
das amtliche Kennzeichen entstempeln lassen, so
kann die Zulassungsstelle die Aushandigung des
Scheins und die Abstempelung des amtlichen Kenn-
zeichens von der Bestdtigung des Versicherers ab-
hangig machen, daB ihm die Absicht mitgeteilt wor-
den ist, das Fahrzeug wieder in Betricb zu nehmen.

§ 29¢
Anzeigepilicht des Versicherers

Der Versicherer hat der zustdndigen Zulassungs-
stelle mit Formblatt nach Muster 8 Anzeige zu er-
statten, sobald die Versicherungsbestdtigung (§ 29b
Abs. 1) ihre Geltung verloren hat. Kennt er die
zustdndige Zulassungsstelle nicht, so geniigt die An-
zeige an diejenige Zulassungsstelle, die ihm das
amtliche Kennzeichen mitgeteilt hat (§ 29b Abs. 2).

§ 29d
Mangelnder Versicherungsschutz

(1) Der Halter ist verpflichtet, wenn eine aus-
reichende Kraftfahrzeughaftpflichtversicherung nicht
mehr besteht, unverziiglich die amtlichen Kenn-
zeichen durch die Zulassungsstelle entstempeln zu
lassen und den Kraftfahrzeugschein oder Anhénger-
schein oder die Bescheinigung nach § 18 Abs. 2 Nr. 1
an sie abzuliefern; Anhdngerverzeichnisse sind der
Zulassungsstelle zur Berichtigung vorzulegen. Ist
die Versicherung nicht mehr ausreichend, weil An-
derungen am Fahrzeug vorgenommen worden sind,
so bedarf es nicht der Entstempelung der amtlichen
Kennzeichen und der Ablieferung des Erlaubnis-
scheins; jedoch darf das Fahrzeug erst wieder in
Betrieb genommen werden, wenn der Halter den
Nachweis erbracht hat, da die Haftpflichtversiche-
rung wieder in vorgeschriebenem Umfang wirksam
geworden ist,

(2) Geht der Zulassungsslelle eine Anzeige nach
$ 29¢ zu, so hat sie unverziiglich den Erlaubnis-
schein (Absatz 1 Satz 1) einzuziehen; die amUlichen
Kennzeichen sind zu entstempeln,
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III. Bau- und Betriebsvorschriiten
1. Allgemeine Vorschriften

§ 30
Beschaffenheit der Fahrzeuge

Fahrzeuge missen so gebaut und ausgeriistet
sein, daB ihr verkehrsiiblicher Betrieb niemanden
schadigt oder mehr als unvermeidbar gefdhrdet, be-
hindert oder beldstigt; sie miissen in straBen-
schonender Bauweise hergestellt sein und in dieser
erhalten werden. Fir die Verkehrs- oder Betriebs-
sicherheit wichtige Fahrzeugteile, die der Abnutzung
oder den Beschddigungen besonders ausgesetzt sind,
missen leicht auswechselbar sein.

§ 31
Verantwortung fiir den Betrieb der Fahrzeuge

(1) Jedes Fahrzeug und jeder Zug miteinander
verbundener Fahrzeuge muB einen zur selbstandi-
gen Leitung geeigneten Fiihrer haben. Er hat dafir
zu sorgen, daB sich das Fahrzeug oder der Zug ein-
schlieBlich der Zugkraft und der Ladung in vor-
schriftsmdBigem Zustand befindet, und das Fahrzeug
auf dem kiirzesten Wege aus dem Verkehr zu
ziehen, falls unterwegs auftretende Maéngel, welche
die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs wesentlich be-
eintrdchtigen, nicht unverziglich beseitigt werden
konnen.

(2) Der Halter eines Fahrzeugs darf die Inbetrieb-
nahme nicht anordnen oder zulassen, wenn ihm be-
kannt ist oder bekannt sein muB, daB das Fahrzeug
einschlieBlich der Zugkraft und der Ladung den Vor-
schriften nicht entspricht.

2. Kraftfahrzeuge und ihre Anhédnger
§ 32
Abmessungen von Fahrzeugen und Ziigen
(1) Bei Kraftfahrzeugen und Anhdngern betragt
die
1. hochstzulassige Gesamtbreite tber

alles — ausgenommen bei land-
und forstwirtschaftlichen Arbeitsge-

rdten und beiSchneerdumgerdten— 2,50 Meter,

bei Anhdngern hinter Kraftrddern 1,00 Meter,
2. hochstzulassige Gesamthohe {iber

alles 4,00 Meter,

jedoch dirfen Lastkraftwagen,
Lastkraftwagenanhdnger und Sat-

telkratttahrzeuge (Sattelzugma-
schine und Sattelanhdnger) zur
Giterbefdrderung  einschlieBlich

ihrer festen Aufbauten die aus
nachstehender Zeichnung ersicht-
lichen HohenmaBe nicht tuber-
schreiten, wenn sie offene Lade-
rdume haben,. Planspriegel und
Plangestelle miissen abnehmbar
sein; bel Fahrzeugen mit einer
Nutzlast von mehr als 3 Tonnen
miissen sie in der Mitte eine
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lichte Hohe von mindestens 2 Me-
tern haben oder auf diese Hohe
cinstellbar sein.

4—1000 —we—1000 |—s
——1250 —e—1250

2980

2700
2460

|
|
|
|
|
|
|
|

3. hochstzuldssige Gesamtlinge iiber
alles
a) bei Einzelfahrzeugen 10,00 Meter,
12,00 Meter,

13,00 Meter,

jedoch bei Kraftomnibussen
b) bei Sattelkraftfahrzeugen

¢} bei Kraftomnibussen, die als Ge-
lenkfahrzcuge ausgebildet sind
(Kraftfahrzeuge, die durch ein
Gelenk unterteilt sind, bei
denen der angelenkte Teil je-
doch kein selbstandiges Fahr-

zeug darstellt), 15,00 Meter,

d) bei Zigen (unter Beachtung der
Vorschriften zu Buchstabe a)

1. allgemein 14,00 Meter,

2. aus Kraftfahrzeugen mit An-
hdngern der in § 18 Abs. 2
Nr. 4 Buchstaben a, b, ¢, d, e
und i genannten Art unter
den dort erwédhnten Voraus-

setzungen 18,00 Meter.

(2) Kraftfahrzeuge und Ziige miissen bei Kurven-
fahrt so spuren, daff die bei einer Kreisfahrt iber-
strichene Ringflache keine gréBere Breite als 5,5 Me-
ter hat. Dabei darf der &uBere Radius derselben
nicht gréBer als 12 Meter sein.

(3) Am UmriB der Fahrzeuge diirfen keine Teile
so hervorragen, daB sie den Verkehr mehr als un-
vermeidbar gefédhrden,.
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§ 32a
Mitfithren von Anhingern

Hinter Kraftfahrzeugen darf nur ein Anhdnger
mitgefithrt werden. Es durfen jedoch hinter Zug-
maschinen zwei Anhé@nger mitgefiihrt werden, wenn
die flUr Ziige mit einem Anhéanger zuldssige Lange
nicht tiberschriiten wird. Hinter Sattelkraftfahr-
zeugen (Sattelzugmaschine mit Sattelanhéanger) darf
kein Anhdnger mitgefithrt werden. Hinter Kraft-
omnibussen darf nur ein fiir die Gepddckbefdrderung
bestimmter Anhinger mitgeftthrt werden. Fur Kraft-
omnibusse, die im Linienverkehr, insbesondere Be-
rufsverkehr eingesetzt werden sollen, kann die Ge-
nehmigungsbehdrde in dringenden Bedarfsfdllen
Ausnahmen bis zu einer Gesamtldnge von 18 Me-
tern zulassen.

§ 33
(weggefallen)

§ 34

Achslast und Gesamigewicht,
Laufrolienlast von Gleiskettenfahrzeugen

(1) Die Achslast ist die Gesamtlast, die von den
Radern einer Achse auf die Fahrbahn iibertragen
wird. Zu einer Achse gehéren alle Rdder, deren
Mittelpunkte zwischen zwei parallelen, 1 Meter
voneinander entfernten, zur Fahrzeugldngsachse
senkrecht stehenden Vertikalebenen liegen. Als
Doppelachse gelten zwei Achsen mit einem Ab-
stand von mindestens 1 Meter und weniger als
2 Metern voneinander.

(2) Die zuldssige Achslast ist die Achslast, die
unter Beriicksichtigung der Werkstoffbeanspruchung
und der in Absatz 3 festgelegten Hochstwerte nicht
uberschritten werden darf. Das zuldssige Gesamt-
gewicht ist das Gewicht, das unter Berlicksichti-
gung der Werkstoffbeanspruchung, der zulassigen
Achslasten und der in Absatz 3 festgelegten Héchst-
werte nicht iberschritten werden darf.

(3) Bei Kraftfahrzeugen und Anhédngern mit Luft-
reifen oder den in § 36 Abs. 3 fir zuldssig erklar-
ten Gummireifen diirfen die zulédssige Achslast und
das zuldssige Gesamtgewicht folgende Werte nicht
tibersteigen:

je Einzelachse 8 Tonnen,
jedoch bei Kraftomnibussen 10 Tonnen,
Je Doppelachse 12 Tonnen,
je Fahrzeug mit zwei Achsen 12 Tonnen,
jedoch bei Kraftomnibussen 16 Tonnen,

je Fahrzeug mit drei oder mehr Achsen 18 Tonnen,
je Kraftomnibus, der als Gelenkfahrzeug

ausgebildet ist, 20 Tonnen,
je Sattelkraftfahrzeug 24 Tonnen,
je Zug 24 Tonnen.

Sind Fahrzcuge mit anderen Reifen versehen, so
darf die Achslast hochstens 4 Tonnen betragen.

{(4) Straflenwalzen sind von den Vorschriften diber
Achslasten befreit.
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(5) Kann der Fahrer eines Fahrzeugs auf Verlan-
gen eines zusldndigen Beamten die Einhaltung der
fur das Tahrzeug zugelassenen Achslasten nicht
glaubhaft machen, so ist er verpflichtel, sie nach
Weisung des Beamlen auf einer Waage oder einem
Achslastmesser (Radlastmesser) [eststellen zu las-
sen. Liegl die Waage nicht in der Fahririchtung des
Fahrzeugs, so bestcht diese Verpflichtung nur,
wenn- der zuridkzulegende Umweg nicht mehr als
6 Kilometer betrigt. Nach der Wigung ist dem
Fihrer eine Bescheinigung tber das Ergebnis der
Wagung zu crteilen. Die Kosten der Wéagung fal-
len dem Ialter des Fahrzeugs zur Last, wenn ein
7zu beanstandendes Ubcrgewicht festgestellt wird.
Der prifende Beamle kann eine der Uberlastung
entsprechende Um- oder Entladung fordern, deren
Kosten der Halter zu tragen hat.

(6) Bei Fahrzeugen, die ganz oder teilweise auf
endlosen Ketten oder Bindern laufen (Gleisketten-
fahrzeuge), darf die Last ciner Laufrolle auf ebener
Fahrbahn 1,5 Tonnen nicht libersteigen. Laufrollen
missen bei Fahrzeugen mit cinem Gesamtgewicht
von mehr als 8 Tonnen so angebracht sein, daf die
Last einer um 6 Zenlimeter angehobenen Laufrolle
bei stehendem Fahrzeug nicht mehr als doppelt so
groB ist, wie die auf ebener Fahrbahn zuldssige
Laufrollenlast. Das Gesamlgewicht von Gleisketten-
fahrzeugen darf 18 Tonnen nicht {ibersteigen.

(7) Ein Cleiskeltenfahrzeug (Absatz 6) darf die
Fahrbahn zwischen der ersten und letzten Laufrolle
hochstens mit 4 Tonnen je Meter belasten; die Be-
lastung darf 6 Tonnen je Meter betragen, wenn sich
das Gewicht auf zwei hintereinander laufende Gleis-
kettenpaare oder eine Radachse und ein Gleis-
kettenpaar verteilt und der Langsabstand zwischen
der Mitte der vorderen und hinteren Auflage-
flachen mindestens 3 Meter hetrdgt.

§ 35
Motorleistung

Bei Sattelkraftfahrzeugen, Lastkraftwagen und
Kraftomnibussen sowie bei Lastkraftwagen- und
Kraftomnibusziigen muB eine Motorleistung von
mindestens sechs Pferdestirken je Tonne des zu-
lissigen Gesamtgewichts vorhanden sein; das gilt
nicht fiir die mit elektrischer Energie angetriebenen
Fahrzeuge.

§ 35a
Sitze, Vorrichtungen zum Aufi- und Absteigen

(1) Die Beschaffenhcit der Tahrzeuge muB siche-
res Auf- und Absteigen und sicheren Halt auf den
Sitzen ermdoglichen. Der Sitz oder Stand des Fahr-
zeugtihrers muB so beschaffen und angeordnet
sein, dall das Fahrzcug sicher gefiihrt werden kann.

(2) Zugmaschinen — ausgenommen Elektrozug-
karren und einachsige Zugmaschinen — miissen mit
einem fest angcbrachten Silz {iir mindestens cinen
Beifahrer ausgeriistet sein.

{3} Kraftrader, auf denen ein Beifahrer befordert
wird, missen mit cinem Sitz, einem I[Handgriff und
beiderseits mit Tubstitzen fiir den Beifahrer aus-
gerustet sein. Dies gili nicht bei der Mitnahme
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eines Kindes unter sieben Jahren, wenn dafiir eine
besondere Sitzgelegenheit vorhanden und gewéhr-
leistet ist, daB die Fibe des Kindes nicht in die
Speichen geraten. '

§ 36
Bereifung und Laufflichen

(1) MaBle und Bauart der Reifen miissen den Be-
triebsbedingungen, besonders der Belastung und
Geschwindigkeit, entsprechen. Reifen oder andere
Laufflachen dirfen keine Unebenheiten haben, die
eine feste Fahrbahn beschddigen konnen; eiserne
Reifen missen abgerundete Kanten haben, Ndgel
miissen eingelassen sein.

(2) Die Réader der Kraftfahrzeuge und Anhdnger
mussen mit Luftreifen versehen sein, soweit nicht
nachstehend andere Bereifungen zugelassen sind.
Als Luftreifen gelten Reifen, deren Arbeilsver-
mogen iberwiegend durch den Uberdruck des ein-
geschlossenen Luftinhalts bestimmt wird.

(3) Statt Luftreifen sind fiir Fahrzeuge mit Ge-
schwindigkeiten von nicht mehr als 25 Kilometern
je Stunde (fiir Krafttahrzeuge ohne gefederte Trieb-
achse jedoch nur bei Hoéchstgeschwindigkeiten von
nicht mehr als 16 Kilometern je Stunde) Gummi-
reifen zuldssig, die folgenden Anforderungen ge-
nigen: Auf beiden Seiten des Reifens mufl eine
10 Miliimeter breite, hervorstehende und deutlich
erkennbare Rippe die Grenze angeben, bis zu wel-
cher der Reifen abgefahren werden darf; die Rippe
darf nur durch Angaben {iber den Hersteller, die
Groéfe und dergleichen sowie durch Aussparungen
des Reifens unterbrochen sein. Der Reifen mubB an
der Abfahrgrenze noch ein Arbeitsvermdégen von
mindestens 6 Meterkilogramm haben. Die Flachen-
pressung des Reifens darf unter der hochstzulassigen
statischen Belastung 8 Kilogramm je Quadratzenti-
meter nicht libersteigen. Der Reifen muB zwischen
Rippe und Stahlband beiderseits die Aufschrift tra-
gen: ,6 mkg“. Das Arbeitsvermdégen von 6 Meter-
kilogramm ist noch vorhanden, wenn die Eindrik-
kung der Gummibereifung eines Rades mit Einzel-
oder Doppelreifen beim Aufbringen einer Mehrlast
von 1000 Kilogramm auf die bereits mit der hddast-
zuldssigen statischen Belastung beschwerte Berei-
fung um einen Mindestbetrag zunimmt, der sich
nach folgender Formel errechnet:

6000

~ p+500°
dabei bedeutet f den Mindestbetrag der Zunahme
des Eindrucks in Millimetern und P die hoéchst-
zuldssige statische Belastung in Kilogramm. Die
hochstzuldssige statische Belastung darf 100 Kilo-
gramm je Zentimeter der Grundflachenbreite des
Reifens nicht {ibersteigen; sie darf jedoch 125 Kilo-
gramm betragen, wenn die Fahrzeuge eine Hochst-
geschwindigkeit von 8 Kilometern je Stunde nicht
Uberschreiten und entsprechende Geschwindigkeits-
schilder (§ 58) angebracht sind. Die Fldchenpres-
sung ist unter der hochstzuldssigen statischen Be-
lastung ohne Beriicksichtigung der Aussparung auf
der Lauffliche zu ermitteln. Die Vorschriften tber
das Arbeitsvermogen gelten nicht flir Gummireifen
an Elektrokarren mit gefederter Triebachse und
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einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 20 Kilometern je Stunde
sowie deren Anhénger.

(4) Eiserne Reifen mit einem Auflagedruck von
nicht mehr als 125 Kilogramm je Zentimeter Reifen-
breite sind zuldssig \

a) fir Zugmaschinen in land- und forstwirt-
schaftlichen Betrieben, deren Gesamt-
gewicht 4 Tonnen und deren Hochst-
geschwindigkeit 8 Kilometer je Stunde
nicht tibersteigt,

b) fir Arbeitsmaschinen (§ 18 Abs. 2), deren
Hochstgeschwindigkeit 8 Kilometer je Stun-
de nicht Ubersteigt, und fur Fahrzeuge, die
von ihnen mitgefithrt werden,

¢) hinter Zugmaschinen mit einer Geschwin-
digkeit von nicht mehr als 8 Kilometern je
Stunde (Betriebsvorschrift)

1. fir Mobelwagen,

2. fir Wohn- und Schaustellerwagen, wenn
sie nur zwischen dem Festplatz oder
Abstellplatz und dem néchstgelegenen
Bahnhof oder zwischen dem Festplatz
und einem in der Nahe gelegenen Ab-
stellplatz beférdert werden,

3. fiir Unterkunftswagen der Bauarbeiter,
wenn sie von oder nach einer Baustelle
beférdert werden und nicht gleichzeitig
zu einem erheblichen Teil der Beférde-
rung von Giitern dienen,

4. fir die beim Wegebau und bei der
Wegeunterhaltung verwendeten fahr-
baren Gerédte und Maschinen bei der Be-
forderung von oder nach einer Baustelle,

5. fur land- und forstwirtschaftliche Ar-
beitsgerdte und fiir Fahrzeuge zur Be-
férderung von land- und forstwirtschaft-
lichen Bedarfsgiitern, Arbeitsgeriten
oder Erzeugnissen.

(5) Bei Gleiskettenfahrzeugen (§ 34 Abs. 6) darf
die Kette oder das Band (Gleiskette) keine schad-
lichen Kratzbewegungen gegen die Fahrbahn aus-
fihren. Die Kanten der Bodenplatten und ihrer
Rippen miissen rund sein. Die Rundungen metalli-
scher Bodenplatten und Rippen miissen an den
Langsseiten der Gleisketten einen Halbmesser von
mindestens 60 Millimetern haben. Der Druck der
durch eine Laufrolle belasteten Auflagefliche von
Gleisketten auf die ebene Fahrbahn darf 15 Kilo-
gramm je Quadratzentimeter nicht Gbersteigen. Als
Auflagefliche gilt nur derjenige Teil einer Gleis-
kette, der latsachlich auf einer ebenen Fahrbahn
aufliegt. Im Hinblick auf die Beschaffenheit der
Laufflichen und der Federung wird fir Gleisketten-
fahrzeuge und Ziige, in denen Gleiskettenfahrzeuge
mitgefihrt werden,

a) allgemein die Geschwindigkeit auf 8 Kilo-
meter je Stunde,

b) wenn die Laufrollen der Gleisketien mit
4 Zenlimeter hohen Gummireifen versehen
sind oder die Auflageflichen der Gleisket-
ten ein Gummipolster haben, die Geschwin-
digkeit auf 16 Kilometer je Stunde
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beschrankt; sind die Laufflichen gummigepolstert
und die Laufrollen mit 4 Zentimeter hohen Gummi-
reifen versehen oder besonders abgefedert, so ist
die Geschwindigkeit nicht beschréankt.

§ 37
Gleitschulzvorrichtungen und Schneeketten

(1} Vorrichtungen, die die Greifwirkung der Ra-
der bei Fahrten auBerhalb befestigter StraBen er-
héhen sollen (sogenannte Bodengreifer und &hn-
liche Einrichtungen), miissen beim Befahren be-
festigter StraBen abgenommen werden, sofern nicht
durch Auflegen von Schutzreifen oder durch Um-
klappen der Greifer oder durch Anwendung ande-
rer Mittel nachteilige Wirkungen auf die Fahrbahn
vermieden werden. Satz 1 gilt nicht, wenn die Vor-
richtungen in einer nach § 22 Abs.3 genehmigten
Bauart ausgefithrt sind; in der Bauartgenehmigung
kann die Verwendung auf StraBen mit bestimmten
Decken und auf bestimmie Zeiten beschriankt
werden.

(2) Vorrichtungen, die das sichere Fahren auf
schneebedeckter oder vereister Fahrbahn ermag-
lichen sollen (Schneeketten), miissen so beschaffen
und angebracht sein, daB sie die Fahrbahn nicht
beschddigen konnen. Schneeketten aus Metall diir-
fen nur bei elastischer Bereifung (§ 36 Abs. 2 und 3)
verwendet werden. Schneeketten miissen die Lauf-
fliche des Reifens so umspannen, daB bei jeder
Stellung des Rades ein Teil der Kette die ebene
Fahrbahn beriihrt. Die die Fahrbahn berithrenden
Teile der Ketten mussen kurze Glieder haben, de-
ren Teilung etwa das Flinffache der Drahtstdrke be-
tragen muB. Schneeketten miissen sich leicht auf-
legen und abnehmen lassen und leicht nachgespannt
werden konnen.

§ 38
Lenkvorrichtung

Die Bauart der Lenkvorrichtung und die Be-
lastung der gelenkten Réder sind nach Gesamt-
gewicht und Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs
so zu bestimmen, daf leichtes und sicheres Lenken
moglich ist; Fahrbahnhindernisse und Reifenbriiche
diirfen in den Lenkungsteilen keine Krdfte oder
Hebelwirkungen auslésen, die das sichere Lenken
starker beeintrdchtigen, als es nach dem jeweiligen
Stand der Technik unvermeidbar ist. Die Verbin-
dung der Lenkungsteile muB3 ein Losen durch Ab-
nutzung ausschliefen; Schraubenverbindungen miis-
sen ausreichend gesichert sein.

§ 39
Riickwirtsgang in Abhédngigkeit vom Leergewicht

(1) Kraftfahrzeuge mit einem Leergewicht von
mehr als 400 Kilogramm mussen vom Fiihrersitz
aus zum Riickwartsfahren gebracht werden konnen.

(2) Das Leergewicht ist das Gewicht des betriebs-
fertigen Fahrzeugs, d. h. Fahrgestellgewicht zuzlg-
lich des Gewichts des vollstandigen Aufbaues und
des Gewichts aller im Betrieb mitgefiihrten Aus-
riistungsteile (z. B. Ersatzrdader und -bereifung, Er-
satzteile, Anhdngerkupplung, Werkzeug, Wagen-
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heber, TFeuerléscher, Aufsteckwénde, Planengestell
mit Planenbiigeln und Planenlatten oder Planen-
stangen, Plane, Cleilschutzvorrichtungen, Bela-
stungsgewichte usw.), bei Lastkraftwagen und Zug-
maschinen  zuziiglich des Fahrergewichts von
75 Kilogramm.

§ 40
Scheiben und Scheibenwischer

(1} Samtliche Scheiben — ausgenommen Spiegel
sowie Abdeckscheiben an Beleuchtungseinrichtun-
gen und Instrumenten — miissen aus Sicherheits-
glas bestehen. Als Sicherheitsglas gilt Glas (oder
ein glasdhnlicher Stolf), dessen Bruchstiicke keine
ernstlichen Verletzungen verursachen kénnen.

(2) Windschutzscheiben missen mit selbsttitig
wirkenden Scheitbenwischern versehen sein. Bei
Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmien Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
20 Kilometern je Stunde geniigen Scheibenwischer,
die von Hand belitigt werden. Der Wirkungs-
bereich der Scheibenwischer ist so zu bemessen, daB
ein ausreichendes Blickfeld fiir den Fihrer des
Fahrzeugs geschaffen wird.

§ 41
Bremsen und Unterlegkeile

(1) Kraftfahrzeuge miissen zwei voneinander un-
abhangige Bremsanlagen haben oder eine Brems-
anlage mit zwei voneinander unabhédngigen Bedie-
nungsvorrichtungen, von denen jede auch dann
wirken kann, wenn die andere versagt. Die von-
einander unabhingigen Bedienungsvorrichtungen
miissen durch getrennte Ubertragungsmittel auf
verschiedene Bremsflichen wirken, die jedoch in
oder auf derselben Bremsirommel liegen kénnen.
Kénnen mchr als zwei Rader gebremst werden, so
dirfen gemeinsame Bremsflichen und (ganz oder
teilweise) gemeinsame mechanische Ubertragungs-
einrichtungen benutzt werden; diese miissen jedoch
so gebaut scin, daB beim Bruch eines Teils noch
mindestens zwei Réder, die nicht auf derselben Seite
liegen, gebremst werden kénnen. Alle Bremsflichen
missen auf zwangsldufig mit den Radern verbun-
dene, nicht auskuppelbare Teile wirken. Ein Teil
der Bremsflichen muB unmittelbar auf die Rader
wirken oder auf Bestandteile, die mit den Radern
ohne Zwischenschaltung von Ketten oder Getriebe-
teilen verbunden sind. Das gilt nicht, wenn die
Getriebeteile {nicht Kelten) so beschaffen sind, dah
ihr Versagen nicht anzunehinen und fir jedes in
Frage kommende Rad eine besondere Bremsfliche
vorhanden ist. Die Bremsen miissen leicht nach-
stellbar sein oder eine selbsttdlige Nachstellvor-
richtung hahen.

(2) Bei Zugmaschinen, deren zuldssiges Gesamt-
gewicht 2 Tonnen und deren durch die Bauart be-
stimmte Hochstgeschwindigkeit 20 Kilometer je
Stunde nicht iibersteigt, geniigt cine vom Fihrer-
sitz aus feststellbare Bremsanlage, die so beschaf-
fen sein muB, daB die Réder lestgestellt (blodkiert)
werden koénnen und beim Bruch eines Teils der
Bremsanlage noch mindestens ein Rad gebremst
werden kann. Der Zustand der betriebswichtigen
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Teile der Bremsanlage muB leicht nachpriifbar sein.
An solchen Zugmaschinen muB der Kraftstoff- oder
Drehzahlregulierungshebel feststellbar oder die
Bremse auch von Hand bedienbar sein. Bei einach-
sigen Zug- oder Arbeitsmaschinen, deren Gesamt-
gewicht 250 Kilogramm nicht iibersteigt, ist, wenn
sie von FuBgdngern an Holmen gefiihrt werden,
keine Bremsanlage erforderlich; werden solche
Fahrzeuge mit einer weiteren Achse verbunden und
vom Sitz gefahren, geniigt eine Bremse nach § 65,
sofern die durch die Bauvart bestimmte Hochst-
geschwindigkeit 20 Kilometer je Stunde nicht dber-
steigt.

(3) Bei Gleiskettenfahrzeugen, bei denen nur die
beiden Antriebsrdder der Laufketten gebremst wer-
den, diirfen gemeinsame Bremsflichen fiir die Be-
triebsbremse und fiir die Feststellbremse benutzt
werden, wenn mindestens 70 vom Hundert des Ge-
samtgewichts des Fahrzeugs auf dem Kettenlauf-
werk ruht und die Bremsen so beschaffen sind, daB
der Zustand der Bremsbeldge von aufien leicht iiber-
priuft werden kann. Hierbei diirfen auch die Brems-
nodken, die Nockenwellen mit Hebel oder &hnliche
Ubertragungsteile fiir beide Bremsen gemeinsam
benutzt werden.

(4) Bei Kraftfahrzeugen — ausgenommen Kraft-
rader — muB} mit der einen Bremse (Betriebsbremse)
eine mittlere Verzégerung von mindstens 2,5 m/sek?
erreicht werden; bei Kraftfahrzeugen mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 20 Kilometern je Stunde

geniigt jedoch eine mittlere Verzoégerung von
1,5 m/sek?,
(5) Bei Kraftfahrzeugen — ausgenommen Kraft-

rader — muf} die Bedienungsvorrichtung der ande-
ren Bremse feststellbar sein; bei Krankenfahrstiih-
len darf jedoch die Betriebsbremse anstatt der an-
deren Bremse feststellbar sein. Die festgestellte
Bremse muB ausschlieBlich durch mechanische Mit-
tel und ohne Zuhilfenahme der Bremswirkung des
Motors das Fahrzeug auf der groBten von ihm be-
fahrbaren Steigung am Abrollen verhindern koén-
nen. Mit der Feststellbremse muB eine mittlere Ver-
zogerung von mindestens 1,5 m/sek? erreicht werden.

(6) Bei Kraftradern — auch mit Beiwagen — mufB
mit jeder der beiden Bremsen cine mittlere Ver-
zégerung von mindestens 2,5 m/sek? erreicht werden.

(7) Bei Kraftfahrzeugen, die mit gespeicherter
elektrischer Energie angetrieben werden, kann eine
der beiden Bremsanlagen eine elektrische Wider-
stands- oder KurzschluBbremse sein; in diesem Fall
finden der flinfte Satz des Absatzes 1 und Absatz 4
keine Anwendung. Bei solchen Fahrzeugen mul
jedoch mit der mechanischen Feststellbremse eine
mittlere Verzégerung von mindestens 2,5 m/sek?
erreicht werden. Wenn die durch die Bauart be-
stimmte Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
20 Kilometer je Stunde betrdgt, genlgt eine mitt-
lere Verzogerung von 1,5 m/sek?

(8) Betriebsfulbremsen an Zugmaschinen — aus-
genommen an Gleiskettenfahrzeugen —, die zur
Unterstiitzung des Lenkens als Einzelradbremsen
ausgebildet sind, missen auf o6ffentlichen StraBen
so gekoppelt sein, daB eine gleichméfige Brems-
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wirkung gewdhrleistet ist, sofern sie nicht mit einem
besonderen Bremshebel gemeinsam  betdtigt wer-
den kénnen. Cine unterschiedliche Abnutzung der
Bremsen muB durch cine leicht bedienbare Nach-
stellvorrichtung ausgleichbar scin oder sich selbst-
tatig ausgleichen

{9) Zwci- oder mehrachsige Anhdnger miissen
eine ausreichende, leicht nachstellbare oder sich
selbsttitig nachstellende Bremsanlage haben; mit
ihr muB einc wmittlere Verzégerung von minde-
stens 2,5 m/sek? errecicht werden. Bei Anhéngern
hinter Kraftfahrzeugen mit einer Geschwindigkeit
von nicht mehr als 20 Kilometern je Stunde (Be-
triebsvorschrift) gentigt cine eigene mittlere Ver-
zégerung von 1,5 m/sek? wenn die Anhdnger fiir
cine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
20 Kilometern je Stunde gekennzeichnet sind (§ 58).
Die Bremse mubB feststellbar sein. Die festgestellte
Bremse mufl ausschlieBlich durch mechanische Mittel
den volibelasteten Anhédnger auch bei einer Stei-
gung von 20 vom [Tundert auf trockener StraBe am
Abrollen verhindern kénnen. Selbsttéitige oder vom
ziehenden Fahrzeug aus bediente Anhingerbrem-
sen missen den Anhédnger beim Lésen vom ziehen-
den Fahrzeug auch bei einer Steigung von 20 vom
Hundert seibstldtig zum Stchen bringen. Anhénger
hinter Kraltlahrzengen mit einer durch die Bauart
bestimmten Héchstgeschwindigkeil von mehr als
20 Kilometern jc Stunde miissen eine durch die Be-
dienungsvorrichtung der Bremse des ziehenden
Kraftfahrzeugs mitzubetatigende, auf alle Réder
wirkende Bremsanlage haben; das gilt nicht fiir die
nach § 58 fir eine Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 20 Kilometern je Stunde gekennzeichneten
Anhdnger hinter Fahrzeugen, die mit einer Ge-
schwindigkeit von nicht mehr als 20 Kilometern je
Stunde gefahren werden (Betrichsvorschrift). Kon-
nen die Bremsen von Anhdngern, die fiir eine
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 Kilo-
metern je Stunde gekennzeichnet sind, weder vom
Fihrer des ziehenden Fahrzeugs bedient werden
noch selbsttdtig wirken, so sind sie von Bremsern
zu bedienen; der Bremsersitz mindestens des ersten
Anhdngers muB freie Aussicht auf die Fahrbahn in
Fahrtrichtung bieten.

(10) Auflaufbremsen (Bremsen, deren Wirkung
ausschlieBlich durch die Auflaufkraft erzeugt wird)
sind nur bei Anhéngern mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von nicht mehr als 8 Tonnen zuléssig
In einem Zug darf nur ein Anhinger mit Auflauf-
bremse mitgefithrt werden; jedoch sind hinter
Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 20 Kilometern je Stunde zwei Anhinger mit
Auflautbremse zuldssig, soweit nicht das Mitfithren
von mehr als einem Anhédnger durch andere Vor-
schriften untersagt ist. Auflaufbremsen an mehr-
achsigen Anhéngern miissen mit ciner Notbrems-
einrichtung ausgeriistet sein, die unabhiingig von
der Auflaufwirkung vom Fiihrersitz des ziehenden
Fahrzeugs aus zu beldtigen sein muB; dies gilt nicht
fur kombinierte Hand- und Auflaufbremsen, die
vom Fiihrersitz des ziehenden Fahrzeugs aus be-
tatigt werden konnen. Die Notbremseinrichtung ist
beim Mitfiihren von zwei Anhdngern mit Auflauf-
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bremse nur beim ersten Anhénger erforderlich, je-
doch nicht erforderlich, wenn von zwei Anhdngern
einer mit Druckluft gebremst wird. Sie kann auch
als Feststellvorrichtung im Sinne des Absatzes 9
Satz 3 und als Bremsvorrichtung im Sinne des Ab-
satzes 9 Satz 4 dienen; das gilt nicht fir Brems-
oder Feststellvorrichtungen, die ausschlieBlich
durch das Gewicht der Zuggabel betdtigt werden.

(11) An einachsigen Anhédngern ist keine eigene
Bremse erforderlich, wenn der Zug die fiir das
ziehende Fahrzeug vorgeschriebene Bremsverzoge-
rung erreicht und die zuldssige Achslast des An-
hédngers die Halite des Leergewichts des ziehenden
Fahrzeugs, jedoch 3 Tonnen nicht tbersteigt. So-
weit einachsige Anhédnger mit einer eigenen Bremse
ausgerlstet sein miissen, gelten die Vorschriften
des Absatzes 9 entsprechend; bei Sattelanhdngern
muf} die Wirkung der Betriebsbremse dem von der
Achse (auch Doppelachse, § 34 Abs. 1) getragenen
Anteil des zuldssigen Gesamtgewichts des Sattel-
anhéngers entsprechen.

(12) Die vorgeschriebenen Bremsverzogerungen
miissen auf ebener, trockener Sirafie mit gewdhn-
lichem Kraftaufwand bei voll belastetem TFahrzeug,
erwdrmten Bremstrommeln und (auBer bei der im
Absatz 5 vorgeschriebenen Bremse) auch bei
Hochstgeschwindigkeit erreicht werden, ohne daf
das Fahrzeug seine Spur verldBt. Die in den Ab-
sdtzen 4, 6 und 7 vorgeschriebenen Verzogerungen
missen auch beim Mitfihren von Anhédngern er-
reicht werden. Die mittlere Bremsverzégerung ist
aus der Ausgangsgeschwindigkeit und dem Weg
zu errechnen, der vom Beginn der Bremsbetdtigung
bis zum Stillstand des Fahrzeugs zuriickgelegt wird.
Von dem in den S&tzen 1 bis 3 vorgeschriebenen
Verfahren kann, insbesondere bei Nachprifungen
nach § 29, abgewichen werden, wenn Zustand und
Wirkung der Bremsanlage auf andere Weise fest-
stellbar sind. Bei der Prifung neu zuzulassender
Fahrzeuge mufl eine dem betriebsiiblichen Nach-
lassen der Bremswirkung entsprechend héhere Ver-
zogerung erreicht werden; auBBerdem muBl eine aus-
reichende, dem jeweiligen Stand der Technik ent-
sprechende Dauerleistung der Bremsen fiir langere
Talfahrten gewéhrleistet sein.

(13) Die im § 36 Abs. 4 bezeichneten Fahrzeuge
sind von den vorstehenden Vorschriften iiber Brem-
sen befreit; sie missen jedoch eine ausreichende
Bremse haben, die wédhrend der Fahrt leicht bedient
werden kann und feststellbar ist. Ungefederte land-
und forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen, deren
Leergewicht das Leergewicht des ziehenden Fahr-
zeugs nicht {ibersteigt, jedoch hdochstens 3 Tonnen
erreicht, brauchen keine eigene Bremse zu haben

(14) Auf Kraftfahrzeugen — ausgenommen Gleis-
kettenfahrzeuge — mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 4 Tonnen und auf Anhdngern
mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als
750 Kilogramm ist mindestens ein Unterlegkeil fir
die Rédder mitzufiihren. Unterlegkeile miissen aus-
reichend wirksam, leicht zugdnglich und sicher zu
handhaben sein.

(15) Kraftomnibusse mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 5,5 Tonnen sowie andere
Kraftfahrzeuge und Anhénger mit einem zuldssi-
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gen Gesamtgewicht von mchr als 9 Tonnen miissen
auBler den Bremsen nach den vorstehenden Vor-
schriften mit einer Motorbremse oder einer in der
Bremswirkung gleichartigen Vorrichtung ausge-
rastet sein; das gilt nicht fir Kraftfahrzeuge mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 20 Kilometern je
Stunde und {fiir Anhénger hinter solchen Kraft-
fahrzeugen.

¢ 42
Anhingelast hinter Kraftfahrzeugen

(1) Die von Kraftfahrzeugen gezogene Anhédnge-
last darf den vom Hersteller des ziehenden Fahr-
zeugs angegebenen und amtlich als zuldssig er-
kldrten Wert nicht tibersteigen. Im Kraftfahrzeug-
brief und im Kraftfahrzeugschein von Kraftfahr-
zeugen, die mit einer Vorrichtung zum Mitfithren
von Anhdngern (Anhdngerkupplung) ausgeriistet
sind, ist zu vermerken:

«Zuldssige Anhdngelast

Anhidnger mit Bremse .. .. Kilogramm

Anhénger ohne Bremse ....Kilogramm”.

(2) Hinter Kraftradern, Personenkraltwagen und
anderen Kraftfahrzeugen mit Personenwagenfahr-
gestellen dirfen Anhidnger ohne ausreichende
eigene Bremse nur mitgefihrt werden, wenn das
ziehende Fahrzeug Allradbremse hat. Werden
solche Anhdnger mitgefihrt, so darf die Anhédnge-
last

a) bei Kraftridern und Personenkraftwagen
nicht mehr als die Halfte des um 75 Kilo-
gramm erhohten Leergewichts des ziehen-
den Fahrzeugs,

b) bei anderen Kraftfahrzeugen mit Perso-
nenwagenfahrgestellen nicht mehr als die
Halfte des Leergewichls des ziehenden
Fahrzeugs,

jedoch in keinem Fall mehr als 750 Kilogramm
betragen.

(3) Die von Lastkraftwagen gezogene Anhdnge-
last darf das zuldssige Gesamtgewichi des ziehen-
den Tahrzeugs nicht Ubersteigen.

§ 43
Zugvorrichtungen

(1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahr-
zeugen muassen so ausgebildet und befestigt sein,
dafl die nach dem Stand der Technik erreichbare
Sicherheit — auch bei der Bedienung der Kupplung
— gewdhrleistet ist. Die Zuggabel von Mehrachs-
anhdngern muB bodenfrei sein. Die Zugdse dieser
Anhdnger muB jeweils in Hohe des Kupplungs-
mauls einstellbar scin; das gilt bei anderen
Kupplungsarten sinngemas.

(2) Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 4 Tonnen und Zugmaschinen
mit mehr als einer Achse miissen vorn eine aus-
reichend bemcssene Vorrichtung zur Befestigung
einer Abschleppstange oder eines Abschleppseils
haben.
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(3) Bei Verwendung von Abschleppstangen oder
Abschleppseilen darf der lichte Abstand vom zie-
henden zum gezogenen Fahrzeug nicht mehr als
5 Meter betragen. Bei einem Abstand von mehr als
2,75 Metern sind Abschleppstangen und Abschlepp-
seile ausreichend erkennbar zu machen, z. B. durch
einen roten Lappen.

(4) Anhdngerkupplungen missen selbsttitig wir-
ken. Nicht selbstldtige Anhéngerkupplungen sind
jedoch zuldssig an

a) Zugmaschinen mit offenem, auch nach
riickwérts Ausblick bietendem Fihrersitz,

b) Anhédngern hinter Zugmaschinen in land-
oder forstwirtschaftlichen Befrieben,

¢) Kraftfahrzeugen mit Personenwagenfahr-
gestellen,

d) Kraftradern.

In jedem Fall muBl die Herstellung einer befriebs-
sicheren Verbindung leicht und gefahrlos moglich
sein.

§ 44
(weggefallen)

§ 45
Kraftstoifbehilter

(1) Kraftstoffbehalter miissen korrosionsfest her-
gestellt und bei doppeltem Betriebsdruck, min-
destens bei 0,3 atii, auf Dichtheit gepriuft sein;
weichgelStete Behdlter miissen auch nach dem Aus-
schmelzen des Lotes zusammenhaltien. Auftretender
Uberdruck oder den Betriebsdruck tibersteigender
Druck muB sich durch geeignete Vorrichtungen
(Offnungen, Sicherheitsventile und dergleichenj
selbsttitig ausgleichen. Der Behélter muB an sei-
nem tiefsten Punki eine AblaBvorrichtung haben
Entlaftungsoffnungen sind gegen Hindurchschlagen
von Flammen zu sichern. Am Behaélter weich ange-
lotete Teile miissen zugleich vernietet, ange-
schraubt oder in anderer Weise sicher befestigt
sein. Kraftstoff darf aus dem Fiillverschluf oder
den zum Ausgleich von Uberdruck bestimmten Vor-
richtungen auch bei Schrdaglage, Kurvenfahrt oder
Stofen nicht ausfliefen.

(2) Kraftstoffbehédlter fiir Vergaserkraftstoff dir-
fen nicht unmittelbar hinter der Frontverkleidung
des Fahrzeugs liegen; sie miissen so vom Motor
gelrennt sein, da8 auch bei Unfédllen eine Entziin-
dung des Kraftstoffs nicht zu erwarten ist. Das gilt
nicht far Kraftréder und fiir Zugmaschinen mit
offenem Fiihrersitz.

§ 46
Kraftstoffleitungen

(1) Kraftstoffleitungen sind so auszufiithren, daf
Verwindungen des Fahrzeugs, Bewegungen des
Motors und dergleichen keinen nachteiligen Ein-
flub auf die Haltbarkeit ausiiben.

{2) Rohrverbindungen sind durch Verschraubung
ohne Létung oder mit hart aufgelétetem Nippel
herzustellen. In die Kraftstoffleitung muBl eine vom
Fihrersitz aus wahrend der Fahrt leicht zu bedie-
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nende Absperrvorrichtung eingebaut scin; sie kann
fehlen, wenn die Férdervorrichtung fiir den Kraft-
stoff den ZufluB 2zu dem Vergaser oder zur Ein-
spritzpumpe bei stehendem Motor unierbricht, oder
wenn das Fahrzeug ausschlieBlich mit Dieselkraft-
stoff belrichen wird. Als Krafistoffleitungen kén-
nen fugenlose, clastische Metallschliuche oder
kraftstoffeste andere Schliduche aus schwer brenn-
baren Stoffen eingebaut werden; sie miissen gegen
mechanische Beschadigungen geschiitzt sein.

(3) Kraftstoffleitungen, Vergaser und alle ande-
ren kraftstoffihrenden Teile sind gegen betriebs-
storende Warme zu schiilzen und so anzuordnen,
daB abtropfender oder verdunstender Kraftstoff
sich weder ansammeln noch an heiBen Teilen oder
an elekirischen Gerédten enlziinden kann.

§ 47
Schalldimpier und Auspuifrohre

Damp!l und Verbrennungsgase sind durch nicht
ausschaltbare Schalldéampfer von ausrcichender
GroBe und Wirksamkeit so abzufiihren, daB nie-
mand innerbalb des Kraftfahrzeugs gefihrdet oder
beldstigt wird; § 30 bleibt unberiihrt. Die Miindun-
gen von Auspuffrohren diirfen nur nach oben oder
nach hinten oder nach hinten links bis zu einem
Winkel von 45 Grad zur Fahrzeuglangsachse ge-
richtet sein; sie dirfen zur Fahrbahn nur so ge-
neigt sein, daf Aufwirbeln von Staub vermieden
wird. Auspuffrohre diirfen iiber die seitliche Be-
grenzung der Fahrzeuge nicht hinausragen.

§ 48
Dampikessel und Gaserzeuger

(1) Dampfkessel mit Zwangsdurchlauf und mit
einer Rohrschlange bis zu 35 Litern Gesamtinhalt,
Sauggaserzeugeranlagen und Druckgaserzeugeran-
lagen mit einem Aufladedruck von nicht mehr als
2 atl sind in dem Zulassungsverfahren fiir Kraft-
fahrzeuge nach dieser Verordnung, nicht nach
anderen Vorschriften, genehmigungs- oder ab-
nahmepflichtig.

(2) Funkenauswurf und Herausfallen von Brenn-
stoffresten miissen ausgeschlossen sein. Brenn-

bare Teile des Fahrzeugs sind gegen starke Er-
hitzung im Betrich zu schiitzen.

§ 49
Auspuifgeridusch und Fahrgerdusch

Das Auspullgerdusch und das Fahrgerdusch der
Kraftfahrzeuge dirfen das nach dem jeweiligen
Stand der Technik unvermeidbare MaB nicht tiber-
steigen.

§ 49a
Beleuchtungseinrichtungen, allgemeine Grundsitze

{1) An Kraftfahrzeugen und ihren Anhéangern
dirfen nur die vorgeschriebenen und die fir zu-
lassig erkldrlen Beleuchtungseinrichtungen ange-
bracht” werden; als Beleuchtungseinrichtungen gel-
ten auch Leuchtstoffc und riickstrahlende Mittel. Sie
milssen vorschriftsmidfig angebracht und stidndig
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betriebsfertig sein; sie diurfen weder verdedkt noch
verschmutzt sein, Laternen (Sturmlaternen und ahn-
liche) kénnen jedoch am Tage zum Schutz gegen
Beschddigungen an anderer Stelle des Fahrzeugs
oder Zuges mitgefiihrt werden,

(2) Die Beleuchtungseinrichtungen an einem
Fahrzeug miissen so beschaffen und angebracht
sein, daBl sic sich gegenseitig in ihrer Wirkung
auch dann nicht beeintrachtigen, wenn verschiedene

Beleuchtungseinrichtungen in einem Gerdt ver-
einigt sind.
(3) Sind  Beleuchtungseinrichiungen paarweise

angebracht, so miissen sie gleichen Abstand von
der Mittellinie der Fahrzeugspur und — mit Aus-
nahme von SchluBleuchten an Kraftrddern mit Bei-
wagen — gleiche Hohe tber der Fahrbahn haben;
sie miissen — mit Ausnahme von Fahrtrichtungs-
anzeigern und Parkleuchlen — gleichzeitig und
gleichstark leuchten.

(4) Alle nach vorn wirkenden elektrischen Be-
leuchtungseinrichtungen -— ausgenommen Fahrt-
richtungsanzeiger und Parkleuchten -— miissen so
geschaltet sein, daB sie nur zusammen mit der
SchluB- und Kennzeichenbeleuchtung brennen kon-
nen.

§ 50
Fahrbahnbeleuchtung

(1) Fir die Beleuchtung der Fahrbahn darf nur
weilles oder schwachgelbes Licht verwendet wer-
den.

(2) Kraftfahrzeuge missen mit zwei gleichfarbig
und gleichstark nach vorn leuchtenden Schein-
werfern (Leuchten fiir gerichtetes Licht) ausgeriistet
sein; an Kraftrdadern — auch mit Beiwagen —, an
Kraftfahrzeugen, deren Breite 1 Meter nicht tber-
steigt, sowie an Krankenfahrstiihlen ist nur ein
Scheinwerfer erforderlich; bei Kraftfahrzeugen mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 8 Kilometern je Stunde
gentgen zwei Leuchten ohne Scheinwerferwirkung.
Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen, die
von FuBlgdngern an Holmen gefiihrt werden, ist
vom Hereinbrechen der Dunkelheil an, oder wenn
die Witterung es erfordert, eine . Leuchte ohne
Scheinwerferwirkung ftir weifles oder schwach-
gelbes Licht auf der linken Seite so anzubringen
oder von Hand so mitzufiihren, daB ihr Licht ent-
gegenkommenden und {berholenden Verkehrs-
teilnehmern gut sichtbar ist.

(3) Die untere Spiegelkante von Scheinwerfern
darf nicht hoher als 1 Meter, bei Zugmaschinen in
land- und forstwirschaftlichen Betrieben nicht hoher
als 1,20 Meter liber der Fahrbahn liegen; dies gilt
nicht fiir Fahrzeuge des StraBenwintcrdienstes der
Offentlichen Verwaltungen. Scheinwerfer miissen
an den Fahrzeugen einstellbar und so befestigt
sein, dafl eine unbeabsichligle Verstellung nicht
eintreten kann.

(4) Die Leistungsaufnahme von Glihlampen in
eleklrischen Scheinwerfern oder Leuchten darf bel
einer Nennspannung von 6 oder 12 Volt hdchstens
je 35 Watt, bei einer Nennspannung von 24 Volt
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hochstens je 50 Wall betragen. Durch Riffelung
der Scheinwerferspiegel oder -scheiben oder auf
andere Weise muB eine Streuung des Lichts be-
wirkt werden. Lampenfassungen diirfen nicht zum
Spiegel verstellbar sein, wenn die Lampenfassung
nicht als Teil einer Abblendvorrichtung vom Fiih-
rersitz aus verstellt werden kann.

(56) Die Scheinwerfer miissen bei Dunkelheit die
Fahrbahn so beleuchten (Fernlicht), daB die Be-
leuchtungsstdarke in einer EnUernung von 100 Me-
tern in der Langsachse des Fahrzeugs in Hohe der
Scheinwerfermitten mindestens betragt

a) 0,25 Lux bei Kraftrddern mit einem Hub-
raum von nicht mehr als 100 Kubik-
zentimetern,

b) 0,50 Lux bei Krattradern mit einem Hub-
raum Uber 100 Kubikzentimeter,
‘¢) 1,00 Lux bei anderen Kraftfahrzeugen.

Die Einschaltung des Fernlichts muB durch eine blau
leuchtende Lampe im Blickfeld des Fahrzeugfiihrers
angezeigt werden; bei Kraftrddern und Zugmaschi-
nen mit offencm Fihrersitz kann die Einschaltung
des Fernlichts durch die Stellung des Schalthebels
angezeigt werden. Kraltfahrzeuge mit einer durch
die Bauart beslimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 30 Kilometern je Stunde brauchen
nur mit Scheinwerfern ausgeriistet zu sein, die den
Vorschriften des Absatzes 6 Satz 2 und 3 ent-
sprechen, :

(6) Scheinwerfer miissen so eingerichtel sein, daB
sie vom Fiihrersitz aus beide gleichzeitig und
gleichméBig abgeblendet werden kénnen. Die Blen-
dung gilt als behoben (Abblendlicht), wenn die Be-
leuchtungsstirke in einer Entfernung von 25 Metern
vor jedem einzelnen Scheinwerfer auf einer Ebene
senkrecht zur Fahrbahn in Hohe der Scheinwerfer-
mitte und darttber nicht mehr als 1 Lux betrdgt.
Liegt die untere Spiegelkante der Scheinwerfer
(Absatz 3 Salz 1) hoher als 1 Meter, so darf die Be-
leuchtungsstérke unter den gleichen Bedingungen
oberhalb einer Héhe von 1 Meter 1 Lux nicht iiber-
steigen. Die Scheinwerfer missen die Fahrbahn so
beleuchten, daB die Beleuchtungsstirke in einer
Entfernung von 25 Metern vor den Scheinwerfern
senkrecht zum auffallenden Licht in 150 Millimetern
Héhe liber der Fahrbahn mindestens die in Ab-
satz 5 angegebenen Werte erreicht.

(7) Die Messung der Beleuchtungsstarke ist bei
stehendem Motor, vollgeladener Batterie und voll-
belastetem Fahrzeug vorzunebmen; wird jedoch der
Lichtkegel durch die Belastung gescnkt, so ist bei
unbelastetem Fahrzeug zu messen.

$ 51
Seitliche Begrenzungsleuchten, Parkleuchten

(1) Kraftfahrzeuge -— ausgenommen Kraftrader
ohne Beiwagen und Kraflfahrzeuge mit einer Breite
von weniger als 1 Meter — miissen zur Kenntlich-
machung ihrer seitlichen Begrenzung nach vorn mit
zwei Begrenzungsleuchlen ausgeriistet sein, deren
Lichtaustrittsflachen nicht mehr als 400 Millimeter
von der breitesten Stelle des Fahrzeungumrisses ent-
fernt sein diirfen. Das Licht der Begrenzungsleuch-
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ten muBl weiB oder schwachgelb sein; es darf nicht
blenden. Die Begrenzungsleuchten diirfen Bestand-
teil der Scheinwerfer sein, wenn der Abstand des
Randes der Lichtaustrittsflachen der Scheinwerfer
von den breitesten Stellen des Fahrzeugumrisses
nicht mehr als 400 Millimeter betragt. Die Begren-
zungsleuchten missen auch bei Fernlicht und Ab-
blendlicht stdndig leuchten. Bei Kraftrddern mit
Beiwagen muf eine Begrenzungsleuchte auf der
dufleren Seite des Beiwagens angebracht sein. Kraft-
rader ohne Beiwagen dirfen im Scheinwerfer eine
Leuchte nach Art der Begrenzungsleuchten fithren;
Satz 4 ist nicht anzuwenden. An Elektrokarren sind
Begrenzungsleuchten nicht erforderlich, wenn der
Abstand des Randes der Lichtaustritisflichen der
Scheinwerfer von den breitesten Stellen des Fahr-
zeugumrisses nicht mehr als 400 Millimeter betragt;
dasselbe gilt fiir einachsige Zug- oder Arbeits-
maschinen, wenn sie von Fuflgéngern an Holmen
gefihrt werden oder ihre durch die Bauart be-
stimmte Hochstgeschwindigkeit 30 Kilometer je
Stunde nicht iibersteigt.

(2) Die seitliche Begrenzung von Anhéngern, die
mehr als 400 Millimeter iiber den Rand der Licht-
austrittsflachen der Begrenzungsleuchten des vor-
deren Fahrzeugs hinausragen, mufl nach Absatz 1
kenntlich gemacht werden.

(3) An Personenkraftwagen ohne Anhdnger und
an anderen Kraftfahrzeugen, deren Lénge und Brei-
te diejenige von Personenkraftwagen nicht tber-
steigt, geniigt zur Kenntlichmachung der seitlichen
Begrenzung beim Parken innerhalb geschlossener
Ortschaften eine Leuchte (Parkleuchte), die nach
vorn weiles und nach hinten rotes Licht zeigt und
an der dem Verkehr zugewandten Seite mindestens
600 Millimeter und hoéchstens 1550 Millimeter tber
der Fahrbahn angebracht sein mufl. Die Leuchte
muB so beschaffen sein, daB sie wihrend ihres Ge-
brauchs von anderen Verkehrsteilnehmern, fir die
ihre Erkennbarkeit von Bedeutung ist, rechtzeitig
wahrnehmbar ist.

(4) Die Ldngsseiten von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern dirfen durch weiBe riick-
strahlende Mittel kenntlich gemacht werden.

(5) An Fahrzeugen des Straflenwinterdienstes der
offentlichen Verwaltungen konnen statt Begren-
zungsleuchten rote, von besonderen Scheinwerfern
angestrahlte Warnflaggen verwendet werden. Die
Warnflaggen miissen mindestens 500X 500 Milli-
meter grof sein; sie diirfen oben und unten einen
weiflen Querstrich tragen. Die besonderen Schein-
werfer dirfen nicht blenden.

§ 52
Zusitzliche Scheinwerfer

(1) AuBer den in § 50 vorgeschriebenen Schein-
werfern konnen zur Beleuchtung der Fahrbahn ein
oder zwei Nebelscheinwerfer verwendet . werden.
Sie dirfen nicht hoéher als die in § 50 vorgeschrie-
benen Scheinwerfer angebracht sein. Thre Leistungs-
aufnahme darf hochstens je 35 Watt und die Be-
leuchtungsstarke jedes zusatzlichen Scheinwerfers
flir sich bei einer Entfernung von 25 Metern senk-
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rechlt zur Fahrbahn in Héhe der Mitte (des Schwer-
punkls) der Lichtaustrittsfliche und dariiber hoch-
stens 1 Lux beiragen. Fir die Messung gilt § 50
Abs. 7. Flr die Farbe der zusitzlichen Scheinwerfer
gilt § 50 Abs. 1, fir ihre Anbringung der letzte Satz
des § 50 Abs. 3.

(2) Suchscheinwerfer und Rickfahrischeinwerfer
fallen nicht unier die Vorschriften des Absatzes 1.
Ein Suchscheinwerfer fiir einc Leistungsaufnahme
von hdchstens 35 Watl mit weilem oder schwach-
gelbem Licht ist zuléssig; er darf nur zugleich mit
dem SchluBlicht und der Beleuchtung des hinteren
Kennzeichens einschaltbar  sein.  Ein  Ruckfahrt-
scheinwerfer mil weiBem oder schwachgelbem Licht
ist zuldssig, wenn er so geneigt ist, daB er die Fahr-
bahn auf héchstens 10 Meter hinter dem Fahrzeug
beleuchtet, und wenn er nur bei eingeschaltetem
Rickwartsgang brennen kann. Als Riicktahrtschein-
werfer gelten Lampen zur Beleuchtung von Arbeits-
gerdaten hinter land- und forstwirtschaftlichen Zug-
maschinen nicht.

(3) Mit einem oder zwei zusdlzlichen Scheinwer-
fern far blaues Blinklicht oder einer oder zwei
anderen Leuchten fiir blaues Blinklicht (Kenn-
leuchte) dirfen ausgeristet sein:

a) Kraftfahrzeuge, die dem Vollzugsdienst
der Polizei, der Militdrpolizei, des Bundes-
grenzschutzes, des Zollgrenzdienstes oder
der Zollfahndung dienen, insbesondere
Kommando-, Streifen-, Mannschaftstrans-
port-, Verkehrsunfall-, Mordkommissions-
fahrzeuge,

b) Lésch- und Sonderkraftfahrzeuge aller
Feuerwehren und Kommandokraftfahrzeuge
der Berufsfeuerwehren,

¢) Einsatz- und Kommandokraftfahrzeuge des
Technischen Hilfswerks,

d} Kraftfahrzeuge,
zeugschein als  Unfallhilfswagen offent-
licher Verkehrsbetriebe anerkannt sind,

c) Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart zur
Beforderung von kranken oder verletzten
Personen gecignet sind, von jedermann
benutzt werden kénnen und nach dem
Kraflfahrzeugschein als Krankenwagen an-
erkannt sind.

{4} Kraftfahrzcuge des StraBenwinterdienstes der
offentlichen Verwaltungen diirfen mit einer nach
vorn gerichieten Blinkleuchte fiir orangefarbenes
Licht ausgeristet sein.

§ 53

Schlufiteuchten, Bremsleuchten, Riickstrahler,
Sicherungsleuchten

(1) Kraltfahrzeuge miissen nach hinten mit zwei
ausreichend wirkenden SchiuBleuchten fiir rotes
Licht ausgeriistet sein, deren Lichtaustrittsflichen
wenigsiens 400 bis hichstens 1550 Millimeter tber
der Fahrbahn liegen miissen. Die SchluBleuchten
missen moglichst weit voncinander angebracht,
der Rand ihrer Lichtaustritisflachen darf nicht mehr
als 400 Millimeter von der breitesten Stelle des
Fahrzeugumrisses cntfernt sein. Elektrische SchluB-

diec nach dem Kraftfahr- |
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leuchten diirfen an einer gemeinsamen Sicherung
nur angeschlossen sein, wenn die Wirksamkeit der
SchluBleuchten vom Fiihrersitz aus iiberwacht wer-
den kann. Kraftrader ohne Beiwagen brauchen nur
mit einer SchluBleuchte ausgertistet zu sein. An
Fahrzeugen des Stralenwinterdienstes der o&ffent-
lichen Verwaltungen diirfen die Lichtaustritts-
flachen der SchluBleuchten héher als 1550 Millimeter
iber der Fahrbahn liegen und bis zu zwei zusditz-
liche SchluBleuchten fiir orangefarbenes Licht ange-
bracht sein.

(2) Kraftfahrzeuge miissen milt einer oder zwei
Bremsleuchten fiir rotes oder orangefarbenes Licht
ausgeriistet sein, die nach riickwdarts die Betdtigung
der Beftriebshremse, bei Fahrzeugen nach § 41
Abs. 7 der mechanischen Bremse, anzeigen und auch
bei Tage deutlich aufleuchten. Dies gilt nicht fir
Kraftrader mit oder ohne Beiwagen sowie fir Kraft-
fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 Kile-
metern je Stunde und fiir Krankenfahrstiihle; an
diesen Fahrzeugen vorhandene Bremsleuchten miis-
sen jedoch den Vorschriften dieses Absatzes ent-
sprechen. Bremsleuchten fiir rotes Licht, die in der
Néhe der SchluBleuchten angebracht oder damit zu-
sammengebaut sind, miissen starker als diese leuch-
ten. Bremsleuchten dirfen hochstens 300 Millimeter
oberhalb der Hohe der SchluBleuchten und hoch-
stens 1550 Millimeter {ber der Fahrbahn ange-
bracht sein; die Bremslcuchten von Fahrzeugen des
StraBenwinterdienstes der offentlichen Verwaltun-
gen diirfen hoéher als 1550 Millimeter {iber der
Fahrbahn liegen. Bei Verwendung von nur einer
Bremsleuchte muB diese auf der linken Seite oder
etwa in der Mittellinie der Fahrzeugspur liegen.

(3) Beim Mitfithren von Anhédngern miissen die
SchluB- und Bremsleuchten, soweit sie fir das
ziehende Kraftfahrzeug vorgeschrieben sind, auch
am Ende des Zuges angebracht sein; jedoch miissen
mehrspurige Anhédnger mit SchluBleuchten ausge-
ristet sein, wie sie fiir mehrspurige Kraftfahrzeuge
vorgeschrieben sind. Die Vorschriften der Absétze !
und 2 sind entsprechend anzuwecenden.

(4) Kraftfahrzeuge miissen an der Rickseite mit
zwei roten Riickstrahlern ausgeriistet sein. Die
wirksame Flache jedes Riuckstrahlers muf minde-
stens 20 Quadratzentimeter belragen. Anhdnger
miissen mit zwei dreieckigen roten Riickstrahlern
ausgeristet sein; die Seitenldnge solcher Rickstrah-
ler mufi mindestens 150 Millimeter betragen, die
Spitze des Dreiecks muB nach oben zeigen. Riick-
strahler diirfen nicht mehr als 400 Millimeter von
der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt
und héchstens 600 Millimeter tiber der Fahrbahn
angebracht sein. Kraftrdder ohne Beiwagen brau-
chen nur mit einem Rudkstrahler ausgeristet zu
sein. An den hinter Kraftfahrzeugen mitgefiihrten
Schneerdumgerédten mit einer Breite von mehr als
3 Metern muBl in der Mitte zwischen den beiden
anderen Riickstrahlern ein zusétzlicher dreieckiger
Riickstrahler angebracht sein.

(5) In oder an Kraftfahrzeugen mit einem zuléds-
sigen Gesamtgewicht von mehr als 2,5 Tonnen miis-
sen zwel von der Lichtanlage des Fahrzeugs unab-
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hangige, tragbare Sicherungslampen fiir gelbes oder
rotes Dauerlicht oder gelbes Blinklicht oder zwei
Fackeln oder &hnliche Beleuchtungseinrichtungen
mit ausreichender Brenndauer oder ritckstrahlende
Warneinrichtungen in betriebsbereitem Zustand
mitgefithrt werden, die zur Kenntlichmachung des
Fahrzeugs auf ausreichende Entlernung zu verwen-
den sind, wenn dies zur Sicherung des Verkehrs
erforderlich ist.

(6) Die Absdtze 1, 2 und 4 gelten nicht fir ein-
achsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, wenn sie von
FuBgangern an Holmen gefiihri werden. Sind cin-
achsige Zug- oder Arbeitsmaschinen mit einem An-
hénger verbunden, so miissen — abgesehen von
den Fallen des Absatzes 7 — an der Rickseite des
Anhdngers die fiir Kraftfahrzeuge vorgeschriebenen
ridkwartigen Beleuchtungseinrichlungen angebracht
sein; bei einspurigen Anhdngern geniligt die fir
Kraftrdder ohne Beiwagen vorgeschriebene riick-
wartige Sicherung.

(7) § 24 der StraBenverkehrs-Ordnung gilt ent-
sprechend fiir die riickwartige Sicherung von

a) land- und forstwirtschaftlichen Arbeits-
gerdten, die hinter Krafifahrzeugen mitge-
fihrt werden und nur im Fahren eine ihrer
Zwedkbestimmung enlsprechende Arbeit
leisten konnen,

b) eisenbereiften Anhédngern, die nur fiir land-
und forstwirtschaftliche Zwecke verwendet
werden.

§ 54
Fahrtrichtungsanzeiger

(1) Kraftfahrzeuge missen mit Fahrtrichtungs-
anzeigern ausgeristet sein, die als leuchtende Zei-
chen an der Seite des Fahrzeugs erscheinen miissen,
nach der abgebogen werden soll. Zulidssig sind
nachstehende Ausfiihrungsarten:

a} Blinkleuchten (Blinker), die

1. an beiden Léngsseiten fiir orangefarbe-
nes Licht oder

2. paarweise an der Vorder- und Riickseite
des Fahrzeugs anzubringen sind; die an
der Vorderseite angebrachten Blink-
leuchten miissen weifies oder orange-
farbenes, die an der Riickseite ange-
brachten  Blinkleuchten rotes oder
orangefarbenes Blinklicht zeigen.

Die Blinkleuchten kénnen auch so beschaf-
fen sein, daB sie eingeschaltet den Fahr-
zeugumrif} verdndern:

b) den Fahrzeugumrifi verindernde Arme
(Winker) mit orangefarbenem Licht an bei-
den Léngsseiten des Fahrzeugs in der Ndhe
des Fiuhrersitzes, die

1. in ihrer Betricbsstellung waagerecht
stehen und Blink- oder Dauverlicht zeigen
missen oder

2. auf- und abpendelnd Dauerlicht zeigen
missen (Pendelwinker).
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(la) An der Rickseite von Anhdngern miissen
als Fahrtrichtungsanzeiger Blinkleuchten fiir rotes
oder orangefarbenes Licht paarweise angebracht
sein. Sie konnen so beschaffen sein, daB sie ein-
geschaltet den Fahrzeugumrifi verandern:

(2) Fahrtrichtungsanzeiger miissen so angebracht
und beschaffen sein, daBl die Anzeige der beabsich-
tigten Richtungsdnderung unter allen Beleuchtungs-
und Betriebsverhédltnissen von anderen Verkehrs-
teilnehmern, fiir die ihre Erkennbarkeit von Bedeu-
tung ist, deutlich wahrgenommen werden kann.

(3) Sind Fahrtrichtungsanzeiger nicht im Blick-
feld des Fihrers angebracht, so muBl ihre Wirksam-
keit dem Fihrer sinnfallig angezeigt werden. Win-
ker und Blinkleuchten dirfen die Sicht des Fahr-
zeugfihrers nicht behindern; Winker dirfen aus-
geschaltet nicht sichtbar sein. Die paarweise Ver-
wendung verschiedener Ausfithrungsarten an einem
Fahrzeug oder Zug ist zuldssig, wenn die Forderung
nach Absatz 2 nur auf diese Weise erfiillt werden
kann.

(4) Kraftrader — auch mit Beiwagen —, offene
Elektrokarren, einachsige Zugmaschinen, einachsige
Arbeitsmaschinen und offene Krankenfahrstiihle
sowie Anhdnger mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 750 Kilogramm und die
in § 18 Abs. 2 Nr. 4 genannten Anhénger brauchen
nicht mit einem Fahririchtungsanzeiger ausgeriistet
zu sein; dies gilt auch fiir Zug- und Arbeitsmaschi-
nen mit nach hinten offenem Fiihrersitz, wenn eine
beabsichtigte Anderung der Fahrtrichtung in ande-
rer Weise im Sinne des Absatzes 2 angezeigt wer-
den kann.

(5) Werden an den in Absatz 4 genannten Fahr-
zeugen Fahririchtungsanzeiger verwendet, so mis-
sen sie den Vorschriften der Absdtze 1 bis 3 ent-
sprechen. Fahrtrichtungsanzeiger an Kraftradern
miissen mindestens 300 Millimeter von der durch
die Léngsachse des Kraftrades verlaufenden senk-
rechten Ebene entfernt und mindestens 400 Milli-
meter tiber der Fahrbahn angebracht sein. Bei paar-
weiser Verwendung von Blinkleuchten an der Vor-
der- und Riickseite von Kraftradern muBl der Ab-
stand von der durch die Langsachse des Kraftrades
verlaufenden senkrechten Ebene mindestens 200
Millimeter und bei den vorn angebrachten Blink-
leuchten der Abstand von der Mitte des Schein-
werfers mindestens 300 Millimeter betragen. Wird
ein Beiwagen mitgefiihrt, so mufl der eine Fahrt-
richtungsanzeiger an der AuBenseite des Beiwagens
angebracht sein.

§ 55
Vorrichtungen fiir Schallzeichen

(1) Kraftfahrzeuge miissen eine Vorrichtung fir
Schallzeichen haben, deren Klang gefdhrdete Ver-
kehrsteilnehmer auf das Herannahen eines Kraft-
fahrzeugs aufmerksam macht, ohne sie zu erschrek-
ken und andere mehr als unvermeidbar zu beldsti-
gen.

(2) Vorrichtungen fur Schallzeichen (z. B. Hupen,
Horner) miissen einen in seiner Tonhghe gleich-
bleibenden Klang (auch harmonischen Akkord) er-
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zeugen, der frei von Nebengerduschen ist. Die Laut-
starke darf in 7 Metern Entfernung von der Schall-
quelle an keiner Stelle 104 Phon (neuer Berech-
nung) tibersteigen. Die Messungen sind auf einem
freien Platz mit mdoglichst glatler Oberfliche bei
Windstille  durchzufihren; Findernisse (Baume,
Striaucher u. a.), die durch Widerhall oder Dampfung
storen konnen, missen von der Schallquelle min-
destens doppelt so weil entfernt sein wie der
Schallempfanger.

(3) Neben den in Absatz 2 beschriebenen Warn-
vorrichtungen diirfen andere Vorrichtungen fiir
Schallzeichen, deren Lautstirke 104 Phon (neuer
Berechnung) iibersteigen kann, an Kraftfahrzeugen
angebracht, aber nur aufierhalb geschlossener Ort-
schaften benutzt werden (§ 21 der StraBenverkehrs-
Ordnung); sie miissen ~—— mit Ausnahme sogenann-
ter Kompressions- oder Zwitscherpfeifen — in
einem Akkord anklingen. '

(4) Eine Warnvorrichtung mit einer Folge ver-
schieden hoher Téne muB an Fahrzeugen angebracht
werden, die auf Grund des § 52 Abs. 3 Kennleuchten
fihren. Warnvorrichtungen mit einer Folge ver-
schieden hoher Toéne diirfen nur an diesen Fahr-
zeugen gefithrt werden. Sirenen dirfen an Fahr-
zeugen nicht angebracht sein.

(5) Bei Kraftomnibussen der Deutschen Bundes-
post dirfen Zweiklanghupen mit der Tonfolge der
Postquinte verwendet werden.

(6) Absatz 1 gilt nicht fir eisenbereifte Kraft-
fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 8 Kilo-
metern je Stunde und fiir einachsige Zug- oder Ar-
beitsmaschinen, die von Fuligdngern an Holmen ge-
fihrt werden.

§ 56
Riidkspiegel

(1) Kraftfahrzeuge miissen Innen- und AulBlenspie-
gel haben, die so beschaffen und in solcher Anzahl
so angebracht sind, daB der Fihrer des Fahrzeugs
nach rickwarts alle fiir ihn wesentlichen Verkehrs-
vorgdnge beobachten kann. I[st ein Innenspiegel
nicht verwendbar, so muBl dies durch Aufienspiegel
erreicht werden. Bei Kraftrddern geniigt ein Riick-
spiegel. Innenspiegel miissen so beschaffen sein,
daB eine Blendung des Fahrers durch das Schein-

werferlicht nachfolgender Kraftfahrzeuge vermie-
den werden kann.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir einachsige Zugmaschi-
nen und einachsige Arbeitsmaschinen sowie offene
Elektrokarren und Kraftfahrzeuge mit offenem,
auch nach rickwérts Ausblick bietendem Fiihrersitz,
wenn die durch die Bauart bestimmte Héchst
geschwindigkeit nicht mehr als 20 Kilometer je
Stunde betrégt.

§ 57
Geschwindigkeitsmesser und Kilometerzihler

(1) Kraftfahrzeuge miissen mit einem im Blickfeld
des Fiihrers liegenden Geschwindigkeitsmesser, der
mit einem Kilometerzihler verbunden sein kann,
ausgerlstet sein; ausgenommen sind Kraftfahrzeuge
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mit einem Leergewicht (§ 39 Abs. 2) von nicht mehr
als 400 Kilogramm und Kraftfahrzeuge mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 20 Kilometern je Stunde sowie
mit Fahrtschreibern ausgeriistete Kraftfahrzeuge,
wenn die Geschwindigkeitsskala des Fahrtschreibers
im Blickfeld des Fiihrers liegt.

(2) Die Anzeige der in Absatz 1 genannten Gerate
darf vom Sollwert abweichen
a) bei Geschwindigkeitsmessern in den letz-
ten beiden Dritteln des Anzeigebereichs 0
bis plus 7 vom Hundert des Skalenend-
wertes,

b) bei Kilometerzihlern plus/minus 4 vom
Hundert.

(3) Die Absdtze 1 und 2 gelten nicht fiir Fahr-
zeuge mit den in § 36 Abs. 3 fiir zuldssig erklarten
Gummireifen.

§ 57a
Fahrtschreiber

(1) Mit einem eichfdhigen Fahrtschreiber sind
auszuriisten
1. zur Beférderung von Gitern bestimmte
Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von siebeneinhalb Tonnen
und dariiber,
2. Zugmaschinen mit einer Motorleistung von
fiinfundfinfzig Pferdestarken und dartber,
3. zur Befdrderung von Personen bestimmte
Kraftfahrzeuge mit mehr als vierzehn Fahr-
gast-(Sitvz— und Steh-)Pldtzen.

Dies gilt nicht fiir Kraftfahrzeuge mit einer durch
die Bauart bestimmten Ho6chstgeschwindigkeit bis
zu vierzig Kilometern in der Stunde sowie fiir Kraft-
omnibusse im Linienverkehr mit einem durchschnitt-
lichen Haltestellenabstand von nicht mehr als drei
Kilometern.

(2) Der Fahrtschreiber muB vom Beginn bis zum
Ende jeder Fahrt ununterbrochen in Betrieb sein
und auch die Haltezeiten aufzeichnen. Die Schau-
blatter sind vor Antritt der Fahrt mit dem Namen
der Fiihrer, dem Ausgangspunkt sowie dem Datum
der Fahrt zu bezeichnen; ferner ist der Stand des
Wegstreckenmessers am Beginn und Ende der Fahrt
vom Kraftfahrzeughalter oder dessen Beauftragten
einzutragen. Die Schaublatter sind zustdndigen Be-
amten auf Verlangen jederzeit vorzuzeigen; der
Kraftfahrzeughalter hat sie ein Jahr lang aufzu-
bewahren.

(3) Weitergehende Anforderungen in Sonder-

vorschriften bleiben unberiihrt.

§ 58
Geschwindigkeitsschilder

(1) Kraftfahrzeuge, die nicht an allen Radern luft-
bereift sind — mit Ausnahme der in § 36 Abs. 5
letzter Halbsatz bezeichneten Gleiskettenfahrzeuge
— und ebensolche Anhénger sowie Anhdnger mit
einer eigenen mittleren Bremsverzogerung von we-
niger als 2,5 m/sek? miissen an beiden Seiten ein
kreisrundes, weiBes Schild mit einem Durchmesser
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von 200 Millimetern fiihren, das nicht verdeckt sein
darf. Auf diesem Schild muB angegeben sein, mit
welcher Hochstgeschwindigkeit das Fahrzeug fah-
ren darf (z.B. 25km). In der Aufschrift missen

betragen

Buchstabenhohe Strichstarke
der Ziffer: 75 Millimeter 12 Millimeter
des ,k": 35 Millimeter 6 Millimeter

des ,m": 24 Millimeter

(2) Absatz 1 gilt nicht fir eisenbercifte Kraft-
fahrzeuge und Anhénger sowie fiir Kraftfahrzeuge,
die infolge ihrer Bauart die fiir sie zuldssige Hochst-
geschwindigkeit nicht {iberschreiten kénnen.

5 Millimeter.

¢ 39
Fabrikschilder und Fabriknummern der Fahrgestelle

(1) An allen Krafltfahrzeugen und Anhédngern
mufl an zugdnglicher Stelle am vorderen Teil der
rechten Seite gut lesbar und dauerhaft ein Fabrik-
schild mit folgenden Angaben angebracht sein:

a) Hersteller des Fahrzeugs,
) Fahrzeugtyp,
¢) Baujahr,
) Fabriknummer des Fahrgestells,
) zuldssiges Gesamlgewicht,
f) zuldssige Achslasten (nichl bei Krafirddern).

{2} Die Fabriknummer des Fahrgestells muB
auflerdem an zugéinglicher Stelle am vorderen Teil
der rechten Seite des Fahrzeugs gut lesbar am Rah-
men oder an einem ihn crsetzenden Teil eingeschla-
gen oder auf einem angenieteten Schild oder in an-
derer Weise dauerhaft angebracht sein. Wird nach
dem Austausch des Rahmens oder des ihn ersetzen-
den Teils der ausgebaute Rahmen oder Teil wieder
verwendet, so ist

a) die eingeschlagene Fabriknummer dauer-
haft so zu durchkreuzen, daB sie lesbar
bleibt,

b} die Fahrgestellnummer des Fahrzeugs, an
dem der Rahmen oder Teil wieder verwen-
det wird, neben der durchkreuzten Num-
mer anzubringen und

¢) die durchkreuzte Nummer der Zulassungs-
stelle zum Vermerk auf dem Brief und der
Karteikarte des Fahrzeugs zu melden, an
dem der Rahmen oder Teil wieder verwen-
det wird.

{3) Ist eine Fabriknummer des Fahrgestells nicht
vorhanden oder laBt sie sich nicht mit Sicherheit
feststellen, so kann die Zulassungsstelle eine Num-
mer zuteilen. Absatz 2 gilt fiir diese Nummer ent-
sprechend.

§ 60

Ausgestaltung
und Anbringung der amtlichen Kennzeichen

(1) Unterscheidungszeichen und Erkennungsnum-
mern (§ 23 Abs. 2} sind in schwarzer Schrift auf
weiBem Grund anzugeben. Bei Fahrzeugen, deren
Halten von der Kraftfahrzeugsteuer befreit ist, ist
die Beschriftung griin auf weiBem Grund; dies gilt

" bahn liegen:
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nicht fiir Fahrzeuge von Behorden, fiir Fahrzeuge
des Personals von diplomatischen und konsu-
larischen Vertretungen sowie fiir Fahrzeuge, deren
Haltern Steuererla gewéhrt worden ist. Kenn-
zeichen konnen erhaben sein. Sie diirfen nicht
spiegeln, und sie diirfen weder verdeckt noch ver-
schmutzt sein. Form, GroBe und Ausgestaltung von
Kennzeichen miissen den Mustern und Angaben in
Anlage V entsprechen.

(2) Das Kennzeichen ist an der Vorderseite und
an der Rickseite des Kraftfahrzeugs fest anzubrin-
gen; bei Anhéngern gentligt die Anbringung an de-
ren Rickseite. An schridgen AuBenwédnden koénnen
an Stelle jedes vorderen und hinteren Kennzeichens
je zwei Kennzeichen beiderseits an jedem Ende
des Fahrzeugs angebracht sein. Das hintere Kenn-
zeichen darf bis zu einem Winkel von 30 Grad in
Fahrtrichtung geneigt sein. Bei allen Fahrzeugen
mit Ausnahme von. Elektrokarren und ihren An-
hangern darf der untere Rand des vorderen Kenn-
zeichens nicht weniger als 200 Millimeter, der des
hinteren nicht weniger als 300 Millimeter iiber der
Fahrbahn liegen. Die Kennzeichen diirfen die sonst
vorhandene Bodenfreiheit des Fahrzeugs nicht ver-
ringern. Der obere Rand des hinteren Kennzeichens
darf nicht héher als 1250 Millimeter Giber der Fahr-
dies gilt nicht fiir Fahrzeuge des
Stralenwinterdienstes der o6ffentlichen Verwaltun-
gen sowie flir Fahrzeuge mit Turen in der Rick-
wand. Kennzeichen missen vor und hinter dem
Fahrzeug in einem Winkelbereich von je 60 Grad
beiderseits der Fahrzeugldngsachse stets auf aus-
reichende Entfernung lesbar sein.

(3} Kraftrdder brauchen im innerdeutschen Ver-
kehr ein vorderes Kennzeichen nicht zu fiihren.
Wird ein solches Kennzeichen in der Fahrtrichtung
angebracht, so kann es der Kotfligelrundung ent-
sprechend gekriimmt sein. Seine Vorderedken sind
abzurunden; seine vordere und seine obere Kante
missen wulstartig ausgestaltet sein.

(4) Hintere Kennzeichen miissen eine Beleuch-
tungseinrichtung haben, die das ganze Kennzeichen
bei Fahrzeugen der Gattung a) der Anlage V auf
20 Meter, bei Fahrzeugen der Gattungen b) und c)
dieser Anlage auf 25 Meter lesbar macht. Sie darf
kein Licht unmittelbar nach hinten austrefen lassen.

(5) Beim Mitfiithren von zulassungsfreien Anhén-
gern mit Ausnahme der in § 53 Abs. 7 bezeichneten
oder im StraBenwinterdienst der offentlichen Ver-
waltungen eingesetzten Anhdnger mufl an der Rick-
seite des letzten Anhdngers das gleiche Kenn-
zeichen wie am Kraftfahrzeug angebracht werden.
Fir die Anbringung und Beleuchtung des hinteren
Kennzeichens gelten die Vorschriften der Absitze 2
und 4; auswechselbare Kennzeichentafeln sind zu-
lassig.

(6) AulBler dem amtlichen Kennzeichen darf das
Nationalitdtszeichen ,D” nach den Vorschriften der
Verordnung 1iber internationalen Kraftfahrzeug-
verkehr vom 12. November 1934 (Reichsgesetzbl. 1
S. 1137) angebracht werden.

(#) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslun-
gen mit amtlichen Kennzeichen AnlaB geben oder
die Wirkung dieser Zeichen beeintréchtigen kénnen,
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dirfen an Kraftfahrzeugen und ihren Anhédngern
nicht angebracht werden; (ber Ausnahmen, insbe-
sondere fir die Zeichen ,CD* (Fahrzeuge von An-
gehorigen ancrkannter diplomalischer Vertretun-
gen) und ,CC" (Fahrzeuge von Angehérigen zuge-
lassener konsularischer Vertretungen), entscheidet
der Bundesminister fiir Verkehr nach § 70. Als amt-
liche Kennzeichen im Sinne dieser Vorschrift gel-
ten auch die nach der Verordnung uber inter-
nalionalen  Kraftfahrzeugverkehr  angeordneten
oder zugclassenen Kennzeichen und Nationalitéts-
zeichen.

§ 61
(weggefalien)

§ 62

Sonderbestimmungen
fitr elekirisch angetriebene Kraftfahrzeuge

(1) Elektromotoren, Schalter und dergleichen sind
so anzuordnen, dafl etwaige im Betrieb auftretende
Feuererscheinungen keine Intziindung von brenn-
baren Stoffen hervorrufen konnen; in ihrer unmit
telbaren Niahe diirfen keine Rohrleitungen fiir
brennbare Flissigkeiten liegen.

(2) Akkumulatorenzellen elektrisch angetriebener
Fahrzeuge konnen auf Holz aufgestellt werden; es
muf} jedoch ein Schutz gegen aufsteigende Feuch-
tigkeit und gegen iiberflielende Sdure vorhanden
sein. Zelluloid ist zur Verwendung fiir Kdasten und
auBerhalb des Elektrolylen unzuldssig. Soweit nur
unterwiesenes Personal mit der Wartung der elek-
trischen Anlagen der Fahrzeuge beschéftigt wird,
ist ein Berihrungsschutz fiir Teile verschiedener
Spannung nicht erforderlich. Akkumulatoren diirfen
den Fahrgidsten nicht zugéinglich sein. Fir aus-
reichende Liiftung ist zu sorgen.

(3) Der Querschnitt aller Leitungen zwischen
Stromquelle und Antriebsmotor ist nach der Dauer-
stromstarke des Motors gemdfB Normblatt DIN VDE
3560 oder starker zu bemessen. Der Querschnitt
von Leitungen fir Bremsstrom mufl mindestens so
grofl wie der von Fahrstromleitungen sein. Alle
ubrigen Leitungen dirfen im allgemeinen mit den
in nachstehender Tabelle verzeichneten Strom-
starken dauernd belastet werden:

Querschnitt Stromstdarke
in Quadratmillimetern in

bei Verwendung von Kupfer Ampeére
0,75 6
1 6
1,5 10
2,5 15
4 20
6 25
10 35
16 60
25 80
35 100
50 125
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Querschnitt Stromstirke
in Quadratmillimetern in
bei Verwendung von Kupfer Ampere
70 160
95 160
120 ' 225
150 260.

(4) Blanke Leitungen sind zulédssig, wenn sie iso-
liert verlegt und gegen Berithrung geschiitzt sind.
Isclierte Leitungen in Fahrzeugen missen so ge-
fihrt werden, daB ihre Isolierung nicht beschadigt,
insbesondere nicht durch die Wéarme benachbarter
Widerstinde oder Heizvorrichtungen gefdahrdet
werden kann. Die Verbindung der Fahr- und Brems-
stromleitungen mit den Gerdten ist mit gesicherten
Schrauben oder durch Létung auszufihren.

(5) Nebeneinanderlaufende isolierte Fahrstrom-
leitungen sind zu Mehrfachleilungen mit einer ge-
meinsamen wasserdichten Schutzhiille zusammen-
zufassen, so daB ein Verschieben und Reiben der
Einzelleitungen vermieden wird, oder getrennt zu
verlegen und, wo sie Platten, Wande, Fullhéden
oder dergleichen durchsetzen, durch Isoliermittel
gegen Durchscheuern zu schiitzen. An den Austritts-
stellen von Leitungen ist die Isolierhiille gegen
Wasser abzudichten. Im Innern eines Wagens dir-
fen isolierte Leitungen unmittelbar auf Holz verlegt
und mit Holzleisten verkleidet werden.

(6) Leitungen, die einer Verbiegung oder Ver-
drehung ausgesetzt sind, miissen aus leicht bieg-
samen Litzenseilen hergestellt und, soweit sie iso-
liert sind, wetterbestdndig hergerichtet sein. Lam-
penleitungen, die aus der Betriebsstromquelle ge-
speist werden, miissen Gummiaderleitungen sein.

(7) Das Material der isolierten Leitungen muB bei
Spannungen Giber 65 Volt den ,Vorschriften fir iso-
lierte Leitungen in Starkstromanlagen” (VDE 0250}
entsprechen.

(8) Fiir Freileitungen zum Betrieb elektrisch be-
triebener Kraftfahrzeuge gelten die ,Vorschriften
nebst Ausfiihrungsregeln fiir elektrische Bahnen"”
(VDE 0115).

(9) Jedes elektrisch angetriebene Kraftfahrzeug
muf eine Hauptabschmelzsicherung gemdB Norm-
blatt DIN VDE 3560 oder einen selbsttdtigen Aus-
schalter haben, der auf das Anderthalbfache der
Dauerstromstarke des Motors (vgl. Absatz 3) ein-
gestellt ist. Jeder Stromkreis, der keinen Fahrstrom
fiihrt, muB gesondert gesichert sein. Vom Fahr-
strom unabhédngige Bremsleitungen diirfen keine
Sicherungen enthalten. Bei benzin- oder diesel-
elektrischen TFahrzeugen ohne Betriebsbatterie
(Fahrzeuge mit elektrischer Kraftiibertragung) sind
Sicherungen in den Hauptleitungen nicht erforder-
lich. Ein vom Fihrersitz aus bedienbarer Haupt-
(Not-}Ausschalter muf} in jedem elektrisch angetrie-
benen Kraftfahrzeug das Ausschalten des Fahr-
stroms unabhédngig vom Fahrschalter ermdéglichen.
Der Haupt-(Not-}Ausschalter kann mit dem selbst-
tatigen Ausschalter verbunden sein. Vom Fahrstrom
unabhéngige Bremsstromkreise dirfen nur im Fahr-
schalter abschaltbar sein.
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3. Andere Straflenfahrzeuge

§ 63

Anwendung der fiir Kraftfahrzeuge
geltenden Vorschriften und der Vorschriften
anderer Verordnungen

(1) Die Vorschriften iiber Abmessungen, Achslast,
Gesamigewicht und Bereifung von Kraftfahrzeugen
und ihren Anhdngern (§¢ 32, 34, 36 Abs. 1) gelten
fir andere StraBenfahrzeuge entsprechend. Fiir die
Nachpriifung der Achslasten gilt § 34 Abs. 5 mit der
Abweichung, daB der Umweg zur Waage nicht mehr
als 2 Kilometer betragen darf. ’

(2) Neben den Bestimmungen dieser Verordnung
gelten fir die Ausriislung von Fahrzeugen im ge-
werblichen Personenverkehr die Verordnung tber
den Betrieb von Kraftfahrunternehmen im Personen-
verkehr vom 13. Februar 1939 (Reichsgesetzbl. I
S. 231), fir StraBenbahnen die Verordnung iber
den Bau und Betrieb der StraBenbahnen (StraBen-
bahn-Bau- und Betricbsordnung) und fiir die Be-
leuchtung von nicht maschinell angetriebenen Fahr-
zeugen -— ausgenommen Fahrrdder — und ihren
Anhédngern die StraBenverkehrs-Ordnung.

§ 64

Lenkvorrichtung,
sonstige Ausriistung und Bespannung
(1) Fahrzeuge miissen leicht lenkbar sein. § 35a
Abs. 1 ist entsprechend anzuwenden, soweit nicht
“die Beschaffenheil der zu beférdernden Giiter eine
derartige Ausriistung der Fahrzeuge ausschliebBt.

(2) Die Bespannung zweispdanniger Fuhrwerke,
die (nur) eine Deichsel (in der Mitte) haben, mit nur
einem Zugtier ist unzulédssig, wenn die sichere und
schnelle Einwirkung des Gespannfithrers auf die
Lenkung des Fuhrwerks nicht gewdhrleistet ist;
dies kann durch Anspannung mit Kumtgeschirr
oder mit Sielen mit Schwanzriemen oder Hinter-
zeug, durch Straffung der Steuerkette und ahnliche
Mittel erreicht werden. Unzuléssig ist die Anspan-
nung an den Enden der beiden Ortscheite (Schwen-
gel) der Bracke (Waage) oder nur an einem Ort-
scheit der Bracke, wenn diese nicht mit einer Kette
oder dergleichen festgelegt ist. Bei Pferden ist die
Verwendung sogenannter Zupileinen (StoBziigel)
unzuldssig.

§ 64a
Vorrichtungen fiir Schallzeichen

Fahrrader und Schlitten miissen mit mindestens
einer hell tonenden Glocke ausgeriistet sein; aus-
genommen sind Handschlitten.

§ 64b
Kennzeichnung

(1) An jedem Fahrzeug miissen auf der linken
Seite Vorname, Zuname und Wohnort (Firma und
Sitz) des Besitzers in unverwischbarer Schrift deut-
lich angegeben sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Schienenbahnen, Fahr-
rdder, Krankenfahrstiithle, Kutschwagen, Personen-
schlitten, fahrbare land- und forstwirtschaftliche Ar-
beitsgerate, Handwagen und Handschlitten,
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$ 65
Bremsen

(1) Alle Fahrzeuge miissen eine ausreichende
Bremse haben, die wahrend der Fahrt leicht bedient
werden kann und ihre Wirkung erreicht, ohne die
Fahrbahn zu beschddigen. Fahrriader miissen zwei
voneinander unabhdngige Bremsen haben. Bei
Handwagen und Schlitten sowie bei land- und forst-
wirtschaftlichen Arbeitsmaschinen, die nur im Fah-
ren Arbeit leisten kénnen (z. B. Pfliige, Drillmaschi-

nen, Mahmaschinen), ist eine Bremse nicht erforder-
lich.

(2) Als ausreichende Bremse gilt jede am Fahr-
zeug fest angebrachte Einrichtung, welche die Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugs zu vermindern und
das Fahrzeug festzustellen vermag.

(3) Sperrholzer, Hemmschuhe und Ketten dirfen
nur als zusdatzliche Hilfsmittel und nur dann ver-
wendet werden, wenn das Fahrzeug mit einer ge-
wohnlichen Bremse nicht ausreichend gebremst
werden kann.

§ 66
Riickspiegel

Lastfahrzeuge miissen einen Spiegel fiir die Be-
obachtung der Fahrbahn nach riickwarts haben. Dies
gilt nicht, wenn eine zweckentsprechende Anbrin-
gung des Riickspiegels an einem Fahrzeug tech-
nisch nicht moglich ist, ferner nicht fir land- und
forstwirtschaftliche Maschinen.

§ 67
Beleuchtung an Fahrridern

(1) Die Beleuchtung der Fahrbahn nach vorn muf}
weill oder schwachgelb sein. Das Licht muB auf 300
Meter sichtbar sein; es darf nicht blenden. Der
Lichtkegel muffi mindestens so geneigt sein, daB
seine Mitte in 5 Meter Entfernung vor der Lampe
nur halb so hoch liegt wie bei seinem Austritt aus
der Lampe. Die Lampen miissen am Fahrrad so an-
gebracht sein, da wé&hrend der Fahrt ihre Neigung
zur Fahrbahn nicht ver&ndert werden kann.

(2) Bei elektrischer Fahrradbeleuchtung miissen
Spannung und Leistungsaufnahme der Glihlampe
mit Spannung und Leistungsabgabe der Licht-
maschine Ubereinstimmen; auf Maschine und Lampe
miissen Spannung und Leistungsabgabe (-aufnahme)
angegeben sein. Leistungsaufnahme der Glihlampe
und Leistungsabgabe der Lichtmaschine diirfen bei
einer Geschwindigkeit des Fahrrades von 15 Kilo-
metern je Stunde 3 Watt nicht tbersteigen. Durch
Riffelung der AbschluBscheibe muB ausreichende

" Streuung des Lichts erreicht werden.

(3) Fahrrader miissen an der Riidkseite mit einer
Schlufileuchte fir rotes Licht und mit einem roten
Riickstrahler ausgeristet sein. Die SchluBleuchte
muB mindestens 400 Millimeter, der Rickstrahler
darf nicht héher als 600 Millimeter iiber der Fahr-
bahn angebracht sein. Der Radfahrer mufl das Bren-
nen des SchluBlichts wahrend der Fahrt ohne we-
sentliche Anderung der Kopf- oder Korperhaltung
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liberwachen konnen. Beiwagen von Fahrradern
miissen mit einem roten Rickstrahler versehen
sein; Satz 2 gilt entsprechend.

(4) Fahrrdader miissen an beiden Seiten der Tret-
teile (Pedale) mit gelben Riickstrahlern versehen
sein.

(5) § 49a Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 und Abs. 4 gilt ent-
sprechend. Leuchten und Rickstrahler diirfen nicht
verdeckt oder verschmutzt sein. Verdecken hinter
Fahrradern mitgefithrte Anhdnger das rote SchluB-
licht oder den roten Riickstrahler, so miissen die
SchluBleuchte oder der Riickstrahler auch am An-
hénger angebracht sein. Im ibrigen gilt § 22 Abs. 3
und 4. - :

(6) Fur Rennrader, die ihrem Bestimmungszweck
dienen, gelten die Absdtze 1 bis 5, wenn die Rader
wdahrend- der Dunkelheit auf offentlichen Strafien
benutzt werden; § 49a Abs. 4 ist nicht anzuwenden.

IV. Kleinkraftrader
und Fahrrdder mit Hilfsmotor

§ 67a

(1) Als Kleinkraftrdder im Sinne des § 27 des
StraBenverkehrsgesetzes vom 19. Dezember 1952
(Bundesgesetzbl. I S. 837) gelten Kraftrdder (Zwei-
rdder, auch mit Beiwagen) mit einem Hubraum von
nicht mehr als 50 Kubikzentimetern.

(2) Fiir die Fihrer von Kleinkraftrddern gilt § 5
des StraBenverkehrsgesetzes entsprechend.

(3) Fahrrdder mit Hilfsmotor sind Fahrzeuge, die
hinsichtlich der Gebrauchsfahigkeit die iiblichen
Merkmale von Fahrradern aufweisen, jedoch zu-
satzlich als Antriebsmaschine einen Verbrennungs-
motor mit einem Hubraum von nicht mehr als
50 Kubikzentimetern besitzen. Die tblichen Merk-
male von Fahrradern gelten als vorhanden, wenn

a) der Durchmesser des Hinterrades nicht
kleiner ist als 580 Millimeter,

b) die wirksame Linge der Tretkurbel min-
destens 125 Millimeter betrégt,

c) die durch die Bauart bestimmte Hochst-
geschwindigkeit des Fahrzeugs 40 Kilo-
meter je Stunde nicht tliberschreitet.

Diese Merkmale gelten entsprechend fiir zweisitzige
Fahrzeuge (Tandems) und Fahrzeuge mit drei
Réadern.

(4) Fahrrader mit Hilfsmotor werden wie gewohn-
liche Fahrrdder behandelt, wenn nichts anderes be-
stimmt ist. § 29a, §29b Abs.1 und 3, § 29c Satz1
und § 59 sind entsprechend anzuwenden; hat die
Versicherungsbestatigung ihre Geltung verloren, so
ist sie der zustindigen Behorde (§ 68) abzuliefern.
Die Vorschriften iiber die Betriebserlaubnis gelten
entsprechend, ebenso § 45 Abs. 1 mit Ausnahme des
Satzes 3, §§ 46, 47 und 49. § 67 Abs. 2 ist nicht an-
zuwenden; die Leistungsaufnahme der Glihlampe
im Scheinwerfer darf 15 Watt nicht iibersteigen.

(5) Niemand darf vor Vollendung des sechzehnten
Lebensjahres ein Fahrrad mit Hilfsmotor fiihren;
Ausnahmen kann die Verwaltungsbehérde mit Zu-
stimmung des gesetzlichen Vertreters zulassen.
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(6) Der Fiihrer eines Fahrrades mit Hilfsmotor
muB mitfiihren und auf Verlangen zustdndigen Be-
amten zur Prifung aushdndigen

a) entweder die Ablichtung einer allgemeinen
Betriebserlaubnis (§ 20) oder einen Ab-
drudk dieser allgemeinen Betriebserlaubnis,
auf dem der Hersteller bestatigt hat, daB
das Fahrzeug dem durch die Erlaubnis ge-
nehmigten Typ entspricht,

oder eine Betriebserlaubnis im Einzelfall
(§ 21), die die Zulassungstelle durch den
Vermerk ,Betriebserlaubnis erteilt” auf
dem Gutachten eines amtlich anerkannten
Sachverstdndigen fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr ausstelit,

b) eine Versicherungsbestatigung nach § 29b,
wenn der Halter nicht von der Versiche-
rungspflicht befreit ist.

Bei Fahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
20 Kilometern je Stunde geniigt statt der unter
Buchstabe a genannten Urkunden

entweder die Ablichtung einer allgemeinen
Betriebserlaubnis fiir den Motor oder ein Ab-
druck dieser allgemeinen Betriebserlaubnis
auf dem der Hersteller bestdtigt hat, daB der
Motor dem durch die Erlaubnis genehmigten
Typ entspricht,

dder eine Bescheinigung des amtlich anerkann-
ten Sachverstdndigen fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr iiber den Hubraum des Motors und
dariiber, daB der Motor mit seinen zugehori-
gen Teilen den Vorschriften dieser Verord
nung entspricht.

C. SchluBbestimmungen

§ 68
Zustindigkeiten

(1) Diese Verordnung wird, soweit nicht die hé-
heren Verwaltungsbehérden zustdndig sind, von
den nach Landesrecht zustandigen unteren Verwal-
tungsbehérden oder den Behérden, denen durch
Landesrecht die Aufgaben der unteren Verwal-
tungsbehérde zugewiesen werden, ausgefiihrt. Die
héheren Verwaltungsbehérden werden von den zu-
standigen obersten Landesbehérden bestimmt.

(2) Ortlich zustdndig ist, soweit nichts anderes
vorgeschrieben ist, die Behérde des Wohnorts, man-
gels eines solchen des Aufenthaltsorts des Antrag-
stellers oder Betroffenen, bei juristischen Personen,
Handelsunternehmen oder Behérden die Behoérde
des Sitzes oder des Orts der beteiligten Nieder-
lassung oder Dienststelle. Antrdge kénnen mit Zu-
stimmung der ortlich zustdndigen Behdrde von
einer gleichgeordneten auswértigen Behorde be-
handelt und erledigt werden. Die Verfiigungen der
Behorde (Satz 1 und 2) sind im Inland wirksam.
Verlangt die Verkehrssicherheit ein sofortiges Ein-
greifen, so kann an Stelle der ortlich zustdandigen
Behorde jede ihr gleichgeordnete Behorde mit der-
selben Wirkung MaBnahmen auf Grund dieser Ver-
ordnung vorlaufig treffen.
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(3) Die Zustdndigkeiten der Verwaltungsbehor-
den und hoheren Verwallungshehérden auf Grund
dieser Verordnung werden fiir die Dienstbereiche
der Bundeswcehr, der Deutschen Bundesbahn, der
Deutschen Bundespost, des Bundesgrenzschutzes
und der Polizei durch deren Dienststellen nach Be-
stimmung der Fachminister wahrgenommen.

§ 69
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung ist auf den gesamten Stra-
Benverkehr anzuwenden. Sie enthalt zusammen mit

den Rechisvorschriften zu ihrer Durchfithrung,

der Strallenverkehrs-Ordnung in der Fassung vom
29. Marz 1956 (Bundesgesetzbl. I S. 271, 327) mit
etwaigen spéteren Anderungen, ’

der Verordnung iiber internationalen Kraftfahr-
zeugverkehr vom 12. November 1934 (Reichs-
gesetzbl. T S.1137),

der Verordnung tiber den Belrieb von Kraftfahr-
unternehmen im Personenverkehr vom 13. Fe-
bruar 1939 (Reichsgeselzbl. 1 S. 231),

der Verordnung iber den Bau und Betrieb der
Strafenbahnen (StraBenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung),

den Bestimmungen tber die Beférderung gefdhr-~

licher Giiter auf StraBen,

der Verordnung iiber die Uberwachung von ge-
werbsmaBig an Selbstfahrer zu vermietenden
Personenkraftwagen und Kraftrédern vom
4. April 1955 (Bundesgesetzbl. T S. 186)
und

den Bestimmungen iiber die Rechle und Pflichten
auslandischer Streitkrdfte und ihrer Mitglie-
der im StraBenverkehr

die ausschlieBliche Regelung des StraBenverkehrs.

(2) Unberiihrt bleiben die Bestimmungen des Ge-
werberechts; unberiithrt bleiben ferner die Vor-
schriften der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnun-
gen iber

a) die bahnpolizeiliche Zustandigkeit,

b) die technische und betriebliche Ausriistung
der Fahrzeuge,

¢) die Flihrung von Schienenfahrzeugen,

d) die Anbringung von Warnkreuzen.

§ 70
Ausnahmen
(1) Ausnahmen kénnen genchmigen

1. die hoheren Verwaltungsbehérden in be-
stimmten Einzelfdllen oder allgemein fiir
bestimmte einzelne Antragsteller von den
Vorschriften der §§ 32, 34 und 36, auch in
Verbindung mit § 63, ferner der §§ 52 und
65, bei Elektrokarren und ihren Anhéngern
auch von den Vorschrifteh des § 18 Abs. 1,
des § 41 Abs. 9 und der §§ 53, 58, 59 und
60 Abs. 5,
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2. die zustdndigen obersten Landesbehérden
oder von ihnen bestimmte Stellen von allen
Vorschriften dieser Verordnung in be-
stimmten Einzelfdllen oder allgemein fur
bestimmte einzelne Antragsteller, es sei
denn, daB die Auswirkungen sich nicht auf
das Gebiet des Landes beschranken und
eine einheitliche Entscheidung erforderlich
ist,

3. der Bundesminister fiir Verkehr von allen
Vorschriften dieser Verordnung, sofern nicht
die Landesbehérden nach den Nummern 1
und 2 zustdndig sind — allgemeine Aus-
nahmen ordnet er durch Rechtsverordnung
ohne Zustimmung des Bundesrates nach
Anhéren der zustdndigen obersten Landes-
behérden an —,

4. das Kraftfahrt-Bundesamt mit Ermachti-
gung des Bundesministers fiir Verkehr bei
Erteilung oder in Ergénzung einer allge-
meinen Betriebserlaubnis oder Bauart-
genehmigung.

(2) Vor der Genehmigung einer Ausnahme von
den §§ 32, 34 und 36 und einer allgemeinen Aus-
nahme von § 65 sind die obersten StraBenbaubehdr-
den der Lander und, wo noch nétig, die Trager der
StraBenbaulast zu horen.

(3) Der ortliche Geltungsbereich jeder Ausnahme
ist festzulegen.

(4) Die Bundeswehr, die Polizei, der Bundes-
grenzschutz, die Feuerwehr, der Zollgrenzdienst
und die Zollfahndung sind von den Vorschriften
dieser Verordnung befreit, soweit dies zur Erfil-
lung hoheitlicher Aufgaben unter gebiithrender Be-
riicksichtigung der o6ffentlichen Sicherheit und Ord-
nung dringend geboten ist. Abweichungen von den
Vorschriften {iber die Ausriistung mit Kennleuch-
ten, iiber Warnvorrichtungen mit einer Folge ver-
schieden hoher Tone und {iber Sirenen sind nicht
zul&ssig.

§ 71
Strafbestimmungen

Wer Vorschriften dieser Verordnung oder zu
ihrer Ausfiihrung erlassenen Anweisungen vorsdtz-
lich oder fahrlassig zuwiderhandelt, wird mit Geld-
strafe bis zu einhundertfinfzig Deutsche Mark oder
mit Haft bestraft, wenn die Tat nicht nach anderen
Vorschriften mit schwererer Strafe bedroht ist.

§ 72
Inkrafttreten und Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1938“) in
Kraft.

(2) Von den Anderungen dieser Verordnung
durch die Verordnung vom 25. November 1951
(Bundesgesetzbl. I S. 908) treten erst nach dem 1. Sep-
tember 1953 in Kraft nach Bestimmung durch den
Bundesminister fiir Verkehr die Anderungen zu

*} Dalum des Inkrafttretens der Verordnung in der urspriinglichen
Fassung vom 13. November 1937 (Reichsyesetzbl. I S. 1215).
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§ 35a Abs. 2 und § 43 Abs. 1 Satz3
fiar Fahrzeuge, die vor dem 1. April
1952 in Belrieb genommen worden sind,

§ 45 Abs. 2

[ir recihenweise gefertigte Fahrzeuge,
fiir die eine allgemeine Betriebserlaub-
nis bereits vor dem 1. April 1952 erteilt

worden ist.
(3) Von den Anderungen dieser Verordnung
durch das Ceselz zur Sicherung des StraBenver-
kehrs vom 19. Dezemmber 1952 (Bundesgesetzbl. T

S.832) tritt erst nach dem 1.Scptember 1953 in
Kraft:

§ 57 a am 23. Dezember 1953 far Kraftfahr-
zeuge, die am 23. Marz 1953 bereits zu-
gelassen waren.

(4) Von den Anderungen dieser Verordnung
durch die Verordnung vom 24. August 1953 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1131) trelen ersl nach dem 1. Septem-
ber 1953 in Kraft:

¢ 15a am 1. November 1953,
§ 22 Abs.3 Nr. 19
am 1. Juli 1956 fur Lichtmaschinen (§ 67

Abs. 2), deren Leistungsabgabe bei einer |

Geschwindigkeit des Fahrzeugs von 15
Kilometern je Stunde nicht mehr als
3 Walt betrdagt und die weder in einen
Fahrradhilfsmotor ecingebaut noch vor
dem 1.Juli 1956 erstmals in den Ver-
kehr gebracht worden sind, im ubrigen
an einem vom Bundesminister fiir Ver-
kehr zu bestimmenden Zeitpunkt,

Abs. 3 Satz 3
am 1. Januar 1954 fir Fahrrader, die

erstmals in den Verkehr gebracht wer-
den,

am 1. Oktober 1955 fur
Fahrrader,
Abs. 4

am 1. November 1953 fiir Fahrrdder, die
erstmals in den Verkehr gebracht wer-

§ 67

dic anderen

§ 67

den,
am 1. Oktober 1955 f{far die anderen
Fahrrader,

die Anderungen des Musters 1 am 1. Januar
1954 -— vor diesem Tag ausgestellte
Fihrerscheine bleiben giiltig —,

die Anderungen der Muster 2, 3, 4 und 5 am
1. November 1953 — vor diesem Tag
ausgestellte Kraftfahrzeug- und Anhén-
gerscheine verlieren spéteslens mit
dem Ablauf des 31. August 1957 ihre
Geltung; der Umtausch ist gebiihren-
frei —-,
die Muster 6, 7 und 8 am 1. Januar 1954 — bis
zum 31. Dezember 1954 diirfen die bis-
her vorgeschriebenen Vordrucke ver-
wendet werden —,
Bis zum 31. August 1954 sind die Kraftfahrzeug-
briefe und Kraftfahrzeugsdieine von Kombinations-
kraftwagen den Zulassungsstellen zur Berichtigung

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1956, Teil I

vorzulegen, wenn die Art des Tahrzeugs unrichtig
angegeben ist.
(5) Von den Anderungen dieser Verordnung durch

die Verordnung vom 21. Méarz 1956 (Bundes-
gesetzbl. I S. 127) treten in Kraft die Anderungen zu
§ 32 am 1. Januar 1958

fir erstmals in den Verkehr kommende
Fahrzeuge, jedoch Absatz 1 Nr. 3 Buch-
staben b und d bei Sattelkraftfahrzeugen
und Zugen, bei denen nur eines der mit-
einander verbundenen Fahrzeuge ab
1. Januar 1958 erstmals in den Verkehr
kommt, erst am 1. Juli 1960,

§ 32 Abs.1 am 1. Juli 1960
fiir alle anderen Fahrzeuge,
§ 32 Abs. 2 nach ndherer Bestimmung durch

den Bundesminister fir Verkehr

fiir am 1. Januar 1958 bereits im Ver-
kehr befindliche Kraftfahrzeuge und
Zuge,

§ 32a am 1. Juli 1960,

§ 34 Abs.3 am 1.Januar 1958
fiir erstmals in den Verkehr kommende
Fahrzeuge, jedoch bei Sattelkraftfahr-
zeugen und Ziigen, bei denen nur eines
der miteinander verbundenen Fahrzeuge
ab 1. Januar 1958 erstmals in den Ver-
kehr kommt, erst am . Juli 1960,
am 1. Juli 1960
fir alle anderen Fahrzeuge,

§ 35 am 1. Januar 1958
fur erstmals in den Verkehr kommende
Fahrzeuge,
am 1. Juli 1960 ‘
fiir alle anderen Fahrzeuge,

§ 41 Abs. 15 am 1. Januar 1958

fiir erstmals in den Verkehr kommende
Fahrzeuge,

am 1. Juli 1960

fir alle anderen Fahrzeuge,

§ 42 Abs. 3 am 1. Mai 1957

Sind auf Grund des Giiterkraftverkehrsgesetzes
oder des Gesetzes tber die Beférderung von Perso-
nen zu Lande Unternehmern Genehmigungen fir
bestimmte Fahrzeuge erteilt worden, so gelten die
Anderungen der §§ 32, 32a, 34 und 41 sowie § 35
fiir das genehmigte Fahrzeug erst nach Ablauf der
zur Zeit des Inkrafttretens der Anderungsverord-
nung bestehenden Genehmigung, frithestens jedoch
ab 1. Juli 1960. Bis zum 1. Juli 1960 darf die h&chst-
zuldssige Gesamtléange von Ziigen aus Fahrzeugen,
die zur Beforderung von Personen bestimmt sind
(einschlieBlich eines fiir die Gepéddkbeforderung be-
stimmten Anhdngers), 20 Meter betragen.

§ 72a

(1) Von den Anderungen dieser Verordnung
durch die Verordnung vom 14. Médrz 1956 (Bundes-
gesetzbl. I S. 199) treten erst nach dem 1. Mai 1956
in Kraft die Anderungen zu
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§ 22 Abs.3 Nr. 8

an einem vom Bundesminister fiir Ver-
kehr zu bestimmenden Tag,
Abs. 2

am 1. Juli 1956 fir I'ahrzeuge, denen
die Zulassungsstelle ein Kennzeichen
neuen Recdhts zuteill,

am 1. Juli 1958 fiir die tibrigen kenn-
zeichenpflichtigen Fahrzeuge,

§ 23

§ 35a Abs. 3 am 1. August 1956,
§ 40 Abs. 1 Satz 1

am 1. November 1956, und zwar nur fiir
Fahrzeuge, die erstmals in den Verkehr
gebracht werden,

§ 43 Abs. 4
am 1. November 1956 fiir Fahrzeuge, die
erstmals in den Verkehr gebracht
werden,
am 1. Mai 1958 fir die anderen Fahr-
zeuge,

Abs. 1, 1a und 4

am 1. Mai 1957 fur Fahrzecuge, die erst-
mals in den Verkehr gebracht werden,

am 1. November 1957 fir die anderen
Fahrzeuge,

Abs. 4 am 1. Mai 1957,

am 1. November 1956,

Abs. 1 und 4 sowie die Anlagen I bis V
am 1. Juli 1956 fir Fahrzeuge, denen
die Zulassungsstelle ein Kennzeichen
neuen Rechts zuteilt,

am 1.Juli 1958 fir die lbrigen kenn-
zeichenpflichtigen Fahrzeuge,

Muster 2 hinsichtlich der Angaben iiber die
Gerduschentwidklung

am 1. August 1956 fiir erstmals in den
Verkehr kommende Fahrzeuge, im iib-
rigen an einem vom Bundesminister fiir
Verkehr zu bestimmenden Tag.

(2) Bis zum 1. November 1956 diirfen in den Fil-
len des § 52 Abs. 3 statt der Kennleuchten fiir blaues
Blinklicht Kennscheinwerfer fiir blaues Dauerlicht
weiter an den Fahrzeugen gefiihrt werden.

(3) Fir Fahrzeuge, die bis zum 1.Mai 1956 als
Fahrrader mit Hilfsmotor anzusehen waren oder an-
zusehen gewesen wiren und die vor dem 1. Januar
1957 erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt
§67a Abs. 4,5 und 6, jedoch nicht § 59. § 67a Abs. 6
letzter Satz ist auch dann anzuwenden, wenn die
durch die Bauart bestimmie Hodhstgeschwindigkeit
des Fahrzeugs 20 Kilometer je Stunde iiberschreitet.

(4) Anhéngerbriefe und -scheine von Sattel-
anhéngern, in denen die zuldssige Sattellast noch
nicht eingetragen ist, sind bis zum 1. November 1956
der Zulassungsstelle zur gebihrenfreien Ergan-
zung vorzulegen; die {ir die Ergdnzung bendétigten
Unterlagen sind beizufiigen. War fiir ein Sattel-
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kraftfahrzeug nur ein Brief und ein Schein ausge-
fertigt, so sind bis zum gleichen Tag fiir die Sattel-
zugmaschine und den Sattelanhdnger je ein Brief
und ein Schein geblhrenfrei auszustellen.

{5) Vom 1.Juli 1956 an diirfen die Zulassungs-
stellen die Vorfithrung der Fahrzeuge zur Umkenn-
zeichnung anordnen.

§ 73
Vorldufig nicht anzuwendende Vorschriften

(1) Bis zu einem vom Bundesminister fiir Ver-
kehr zu bestimmenden Tag ist § 22 Abs. 3 nicht an-
zuwenden auf

a) Einrichtungen, die am 23. Juni 1953 bereits
in Betrieb genommen waren und an Fahr-
zeugen verwendet werden, die vor diesem
Tag in den Verkehr gebracht worden sind,

b) Einrichtungen, die auBerhalb des Geltungs-
bereichs dieser Verordnung hergestellt
worden sind, an Fahrzeugen verwendet
werden, die auBerhalb des Geltungs-
bereichs dieser Verordnung gebaut worden
sind, und in ihrer Wirkung etwa den nach
§ 22 Abs. 3 gepriiften Einrichtungen glei-
cher Art entsprechen,

¢) Einrichtungen, die zur Erprobung im Stra-
Benverkehr verwendet werden, wenn der
Flhrer des Fahrzeugs eine entsprechende
amftliche Bescheinigung mit sich filhrt und
zustdndigen Beamten auf Verlangen zur
Priifung aushandigt,

d) Blinkleuchten als Fahrtrichtungsanzeiger,
Scheiben aus Sicherheitsglas und Brems-
beldge, wenn diese Einrichtungen vor dem
1. April 1957 bereits in Gebrauch genom-
men worden sind und an Fahrzeugen ver-
wendet werden, die vor diesem Tag erst-
mals in den Verkehr gebracht worden sind,

e) Warnvorrichtungen mit einer Folge ver-
schieden hoher Toéne, wenn diese Einrich-
tungen vor dem 1. Oktober 1956 erstmals
in Gebrauch genommen worden sind und
an Fahrzeugen verwendet werden, die vor
diesem Tag erstmals in den Verkehr ge-
bracht worden sind.

(2) Bis zu einem vom Bundesminister fiir Verkehr
zu bestimmenden Tag sind
§ 22 Abs.3 Nr. 14 und
§ 42 Abs. 1 Satz 2
nicht anzuwenden.
(3) Bis zu einem vom Bundesminister fir Ver-
kehr zu bestimmenden Zeitpunkt ist § 22 Abs. 3

Nr. 18 nur auf Beleuchtungseinrichtungen fiir amt-
liche Kennzeichen anzuwenden.

§ 74
Sondervorschriften fiir dltere Fahrzeuge

(1) Fir Fahrzeuge, die vor dem 1. April 1952
erstmals in den Verkehr gekommen sind, gelten
folgende Bestimmungen:

a) An Kraftfahrzeugen — auBer Kraftrddern —
mit einer durch die Bauart bestimmten
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Hodhslgeschwindigkeit von nicht mehr als
20 Kilometern je Stunde geniigt als Wir-
kung der Feslstellbremse eine mittlere Ver-
zogerung von 1 m/sek?

Audh an Anhdngern hinter Kraftfahrzeugen
mit einer Geschwindigkeit von mehr als
20 Kilometern je Stunde geniigen Brems-
anlagen, die nicht auf alle Rader wirken.

c¢) Anhinger mit Auflaufbremsen brauchen

keine Notbremseinrichtungen zu haben.
Vorhandene Notbremseinrichtungen mis-
sen instandgehalten und benutzt werden;
sie konnen auch dann als Bremsvorrichtung
und als Feststellvorrichtung im Sinne des
§ 41 Abs. 9 Satz 3 und 4 dienen, wenn sie
ausschlieBlich durch das Gewicht der Zug-
gabel betdtigt werden.

d) § 57 Abs.1 Halbsatz 1 ist nicht anzuwen-

den. Werden Geschwindigkeitsmesser und
Kilometerzidhler an Fahrzeugen verwendet,
die nicht auf den in § 36 Abs. 3 fir zuldssig
erklirten Gummireifen laufen, so gilt § 57
Abs. 2.

e) Die bis zum Inkrafttreten der Verordnung

vom 25. November 1951 (Bundesgesetzbl. I
S. 908) zuladssigen Fabrikschilder durfen
weiter verwendet werden.

(2) § 18 Abs.2 Nr.2 und § 67a gelten auch fir die
am 1.September 1952 bereits im Verkehr befindlichen
Kleinkraftrader und Fahrrdder mit Hilfsmotor,
wenn der Hubraum des Motors groBer ist als
50 Kubikzentimeter, die durch die Bauart bestimm-
te Hochstleistung jedoch eine Pferdestdrke (redu-
ziert) nicht tiberschreitet. Bei Kleinkraftradern die-
ser Art geniigt eine Betriebserlaubnis fiir den Motor.
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Anlage I
(8 23 Abs.2)

Unterscheidungszeichen der Verwaltungsbezirke. )

Augshurg
(Stadt, Anl 11, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I}

Aalen Wirtlltemberg, Land

Aschaffenburg

(Stadt, Anl. II, Gruppe 1
Land, Anl. II, Gruppe 1I)

Aachen

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe Il)

Ahaus, Land

Bad Aibling, Land

Aichach, Land

Altenkirchen Westerwald, Land
Altena Westlalen, Land

Alfeld Leine, Land

Alsfeld Oberhessen, Land
Alzenau Mainfranken, Land

Amberg Oberpfalz
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe 1)

Ansbach Mittelfranken

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe 1I)

Altétting, Land
Arnsberg Westfalen, Land

Aschendorf-Hiimmling in
Aschendorf Ems, Land

Aurich, Land
Ahrweiler, Land
Alzey, Land

Berlin

Bamberg

(Stadt, Anl II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Baden-Baden, Stadt
Boblingen Wiirttemberg, Land
Biberach Rif, Land

Buchen Odenwald, Land

Bundestag, Bundcsrat, Bundesregierung
(Anl. 1V}

BE
BEI
BF
BG
BGD

BH
BI

BID
BIN
BIR
BIT
BK
BKS
BL
BLB
BM
BN

BO
BOG
BOH
BOR
BOT
BP
BR
BRA
BRI
BRK
BRL
BRV
BS

*} a) Ortsnamen in halbfetier Schrift bezeichnen den Sitz der Zulassungsstelle.

b) Bei Zulassungsstellen der Stadt- und Landkreise mit gleichen Unterscheidungszeichen fiir den Verwaltungsbezirk wird die Reihenfolge
der Kennzeichenausgabe durdh die angegebene Gruppe des Schemas in Anlage II bestimmt

Beckum Bz. Miinster, Land
Beilngries, Land

Steinfurt in Burgsteinfurt, Land
Bundesgrenzschutz (Anl. IV)

Berchtesgaden

(Land, Anl. II, Gruppe Ib,
AuBenstelle BGD in Bad Reichenhall,
Anl. 1I, Gruppe Ia)

Biihl Baden, Land

Bielefeld

(Stadt, Anl.II, Gruppe II
Land, Anl II, Gruppe I und Illa)

Biedenkopf, Land
Bingen Rhein, Land
Birkenfeld Nahe, Land
Bitburg Bz. Trier, Land
Backnang, Land

Bernkastel in Bernkastel-Kues, Land

Balingen Wiirttemberg, Land

Wittgenstein in Berleburg, Land
Bergheim Erft, Land

Bonn

(Stadt, Anl II, Gruppe I und IIla
Land, Anl. II, Gruppe II)

Bochum, Stadt

Bogen, Land

Bodholt, Stadt

Borken Westfalen, Land

Bottrop, Stadt

Deutsche Bundespost (Anl. IV)
Bruchsal, Land

Wesermarsch in Brake Unterweser, Land
Brilon, Land

Briickenau, Land

Blankenburg in Braunlage Harz, Land
Bremervorde, Land

Braunschweig

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl II, Gruppe I)
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BSB Bersenbriick, Land DI Dieburg, Land
BT Bayreuth DIL Dillkreis in Dillenburg, Land
(Stadt, Anl. 1I, Gruppe I DIN Dinslaken Niederrhein, Land

Land, Anl. II, Gruppe 1I)
DIZ Unterlahnkreis in Diez, Land

DKB Dinkelsbiihl, Land’

DLG Dillingen Donau
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia

BU Burgdorf Hannover, Land
BUD Bidingen Oberhessen, Land
BUL Burglengenfeld, Land

BUR Biiren Westfalen, Land Land, Anl II, Gruppe Ib)

BW Bundes-Wasser- und Schiffahrtsverwaltung | py Diiren, Land
(AnL.1V) DO Dortmund, Stadt

BWL Baden-Wiirttemberg Landesregierung und DON Donauwbrth, Land
Landtag,
Zulassungsstelle Stuttgart, Stadt DS Donaueschingen, Land

BYL Bayern Landesregierung und Landtag, DT Detmold, Land
Zulassungsstelle Miinchen, Stadt DU Duisburg, Stadt

BZA Bergzabern, Land DUD Duderstadt, Land

CAS Castrop-Rauxel, Stadt E Essen, Stadt

CE Celle EBE Ebersberg bei Miinchen, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe I EBN Ebern. Land

Land, Anl. II, Gruppe II)

CHA  Cham Oberpfalz, Land
CLP Cloppenburg, Land

EBS Ebermannstadt, Land
ECK Edkernférde, Land

ED Erding, Land
CLZ Clausthal-Zellerfeld, Land EG Eggenfelden, Land
€O Coburg EHI  Thingen Donau, Land
(Stadt, Anl. I1, Gruppe 1 ) .
Land, Anl II, Gruppe II) EIH  Eichstatt Bayern

(Stadt, Anl. II, Gruppe la
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

EIN Einbeck, Land

EM Emmendingen, Land

EMD Emden, Stadt

EN Ennepe Ruhrkreis in Schwelm, Land
ERB Erbach Odenwald, Land

CoC Cochem Mosel, Land
COE Coesfeld Westfalen, Land
CR Crailsheim, Land

CUX Cuxhaven, Stadt

Cw Calw, Land

b Dusseldort ERK Erkelenz, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe II}
Diisseldorf Land in Mettmann ER Erlangen
(Anl. II, Gruppe 1 und Iila) (Stadt, Anl. II, Gruppe I
. i1
DA Darmstadt Lan'd, Anl. II, Gruppe II)
(Stadt, Anl. H, Gruppe I ES Eﬁhngen Neckar, Land
Land, Anl. II, Gruppe I) ESB Eschenbach Oberpfalz, Land
DAH Dachauy, Land ESW  Eschwege, Land
~ DAN  Dannenberg Elbe in Liichow, Land EU Euskirchen, Land
DAU Daun, Land EUT Eutin, Land
DB Deutsche Bundesbahn (Anl. IV)
DEG Deggendorf F Frankfurt Main, Stadt
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia FAL Fallingbostel, Land
Land, Anl. II, Gruppe Ib)
FB Friedberg Hessen, Land
DEL Delmenhorst, Stadt
FD Fulda

DGF Dingolfing, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe I
DH Grafschaft Diepholz in Diepholz, Land Land, Anl. II, Gruppe II)
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DB Friedberg bei Augsburg, Land GOA  Sankt Goar, Land
FDS Freudenstadt, Land GOH  Sankt Goarshausen, Land
FEU Feuchtwangen, Land GP Goppingen, Land
FFB Firstenfeldbruck, Land GRA  Grafenau, Land
FH Main-Taunuskreis in Frankfurt Main- GRI Griesbach Rottal, Land
Hochst, Land GS Goslar
FKB Frankenberg Eder, Land (Stadt, Anl II, Gruppe Ia
FL Flensburg Land, Anl. II, Gruppe Ib)
(Stadt, Anl. I, Gruppe I GUN  Gunzenhausen Mittelfranken, Land
Land, Anl. II, Gruppe 1) GV Grevenbroich, Land
FO Forchheim Oberfranken GZ Giinzburg
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia (Stadt, Anl. II, Gruppe la
Land, Anl. II, Gruppe Ib) Land, Anl. II, Gruppe Ib)
FR Freiburg Breisgau ‘
(Stadt, Anl. II, Gruppe 11
Land, Anl. II, Gruppe I und IIla) H Hannover
BS Freising (Stadt, Anl. II, Gruppe 11

. Land, Anl II, Gruppe I und Illa)
(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. IIv Gruppe H) HA Hagen Westfalen, Stadt
FT Frankenthal Pfalz HAB  Hammelburg, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe la HAM Hamm Westfalen, Stadt
Land, Anl. 11, G ib
an o ruppe Ib) HAS Hassfurt, Land
FU Farth Bayern
(Stadt, Anl. I, Gruppe II HB ia?SﬁSté‘irtU Brenlllen'
Land, Anl II, Gruppe I) i i fruppe
FUS Fissen, Land ‘ Bremen Nord (Vegesack),
. . *Anl. II, Gruppe I
FZ Fritzlar-Homberg in Fritzlar, Land
Bremerhaven, Stadt,
Anl. II, Gruppe Illa
GAN  Bad Gandersheim, Land HCH  Hechingen, Land
GAP Garmisch-Partenkirchen, Land HD Heidelberg
GD Schwibisch Gmiind, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe I und IIla
. Land, Anl. IT, Gruppe 11)
GE Gelsenkirchen, Stadt

HDH Heidenheim Brenz, Land
HE Helmstedt, Land

HEB Hersbruck, Land

HEF Bad Hersfeld, Land

HEI Norderdithmarschen in Heide Holstein,
Land

HEL Hessen Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Wiesbaden, Stadt

HER Herne, Stadt

HF Herford

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
GL Rheinisch-Bergischer Kreis in Land, Anl II, Gruppe II)

Bergisch Gladbach

GEL Geldern, Land

GEM Gemiinden Main, Land
GEO Gerolzhofen, Land
GER Germersheim, Land
GF Gifhorn, Land

GG GrofB-Gerau, Land

GI Gieflen

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

GK Geilenkirchen-Heinsberg, Land

HG Obertaunuskreis in Bad Homburg vor der
GLA Cladbeck Westfalen, Stadt Hohe, Land
GCM Oberbergischer Kreis in Gummersbach, HH Hansestadt Hamburg,
Land Anl 11, Gruppe II
GN Gelnhausen, Land Hamburg-Bergedorf,
GO Goéttingen Anl. II, Gruppe Ia
(Stadt, Anl. II, Gruppe I Hamburg-Harburg,

Land, Anl. II, Gruppe II) Anl II, Gruppe Ib
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Hildesheim
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. 11, Gruppe 11}

Hilpoltstein Mittelfranken, Land
Ilansestadt Liibeck

Hameln

(Stadt, AnlL IT, Gruppe I

Land Hameln-Pyrmont
Anl. 1I, Gruppe II)

Hann. Miinden, Land

Ieilbronn Nedkar

{(Stadt, Anl. II, Gruppe I und Illa
Land, Anl. 11, Gruppe II)

Hof Saale

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Iofgeismar, Land

Hofheim Unterfranken, Land
Holzminden, Land

Ilorb Neckar, Land
Hochstadt Aisch, Land

BergstraBe in Heppenheim Bergstrafie, Land

Hanau

(Stadt, Anl. TI, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Hinfeld, Land
Husum, Land
ITalle Westfalen, Land

Hoxter, Land

Iilertissen, Land

Ingolstadt Donau

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl II, Gruppe 1)

Iserlohn

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl II, Gruppe II)

Steinburg in Itzehoe, Land

Friesland in Jever, Land

Jilich, Land

Kéln

(Stadt, Anl. II, Gruppe 1I
Land, Anl. 11, Gruppe I und Ilfa)}

Karlsruhe Baden

(Stadt, Anl. 11, Gruppe 11
Land, Anl. II, Gruppe I und IIla)}

Karlstadt, Land
Kronach, Land

KE

KEH
KEL
KEM
KF

KG

KH
KI
KIB
KK
KL

KLE
KN

KO

KON
KOz
KR
KRU
KS

KT

KU

KUN

KUS

LA

LAN
LAT
LAU
LB
LD

Kempten Allgdu

(Stadt, Anl. IT, Gruppe 1
Land, Anl. II, Gruppe II)

Kelheim, Land
Kehl, Land
Kemnath, Land

Kaufbeuren

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
Land, Anl. II, Gruppe 1b)

Bad Kissingen

(Stadt, Anl. II, Gruppe la
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

Bad Kreuznach, Land
Kiel, Stadt
Kirchheimbolanden, Land
Kempen-Krefeld, Land

Kaiserslautern

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl II, Gruppe 1)

Kleve, Land

Konstanz

(Stadt, Anl. II, Gruppe 1
Land, Anl. II, Gruppe II)

Koblenz

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Konigshofen Grabfeld, Land
Kétzting, Land

Krefeld, Stadt

Krumbach Schwagben, Land

Kassel

(Stadt, Anl II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Kitzingen

(Stadt, Anl. II, Gruppe la
Land, Anl II, Gruppe Ib)

Kulmbach

(Stadt, Anl. II, Gruppe la
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

Kiunzelsau Wirttemberg, Land
Kusel, Land

Landshut Bayern
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe 1I)

Landau Isar, Land
Lauterbach Hessen, Land
Lauf Pegnitz, Land
Ludwigsburg, Land

Landau Pfalz

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
Land, Anl. II, Gruppe Ib)
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LER
LEV
LF
LG

LH
LI
LIF
LIN

LK
LL

LM
LO
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LR
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LUD
LUN

MA

MAI
MAK
MAL
MAR
MB
MED

MEG
MEL
MEP
MES
MET
MG
MGH
MH
MI
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Lemgo in Brake bei Lemgo, Land
Leonberg Wiirttemberg, Land
Leer Ostfriesland, Land
Leverkusen, Stadt

Laufen Oberbayern, Land
Lineburg

(Stadt, Anl II, Gruppe [
Land, Anl. I, Gruppe II)

Lidinghausen, Land
Lindau Bodensee, Land
Lichtenfels, Land

Lingen Ems, Land
Liibhbecke Westfalen, Land
Landsberg Lech

(Stadt, Anl. II, Gruppe la
Land, Anl. II, Gruppe 1b)

Limburg Lahn, Land
Loérrach, Land

Lohr Main, Land
Lippstadt, Land

Lahr Schwarzwald, Land

Ludwigshafen Rhein

(Stadt, Anl. II, Gruppe 1I
Land, Anl. II, Gruppe I)

Lidenscheid, Stadt
Linen, Stadt

Miinchen

(Stadt, Anl. II, Gruppe IT
Land, Anl I, Gruppe I)

Mannheim

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe I)

Mainburg Bayern, Land
Marktredwitz, Stadt
Mallersdorf, Land
Marktheidenfeld, Land
Miesbach, Land

Stiderdithmarschen in Meldori Holstein,
Land

Melsungen, Land

Melle, Land

Meppen, Land

Meschede, Land

Mellrichstadt, Land

M.-Gladbach (Mdnchen-Gladbach), Stadt
Bad Mergentheim, Land

Miilheim Ruhr, Stadt

Minden Westfalen, Land
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MIL
MM

MN
MO
MOD
MON
MOS
MR

MS

MT
MU
MUB
MUL
MUN
MY
MZ

NAB
NAI
ND

NE
NEA
NEC
NEN
NES
NEU
NEW
NH

NI
NIB
NL

NM

NMS

Miltenberg, Land

Memmingen
(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

Mindelheim, Land

Moers, Land

Markt Oberdorf, Land
Monschau Rheinland, Land
Mosbach Baden, Land

Marburg Lahn

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Miinster Westfalen
(Stadt, Anl.II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Unterwesterwaldkreis in Montabaur, Land
Mihldorf Oberbayern, Land

Miinchberg Oberfranken, Land

Miillheim Baden, Land

Miinsingen Wirttemberg, Land

Mayen, Land

Mainz

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl II, Gruppe I)

Nirnberg
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Nabburg, Land
Naila, Land

Neuburg Donau

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
Land, Anl. II, Gruppe Ib)

Neufi, Stadt

Neustadt Aisch, Land
Neustadt bei Coburg, Stadt
Neunburg vorm Wald, Land
Bad Neustadt Saale, Land
Neustadt Schwarzwald, Land
Neustadt Waldnaab, Land

Neustadt Haardt (Weinstrafie)

(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. II, Gruppe II)

Nienburg Weser, Land

Siid-Tondern in Niebiill Schleswig, Land
Niedersachsen Landesregierung und Land-
tag,

Zulassungsstelle Hannover, Stadt
Neumarkt Oberpfalz

(Stadt, Anl. II, Gruppe la
Land, Anl II, Gruppe Ib)

Neumiinster, Stadt



368 Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1956, Teil I

NO Nérdlingen PRU Prim Eifel, Land
(Stadt, Anl. U, Gruppe Ia PS Pirmasens
Land, Anl 11, Gruppe Ib) (Stadt, Anl. I, Gruppe Ia
NOH  Gratschaft Bentheim in Nordhorn, Land Land, Anl. II, Gruppe Ib)
NOM  Nortbeim Hannover, Land
NOR  Norden, Land R Regensburg
NRU Neustadt am Riibenberge, Land (Stadt, Anl.II, Gruppe II
NT Niirtingen, Land Land, Anl.1I, Gruppe I)
NU Neu-Ulm Donau RA Rastatt, Land
(Stadt, Anl. I, Gruppe Ia RD Rendsburg, Land
Land, Anl II, Gruppe Ib) RE Recklinghausen
Nw Neuwied, Land (Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl II, Gruppe II)
OB Oberhausen Rheinland, Stadt REG Regen, Land
OBB Obernburg Unterfranken, Land REH Rehau, Land
OCH Ochsenfurt, Land REI Bad Reichenhall, Stadt
oD Stormarn in Bad Oldesloe, Land RI Grafschaft Schaumburg in Rinteln, Land
OE Olpe, Land RID Riedenburg Bayern, Land
OF Offenbach Main RO Rosenheim
(Stadt, Anl. II, Gruppe I (Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl II, Gruppe 1I) Land, Anl II, Gruppe II)
OG Offenburg Baden, Land ROD Roding, Land
OHA  Osterode Harz, Land ROF Rotenburg Fulda, Land
OHR  Oehringen, Land ROH  Rotenburg Hannover, Land
OHZ Osterholz in Osterholz Scharmbeck, Land ROK Rockenhausen, Land
OL Oldénburg Oldenburg ROL Rottenburg Laaber, Land
(Stadt, Anl. II, Gruppe II ROT Rothenburg ob der Tauber
Land, Anl. II, Gruppe I) (Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
OLD  Oldenburg Holstein, Land Land, Anl. II, Gruppe Ib)
OP Rhein-Wupperkreis in Opladen, Land RPL Rheinland-Pfalz Landesregierung und
.. Landtag
oS Osnabriick

(Stadt, Anl. IT, Gruppe I und I1la Zulassungsstelle Mainz, Stadt

Land, Anl II, Gruppe II) RS Remscheid, Stadt
OTT  Land Hadeln in Otterndori Niederelbe, RT Reutlingen, Land
Land RUD Rheingaukreis in Riidesheim Rhein, Land
OVI Oberviechtach, Land RV Ravensburg, Land
RW Rottweil, Land
PA Passau RWL  Nordrhein-Westfalen Landesregierung und
(Stadt, Anl II, Gruppe Ia Landtag,
Land, Anl. II, Gruppe Ib) Zulassungsstelle Diisseldorf, Stadt
PAF Pfaffenhofen Ilm, Land RY Rheydt, Stadt
PAN Pfarrkirchen Niederbayern, Land RZ Herzogtum Lauenburg in Ratzeburg, Land
PAR Parsberg, Land
PB Paderborn, Land S Stuttgart, Stadt
PE Peine, Land SAB Saarburg Bz. Trier, Land
PEG Pegnitz, Land SAD Schwandorf, Stadt
PF Pforzheim SAK Sackingen, Land
(Stadt, Anl. 1I, Gruppe II SAN  Stadtsteinach, Land
Land, Anl II, Gruppe 1) sc Schwabach
PI Pinneberg, Land

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
PLO Plon Tolstein, Land Land, Anl. II, Gruppe Ib)




SD
SE
SEF
SEL
SF
SG
SH

SHA
SI

SIG
SIM
SL
SLE
SLG
SLU
SMU
SNH
SO
SOB
SOG
SOL
SP

SPR
SR

STA
STE
STH

STO
SU
SUL
SwW

SWA

Sy
SZ

TBB
TE
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Stade, Land

Segeberg in Bad Segeberg, Land
Scheinfeld, Land

Selb, Stadt

Sonthofen, Land

Solingen, Stadt

Schleswig-Holstein Landesregierung und
Landtag,

Zulassungsstelle Kiel, Stadt
Schwabisch Fall, Land
Siegen

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Sigmaringen, Land
Simmern Hunsriick, Land
Schleswig, Land
Schleiden Eifel, Land
Saulgau Wirttemberg, Land
Schliichtern, Land
Schwabmiinchen, Land
Sinsheim Elsenz, Land
Soest, Land
Schrobenhausen, Land
Schongau, Land

Soltau Hannover, Land
Spevyer

(Stadt, Anl. 1I, Gruppelb
Land, Anl. II, Gruppe Ia)

Springe Deister, Land

Straubing

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
Land, Anl. I, Gruppe Ib)

Starnberg, Land
Staffelstein, Land

Schaumburg-Lippe in
Stadthagen, Land

(Bickeburg Land und
Stadthagen Stadt)

Stockach Baden, Land
Siegkreis in Siegburg, Land
Sulzbach-Rosenberg, Land

Schweinfurt

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. 11, Gruppe II)

Untertaunuskreis in
Bad Schwalbach Taunus, Land

Grafschaft Hoya in Syke, Land
Salzgitter, Stadt

Tauberbischofsheim, Land

Tedklenburg, Land

TIR
TOL
TON

TR

TS

TT
TU
TUT
UB
UE
UFF
UL

UN
USI

VAL
VEC
VER
VIB
VIE
VIT
VL
VOF
VOH

WA
WAF
WAN
WAR
WAT
WD
WEB

WEG
WEL
WEM
WEN
WER
WES
WEF
WG

Tirschenreuth, Land
Bad Tolz, Land

Eiderstedt in Tonning
Nordseebad, Land

Trier
(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Traunstein Oberbayern

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
Land, Anl II, Gruppe Ib)

Tettnang Wiirttemberg, Land
Tiibingen, Land

Tuttlingen, Land

Uberlingen Bodensee, Land
Uelzen Bz. Hannover, Land
Uffenheim, Land

Ulm Donau

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Unna, Land

Usingen Taunus, Land

Vaihingen Enz, Land

Vechta, Land

Verden Aller, Land
Vilsbiburg, Land

Viersen, Stadt

Viechtach, Land

Villingen Schwarzwald, Land
Vilshofen Niederbayern, Land
Vohenstraull, Land

Wuppertal, Stadt
Waldeck in Korbach, Land
Warendorf, Land
Wanne-Eicke], Stadt
Warburg Westfalen, Land
Wattenscheid, Stadt
Wiedenbriick, Land

Oberwesterwaldkreis in
Westerburg Westerwald, Land

Wegscheid Niederbayern, Land
Oberlahnkreis in Weilburg, Land
Wesermunde in Bremerhaven, Land
Weiden Oberpfalz, Stadt
Wertingen, Land

Rees in Wesel, Land

Wolfenbliittel, Land

Wangen Allgéu, Land
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WHV
WI
WIL
WIT
WIZ
WL
WM
WN
wO

WOB
WOH
WOL
WOR
WOS
WS
WST
WT
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Wilhelmshaven Nordseebad, Stadt
Wiesbaden, Stadt

Wiltlich, Land

Witten Ruhr, Stadt

Witzenhausen, Land

Harburg in Winsen Luhe, Land
Weilheim Oberbayern, Land
Waiblingen, Land

Worms

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

Wolfsburg, Stadt

Wolthagen Bz. Kassel, Land
Wolfach, Land

Wolfratshausen, Land

Wolfstein, Land

Wasserburg Inn, Land
Ammerland in Westerstede, Land
Waldshut, Land

WTL
WTM
WU

WUG

wWUM
WUN
WZ

ZEL
Z1G
W

Wittlage, Land
Wittmund, Land

Wiirzburg

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I)

WeiBlenburg Bayern

(Stadt, Anl II, Gruppe Ia
Land, Anl II, Gruppe Ib)

Waldmiinchen, Land
Wunsiedel, Land
Weizlar, Land

Bundeswehr (Anl. IV}

Zoll (langlichrundes Kennzeichen
1t. Int. Verordnung)

Zell Mosel, Land
Ziegenhain Bz. Kassel, Land

Zweibricken

(Stadt, Anl. II, Gruppe Ia
Land, Anl. II, Gruppe Ib)
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Anlage 11
(§ 23 Abs. 2)

Reihenfolge fiir die Ausgabe
der in einer Buchstaben- und einer Zahlengruppe darzustellenden
Fahrzeugerkennungsnummern der Kraftfahrzeugkennzeichen

Zahl der

Einteilung Fahrzeugerkennungsnummern

Gruppe 1°)

Bei Zulassungsstellen mit 1 bis 3 Buchstaben im Unterscheidungszeichen des Verwaltungsbezirks:

a) A1l — A999 bis Z1 — Z 999 ‘

(A, C usw. bis Z jeweils von 1 bis 999)
nach der obersten waagerechlen Buchstabenreihenfolge der

= 20X999 = 19 980 Fahrzeuge
Anlage III j

b) AA1—AA99DbisZZ 1 —Z7Z99

{AA, AC usw. bis ZZ nach den wa.agerechten.Reihon der 1 = 20X20X99 = 39 600 Fahrzeuge
Anlage III jeweils von 1-—99) 59 580 Fahrzeuge

Gruppe II7)

Zusaizlich bei Verwaltungsstellen mit 1 bis 2 Buchstaben im Unterscheidungszeichen des Verwaltungsbezirks:

AA 100 — AA 999 bis ZZ 100 — ZZ 999

(AA, AC usw. bis ZZ nach den waagercchlen Reihen der An-
lage III jeweils von 100 — 999)

360 000 Fahrzeuge
419 580 Fahrzeuge

i

} = 2020900

Gruppe 111

Zusatzlich inshesondere fiir Stadt- und Landkreise mit gleichem Unterscheidungszeichen (Aufteilung ergibt
sich aus Anlage I) '

a) A 1000 — A 9999 bis Z 1000 — Z 9999
(A, C usw. bis Z jeweils von 1000 — 9999) in der obersten § — 20°<9000 = __ 180000 Fahrzeuge
waagerechten Buchstabenreihenfolge der Anlage III 599 580 Fahrzeuge
b) AA 1000 — AA 9999 bis ZZ 1000 — ZZ 9999
== 202209000 = 3600 000 Fahrzeuge

(AA, AC usw. bis ZZ nach den waagerechten Reihen der
Anlage IIT jeweils von 1000 — 9999) 4 199 580 Fahrzeuge

*) Tiir Zulassungsstellen der Stadt- und Landkreise mit gleichen Untersdheidungszeichen fiir den Verwaltungsbezirk ist die Reihenfolge: der
Kennzeichenausgabe jeweils in Anlage I angegeben.



Buchstabentafel fiir die Ausgabe von Kraftfahrzeugkennzeichen

Anlage III
(§ 23 Abs. 2)

TL

A ¢l/D E H I ¥ L
1 A AA AC AD | AE | AH | AT AR - AL
2 ¢ | CA cC | CD CE!CH CI K OL
3 D DA DC DD | DE|DH DI DK DL
4 E EA | EC  ED EE EH EI EK EL
5 H  HA HC | HD | HE | HH HI HK HL
5 T Al Tc | ID | IE | IH | II | IK | IL
7 X KA | KC | KD | KE | KH | KI | KK | XL
8 L LA | LC | LD | LE | LE | LT | LK | LL
9 M MA | MC | MD | ME | MH MI | MK | ML
10 N NA | NC | ND | NE  NH | NI | NK | NL
11 P PA | PC | PD | PE | PH | PI  PK @ PL
12 R RA  RC | RD | RE RH RI RK RL
13 S SA SC | SD| SE SH  SI Sk SL
14 T A T¢ TDTE TH | TI | 1K
15 U |UA . UC UD|UE UHE UI UK UL
18 v VA VC | VD VE VH VI VK VL
17 W WA WC | WD | WE | WH | WI WK | WL
18 X XA | XC | XD | XE XH XI XK | XL
19 Y YA | YC | YD YE YH  YI YK | YL
20 7 ZA  ZC | zD | ZE 7B 2T 7K | ZL
10 2| 3 4 5, 6| 7| 8

L VM

YW

M ¥ P R S T U V ¥
AM AN AP | AR | AS AT AU AV AT
M CN CP CR CS CT CU GV (¥
/DM DN DP DR DS DT DU DV D¥
"EM EN EP ER ES ET EU  EV EW
HM HN HP HR  HS HT HU HY HY
I (P IR, IS 1T | U IV IV
KM | KN ! KP | KR | KS | KT KU | KV  KF
IM LN | LP LR | LS | LT | LU LV L¥
WM WP MRS MT MU WV
NM NN NP NR NS | NT NU NV WU
P¥ PN PP PR PS | PT PU PV PV
RM RN RP RR RS RT RU RV RW
SM | SN 8P SR SS ST | SU SV . SW
™ TN TP TR TS TT TU TV TW
UM UN UP  UR US UT UU UV UW
VN VP VR VS VI VU VvV V¥
WM WN WP WR WS WT WU WY WW
XM XN XP  XR XS XT XU XV | XW
CYM YN YP YR YS | YT YU | YV
20 In | zp 7R ‘ zs | z1 | zu | zv | zw
9 10 11 l 12 13 14 15 16 ‘ 17

LX

MY
NY

PY |

RY
SY
TY
Uy

VY
WY
| XY

+ NZ

MZ

Pz

SZ
TZ
UZ
VZ
WZ
XZ
I YZ
ZZ

w

S

\*]
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Anlage IV
(§ 23 Abs. 2)

Unterscheidungszeichen der Kraftiahrzeuge der Bundes- und Landesorgane,
des Bundesgrenzschutzes, der Deutschen Bundespost, der Deutschen Bundesbahn,
der Bundes-Wasser- und Schiffahrtsverwaltung, der Bundeswehr
und des Diplomatischen Corps

A. Bund

BD Dienstfahrzeuge des Bundestages, des Bundesrates und der Bundesregierung

(Auskunfl: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. StraBenverkehr)
BG Dienstfahrzeuge des Bundesgrenzschutzes

(Auskunft: Bundesministerium des Innern, Abt. Bundesgrenzschutz)
BP Deutsche Bundespost

(Auskunft: Posttechn. Zentralamt in Darmstadt)
BW Bundes-Wasser- und Schiffahrtsverwaltung

(Auskunft: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. Wasserbau)
DB Deutsche Bundesbahn

(Auskunft: Hauptwagenamt, Kraftwagenabteilung, Frankfurt/M.-Sid)
Y Dienstfahrzeuge der Bundeswehr

(Auskunft: Bundesministerium fiir Verteidigung)

B. Linder

B Berlin Senat und Abgeordnetenhaus,
Zulassungsstelle Kraftverkehrsamt Berlin (West)

BWL  Baden-Wiirttemberg Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Stuttgart, Stadt

BYL Bayern Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Minchen, Stadt

HB Hansesladt Bremen Senat und Biirgerschaft,
Zulassungsstelle StraBenverkehrsdirektion Bremen

HEL Hessen Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Wiesbaden, Stadt

HH Hansestadt Hamburg Senat und Biirgerschaft,
Zulassungsstelle Hamburg, Amt fiir Verkehr

NL Niedersachsen Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Hannover, Stadt

RPL Rheinland-Pfalz Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Mainz, Stadt

RWL Nordrhein-Westfalen Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Disseldorf, Stadt

SH Schleswig-Holstein Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Kiel, Stadt

C. Diplomatisches Corps

O Fahrzeuge des Diplomatischer Corps,
Zulassungsstelle Bonn, Stadt



a) Kleinkraftrader, Krankenfahrstiihle und solche Zug-
maschinen in land- und forstwirtschaftlichen Betrieben,
deren durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindig-
keit nicht mehr als 20 km je Stunde betrdgt, und An-
hanger hinter diesen Fahrzeugen

L 240 ol
thiw?- 5 5 5 M’nde.i%
a s bis T b3 GQ
e A
. » ]
I A
35 i / 49
N
130 2
, - T 6
o 6 et 55-4—;(45, PRI %
Mindest- 4 be -
ma, &0 20 20

b) Andere Kraftrader und solche Kleinstkraftwagen (sog.
Kabinenroller, Lastenroller und Rikschas), an denen
sich nach der Konstruktion des Fahrzeugs grofe Kenn-
zeichen nicht anbringen lassen

280

[ J—
Mmdestmal

Anlage V

(§ 60 Abs. 4)
¢) Andere Kraftfahrzeuge und Anhdnger Seite 1
einzeilig
520 {
L
/40
25 S
L 4.5
72
] 77
N
ro
, 8, . e~ . lslsslal . Loe | JfMal . lgl %
Mind 28 ( b T e M
o % % A
¢) Andere Kraftfahrzeuge und Anhdnger
zweizeilig
1 340 |
45 3 WSS
J bis % V] 6 ) A &)
Hindesal 25 3 MindestmaB) |, ¢
I es——— #1',5
72
77
200 3
F g
i
E— 8 8uar8 os T
N .- . M. y-
map 7. 3? % /;,77&5

x = DIN 1451 (siehe Ergdnzungsbestimmungen in Anl. V Seite 3)
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MaBe der Kennzeichen

Anlage V
Seite 2

Waage- Hohe des CroéBte zulassige
[ N = o oo P oe S
stand der “ .
sauic | Susicn, | A0eland der iy Abeiond der| fostend der| Lingo s | Dietedes | Cichwariom | elnscenin
Art des Fahrzeugs héhe starke vom 9 ung schiwarzen Rand schwarzem Rand
) oder schwarzen oder vom strichs Randes
Ziffern von- Rand?) Ziffern von- | schwarzen
einander?) mindestens | €inander Rand ein- zwei- ein- Zwei-
zeilig zeilig zeilig zeilig
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
a} Kleinkraftrdader, Kranken- ;
fahrstiihle und solche
Zugmaschinen in land- und ;
forstwirtschaftlichen i
Betrieben, deren durch die : !
Bauart bestimmte Hochst- :
geschwindigkeit nicht mehr :
als 20 km je Stunde betragt, i
und Anhénger hinter !
diesen Fahrzeugen 49 7 5bis 20 6 12 6 — 4 — | 130 — 240
b) andere Kraftrdder und
solche Kleinstkraftwagen
(sog. Kabinenroller, Lasten-
roller und Rikschas}, an
denen sich nach der
Konstruktion des Fahr-
zeugs groBe Kennzeichen
nicht anbringen lassen 77 11 8 bis 25 8 13 12 —_ 4/ —_ 200 — 280
c) andere Kraftfahrzeuge
und Anhénger 77 11 8 bis 25 8 13 12 25 41/s 110 200 520 340
1
1
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1) Der Abstand der Buchstaben und Ziffern untereinander muB gleich sein; zwischen der Buchstaben- und Zahlengruppe der Fahrzeugerkenmnungsnummer ist ein Gruppenabstand in dreifacher GroBe des normalen
Abstands freizulassen. Stempelflache 35 mm Durchmesser.

2) Der waagerechte Abstand der Beschriftung vom schwarzen Rand muB auf beiden Seiten gleich sein.

c1g
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Anlage V
Seite 3
Ergénzungshestimmungen

Die Ldken des Kennzeichens miissen mit einem Halbmesser von 10 Millimetern
obgerundet sein.

Ist das Kennzeichen erhaben, so darf die Beschriftung nicht mehr als 2 Milli-
meter uber die Grundflache hervortreten.

Die Beschriftung erfolgt nach dem anliegenden Schriftmuster der Normvor-
schrift DIN 1451 (nach dem Hilfsnetz hergestellt), und zwar grundsatzlich fir
Buchstaben und Zahlen in fetter Mittelschrift. Reicht die vorgesehene Héchst-
linge des Kennzeichens hierfiir nicht aus, so kann fiir die Buchstahen und bei
Kraftradern auch fiir die Zahlen fette Engschrift verwendet werden. Bei Um-

lauten darf die vorgesehene Schrifthohe nicht {iberschritten werden (siche
Muster in Anlage V Seite 4).

Die Farbténe der Beschriftung sind dem Farbton-Register RAL 840 R des Aus-
schusses fiir Lieferbedingungen und Giitesicherung (RAL) beim Deutschen Nor-
menausschull, Ausgabe 1953, zu entnehmen, und zwar fiir schwarz: RAL 9005,
grin: RAL 6001, rot: RAL 2002 und wei}: RAL 9001.

Anlage V
Fette Mittelschrift . Seite 4
DIN 1451

—h

Schriftgréfle h

Fette Engschrift
DIN 1451

- h —»

SchriftgréBe h




Muster 1

(Auf dunkelgrauem, glattem Leinwandpapier; Breite 105 mm, Hoéhe 148 mm; Typendruck)

(2. Seite)

(8 10)
(1. Seite) i
Fiihrerschein
fiir
Herrn
Frau
Fraulein

geboren am

in

wohnhaft in

Strafe NI. e

Herr
Frau . ettt et et A 2R RS R L1 AR S R R e e
Fraulein

erhilt die Erlaubnis, nach Ablegung der Prifung?)
ein Kraftfahrzeug mit Antrieb durch

der Klasse eins — zwei — drei — vier®)
zu fihren.

(Verwaltungsbehérde)
(Stempel}

(Unterschrift)
Liste NT. e

*} Nichtzutreffendes ist zu streichen.

Vermerk des amtlich anerkannten Sachverstindigen
oder Prifers fir den Kraftfahrzeugverkehr.”)*)

Nach bestandener Priifung ausgehdndigt.

, den 19

Der amtlich anerkannte Sachverstandige/Priifer®)
’ fir den Kraftfahrzeugverkehr

{Unterschrift)

Liste Nr. .

*) Nichtzutreffendes ist zu streichen.

*+) Bei Fiihrerscheinen der Klasse 4, bel erneuter Erteilung nach Entziehung der Fahrerlaub-
nis und in den Fallen des §10 Abs.3 StVZO ist dieser Vermerk gegebenenfalls zu
streichen.
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(3. Seite)

(Raum fiir das Lichtbild
des Inhabers)
(3852 bis 45X60 mm)

Eigenhandige Unterschrift des Inhabers:

(4. Seite)

(Raum fiir weitere amtliche Eintragungen, insbesondere
Uber Bedingungen der Erlaubnis oder die Ausdehnung
der Erlaubnis nach Ergdnzungspriifungen)

81¢
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Muster fa
(88 5, 10}

(Auf hellgrauem, glattem Leinwandpapier, dreifach gefaltet; Breite 3 X 74 mm, Hohe 105 mm; Typendrucdk)

(AuBenseiten)

Klasse A

fir Kraftrdder mit oder ohne Beiwagen und dreirddrige Kraftfahrzeuge, deren Leer-
gewicht 400 kg nicht {ibersteigt.

Klasse B

fir Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit hdéchstens 8 Sitzen aufler dem Fiihrer-
sitz oder Kraftfahrzeuge zur Giiterbeféorderung mit nicht mehr als 3500 kg zuldssigen
Gesamtgewichts. Ein Anhdnger mit nicht mehr als 750 kg zuldssigen Gesamtgewichts darf
mitgefiihrt werden.

Klasse C

fir Kraftfahrzeuge zur Giiterbeférderung mit mehr als 3500 kg zuldssigen Gesamtge-
wichts. Ein Anhénger mit nicht mehr als 750 kg zuldssigen Gesamtgewichts darf mitge-
fihrt werden.

Klasse D

fiir Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als 8 Sitzen aufier dem Fihrersitz.
Ein Anhdnger mit nicht mehr als 750 kg zuldssigen Gesamtgewichts darf mitgefihrt
werden,

Klasse E

fir Kraftfahrzeuge der Klassen B, C oder D, soweit der Fithrer fiir diese Klassen die
Fahrerlaubnis erhaiten hat, mit Anhdngern, deren zuldssiges Gesamtgewicht 750 kg
tiberschreitet.

Klasse F

fiir Voll- und Halbkettenfahrzeuge mit und ohne Anhanger (F1 bis 15t, F2 bis 30 ¢, F3
bis 55 t und F 4 tber 55 t zuldassigen Gesamtgewichts).

Fihrerschein
der

Bundeswehr
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0ce

{Innenseiten)
NEIE! oo ssissenissssss s essrion Giiltig fiir
) Klasse A a
Vorname: . Klasse B
Geburtstag: .. Datum: Datum:
Geburtsort: ... LIA. NI s LEd. NI, i
{Unterschrift (Unterscarift
des Hauptpriifers) des Hauptpriders)
Einheit
Klasse C Klasse D
"""" . Datum: Datum:
Stempel LEANT. s LEA NI, o
_______ {(Unterschrift {Unterschrift
des Hauptprifers) des Ilauptpriifers)
Lichtbild {Bezeichnung Klasse E Klasse F
35 X 45 mm der Ausbildungsstelle)
Datum: Datum:
LIA. NI e LEA. NI, i
(Unterschrift {Unterschrift (Unterschrift {Unterschrift
des Inhabers} der Ausbildungssielle} des Hauptpriifers) des ITauptprifers)
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Muster 2

(Auf hellgriinem, glaitem Leinwandpapier; Breite 105 mm, Héhe 148 mm; Typendruck. Mehrseitig,
auf den Seiten 3 und 4 und den etwa folgenden Seiten Raum fiir weitere Eintragungen)

(§ 24)
(1. Seite)
Kraiftfahrzeugschein
Herrn
FLAUL et sssssss e a2 bbb e
Fraulein
In s

(2. Seite)

Art des Fahrzeugs

Hersteller des Fahrgestells

Fabriknummer des Fahrgestells

Art des Antriebs
(z. B. Verbrenunungsmaschine, Elekiromotor)

Strafe Nr. ..

ist das amtliche Kennzeichen

{Stempel}

{Unterschrift)

Hubraum der
Maschine in cm?

Bei Antrieb

J
durch Verbren- Nummer

der Maschine

nungsmaschine
Motorleistung
in PS”)
Leergewicht des Fahrzeugs kg
(bei Kraftrddern.) mit Beiwagen kg
Eigengewicht des Fahrzeugs kg
Nutzlast bei Lastkraftwagen oder
Kombinationskraftwagen kg
bei Omnibussen oder
Kombinationskraftwagen
mit mehr als 8 Pldtzen Sitzplidtze Stehplatze
Ladefliche (nur bei Kombinationskraftwagen) m?
Zulassiges Gesamtgewicht kg
(bei Kraftrddern:) mit Beiwagen kg
s vorn kg
(Zfﬁgcseil%iiAKC}'l;fltars'a’tdern) mitten kg
hinten kg
Hoéchstgeschwindigkeit auf ebener Bahn km/h
Art und MindestgroBe — bei Zug- vorn
maschinen: zuldssige GroBen — mitten
der Bereifung hinten
Zuldssige Anhéngelast (nur bei
Kraftfahrzeugen mit Anhédnger-
kupplung)
Anhénger mit Bremse kg
Anhénger ohne Bremse kg
Gerduschentwicklung (nicht bei Auspuffgerdusch Phon
Personenkraftwagen) Fahrgerdusch Phon

¢y Nur fur Fahrzeuge, fiir die § 35 StVZO gilt.
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Muster 3

(Auf hellblatlem, glattem Leinwandpapier; Breite 105 mm, Hohe 148 mm; Typendruck. Vierseitig, auf Seite 3 und 4 Raum fiir weitere Eintragungen)

(2. Seite)

Art des Fahrzeugs

Hersteller des Fahrgestells

(§ 24)
(1. Seite)
Anhdngerschein
Herrn
Fran
Frédulein
in

Fabriknummer des Fahrgestells

......... StraBe NI, v

fir den umseitig beschriebenen Anhdnger zugeteilt worden.

, den 19

{Stempel} (Name der Verwaltungsbehérde)

(Unterschrift)

Liste NI s

Leergewicht des Fahrzeugs kg
Eigengewicht des Fahrzeugs kg
Nutzlast beim Lastkraftwagen-Anhédnger kg
beim Omnibus-Anhdnger Sitzplatze Stehplédtze
Zulassiges Gesamtgewicht
(soweit sich nicht aus der im Kraftfahrzeug-
schein des ziehenden Fahrzeugs vermerkten
zuldssigen Anhangelast ein geringerer Wert
ergibt) kg
Zahl der Achsen
vorn kg™
Zuléssige Achslast mitten kg
hinten kg
Art der Bremse
(z. B. Druckluft, Angabe der Betriebser-
laubnis oder Bauartgenehmigung, wenn vor-
handen)
Hersteller der Bremse
vorn
Art und MindestgréBe der Bereifung mitten
hinten

*) Bei Sattelanhdngern ist hier die zuldssige Aufliege-
last (Sattellasl) einzutragen.

FAAY
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Muster 4

(8 28) (Auf weiBem Papier; Breite 105 mm, Hohe 148 mm; Typendruck. Zwei- oder mehrseitig,
auf Seite 3 und den folgenden Seiten derselbe Vordruck wie auf Seite 2)

{1. Seite)

Kraitiahrzeugschein

Herrn
FTBU oot e e ere st e et

................................................................................................................................................ Strafe Nr. ...

ist fir das umseitig beschriebene Fahrzeug zu Probefahrten — Uberfithrungs-
fahrten — das (eines der) rote(n) Kennzeichen

zugeteilt worden.

Dieser Schein ist nur giiltig, wenn die umstehende Beschreibung vom In-
haber in dauerhafter Schiift ausgefiilit und unterschrieben ist.

, den . 19

{Stempel) (Name der Verwaltungsbehorde)

(Umersmnﬁ) RSSO

Liste NI, i

(2. Seite)

Art des Fahrzeugs

Hersteller des Fahrgestells

Fabriknummer des Fahrgestells

Art des Antriebs
(z. B. Verbrennungsmaschine, Elektromotor)

Hubraum der
Maschine in cm?

Bei Antrieb durch
Verbrennungs-
maschine

Nummer
der Maschine

Motorleistung in PS?)

Leergewicht des Fahrzeugs kg
(bei Kraftradern:) mit Beiwagen kg
Eigengewicht des Fahrzeugs kg
Nutzlast bei Lastkraftwagen oder
Kombinationskraftwagen kg
bei Omnibussen oder
Kombinationskraftwagen
mit mehr als § Pléatzen Sitzplétze Stehplatze
Ladeflache (nur bei Kombinations-
kraftwagen) m?
Zulédssiges Gesamtgewicht kg
(bei Kraftrddern:) mit Beiwagen kg
Zulgssi%e ‘AKCthltas"td ;:;E?en 1123
(auBer bei Kraftradern) hinten kg
Hochstgeschwindigkeit
auf ebener Bahn km/h
Art und Mindestgréfie — bei Zug- vorn
maschinen: zuldssige Grofien — mitten
der Bereifung hinten
Zulédssige Anhédngelast (nur bei
Kraftfahrzeugen mit Anhdnger-
kupplung)
Anhénger mit Bremse kg
Anhénger ohne Bremse kg
den 19.....

*} Nur fiir Fahrzeuge, fir die
§ 35 StVZO gili.

(Untierschrift des Inhabers)
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Muster 5

(8 28) (Auf weiiem Papier; Breite 105 mm, Héhe 148 mm; Typendruck. Zwei- oder mehrseitig,
auf Seite 3 und den folgenden Seiten derselbe Vordruck wie auf Seite 2)
(1. Seite) (2. Seite)
Hersteller des Fahrgestells
Anhéngerschein
Fabriknummer des Fahrgestells
Herrn Leergewicht des Fahrzeugs kg
FTAU o iren e i 0 L 8t
Fraulein
Eigengewicht des Fahrzeugs kg
IIL oot ek s s
Nutzlast beim Lastkraftwagen-Anhédnger kg
beim Omnibus-Anhédnger Sitzplatze Stehplatze

StraBe Nr. ...

ist fiir den umseitig beschriebenen Kraftfahrzeuganhédnger zu Probefahrten—
Uberfihrungsfahrten — das (eines der) rote(n) Kennzeichen

zugeteilt worden.

Dieser Schein ist nur giiltig, wenn die umstehende Beschreibung vom In-
haber in dauerhafter Schrift ausgefiillt und unterschrieben ist.

.., den 19

{Stempel) (Name der Verwaltungshehorde)

{(Unterschrift)

Liste NT. o

Zulassiges Gesamtgewicht

(soweit sich nicht aus der im Kraftfahrzeug-
schein des ziehenden Fahrzeugs vermerkten
zuldssigen Anhangelast ein geringerer Wert
ergibt) kg

Zahl der Achsen

vorn kg*)
Zulédssige Achslast mitten kg

hinten kg
Art der Bremse
(z. B. Druckluft, Angabe der Betriebser-
laubnis oder Bauartgenehmigung, wenn vor-
handen}
Hersteller der Bremse

,,,,,,,,,,,,,,,, ,oden e 19

(Unterschrift des Inhabers)

*) Bei Sattelanh@ngern ist hier die zuldssige
Aufliegelast (Sattellast) einzutragen.

vee
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Muster 6

(§ 29b)

(Format: DIN A 6. Die Formblatter diirfen nicht handschriftlich oder mit Schreib-
maschine hergestellt, sondern miissen — zur Verhiitung von MiBbrduchen — ge-

druckt sein. Auch Firma und Unterschrift des Versicherers miissen gedruckt [letz-
tere faksimiliert] sein. Dem ausgefallten Vordruck ist eine Durchschrift auf einem
gleichartigen Vordruck beizufiigen)

Bestitigung des Bestehens einer Haitpilichtversicherung nach § 29b
Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 1 StVZO (fiir die Verwaltungs-
beh6rde — Zulassungsstelle — bestimmt)

Amtliches Kennzeichen:
(von der Zulassungsstelle auszufiillen)

Versicherungssumme
fiir Personenschéaden
DM

Nummer des
Versicherungsscheins

Beginn des
Versicherungsschutzes

Anschrift des Versicherten

Fabriknummer des
Fahrgestells

Hersteller des
Fahrgestells

Art des Fahrzeugs

{Unterschrift des Versicherers)

Muster 7

(§ 29Db)
(Format: DIN A 6. Die Formblatter diirfen nicht handschriftlich oder mit Schreib-
maschine hergestellt, sondern miissen — zur Verhiitung von Mifibrauchen — ge-

druckt sein. Auch Firma und Unterschrift des Versicherers miissen gedruckt [letz-
tere faksimiliert] sein)

Bestdtigung des Bestehens einer Haftpflichtversicherung nach § 29b
Abs. 1 Satz 1 Halbsatz 2 StVZO (fiir die Verwaltungs-

behdrde — Zulassungsstelle — bestimmt)
Versihermgseuume | pegin des Nymmer des
DM Versicherungsschutzes Versicherungsscheins

Anschrift des Versicherten

Maschinell angetriebene Landfahrzeuge und ihre Anhdnger,
ausgenommen Omnibusse und Droschken

{Unter schnft des Versicherers)
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Muster 8
(§29¢)

(Format: DIN A 6)

Anzeige des Versicherers an die Verwaltungsbehérde (Zulassungs-
stelle) nach § 29¢ StVZO

Die von uns ausgestellte Versicherungsbe- | Amtliches Kennzeichen?)
stdtigung (Sammelbestdatigung)!) mit den
nachstehenden Merkmalen hat ihre Geltung
verloren.

Nummer des Versiche-
Tag der Beendigung des Versicherungsver- | rungsscheins
héaltnisses:

Anschrift des Versicherten:

Art des Fahrzeugs?) Hersteller des Fabriknummer des
Fahrgestells %) Fahrgestells?)

Der Anzeige des Versicherers hingt eine Antwortkarte nach folgendem Muster an:

(Format: DIN A 6)

Wir bitten um baldigen Bescheid iiber das Weitere mittels anhdngender
Antwortkarte. Diese dient uns als Beleg fiir die Erfiillung der Anzeige-
pilicht nach § 29¢ StVZO.

........... , den (RSS2 F

(Unterschrift des Versicherers)

1) Nichtzutreffendes ist zu streichen.
2} Entfdllt bei Sammelbestatigungen.

Bescheid der Verwaltungsbehérde (Zulassungsstelle) an den um-
seitig bezeichneten Versicherer auf die Anzeige nach § 29¢

StVZO
Betrifft: Amtliches Kennzeichen
Nummer des Versiche-
rungsscheins
Die Anzeige vom ist am eingegangen.
Das Fahrzeug ist ab aus dem Verkehr genommen worden.*)

Durch Vorlage einer neuen Versicherungsbestatigung ist der Nachweis er-
bracht worden, daf} fiir das bezeichnete Fahrzeug mit Wirkung vom

bei einem anderen Versicherer ausreichender Versicherungs-
schutz besteht.”)

..... , den 19,

Stempel und Unterschrift
der Verwaltungsbehérde {Zulassungsstelle)

*} Nichtzutretfendes ist zu sireichen.

9¢¢
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Straflenverkehrs-Ordnung — StVO —
in der Fassung vom 29. Mdrz 1956.
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Verkehrsregelunyg durdh Polizeibcamte Mitnahme von Personen und Gegenstdnden 30
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Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen. 3
N B ) c) Kraftfahrzeuge
Verhalten an Bahniibergdngen ............. 3a N
N Benutzung der Beleuchtungseinrichtungen 33
Verkehrsheschrankungen ............... ... 4 R
. . Personenbeférderung auf Lastkraftwagen,
Verkﬂehrsverbot fir Kraftfahrzeug;e und 1}1re Kraftridern, Zugmaschinen und auf der
Anhdnger an Sonn- und gesctzlichen Feier- ' Ladefliche von Anhingern hinter Kraft-
tagen ... e e 4a FARTZEUGON .« v v v vvvvnonerseerennnnes 34
UbermaBige Benutzung offentlicher StraBen . 5 Verlassen des Kraftfahrzeugs ........... 35
Z}fjl‘igﬁ};m” zur Hebung der Verkehrs- 6 d) Offentliche Verkehrsmittel ............. . 36
B. Fahrzeugverkehr C. FuBlgingerverkehr
1. Fahrzeugverkehrimallgemeinen Verhalten der FuBgdnger ........oovvvovien 37
Fihrung von Fahrzeugen ..............0... 7 FuBgangertiberwege mit Vorrang .......... 37a
Benutzung der Fahrbahn ................... 8 Marschierende Abteilungen ................ 38
Fahrgeschwindigkeit ............ .. .. o.. 9 . 9
Ausweichen und Uberholen ...oooneennnn. 10 D. Reitverkehr ...........iiiiiiiiiiiiinennns 3
Anzeigen der Fahririchtungsdnderung .
und des Hallens . ... e i, 11 E. Treiben und Fiihren von Tieren .............. 40
Warnzeicthen ... iivnniiss i inanes 12
Vorfahrt ...t 13 F. Schutz des Verkehrs
Fahrzeuge in Kolonnen ...... ... ... 14 Verkehrshindernisse und Mittiihren von
T Al em ot e 15 Sensen, Mahmessern und Méhbalken ....... 41
Parken . ... 16 Arbeiten auf der Tahrbahn ................ 4l a
Ein- und Ausfahren ... .. .. i, - 17 Werbung ..o 42
Ladegeschaft ...... ... i it 18 Kinderspiele ...t 43
Ladung der Fahrzeuge «.ovvevviannnnnnn.. 19 Wintersport ... e 44
Verlassen des Tahrzeugs .................. 20
Schallzeichen an Fahrzeugen ............... 21 G. Schlufibestimmungen
Kennzeichen an 'ahrzeugen ... ... ... ... 22 Geltungsbereich ........ ..o iiiiiiiiennn 45
Beleuchtung von Fahrzeugen ............... 23 AUSNANIIEIL « e et et ettt e e et 46
Leuchten und Rickstrahler fir nicht maschi- Zustandigkeiten ..........iiiiieiiiii 47
nell angetriehene Fahrzeuge — ausgenommen . N 48
Fahrrdder — und ihre Anhénger ............ 24 Sondene.chte """"
) Strafbestimmung ........ . i 49
2. Fahrzeugverkehrimbesonderen Inkrafttreten und Ubergangsbestimmungen .. 50
a) Radfahrer
Beleuchtung des Fahrrades .............. 25 ANLAGE:
Fihrung von Fahiradern ... ..o n ot 26 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

Mit der weiteren Zunahme der Fahrzeuge im
Straflenverkehr, vor allem der Kraftfahrzeuge, mufl
die echie Gemeinschaft aller Verkehrsteilnehmer
einschlieBlich der FulBgdnger im Interesse einer
nachhaltigen Besserung der Verkehrsdisziplin vor-
dringlich hergestellt werden. Die Voraussetzungen
hierfir zu schaffen, ist der Zweck dieser Verord-
nung. Sie stellt ohne Riicksicht aul den jeweils ein-
getretenen Erfolg die Verletzung einer Reihe von
Tatbestdnden unter Strafe, die erfahrungsgema8 zu
einer Gefdhrdung anderer Verkehrsteilnehmer fiih-
ren konnen. AuBlerdem enthalt die Verordnung im
§ 1 eine Grundregel fir das Verhalten im StraBen-

verkehr. Diese Vorschrift bildet gleichzeitig die
Rechtsgrundlage zu einem Einschreiten in allen
nicht im einzelnen geregelten Fallen, indem sie
jedes Verhalten unter Strafe stellt, durch das der
Verkehr gefahrdet oder ein Anderer geschadigt
oder mehr, als unvermeidbar, behindert oder be-
lastigt wird, Nicht die kleinliche Anwendung der
Vorschriften in jedem Fall, sondern eine ihrem
Ziel entsprechende Handhabung wird die echte Ge-
meinschaft aller Verkehrsteilnehmer unter sich so-
wie mit den fir die Ordnung, Sicherheit und Leich-
tigkeit des StraBenverkehrs verantwortlichen Be-
hérden und ihren Beamten fordern.
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A. Allgemeine Vorschriften
§ 1

Grundregel fiir das Verhalten im
Straflenverkehr

Jeder Teilnehmer am 6ifentlichen StraBenverkehr
hat sich so zu verhalten, daB kein Anderer geféhr-
det, geschddigt oder mehr, als nach den Umstdnden
unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

§2
Verkehrsregelung
durch Polizeibeamte und Farbzeichen

(1) Den Weisungen und Zeichen der Polizei-
beamten und den Farbzeichen ist Folge zu leisten;
sie gehen allgemcinen Verkehrsregeln und durch
amlliche Verkehrszeichen angezeigten &rtlichen
Sonderregeln vor. ‘

(2) Die Zeichen der Polizeibeamten zur Regelung
des Verkehrs bedeuten

1. Winken in der Verkehrsrichtung:
~Sirafie frei”;
2. Hochheben eines Armes:

fir Verkehrsteilnehmer
in der vorher gesperrten Richtung:
+Achtung”,
in der vorher freien Richtung:
+Anhalten”,
fir in der Kreuzung Befindliche:
+~Kreuzung frei
machen”;

3. seitliches Ausstrecken eines Armes
oder beider Arme:

+Halt”,
Strafe frei”.

quer zur Verkehrsrichtung:
in der Verkehrsrichtung:

Diese Zeichen gelten auch, wenn sie nicht mehr in
der vorgeschriebenen Weise gegeben werden, so-
lange der Beamte seine Grundstellung beibehélt.

(3) Werden Farbzeichen verwendet, so bedeutet:

Griin: StraBe frei”,

ein griner Pfeil; +StraBe frei,
nur in der
Richtung
des Pfeils”,

Gelb: fur Verkehrsteilnehmer

in der vorher gesperrten Richtung:

«Achtung”,

in der vorher freien Richtung:
»Anhalten”,

fiir in der Kreuzung Befindliche:
«Kreuzung frei
machen"”,

Rot: ~Halt",

wenn' Gelb gleichzeitig mit Rot erscheint,
zeigt es den nahen Wechsel der Farb-
zeichen an,

gelbes Blinklicht: » Vorsicht".

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1956, Teil I

(4) Auf das Zeichen ,StraBe frei” kann abgebogen
werden, nach links jedoch nur, wenn dadurch der
freigegebene Verkehr von entgegenkommenden
Fahrzeugen und von Schienenfahrzeugen nicht ge-
stort wird. Einbjegende Fahrzeuge haben auf die
FuBgdnger, diese auf die einbiegenden Fahrzeuge
besondere Riicksicht zu nehmen.

(5) Bei dem Zeichen ,Kreuzung frei machen”
haben die Fahrzeuge, die sich in der Kreuzung be-
finden, die Kreuzung zu verlassen.

(6) Wé&hrend des Zeichens ,Halt" diirfen FuBigan-
ger auf Gehwegen einbiegen.

(7) Fir Schienenbahnen koénnen von den Vor-
schriften der Absédtze 2 und 3 abweichende Zeichen
gegeben werden.

§ 2a
Anhalten durch Polizeibeamte

Den Weisungen und Zeichen der Polizeibeamten
zum Anhalten, insbesondere zur Prifung der nach
den Verkehrsvorschriften mitzufithrenden Papiere,
des Zustandes, der Ausriistung und der Beladung
des Fahrzeugs ist zu folgen.

§3
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

(1) Die durch amtliche Verkehrszeichen und amt-
liche Verkehrseinrichtungen (Anlage) getroffenen
Anordnungen sind zu befolgen.

(2) Einrichtungen aller Art, die durch Form, Farbe,
GroBe sowie Ort und Art der Anbringung zu Ver-
wechslungen mit Verkehrszeichen und -einrichtun-
gen AnlaBl geben oder deren Wirkung beeintrach-
tigen kénnen, dirfen an offentlichen StraBen nicht
angebracht werden. Wirtschaftswerbung in Verbin-
dung mit Verkehrszeichen ist unzuldssig.

(3) Zur Beschaffung, Anbringung und Unterhal-
tung der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtun-
gen ist der Trager der StraBenbaulast fiir diejenige
StraBe verpflichtet, in deren Verlauf die Verkehrs-
zeichen oder Verkehrseinrichtungen angebracht wer-
den. Die Pflicht zur Kennzeichnung der Laternen,
die nicht wdhrend der ganzen Nacht brennen, ob-
liegt den Tragern der Beleuchtungspflicht. Die Be-
schaffung, Aufstellung und Unterhaltung von Warn-
kreuzen obliegt den Bahnunternehmen.

(3a) Zur Absperrung und Kennzeichnung von Ar-
beitsstellen sind die Bauunternehmer verpflichtet.
Ebenso obliegt ihnen die Bedienung der Zeichen zur
Leitung des Verkehrs bei halbseitigen Strafensper-
rungen sowie die Kennzeichnung von gesperrten
StraBen und Umleitungen. Thre MaBnahmen bediir-
fen der vorherigen Zustimmung der StraBenver-
kehrsbehérden. Dieser Zustimmung bedarf es nicht,
soweit die StraBenbaubehérden nach § 3 Abs. 4
Satz 2 und 3 Anordnungen getroffen haben.

(4) Wo und welche Verkehrszeichen oder Ver-
kehrseinrichtungen anzubringen sind, bestimmen
die StraBenverkehrsbehérden nach Anhdrung der
Polizei und der Stralenbaubehotrden, in Zweifels-
fallen auch nach Anhdérung Sachverstdndiger aus
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Kreisen der Verkehrsteilnechmer. Wenn die Sicher-
heit des Verkehrs durch den Zustand der Strafle ge-
fahrdet wird, bestimmen die StraBenbaubehérden,
wo und welche Warnzeichen anzubringen sind, so-
weit die Strafienverkchrsbehérden keine anderen
Anordnungen treffen. Bei SiraBenbauarbeiten und
zur Verhitung von auBerordentlichen Schdden an
der Strafe, die durch deren baulichen Zustand be-
dingt sind, konnen die SiraBenbaubehérden, vorbe-
haltlich anderer Anordnungen der Straenverkehrs-
behoérden, auch Geschwindigkeits- oder Gewichts-
beschrdankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsum-
leitungen fiir Fahrzeuge anordnen.

(5} Anordnungen {iber die Aufstellung des Warn-
kreuzes (Anlage, Bilder 4c bis 4g) treffen fiir Uber-
gidnge liber Eisenbahnen des Offentlichen Verkehrs
die Bahnunternehmen, fiir Ubergédnge der sonstigen
Schienenbahnen auf besonderem Bahnkorper die
Stralenverkehrsbehérden mit Zustimmung der be-
teiligten obersten Landesbehdrden.

(6) Soweit die Aufstellung oder Anbringung von
Verkehrszeichen und -einrichtungen auf 6ffentlichen
StraBen aus polizeilichen Riicksichten nicht zuge-
lassen werden kann oder technisch nicht moglich
ist, sind die Besitzer von Grundstiicken und Bau-
lichkeiten aller Art verpflichtet, das Anbringen oder
Errichten der erforderlichen Vorrichtungen zu dul-
den. Dem Betroffenen kann eine Entschiddigung ge-
wahrt werden, wenn ihm durch die Mafnahme ein
Schaden erwachsen ist, den selbst zu tragen ihm
billigerweise nicht zugemutet werden kann. Uber
die Héhe der Entschadigung entscheidet die Stralien-
verkehrsbehorde.

§3a
Verhalten an Bahniibergiangen

(1) Der in den FEisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nungen begriindete Vorrang der Eisenbahnen des
offentlichen Verkehrs wird durch Aufstellung von
Warnkreuzen (Anlage, Bilder 4c bis 4¢g) zur Geltung
gebracht.

(2) Fahrzeuge anderer Schienenbahnen haben den
Vorrang vor jedem anderen Verkehr nur, wenn

1. die Bahn an dem Ubergang auf besonderem
Bahnkérper verlegt ist und

2. der Bahniibergang mit Warnkreuzen {An-
lage, Bilder 4c bis 4g) gekennzeichnet ist.

(3) Bei Kreuzungen von Eisenbahnen des o6ffent-
lichen Verkehrs und von anderen Schienenbahnen,
die an dem Bahniibergang auf besonderem Bahn-
korper verlegt sind, mit FuBwegen oder Feldwegen
besteht der Vorrang der Schienenbahnen auch dann,
wenn Warnkreuze nicht aufgestellt sind.

(4) Bahniibergénge, an denen der Vorrang nach
Absatz 1, 2 oder 3 besteht, diirfen nicht iiberquert
werden, wenn

a) sich ein Schienenfahrzeug nihert,

b) durch Blinklicht oder andere sichtbare oder
hérbare Zeichen vor einem sich ndhernden
Schienenfahrzeug gewarnt wird,

c) durch hérbare oder sichtbare Zeichen das
SchlieBen der Schranken angekiindigt wird,
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d) die Schranken bewegt werden odér ge-
schlossen sind oder

e) die Sperrung des StraBenverkehrs auf dem
Bahniibergang in anderer Weise kenntlich
gemacht ist.

Werden an Bahniibergdangen Blinklichter verwendet,
so bedeutet

rotes Blinklicht; ,Halt! Der Bahniibergang ist
fiir den StraBenverkehr gesperrt”,

weiBes Blinklicht: ,Die Blinklichtanlage ist in
Betrieb”.

(5) In den Fallen des Absatzes 4 miissen Strafen-
fahrzeuge und Tiere vor den Warnkreuzen oder, wo
solche nicht vorhanden sind, in angemessener Ent-
fernung angehalten werden. FuBBgdnger missen vor
den Schranken, bei unbeschrankten Ubergdngen vor
den Warnkreuzen oder, wo solche nicht vorhanden
sind, in angemessener Entfernung haltmachen,

(6) Bei Anndherung an Bahnibergdnge und bei
ihrer Benutzung ist in jedem Fall besondere Auf-
merksamkeit anzuwenden; dies gilt vor allem fur
das Treiben von Viehherden.

§4
Verkehrsbeschrankungen

(1) Die StraBenverkehrsbehérden konnen die
Benutzung bestimmter StraBen aus Grinden der
Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs beschran-
ken oder verbieten. MaBnahmen gleicher Art sind
in Bade- und heilklimatischen Kurorten, in Luft-
kurorten, in Erholungsorten von besonderer Be-
deutung, in Ortsteilen, die iiberwiegend der Er-
holung der Bevolkerung dienen, und in der Nahe
von Krankenhdusern und Pflegeanstalten sowie in
unmittelbarer Néhe von Erholungsstatten auBerhalb
geschlossener Ortschaften auch dann zuldssig, wenn
dadurch anders nicht vermeidbare Beldstigungen
durch den Verkehr mit Kraftfahrzeugen (einschlief-
lich der Fahrrdder mit Hilfsmotor) verhiitet werden
konnen.

(2) Aus Griinden der Sicherheit oder Leichtigkeit
des Verkehrs angeordnete Beschrankungen oder
Verbote fiir Bundesfernstraen — mit Ausnahme
von Park- und Haltverboten — und Beschrdnkungen
der Geschwindigkeit unter 50 Kilometer je Stunde
auf diesen Straflen bedirfen der Zustimmung der
obersten Landesbehérde oder der von ihr bestimm-
ten Stelle, Beschrdnkungen der Geschwindigkeit
unter 50 Kilometer auf sonstigen StraBen und die
Anordnungen zur Anbringung von FuBgéangeriiber-
wegen nach Bild 30c der Anlage auf allen StrafBen
bediirfen der Zustimmung der héheren Verwaltungs-
behorde oder der von ihr bestimmten Stelle.

(3) Alle Anordnungen nach Absatz 1 Satz 2 be-
diirfen der Zustimmung der beteiligten obersten
Landesbehdrden. Bei Sperrungen bestimmter Stralen
ist auch die Zustimmung der StraBenbaubehdrden
und die Anhérung der Polizei erforderlich; sie diir-
fen nur angeordnet werden, wenn eine zumutbare
Umleitung vorhanden ist.

(4) Die Anordnungen sind durch amtliche Ver-
kehrszeichen oder amtliche Verkehrseinrichtungen
zu treffen.
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§ 4a

Verkehrsverbot
fiir Kraftfahrzeuge und ihre Anhinger
an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen

An Sonn- und gesetzlichen Feiertagen diirfen in
der Zeit von 0 bis 22 Uhr zur Beférderung von G-
tern beslimmte Kraftfahrzeuge mit einem zulédssigen
Gesamtgewicht von siebeneinhalb Tonnen und dar-
tiber sowie Anhédnger hinter Lastkraftfahrzeugen
auf offentlichen StraBen nicht verkehren. Dieses
Verbot gilt nicht fiir Fahrlen im Interzonenverkehr,

§5
UbermidBige Benulzung 6fientlicher Strafien

{1) Der Erlaubnis der StraBenverkehrsbehorde be-
diirfen

1. Veranslaltungen, fir die 6ffentliche StraBien
mehr als verkehrsiiblich in Anspruch ge-
nommen werden; das ist insbesondere der
Fall, wenn die Benutzung der Strafien fir
den allgemeinen Verkehr wegen der Zahl
oder des Verhaltens der Teilnehmer oder
der Fahrweise der beteiligten Fahrzeuge
eingeschrankt wird;

2. der Verkehr mit Fahrzeugen, deren Ge-
samtgewicht oder Abmessungen ungewohn-
lich groB sind;

3. der Betrieb von Lautsprechern, der sich
auf offentliche SiraBen auswirkt.

(2) Vor Erteilung der Erlaubnis ist die Polizei zu
héren, ferner die StraBenbaubehérde, wenn gepriift
werden muf}, ob zum Schutz der StraBen Bedingun-
gen gestcllt werden miissen.

(3) Rennveranstaltungen mit Kraftwagen auf o6f-
fentlichen StraBen sind verboten.

§6
MaBnahmen zur Hebung der Verkehrsdisziplin

Wer Verkehrsvorschriften nicht beachtet, ist auf
Vorladung der StraBenverkehrsbehérde oder der
von ihr beauftragten Beamten verpflichtet, an einem
Unterricht iiber das Verhalten im StraBenverkehr
teilzunehmen.

B. Fahrzeugverkehr

1. Fahrzeugverkehr im allgemeinen

§7
Fithrung von Fahrzeugen

(1} Jedes Fahrzeug oder jeder Zug miteinander
verbundencr I'ahrzeuge mufll einen zur selbstdndi-
gen Leilung geeigneten Fithrer haben. Dieser hat
dafiir zu sorgen, daB sich das Fahrzeug (der Zug)
einschlicBlich der Zugkraft und der Ladung in vor-
schriftsmaBigem Zustand befindet. Der Halter eines
Fahrzeugs darf die Inbetriebnahme nicht anordnen
oder zulassen, wenn ithm bekannt ist oder bekannt
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sein muB, daB das Fahrzeug einschliefilich der Zug-
kraft und der Ladung den Vorschriften nicht ent-
spricht. Falls unterwegs auftretende Mangel, welche
die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs wesentlich be-
eintrdchtigen, nicht unverziiglich beseitigt werden
kénnen, ist das Fahrzeug auf dem kiirzesten Wege
aus dem Verkehr zu ziehen.

(2) Die StraBenverkehrsbehorde kann einem Fahr-
zeughalter fiir ein Fahrzeug oder fiir mehrere Fahr-
zeuge die Fithrung eines Fahrtenbuchs auferlegen,
wenn die Feststellung eines Fahrzeugfiihrers nach
einer Zuwiderhandlung gegen Verkehrsvorschriften
nicht moglich war. Das Fahrtenbuch muf fiir ein be-
stimmtes Fahrzeug und fir jede einzelne Fahrt
einen zuverldssigen Nachweis dariiber erbringen,
wer das Fahrzeug gefihrt hat; die erforderlichen
Eintragungen sind unverziiglich nach Beendigung
der Fahrt zu bewirken. Das Fahrtenbuch ist zustan-
digen Beamten auf Verlangen auszuhéndigen.

(3) Der Fiihrer eines Fahrzeugs ist zur gehorigen
Vorsicht in der Leitung und Bedienung verpilichtet.
Auf oder neben dem Fahrzeug hat er seinen Platz
so zu wdhlen, daB er ausreichende Sicht hat. Er darf
neben sich Personen oder Gegenstdnde nur mitneh-
men, soweit sie ihn in der Leitung und Bedienung
des Fahrzeugs nicht behindern.

(4) Fahrzeuge dirfen nur geschoben werden,
wenn ihre Ladung dem Fiihrer die Aussicht nach
vorn frei 1d8t und wenn vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an, oder wenn die Witterung Beleuch-
tung erfordert, die erforderliche Beleuchtung nicht
verdeckt wird.

§8
Benutzung der Fahrbahn

(1) Der Fiihrer eines Fahrzeugs hat, soweit nicht
fiir einzelne Fahrzeugarten besondere Straflen oder
Straflenteile bestimmt sind, die Fahrbahn zu be-
nutzen, Mit Krankenfahrstihlen, die von den In-
sassen durch Muskelkraft fortbewegt werden oder
nicht breiter als 1 Meter sind und keine hohere Ge-
schwindigkeit als 10 Kilometer in der Stunde ent-
widkeln koénnen, darf der Gehweg benutzt werden.

(2) Sowcit nicht besondere Umstdnde entgegen-
stehen, haben Fiihrer von Fahrzeugen auf der rech-
ten Seite der Fahrbahn rechts zu fahren; sie durfen
die linke Seite nur zum Uberholen benutzen. Fiihrer
langsam fahrender Fahrzeuge haben stets die
duBerste rechte Seite der Fahrbahn einzuhalten. Auf
uniibersichtlichen Strecken haben die Fihrer aller
Fahrzeuge die duBerste rechte Seite der Fahrbahn
zu benutzen. Die Vorschriften dieses Absatzes gelten
auch fir StraBen, auf deren Fahrbahn der Verkehr
in nur einer Richtung bestimmt ist (EinbahnstraBen).

(3) Beim Linbiegen in eine andere Strafe ist nach
rechts ein enger, nach links ein weiter Bogen aus-
zufiihren. Wer rechts einbiegen will, hat sein Fahr-
zeug vorher moglichst weit rechts, wer links ein-
biegen will, moglichst weit links bis zur Mitte, in
EinbahnstraBen tiber die Mitte der Fahrbahn hinaus
einzuordnen. Wer links einbiegen will, hat ihm ent-
gegenkommende Fahrzeuge vorbeifahren zu lassen.
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(4) Auf StraBen mit zwei gleichartigen Fahr-
bahnen haben Fahrzcuge die in ihrer Fahrtrichtung
rechts liegende Fahrbahn zu benutzen. Die Fahr-
bahnen gelten in der vorgeschriebenen Richtung als
EinbahnstraBen.

(5) Auf Sirafilen mil drei oder mehr voneinander
getrennten Fahrbahnen dirfen die mittleren Fahr-
bahnen nur von Kraftfahrzeugen benutzt werden.

(6) Schienenfahrzeugen, deren Verkehrsanlagen
in der Fahrbahn einer ¢ffentlichen StraBe liegen, ist,
soweit moglich, Platz zu machen und ungehinderte
Durchfahrt zu gewdhren,

(7) Die Bundesautobahnen diirfen nur von Kraft-
fahrzeugen (maschinell angetriebenen, nicht an
Gleise gebundenen Landfahrzeugen) mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 40 Kilometern je Stunde benutzt werden;
auch beim Mitfiihren von Anhdngern muf} diese Ge-
schwindigkeit eingehalten werden konnen. Zu- und
Abfahrt sind nur auf den dazu bestimmten An-
schluBistellen zuldssig. Das Wenden auf den Bun-
desautobahnen ist verboten. Die Bundesautobahnen
diirfen nicht zur Erteilung von Fahrunterricht und
zur  Abhaltung von Fihrerpriifungen benutzt
werden.

(8) Fahrrader mit Hilfsmotor diirfen auf den Bun-
desautobahnen nicht benutzt werden; auf Radwegen
diirfen sie nur benutzt werden, wenn sie mit mensch-
licher Tretkralt fortbewegt werden.

§9
Fahrgeschwindigkeit

(1) Der Fahrzeugfiihrer hat die Fahrgeschwindig-
keit so einzurichten, daB er jederzeit in der Lage
ist, seinen Verpflichtungen im Verkehr Genilige zu
leisten, und daB er das Fahrzeug notigenfalls recht-
zeitig anhalten kann. Das gilt besonders an uniiber-
sichtlichen Stellen und an hohengleichen Bahniiber-
gangen.

(2) Wer in eine Vorfahrtstrae (§ 13) einbiegen
oder diese liberqueren will, hat maBige Geschwin-
digkeit einzuhalten.

(3) Wenn an Haltestellen von Schienenfahrzeu-
gen die Fahrgéste auf der Fahrbahn ein- und aus-
steigen, darf nur in méBiger Geschwindigkeit und
nur in einem solchen Abstand vorbeigefahren wer-
den, daf die Fahrgéaste nicht gefahrdet werden; né-
tigenfalls hat der Fahrzeugfiilhrer anzuhalten.

(4) Unbeschadet der Vorschriften in den Absét-
zen 1 bis 3 betrdgt auBerhalb der Bundesautobahnen
die hochstzuldssige Fahrgeschwindigkeit fiir zur Be-
féorderung von Giitern bestimmte Kraftfahrzeuge mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht iiber 2500 Kilo-
gramm

a) innerhalb geschlossener Ortschaften 40 Ki-
lometer je Stunde,

b) auBerhalb geschlossener Ortschaften 60 Ki-
lometer je Stunde.

(5) Die Grenzen der geschlossenen Ortschaften
im Sinne dieser Verordnung werden durch die Orts-
tafeln (Anlage, Bilder 37 und 38) bestimmt.
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§ 10
Ausweichen und Uberholen

(1) Es ist rechts auszuweichen und links zu iiber-
holen. Fahrzeuge dirfen einander nur tberholen,
wenn die Geschwindigkeit des tberholenden Fahr-
zeugs wesentlich hoher ist. Wahrend des Uberholens
durfen Fihrer eingeholter Fahrzeuge ihre Fahr-
geschwindigkeit nicht erhéhen. An untbersicht-
lichen StraBenstellen ist das Uberholen verboten.
Diese Vorschriften gelten auch fiir EinbahnstraBen.

(2) Ist ein Ausweichen unméglich, so hat der um-
zukehren, dem dies nach den Umstdnden am ehe-
sten zuzumuten ist.

(3) Jeder fir nur eine Verkehrsart bestimmte
W&g und jede unbefestigte Fahrbahn neben einer
befestigten (Sommerweg) gelten beim Ausweichen
und Uberholen als selbstdndige StraBen.

(4) Schienenfahrzeugen ist rechts auszuweichen;
sie sind rechts zu iiberholen. Wenn der Raum zwi-
schen Schienenfahrzeug und Fahrbahnrand dies
nicht zulaBt, darf links ausgewichen und links {iber-
holt werden. In Einbahnstraflen dirfen Schienen-
fahrzeuge rechts oder links iiberholt werden.

§ 11

Anzeigen der Fahrtrichtungsdnderung
und des Haltens

(1) Wer seine Richtung andern oder wer halten
will, hat dies anderen Verkehrsteilnehmern recht-
zeitig und deutlich anzuzeigen; das gilt nicht fir
FuBgdnger auf Gehwegen. Das Anzeigen befreit
nicht von der gebotenen Sorgfalt.

(2) Soweit fir Kraftfahrzeuge und fiir Schienen-
bahnen zum Anzeigen der Richtungsdnderung und
des Haltens die Anbringung mechanischer Einrich-
tungen vorgeschrieben ist, haben die Fahrzeugfiih-
rer diese Einrichtungen zu benutzen. Bei voriiber-
gehenden Stérungen sind die Zeichen in anderer
geeigneter Weise zu geben.

§ 12
Warnzeichen

(1) Der Fahrzeugflhrer hat gefahrdete Verkehrs-
teilnehmer durch Warnzeichen auf das Herannahen
seines Fahrzeugs aufmerksam zu machen. Es ist
verboten, Warnzeichen zu anderen Zwedken, ins-
besondere zum Zwedk des eigenen riicksichtslosen
Fahrens, und mehr als notwendig abzugeben.

(2) Die Abgabe von Warnzeichen ist einzustellen,
wenn Tiere dadurch unruhig werden.

(3) Als Warnzeichen sind Schallzeichen zu geben;
an deren Stelle konnen bei Dunkelheit Leucht-
zeichen durch kurzes Aufblenden der Scheinwerfer
gegeben werden, wenn diese Zeichen deutlich wahr-
genommen und andere Verkehrsteilnehmer dadurch
nicht geblendet werden konnen.

(4) Die Absicht des Uberholens darf durch Warn-
zeichen kundgegeben werden, jedoch innerhalb ge-
schlossener Ortschaften nur vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an und nur durch Leuchtzeichen nach
Absatz 3.
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§ 13
Vorfahrt

(1) An Kreuzungen und Einmiindungen hat die
Vorfahrt, wer von rechts kommt.

(2) Abweichend von Absatz 1 hat die Vorfahrt
vor jedem anderen Verkehr, wer eine durch ein
amtliches Verkehrszeichen (Anlage, Bild 44 oder 52)
als VorfahrtstraBe gekennzeichnete Strafie benutzt.
Die Vorfahrt kann fir jede Kreuzung und Einmiin-
dung besonders geregelt werden.

(3) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist, wenn
vom Grundsatz des Absatzes 1 abgewichen werden
soll, an jeder Kreuzung und Einmindung die be-
vorrechtigte StraBe durch Verkehrszeichen nach der
Anlage, Bild 44 oder 52, die nicht bevorrechtigte
Strafe durch Verkehrszeichen nach der Anlage,
Bild 30 oder 30a zu kennzeichnen.

(4) Abweichend von den Absidtzen 1, 2 und 3 hat
der Kreisverkehr die Vorfahrt, wenn an den Ein-
mindungen das Verkehrszeichen Bild 27b der An-
lage aufgestellt ist. StraBenbahnen, die sich nicht
in den Rundverkehr einordnen, sondern die Mittel-
insel iiberqueren, haben die Vorfahrt, wenn vor
dem StraBenbahniibergang das Verkehrszeichen
Bild 30 der Anlage in Verbindung mit einem Zusatz-
schild ,StraBenbahn hat Vorfahrt* angebracht ist;
das Wort ,StraBenbahn” kann auch durch das Sym-
bol eines StraBlenbahnwagens ersetzt werden.

(5) An den AnschluBstellen der Bundesautobah-
nen ist der durchgehende Verkehr bevorrechtigt.

§ 14
Fahrzeuge in Kolonnen

Wenn Lastfahrzeuge aulierhalb geschlossener
Ortschaften in Kolonnen fahren, so diirfen diese
Kolonnen bei Lastkraftwagen nicht linger als 50
Meter, bei Lastfuhrwerken nicht langer als 25 Meter
sein. Zwischen solchen Kolonnen miissen minde-
stens die gleichen Abstdnde gehalten werden.

§ 15
Halten

(1) Das Halten von Fahrzeugen ist nur auf der
rechten Seite der StraBe in der Fahrtrichtung zu-
lassig. Soweit auf der rechten Seite Schienengleise
verlegt sind, darf links gehalten werden.

(2) Auf EinbahnstraBen darf rechts und links ge-
halten werden.

{3) Auf Bundesautobahnen darf auBerhalb der
besonders bezeichneten Parkpldatze nur auf den
Uber 2 Meter breiten befestigten Randstreifen ge-
halten werden.

§ 16

Parken

(1) Das Parken (Aufstellen von Fahrzeugen, so-
weit es nicht nur zum Ein- oder Ausstcigen und
Be- oder Entladen geschieht) ist nicht zuldssig
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1. an den durch amtliche Verkehrszeichen
(Anlage, Bilder 22, 23 und 31) ausdriicklich
verbotenen Stellen,

2. an engen und an uniibersichtlichen StraGen-
stellen sowie in scharfen StraBenkriimmun-
gen,

3. in einer geringeren Entfernung als je 10
Meter vor und hinter FuBgdngeritberwegen
und StraBenkreuzungen oder -einmiindun-
gen, je 15 Meter vor und hinter den Halte-
stellenschildern der &ffentlichen Verkehrs-
mittel, ferner vor und hinter héhengleichen
Bahntbergidngen, wenn dadurch die Sicht
auf die Bahnstrecke und die Sicherungsein-
richtungen des Bahniibergangs behindert
wird; die Entfernung wird bei Straflenkreu-
zungen und -einmiindungen gerechnet von
der Ecke, an der die Fahrbabnkanten zu-
sammentreffen,

4. an Verkehrsinseln,

5. vor Grundstiicksein- und -ausfahrten,

6. neben dem Mittelstreifen an Straflen mit
zwei getrennten Fahrbahnen und auf den

mittleren von drei oder mehr voneinander
getrennten Fahrbahnen einer StraBe,

7. soweit es sich nicht um Schienenfahrzeuge
handelt, innerhalb des Fahrraums der
Schienenbahnen,

8. auf Bundesautobahnen auBerhalb der be-
sonders bezeichneten Parkplédtze.

(2) AuBer dem fiir das Parken in den StraBen
zugelassenen Raum sind 6ffentliche Parkplatze die
durch das amtliche Parkplatzschild {Anlage, Bild 32)
von den StraBenverkehrsbehorden bezeichneten
Flachen. Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 2500 Kilogramm dirfen
auf besonders gekennzeichneten Strecken der Geh-
wege aufgestellt werden. Die Kennzeichnung ist
nur zuldssig, wenn die Aufstellung wegen der ort-
lichen Verhaltnisse zur Vermeidung einer - Behin-
derung des Verkehrs auf der Fahrbahn gebolen ist,
der Gehweg nicht beschddigt wird und geniigend
Platz fiir die FuBganger bleibt; Schachtdedkel und
andere Einrichtungen, die den Zugang zu Wasser-,
Gas-, Elektrizitats-, Fernmelde- und sonstigen An-
lagen vermitteln, dirfen nicht befahren werden.

(3) An Stellen, an denen Parkuhren aufgestellt
sind, ist das Parken nur fiir eine bestimmte, auf der
Parkuhr angezeigte Dauer und nur unter der Be-
dingung gestattet, daB der Parkende die Parkuhr
zur Uberwachung der Parkdauer in Téatigkeit setzt.

§ 17
Ein- und Ausfahren

(1) Beim Fahren von Fahrzeugen in ein Grund-
stlick oder aus einem Grundstiick hat sich der Fahr-
zeugfilhrer so zu verhalten, daB eine Gefdhrdung
des StraBenverkehrs ausgeschlossen ist.

(2) Die Anbringung von privaten Hinweiszeichen,
durch die Grundsticksein- und -ausfahrten fir Ver-
kehrsteilnehmer auf der Strafie kenntlich gemacht
werden, ist unzuldssig.
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§ 18
Ladegeschift

(1) Auf der Strafie diirfen Fahrzeuge nur beladen
und entladen werden, wenn dies ohne besondere
Erschwernis sonst nicht méglich ist.

(2) Das Ladegeschaft auf der StraBe mul ohne
Verzogerung durchgelithrt werden.

§ 19
Ladung der Fahrzeuge

(1) Die Ladung eines Fahrzcugs mufl so verstaut
sein, daB sie Niemanden gefdhrdet oder schadigt
oder mehr, als unvermeidbar, behindert oder be-
lastigt. Die Betriebssicherheit des Fahrzeugs darf
durch die Ladung nicht leiden; das gilt auch bei Be-
forderung von Personen fiir deren Unterbringung
und fiir ihr Verhallen wahrend der Fahrt.

(2) Die Breite der Ladung darf nicht mehr als
2,50 Meter betragen. Das seitliche [erausragen von
einzelnen Stangen und Pfihlen, von waagerecht
liegenden Platten und anderen schlecht erkennbharen
Gegenstdnden ist unzuldssig.

(3) Die Ladung darf nach vorn nicht iiber das zie-
hende Fahrzeug hinausragen; sie darf nach hinten
nur bei Beférderungen innerhalb der Nahzone (§ 2
des Giiterkraftverkehrsgesetzes vom 17. Oktober
1952 — Bundesgesetzbl. I S. 697) hinausragen. Ragt
die Ladung nach hinten hinaus, so ist ihr duBerstes
Inde durch mindestens eine hellrote, nicht unter
200 X 200 Millimeter groBe, durch eine Querstange
auseinandergehaltene Fahne oder durch ein etwa
gleichgroBes, helirotes, quer zur Fahrtrichtung pen-
delnd aufgehdngtes Schild, vom Hereinbrechen der
Dunkelheit an, oder wenn die Witterung es erfor-
dert, durch mindestens eine rote Laterne kenntlich
zu machen. Fahnen, Schilder und Laternen diirfen
nicht hoher als 1550 Millimeter iiber der Fahrbahn
angebracht werden. Ist dies an der Ladung selbst
nicht méoglich, so sind geeignete Vorkehrungen zur
Anbringung in der vorgeschrichenen Hohe zu
treffen.

(4) Die Lénge von Fahrzeug und Ladung zusam-
men darf 20 Meter, die Hohe 4 Meter nicht iiber-
schreiten.

(6) Die Vorschriften iiber die zulassige Breite und
Hohe der Ladung gelten auBerhalb der Bundesauto-
bahnen nicht fiir land- und forstwirtschaftliche Er-
zeugnisse.

§ 20
Verlassen des Fahrzeugs

(1) Beim Verlassen des Fahrzeugs hat der Fahr-
zeugfithrer die notigen MaBnahmen zu treffen, um
Unfalle und Verkehrsstérungen zu vermeiden.

(2) Fir Fuhrwerke gilt besonders § 32, fir Kraft-
fahrzeuge § 35.

§ 21
Schallzeichen an Fahrzeugen

(1} Vorrichtungen fiir Schallzeichen mit einer
Lautstdrke Gber 104 Phon (ncuer Berechnung) diir-
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fen nur auBerhalb geschlossener Ortschaften be-
nutzt werden.

(2) Warnvorrichtungen mit einer Folge verschie-
den hoher Tone dirfen nur im Rahmen des § 48
Abs. 3 verwendet werden.

§ 22
Kennzeichen an Fahrzeugen

Der Fihrer des Fahrzeugs hat die vorgeschrie-
benen Kennzeichen stets gut lesbar zu halten.

§ 23
Beleuchtung von Fahrzeugen

(1) Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, sind die flir Fahr-
zeuge vorgeschriebenen Beleuchtungseinrichtungen
in Betrieb zu setzen; dies gilt nicht fiir abgestellte
Fahrzeuge, wenn sie durch andere Lichtquellen aus-
reichend beleuchtet sind.

(2) Wenn es zur Sicherung des Verkehrs erfor-
derlich ist, miissen haltende oder liegengebliebene
Fahrzeuge durch besondere Sicherungslampen, Fak-
keln oder &hnliche Beleuchtungseinrichtungen oder
durch riickstrahlende Warneinrichtungen aufl aus-
reichende Entfernung kenntlich gemacht werden.

§ 24

Leuchien und Riickstrahler
fiir nicht maschinell angetriebene Fahrzeuge
— ausgenommen Fahrrider — und ihre Anhinger

(1) Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, miissen Fahr-
zeuge

a) nach vorn mindestens eine Leuchte mit
weiBem oder schwachgelbem Licht fiihren,
die geeignet ist, bei in Bewegung befind-
lichen Fahrzeugen und Ziigen die Fahrbahn
zu beleuchten und entgegenkommenden Ver-
kehrsteilnehmern die seitliche Begrenzung
ausreichend erkennbar zu machen; die An-
bringung von Leuchten unter dem Fahr-
zeug ist nicht zuldssig,
nach hinten mindestens eine SchluBleuchte
mit rotem Licht fithren, die nicht hoher als
1550 Millimeter iiber der Fahrbahn ange-
bracht sein darf.

Beim Mitfithren von Anhédngern ist der Zug wie
ein Fahrzeug zu beleuchten.

Z

(2) Die Leuchten miissen moglichst weit links
und diirfen nicht mehr als 400 Millimeter von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt an-
gebracht secin. Werden jeweils zwei Leuchten ver-
wendet, so miissen sie gleichfarbiges und gleich-
starkes Licht zeigen, nicht mehr als 400 Millimeter
von den breitesten Stellen des Fahrzeugumrisses
entfernt und in gleicher Hoéhe angebracht sein. Die
seitliche Begrenzung von Anhdngern, die mehr als
400 Millimeter tber die Leuchten des vorderen
Fahrzeugs hinausragen, muB durch mindestens eine
Leuchte auf der linken Seite nach Absatz 1 Buch-
stabe a kenntlich gemacht sein.
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(3) Bei landwirtschaflichen Fahrzeugen, die mit
Heu, Stroh oder anderen leicht brennbaren Giitern
beladen sind, sowie bei Fahrzeugen, die von FuB-
gangern mitgefithrt werden (ITandwagen, Hand-
schlitten und dgl), gentigt eine Leuchle mit wei-
Bem oder schwachgelbem Licht, die auf der linken
Seite so angebracht oder von Hand so mitgefiihrt
wird, daB das Licht entgegenkommenden und {iber-
holenden Verkelirsteilnchmern gut sichtbar ist.

(4) Abgestellte Fahrzeuge sind, wenn sie nicht
durch andere Lichtquellen ausreichend beleuchlet
sind, nach den Absdtzen 1 und 2 zu beleuchten.

(5) Alle Fahrzeuge miissen an der Ridkseite mit
mindestens einem rolen Ridkstrahler ausgeristet
sein; er muB moglichst weit links und darf nicht
mehr als 400 Millimeter von der breitesten Stelle
des Fahrzeugumrisses und nicht héher als 600 Milli-
meter iber der Fahrbahn angebracht sein. Riick-
strahler miissen in einer amtlich genehmigten Bau-
art ausgetithrt scin. Fir die Bauartgenehmigung gilt
§ 22 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(6) Leuchten und Riickstrahler dirfen nicht ver-
deckt oder verschmutzt sein. Das Licht darf nicht
blenden. '

(7) Die Vorschriften der Absitze 1 bis 5 gelten
nicht fir Rodelschlitten sowie fiir Kinderwagen und
Kinderschlitten, die ihrem Bestimmungszweck die-
nen.

(8) Dic in den Absélzen 1 und 2 vorgeschriebenen
Leuchten sind auch bei Tage im betriebsfertigen Zu-
stand milzufiihren, wenn zu erwarten ist, daB sich
das Fahrzeug bei Hereinbrechen der Dunkelheit
oder bei Versdhlechterung der Sichtverhalinisse
durch die Witterung noch im 6ffentlichen Verkehr
befinden wird.

2. Fahrzeugverkehr im besonderen

a) Radfahrer

§ 25
Beleuchtung des Fahrrades

Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung Beleuchtung erfordert, diirfen
Fahrridder, an denen eine der nach § 67 der Stra-
Benverkehrs-Zulassungs-Ordnung vorgeschriebenen
Beleuchtungseinrichtungen versagt, nicht benutzt
werden; sie dirfen jedoch von FuBgdngern mit-
gefiihrt werden.

§ 26
Fithrung von Fahrridern
(1) Es ist verboten, beim Fahren die Lenkstange

loszulassen oder die FiiBe von den Tretteilen zu
entfernen.

(2) Das standige Fahren neben einem anderen
Fahrzeug, insbesondere neben einer Straflenbahn,
sowie das Anhdngen an Fahrzeuge ist verboten.
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§ 27
Benutzung der Radwege und Seitensireifen

(1) Radfahrer miissen vorhandene Radwege be-
nutzen. Radwege dienen dem Verkehr in beiden
Richtungen, wenn nur ein Radweg vorhanden ist
und die Breile dieses Weges einen Verkehr in bei-
den Richtungen zulafit. Auf StraBen ohne Radwege
haben Radfahrer die &uBerste rechte Seite der
Fahrbahn einzuhalten; beim Einbiegen nach links
haben sie sich rechtzeitig links einzuordnen.

(2) AuBerhalb geschlossener Ortschaften diirfen
Radfahrer die neben der Fahrbahn liegenden Sei-
tenstreifen (Bankette) in der Fahrtrichtung benut-
zen, wenn sie den FuBgéngerverkehr nicht behin-
dern. Die in der Fahrtrichtung links liegenden
Seitenstreifen diirfen auBerhalb geschlossener Ort-
schaften befahren werden, wenn rechts ein Seiten-
streifen fehlt und der Zustand der Fahrbahn deren
Benutzung erheblich erschwert.

(3) Biegen Radfahrer von Radwegen oder Seiten-
streifen auf die Fahrbahn ein, so haben sie beson-
dere Riicksicht auf den tibrigen Verkehr zu nehmen.

§ 28
Hinter- und Nebeneinanderfahren

Radfahrer missen grundsétzlich einzeln hinter-
einander fahren. Sie konnen zu zweit nebepneinan-
der fahren, wenn der Verkehr hierdurch nicht ge-
féahrdet oder behindert wird. Eine Behinderung
liegt insbesondere dann vor, wenn durch das Ne-
beneinanderfahren zweier Radfahrer der schnellere
Verkehr am Vorbeifahren oder Uberholen gehindert
wird. AuBerhalb geschlossener Ortschaften miissen
Radfahrer auf den Fahrbahnen der BundesstraBen
stets einzeln hintereinander fahren.

§ 29
Radiahren in geschlossenen Verbdnden

Mehr als 15 Radfahrer unter einheitlicher Fiih-
rung in geschlossenen Verbdnden diirfen zu zweit
nebeneinander fahren und auch bei Vorhandensein
von Radwegen die Fahrbahn benutzen.

§ 30
Mitnahme von Personen und Gegenstinden

(1} Auf einsitzigen Fahrriddern diirfen Radfahrer
Personen nicht mitnehmen. Kinder unter sieben
Jahren diirfen nur von Erwachsenen mitgenommen
werden; es mubB fiir die Kinder eine geeignete Siiz-
gelegenheit vorhanden und gewéhrleistet sein, daB
ihre FiBle nicht in die Speichen geraten; der Fahrer
darf durch die Mitnahme nicht behindert werden.

(2) Radfahrer diirfen Gegenstdnde nur mitnch-
men, falls diese ihre Bewegungsfreiheit nicht be-
eintriachtigen und Personen oder Sachen nicht ge-
féhrden.
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§ 31
Milfithren von Anhingern und Tieren

(1) An zweirddrigen Fahrradern ist das Mitftihren
von Aphingern und Seitenwagen nur gestattet,
wenn sie mit dem Fahrrad fest verbunden sind.

(2) Das Anbinden von Handwagen an Fahrrddern
sowie das Fihren von Handwagen und Tieren mit
Ausnahme von Hunden von fahrenden Fahrrédern
aus ist verboten.

b) Fuhrwerke

§ 32

(1) Bespanntes Fuhrwerk darf der Fahrzeugfiihrer
fir léngere Zeit auf der Strafle unbeaufsichtigt nur
stehen lassen, wenn die Zugtiere abgestrangt und
kurz angebunden sind; bei zweispdnnigen Fuhr-
werken ist nur innen abzustrédngen.

(2) Unbespannte Fuhrwerke diirfen vom Herein-
brechen der Dunkelheit an, oder wenn die Witte-
rung Beleuchtung erfordert, nicht auf der StraBie be-
lassen werden. Kann ausnahmsweise ihre Entifer-
nung aus zwingenden Griinden nicht erfolgen, so
mul die Deichsel abgenommen oder hochgeschlagen
und gesichert werden. Fiir die Beleuchtung gelten
die §§ 23 und 24.

c) Kraftfahrzeuge
§ 33

Benutzung der Beleuchtungseinrichtungen

(1) Fihrer von Kraftfahrzeugen haben die Schein-
werfer rechtzeitig abzublenden, wenn die Sicher-
heit des Verkehrs auf oder neben der Strafe, ins-
besondere die Riucksicht auf entgegenkommende
Verkehrsteilnehmer, es erfordert. Diese Verpflich-
tung besteht gegeniiber FuBgangern nur, soweit sie
in geschlossenen Abteilungen marschieren. Beim
Halten vor Bahniibergédngen in Schienenhéhe ist
stets abzublenden.

(2) Als Standlicht kénnen die seitlichen Begren-
zungslampen verwandt werden. Wenn die Fahr-
bahn durch andere Lichtquellen ausreichend be-
leuchtet ist, darf mit Standlicht gefahren werden.

(3) Suchscheinwerfer diirfen nur voriibergehend
und nicht zum Beleuchten der Fahrbahn benutzt
werden,

(4) Bei starkem Nebel oder Schneefall ist auch am
Tag Abblendlicht einzuschalten,

(5) Nebelscheinwerfer diirfen nur bei Nebel oder
Schneefall und nur in Verbindung mit dem Ab-
blendlicht eingeschaltet werden.

(6) Die durch die StraBenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung zugelassenen besonderen Scheinwerfer,
Blink- und SchluBleuchten an Fahrzeugen des Stra-
Benwinterdienstes der offentlichen Verwaltungen
diirfen nur wéhrend des Einsatzes im StraBen-
winterdienst verwendet werden.
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§ 34

Personenbeforderung auf Lastkraftwagen, Kraft-
rddern, Zugmaschinen und auf der Ladefliche
von Anhdngern hinter Kraitfahrzeugen

(1) Die Beférderung von Personen auf der Lade-
flache von Lastkraftwagen ist verboten.

(2) Die Vorschrift des Absatzes 1 gilt nicht, wenn
die Beférderung zur Begleitung der aufgeladenen
Giiter erforderlich ist oder zur gleichzeitigen oder
nachfolgenden Vornahme von Arbeiten oder zur
Riickbeférderung von der Arbeitsstelle im Interesse
desjenigen geschieht, zu dessen Gunsten das Fahr-
zeug eingesetzt ist. In diesen Féllen bedarf jedoch
die Beférderung von mehr als acht Personen der
Erlaubnis der StrafSenverkehrsbehérde. Die Erlaub-
nis kann einem Besitzer flir bestimmte Fahrzeuge
und Fiihrer allgemein, jedoch jeweils langstens fir
ein Jahr, erteilt werden. Sie ist zu versagen, wenn
die Bauart oder der Zustand des Fahrzeugs oder
wenn die Personlichkeit des Fithrers keine ausrei-
chende Gewdhr fir die Sicherheit der zu Befdrdern-
den bieten. Im Zweifelsfall kann die StraBenver-
kehrsbehorde die Beibringung eines Gutachtens
eines amtlich anerkannten Sachversténdigen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr iiber die Bauart und den Zu-
stand des Fahrzeugs fordern. Erlaubnisscheine sind
mitzufithren und auf Verlangen zustdndigen Beam-
ten auszuhdndigen.

(3) Das Stehen wéhrend der Fahrt ist verboten.
Wenn mehr als acht Personen auf der Ladefldche
von Lastkraftwagen beférdert werden, miissen fest
eingebaute Sitze vorhanden sein. Die Zahl der be-
forderten Personen darf nur so groB sein, daB ihr
Gewicht 60 vom Hundert der Nutzlast des Last-
kraftwagens nicht libersteigt. Dabei ist fiir jede Per-
son 65 Kilogramm zu rechnen. Die Zahl der zuge-
lassenen Personen ist in dem Erlaubnisschein anzu-
geben. Im Wagen ist eine gut sichtbare Aufschrift
anzubringen, welche die zuldssige Zahl der zu be-
férdernden Personen und das Verbot des Stehens,
Hinauslehnens und Hinaushaltens von Gegenstan-
den wahrend der Fahrt enthalt.

(4) Die Beférderung von Personen auf Kraft-
rddern ohne besondere Sitzgelegenheit oder Zug-
maschinen ohne geeignete Sitzgelegenheit und auf
der Ladefliche von Anhéngern hinter Kraftfahr-
zeugen ist verboten. Begleitpersonen auf Kraft-
radern und Kraftrollern miissen in gleicher Weise
wie der Fahrzeugfiihrer auf dem Fahrzeug Platz
nehmen. Auf Anhdngern ist, soweit sie fiir land-
und forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden,
die Beférderung von Personen auf geeigneten Sitz-
gelegenheiten gestattet; werden die Anhdnger nicht
fiir land- oder forstwirtschaftliche Zwedke verwen-
det, so gelten Absédtze 2 und 3 entsprechend.

(5) Aufgesattelte Anhdnger sind hinsichtlich der
Personenbeforderung wie Lastkraftwagen zu be-
handeln.

(6) Die Erlaubnis nach Absatz 2 erteilen fiir die
Dienstbereiche der Bundeswehr, der Deutschen Bun-
desbahn, der Deutschen Bundespost, des Bundes-
grenzschutzes und der Polizei deren Dienststellen
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nach Bestimmung der Fachminister. Die Vorschriften
des Absatzes 2 Satz 2 bis 6 und des Absatzes 3
Satz 2 bis 6 gelten nicht fiir die Beférderung von
Angehdrigen des Technischen Hilfswerks.

(7) Die Bestimmungen des Gesetzes iiber die Be-
férderung von Personen zu Lande vom 4. Dezember
1934 (Reichsgesetzbl. I S.1217) bleiben unberiihrt.

§ 35
Verlassen des Kraftfahrzeugs

Der Fiihrer eines Kraftfahrzeugs hat beim Ver-
lassen des Fahrzeugs zur Verhinderung der unbe-
fugten Benutzung die {iblicherweise hierfir be-
stimmten Vorrichtungen am Fahrzeug in Wirksam-
keit zu setzen.

d) Uffentliche Verkehrsmittel
§ 36

(1) Personen, die &ffentliche Verkehrsmittel be-
nutzen wollen, haben diese auf den Gehwegen
oder einer Haltestelleninsel oder, soweit Gehwege
und Haltestelleninsel nicht vorhanden, am &uBer-
sten Rand der Fahrbahn zu erwarten.

(2) Die Fahrgaste diirfen die o6ffentlichen Ver-
kehrsmittel nur an den dazu bestimmten Haltestel-
len betreten und verlassen. Das Auf- und Absprin-
gen wdhrend der Fahrt und das Hinauslehnen ist
verboten.

(3) Es ist untersagt, aus den o&ffentlichen Ver-
kehrsmitteln Gegenstinde zu werfen oder heraus-
ragen zu lassen.

C. FuBgangerverkehr

§ 37
Verhalten der Fuiginger

(1) FuBgdnger miissen die Gehwege benutzen.
Auf StraBen ohne Gehweg und ohne befestigten
Seitenstreifen diirfen die FuBgénger die Fahrbahn
benutzen. Dabei miissen sie auBerhalb geschlosse-
ner Ortschaften auf der &uBersten linken StraBen-
seite gehen; dies gilt nicht, wenn sie Fahrzeuge mit-
fihren, in geschlossener Abteilung marschieren
oder durch andere Umstédnde am Linksgehen gehin-
dert werden. Das Betreten der Bundesautobahnen
ist verboten.

(2) Fahrbahnen und andere nicht fiir den FuB-
gdngerverkehr bestimmte StraBenteile sind auf dem
kiirzesten Weg quer zur Fahrtrichtung mit der né-
tigen Vorsicht und ohne Aufenthalt zu iiberschrei-
ten. StraBenkreuzungen mit bezeichneten Ubergan-
gen sind auf diesen, andere nur rechtwinklig zu
den Fahrbahnen zu iiberschreiten.

(3) Das Stehenbleiben an StraBenecken ist unter-
sagt, wenn der Verkchr dadurch behindert oder ge-
fahrdet wird.

(4) Die Vorschriften der Absédtze 2 und 3 gelten
nicht fiir Strafien, die fir den Fahrzeugverkehr ge-
sperrt sind.
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(5) Kinderwagen und Krankenfahrstiihle diirfen
auf dem Gehweg geschoben werden; Gleiches gilt
fiir Fahrrdder und andere Fahrzeuge von nicht mehr
als 1 Meter Breite, wenn dadurch andere FuSiganger
nicht behindert werden.

(6) FuBgénger, die durch das Mitfithren von Ge-
genstdnden den t{ibrigen FuBigdngerverkehr behin-
dern, diirfen die Fahrbahn benutzen. Auf der Fahr-
bahn von Einbahnstrafen diirfen FuBgédnger nicht
gegen die fiir den Fahrverkehr vorgeschriebene
Richtung gehen, wenn sie in geschlossener Abtei-
lung marschieren oder Fahrrader oder andere Fahr-
Zeuge mitfihren.

§ 37a
Fufigdngeriiberwege mit Vorrang

(1) Auf den FuBgéngeriiberwegen (Verkehrszei-
chen nach der Anlage, Bild 30c) hat jeder FuBgén-
ger vor jedem Fahrzeug den Vorrang, wenn der
FuBlgdnger sich auf dem FuBgangeriiberweg befin-
det, bevor das Fahrzeug den FuBgédngeriiberweg
erreicht hat.

(2) Wird der FuBgédngeriiberweg durch eine Ver-
kehrsinsel oder einen Fahrhahnteiler geteilt, so sind
die Teile des FuBigangeriiberwegs als getrennte
Uberwege zu behandeln.

(3) Kein FuBgénger darf sich auf dem Fufigénger-
iberweg ldnger aufhalten als zum Uberqueren des
Uberwegs in angemessener File erforderlich ist.

§ 38
Marschierende Abteilungen

(1) Geschlossen marschierende Abteilungen dir-
fen auf Briicken keinen Tritt halten. Marschmusik
ist auf Briicken untersagt. Langere Abteilungen
miissen in angemessenen Abstinden Zwischen-
rdume zum Durchlassen des {iibrigen StraBenver-
kehrs [reilassen.

(2) Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, muBl an geschlos-
senen Abteilungen nach vorn ijhre seitliche Begren-
zung und nach hinten ihr Ende durch Laternen (nach
vorn weiB oder schwachgelb, nach hinten rot) er-
kennbar gemacht werden. Der linke und der rechte
Fliigelmann des ersten und des letzten Gliedes
milssen je eine Laterne tragen; die Kennzeichnung
kann auch durch voran oder hinterher marschie-
rende Laternentrdger erfolgen. Die Kenntlich-
machung durch voranfahrende Fahrzeuge ist nur
zuldssig, wenn das Nachfolgen einer geschlossenen
Abteilung Flihrern von entgegenkommenden Fahr-
zeugen erkennbar gemacht wird. Gliedert sich eine
zu beleuchtende Abteilung in mehrere deutlich von-
einander geschiedene Einheiten, so ist jede in der
angegebenen Weise kenntlich zu machen. Daneben
ist die zuséatzliche Kenntlichmachung durch Rick-
strahler (nach vorn weil oder schwachgelb, nach
hinten rot) zulédssig. Die Vorschriften dieses Ab-
satzes gelten nicht, wenn geschlossene Abteilungen
durch andere Lichtquellen ausreichend beleuchtet
sind.

(3) Schulklassen sollen die Gehwege benutzen.
Bei Benutzung der Fahrbahn gelten sie als mar-



Nr. 19 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 30. April 1956

schierende Abteilungen und sind vom Herein-
brechen der Dunkelheit an, oder wenn die Witte-
rung es erfordert, nach Absatz 2 zu sichern.

D. Reitverkehr
1§39

(1) Reiter miissen vorhandene Reitwege benut-
zen.

(2) Ein Reiter darf nicht mehr als zwei Hand-
pferde mitfihren.

(3) Fiir Reiter gelten die fiir den Fahrzeugverkehr
im allgemeinen gegebenen Vorschriften entspre-
chend. Vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die- Witterung es erfordert, richtet sich die
Sicherung nach § 38 Abs. 2, wenn in geschlossener
Abteilung geritten wird. Fiir Einzelreiter geniigt
eine Leuchte mit weiflem oder schwachgelbem Licht,
die auf der linken Seite so mitgefiihrt wird, daB sie
fiir entgegenkommende und tiberholende Verkehrs-
teilnehmer gut sichtbar ist. Anstatt der Leuchte
kénnen Gamaschen mit gelben Riickstrahlern ver-
wendet werden; diese sind an den HinterfiiBen des
Pferdes so zu befestigen, daB die Riickstrahler fir
den nachfolgenden Verkehr sichtbar werden.

E. Treiben und Fiihren von Tieren

§ 40

(1) Tiere missen im Verkehr einen geeigneten
Fiihrer haben, der ausreichend auf sie einwirken
kann. Zum Reiten und Ziehen auf 6ffentlichen Stra-
Ben diirfen nur zur Verwendung im Verkehr geeig-
nete Tiere benutzt werden. Eryeist sich ein Tier als
ungeeignet, so hat die StraBenverkehrsbehorde
seine Verwendung zu untersagen oder von Bedin-
gungen abhdngig zu machen.

(2) Beim Fihren von Pferden und Treiben von
Vieh muB auf den iibrigen Verkehr die notwendige
Ricksicht genommen werden.

(3) Vieh darf nur auf der Fahrbahn getrieben
werden und muB von einer angemessenen Zahl ge-
eigneter Treiber begleitet sein.

(4) Pferde diirfen nur gekoppelt gefithrt werden;
fiir je vier Pferde ist mindestens ein Begleiter zu
stellen.

(5) Beim Treiben von Vieh miissen vom Herein-
brechen der Dunkelheit an, oder wenn die Witte-
rung es erfordert, Leuchten mit weiBem oder
schwachgelbem Licht am Anfang und solche mit
rotem Licht am Ende mitgefiihrt werden. Beim Fiih-
ren von Vieh, eines GroBtieres oder mehrerer Gro8-
tiere geniigt eine Leuchte mit weiBem oder schwach-
gelbem Licht, die auf der linken Seite so mitgefihrt
wird, daB sie fiir entgegenkommende und iiber-
holende Verkehrsteilnehmer gut sichtbar ist.

(6) Die StraBenverkehrsbehdérden konnen das
Treiben von Vieh und das Fithren von GroBtieren
in den Féillen des § 4 Abs. 1 auch ohne Aufstellung
von Verkehrszeichen durch Verordnung beschrén-
ken oder verbieten.
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F. Schutz des Verkehrs

§ 41

Verkehrshindernisse und Mitfithren von Sensen,
Midhmessern und Maihbalken

(1) Es ist verboten, Gegenstinde auf StraBen zu
bringen oder liegen zu lassen, wenn dadurch der
Verkehr geféhrdet oder die Sicherheit oder Leich-
tigkeit des Verkehrs beeintrachtigt wird. Der fir
die Verkehrsstérung Verantwortliche hat diese Ge-
genstinde unverziiglich zu entfernen und, wenn
dies nicht moglich ist, sie ausreichend kenntlich zu
machen, vom Hereinbrechen der Dunkelheit an,
oder wenn die Witterung es erfordert, durch rotes
Licht; wird durch das Verkehrshindernis nicht die
gesamte Breite der StraBe gesperrt, kann gelbes
Licht verwendet werden.

(2) Leitern zum Obstpfliicken, die in die Fahr-
bahn hineinragen, sind durch eine rote Fahne von
mindestens 20 X 20 Zentimetern kenntlich zu machen.
Die Leitern sind vom Hereinbrechen der Dunkelheit
an, oder wenn die Witterung es erfordert, zu ent-
fernen.

(3) Das Mitfilhren ungeschiitzter Sensen und
Mahmesser sowie von Méahbalken mit ungeschiitz-
ten Kdmmen auf 6ffentlichen StraBen ist verboten.

§ 41a
Arbeiten auf der Fahrbahn

Fahrzeuge, die der Strafenunterhaltung, der Stra-
Benreinigung, der Miillabfuhr oder sonstigen Ar-
beiten im StraBenraum dienen, miissen mit einem
weil-roten Warnanstrich gekennzeichnet sein. Per-
sonen, die bei der Unterhaltung und Beaufsichti-
gung der StraBe und der im Strafenraum vorhande-
nen Anlagen tdtig sind, miissen durch Warnklei-
dung erkennbar sein. Dies gilt nicht dort, wo un-
mittelbar vor und hinter Arbeitsstellen die StraBe
abgesperrt ist.

§ 42
Werbung

(1) Werbung und Propaganda durch Bildwerk,
Schrift, Licht oder Ton sind verboten, soweit sie ge-
eignet sind, auBerhalb geschlossener Ortschaften die
Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer in einer
die Sicherheit des Verkehrs gefdhrdenden Weise
abzulenken oder die Leichtigkeit des Verkehrs zu
beeintrachtigen.

(2) Das Anbieten gewerblicher Leistungen, von
Waren und dergleichen auf den StraBen ist ver-
boten.

(3) Ausnahmen von den Absdtzen 1 und 2 kann
die StraBenverkehrsbehorde fiir bestimmte StraBen,
bestimmte Zeiten und bestimmte Zwedke zulassen
(z. B. Messen, Mirkte). Gestattet ist das Ausrufen
von Zeitungen, Zeitschriften und Extrablattern,
wenn der Verkehr dadurch nicht behindert oder
beléstigt wird. '

§ 43
Kinderspiele

Auf der Fahrbahn sind Kinderspiele, wie Werfen
und Schleudern von Billen und anderen Gegen-
stinden, Seilspringen, Steigenlassen von Drachen,
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Kreisel- und Reifentreiben, Fahren mit Rollern oder
ahnlichen Tortbewegungsmitteln sowie Spiele mit
oder aul Fahrridern untersagt. Dies gilt nicht fir
StraBen, die far den Durchgangsverkehr gesperrt
und auf denen Kinderspiele zugelassen sind.

§ 44
Winlersport
Innerhalb gesdhilossener Orlschaften ist das sport-

miBige Skilaufen und Rodeln auf 6ffentlichen Stra-
flen verboten.

G. SchluBbestimmungen

§ 45
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung ist auf den gesamten Stra-
Benverkehr anzuwenden. Sie enthalt zusammen mit

den Rechtsvorschriften zu ihrer Durchfiihrung,

der Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der
Fassung vom 29. Marz 1956 (Bundesgesetzbl. I
S. 271) mit etwaigen spateren Anderungen,

der Verordnung iber inlernationalen Kraftfahr-
zeugverkehr vom 12. November 1934 (Reichs-
gesetzbl. I S. 1137),

der Verordnung iiber den Betrieb von Kraftfahr-
unternehmen im Personenverkehr vom 13. Fe-
bruar 1939 (Reichsgesetzbl. 1 S. 231},

der Verordnung iiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (StraBenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung),

den Bestimmungen iiber die Beférderung gefahr-
licher Giiter auf StraBen,

der Verordnung iiber die Uberwachung von ge-
werbsméBig an Selbstfahrer zu vermietenden
Personenkraftwagen und Kraftrddern vom
4. April 1955 (Bundesgesetzbl.1 S.186) und

den Bestimmungen {iber die Rechte und Pflichten
ausldndischer Streitkréfte und ihrer Mitglie-
der im StraBenverkehr

die ausschlieBliche Regelung des StraBenverkehrs.
(2) Unberiihrt bleiben die Bestimmungen des Ge-

werberechts; unberiihrt bleiben ferner die Vorschrif-
ten der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnungen iiber

a) die bahnpolizeiliche Zustandigkeit,

b) die technische und betriebliche Ausriistung
der Fahrzeuge,

¢) die Fithrung von Schienenfahrzeugen,

d) die Anbringung von Warnkreuzen.

§ 46
Ausnahmen

(1) Von den Vorschriften der §§ 8, 10 und 15
sind Fahrzeuge befreit, die der Strafienunterhaltung,
der StraBenteinigung, der Millabfuhr oder &hn-
lichen Zwecken dienen, soweil die Erfiillung ihrer
Aufgaben es erfordert. Fiir StraBenkehrer und
Schienenreiniger gelten bei Lrfiillung ihrer Auf-
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gaben nicht die Vorschriften des § 37, soweil diese
die Benutzung der Fahrbahn durch FuBlganger be-
schrénken. Fiir Schienenbahnen gelten nicht die
Vorschriften des § 11 Abs. 1 {iber das Anzeigen des
Haltens.

(2) Die StraBenverkehrsbehérden koénnen Aus-
nahmen von den Vorschriften des § 4a, des § 8
Abs. 7 Satz 1, des § 19 Abs 2, Abs.3 Satz 1 und
Abs. 4, des § 37 Abs. 1 Satz 3, des § 41 Abs. 1 und
von allen Verkehrsbeschrankungen und Verkehrs-
verbolen, die sie nach § 4 erlassen haben, fiir be-
stimmte Einzelfdlle oder allgemein fiir bestimmte
Antragsteller, von den Vorschriften des § 8 Abs. 5,
des § 43 und des § 44 fir bestimmte Zeiten und
StraBen genehmigen. Die zustdndigen obersten Lan-
desbehodrden oder die von ihnen bestimmten Stellen
konnen von allen Vorschriften dieser Verordnung
Ausnahmen fiir bestimmte Einzelfille oder allge-
mein fir bestimmte Antragsteller genehmigen, es
sei denn, daB sich die Auswirkungen der Ausnahme
auf mehr als ein Land erstrecken und eine einheit-
liche Entscheidung notwendig ist. Im {ibrigen ist der
Bundesminister fiir Verkehr zustdndig; allgemeine
Ausnahmen bestimmt er durch Rechtsverordnung
ohne Zustimmung des Bundesrates nach Anhdrung
der zustdndigen obersten Landesbehérden.

§ 47
Zustindigkeiten

(1) Sachlich zustdndig zur Ausfiihrung dieser Ver-
ordnung sind die StraBenverkehrsbehoérden; dies
sind die nach Landesrecht zustdndigen unteren Ver-
waltungsbehdrden oder die Behorden, denen durch
Landesrecht die Aufgaben der StraBenverkehrs-
behérde zugewiesen werden. Die zustdndigen ober-
sten Landesbehdrden konnen in allen Fillen, in
denen nach dieser Verordnung die StraBenverkehrs-
behoérden zustdndig sind, diesen Behdrden Weisun-
gen erteilen oder die erforderlichen Mafinahmen
selbst treffen.

(2) Ortlich zustdndig ist die Behorde des Wohn-
orts, mangels eines solchen des Aufenthaltsorts (bei
juristischen Personen, Firmen oder Behérden des
Sitzes oder der beteiligten Niederlassung oder
Dienststelle) des Antragstellers oder Betroffenen.
Die Verfiigungen der ortlich zustdndigen Behérde
sind fir das ganze Inland wirksam.

(2a) Ortlich zustandig fiir die Erteilung der Er-
laubnis fiir Grofiraum- und Schwerverkehr (§ 5)
ist die Straflenverkehrsbehorde, in deren Bezirk
die Fahrt beginnt.

(2b) Die Erlaubunis fiir sportliche Veranstaltungen
auf den oOffentlichen StraBen erteilen die StraBen-
verkehrsbehérden fiir Veranstaltungen innerhalb
ihres Verwaltungsbezirks, die hoéheren Verwal-
tungsbehérden fiir Veranstaltungen, die iiber den
Verwaltungsbezirk der StraBenverkehrsbehérden
hinausgehen, die zustdndigen obersten Landes-
behérden oder von ihnen bestimmte Stellen fur
Veranstaltungen, die sich iiber den Verwaltungs-
bezirk mehrerer héherer Verwaltungsbehorden er-
strecken, und fiir Veranstaltungen von Rennen mit
Kraftradern. Die Erlaubnis fiir Veranstaltungen, die
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sich {iber mehrere Lander erstrecken, erteilt die
oberste Landesbehorde, in deren Bezirk der Schwer-
punkt der Veranstaltung liegt, im Einvernehmen
mit den ilibrigen obersten Landesbehdrden.

(2c) Ortlich zusténdig fir die Erteilung der Er-
laubnis flir den Betrieb von Lautsprechern, der sich
auf offentliche Stralien auswirkt, und fur die
StraBe mehr als verkehrsiiblich in Anspruch neh-
mende Werbung oder Propaganda ist die Strafien-
verkehrsbehérde, in deren Verwaltungsbezirk die
Veranstaltung stattfinden soll.

(3) Bei Gefahr im Verzug kann zur Aufrecht-
erhaltung der Leichtigkeit und Sicherheit des Ver-
kehrs jede Polizeibehérde und jeder Polizeibeamte
an Stelle der ortlich und sachlich zustdndigen
StraBlenverkehrsbehoérde tdatig werden und vor-
ldufige MaBnahmen treffen.

(4) StraBenbaubehdrde im Sinne dieser Verord-
nung ist die Behorde, die die Aufgaben des betei-
ligten Trdgers der StraBenbaulast nach den gesetz-
lichen Bestimmungen wahrnimmt.

§ 48
Sonderrechte

(1) Die Bundeswehr, die Polizei, der Bundesgrenz-
schutz, die Feuerwehr, der Zollgrenzdienst und die
Zollfahndung sind von den Vorschriften dieser Ver-
ordnung befreit, soweit dies zur Erfallung hoheit-
licher “Aufgaben unter gebiihrender Beriidksichti-
gung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung drin-
gend geboten ist. Abweichungen von § 5 sind der
Bundeswehr nur gestattet, soweit die Strafen durch
Vereinbarungen mit den StraBenverkehrsbehorden
und den Trdgern der StraBenbaulast fir den Mili-
tarverkehr freigegeben worden sind.

(2) Geschlossene Verbinde der Bundeswehr, des
Bundesgrenzschutzes und der Polizei, Leichenzige
und Prozessionen diirfen nur durch die Polizei und
die in Absatz 3 genannten Fahrzeuge in ihrer Be-
wegung gechemmt werden.

(3) Die Fiihrer von
a) Kraftfahrzeugen, die dem Vollzugsdienst
der Polizei, der Militdrpolizei, des Bundes-

grenzschutzes, des Zollgrenzdienstes und
der Zollfahndung dienen, insbesondere von

Kommando-, Streifen-, Mannschaftstrans-
port-, Verkehrsunfall-, Mordkommissions-
fahrzeugen,

b) Losch- und Sonderkraftfahrzeugen aller

Feuerwehren und Kommandokraftfahrzeu-
gen der Berufsfeuerwehren, .

¢} Einsatz- und Kommandokraflfahrzeugen
des Technischen Hilfswerks,

d) Kraftfahrzeugen, die nach dem Kraftfahr-
zeugschein als Unfallhilfswagen 6ffentlicher
Verkehrsbetricbe anerkannt sind,

e) Kraftfahrzeugen, die nach ihrer Bauart zur
Beforderung von kranken oder verletzien
Personen geeignet sind, von jedermann be-
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nutzt werden kénnen und nach dem Kraft-

fahrzeugschein als Krankenwagen aner-

kannt sind,
diirfen sich im StraBenverkehr durch blaues Blink-
licht und durch Warnvorrichtungen mit einer Folge
verschieden hoher Toéne bemerkbar machen, wenn
zur Abwehr oder Bekdmpfung einer Gefahr fir die
offentliche Sicherheit oder Ordnung oder zur Ver-
folgung flichtiger Personen oder zur Rettung von
Menschenleben oder bedeutenden Sachwerten hoch-
ste Eile geboten ist. Auf diese Zeichen haben die
Fihrer von Fahrzeugen, bei denen die Voraus-
setzungen des Satzes 1 nicht vorliegen, sofort freie
Bahn zu schaffen.

§ 49
Strafbestimmung

Wer Vorschriften dieser Verordnung oder zu
ihrer Ausfiihrung erlassenen Anweisungen vorsdlz-
lich oder fahrldassig zuwiderhandelt, wird mit Geld-
strafe bis zu einhundertflinfzig Deutsche Mark oder
mit Haft bestraft, wenn die Tat nicht nach anderen
Vorschriften mit schwererer Strafe bedroht ist.

§ 50
Inkraittreten und Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1.Januar 19387)
in Kraft.

(2) § 3a sowie § 13 in der Fassung der Verord-
nung vom 24. August 1953 (Bundesgesetzbl. I
S. 1131) treten am 1. Oktober 1953 in Kralft,

(3) Bis zur Aufstellung der durch Verordnung
vom 24. August 1953 (Bundesgesetzbl.I S.1131) in
der Anlage Abschnitt A neu eingefiihrten Verkehrs-
zeichen sind auch die Anordnungen zu befolgen,
die auf Grund bisherigen Rechts durch andere Ver-
kehrszeichen rechtsgiiltig kenntlich gemacht sind;
diese Verkehrszeichen sind bis zum 31. Mdrz 1955
durch die neu eingefithrten zu ersetzen. Bis zur Auf-
stellung der durch Verordnung vom 14. Marz 1956
(Bundesgesetzbl.I S.199) in der Anlage neu ein-
gefithrten Verkehrszeichen sind auch die Anord-
nungen zu befolgen, die auf Grund bisherigen
Rechts durch andere Verkehrszeichen rechtsgiiltig
kenntlich gemacht sind; diese Verkehrszeichen sind
bis zum 31. Mérz 1957 durch die neu eingeftihrten
zu ersetzen. Zeitliche Beschrankungen der Gebote
oder Verbote, die durch weiBe Aufschriften auf dem
roten Rand der Tafeln angegeben sind, gelten noch
bis zum 31. Dezember 1960.

{(4) Bis zum 1. November 1956 diirfen an den in
§ 48 Abs. 3 genannten Fahrzeugen Kennscheinwer-
fer mit blauem Dauerlicht verwendet werden. Bis
zum 30. April 1958 durfen zur Verkehrsregelung
bei halbseitigen StraBensperrungen auch Licht-
zeichen verwendet werden, die nur die Farbfolge
grun - rot - griin zeigen.

*} Datum des Inkrafttretens der Verordnung in der urspriinglichen
Tassung vom 13. November 1937 (Reichsgesetzbl. 1 S, 1179},
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Anlage

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

Gliederung

A. Verkehrszeichen

1. Aussehen und Bedeutung

a) Warnzeichen

b) Gebots- und Verbotszeichen

¢} Hinweiszeichen
I1. Beschaffenheit

11I. Aufstellung und Anbringung

IV. Absperrung und Kennzeichnung von Arbeitsstellen

V. Verkehrsregelung bei halbseitigen StraBensper-

rungen

VI. Kennzeichnung von gesperrten StraBen und Um-

leitungen

B. Verkehrseinrichiungen

C. Abbildungen von Verkehrszeichen

A. Verkehrszeichen

I. Aussehen und Bedeutung
a) Warnzeichen

(1) Zur Kennzeichnung gefdhrlicher Stellen dienen
weifie Tafeln mit rotem Rand, auf denen durch
schwarze Zeichen die Art der Warnung angegeben
ist. Die Tafel hat die Form eines gleichseitigen Drei-
ecks, das mit der Grundseite waagerecht und mit
der Spitze nach oben aufgestellt ist. Die Warnungs-
tafeln bezeichnen:

1. allgemeine Gefahrstelle (Bild 1),

2. Querrinne (Bild 2),

2a. Schleudergefahr (Bild 2a).

2b. geféhrliches Gefélle (Bild 2b); die Lange
der Gefallstrecke wird auf einer Zusatztafel
durch das Wort ,Lénge" und die Zahl der
Meter angegeben (z. B. ,Ldnge 200 m"),

2c. Engpall (Bild 2c¢),

2d. bewegliche Bricke (Bild 24),

2e. Baustelle (Bild 2e),

2f. Kinder (Bild 2f) als Warnung und Hinweis
auf Stellen, wo sich haufig Kinder aufhal-
ten (z. B. Schulen, Kindergéarten, Spiel-
plitze),

2g. Wildwechsel (Bild 2g),

2h. Tiere (Bild 2h),

3. Kurve (Bild 3),

4. Kreuzung (Bild 4),

4a. FuBgdngeriiberweg (Bild 4a) als Warnung .

und Hinweis auf eine Markierung nach
Bild 4b,

4b. Markicrung eines FuBgidngeriiberwegs
(Bild 4b) mit der Bedeutung:
Den Fufigingern auf dem Uberweg haben
die Fiihrer von Fahrzeugen mit Ausnahme
von Schicnenfahrzeugen das Uberqueren
der Fahrbahn in angemessener Weise zu
ermoglichen,

5. beschrankter Bahniibergang (Bild 5),
6. unbeschrankter Bahniibergang (Bild 6).

(2) Ist ein Warnzeichen vor mehreren kurz auf-
einanderfolgenden Kurven oder Querrinnen auf-
gestellt und ist unter dem Zeichen eine rechteckige
weile Tafel mit einer schwarzen Aufschrift ange-
bracht, auf der eine Ziffer und ein hinter sie gesetz-
tes Zeichen fiir Kurven oder Querrinnen die Zah!
dieser Gefahrpunkte angibt, so sind vor den einzel-
nen Gefahrpunkten die Warnzeichen nicht wieder-
holt )

(2a) Zwei unterbrochene Markierungslinien, die
quer ilber die Fahrbahn gezogen werden (Bild 4b).
bedeuten FuBgéngeriiberwege. Die Markierungs-
linien bestehen aus weiBen Quadraten mit einer
Kantenldnge und einem Abstand von je 50 Zenti-
metern, Der Abstand der Linien bestimmt sich nach
den ortlichen Verhdltnissen. Die in Fahrtrichtung
einander gegeniiberliegenden Quadrate der beiden
Markierungslinien kénnen zu 50 Zentimeter breiten
weillen Farbstreifen verbunden werden. Zur Ver-
deutlichung der Markierung koénnen Né&gel, vor
allem weill oder gelb riickstrahlende, zusitzlich
verwendet werden. FuBgdngeriiberwege, die nicht
an StraBenkreuzungen oder -einmiindungen ange-
bracht sind, werden durch das Warnzeichen nach
Absatz 1 Nummer 4a (Bild 4a), das jeweils rechtsneben
der Fahrbahn kurz vor dem Uberweg aufgestellt
wird, gekennzeichnet; mit diesem Warnzeichen
darf gelbes Blinklicht nicht verbunden werden.

(3) Zur Kennzeichnung von Bahniibergidngen, an
denen die Schienenfahrzeuge Vorrang vor jedem
anderen Verkehr haben, sind rechts neben der Stra-
Be (Fahrbahn) Warnkreuze (Bilder 4c bis 4g) aufge-
stellt; als weitere Warnzeichen sind rechts und
links neben der StraBe (Fahrbahn) die dreieckigen
Warnzeichen (Bild 5 oder 6) und je drei Merkiafeln
(Baken; Bilder 7 bis 10) aufgestellt Die dreieckigen
Warnzeichen sind auf den Baken angebracht, die
etwa 240 Meter von dem Bahniibergang entfernt
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sind und drei schrige, rote Streifen auf weiBem,
schwarz umrandetem Feld tragen. In einer Entfer-
nung von ectwa 160 Metern und etwa 80 Metern vor
dem Bahniibergang stchen rechts und links von der
StraBe Baken mit zwei bzw. einem schrdgen, roten
Streifen auf weiBlem, schwarz umrandetem Feld. Die
schrdgen Streifen bestehen aus riickstrahlendem,
rotem Glas oder aus roten Reflexstoffen und stei
gen in einem Winkel von 30 Grad zur Waagerech-
ten nach auBen, von de1 StraBie aus gesehen. Gleich-
laufend zu den Schrégsireifen sind die oberen Kan-
ten der Baken, die nicht die dreieckigen Warnzei-
chen tragen, abgeschragt Miissen nach den Ort-
lichen Verhdltnissen die Baken in erheblich anderen
Abstanden als 240, 160 und 80 Metern von dem
Bahniibergang aufgestellt werden, so ist der Ab-
stand in Metern oberhalb der Schrédgstreifen in
schwarzen Ziffern angegeben.

b} Gebots- und Verbotszeichen

(1) Behordliche Gebote und Verbote sind durch
Scheiben oder Tafeln oder durch Markierungen auf
der Fahrbahn erlassen (Bilder 11 bis 31b). Bei Ver-
boten oder Geboten {(z B. Parkverbot, Haltverbot)
fiir langere StraBenstrecken konnen Anfang und
Ende der Strecke durch rechteckige, weifle Schilder
mit schwarzem Rand von 200 Millimeter Héhe und
400 Millimeter Lange mit der schwarzen Aufschrift
Anfang” oder ,Ende” gekennzeichnet sein, die
unter den Verbotszeichen angebracht sind. Bei den
im Verlauf der Verbhotsstrecke angebrachten Schil-
dern ist eine rechteckige, weille Tafel von 200 Milli-
meter Hohe und 600 Millimeter Linge dicht unter
dem Verbotiszeichen so befestigt, dafl sie parallel
zur Fahrtrichtung steht; auf dieser Tafel ist das Ver-
botszeichen nochmals abgebildet, rechts und links
davon je ein schwarzer Pfeil, dessen Spitzen nach
beiden Seiten weisen. Anfang und Ende der Park-
oder Haltverbotsstrecke kénnen auch durch Pfeile
im Mittelfeld der Scheiben angezeigt sein. Anfang
und Ende der durch Verkehrszeichen gekennzeich-
neten Parkverbotsstrecken sind nicht durch Zusatz-
tafeln oder Pfeile kenntlich zu machen, wenn sich
an die durch Verkehrszeichen gekennzeichneten
Verbotsstredken StraBenstellen anschlieBen, auf de-
nen das Parken auf Grund der Bestimmungen des
§ 16 allgemein verboten ist.

(2) Allgemeine Erginzungen oder Beschrankun-
gen der Gebote oder Verbote oder allgemeine Aus-
nahmen von den Geboten oder Verboten sind auf
einer rechteckigen weiBen Zusalztafel mit schwar-
zem Rand dicht unter dem Verkehrszeichen ange-
geben. Verkehrsgebote oder Verkehrsverbote kén-
nen, jedoch nicht mehr als zwei, auf einer Scheibe
vereinigt sein; in diesem Fall ist das eine Gebot
oder Verbot von dem anderen durch einen roten
bzw. weillen Streifen getrennt; richten sich die Ver-
kehrsgebote oder Verkehrsverbote an nichimoto-
risierte Verkehrsteilnechmer, diirfen mehr als zwei
Gebote oder Verbote auf einer Scheibe vereinigt
sein. Die Tafeln und Markierungen bezeichnen:

1. Das Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge aller Art:

eine Scheibe mit rundem, weiBem Mittelfeld
(Bild 11);

2. das Verbot einer Fahririchiung oder einer Ein-
fahrt:

eine rote Scheibe mit waagerechtem, weillem
Streifen (Bild 12};

3. das Verkehrsverbot fiir einzelne Verkehrsarten:

schwarze Sinnbilder des Kraftwagens, des
Lastkraftwagens — unter das Verkehrsverbot
fir Lastkraftwagen fallen auch Zugmaschinen
(auch mit Anhdngern) und Ziige —, des Kraft-
rades oder des Fahrrades (Bilder 13 bis 16a),
fir andere Verkehrsarten und besondere
Verkehrsmittel {z. B. Pferdefuhrwerke, Last-
ziige) das Verkehrszeichen Bild 11 mit einem
geeigneten Sinnbild; gilt das Verbot nur
sonn- und feiertags, so sind die Sinnbilder
nur durch schwarze UmriBlinien dargestellt
(Bilder 15 bis 16a);

3a. das Gebot fiir Radfahrer, Verbot fiir alle ande-
ren Verkehrsteilnehmer, den bezeichneten Weg
oder Straflenteil zu benutzen:

eine blaue Scheibe mit einem weiBen Sinn-
bild des Fahrrades (Bild 17);

3b. das Gebot fiir Reiter, Verbotl fiir alle anderen
Verkehrsteilnehmer, den bezeichneten Weg
oder StraBenteil zu benutzen:

eine blaue Scheibe mit einem weilen Sinn-
bild des Reiters (Bild 17a);

3c. das Gebot fiir FuBgdnger, Verbot fiir alle ande-
ren Verkehrsteilnehmer, den bezeichneten Weg
oder StraBenteil zu benutzen:

eine blaue Scheibe mit einem weilen Sinn-
bild des FuBgangers (Bild 17b);

3d. das Gebot fir Kraftiahrzeuge, Verbot fiir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den bezeichneten
Weg oder StraBenteil zu benutzen:

eine blaue Scheibe mit einem weillen Sinn-
bild des Kraftwagens (Bild 17c¢);

4. ein Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge, deren Ge-
samigewicht (taiséchlich vorhandenes Gewicht
des einzelnen Fahrzeugs; bei Sattelkraitiahr-
zeugen gilt die Beschrdnkung je fiir die Sattel-
zugmaschine einschliefilich der tatsdchlich vor-
handenen Sattellast und fiir die tatsdchlich vor-
handene Achslast des Sattelanhdngers) eine
bestimmte Grenze liberschreilel:

die Zahl, die die Gewichisgrenze in Tonnen
angibt, auf der Scheibe zu Buchstabe b Num-
mer 1 (Bild 18);

4a. ein Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge, deren Achs-
last (tatséichlich vorhandene Achslast) eine be-
stimmte Grenze (iberschreitet:
die Zahl, die die Grenze der Achslast in
Tonnen angibt, mit einem Pfeil, der auf das
Sinnbild einer Achse weist, auf der Scheibe
zu Buchstabe b Nummer 1 (Bild 18a);

5. ein Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge, deren Breite
oder Héhe einschlieBlich Ladung eine bestimmte
Grenze tiberschreitet:

die Zahl, welche die Breite oder Héhe in
Metern angibt, zwischen zwei schwarzen
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Keilspitzen rechts und links bzw. oben und
unten auf der Scheibe zu Buchstabe b Num-
mer 1 (Bilder 19 und 20);

6. ein Verbol von Geschwindigkeiten iiber einer
bestimmlien Grenze:
die Zahl, die diese Grenze in Kilometern je
Stunde ausdriickt, auf der Scheibe zu Buch-
stabe b Nummer 1 (Bild 21);

6a. dus Zcichen
schrdnkung”:

JEnde der Geschwindigkeitsbe-

weiBle Scheibe mit schwarzem schragen Quer-
balken (Bild 21a);

6b. das Uberholverbol fiir Kraftfahrzeuge unter-
einander:

eine Scheibe mit rundem, weilem Mittelfeld,
die auf der rechten Hélfte das schwarze und
auf der linken Halfte das rote Sinnbild der
Ridkseite eines Kraftwagens zeigt (Bild 21 b).
Dieses Verkehrszeichen bedeutet, daB Kraft-
fahrzeuge andere Kraftfahrzeuge mit mehr
als zwei Rddern (auch Kraftrdder mit Bei-
wagen) nicht iberholen dirfen;

7. das Hallverbot (nicht Puarkverbot, sondern
Verbot jedes Hallens auch nur fir kurze Zeil
zu einem Verkehrszweck):

eine Scheibe mit blauem, rundem Mittelfeld
und rotem Querstreifen von rechts unten
nach links oben (Bild 22);

8. das Parkverbot (Verbot des Aufstellens von
Fahrzeugen, soweil es nicht nur zum Ein- oder
' Aussleigen und Be- oder Entladen geschieht):

eine Scheibe mit rundem, weilem Mittelfeld,
das den Buchstaben P’ in schwarzer Farbe
tragt und von rechts unten nach links oben
durch einen rolen Querstreifen durchstrichen

ist (Bild 23);

9. die vorgeschriebene Vorbeilahrt:

runde, blaue Scheiben mit weiBen Pfeilen
(Bilder 24 und 24 a);

9a. die vorgeschriebene Fahrtrichtung:
runde, blaue Scheiben mit weiBen Pfeilen
(Bilder 24b bis 27b) oder —— in Einbahn-
strafien immer — ein pfeilférmiges, rotgerén-
dertes, weiles Schild (Bild 28);

10. das Gebot des Anhaltens an einer Zollstelle:

eine Scheibe mit rundem, weiBem Mittelfeld,
das einen waagerechlen, schwarzen Streifen
tragt; tber dem Streifen ist an deutschen
Zollstellen das Wort ,Zoll* in schwarzer
Schrift angebracht (Bild 29);

1. das Gebol: ,Vorfahr! achten!”:
ein auf der Spitze stehendes, gleichseitiges
Dreieck (Bild 30);

11a. das Gebot: ,Hall! Vorfahrt achten!”:

ein auf der Spiize stehendes, gleichseitiges
Dreieck mit rotem Rand, das im blauen Mit-
telfeld die weiBe Aufschrift ,Halt* tragt
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(Bild 30a). Dieses Verkehrszeichen bedeutet
ein unbedingtes Haltgebot. Es soll dazu
zwingen, die Verkehrslage in Ruhe zu beur-
teilen. Es muf} dort gehalten werden, wo die
VorfahrtstraBe zu {ibersehen ist;

12. einen Droschkenplatz (Haliplatz fir Droschken,
Parkverbol fiir alle {ibrigen Fahrzeuge):

ein blaues Rechtedk, das in der Mitte die
Scheibe ,Parkverbot” zeigt; iiber der Scheibe
ist in weiBler Schrift die Bezeichnung ,Drosch-
kenplatz", unter der Scheibe die vorgesehene
Anzahl der Droschken angegeben; zeitliche
Beschrankungen des Parkverbots sind in
weiller Schrift auf dem roten Rand der Scheibe
bezeichnel (Bild 31);

13. das Geboi: ,Hier halten!”:

eine weifle nicht unterbrochene Linie quer
iiber die Fahrbahn (Bild 30b). Die Haltlinie
hat eine Breite von 50 Zentimetern; sie kann
auch durch eine Nagelreihe dargestellt wer-
den, bei der die Nédgel einen gleichmaBigen
Abstand von nicht mehr als 25 Zentimetern
haben; sie konnen weiB riickstrahlende Wir-
kung haben. Die weille Haltlinie zeigt die
Stelle an, wo der Verkehr halten muf}, wenn
durch eine allgemeine Verkehrsregelung nach
§ 2 ,Halt" geboten wird;

13a. FuBlgdngertiberwege mit Vorrang:

auf die Fahrbahn im Abstand von je 50 Zen-
timetern in L&ngsrichtung gezogene weille
Streifen von je 50 Zentimetern Breite und
mindestens 1,5 Metern Lénge; jeweils in
Fahrtrichtung gesehen sind rechts unmittel-
bar vor den Markierungen Kugellampen fiir
hellgelbes Blinklicht mit einem Durchmesser
von 30 Zentimetern auf runden Pfosten mit
einer Hohe von 2,1 Metern und einer Starke
von 7,6 Zentimetern angebracht. Die Pfosten
haben abwedhselnd schwarze und weile Strei-
fen in einer Breite von etwa 30 Zentimetern
(Bild 30c¢). Wird der FuBgangeriiberweg durch
eine Verkehrsinsel oder durch einen Fahr-
bahnteiler unterbrochen, so sind auch hier
Blinkleuchten angebracht; ihre Pfosten sind
3 Meter hoch;

14. die Begrenzung der Fahrbahn:

a. eine weiBle nicht unterbrochene Linie auf der
Fahrbahn (Bild 31a). Die Linie hat eine Breite
von 10 bis 15 Zentimetern; sie kann auch
durch eine Nagelreihe dargestellt werden,
bei der wenigstens drei Nédgel auf den lau-
fenden Meter anzubringen sind; diese kon-
nen weif riickstrahlende Wirkung haben. Die
weille nicht unterbrochene Linie darf weder
iberfahren noch mit den Ré&dern beriihrt
werden, auBler wenn dies am StraBenrand
zum Zweck des Haltens oder des Parkens an
erlaubter Stelle auf der vorschriftsméfiigen
Fahrbahnseite geschieht;

b. eine weiBe nicht unterbrochene Linie auf der

Fahrbahn neben einer weilen unterbroche-
nen Linie (Bild 31b); sie darf nur von der
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Seite {berfahren oder mit den Rédern be-
rihrt werden, auf der dic unterbrochene
Linie angebracht ist.

¢) Hinweiszeichen

20 Meter sein; der Strich hat eine Breite von
10 bis 15 Zentimetern. Jeder Strich kann auch
durch eine Gruppe von Ndégeln dargestellt
werden, bei der jede Gruppe mindestens aus
sechs Né&geln besteht und bei der auf den
laufenden Meter wenigstens drei Néagel an-

Als Hinweiszeichen werden rechteckige Tafeln zubringen sind; die Négel kénnen weiB riick-
oder Markierungen auf der Fahrbahn verwendet. strahlende Wirkung haben. Die unterbrochene
Die Tafeln und Markierungen bezeichnen: Linie ist eine Leitlinie; sie darf iiberfahren
1. Parkplitze: werden, wenn es ohne Gefdahrdung des Ver-

eine blaue Tafel mil weiBem ,P"; Beschran-
kungen der Parkerlaubnis (z. B. auf eine be-
stimmte Dauer oder auf bestimmte Fahrzeug-
arten) konnen durch Aufschrift auf einer
weiflen Zusatztafel mit schwarzem Rand an-
geordnet werden; Kennzeichnung von Park-
pldizen fiir ldngere StraBenstrecken wie zu
A 1b; die Aufstellung der Fahrzeuge kann
durch weiBe Markierung festgelegt werden;
diese Anordnungen sind ebenso zu befolgen
wie die Gebote und Verbote nach AIb;

2. Hinweise auf die nétige Vorsicht (Vorsicht-

zeichen) wegen Gefahren durch den Verkehr
(nicht fiir den Verkehr wie bei Warnungstafeln):

gleichseitiges, weiBes Dreieck auf einem blauen
R(_a(:hteck (Bild 33}); in wciBer Schrift kann der
Grund der Mahnung zur Vorsicht unter dem
Dreiedk bezcichnet sein, das in diesem Fall
an den oberen Rand der Tafel herangeriidkt
ist;

Hilfsposten, die von einer amilich anerkannten
Vereinigung (z. B. dem Roten Kreuz) eingerichtet

sind:

Sinnbild (z. B. Rotes Kreuz) im weiBlen Mittel-
feld eines blauen Rechtecks (Bild 34). Zur
leichteren Auffindung des Hilfspostens kann
das Zeichen mit einem weiBlen Pfeil versehen
sein oder ndhere Angaben in weiBler Schrift
enthalten;

kehrs geschehen kann;

4b. weille Pfeile auf der Fahrbahn (Bild 36b).

WeiBle Pfeile auf der Fahrbahn dienen zur An-
kiindigung oder Kennzeichnung von Fahr-
spuren, die fiir links abbiegenden, rechts ab-
biegenden oder geradeaus fahrenden Verkehr
bestimmt sind;

5. Oristafeln:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem Rand
und schwarzer Aufschrift; auf der Vorderseite
Name des Orts (auch Ortsteils) und der zu-
stdndigen Verwaltungsbezirke, auf der Riick-
seite, dem Ortsinnern zugekehrt, bei Bundes-
straBen die BundesstraBennummer und der
Name des nédchsten verkehrswichtigen Orts
(Nahziel) an der StraBe, der sich’ unabhéngig
von Zustdndigkeitsgrenzen bis zur Erreichung
dieses Orts auf allen weiteren Ortstafeln
wiederholt, bei anderen befestigten Straflen
den Namen des ndchsten Orts an der StraBe.
Bei allen Ortsangaben ist die Entfernung bis
zur Ortsmitte anzugeben (Bilder 37 und 38).
Als Verwaltungsbezirk ist gegebenenfalls auch
der Zollgrenzbezirk anzugeben; die Angabe
der zustdndigen hoheren Verwaltungsbezirke
kann unterbleiben, wo sie nicht zur Vermei-
dung einer Verwechslung nétig ist; die An-
gabe der Verwaltungsbezirke hat zu unter-
bleiben, wo der Name des Orts und des Ver-
waltungsbezirks (z.B. eines Stadtkreises)

3a. Hinweis auf eine in der Ndhe liegende Werk- gleich lauten. Zur Vermeidung von Verwechs-
stdtte fiir Fahrzeuge (Pannenhilfe), eine Fern- lungen mit anderen Orten gleichen oder gleich-
sprechstelle oder eine Tankstelle: klingenden Namens koénnen (entsprechend den

Sinnbild eines Schraubenscdhliissels, eines Tele-
fonhérers oder einer Zapfsdule im weifien
Mittelfeld eines blauen Rechtecks (Bilder
34a, 34b und 34c); Nummer 3 letzter Satz gilt
entsprechend;

4. Laternen, die nich! die ganze Nacht liber brennen,

sind zum Hinweis darauf, daf in ihrem Licht-
kreis Fahrzeuge nicht ohne Eigenbeleuchtung
iiber Nacht aufgestellt werden dirfen, inner-
halb geschlossener Ortschaften durch einen
roten Streifen mit weiBler Einfassung gekenn-
zeichnet (Bilder 35 und 36);

4a. eine weille unterbrochene Linie auf der Fahrbahn
(Bild 36a).

AuBerhalb der Bundesautobahnen mufl die
Unterbrechung mindestens so lang sein wie
der Strich; die Summe der Lange eines Strichs
und einer Unterbrechung darf nicht groBer als

Ortsbezeichnungen der Deutschen Bundespost)
eingeklammerte FluB- oder Gebirgsnamen
oder andere landschaftliche Bezeichnungen
zugesetzt werden, z. B. Landsberg (Lech), Vil-
lingen (Schwarzwald), Mihlhausen (Thiirin-
gen}. Zusédtze zu den Ortsnamen aus Werbe-
griinden sind unzuldssig;

6. Wegweiser:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem Rand
und schwarzer Aufschrift, die an der Schmal-
seite, die sich der gewiesenen Richtung zu-
kehrt, zu einem Winkel von 60 Grad zuge-
spitzt sind (Bilder 41 und 42). Bei Wegen, die
fiir Kraftfahrzeuge ungeeignet sind, fallt der
schwarze Rand auf der Wegweisertafel fort
(Bild 43). Die Aufschrift gibt an:

a) bei Bundesstrafien den Namen eines all-
gemein bekannten Orts, aus dem der Ver-
lauf der Strafie hervorgeht (Fernziel), und
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den Namen des néchsten verkehrswichtigen
Orts an der StraBe (Nahziel). Fernziel
und Nahziel miissen sich auf allen weite-
ren Wegweisern bis zum Erreichen der an-
gegebenen Orte wiederholen. Die Nahziele
missen ferner mit den Ortsangaben auf
der Rickseitle etwaiger Ortstafeln tiberein-
stimmen. In der Regel sollen nur Orte ge-
wahlt werden, deren Namen in dem amt-
lichen Kartenwerk ,Ubersichtskarte von
Mitteleuropa 1:300 000" in stehender
rémischer Schrift bezeichnet sind;

b) bei anderen befestigten StraBen als Fern-
ziel den nachsten verkehrswichtigen Ort
und als Nahziel den néchsten Ort an der
Strabe;

c) bei Wegen, die fiir Kraftfahrzeuge unge-
eignet sind, nur den Namen des néichsten
Orts.

Im Fall zu ¢ kann, sonst muB die Angabe der
Entfernung in vollen Kilometern bis zur Mitte
des genannten Orts angegeben sein; an Stelle
eines gréferen Orts kann der Name eines
rdumlich selbstandigen Ortsteils genannt wer-
den. Bei der Beschriftung ist zur Vermeidung
von Mibverstdndnissen das Wort ,iiber” vor
dem Namen eines Orts, der an der StraBe
zu dem vom Wegweiser an erster Stelle ange-
gebenen Ort liegt, nur zu gebrauchen, wenn
hinter beiden Namen keine Entfernungsanga-
ben folgen. Bei Entfernungsangaben auf Weg-
weisern ist die Zahl, welche die Entfernung in
Kilometern angibt, von der dahinterstehenden
Abkiirzung ,km" durch VergréBerung des
Zwischenraums zwischen Zahlen und Buch-
staben und durch Verkleinerung der Buchsta-
ben gegeniiber den Zahlen deutlich zu trennen.
Bei Bundesstralien kann die Nummer auch auf
dem der Spitze abgekehrten Ende der Weg-
weisertafel, durch einen senkrechten, schwar-
zen Strich von den iibrigen Angaben getrennt,
stehen (Bild 41). Mehrere Wegweiser iiber-
einander sollen mit 50 Millimeter Abstand an-
gebracht werden. Fiir BundesstraBen ist dabei
die Nummer stets auf der zugehérigen Weg-
weisertafel angegeben. Nummern von Bundes-
straben (Bild 44) kénnen auch ohne Verbin-
dung mit einer Ortshezeichnung angebracht
werden.

6a. Wegweiser zur Bundesautobahn;:

rechteckige, blaue Tafeln mit weiBem Rand
und der weiBen Aufschrift: ,Autobahn® — ge-
gebenenfalls mit Angabe eines Fernziels —,
die an der Schmalseite, die sich der gewiese-
nen Richtung zukehrt, zu einem Winkel von
60 Grad zugespitzt sind (Bild 45).

6b. Wegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem Rand
und schwarzem Sinnbild des Lastkraftwagens,
die an der Schmalseite, die sich der gewiese-
nen Richtung zukehrt, zu einem Winkel von
60 Grad zugespitzt sind (Bild 45a).
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7. Vorwegweiser:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem Rand,
auf denen die StraBen durch starke, schwarze
Striche mit Pfeilspitzen dargestellt sind; dber
der Pfeilspitze oder ldngs des schwarzen
Strichs ist in schwarzer Schrift der Name des
Orts, zu dem die StraBe fiihrt (Fernziel), und
an den Strichen, die BundesstraBen bezeich-
nen, die Bundesstraflennummer anzugeben
(Bilder 46 bis 51). Zusdtze zu Ortsnamen aus
Werhungsgriinden sind unzuldssig. Schrift und
Farbe richten sich nach den Bestimmungen
unter II Abs. 2 und 3; die starken, schwarzen
Striche zur Darstellung der Strafen sollen
100 Millimeter fiir Bundesstrafien, 50 Milli-
meter fiir andere StraBen breit sein. Bei Bun-
desstraBen, die wegen ihrer besonderen ort-
lichen oder landwirtschaftlichen Eigenart im
ganzen Straflenverlauf oder auf Teilstrecken
neben der Bezifferung im StraBennetz Eigen-
namen flihren (z.B. Bergstrale, WeinstraBe,
Ruhrschnellwey), kann dieser Eigenname oder
eine abgekiirzte Bezeichnung fiir denselben
auf die Wegweiser und Vorwegweiser auf-
genommen werden.

7a. Vorwegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr:

rechteckige, gelbe Tafeln mit schwarzem Rand,
schwarzem Sinnbild des Lastkraftwagens und
schwarzem Pfeil, der die Richtung der Strafle
fiir Lastkraftwagenverkehr anzeigt (Bilder 51a
und 51b}.

II. Beschaffenheit

(1) Formen und MaBe der Verkehrszeichen miis-
sen den Mustern (Abschnitt C) entsprechen. Von
mehreren angegebenen MafBen kénnen die kleine-
ren innerhalb geschlossener Orischaften verwendet
werden., In Ausnahmefédllen kénnen Ubergrofien
verwendet werden, wenn dies an wichtigen Straflen-
punkten zur besseren Sichtbarkeit aus groBerer Ent-
fernung zweckméfig ist. Im dbrigen sind kleine
Abweichungen von den MaBen, die keine auffallige
Veranderung des Schildes bewirken, bei allen
Verkehrszeichen aus besonderen Griinden zuléssig.
Verkehrszeichen, bei denen lediglich die Abmes-

| sung und die Farbe des Randes nicht mehr den gel-

tenden Vorschriften entsprechen, diirfen weiterver-
wendet werden.

(2) Schrift auf Verkehrszeichen ist nach den Nor-
men des Deutschen Normenausschusses als gerade
Blockschrift auszufiithren. MaBgebend ist das Norm-
blatt DIN Vornorm 1451. Bei der genormten Schrift
betragt die Hohe der kleinen Buchstaben %/7, die
Strichstarke /7 der Hohe der groBen Buchstaben.
Zahlen haben die Ho6he der grofien Buchstaben.
Die grofen Buchstaben sollen nicht unter 50 Milli-
meter hoch sein; entsprechend sind dann die klei-
nen Buchstaben nicht unter 35 Millimeter hoch; die
Strichstirke betrdgt wenigstens 7 Millimeter. Aus-
nahmen von diesen Normen sind auf den Mustern
(Abschnitt C) besonders bestimmt.

(3) Farben der Verkehrszeichen miissen dem RAL-
Farbtonregister 840 R entsprechen. Als Farbténe
werden bestimmt: fiir rot 3000, fir gelb 1007, fiir
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blau 5002, fir schwarz 9005 und fir weif 9001. Pfo-
sten (Stander) von Verkehrszeichen sollen weib,
bei Ortstafeln und Wegweisern gelb sein.

(4) Werkstolf und Anstrich von Verkchrszeichen
missen licht- und wetterbestdndig sein. Das Zeichen
«Halt! Vorfahrt achlen!” (Bild 30a) mufBl entweder
ven innen oder von auBen beleuchtet sein oder
rickstrahlende Wirkung haben; bei riickstrahlen-
den Zeichen sind der rote Rand und die Aufschrift
«Halt” mit Riicksirahlkérpern oder Reflexstoffen zu
besetzen. Im ibrigen sind fiir alle Verkehrszeichen
riickstrahlende, leuchtende oder beleuchtete Schil-
der zuldssig; insbesondere fir Warnzeichen (Bilder
1 bis 10} ist diese Ausfithrung erwiinscht.

III. Auistellung und Anbringung

(1) Verkehrszeichen sind in etwa rechtem Winkel
zur Verkehrsrichtung auf der rechten Seite der
StraBe anzubringen, soweit nicht besondere Griinde
eine andere Anbringung erfordern, Verkehrszei-
chen, insbesondere die nach Bild 21b, Bild 30 und
Bild 30a, sind, wo notig, auf beiden Seiten der StrafBle
anzubringen. Werden die Verkehrszeichen Bild 2f
und Bild 4a auf beiden Seiten der Strafie ange-
brachl, so kann das Symbol auf dem auf der linken
Seite angebrachten Verkehrszeichen spiegelbildlich
wiedergegeben werden. Sollen die Verkehrszeichen
fir eine groBere Strecke gelten (z. B. das Verbot
der Uberschreitung bestimmter Fahrgeschwindig-
keiten, Bild 21), so sind sie in der Regel in ange-
messenen Abstinden zu wiederholen., Kann das
Ende des Geltungsbereichs von Verkehrszeichen
nicht aus den ortlichen Verhéltnissen entnommen
werden, so ist das Ende kenntlich zu machen. Wenn
in EinbahnstraBen das Parken zu beiden Seiten der
Fahrbahn untersagt werden soll, bedarf es der Auf-

stellung von Parkverbotstafeln auf beiden Seiten |

der Fahrbahn.

(2) Die Anbringung mu8 durch festen Einbau er-
folgen, soweit Verkehrszeichen nicht nur voriiber-
gehend aufgestellt werden. Verkehrszeichen sind
gut sichtbar anzubringen; bei Anbringung iiber der
Fahrbahn soll diec Unterkante von Schildern nicht
mehr als 4,50 Meter und nicht weniger als 4,20
Meter vom Boden entfernt sein; bei Anbringung
neben der Fahrbahn soll die Unterkante von Schil-
dern nicht mehr als 2,20 Meter und aufBlerhalb von
Ortschaften nicht weniger als 0,60 Meter vom Boden
entfernt sein.

(3) Warnzeichen sind nur an wirklich gefdhrlichen
Stellen, innerhalb geschlossener Ortschaften nur an
besonders gefdhrlichen Stellen, deren Gefahrlich-
keit schwer erkennbar ist, aufzustellen. An héhen-
gleichen Kreuzungen zwischen StraBen mit einem
allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr und vorrangbe-
rechtigten Schienenbahnen sollen Warnzeichen im-
mer aulfgestellt werden. Inncrhalb geschlossener
Ortschaften ist die Entfernung der Warnzeichen
von den durch sic gekennzeichneten Stellen regel-
maBig kirzer als auBerhalb zu bemessen. Hiernach
sind die Tafeln im allgemeinen 150 bis 250 Meter
vor der durch sic angezeigten Gefahrstelle anzu-
bringen; ist ausnahmsweise ein Warnzeichen in er-
heblich geringerer Entfernung von der Gefahrstelle
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aufgestellt, so ist diese Entfernung in Metern auf
einer rechteckigen, weiBen Tafel unter dem Warn-
zeichen in schwarzen Zahlen anzugeben. Muf} ein
Warnzeichen zur Einhaltung des nétigen Abstandes
von der zu bezeichnenden Gefahrstelle (z. B. Bahn-
ibergang) vor einer Weggabelung aufgestellt wer-
den, so ist unter dem Zeichen eine weile, recht-
eckige Tafel mit einem schwarzen Pfeil angebracht,
der in die Richtung der Gefahrstelle weist, Ist das
Zeichen ,Vorfahrt achten!” (Bild 30) oder das Zei-
chen ,Halt! Vorfahrt achten!” (Bild 30a) aufgestellt,
so wird die Nahe einer Kreuzung nicht auBierdem
durch das Zeichen ,Kreuzung" (Bild 4) angezeigt.
Das gleiche gilt in der Regel, wenn durch ,Vorweg-
weiser” (Bilder 46 bis 51) auf eine Kreuzung hin-
gewiesen wird.

(4) Warnzeichen fir Bahniibergdnge in Verbin-
dung mit Baken (Bilder 7 bis 10) sind nach den
unter I a Abs. 3 gegebenen Vorschriften aufzustel-
len. Wo Baken wegen der geringen Verkehrsbedeu-
tung der StraBe nicht aufgestellt sind, werden die
Warnzeichen nach Bild 5 oder 6 vor Bahniibergén-
gen nach den Vorschriften unter III Abs. 1 bis 3 an-
gebracht. Vor Bahniibergdngen mit Halbschranken
ist das Warnzeichen nach Bild 5 zu verwenden. Vor
schienengleichen Ubergéngen, an denen es zur Ver-
hiitung von ZusammenstdBen erforderlich erscheint,
ist durch Aufstellung des Verbotszeichens Bild 21
eine Hochstgeschwindigkeit von 20 Kilometern je
Stunde vorzuschreiben. Dies gilt vor allem fiir die
technisch nicht gesicherten Bahniibergénge, vor
denen Kraftfahrer nur eine begrenzte Sicht auf die
Bahnstrecke haben und vor denen ihnen nach dem
Erkennen des Schienenfahrzeugs kein hinreichen-
der Anhalteweg zur Verfligung steht.

(4a) An der Einfahrt von Einbahnstraflen ist
regelmaBig das Zeichen Bild 28 ,Einbahnstrafie”, an
der Ausfahrt regelmédBig das Zeichen Bild 12 ,Ver-
bot einer Fahrtrichtung oder Einfahrt" — wenn
notig auf beiden Seiten der Strafie — anzubringen.
Es empfiehlt sich, auch im Verlauf der Einbahn-
straBen das Zeichen ,Einbahnstrafie” anzubringen.
Eine Zulassung des Strafenbahnverkehrs in beiden
Richtungen auf EinbahnstraBen ist mit Sinn und
Zwedk dieser StraBen nicht zu vereinbaren. Wo
solche Zustdnde nicht gedndert werden koénnen, ist
auf den Gegenverkehr der Straflenbahnen durch be-
sondere Zusatzschilder zu den Zeichien Bild 12 und
Bild 28 hinzuweisen.

(5) Vorfahrtregelnde Zeichen (§ 13) sind:
1. das BundesstraBen-Nummernschild (Bild 44,
auch in der Ausfithrung des Bildes 41);
2. das Zeichen ,VorfahrtstraBe” (Bild 52);
. das Zeichen ,Vorfahrt achten!” (Bild 30});
4. das Zeichen ,Halt! Vorfahrt achten!”
(Bild 30a);
5. das Zeichen ,Kreisverkehr” (Bild 27b).

Auch innerhalb geschlossener Ortschaften ist als
vorfahrtgewahrendes Zeichen das Verkehrszeichen
Bild 44 zu verwenden, wenn die am Kreuzungs-
oder Einmiindungsstlick zu bevorrechtigende Rich-
tung Teil einer BundesstraBe ist. Innerhalb ge-
schlossener Ortschaften sind die vorfahrigewdhren-

w
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den Verkehrszeichen in der Regel vor der Kreuzung
oder Einmiindung anzubringen. Auberhalb geschlos-
sener Ortschaflen geniigt es, eine StraBe als Vor-
fahrtstraBe hin und wieder an Kreuzungen, Ein-
mindungen oder in ihrem Verlauf durch ein Ver-
kehrszeichen Bild 44 oder Bild 52 zu kennzeichnen.
Die vorfahrtgewdhrenden Verkehrszeichen kdnnen
jedoch auch in oder hinter den Kreuzungen oder
Einmiindungen, z. B. an Wegweisern, angebracht
werden, wenn dadurch die Vorfahrtstrae zugleich
auch fuar die Benutzer der NebenstraBe kenntlich
gemacht werden kann. Wo an einzelnen Kreuzun-
gen oder Einmiindungen von VorfahrtstraBen mit
nicht bevorrechtigten Strafen Zweifel entstehen
konnen, welche StraBe bévorrechtigt ist, ist durch
ausreichende Kennzeichnung fir die schnelle Orien-
tierung der Verkehrsteilnehmer iiber die bestehen-
de Verkehrsregelung zu sorgen; fiir Benutzer ein-
miindender StraBen ist in der Regel die Wartepflicht
anzuordnen. Die negative Kennzeichnung der Vor-
fahrt durch das Zeichen ,Vorfahrt achten!” (Bild 30)
ist innerhalb geschlossener Ortschaften in der nicht
vorfahrtberechtigten Strafe etwa im rechten Win-
kel zur Verkehrsrichtung dicht vor der Kreuzung
oder Einmiindung aufzustellen; auBerhalb geschlos-
sener Ortschaften ist das Zeichen in einer Entfer-
nung von nicht mehr als 150 Metern und nur dann
aufzustellen, wenn es aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit notig ist, insbesondere wenn das Num-
mernschild der BundesstraBe von der Nebenstrafie
aus nicht deutlich wahrgenommen werden kann. An
Kreuzungen oder Einmiindungen zweier Bundes-
straen auBerhalb geschlossener Ortschaften hat
die StraBenverkehrsbehdérde zu entscheiden, auf
welcher der beiden StraBen wegen ihrer geringeren
Verkehrsbedeutung oder aus Griinden der Verkehrs-
sicherheit dem Verkehr die Vorfahrt zu nehmen ist.
Wenn sich innerhalb geschlossener Ortschaften zwei
BundesstraBen kreuzen, hat die StraBenverkehrs-
behérde zu entscheiden, ob und wo sie nach § 13
Abs. 3 dem Verkehr die Vorfahrt gewdhren will.
Das Zeichen ,Halt! Vorfahrt achten!" (Bild 30a) ist
vor der Kreuzung oder Einmiindung anzubringen.
Soweit nach den 6rtlichen Verhédlinissen eine
groflere Entfernung geboten ist, ist die Entfernung
bis zu den Schnittpunkten der Fahrbahnbegrenzun-
gen aul einer Zusatztafel anzubringen.

(6) Hinweiszeichen fiir ,IHilfsposten”, ,Pannen-
hilfe”, ,Fernsprechsielle” und ,Tankstelle” (Bilder
34 bis 34c¢) durfen nur dann aufgestellt werden,
wenn die Einrichtungen, auf die sie sich beziehen,
hicht oder nicht rechtzeitig wahrgenommen werden
kénnen. Wird auf die Einrichtungen mit Hilfe be-
sonderer Auskunftsschilder hingewiesen, so sind
die Hinweiszeichen vor diesen, sonst am Ort der
Einrichtung oder in deren Néahe anzubringen.

(7) Hinweiszeichen fiir Laternen, die nicht die
ganze Nacht iiber brennen (Bild 35), sind in Form
eines rund um den Laternenpfahl laufenden Ringes
in Hohe von 1,50 Meter bis 1,80 Meter anzubringen
oder aufzumalen. Bei Laternen an Uberspannungen
ist ein dem Ring entsprechendes Schild (Bild 36) an
geeigneten Stellen zu beiden Seiten der StraBe
(z. B. Hauswandungen, Gartenziunen, vorhandenen
oder besonders zu errichtenden Pfihlen oder
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Masten) anzubringen, In dem roten Feld des Ringes
oder Schildes kann der Zeitpunkt (24-Stunden-Be-
rechnung) des Verl6schens der Laterne in weiller
Schrift kenntlich gemacht werden.

(8) Ortstafeln (Bilder 37 und 38) sind nur an den
Grenzen der geschlossenen Ortschaften aufzustel-
len. Bei Ortschaften, die keinen fest umrissenen
Ortskern besitzen, sondern nur aus einzelnen, ver-
streut an oder in der Nahe der LandstraBe liegen-
den Gehoften bestehen, ist die Anwendung der nur
fir geschlossene Ortschaften geltenden Bestimmun-
gen in der Regel nicht erforderlich. Wenn gleich-
wohl die Angabe des Ortsnamens notwendig ist,
sind gelbe Tafeln (Bild 38a) anzubringen. Diese
Tafeln kénnen auch fur Hinweise auf Fliisse
(Bild 38b) oder Sehenswiirdigkeiten (Bild 38c) ver-
wendet werden. ‘

(9) Wegweiser (Bilder 41 bis 43), welche die
gerade Fortsetzung einer StraBe anzeigen, sind so
weit (um etwa 30 Grad) zur Strafie einzudrehen, daB
sie gut sichtbar sind. Zum Anzeigen jeder Richtung
ist ein besonderes Schild anzubringen. Die Weg-
weiser an einer Straflenkreuzung sind nach Mog-
lichkeit an einer Stelle so zu vereinigen, daB sie
von allen Seiten sichtbar sind.

(10) Vorwegweiser (Bilder 46 bis 51) sollen an
BundesstraBen in einer Entfernung von 150 bis
(regelmédBig) 250 Metern vor verkehrswichtigen
Abzweigungen, Kreuzungen oder Gabelungen von
StraBen aufgestellt werden, innerhalb geschlossener
Ortschaften jedoch nur, wo die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs es dringend erfordern.
Innerhalb geschlossener Ortschaften kénnen die
Entfernungen geringer sein. Das - Warnzeichen
«Kreuzung” (Bild 4), falls ausnahmsweise notwen-
dig, und das Gebotszeichen ,Vorfahrt achten!”
(Bild 30) sind gegebenenfalls {iber den Vorweg-
weisern an den gleichen Pfosten anzubringen.

IV. Absperrung
und Kennzeichnung von Arbeitsstellen

(1) Unmittelbar vor und hinter Arbeitsstellen ist
die StraBe soweit wie notig durch rot-weiB ge-
streifte Schranken abzusperren. Die Sperrschranken
sind vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder
wenn die Witterung es erfordert, durch gelbes Licht
ausreichend kenntlich zu machen. Wird die gesamte
Breite der Fahrbahn gesperrt, so ist rotes Licht zu
verwenden. Bei Sperrung einer Fahrspur miissen
mindestens 3 gelbe und bei Sperrung einer ganzen
Fahrbahn mindestens 5 rote Baulaternen angebracht
werden; die roten Baulaternen dirfen nicht blinken.
In der Ndhe von Bahnanlagen ist eine Gefahr der
Verwechslung mit Eisenbahnsignalen auszuschlieen.

(2) Vor Arbeitsstellen auf nicht vollig fir den
Verkehr gesperrten StraBen ist das Warnzeichen
.Baustelle” (Bild 2e) oder das Warnzeichen ,Eng-
paB® (Bild 2c) aufzustellen. Ist ein Teil der StraBe
nicht gesperrt, so ist durch die Verkehrszeichen
Bilder 24 oder 24a tiber den Sperrschranken auf die-
sen Teil der StraBe hinzuweisen, wenn nicht nur
die Durchfahrt von Schienenfahrzeugen gestattet
ist. Nétigenfalls, insbesondere bei Ausschachtungen,
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ist die Arbeitsstelle gegen den fir den Verkehr
nicht gesperrten Teil der StraBe auch seitlich abzu-
sperren oder kenntlich zu machen.

(3) Wird die StraBendedke nicht in gréBerem Um-
fang aufgebrochen, so braucht die Arbeitsstelle nicht
durch Schranken abgesperrt zu werden, wenn sie
durch allgemeine Warnzeichen (Bild 1, jedoch ge-
niigt eine Seitenldnge von 300 bis 400 Millimeter),
vom Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder wenn
die Witterung es erfordert, durch gelbe Lampen und
Beleuchtung des allgemeinen Warnzeichens nach
allen Seiten hin so gekennzeichnet wird, dafl die
Sicherheit des Verkehrs und der Arbeiter gewéahr-
leistet ist. Werden nur kleine Arbeiten ausgefiihrt,
so geniigt bei Tage ein vor die Arbeitsstelle gestell-
tes Fahrzeug mit einer roten Fahne oder eine &hn-
liche einfache Kennzeichnung. Bei Arbeiten auf
Gehwegen kann von der Absperrung abgesehen
werden, wenn keine Ausschachtungen von erheb-
licher Tiefe vorgenommen werden,

V. Verkehrsregelung
bei halbseitigen Straflensperrungen

Bei voriibergehender halbseitiger Sperrung von
StraBen infolge Bauarbeéiten ist eine besondere
Regelung des Fahrzeugverkehrs zu treffen, wenn es
wegen der Stirke des Verkehrs oder der Uniiber-
sichtlichkeit der Wegstellen zur schnellen und rei-
bungslosen Verkehrsabwicklung notwendig ist. Die
Regelung kann in der Weise erfolgen, daB die
Durchfahrt abwechselnd von der einen und der an-
deren Seite durch drehbare Scheibensignale (Bilder
53 und 54) freigegeben oder gesperrt wird. Die eine
Seite der kreisrunden Scheibe ist einfarbig griin
(Farbton 6001 des RAL-Farbtonregisters 840 R), die
andere Seite trdgt das Verbotszeichen nach Bild 12
in einer der Scheibe entsprechenden GroSe. Wo die
Sichtverhédltnisse es zulassen, geniigt die Aufstel-
lung eines Scheibensignals, sonst ist je ein Signal
am Anfang und am Ende der Sperrstrecke erforder-
lich. Im letzteren Fall muB8 die Verstindigung der
beiden Bedienungsleute sichergestellt sein. Zur bes-
seren Erkennbarkeit der Signalscheibe darf ihr
Durchmesser abweichend von den sonst festgesetz-
ten Maflen bis zu 800 Millimeter betragen. Vom
Hereinbrechen der Dunkelheit an, oder wenn die
Witterung es erfordert, sind die Signalscheiben
durch gelbes oder weiBes Licht zu beleuchten. Zur
Verkehrsregelung bei halbseitigen StraBensperrun-
gen konnen anstelle der Scheibensignale Farb-
zeichen nach Abschnitt B Abs. 1 verwendet werden.

VL Kennzéidmung
von gesperrten Straflen und Umleitungen

Die StraBensperrungen sind durch entsprechende
Verbotszeichen (z. B. Bild 11 oder Bild 18) zu kenn-
zeichnen. In kurzem Abstand vor der Abzweigung
eines Umleitungswegs ist eine Tafel mit dem Um-

leitungsschema und der Angabe, fiir welchen Ver-.
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kehr die StraBe gesperrt ist (Bild 55), aufzustellen.
Die Umleitung kann in geeigneter Weise voran-
gekiindigt werden. ‘An der Abzweigungsstelle ist
ein Wegweiser mit der Aufschrift ,Umleitung”
(Bild 56) anzubringen; er ist innerhalb der Umlei-
tungsstrecke an allen Abzweigungen und Kreuzun-
gen zu wiederholen, Ortsangaben an den Umlei-
tungspfeilen sind notwendig, wenn sich zwei oder
mehrere Umleitungsstrecken iiberschneiden. Die
Ortsangabe ist auf ein gleich groBfies Pfeilschild zu
schreiben und unter den Umleitungspfeil zu setzen.
Die Oberkante der Umleitungswegweiser soll nicht
mehr als 1 Meter vom Erdboden entfernt sein.

B. Verkehrseinrichtungen

(1) Zur Verkehrsregelung durch Farbzeichen kon-
neun mit der Hand gesteuerte oder sich selbsttétig
regelnde Lichtzeichen oder Formzeichen (Zeiger-
regler) verwendet werden. Werden Lichtzeichen
verwendet, so soll bei der Regelung des Fahrzeug-
verkehrs die Farbfolge entweder auf Griin— Gelb—
Rot—Griin oder auf Grin—Gelb—Rot- Rot und
Gelb (gleichzeitig) — Griin beschrankt werden; Gelb
muf} vor Rot, braucht nicht vor Griin zu erscheinen.
Die Lichter miissen iibereinander angebracht sein;
das rote Licht muB oben, das gelbe in der Mitte und
das griine unten sein; diese rdumliche Anordnung
muB auch eingehalten werden, wenn gelbes Licht
mit dem roten allein verwendet wird. Werden Licht-
zeichen nur fiir FuBgédnger oder nur fir Radfahrer
gegeben, so muB mit dem Zeichen das Symbol des
FuBgéngers nach Bild 4a oder des Fahrrades nach
Bild 17 erscheinen. Als Einrichtungen fiir Form-
zeichen (Zeigerregler) sind Anlagen anzusehen, bei
denen im Uhrzeigersinn umlaufende weiBe Zeiger
durch ihre Stellung und durch das Hinweisen auf
griine und rote Ringflichen eines Zeigerblattes die
Phasen fiir die Zeichen ,StraBe frei* (griin) und
~Halt* (rot) anzeigen und den Ablauf erkennen
lassen.

(2) Zuldssig sind auch lichttechnische Anlagen,
die durch Fahrzeuge (z. B. mit Bodenschwellen) oder
durch Fufiginger gesteuert werden. Der Verkehr
kreuzender oder einbiegender StraBenbahnen kann
durch besondere StraBenbahnphasen geregelt wer-
den.

(3) Wo Schranken-, Seil- oder Kettenabsperrun-
gen angebracht sind, haben sich die FuBgdnger
innerhalb der Absperrungen zu halten.

(4) Rot-weifl gestreifte Sperrschranken bedeuten
Sperrung der Fahrbahn in der Breite der Sperr-
schranke., Rot-weiBl gestreifte Absperrbocke oder
Leitkegel dienen zur Kennzeichnung oder Absper-
rung von Arbeitsstellen. Die Sperrschranken und
Absperrbocke kdénnen zu ihrer Verdeutlichung mit
weiB-rot-weiBen Warnflaggen versehen werden.

(6) Parkuhren miissen den Lauf und die Beendi-
gung der Parkzeit anzeigen,
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C. Abbildungen von Verkehrszeichen

Ubersicht
I. Warnzeichen Bild 16a
Bild Allgemeine Gefahrstelle
Bild 2 Querrinne Bild 17
Bild 2a Schleudergefahr
Bild 2b Gefdhrliches Gefélle
Bild 2c EngpaB Bild 17a
Bild 2d Bewegliche Briicke
Bild 2e Baustelle Bild 17b
Bild 2f Kinder
Bild 2g Wildwechsel
Bild 2h Tiere Bild 17c
Bild Kurve
Bild Kreuzung
Bild 4a Fufigdngeriiberwe
i .g g ] J Bild 18
Bild 4b Skizze fiir die Markierung von Fufigén-
geriiberwegen auf der Fahrbahn .
] Bild 18a
Bild 4c Warnkreuz fiir beschrankten ein- oder
mehrgleisigen Bahniibergan
_ ! gang Bild 19
Bild 4d Warnkreuz fiir unbeschrankten einglei-
sigen Bahnibergang
. . Bild 20
Bild 4e Warnkreuz fiir unbeschrankten eingleisi-
gen Bahniibergang. Kann an Stelle von .
Bild 4d verwendet werden Bild 21
Bild 4f Warnkreuz flir unbeschrankten mehr- .
gleisigen Bahniibergang Bild 21a
Bild 4g Warnkreuz fiir unbeséhrankten mehr- | Bild 21b
gleisigen Bahniibergang. Kann an Stelle
von Bild 4f verwendet werden Bild 22
Bilder 5 Bild 23
bis 10 Kennzeichen fiir Bahniibergénge in Bild 24
Schienenhohe !
Bild 24a
IL. Gebots- und Verbotszeichen Bilder 24b
Bild 11 Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge aller Art und  24c
Bild 12 Verbot einer Fahrtrichtung oder Einfahrt | D0 20
Bild 13 Verkehrsvgrbot fiir Kraftwagen Bilder 26
Bild 13a Verkehrsverbot fiir Laftkraftfahrzeuge und 26a
iiber ein bestimmtes zulidssiges Gesamt- .
gewicht Bild 26b
Bild 14 Verkehrsverbot fiir Kraftriader Bild 27
Bild 14a Verkehrsverbot fiir Fahrrader
Bild = 15 Verkehrsverbot fiir Kraftwagen an Sonn- Bild 27a
und Feiertagen
Bild 15a Verkehrsverbot fiir Lastkraftfahrzeuge | Bild 27b
iiber ein bestimmtes zuldssiges Gesamt-
gewicht an Sonn- und Feiertagen
Bild 16 Verkehrsverbot fiir Kraftrider an Sonn-
und Feiertagen Bild 28

Verkehrsverbot fiir Fahrrader an Sonn-
und Feiertagen

Gebot fiir Radfahrer, Verbot fiir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den be-
zeichneten Weg oder StraBenteil zu be-
nutzen

Gebot fiir Reiter, Verbot fiir alle anderen
Verkehrsteilnehmer, den bezeichneten
Weg oder StrafBlenteil zu benutzen

Gebot fiir FuBgdnger, Verbot fir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den be-

‘zeichneten Weg oder StraBenteil zu

benutzen

Gebot fiir Kraftfahrzeuge, Verbot fiir alle
anderen Verkehrsteilnehmer, den be-
zeichneten Weg oder StraBenteil zu
benutzen

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iiber ein
bestimmtes Gesamtgewicht

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iiber eine
bestimmte Achslast

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge iliber eine
bestimmte Breite

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge liber eine
bestimmte Hohe

Verbot der Uberschreitung bestimmter
Fahrgeschwindigkeiten

Ende der Geschwindigkeitsbeschrankung

Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge unter- .
einander :

Haltverbot
Parkverbot
Rechts vorbeifahren

Links vorbeifahren
Vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Rechts”
Vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Gerade-

aus”

Vorgeschriebene

Fahrtrichtung: ,Links”
Vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Rechts
oder links”

Vorgeschriebene
oder geradeaus”

Fahrtrichtung: ,Rechts

Vorgeschriebene »Links

oder geradeaus”

Fahrtrichtung:

Kreisverkehr;

vorgeschriebene Fahrtrichtung: ,Rechts”;
alle Fahrzeuge im Kreis haben die Vor-
fahrt

Einbahnstrafle



Bild 29
Bild 30
Bild 30a
Bild 30b
Bild 30c
Bild 31
Bild 3la
Bild 31b
Bild 32
Bild 33
Bild 34
Bild 34a
Bild 34b
Bild 34c
Bilder 35
und 36
Bild 36a
Bild 36b
Bilder 37
und 38

Nr. 19 — Tag der Ausgabe:

Haltzeichen an Zollstellen
Vorfahrt achten!
Halt! Vorfahrt achten!

Skizze fiir eine weifle Haltlinie quer
iber die Fahrbahn

FuBgéngeriiberweg mit Vorrang
Droschkenplatz

Skizze flir eine weiBle nicht unterbro-
chene Linie auf der Fahrbahn

Skizze fiir eine weifle nicht unterbro-
chene Linie auf der Fahrbahn neben
einer weillen unterbrochenen Linie

I1I. Hinweiszeichen
Parkplatz
Vorsichtszeichen
Hilfsposten
Pannenhilfe
Fernsprechstelle
Tankstelle

Zeichen fiir Laternen, die nicht die ganze
Nacht iiber brennen

Skizze flir eine weiBe unterbrochene
Linie auf der Fahrbahn

Skizze fiir weiBe Pfeile auf der Fahrbahn

Ortstafel (Vorder- und Riickseite)

Bonn, den 30. April 1956

Bilder 38a
bis 38c

Bilder 39

und 40
Bild 41
Bild 42
Bild 43
Bild 44
Bild 45
Bild 45a
Bilder 46

bis 51
Bilder 51a
und 51b

Bild 52
Iv.

Bilder 53

und 54
Bild 55
Bild 56
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Tafel fiir abseits der StraBe gelegene
Orte, fur Hinweise auf Flisse und
Sehenswiirdigkeiten

(weggefallen)
Wegweiser fiir Bundesstraien

Wegweiser fiir sonstige befestigte
StraBen

Wegweiser fir unbefestigte Strafien
Bundesstrafen-Nummernsdhild
Wegweiser zur Bundesautobahn

Wegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr
Vorwegwéiser

Vorwegweiser fiir Lastkraftwagen-
verkehr

Zeichen fiir VorfahrtstraBen

Zeichen zur Leitung des Verkehrs
bei Strafiensperrungen

Signalscheiben auf = Drehgestellen zur
Verkehrsregelung bei halbseitigen Sper-
rungen

Tafel fiir Umleitung des Verkehrs

Wegweiser fiir Umleitungen
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I. Warnzeichen

{Bilder 1 bis 10)

Bild 2

A
7 Allgemeine Gefahrstelle Querrinne

Bild 2a Bild 2b

Schleudergefahr Gefdhrliches Gefélle

Bild 2¢ Bild 2d
Bewegliche Briicke

MaBe in Millimeter
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Bild 2e Bild 2f -

Baustelle Kinder

Bild 2
nes9 Bild 2h

Wildwedhsel . Tiere

Bild3 Bild 4

[>

Kurve Kreuzung

MaBe in Millimeter
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Bild 4a Bild 4b

Ausfithrung A

Ausfithrung B

Skizze fiir die Markierung von FuB-

FuBga iib ;
ubgangeruberweg gangeritberwegen auf der Fahrbahn

Kennzeichen fiir Bahniibergédnge in Schienenhéhe
(Bilder 4c bis 10}

Bild 4c

oP

Warnkreuz
fiir beschrankten ein- oder mehr-
gleisigen Bahniibergang

Bild 4e

%y

Bild 4d

Warnkreuz
fiir unbeschrankten eingleisigen
Bahniibergang

Bild 4f

a0

Warnkreuz
fiir unbeschrankten mehrgleisigen
Bahniibergang

Mabe in Millimeter
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Bild 5 4 Bild 6

Beschrankter Bahniibergang Unbeschrankter Bahniibergang

Bild 7 Bild 8

Dreistreifige Bake (links) Dreistreifige Bake (rechts)
— vor unbeschranktem Ubergang — — vor beschranktem Ubergang —

MaBe in Millimeter
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Bild 9 Bild 10

450

}e——13004—>

Zweistreifige Bake (links) Einstreifige Bake (rechts)

MabBe in Millimeter
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[I. Gebots- und Verbotszeichen

*

Bild 11

= et

§
i
+
'
'

Verkehrsverbot
fliir Fahrzeuge aller Art

Bild 13

Verkehrsverbot fiir Kraftwagen

Bild 14

Verkehrsverbot fir Kraftrader

(Bilder 11 bis 31b)

MabBe in Millimeter

Bild 12

Verbot
einer Fahrtrichtung oder Einfahrt

Bild 13a

Verkehrsverbot
fir Lastkraftfahrzeuge iiber ein be-
stimmtes zuldssiges Gesamtgewicht
(z.B. 3,5t 6,5t usw.)

Bild 14a

Verkehrsverbot fiur Fahrrader
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Bild 15 Bild 15a

Verkehrsverbot fir Kraftwagen Y;rkeh}rsv%rb(:_t fiirtLastkrlz-‘x'ftf?hrzelcl;ge
an Sonn- und Feiertagen Uber ein bestimmies zuldssiges Ge-
samtgewicht an Sonn- und Feiertagen

(z.B.3,5t, 6,5t usw.)

Bild 16 Bild 16a

Verkehrsverbot fiir Fahrrader

Verkehrsverbot fur Kraftrdder
an Sonn- und Feiertagen

an Sonn- und Feiertagen .

Bild 17 Bild 17a

— ¥
10

I

]

600
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_Xo--=-
Gebot fiir Radfahrer,
Verbot fir alle anderen Verkehrs-

teilnehmer, den bezeichneten Weq
oder StraBenteil zu benutzen

Gebot fiir Reiter,
Verbot fiir alle anderen Verkehrs-
teilnehmer, den bezeichneten Weg
oder StraBenteil zu benutzen

MaBe in Millimeter
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Bild 17b

Gebot fur FuBganger,
Verbot fiir alle anderen Verkehrs-
teilnehmer, den bezeichneten Weg

oder Strafenteil zu benutzen

Bild 18

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge
liber ein bestimmtes Gesamtgewicht
(z.B.5t, 5,5t usw.)

Bild 19

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge
lUber eine bestimmte Breite
(z.B. 2m, 2,25 m usw.)

Mafe in Millimeter
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Bild 17c

v

Gebot fir Kraftfahrzeuge,
Verbot fiir alle anderen Verkehrs-
teilnehmer, den bezeichneten Weg

oder StraBenteil zu benutzen

Bild 18a

Verkehrsverbot fiir Fahrzeuge
iiber eine bestimmte Achslast
(z.B. 8¢t 9t usw))

Bild 20

Verkehrsverbot fir Fahrzeuge
iiber eine bestimmte Hohe
(z.B. 3m, 3,20 m usw.)
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Bild 21

Verbot der Uberschreitung
bestimmter Fahrgeschwindigkeiten
(z. B. 30 km, 40 km usw. je Stunde)

Bild 21 b

Uberholverbot fiir Kraftfahrzeuge
untereinander

Bild 23

Parkverbot

Bild 21 a

Ende der
Geschwindigkeitsbeschrankung

Bild 22

Haltverbot

Bild 24

Rechts vorbeifahren

MabBe in Millimeter
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Bild 24 a

Links vorbeifahren

Bild 24 ¢

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:

Rechts

Bild 26

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:

Links

MaBe in Millimeter

Bild 24b

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts

Bild 25

Vorgesdhriebene Fahrtrichtung:
Geradeaus

Bild 26a

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Links
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Bild 26 b

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts oder links

Bild 27a

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Links oder geradeaus

Bild 28

062

Finbahnstrafe

?7‘*

Einbahnstrafle

MabBe in Millimeter

Bild 27

Vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts oder geradeaus

Bild 27b

.

Kreisverkehr;
vorgeschriebene Fahrtrichtung:
Rechts;
alle Fahrzeuge im Kreis
haben die Vorfahrt

Bild 29

~ 600 —m >
™
|
1

DOUANE
L

Haltzeichen an Zollstellen
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Bild 30 Bild 30a

Vorfahrt achten! Halt! Vorfahrt achten!

Bild 30b

Skizze fiir eine weille Haltlinie
quer tiber die Fahrbahn

Mafe in Millimeter
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Bild 30¢

FuBgédngeriiberweg mit Vorrang

Blinkleuchte
Durchmesser = 300 mm

Durchmesser = 76 mm

2100
3000

Durchmesser < 110 mm

Blinklicht fiir FuBgéngeriiberweg

MabBe in Millimeter
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Bild 31

e 50—y

Droschkenplatz

6 Droschken

— 1000

Droschkenplatz

Bild 31a

Skizze fiir eine weiBe nicht
unterbrochene Linie auf der Fahrbahn

Bild 31 b

Skizze fiir eine weifie nicht unter-
brochene Linie auf der Fahrbahn neben
einer weillen unterbrochenen Linie

MaSe in Millimeter
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[1II. Hinweiszeichen

(Bilder 32 bis 52}

Bild 32 ‘ Bild 33

N ¥

730

N WK

t

e V] —

Parkplatz Vorsichtszeichen

Bild 34

Hilfsposten

Mafe in Millimeter
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Bild 34a

730

e

.
nd 480 >

Pannenhilfe

Bild 34c¢

Bild 34b

Tankstelle

MabBe in Millimeter

Fernsprechstelle
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Zeichen flir Laternen, die nicht die ganze Nacht iiber brennen
(Bilder 35 und 36)

Bild 36
Bild 35

150

&

1
|

—»HD

Ring fiir Laternenpfahle Schild fiir Laternen

an Uberspannungen

Bild 36a

Skizze flir eine weille
unterbrochene Linie auf der Fahrbahn

Bild 36b

Skizze fiir weille Pfeile
auf der Fahrbahn

MabBe in Millimeter

10—

— 50

70 —¥
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(Bilder 37 und 38)

Bild 37
M 1000 ='i
EQEE'*‘ - '
_Kreis Unna
~Reg-Bez.Arnsberg

3

(Vorderseite)

Ortstafel

MaBe in Millimeter

Bild 38

1]

(Riickseite)
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Tafel fiir abseits der StraBe gelegene Orte,
fiir Hinweise auf Fliisse und Sehenswiirdigkeiten

(Bilder 38a bis 38¢)

Bild 38a
10 HpS
“
o)
o
;l-* 1250 %j
Bild 38b

Bild 38¢

Aussicht
300m

->

Bilder 39 und 40 weggefallen

MabBe in Millimeter
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Bild 41

f=—250 *I 1000
'
| i

Brandenburg 30 km

—

Genthin 10 km

Wegweiser flir Bundesstraien

Bild 42

- = 1000 -
I |
1 '

Dorsten 28 km

Bottrop 14km

Wegweiser
fiir sonstige befestigte Straflen

Bild 43

—

Mindestlinge 750 Millimeter

Wegweiser fiir unbefestigte Strafien

Mafe in Millimeter
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Bild 44

35

- 400 —

— 250 —n

'
b

Bundesstraflen-Nummernschild

Bild 45

Autobahn

Mannheim

Wegweiser zur Bundesautobahn

Bild 45a

‘Wegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr

Mabe in Millimeter



Nr. 19 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 30. April 1956 371

Vorwegweiser

(Bilder 46 bis 51)

Bild 46 Bild 47

Munchen

JMinchenjiStarnberg
Nord

Bild 48 Bild 49

Schongau  Augsburg

Bild 50

Minchen

Garmisch

MabBe in Millimeter
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Vorwegweiser fiir Lastkraftwagenverkehr

(Bilder 51a und 51b)

Bild 51a Bild 5t b

lﬂm

15

1000
950

.
07 85

Bild 52

2

o
L)

F S —— %,

500

v 5 i

Zeichen fir Vorfahrtstraen

Mafe in Millimeter
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IV. Zeichen zur Leitung des Verkehrs bei StraBensperrungen
(Bilder 53 bis 56)

Signalscheiben auf Drehgestellen zur Verkehrsregelung bei halbseitigen Sperrungen

Bild 53 Bild 54

180

800

420

4150

—

850

2650

|<L125{)j| —

MaBe in Millimeter
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Bild 55

Stuttgart

Ddorf

1600
(1800)

e 1200 e

Tafel fiir Umleitung des Verkehrs

Bild 56

Umleitung

Wegweiser flir Umleitungen

MaSBe in Miilimeter
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