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ERSTER ABSCHNITT
Luftverkehr

1. Unterabschnitt
Luftiahrzeuge und Luftfahrtpersonal

§ 1
(1) Die Benutzung des Luftraums durch Luftfahr-
zeuge ist frei, soweit sie nicht durch dieses Gesetz,
das Gesetz iber diec Bundesaunstalt fiir Flugsicherung
vom 23, Marz 1953 (Bundesgesetzbl. I S.70) und
durch die zur Durchfithrung dieser Gesetze erlas-
senen Rechtsvorschriften beschrankt wird.

(2) Luftfahrzeuge sind Flugzeuge, Hubschrauber,
Luftschifle, Segelflugzeuge, Frei- und Fesselballone,
Drachen, Flugmodelle und sonstige fiir die Benut-
zung des Luftraums bestimmte Gerate.

§ 2

(1) Deutsche Luftfahrzeuge diirfen nur verkehren,
wenn sie zum Luftverkehr zugelassen (Verkehrs-
zulassung) und - soweit es durch Rechtsverord-
nung vorgeschrieben ist — in das Verzeichnis der
deutschen Luftfahrzeuge (Luftfahrzeugrolle) einge-

tragen sind. Ein Luftfahrzeug wird zum Verkehr
nur zugelassen, wenn

1. das Muster des Lufifahrzeugs zugelassen
ist (Musterzulassung),

2. der Nachweis der Verkehrssicherheit nach
der Prifordnung fir Luftfahrtgeradt gefithrt
ist,

3. der Halter des Luftfahrzeugs nach den Vor-
schriften dieses Gesetzes versichert ist oder
durch Hinterlegung von Geld oder Wert-
papieren Sicherheit geleistet hat und

4. die technische Ausristung des Luftfahr-
zeugs so gestaltet ist, dab das durch sei-
nen Betrieb entstehende Gerdusch das nach
dem jeweiligen Stand der Technik unver-
meidbare Mafl nicht bersteigt.

(2) Der Musterzulassung nach Absatz 1 Nr.1 be-
darf auch das sonstige Lufifahrigerat.

(3) Auf Fallschirme und Startgerdte sind die Vor-
schriften des Absatzes 1 iiber die Verkehrszulassung
sinngeméB anzuwenden.

(4) Die Zulassung ist zu widerrufen, wenn die
Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorlie-
gen.

(56) Deutsche Luiftfahrzeuge haben das Staatszu-
gehorigkeitszeichen und eine besondere Kennzeich-
nung zu {thren.

(6) Deutsche Lufltfahrzeuge dirfen den Geltungs-
bereich dieses Gesetzes nur mit Erlaubnis des Bun-
desministers fiir Verkehr verlassen.

(7) Luftfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich
dieses Gesetzes ordnungsgemdB eingetragen und
zugelassen sind, diirfen, soweit dies nicht durch ein
zwischen ihrem Heimatstaat und der Bundesrepu-
blik Deutschland abgeschlossenes Abkommen all-
gemein gestattet ist, nur mit Erlaubnis des Bundes-

ministers fiir Verkehr in den Geltungsbereich dieses
Gesetzes einfliegen und dort verkehren.

§ 3

(1) Luftfahrzeuge werden in die Luftfahrzeugrolle
nur eingetragen, wenn sie im ausschlieflichen Eigen-
tum deutscher Staatsangehoriger stehen. Juristische
Personen und Gesellschaften des Handelsrechts mit
dem Sitz im Inland werden deutschen Staatsange-
horigen gleichgestellt, wenn der Uiberwiegende Teil
ihres Vermdgens oder Kapitals sowie die tatsdch-
liche Kontrolle dariiber deutschen Staatsangehori-
gen zusteht und die Mehrheit der Vertretungsbe-
rechtigten oder personlich hafienden Personen deut-
sche Staatsangehérige sind. Die fir die Verkehrs-
zulassung zusténdige Stelle kann im Einzelfall Aus-
nahmen zulassen, wenn besondere Umstdnde vor-
liegen,

(2) Die Eintragung ist zu léschen, wenn die Vor-
aussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen.

§ 4

(1) Wer ein Luftfahrzeug fiihrt oder bedient (Luft-
fahrer) bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis wird nur
erteilt, wenn

1. der Bewerber das vorgeschriebene Mindest-
alter besitzt,

2. der Bewerber seine Tauglichkeit nachge-
wiesen hat,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewer-
ber als unzuverldssig erscheinen lassen, ein
Luftfahrzeug zu fithren oder zu bedienen,

4. der Bewerber eine Prifung nach der Prif-
ordnung fiir Luftfahrtpersonal bestanden
hat.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1 sind auf son-
stiges Luftfahrtpersonal sinngemé&B anzuwenden, so-
weit seine Téatigkeit auf Grund einer Rechtsverord-
nung nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 erlaubnispflichtig ist.

(3) Die Erlaubnis ist zu widerrufen, wenn die Vor-
aussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen.

(4) Bei Ubungs- und Priifungsfliigen in Begleitung
von Fluglehrern (§ 5 Abs. 3) gelten die Fluglehrer
als diejenigen, die das Luftfahrzeug fithren oder
bedienen, Bei Ubungs- und Priifungsfliigen ohne Be-
gleitung von Fluglehrern bediirfen Luftfahrer kei-
ner Erlaubnis, wenn es sich um Fllige handelt, die
von Fluglehrern angeordnet und beaufsichtigt wer-
den.

$ 5

(1) Wer es unternimmt, Luftfahrer oder Fall-
schirmabspringer auszubilden, bedarf unbeschadet
der Vorschrift des Absatzes 3 der Erlaubnis. Die Er-
laubnis kann mit Auflagen verbunden und befristet
werden.

(2) Die Erlaubnis ist zu versagen, wenn Tatsachen
die - Annahme rechtfertigen, daB die o&ffentliche
Sicherheit oder Ordnung gefdhrdet werden kann
oder der Bewerber oder seine Ausbilder personlich
ungeeignet sind; ergeben sich spiter solche Tat-
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sachen, so ist die Erlaubnis zu widerrufen. Die Er-
laubnis kann auBerdem widerrufen werden, wenn
sie ldnger als ein Jahr nicht ausgenutzt worden ist.

(3) Die praktische Ausbildung darf nur von Per-
sonen vorgenommen werden, die eine Lehrberech-
tigung nach der Prifordnung fiir Luftfahrtpersonal
besitzen (Fluglehrer),

2. Unterabschnitt
Flugplitze

§ 6

(1) Tlugplétze (Flughdfen, Landeplatze und Segel-
fluggelénde) darlen nur mit Genchmigung angelegt
oder betrieben werden. Die Genehmigung kann mit
Aullagen verbunden und befristet werden.

(2) Vor Erteilung der Genehmigung ist insbeson-
dere zu priifen, ob die geplante MaRnahme die Er-
fordernisse der Raumordnung, der Landesplanung
und des Stddtebaus angemessen beriicksichtigt. Ist
das in Aussicht genommene Geldnde ungeeignet
oder rechtfertigen Tatsachen die Annahme, daB die
offentliche Sicherheit oder Ordnung gefihrdet wird,
ist die Genehmigung zu versagen. Ergeben sich spa-
ter solche Tatsachen, so kann die Genehmigung
widerrufen werden.

(3) Die Genehmigung cines Flughafens, der dem
allgemeinen Verkehr dienen soll, ist auBerdem zu
versagen, wenn durch die Anlegung und den Be-
trieh des beantragten Flughafens die o&ffentlichen
Interessen in unangemessener Weise beeintrachtigt
werden.

(4) Die Genehmigung ist zu ergdnzen oder zu &n-
dern, wenn dies nach dem Ergebnis des Planfeststel-
lungsverfahrens (§§ 8 bis 10} notwendig ist. Eine
Anderung der Genehmigung ist auch erforderlich,
wenn die Anlage oder der Betrieb des Flugplatzes
wesentlich erweitert oder gedndert werden soll.

§ 7

(1) Die Genehmigungsbehoérde kann dem Antrag-
steller die zur Vorbereitung seines Antrags (§ 6) er-
forderlichen Vorarbeiten gestatten, wenn eine Prii-
fung ergeben hat, daB die Voraussetzungen fiir die
Erteilung der Genehmigung voraussichtlich vorlie-
gen.

(2) Die Dauer der Erlaubnis soll zwei Jahre nicht
iberschreiten. Diese Erlaubnis gibt keinen Anspruch
auf Erteilung der Genehmigung nach § 6.

(3) Die Beauftragten der Genehmigungsbehérde
konnen Grundstiicke, die fiir die Genehmigung in

Betracht kommen, auch ohne Zustimmung des Be- -

rechtigten betreten, diese Grundstiicke vermessen
und sonstige Vorarbeiten vornehmen, die fiir die
endgiltige Entscheidung {iber die Eignung des Ge-
landes notwendig sind. Zum Betreten von Wohnun-
gen sind sie nicht berechtigt.

{(4) Die Genehmigungsbehtrde kann die Vorarbei-
ten von Auflagen abhéngig machen. Ist durch die
Vorarbeiten ein erheblicher Schaden zu erwarten,
hat die Genehmigungsbehorde Sicherheitsleistung
durch den Antragsteller anzuordnen.

(5) Wenn durch die Vorarbeiten Schidden verur-
sacht werden, hat der Antragsteller unverziiglich
nach Eintritt des jeweiligen Schadens volle Entscha-
digung in Geld zu leisten oder auf Verlangen des
Geschéddigten den friheren Zustand wiederherzu-
stellen. Uber Art und Hohe der Entschddigung ent-
scheiden im Stireitfalle die ordentlichen Gerichte,

$ 8
(1) Flughdfen sowie Landepldatze mit beschrénk-
tem Bauschutzbereich nach § 17 diirfen nur angelegt,
bestehende nur gedndert werden, wenn der Plan
nach § 10 vorher festgestellt ist.

(2) Bei Anderungen oder Erweiterungen von un-
wesentlicher Bedeutung kann eine Planfeststellung
unterbleiben. Félle von unwesentlicher Bedeutung
liegen insbesondere vor, wenn Rechte anderer nicht
beeinfluBt werden oder wenn der Kreis der Betei-
ligten bekannt ist oder ohne ein fdrmliches Aus-
legungsverfahren ermittelt werden kann und mit
den Beteiligten entsprechende Vereinbarungen ge-
troffen werden.

§9

(1) Die Planfeststellung ersetzt alle nach anderen
Rechtsvorschriften notwendigen &ffentlich-recht-
lichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse
und Zustimmungen. Durch sie werden alle offent-
lich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Unter-
nehmer und den durch den Plan Betroffenen rechts-
gestaltend geregelt. Unberiihrt bleiben die Zustén-
digkeit des Bundesministers fiir Verkehr nach § 9
Abs. 4 des Gesetzes iber die Bundesanstalt fir
Flugsicherung und die Zustdndigkeit der fir die
Baugenehmigungen zustdndigen Behorden.

(2) Im Planfeststellungsbeschluf sind dem Unter-
nehmer die Errichtung und Unterhaltung der An-
lagen aufzuerlegen, die fiir das offentliche Wohl
oder zur Sicherung der Benutzung der benachbarten
Grundstiidke gegen Gefahren oder Nachteile not-
wendig sind.

(3) Ist der Plan rechtskraftig festgestellt, so sind
Beseitigungs- und Anderungsanspriiche gegeniiber
festgestellten Anlagen ausgeschlossen.

{4) Wird der Plan nicht innerhalb von finf Jah-
ren nach Rechtskraft durchgefiihrt, so kénnen die
vom Plan betroffenen Grundstiickseigentiimer ver-
langen, daf der Unternehmer ihre Grundstiicke und
Rechte insoweit erwirbt, als nach § 28 die Enteig-
nung zuldssig ist. Kommt keine Einigung zustande,
so konnen sie die Durchfithrung des Enteignungs-
verfahrens bei der Enteignungsbehorde beantragen.
Im tbrigen gilt § 28.

§ 10

(1) Planfeststeliungsbehérde ist die von der Lan-
desregierung bestimmte Behorde. Sie stellt den
Plan fest und trifft die Entscheidung nach § 8 Abs. 2.

(2) Die Plane sind der von der Landesregierung
bestimmten Behorde zur Stellungnahme vorzulegen.
Diese hat alle beteiligten Behorden des Bundes, der
Lander, der Gemeinden und die tibrigen Beteiligten
zu horen und ihre Stellungnahme der Planfeststel-
lungsbehoérde zuzuleiten.
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(3) Die Pldne mit Beilagen sind in den Gemein-
den, die durch das Bauvorhaben betroffen werden,
zwel Wochen zur Einsicht auszulegen; Zeit und Ort
der Auslequng sind ortsiblich bekanntzumachen,
um jedermann, dessen Belange durch den Bau und
den Betrieb decs Flugplatzes berithrt werden, Ge-
legenheit zur AuBerung zu geben.

(4) Einwendungen gegen den Plan sind bei der
von der Landesregierung bestimmten Behorde oder
bei der von ihr bezeichneten Stelle spdtestens in-
nerhalb von zwei Wochen nach Beendigung der
Auslegung schriftlich zu erheben.

(5) Nach Ablauf der Frist des Absatzes 4 sind
die Einwendungen gegen den Plan von der durch
die Landesregierung bestimmten Behérde mit allen
Beteiligten zu erértern. Soweit eine Einigung nicht
zustande kommt, wird tiber die Einwendungen in
der Planfeststellung entschieden.

(6) Werden offentliche Interessen beriihrt, Ffiir
die die Zustdndigkeit von Bundesbehdrden oder
von Behoérden, die im Auftrag des Bundes titig
werden, gegeben ist, und kommt eine Verstindi-
gung zwischen der Planfeststellungsbehdérde und
den genannten Behérden nicht zustande, so hat die
Planfeststellungsbehérde im Benehmen mit dem
Bundesminister fiir Verkehr zu entscheiden.

(7) Die Feststellung des Plans und die Entschei-
dungen iiber die Einwendungen sind zu begriinden
und den am Verfahren Beteiligten mit Rechtsmittel-
belehrung zuzustellen.

§ 11
Die Vorschriften des § 26 der Gewerbeordnung
gelten fiir Flughifen entsprechend. Dies gilt auch
dann, wenn der Flughafen nicht gewerblichen, son-
dern offentlichen Zwecken dient.

§ 12

(1) Bei Genchmigung eines Flughafens ist fiir
den Aushau ein Plan festzulegen. Dieser ist maB-
gebend fiir den Bereich, in dem die in Absatz 2 und
3 bezeichneten Baubeschrinkungen gelten (Bau-
schutzbereich). Der Plan muB enthalten

1. die Start- und Landebahnen einschlieBlich
der sie umgebenden Schutzstreifen (Start-
und Landefldchen),

2. die Sicherheitsflichen, die an den Enden
der Start- und Landeflichen nicht linger
als je 1000 Meter und seitlich der Start-
und Landeflichen bis zum Beginn der An-
flugsektoren je 350 Meter breit sein sollen,

3. der Flughafenbezugspunkt, der in der
Mitte des Systems der Start- und Lande-
flachen liegen soll,

4. die Startbahnbezugspunkte, die je in der
Mitte der Start- und Landeflichen liegen
sollen, )

o

. die Anflugsektoren, die sich beiderseits
der AuBenkanten der Sicherheitsflichen
an deren Enden mit einem Offnungswinkel
von je 15 Grad anschlieBen; sie enden bei
Hauptstart- und Hauptlandefldchen in einer
Entfernung von 15 Kilometer, bei Neben-

start- und Nebenlandeflichen in einer Ent-
fernung von 8,5 Kilometer vom Startbahn-
bezugspunkt,.

(2) Nach Genehmigung eines Flughafens darf die
fiir die Erteilung einer Baugenehmigung zusténdige
Behorde die Errichtung von Bauwerken im Umkreis
von 1,5 Kilometer Halbmesser um den. Flughafen-
bezugspunkt sowie auf den Start- und Landeflachen
und den Sicherheitsflichen nur mit Zustimmung
der Luftfahrtbehorden genechmigen.

(3) In der weiteren Umgebung,_ eines Flughafens
ist die Zustimmung der Luftfahrtbehérden erforder-
lich, wenn die Bauwerke folgende Begrenzung tiber-
schreiten sollen:

1. auBerhalb der Anflugsektoren

a) im Umkreis von 4 Kilometer Halbmes-
ser um den Flughafenbezugspunkt eine
Hohe von 25 Meter; fir Flughafen, die
den Klassen A bis D des Anhangs 14
des Abkommens tber die Internationale
Zivilluftfahrt entsprechen, betrdgt die
Hoéhe 15 Meter (Hoéhen bezogen auf
den Flughafenbezugspunkt),

b) im Umkreis von 4 Kilometer bis 6 Kilo-
meter Halbmesser um den Flughafen-
bezugspunkt die Verbindungslinie, die
von 45 Meter Hohe bis 100 Meter Hohe
(Héhen bezogen auf den Flughafen-
bezugspunkt) ansteigt;

2. innerhalb der Anflugsektoren

a} von dem Ende der Sicherheitsflachen
bis zu einem Umkreis um den Start-
bahnbezugspunkt von 10 Kilometer
Halbmesser bei Hauptstart- und Haupt-
landeflachen und von 8,5 Kilometer bei
Nebenstart- und Nebenlandeflachen die
Verbindungslinie, die von 0 Meter
Hoéhe an diesem Ende bis 100 Meter
Hoéhe (Hohen bezogen auf den Startbahn-
bezugspunkt der betreffenden Start-
und Landefldche) ansteigt,

b) im Umkreis von 10 Kilometer bhis 15
Kilometer Halbmesser um den Start-
bahnbezugspunkt bei Hauptstart- und
Hauptlandeflachen die Héhe von 100
Meter (Hohe bezogen auf den Start-
bahnbezugspunkt der betreffenden Start-
und Landefldche).

(4) Zur Wahfung der Sicherheit der Luftfahrt und
zum Schutz der Allgemeinheit kénnen die Luftfahrt-
behérden ihre Zustimmung nach Absatz 2 und 3
davon abhidngig machen, daB die Baugenehmigung
unter Auflagen erteilt wird.

§ 13

Sofern Baubeschrdankungen im Bauschutzbereich
infolge besonderer o6rtlicher Verhdltnisse oder des
Verwendungszwecks des Flughafens in bestimmten
Geldndeteilen fiir die Sicherheit der Luftfahrt nicht
in dem nach § 12 festgelegten Umfang notwendig
sind, konnen die Luftfahrtbehtrden fiir diese Ge-
léndeteile Bauhohen festlegen, bis zu welchen Bau-
werke ohne ihre Zustimmung genehmigt werden
kdnnen.
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§ 14

(1) AuBerhalb des Bauschutzbereichs darf die fiir .

die Erteilung einer Baugenehmigung zustdndige
Behérde die Errichtung von Bauwerken, die eine
Hoéhe von 100 Meter iiber der Erdoberfliche iiber-
schreiten, nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehér-
den genehmigen; § 12 Abs. 4 gilt entsprechend.

(2) Das gleiche gilt fir Anlagen von mehr als
30 Meter Hohe auf nattrlichen oder kinstlichen
Bodenerhebungen, sofern die Bodenerhebungen
mehr als 100 Meter aus der umgebenden Landschaft
herausragen; in einem Umkreis von 10 Kilometer
um den Flughafenbezugspunkt gilt dabei als Héhe
der umgebenden Landschaft die Hoéhe des Flug-
hafenbezugspunkts.

§ 15
(1) §§ 12 bis 14 gelten sinngemaB fiir Baume,
Freileitungen, Masten, Damme sowie flir andere
Anlagen und Gerédte. § 12 Abs.2 ist auf Gruben,
Anlagen der Kanalisation und &hnliche Bodenver-
tiefungen sinngemdfB anzuwenden,

(2) Die Errichtung der in Absatz 1 genannten
Luftfahrthindernisse bedarf der Genehmigung. Falls
die Genehmigung von einer anderen als der Bau-
genehmigungsbehorde erteilt wird, bedarf diese der
Zustimmung der Luftfahrtbehérde. Ist eine andere
Genehmigungsbehérde nicht vorgesehen, so ist die
Genehmigung der Luftfahrtbehérde erforderlich.

§ 16

(1) Die Eigentimer und anderen Berechtigten ha-
ben auf Verlangen der Luftfahrtbehérden zu dul-
den, daB Bauwerke und andere Luftfahrthindernisse
(§ 15), welche die nach §§ 12 bis 15 zuldssige Hohe
iberragen, auf diese Hohe abgetragen werden. Im
Falle des § 15 Abs. 1 Satz 2 erstredkt sich die Ver-
pilichtung zur Duldung auf die Beseitigung der Ver-
tiefungen. Ist die Abtragung oder Beseitigung der
Luftfahrthindernisse im Einzelfall nicht durchfihr-
bar, so sind die erforderlichen Sicherungsmafnah-
men fir die Luftfahrt zu dulden.

(2) Das Recht des Eigentiimers oder eines ande-
ren Berechtigten und eine nach anderen Vorschrif-
len bestehende Verpflichtung, diese MaBnahmen
auf eigene Kosten selbst durchzufiihren, bleiben un-
bertiihrt.

§ 17

Bei der Genehmigung von Landepldtzen und
Segelfluggeldnden koénnen die Luftfahrtbehérden
bestimmen, daf die zur Erteilung einer Baugeneh-
migung zustdndige Behorde die Errichtung von
Bauwerken im Umkreis von 1,5 Kilometer Halb-
messer um den dem Flughafenbezugspunkt entspre-
chenden Punkt nur mit Zustimmung der Luftfahrt-
behorden genehmigen darf (beschrankter Bauschutz-
bereich). Auf den beschriankten Bauschutzbereich
sind § 12 Abs. 4, §§ 13, 15 und 16 sinngemédf anzu-
wenden.

§ 18

Der Umfang des Bauschutzbereichs ist den Eigen-
timern von Grundstiicken im Bauschutzbereich und
den anderen zum Gebrauch oder zur Nutzung die-
ser Grundsticke Berechtigten sowie den dinglich

Berechtigten, soweit sie der zustindigen Behorde
bekannt oder aus dem Grundbuch ersichtlich sind,
bekanntzugeben oder in ortsiiblicher Weise &ffent-
lich bekanntzumachen.

§ 19

(1) Entstehen durch MaBnahmen auf Grund der
Vorschriften der §§ 12, 14 bis 17 dem Eigentlimer
oder einem anderen Berechtigten Vermoégensnach-
teile, so ist hierfiir eine angemessene Entschiddigung
in Geld zu leisten. Hierbei ist die entzogene Nut-
zung, die Beschddigung oder Zerstorung einer Sache
unter gerechter Abwégung der Interessen der All-
gemeinheit und der Beteiligten zu beriicksichtigen.
Fiir Vermoégensnachteile, die nicht im unmittelbaren
Zusammenhang mit der Beeintrdchtigung stehen, ist
den in Satz 1 bezeichneten Personen eine Entscha-
digung zu zahlen, wenn und soweit dies zur Ab-
wendung oder zum Ausgleich unbilliger Hérten ge-
boten erscheint.

(2) UnterldBt der Berechtigte eine Anderung der
Nutzung, die ihm zuzumuten ist, so mindert sich
seine Entschddigung um den Wert der Vermégens-
vorteile, die ihm bei Ausiibung der gednderten
Nutzung erwachsen wadren.

(3) Werden Bauwerke und sonstige Luftfahrt-
hindernisse (§ 15), deren entschddigungslose Ent-
fernung oder Umgestaltung nach dem jeweils gel-
tenden Recht gefordert werden kann, auf Grund
von MaBnahmen nach § 16 ganz oder teilweise ent-
fernt oder umgestaltet, so ist eine Entschadigung
nur zu leisten, wenn es aus Griinden der Billigkeit
geboten ist. Sind sie befristet zugelassen und ist
die Frist noch nicht abgelaufen, so ist eine Ent-
schddigung nach dem Verhdltnis der restlichen
Frist zu der gesamten Frist zu leisten.

{4) Dinglich Berechtigte, die nicht zum Gebrauch
oder zur Nutzung der Sache berechtigt sind, sind
nach Artikel 52 und 53 des Einfithrungsgesetzes zum
Biirgerlichen Geseizbuch auf die Entschadigung des
Eigentiimers angewiesen. :

(5) Die Entschédigung ist in den Féllen des § 12
von dem Flughafenunternehmer, in den Fallen des
§ 17 von dem Unternehmer des Flugplatzes zu zah-
len. Soweit die bezeichneten MafBinahmen Grund-
stlicke oder andere Sachen auBlerhalb der Bauschutz-
bereiche der §§ 12 und 17 betreffen, ist die Ent-
schadigung, wenn es sich um Mafnahmen der Flug-
sicherung handelt, vom Bund zu zahlen, im Ubrigen
von den Landern.

(6) Im iibrigen sind die Vorschriften des § 13
Abs. 2, der §§ 14, 15, 17 bis 25, 31 und 32 des
Schutzbereichgesetzes vom 7. Dezember 1956 (Bun-
desgesetzbl. I S. 899) sinngemdl anzuwenden.

3. Unterabschnitt
Luftfahrtunternehmen und -veranstaltungen

§ 20

(1) Unternehmen, die Personen oder Sachen durch
Luftfahrzeuge gewerbsmidBig beférdern (Luftfahrt-
unternehmen), bediirfen der Genehmigung. Einer
Genehmigung bedarf auch die gewerbsméaBige Ver-
wendung von Luftfahrzeugen fiir sonstige Zwecke.
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Die Genchmigung kann mit Auflagen verbunden
und befristet werden. Der Genehmigungspflicht un-
terliegt auch die Beférderung von Personen und
Sachen durch Luftfahrzeuge, wenn als Entgelt nur
die Selbstkosten des Flugs vereinbart sind; aus-
genommen hiervon ist die Beforderung von Per-
sonen in Luftfahrzeugen, die fiir hochstens 4 Per-
sonen zugelassen sind.

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tat-
sachen die Annahme rechtfertigen, daB die offent-
liche Sicherheit oder Ordnung gefdhrdet werden
kann, insbesondere wenn der Antragsteller oder
die fir die Leitung des Unternchmens verantwort-
lichen Personen nicht zuverldssig sind; ergeben sich
spater solche Talsachen, so 1st die Genehmigung zu
widerrufen. Die Genehmigung kann versagt wer-
den, wenn Lufifahrzeuge verwendet werden sollen,
die nicht in der deutschen Luftfahrzeugrolle ein-
getragen sind.

§ 21

(1) Luftfahrtunternehmen, die Personen oder Sa-
chen gewerbsmdBig durch Luftfahrzeuge auf be-
slimmten Linien offentlich und regelmiBig befor-
dern (Fluglinienverkehr), bediirfen auBer der Ge-
nehmigung nach § 20 fiir jede Fluglinie einer be-
sonderen Genehmigung, Sie erstreckt sich auf die
Flugpldne, Flugpreise und Beférderungsbedingun-
gen. Auf ihre Erteilung und ihren Widerruf ist § 20
sinngemdl anzuwenden. Die Genehmigung kann
auBlerdem versagt werden, wenn durch den bean-
tragten Fluglinienverkehr &ffentliche Interessen be-
eintrédchtigt werden.

(2) Luftfahrtunternehmen, die Fluglinienverkehr
betreiben, sind verpflichtet, den Betrieb ordnungs-
mabig einzurichten, aufzunehmen und wihrend der
Dauer der Genehmigung aufrechtzuerhalten. Die
Genehmigungshehodrde kann die Unternehmen auf
ihren Antrag von dieser Verpflichtung befreien,
wenn ihnen die Weiterfilhrung des Betriebs nicht
mehr zugemutet werden kann. Die Genehmigung
erlischt, wenn die Unternehmen von der Verpflich-
tung zur Aufrechterhaltung des Betriebs im ganzen
dauernd befreit werden.

(3) Luftfahrtunternehmen, die Fluglinienverkehr
betreiben, haben auf Verlangen der Deutschen Bun-
despost mit jedem planméBigen Flug Postsendungen
gegen angemessene Vergiitung zu beférdern, welche
die im Weltpostvertrag festgelegten Vergiitungs-
hochstsitze nicht {ibersteigen darf.

§ 22

Im gewerblichen Luftverkehr, der nicht Fluglinien-
verkehr ist {Gelegenheitsverkehr), kann die Ge-
nehmigungsbehdérde Bedingungen und Auflagen
festsetzen oder Beforderungen untersagen, soweit
durch diesen Luftverkehr die 6ifentlichen Verkehrs-
interessen nachhaltig beeintrachtigt werden.

§ 23

Die gewerbsmafBige Beforderung von Personen
oder Sachen durch Luftfahrzeuge zwischen Orten
des Inlands kann deutschen Luftfahrtunternehmen
vorbehalten werden,

§ 24

(1) Offentliche Veranstaltungen von Wettbewer-
ben oder Schauvorstellungen, an denen Luftfahr-
zeuge oder Fallschirmabspringer beteiligt sind (Luft-
fahrtveranstaltungen), bediirfen der Genehmigung.
Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden
und befristet werden. :

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tat-
sachen die Annahme rechtfertigen, daB die 6ffent-
liche Sicherheit oder Ordnung durch die Veranstal-
tung gefdhrdet werden kann.

4. Unterabschnitt
Verkehrsvorschriften

§ 25

(1) Luftfahrzeuge diirfen auBlerhalb der fir sie
genehmigten Flugpldtze nur starten und landen,
wenn der Grundstitckseigentiimer oder sonst Be-
rechtigte zugestimmt und die Luftfahrtbehoérde eine
Erlaubnis erteilt hat. Dies gilt nicht fiir die Landung
von Freiballonen. Die Erlaubnis kann als Dauer-
erlaubnis oder als Einzelerlaubnis erteilt, mit Auf-
lagen verbunden oder befristet werden.

(2) Der Zustimmung und Erlaubnis nach Absatz 1
bedarf es nicht, wenn die Landung aus Griinden
der Sicherheit erforderlich ist. In diesem Fall und
bei der Landung von Freiballonen ist die Besatzung
des Luftfahrzeugs verpflichtet, dem Berechtigten
iiber Namen und Wohnsitz des Halters, des Luft-
fahrzeugfiihrers sowie des Versicherers Auskunit
zu geben. Nach Erteilung der Auskunft darf der
Berechtigte den Abflug oder die Abbeférderung des
Luftfahrzeugs nicht verhindern.

(3) Der Berechtigte kann Ersatz des ihm durch den
Start oder die Landung entstandenen Schadens nach
den sinngemé&f anzliwendenden §§ 33 bis 43 be-
anspruchen.

(4) Auf die Landung von Fallschirmabspringern
sind Absatz 1 Satz 1 und 3, Absatz 2 und 3 sinn-
gemdal anzuwenden.

§ 26
(1) Bestimmte Luftrdume koénnen voriibergehend

oder dauernd fir den Luftverkehr gesperrt werden
(Luftsperrgebiete).

(2) In bestimmten Luftrdumen kann der Durch-
flug von Luftfahrzeugen besonderen Beschrankungen
unterworfen werden (Gebiete mit Flugbeschrénkun-
gen).

§ 27

(1) In Luftfahrzeugen diirfen Waffen, Munition,
Sprengstoffe, Giftgase, Kernbrennstoffe oder andere
radicaktive Stoffe und sonstige durch Rechtsver-
ordnung bestimmte geféhrliche Giiter sowie Funk-
gerat nur mit behdrdlicher Erlaubnis mitgefihrt
werden. Die fir die Beférderung von Kernbrenn-
stoffen oder anderen radioaktiven Stoffen gelten-
den Vorschriften bleiben unberiihrt.

(2) Von einem Luftfahrzeug aus diirfen Lichtbild-
aufnahmen auBerhalb des Fluglinienverkehrs nur
mit behdérdlicher Erlaubnis gefertigt werden. Licht-
bilder, die auBerhalb des Fluglinienverkehrs von
einem Luftfahrzeug aus gefertigt werden, sowie da-
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nach hergestellte Zeichnungen oder Abbildungen,
diirfen nur mit behérdlicher Erlaubnis in Verkehr
gebracht werden.

(3) Die Erlaubnis nach Absatz 1 und 2 kann all-
gemein oder im Einzelfall erteilt werden; sie kann
mit Auflagen verbunden und befristet werden.

5. Unterabschnitt
Enteignung
§ 28

(1) Fir Zwecke der Zivilluftfahrt ist die Ent-
eignung zuldssig.

(2) Fir die Durchfithrung der Enteignung gelten
bis zum Inkrafttreten eines Bundesenteignungs-
gesetzes die Vorschriften des § 2 und des Zweiten
und Dritten Teils sowie der §§ 67, 68, 71, 73 und 74
des Landbeschalfungsgesctzes vom 23, Februar 1957
(Bundesgesetzbl. 1 S. 134) sinngemdB mit folgender
MaBgabe:

1. Im unmittelbaren Zusammenhang mit einer
Enteignung fir Zwecke der Luftfahrt ist
auch die Enteignung zur Gewdhrung einer
Entschddigung in Land zuléassig.

2. Abweichend von § 11 Abs. 1 des genannten
Gesetzes stellt den Antrag auf Einleitung
des Enteignungsverfahrens derjenige, der
die Enteignung zu seinen Gunsten erstrebt.

3. Stellt ein anderer als der Bund den Antrag
auf Einleitung des Enteignungsverfahrens,
so gelten die Vorschriften des genannten
Gesetzes, die den Bund erwdhnen, statt fir
den Bund fiir den Antragsteller,

4. Der nach §§ 8 bis 10 fesigestellte Plan
ist dem Enteignungsverfahren zugrunde zu
legen und fiir die Enteignungsbehorde bin-
dend.

6. Unterabschnitt
Gemeinsame Bestimmungen

§ 29
(1) Die Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit
des Luftverkehrs sowie fiir die o6ffentliche Sicher-
‘heit oder Ordnung durch die Luftfahrt (Luftaufsicht)
ist Aufgabe der Luftfahrtbehtrden. Sie kénnen in
Austibung der Luftaufsicht Verfligungen erlassen.

(2) Die Luftfahrtbehorden konnen diese Aufgaben
auf andere Stellen tbertragen oder sich anderer
geeigneter Personen als Hilfsorgane fiir bestimmte
Fille bei der Wahrnehmung der Luftaufsicht be-
dienen.

{3) Der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer hat
wdahrend des Flugs oder bei Start und Landung die
geeigneten MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der
Sicherheit und Ordnung an Bord zu treffen. Alle
an Bord befindlichen Personen haben den hierzu
notwendigen Anordnungen Folge zu leisten.

§ 30

(1) Die Bundeswehr, der Bundesgrenzschutz und
die Polizei durfen von den Vorschriften des Ersten
Abschnitts dieses Geselzes -— ausgenommen §§ 12,
13 und 15 bis 19— und den zu seiner Durchfihrung
erlassenen Vorschriften abweichen, soweit dies zur
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Erfiillung ihrer besonderen  Aufgaben unter Beriick-
sichtigung der &ffentlichen Sicherheit oder Ordnung
erforderlich ist. Das in § 8 vorgesehene Planfest-
stellungsverfahren entfiallt, wenn militarische Flug-
plétze angelegt oder gedndert werden sollen. Von
den Vorsdchriften iiber das Verhalten im Luftraum
darf nur abgewichen werden, soweit dies zur Er-
fallung hoheitlicher Aufgaben zwingend notwendig
ist. Hinsichtlich der Ausnahmebefugnisse der Polizei
bleiben auch §§ 6 bis 10 unberiihrt.

(2) Die im Bereich der Bundeswehr zur Ausfith-
rung dieses Gesetzes und der zu seiner Durchfih-
rung erlassenen Vorschriften notwendigen Verwal-
tungsakte erldBt der Bundesminister fir Verteidi-
gung. Das gleiche gilt fiir Verwaltungsakte, die fir
die Genehmigung und den Betrieb von Flugpldtzen
fiir Zwecke der Stationierungsstreitkrifte erforder-
lich sind. Bei militdrischen Flugplatzen treten an die
Stelle der in §§ 12, 13 und 15 bis 19 genannten
Luftfahrtbehérden die Behodrden der Bundeswehr-
verwaltung.

(3) Bei der Anlegung und wesentlichen Anderung
militarischer Flugplitze auf Gelidnde, das nicht durch
MaBnahmen auf Grund des Landbeschaffungsgeset-
zes beschaflft zu werden braucht, sind die Erforder-
nisse der Raumordnung, insbesondere des zivilen
Luftverkehrs, nach Anhérung der Regierungen der
Lander, die von der Anlegung oder Anderung be-
troffen werden, angemessen zu beriicksichtigen. Der
Bundesminister fiir Verteidigung kann von der Stel-
lungnahme dieser Lénder nur im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fiir Verkehr abweichen; er
unterrichtet die Regierungen der betroffenen Lénder
von seiner Entscheidung. Wird Geldnde fir die An-
legung und wesentliche Anderung militarischer
Flugpldtze nach den Vorschriften des Landbeschaf-
fungsgesetzes beschafft, findet allein das Anhérungs-
verfahren nach § 1 Abs.2 des Landbeschaffungs-
gesetzes statt; hierbei sind insbesondere die Er-
fordernisse des zivilen Luftverkehrs angemessen zu
beriicksichtigen.

§ 31

Die Zusténdigkeit fir die Durchfithrung der sich
aus diesem GCesetz ergebenden Aufgaben wird, so-
weit in diesem Gesetz oder in anderen Gesetzen
eine Regelung nicht getroffen ist, durch besonderes
Gesetz neu geregelt,

§ 32

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr erldBt mit Zu-
stimmung des Bundesrates die zur Durchfithrung
dieses Gesetzes notwendigen Rechtsverordnungen
liber )

1. das Verhalten im Luftraum und am Boden,
insbesondere Flugvorbereitungen, Verhal-
ten bei Start und Landung, die Benutzung
von Flughdfen sowie die Vermeidung
ibermaBiger Gerdusche durch Luftfahr-
zeuge in der Luft und am Boden,

2. die Anforderungen an den Bau, die Aus-
ristung und den Betrieb der Luftiahr-
zeuge und des sonstigen Luftfahrtgerdts
sowie die Eintragung und Kennzeichnung
der Luftfahrzeuge,
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3. die Einteilung, die GréB8e, die Lage, die
Beschaffenheit, die Ausstattung und den
Betrieb von Flugplédtzen sowie die Ver-
hinderung von Stérungen der Flugsiche-
rungseinrichtungen,

4. den Kreis der Personen, die einer Erlaub-
nis nach diesem Gesetz bediirfen, ein-
schlieBlich der Ausbilder und die Anforde-
rungen an die Befahigung und Eignung
dieser Personen, sowie das Verfahren zur
Erlangung der Erlaubnisse und Berech-
tigungen und deren Entziehung oder Be-
schréankung,

5. die Ausbildung von Luftfahrern und Fall-
schirmabspringern und den Betrieb von
Fliegerschulen,

6. die Meldung von Luftunfdllen und Sto6-
rungen des Luftverkehrs, deren fachliche
Untersuchung sowie den Such- und Ret-
tungsdienst fiir Luftfahrzeuge,

7. die Abgrenzung des Begriffs ,gefahrliche
Giiter” und das Mitfihren geféhrlicher
Giiter an Bord von Luftfahrzeugen,

8. die im Rahmen der Luftaufsicht erforder-
lichen Mafinahmen und deren Durchfiih-
rung, .

9. die Voraussetzungen und das Verfahren
fir die Sperrung und Beschrénkung von
Luftrdumen, fiir die Erteilung der in die-
sem Gesetz vorgesehenen Genehmigun-
gen, Zulassungen und Erlaubnisse sowie
fiir Befreiungen hiervon,

10. die Verpflichtung zur Mitfihrung von
Urkunden (Bordpapiere) in Luftfahrzeugen
und deren Inhalt,

11, die Voraussetzungen und das Verfahren
zur Erlangung der gewerblichen Auf-
nahmeerlaubnis und der Einzelaufnahme-
erlaubnis fiir Luftbilder, iiber die Voraus-
setzungen und das Verfahren zur Freigabé
von Luftbildern sowie die besonderen
SicherheitsmaBnahmen fiir das Luftbild-
wesen,

12. die im Zusammenhang mit den in diesem
Gesetz begriindeten Versicherungs- oder
Hinterlegungspflichten erforderlichen MaB-
nahmen, _

13. die Kosten (Gebiihren und Auslagen) fiir
Verwaltungsakte und Priiftdtigkeiten im
Bereich der Luftfahrtverwaltung und der
anerkannten Priifstellen.

Redhtsverordnungen nach Nummern 3, 5 und 13 wer-
den im Einvernehmen mit dem Bundesminister der
Finanzen, Rechtsverordnungen nach Nummer 11 im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Vertei-
digung erlassen. Rechtsverordnungen nach Num-
mer 9, soweit sie die Genehmigung von Flugpreisen
betreffen, und nach Nummer 13 werden im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister flir Wirtschaft er-
lassen; die Bestimmungen des allgemeinen Preis-
rechts bleiben unberiihrt.

(2) Der Bundesminister des Innern und der Bun-
desminister fiir Verkehr erlassen mit Zustimmung
des Bundesrates die zur Durchfithrung dieses Ge-

setzes notwendigen Rechtsverordnungen iiber die
Bekampfung der Verbreitung iibertragbarer Krank-
heiten durch die Luftfahrt.

(3) Rechtsverordnungen bedtrfen nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates, wenn sie der Durch-
fihrung von Richilinien und Empfehlungen der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ)
dienen. Das gleiche gilt fir den ErlaB der Bau-,
Prif- und Betriebsvorschriften fiir Luftfahrtgerat,
die von dem in § 5 Abs. 2 des Gesetzes iliber das
Luftfahrt-Bundesamt vom 30. November 1954 (Bun-
desgesetzbl. I S. 354) vorgesehenen AusschuB dem
Bundesminister fiir Verkehr zum ErlaB vorgeschla-
gen werden. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
das Recht, die zur Durchfithrung der Bau-, Priif- und
Betriebsvorschriften notwendigen technischen Einzel-
heiten zu regeln, auf nachgeordnete Stellen weiter-
iibertragen.

(4) Der Bundesminister fiir das Post- und Fern-
meldewesen kann im Einvernehmen mit dem Bun-
desminister fiir Verkehr durch Rechtsverordnung,
die nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf,
Bestimmungen {iber den Erwerb von Flugfunk-
zeugnissen erlassen.

(5) Der Bundesminister fiir Verkehr erlaft mit
Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung
dieses Gesetzes und der dazu ergangenen Rechts-
verordnungen notwendigen allgemeinen Verwal-
tungsvorschriften,

" ZWEITER ABSCHNITT
Haftpflicht

1. Unterabschnitt

Haftung fiir Personen und Sachen, die
nicht im Luftfahrzeug beférdert werden

§ 33

(1) Wird beim Betrieb eines Luftfahrzeugs durch
Unfall jemand getétet, sein Kérper oder seine Ge-
sundheit verletzt oder eine Sache beschddigt, so ist*
der Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den
Schaden zu ersetzen. Fir die Haftung aus dem Be-
forderungsvertrag sowie fiir die Haftung des Halters
militdrischer Luftfahrzeuge gelten die besonderen
Vorschriften der §§ 44 bis 54. Wer Personen zu
Luftfahrern ausbildet, haftet diesen Personen gegen-
iiber nur nach den allgemeinen gesetzlichen Vor-
schriften.

(2) Benutzt jemand das Luftfahrzeug ohne Wissen
und Willen des Halters, so ist er an Stelle des
Halters zum Ersatz des Schadens verpflichtet. Da-
neben bleibt der Halter zum Ersatz des Schadens
verpflichtet, wenn die Benutzung des Luftfahrzeugs
durch sein Verschulden ermdéglicht worden ist. Ist
jedoch der Benutzer vom Halter fiir den Betrieb des
Luftfahrzeugs angestellt oder ist ihm das Luftfahr-
zeug vom Halter iiberlassen worden, so ist der
Halter zum Ersatz des Schadens verpflichtet; die
Haftung des Benutzers nach den allgemeinen ge-
setzlichen Vorschriften bleibt unberihrt.
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§ 34

Hat bei der Intstehung des Schadens ein Ver-
schulden des Verletzten milgewirkt, so gilt § 254 des
Birgerlichen Gesetzbuchs; bei Beschidigung einer
Sache stehit das Verschulden desjenigen, der die
tatsdachliche Gewall dariiber ausiibt, dem Verschul-
den des Verletzten gleich.

§ 35

(1) Bei Tolung umfaBt der Schadensersalz die
Kosten versuchter Heilung sowie den Vermégens-
nachteil, den der Getotete dadurch erlitten hat, daB
wéhrend der Krankheit seine Erwerbsfahigkeit auf-
gehoben oder gemindert oder sein Fortkommen er-
schwert oder seine Bediirfnisse vermehrt waren.
AuBerdem sind die Kosten der Bestattung dem zu
ersefzen, der sie zu tragen verpflichtet ist

(2) Stand der Getétete zur Zeit des Unfalls zu
einem Dritlen in einem Verhiltnis, vermdge dessen
er diesem gegeniiber kraft Gesetzes unterhaltspflich-
tig war oder werden konnte, und ist dem Dritten
infolge der Toélung das Recht auf Unterhalt ent-
zogen, so hat der Ersatzpflichliige ihm so weit Scha-
densersatz zu leisten, wic der Getétete wihrend der
mutmaBlichen Dauer seines Lebens zur Gewahrung
des Unterhalts verpflichtet gewesen sein wiirde. Die
Ersatzpflicht tritt auch dann ein, wenn der Dritte zur

Zeit des Unfalls erzeugt, aber noch nicht geboren
war.

§ 36

Bei Verletzung des Kérpers oder der Gesundheit
umfaBt der Schadensersatz dic Heilungskosten so-
wie den Vermoégensnachleil, den der Verletzte da-
durch erleidet, daB infolge der Verletzung zeitweise
oder dauernd seine Erwerbsfdhigkeit aufgehoben
oder gemindert oder sein Fortkommen erschwert
ist oder seine Bediirfnisse vermehrt sind.

§ 37

(1) Der Ersatzpflichtige haftet fiir jeden Unfall

a) bei Lufifahrzeugen unter eintausend Kilo-
gramm Fluggewicht bis zu einhunderttau-
send Deutsche Mark,

b) bei Luftfahrzeugen mit einem Fluggewicht
von mehr als eintausend und weniger als
zweitausendfinfhundert Kilogramm bis zu
einhundertfiinfundsiebzigtausend Deutsche
Mark,

c) bei groBeren Luftfahrzeugen bis zu siebzig
Deutsche Mark fiir jedes Kilogramm des
Fluggewichts, jedoch hochstens bis zu fiinf-
hundertfinfzigtausend Deutsche Mark.

Fluggewicht ist das bei der Zulassung des Lult-
fahrzeugs festgesetzte hochslzulassige Fluggewicht.

(2) Ein Drittel der nach Absatz 1 errechneten
Summe dient fiir den Ersatz von Sachschidden, zwei
Drittel dienen fiir den Ersatz von Personenschdden.
Betrdage, die danach fir den Ersatz von Sachschdden
vorgesehen, aber nicht in Anspruch genommen wor-
den sind, kénnen fir Personenschaden in Anspruch
genommen werden. Die Héchstsumme des Schadens-
ersatzes [ir jede verletzte Person betrdgt finfund-
finfzigtausend Deutsche Mark.
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(3) Ist eine Jahresrente an Stelle eines Kapital-
betrags zu gewéhren, so darf der Kapitalwert der
Rente die Hochstbetrige nach Absatz 1 und 2 nicht
Ubersteigen,

(4) Ubersteigen die Entschddigungen, die mehre-
ren auf Grund desselben Ereignisses zustehen, die
Hochstbetrage nach Absatz 1 und 2, so verringern
sich die einzelnen Entschddigungen in dem Verhdlt-
nis, in dem ihr Gesamtbetrag zum Hochstbetrag
steht.

§ 38

{1) Der Schadensersatz fiir Aufhebung oder Min-
derung der Erwerbsfdhigkeit, fir Erschwerung des
Fortkommens oder fiir Vermehrung der Bediirfnisse
des Verletzten und der nach § 35 Abs. 2 einem Drit-
ten zu gewidhrende Schadensersatz ist fiir die Zu-
kunft durch Geldrente zu leisten.

(2) § 843 Abs.2 bis 4 des Biirgerlichen Gesetz-
buchs und § 708 N1.6 der ZivilprozeSordnung gelten
éentsprechend. Fiir die dem Verletzten zu entrich-
tende Geldrente gilt entsprechend § 850b Abs.1 Nr.1
und fur die dem Dritten zu entrichtende Geldrente
§ 850b Abs. 1 Nr. 2 der ZivilprozeBordnung.

{3) Bei Verurteilung zu einer Geldrente kann der
Berechtigte noch nachtréaglich Sicherheitsleistung
oder Erhoéhung einer solchen verlangen, wenn sich
die Vermogensverhdltnisse des Verpilichteten er-
heblich verschlechtert haben. Diese Bestimmung
gilt bei Schuldtiteln des § 794 Nr. 1 und 5 der Zivil-
prozeBordnung entsprechend.

§ 39

(1) Die Schadensersatzanspriiche nach §§ 33 bis 38
verjdhren in zwei Jahren, nachdem der Ersatz-
berechtigte von dem Schaden und der Person des
Ersatzpflichtigen Kenntnis erhalten hat, ohne Riick-
sicht auf diese Kenntnis in dreiig Jahren vom
Unfall an.

{(2) Schweben zwischen dem Ersatzpflichtigen und
dem Ersatzberechtigten Verhandlungen iiber den
Schadensersatz, so ist die Verjahrung gehemmt, bis
ein Teil die Fortsetzung der Verhandlungen ver-
weigert.

(3) Im tiibrigen richtet sich die Verjéhrung nach
den Vorschriften des Biirgerlichen Gesetzbuchs,

§ 40

Der Ersatzberechtigte verliert die Rechte, die ihm
nach diesem Gesetz zustehen, wenn er nicht spé-
testens drei Monate, nachdem er von dem Schaden
und der Person des Ersatzpflichtigen Kenntnis er-
halten hat, diesem den Unfall anzeigt. Der Rechts-
verlust tritt nicht ein, wenn die Anzeige infolge
eines Umstands unterblieben ist, den der Ersatz-
berechtigte nicht zu vertreten hat, oder wenn der
Ersatzpflichtige innerhalb der Frist auf andere Weise
von dem Unfall Kenntnis erhalten hat.

§ 41

{1) Wird ein Schaden durch mehrere Luftfahr-
zeuge verursacht und sind die Luftfahrzeughalter
einem Dritten kraft Gesetzes zum Schadensersatz
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verpilichtet, so hangt im Verhéltnis der Halter unter-
einander Pflicht und Umfang des Ersatzes von den
Umsténden, insbesondere davon ab, wie weit der
Schaden {iberwiegend von dem einen oder dem
anderen verursacht worden ist. Dasselbé gilt, wenn
der Schaden einem der Halter entstanden ist, bei
der Haftpflicht, die einen anderen von ihnen trifft.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend, wenn neben dem
Halter ein anderer [ir den Schaden verantwort-
lich ist.

§ 42

Unberihrt bleiben die bundesrechtlichen Vor-
schriften, wonach fuar den beim Betrieb eines Luft-
fahrzeugs entstehenden Schaden der Halter oder
Benulzer (§ 33 Abs. 2) in weiterem Umfang oder der
Fihrer oder ein anderer haftet.

§ 43

(1) Zur Sicherung der in diesem Unterabschnitt
genannten Schadensersatzforderungen ist der Halter
des Luftfahrzeugs verpflichtet, in einer durch Rechts-
verordnung zu bestimmenden Hohe eine Haftpflicht-
versicherung abzuschlieBen oder durch Hinterleguug
von Celd oder Werlpapieren Sicherheit zu leisten.
Dies gilt nicht, wenn der Bund Halter ist.

(2) Ist die Sicherheit durch Befriedigung von Scha-
densersatzforderungen verringert oder erschopft,
s0 ist sie innerhalb cines Monats nach Aufforderung
wieder auf den urspringlichen Betrag zu bringen.

(3) Die Rickgabe der Sicherheit kann erst ver-
langt werden, wenn das Unternehmen aufgegeben
worden ist und seildem vier Monate verstrichen
sind. Der Anspruch beschrankt sich auf den Rest
nach Deckung der Schadensersatzforderungen. Schon
vor Ablauf der Frist kann die Riickgabe verlangt
werden, wenn glaubhaft gemacht wird, daB keine
Schadensersatzforderungen bestehen,

2. Unterabschnitt
Hafiung aus dem Beforderungsvertrag

§ 44

(1) Wird ein Fluggast an Bord eines Luftfahr-
zeugs oder beim Ein- und Aussteigen getotet, kor-
perlich verletzt oder sonst gesundheitlich geschadigt,
so ist der Luftfrachtfithrer verpflichtet, den Schaden
zu ersetzen. Das gleiche gilt fir den Schaden, der
an Sachen entsteht, die der Fluggast an sich trigt
oder mit sich fihrt.

(2) Der Luftfrachtfihrer haftet ferner fiir den
Schaden, der an Frachtgiitern und aufgegebenem
Reisegepick wihrend der Luftbefdrderung entsteht.
Die Luftbeférderung umfaBt den Zeitraum, in dem
sich die Giiter oder das Reisegepéck auf einem
Flughafen, an Bord eines Luftfahrzeugs oder — bei
Landung auBlerbalb eines Flughafens — sonst in
der Obhut des Luftfrachtfiithrers befinden.

§ 45

Die Ersatzpflicht des Luftfrachtfihrers nach § 44
tritt nicht ein, wenn er beweist, daB er und seine

Leute alle erforderlichen Mafinahmen zur Verhiitung
des Schadens getroffen haben oder daB sie diese
MaBnahmen nicht treffen konnten.

§ 46

(1) Im Falle der Tétung oder Verletzung einer
beforderten Person haftet der Luftfrachtfiihrer fiir
jede Person bis zu einem Betrage von fiinfund-
dreifiigtausend Deutsche Mark. Dies gilt auch fir
den Kapitalwert einer als Entschadigung festgesetz-
ten Rente.

(2) Im Falle des Verlusts oder der Beschddigung
einer beforderten Sache haftet der Luftfrachtfiihrer
bis zu einem Betrag von siebzig Deutsche Mark flr
das Kilogramm. Diese Beschridnkung gilt nicht, wenn
der Absender bei der Aufgabe des Stiicks einen
Lieferwert angegeben und den vereinbarten Zu-
schlag entrichtet hat. In diesem Falle hat der Luft-
frachtfiihrer bis zur Hohe des angegebenen Liefer-
werts Ersatz zu leisten, sofern er nicht beweist, dafl
der angegebene Lieferwert hoher ist als der tat-
sdchlich entstandene Schaden.

(3) Die Haftung des Luftfrachtfiihrers flir Gegen-
stande, die der Fluggast an sich trdgt oder mit sich
fihrt, ist auf einen Hochstbetrag von eintausend-
vierhundert Deutsche Mark gegeniiber jedem Flug-
gast beschréankt.

§ 47

Auf die Haftung des Luftfrachtfithrers fir Schdden
an beférderten Personen oder Sachen finden im
tbrigen §§ 34 bis 36, 38 bis 40 Anwendung.

§ 48

(1) Der Anspruch auf Schadensersatz kann gegen
den Luftfrachtfiithrer nur auf Grund der Bestimmun-
gen dieses Unterabschnitts geltend gemacht werden.
Ist jedoch der Schaden von dem Luftfrachtfihrer
oder einem seiner Leute in Ausfihrung ihrer Ver-
richtungen vorsétzlich oder grob fahrldssig herbei-
gefiihrt worden, so bleibt die Haftung nach den
allgemeinen gesetzlichen Vorschriften unberiihrt;
die Haftungsbeschrankungen dieses Gesetzes gelten
in diesem Falle nicht. .

(2) Unberiihrt bleiben ferner die gesetzlichen
Vorschriften, wonach der Fiihrer des Luftfahrzeugs
oder andere Personen fiir den Schaden haften.

§ 49

(1) Luftfahrtunternehmen diirfen die Haftung auf
Grund der §§ 44 bis 48 im voraus durch Verein-
barung weder ausschlieBen noch beschrédnken. Das
gleiche gilt fiir sonstige Luftfahrzeughalter, die je-
mand gegen Entgelt oder im Zusammenhang mit
ihrem Beruf oder Gewerbe im Luftfahrzeug be-
fordern.

(2) Eine Vereinbarung, die der Vorschrift in Ab-
satz 1 zuwider abgeschlossen wird, ist nichtig; dies
hat nicht die Nichtigkeit des sonstigen Vertrags-
inhalts zur Folge.

§ 50

Die Luftfahrtunternehmen sind verpflichtet, die
Fluggédste gegen Unfdlle (§ 44) zu versichern. Die
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Mindesthohe der Versicherungssumme betragt fir
den Fall des Todes oder der dauernden Erwerbs-
unfahigkeit fiinfunddreiBigtausend Deutsche Mark.
Soweit aus der Unfallversicherung geleistet wird,
erlischt der Anspruch auf Schadensersatz.

§ 51

Ist der Schaden bei einer zwischenstaatlichen Luft-
beférderung im Sinne des Ersten Abkommens zur
Vereinheitlichung des Luftprivatrechts vom 12. Ok-
tober 1929 (Reichsgeselzbl. 1933 II S. 1039) entstan-
den, so gilt dieses Abkommen und das zu seiner
Durchfithrung ergangene Gesetz vom 15. Dezember
1933 (Reichsgesetzbl. I S. 1079).

§ 52
Werden Sendungen, die bei der Bundespost auf-
gegeben werden, im Luftfahrzeug beftrdert, so be-
stimmt sich die Haftung ausschlieBlich nach den
postrechtlichen Vorschriften.

3. Unterabschnitt
Haftung fiir militdrische Luftfahrzeuge

§ 53

(1) Fiir Schéden der in § 33 genannten Art, die
durch militdrische Luftfahrzeuge verursacht werden,
haftet der Halter nach den Vorschriften des ersten
Unterabschnitts dieses Abschnitts, jedoch ist § 37
nicht anzuwenden.

(2) War der Getdtete oder Verletzte kraft Ge-
setzes einem Dritlen zur Leistung von Diensten in
dessen Hauswesen oder Gewerbe verpflichtet, so hat
der Halter des militdrischen Luftfahrzengs dem
Dritten auch fiir die entgehenden Dienste durch Ent-
richtung einer Geldrente Ersatz zu leisten.

(3) Bei Verletzung des Koérpers oder der Gesund-
heit kann der Verletzte auch wegen des Schadens,
der nicht Vermégensschaden ist, eine billige Ent-
schddigung in Geld verlangen. Der Anspruch ist
nicht iibertragbar und geht nicht auf die Erben iiber,
es sei denn, daB er durch Vertrag anerkannt oder
daB er rechtshéngig ist.

§ 54

Erleidet eine Person oder eine Sache bei der Be-
férderung in einem militdrischen Luftfahrzeug durch
Unfall einen Schaden der in § 44 bezeichneten Art,
so ist der Halter des Luftfahrzeugs zum Schadens-
ersatz verpilichtet. Diese Haflung darf im voraus
durch Vereinbarung weder ausgeschlossen noch be-
schrankt werden. §§ 46 bis 48 sind anzuwenden.

4. Unterabschnitt
Gemeinsame Bestimmungen fiir die Haftpilicht

§ 55

Unberiihrt bleiben die Bestimmungen der Reichs-
‘versicherungsordnung tiber die Unfallversicherung
von Personen, die im Betrieb des Luftfahrzeug-
halters beschdftigt sind. Das gleiche gilt fiir die
sonstigen Vorschriften tber Unfallschdden nach den

beamtenrechtlichen Vorschriften des Bundes und der
Léander und den versorgungsrechtlichen Vorschrif-
ten fiir die Bundeswehr.

§ 56

(1) Fiir Klagen, die auf Grund dieses Abschnitts
erhoben werden, ist auch das Gericht zustdndig, in
dessen Bezirk der Unfall eingetreten ist.

(2) Fir Klagen, die auf Grund des § 44 erhoben
werden, ist auBerdem das Gericht des Bestimmungs-
orts zustdndig.

§ 57

Die Vorschriften des ersten und dritten Unter-
abschnitts dieses Abschnitts sind auf den Betrieb
von Fallschirmen, die zu Ubungs- und Vorfiihrungs-
zwecken sowie zum Abwurf von Sachen verwendet
werden, sinngemdB anzuwenden.

DRITTER ABSCHNITT
Straf- und BuBgeldvorschriften

: § 58
(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder
fahrldssig

1. den im Rahmen der Luftaufsicht (§ 29) er-
lassenen Verfiigungen zuwiderhandelt,

2. es unternimmt, ohne die Erlaubnis nach
§ 5 Abs.1 Luftfahrer oder Fallschirm-
abspringer auszubilden,

3. ohne die nach § 6 Abs.1 oder Abs. 4 er-
forderliche Genehmigung einen Flugplatz
anlegt, wesentlich erweitert, dndert oder
betreibt,

4, Luftfahrthindernisse, die nach § 15 Abs. 2
der Genehmigung bediirfen, ohne Ge-
nehmigung errichtet,

5. ohne die nach § 20 Abs. 1 erforderliche
Genehmigung Luftfahrtunternehmen be-
treibt oder Luftfahrzeuge verwendet,

6. ohne die nach § 21 erforderliche Genehmi-
gung Fluglinienverkehr betreibf,

7. entgegen den nach § 22 vorgeschriebenen
Bedingungen und Auflagen oder ausge-
sprochenen Untersagungen Gelegenheits-
verkehr betreibt,

8. ohne Genehmigung nach § 24 Abs. 1 Luft-
fahrtveranstalfungen durchfiihrt,

9. sich der Pflicht zur Auskunfterteilung nach
§ 25 Abs. 2 entzieht,

10. einer auf Grund des § 32 erlassenen
Rechtsvorschrift zuwiderhandelt, wenn die
Rechtsvorschrift “ausdriicklich auf diese
BuBgeldvorschrift verweist,

11. den schriftlichen Auflagen einer Erlaubnis
nach §5 Abs.1 oder einer Genehmigung
nach § 6 Abs. 1, § 20 Abs. 1, §§ 21, 22, 24
Abs. 1 oder § 27 Abs.3 zuwiderhandelt,
wenn darin ausdriicklich auf die BuBigeld-
bestimmungen dieses Gesetzes hingewie-
sen war,

12. ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 und 7 in
den Geltungsbereich dieses Geseizes’ ein-
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oder aus dem Geltungsbereich dieses Ge-
setzes ausfliegt,

13. einer vor dem Inkrafttreten dieses Ge-
setzes erlassenen Redchtsvorschrift zur
Wahrung der offentlichen Sicherheit oder
Ordnung bei dem Verkehr und Betrieb
von Luftfahrzeugen zuwiderhandelt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer Geld-
bufle geahndet werden. Der Hochstbetrag ist bei
einer vorsatzlichen Zuwiderhandlung

in den Féllen des Absatzes 1 Nr.1, 3, 4, 9 bis 13
funftausend Deutsche Mark,

in den Fdllen des Absatzes 1 Nr. 2, 5 bis 8
zehntausend Deutsche Mark.

(3) Bei einer fahrlidssigen Zuwiderhandlung ist
der Hochstbetrag der GeldbuBe die Halfte des fiir
die vorsdtzliche Zuwiderhandlung angedrohten
Hochstbetrags.

§ 59

{1) Wer die Sicherheit des Luftverkehrs dadurch
beeintrachtigl, daB er in grob verkehrswidriger und
riicksichtsloser Weise einer im Rahmen der Luft-
aufsichl erlassenen Verfligung (§ 29) oder einer auf
Grund des § 32 erlassencen Rechtsvorschrift zuwider-
handelt und dadurch eine Gemeingefahr (§ 315 Abs. 3
des Strafgesetzbuchs) herbeifdhrt, wird mit Gefang-
nis bestraft.

(2) Wer die Tal nach Absalz 1 fahrldssig begeht,
wird mit Gefdngnis bis zu zwei Jahren oder mit
CGeldstrafe bestraft.

§ 60

(1) Wer vorsiétzlich

1. ein Luftfahrzeug fiihrt, das nicht zum Luft-
verkehr zugelassen ist, oder als Halter
einem Dritten das Fiihren eines solchen
Luftfahrzeugs gestattet,

2. ein Luftfahrzeug ohne die Erlaubnis nach
§ 4 Abs. 1 fuhrt oder bedient oder als Halter
eines Luftfahrzeugs die Fihrung oder das
Bedienen Dritten, denen diese Erlaubnis
nicht erteilt ist, gestattet,

3. praktische Flugausbildung ohne eine Lehr-
berechtigung nach § 5 Abs. 3 erteilt,

4. als Fuhrer eines Luftfahrzeugs auflerhalb
von Flugpldtzen unbefugt startet oder lan-
det (§ 25 Abs. 1),
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5. ohne Erlaubnis Sachen, deren Mitfithrung
nach § 27 Abs. 1 erlaubnispflichtig ist, an
Bord eines Luftfahrzeugs mitfiihrt,

wird mit Gefangnis bis zu zwei Jahren und mit
Geldstrafe oder mit einer dieser Strafen bestraft.

(2) Wer fahrldssig eine der in Absatz 1 genann-
ten Handlungen begeht, wird mit Gefdngnis bis zu
drei Monaten oder mit Geldstrafe bestraft.

§ 61

(1) Ordnungswidrig handelt, wer ohne Erlaubnis
der zustdndigen Behdérde

1. auBerhalb des Fluglinienverkehrs von
einem Luftfahrzeug aus eine Lichtbildauf-
nahme fertigt oder

2. ein Lichtbild, das auBerhalb des Fluglinien-
verkehrs von einem Luftfahrzeug aus ge-
fertigt ist, oder eine danach hergestellte
Zeichnung oder Abbildung in Verkehr
bringt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit und der Versuch der
Ordnungswidrigkeit konnen mit einer GeldbuBie
bis zu fiinftausend Deutsche Mark geahndet werden.

(3) Die Einziehung des Bildgerdts sowie der
Lichtbilder, Zeichnungen und Abbildungen ist nach
§§ 17 bis 26 des Gesetzes iiber Ordnungswidrig-
keiten zuldssig. Gehoren die Gegensténde nicht dem
Téater oder Teilnehmer, so kénnen sie auBler in den
Fillen des § 19 des Gesetzes iiber Ordnungswidrig-
keiten auch eingezogen werden, wenn der Schutz
der Allgemeinheit es erfordert. § 23 des Gesetzes
uber Ordnungswidrigkeiten gilt fiir den Eigentiimer
sinngemaB.

§ 62

(1) Wer vorsétzlich als Fuhrer eines Luftfahrzeugs
den Anordnungen iiber Luftsperrgebiete und Ge-
biete mit Flugbeschrankungen zuwiderhandelt, wird
mit Gefdngnis bis zu zwei Jahren und mit Geld-
strafe oder mit einer dieser Strafen bestraft, sofern
die Tat nicht nach anderen Vorschriften mit schwe-
rerer Strafe bedroht ist.

(2) Wer fahrlédssig eine der in Absatz 1 genannten
Handlungen begeht, wird mit Gefangnis bis zu drei
Monaten oder mit Geldstrafe bestraft.
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