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Auf Grund des § 57 des Personenbeférderungs-
gesetzes (PBefG) vom 21. Mérz 1961 (Bundesgesetz-
blatt T S.241) in der Fassung decs Gesetzes zur
Anderung des Personenbeférderungsgeselzes vom
24. August 1965 (Bundesgeselzbl. I S.906) wird mit
Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Erster Abschnitt
Allgemeines

§ 1
Geltungsbereich
(1) Diesc Verordnung gilt fiir StraBenbahnen.

(2) Im Sinne dieser Verordnung sind
1. Betricbsanlagen
alle dem Betrieb der StraBenbahn dienenden An-
lagen;
2. Fahrzeuge
solche, die spurgebunden sind.

§ 2
Allgemeine bauliche Anforderungen

(1) Betriebsanlagen und Fahrzeuge miissen nach
den Vorschriften dieser Verordnung sowie nach den
von der Genehmigungsbehorde und von der Tech-
nischen Aufsichtsbehérde im Interesse der Sicherheit
und Ordnung getroffenen Anordnungen gebaul sein,

{2) Betrichsanlagen und Fahrzeuge miissen so be-
messen und gebaut sein, daB sie auch bei den héch-
sten betricblichen Belastungen den mechanischen,
elektrischen und thermischen Beanspruchungen ge-
nigen. Sie sind gegen duBere Einfliisse zu schiitzen,
soweil es die betrichlichen Erfordernisse verlangen
und sie in ihrer Wirkungsweise dadurch nicht mehr
als technisch unvermeidbar beeintrachtigt werden.
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Benutzen und Betreten der Betriebsanlagen ...... § 68
Betriebsunfalle und -stérungen .................. § 69
Finfter Abschnitt
Schlufi- und Ubergangsvorschriften
Ausnahmen ... e § 70
Ordnungswidrigkeiten ............ . ... ... § A
Geltung im Land Berlin ......................... § 72
Inkrafttreten und Ubergangsbestimmungen ....... § 73

Anlagen

1 Vorschriften fiir das Messen der Mindestabstande
2 Gleisneigung und Gleisbogen

3 aund 3 b Radsalzschema und Radreifenprofil

4 Signalbilder

5 Vorschriften fir das Messen der Bremswege

6 MindestmaBe fir Sitzplatze

(3) Betriebsanlagen und Fahrzeuge miissen so ge-
baut und beschaffen sein, daB die beim Betrieb
entstehenden Gerdusche und Erschiitterungen das
nach dem Stand der Technik unvermeidbare Mall
nicht berschreiten.

(4) Elektrische Schaligerdte miissen so gebaut
sein, daB sich ihr jeweiliger Schaltzustand nicht un-
beabsichtigt dndern kann. Alle belriebsma8ig unter
Spannung stehenden Teile miissen einen angemesse-
nen Isolationszustand haben.

§ 3

Priifung der Unterlagen
fiir den Bau von Betriebsanlagen

(1) Ist nach § 2 Abs. 2 des Personenbeférderungs-
gesetzes eine Genehmigung oder nach § 28 Abs. 2
oder 3 des Personenbeférderungsgesetzes eine Plan-
feststellung nicht erforderlich, darf mit dem Neu-
oder Umbau von Betriebsanlagen erst begonnen
werden, wenn die Technische Aufsichtsbehorde nach
Priifung der Unterlagen zugestimmt hat; das gleiche
gilt, soweit bei der Planfeststellung die Priifung von
Unterlagen durch die Technische Aufsichisbehorde
vorbehalten worden ist.

(2) Der Unternehmer hat die erforderlichen Unler-
lagen (Ausflihrungspldne, Lastannahmen, Berech-
nungen und Beschreibungen) vor Baubeginn der
Technischen Aufsichtsbehdrde vorzulegen. Statische
Berechnungen miissen von einem an der Aufstellung
der Berechnungsunterlagen nicht betciligten sach-
kundigen Priifer fur Statik gepriift sein.

(3) Die Technische Aufsichtsbehorde priift, ob die
Vorschriften dieser Verordnung und die von ihr ge-
troffenen Anordnungen sowic die dem Unternehmer
durch die Genehmigungsbehorde auferlegten Ver-
pflichtungen erfullt sind. Sie kann mit der Priifung
der Unterlagen eine andere sachkundige Stelle oder
Person beauftragen.
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(4) Die Tedhnische Aufsichisbehédrde erteilt ihre
Zustimmung nach Absalz 1 durdh Priiffvermerk auf
den Unterlagen.

(5) Ergibl sich wahrend des Baus die Notwendig-
keit von Anderungen, hal der Unilernehmer die
Unterlagen zu crgdnzen und sic der Technischen
Aufsichishehorde emeut vorzulegen.

§ 4
Beaufsichtigung des Baus von Betriebsanlagen

(1) Die Technische Aulsichishehérde beaufsichtigt
die Ausfihrung des Baus von Betricbsanlagen. Hier-
bei hat sie insbesondere Teslzustellen, ob
1. die verwendelen Baustolfe und Baulcile geeignet

sind,

2. der Bau ordnungsgemiB crrichtel wird,
3. die Vorschriften zum Schulze der Sicherheit des

Bahnbetriebes sowie die Vorschriften des § 2

Abs. 3 beachtet sind.

(2) Bei der Bcaufsichliyuny kann sich die Tech-
nische Aufsichisbchérde aul Stichproben beschrén-
ken; sie kann verlangen, daB Beginn und Beendi-
gung bestimmter Bauarbeiten angezeigt werden.

(3} § 3 Abs. 3 Satz 2 isl enlsprechend anzuwenden.

§ 5
Abnahme von Betriebsanlagen und Fahrzeugen

(1) Neue oder gednderte Betriebsanlagen und
Fahrzeuge dirfen unbeschadet der Bestimmungen
des § 37 des Personenbeférderungsgesetzes auBer
zur Peststellung der Gebrauchstihigkeit nur in Be-
trieb genommen werden, wenn die Technische Auf-
sichtsbehdrde sie abgenommen hat. Geanderte
Fahrzeuge bedirfen nur dann einer Abnahme, wenn
durch die Anderung die Fahreigenschaften, die Be-
triebsweise, das Fahrwerk, die Bremseinrichtungen,
die elekirische Einrichlung, die Fahrzeugabmessun-
gen oder das Gewicht des Fahrzeugs wesentlich
beeinflult werden.

(2) Der Unternchmer hat die Abnahme bei der
Technischen Aufsichtshehorde zu beaniragen,

1. fur Betriebsanlagen,

sobald die Bauarbeiten beendet sind; dies gilt

auch fir den Rohbau von Bauwerken,
2. fur Fahrzeuge,

sobald der Entwurl vorliegt.

(3) Dem Antrag sind bei Fahrzeugen Ausfiih-
rungszeichnungen im MaBstab 1 : 10 oder | : 20,
ferner Beschreibungen
1. des Fahrzeugs, aus denen alle fiir die Beurteilung

der Betriebs- und Verkehrssicherheit, insbeson-

dere der Bremseinrichtungen und der Spur-
fuhrung, erforderlichen Merkmale hervorgehen,
2. der elektrischen Awusrislung, insbesondere der

Brems-, Steuerungs- und Uberwachungsstrom-

kreise, ferner Schaltpline (Stromlaufpline)
in doppelter Auslertigung beizufiigen.

(4) Die Abnahme umfalBit die Feststellung der
Ubereinstimmung mit den festgestellten Planen und

den gepriiften Unterlagen, die Feststellung der Be-
triebs- und Verkehrssicherheit, die Feststellung, dafB
die Betriebsgerdusche das nach dem Stand der Tech-
nik unvermeidbare MafB} nicht iberschreiten sowie
die Erteilung eines Abnahmebescheides.

(5) Uber das Ergebnis der getroffenen Feststellun-
gen ist eine Niederschrift zu fertigen. Der Nieder-
schrift sind bei Fahrzeugen Bescheinigungen der
Hersteller iiber die Einhaltung der zuldssigen
mechanischen, elekirischen und thermischen Be-
anspruchungen der fiir die Sicherheit des Beiriebes
mafigebenden Bauteile sowie iiber dic bei

1. Schienenbremsen gemessenen Anprefkrafte,

2. Federspeicherbremsen gemessenen Zug- oder

Druckkréfte
beizufiigen.

(6) Die Technische Aufsichtsbehérde erteilt auf
Grund der Feststellungen nach Absatz 4 den Ab-
nahmebescheid. Kann wegen Beanstandungen ein
Abnahmebescheid nicht erteilt werden, sind dem
Unternehmer die Grinde bekannlzugeben.

(7) Die Technische Aufsichtsbehérde kann mit den
Feststellungen nach Absatz 4 eine andere sach-
kundige Stelle oder Person beauftragen. Hat sie
von dieser Befugnis Gebrauch gemacht und dabei
nichts anderes bestimmt, konnen die Betriebs-
anlagen und Fahrzeuge bis zur Erteilung des Ab-
nahmebescheides vorlaufig in Betrieb genommen
werden, wenn die beauftragte Stelle oder Person
dic Betriebs- und Verkehrssicherheit festgestellt hat.

§ 6
Pflichten des Unternehmers

(1) Der Unternehmer hat die Betriebsanlagen und
Fahrzeuge nach MaBgabe dieser Verordnung in
einem solchen Zustand zu erhalten, daB bei bestim-
mungsgemdBem Betrieb sowie ordnungsgemdBer
Bedienung andere nicht geféhrdet, geschddigt oder
mehr als nach den Umstdnden unvermeidbar be-
hindert oder belastigt werden.

(2) Erweisen sich Betriebsanlagen oder Fahrzeuge
als nicht vorschriftsméaBig, hat der Unternehmer die
Maiéngel zu beheben. Die Technische Aufsichts-
behérde kann ihm hierfiir eine angemessene Frist
setzen. Kommt er dieser Verpflichtung nicht nach,
kann die Technische Aufsichtsbehdrde den Betrieh
oder die Benutzung der Anlagen oder Fahrzeuge
im offentlichen Verkehr untersagen oder be-
schrdnken.

(3) Der Unternehmer hat die Tatigkeit der Tech-
nischen Aufsichtsbehdérde zu unterstitzen, die er-
forderlichen Auskiinfte zu erteilen und die bendétig-
ten Arbeitskrafte und Hilfsmittel bereitzustellen.

(4) Bestehen Zweifel, daB die Ausfiihrung von
Betriebsanlagen und Fahrzeugen den festgestellten
Pldnen oder gepriiften Unterlagen entspricht, oder
daB Betriebsanlagen oder Fahrzeuge sich in betriebs-
fahigem Zustand befinden, kann die Technische Auf-
sichtsbehérde verlangen, da der Unternehmer diese
Zweifel durch- Beibringung von Gutachten beseitigt.
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§ 7
Betriebsleiter

(1) Der Unternehmer hat einen Betriebsleiter zu
bestellen. Bei mehreren Betriebsarten kann je ein
Betriebsleiter bestellt werden. Fiir jeden Betriebs-
leiter ist mindestens ein Stellvertreter zu bestellen;
dieser darf ohne schriftliche Dienstiibergabe nur in
Notfédllen tdtig werden.

(2) Betriebsleiter und Stellvertreter bediirfen der
Bestatigung der Technischen Aufsichtsbehdrde nach
der. Bestimmungen der Verordnung iiber die Bestati-
gung und Priifung der Betriebsleiter von Strafen-
bahnbetrieben vom 23. Dezember 1953 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1590).

(3) Der Betriebsleiter ist fiir die sichere und ord-
nungsgemaBe Betriebsfiihrung insgesamt verant-
wortlich. Der Unternehmer hat sicherzustellen, daf
der Betriebsleiter die ihm obliegenden Aufgaben
ordnungsgemdf erfiillen kann. Insbesondere hat er
ihn bei
1. Feststellung des Personalbedarfs,

2. Auswahl, Beurteilung und Verwendung der Be-
triebsbediensteten,

3. Untersuchungen von Dienstverfehlungen und den
sich daraus ergebenden MaBnahmen,

4. Planung und Bau von Betriebsanlagen sowie Be-
schaffung von Fahrzeugen

maBgebend zu beteiligen.

§ 8
Dienstanweisungen

(1) Der Betriebsleiter hat zu den Vorschriften die-
ser Verordnung und den Anordnungen der Tech-
nischen Aufsichtsbehérde Dienstanweisungen ent-
sprechend den jeweiligen betrieblichen Erforder-
nissen aufzustellen und deren Einhaltung durch
geeignete MaBnahmen sicherzustellen. Die Dienst-
anweisungen sind der Technischen Aufsichtsbehorde
zur Kenntnis zu bringen.

(2) In die Dienstanweisungen fiir die Fahrbedien-
steten sind aufzunehmen

1. die fiir den Fahrdienst maBBgebenden Vorschriften
dieser Verordnung sowie die sonst fiir die sichere
Durchfiihrung des Betriebes geltenden Vorschrif-
ten,

2. Bestimmungen, die durch die Ortlichen Verhalt-
nisse und durch die Eigenart der Betriebsanlagen,
der Fahrzeuge und des Betriebes bedingt sind,
insbesondere tber

a) die Prifung und Betdtigung der Bremseinrich-
tungen bei Befahren von Strecken mit starkem
und langem Gefdlle,

b) das Befahren eingleisiger Strecken mit Gegen-
verkehr,

c¢) MaBnahmen, die bei Betriebsunfdllen und
-storungen zu treffen sind.

§9
Uberwachung der Betriebsanlagen
und Fahrzeuge

(1) Die Betriebssicherheit von Betriebsanlagen
und Fahrzeugen ist insbesondere durch regelméBige
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Sichtkontrollen, Funktionspriifungen und Kontroll-
messungen festzustellen; bei Fahrzeugen ist vor
allem die Wirkung der Bremsen, die elektrische
Ausriistung und das Fahrwerk zu priifen.

(2) Die Fahrzeuge und folgende Betriebsanlagen
sind auBerdem durch sachkundige Stellen oder Per-
sonen besonders zu untersuchen:

1. Briicken,

2. Tunnel, Haltestellenbauwerke, sonstige Bau-
werke, ausgenommen Erdbauwerke und einfache
Schutzdécher,

. Gleisanlagen,

. Fahrleitungen,

. Stromversorgungsanlagen,
. Signalanlagen,

. Zugsicherungsanlagen,

O M O N W

. Fahrtreppen.

{3) Die Untersuchungen sind vorzunehmen

1. bei Betriebsanlagen
nach Absatz 2 Nr. 1

mindestens alle 4 Jahre,

nach Absatz 2 Nr. 2
mindestens alle 10 Jahre,

nach Absatz 2 Nr. 3 und 4

mindestens alle 3 Jahre,
nach Absatz 2 Nr. 5

mindestens alle 5 Jahre,
nach Absatz 2 Nr. 6 bis 8

mindestens alle 2 Jahre;

2. bei Fahrzeugen, die
a) vor dem 1.Januar 1950 erstmals abgenommen
worden sind, mindestens nach Zuriicklegung

von 250 000 km,

spatestens jedoch alle 5 Jahre,

b) nach dem 1.Januar 1950 erstmals abgenom-
men worden sind, mindestens nach Zuriick-
legung von 500 000 km,

spéatestens jedoch alle 8 Jahre;

3. bei Betriebsanlagen und Fahrzeugen nach schwe-
ren Unféllen, bei denen Teile, die die Betriebs-
sicherheit beeinflussen konnen, beschddigt wor-
den sind.

{4) Den Umfang der Untersuchungen legt die
Technische Aufsichtsbehorde fest. Sie kann auch

1. zusatzliche Untersuchungen anordnen,
2. andere Fristen als nach Absatz 3 festsetzen,

3. fiir voriibergehend aufBler Betrieb befindliche Be-
triebsanlagen und abgestellte Fahrzeuge die
Fristen verldangern.

(5) Uber die Ergebnisse der Kontrollmessungen
und Untersuchungen sind Aufschreibungen zu fih-
ren. Aus den Aufschreibungen muf ersichtlich sein,
wann und welche Messungen urd Untersuchungen
durchgefiihrt, welche Mingel festgestellt und besei-
tig worden sind.
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(6) Den Aufschreibungen iiber die Untersuchun-
gen von Briicken, Tunneln, IHaltestellen- und sonsti-
gen Bauwerken sollen beigegeben sein
1. die gepriillen slatischen Beredhnungen und Be-

slandzeichnungen,

2. die mit Prifvermerk verschenen Unterlagen,

3. die Unlerlagen
durchtfihrung,

4. der Abnahmebescheid,

5. alle sonstigen fir die ELrrichtung und Erhaltung
der Bauwerke wesenllichen Unlerlagen.

und Angahen Uber die Bau-

(#) Die Aulschreibungen tber die Uberwachung
nach Absatz 1 sind bis zur nédchsten Untersuchung,
mindestens jedoch drei Jahre, die Aufschreibungen
uber die Untersuchungen bis zur AuBerbetrieb-
setzung aufzubewahren.

§ 10

Bau und Uberwachung von Fahrzeugen
besonderer Bauart

Fiir den Bau und die Uberwachung von Fahrzeu-
gen, die mit Dampf- oder Verbrennungskraft-
maschinen angetrieben werden oder ecine besondere
Bauart haben, kann die Technische Aufsichisbehdrde
im Interesse der Sicherheit und Ordnung von dieser
Verordnung abweichende Anordnungen treffen.

Zweiter Abschnitt

Bétriebsanlagen

§ 11
Streckenfithrung

(1) Es ist einc Stredkenfiihrung zu wihlen, die sich
insbesondere auf die Bewilltigung des Verkehrs vor-
teilhaft auswirkt und hohe Reisegeschwindigkeiten
erlaubt. StraBcnbahnen sollen deshalb nach Mog-
lichkeit besondere Bahnkérper erhalten; dies gilt
insbesondere fir Neuanlagen. Ist eine Verlegung
auf besonderem Bahnkorper nicht durchfthrbar,
sollen die Gleise, abgeschen von Einbahnstrafien,
in der Mitte der StraBlenfahrbahn liegen.

(2) Ein besonderer Bahnkorper ist eine Gleis-
anlage, die auficrhalb des Verkehrsraumes o6ffent-
licher StraBen verlduft oder innerhalb des Verkehrs-
raumes Offentlicher Strafilen liegend durch weiBl
gckennzeichnete Bordsteine oder anderc ortsfeste,
korperliche Hindernisse erkennbar gegentiiber dem
ibrigen Verkehr abgegrenzt ist. Zum besonderen
Bahnkorper gchoren auch die Bahniibergdnge, auf
denen die StraBenbahnfahrzeuge den Vorrang
haben.

(3) In besonderen Féallen beslimmt die Technische
Aufsichtsbehdrde, ob und inwieweit fiir den beson-
deren Bahnkorper Einfriedigungen oder ander-
weitige Einrichtungen vorzuschen sind.

(4) Bei FuBwegen iiber besondere Bahnkorper
innerhalb des Verkehrsraumes 6ffentlicher StraBen
muf} fiir die Benutzer eine ausreichende Aufstell-
flache zwischen der Fahrbahn fir den StraBenver-
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kehr und der Begrenzungslinie der Schienenfahr-
zeuge vorhanden sein.

§ 12
Mindestabstiande
(1) Die Abstdande zwischen StraBenbahnfahr-

zeugen und
1. Bauwerken oder sonstigen festen Gegenstanden,
2. anderen Schienenfahrzeugen auf Nachbargleisen,

3. dem iibrigen Verkehr, bei Betrieb auf besonde-
rem Bahnkorper,

missen den bautechnischen, betrieblichen und ande-

ren sicherheitstechnischen Lrfordernissen cnt-

sprechen.

(2) Die in dieser Verordnung vorgeschricbenen
Mindestabstéinde sind nach den in der Anlage 1 fest-
gelegten Grundsdtzen zu messen. Sie dirfen unter-
schritten werden um

1. hochstens 0,1 m von Fahrtrichtungsanzeigern und
Riickspiegeln der Fahrzeuge gegentiber feslen
Gegenstanden; gegenilber Fahrzeugen so weit,
daB es zu keiner Bertithrung kommt,

2. das betrieblich notwendige MaB von Bahn- und
Schienenridumern sowie seitlichen Stromabneh-
mern,

3. hochstens 0,05 m in Tunneln mit abgerundetem
Profil im Dachbereich.

(3) Die von Fahrzeugen verschiedener Unterneh-
mer zwischen benachbarten Strafenbahn- und Eisen-
bahngleisen einzuhaltenden Mindestabstande sind
von den fiir die technische Aufsicht zustindigen Be-
horden gemeinsam festzusetzen.

(4) Bei Bahnen, die keine Zweischienenbahnen
sind, legt die Technische Aufsichtsbehdrde die Min-
destabstdnde unter Beriicksichtigung der betrieb-
lichen Eigenarten fest.

(5) Die Vorschriften iiber Mindestabstdnde gelten
nicht im Bereich von Betriebshéfen und -werk-
statten.

§ 13

Sicherheiisraume

(1) Gleisanlagen missen so beschaffen sein, daB
es Personen im Notfall moéglich ist, einen liegenge-
bliebenen Zug zu verlassen, um die ndchste Halte-
stelle, einen Notausstieg oder eine frei zugéngliche
Stelle zu erreichen; Personen, die im Bereich von
Gleisen arbeiten, muB es moglich sein, Fahrzeugen
auszuweichen.

(2) Neben oder zwischen Gleisen in Tunneln, Ein-
schnitten, auf hochliegenden Strecken, auf Briicken
und in Unterfithrungen miissen Sicherheitsraume
vorhanden sein, deren Mindestabmessungen sich aus
Anlage 1 Bilder C bis G ergeben. Auch in Gleis-
bogen mit Uberhdhungen miissen die seitlichen Be-
grenzungen der Sicherheitsrdume lotrecht, die Stand-
flichen moglichst waagerecht liegen. Bei eingleisigen
Strecken geniigt ein einseitiger Sicherheitsraum auf
der Tiirseite der Fahrzeuge.
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(3) Auf Briicken und in Unterfihrungen, die
kiirzer als 10,0 m sind, kann auf Sicherheitsrdume
verzichtet werden, wenn die Strecke gut eingesehen
werden kann und herannahende Ziige rechtzeitig er-
kannt werden kénnen,

(4) Zwischenstiitzen in Sicherheitsrdumen diirfen
hochstens 1,0 m lang sein. Nur in besonderen Fallen
darf eine Zwischenslitze bis héchstens 6,0 m lang
sein (Zwischenwand) und diirfen in Sicherheits-
raumen Schaltkdsten oder dhnliche Einrichtungen
und Signalanlagen angebracht werden. Auch hierbei
mufl zwischen Fahrzeugbegrenzungslinic und Ein-
bauten ein Schulzabstand von 0,45 m vorhanden
sein.

(5) Bei Gleisanlagen im Verkehrsraum offent-
licher Strafen sind Ausweichriume (Nischen) in
den Mindestabmessungen nach Anlage 1 Bilder A
und B dann vorzusehen, wenn auf einer Strecken-
lange von mchr als 10,0 m Ausweichmdglichkeiten
anders nicht gegeben sind.

(6) Wenn der Sicherheitsraum zwischen den Glei-
sen liegt und keine Zwischenstiitzen vorhanden sind,
muBl er durch paarweise angeordnete, mindestens
0.8 m hohe Pfosten, deren Abstand héchstens 6,0 m
betragen darf, gekennzeichnel werden.

(7) Aut Sicherheitsrdume kann bei hochliegenden
Strecken verzichtet werden, wenn die Sicherheit der
Fahrgdste und Bedienstelen durch andere MafBnah-
men gewdhrleistet ist. Dasselbe gilt fiir Sicherheits-
rdume in Haltestellen, wenn sich unter Bahnsteigen
Sicherheitstdume nach Anlage 1 Bild E befinden.
Vor derartigen Sicherheitsrdumen dirfen keine
Stromschienen liegen. Satz 2 gilt sinngemaB auch bei
Laufstegen im Bereich von Abstellgleisen.

(8) Seitlich angeordnete Stromabnehmer von Fahr-
zeugen durfen nicht in Sicherheilsrdume hinein-
ragen,

§ 14
Oberbau

(1) Oberbau im Sinne dieser Verordnung ist das
Gleis einschlieBlich der Bettung.

(2) Der Oberbau muB so verlegt und beschaffen

sein, daB

1. bei den zugclassenen Hochstgeschwindigkeiten
eine sichere Spurfihrung gewéhrleistet ist,

2. das Gleis eine ausreichende clektrische Leitfahig-
keit hat.

(3) Die Tragfdhigkeit des Oberbaus muB den
grébten Beanspruchungen genligen, die sich aus
Adhslast und Fahrgeschwindigkeit ergeben.

{4) Die Technische Aufsichisbehérde setzt fest

1. die hochstzuldssigen Achslasten fiir das Stredken-
netz oder fiir Teile des Netzes,

2. Grenzwerte fiir die Abnutzungen und Lage-
veranderungen des Oberbaus infolge des Betrie-
bes, soweit sie nicht in dieser Verordnung
vorgeschrieben sind.

(5} Schienen mit kraftschliissiger Befestigung sol-
len bei ausreichender Querstabilitit des Gleises
durchgehend verschweiBt werden. In langeren
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Tunnelstrecken und auf Briicken sind Schienen stets
durchgehend zu verschweiBen; ausgenommen hier-
von sind z. B, Isolier- und DehnungsstdBe.

(6) Langsneigungen und Bogen der Gleise sind
nach den Bestimmungen der Anlage 2 festzulegen.

(7) Stellvorrichtungen von Weichen miissen eine
sichere Endlage der Zungen in den spitzbefahrenen
Weichen gewdhrleisten. Werden solche Weichen mit
Geschwindigkeiten von mehr als 15 km/h befahren,
mubll die anliegende Zungenspitze festgelegt oder
iiberwacht werden kénnen; elektrisch gestellte Wei-
chen missen so beschaffen sein, daB sie sich erst
dann umstellen lassen, wenn die letzte Achse des
Zuges die Zungenvorrichtung der Weiche verlassen
hat.

(8) Bei Rillenschienen, die in die Fahrbahn von
StraBen eingebettet sind, diirfen die Rillen in der
Ceraden bis 45 mm und in Gleisbogen bis 60 mm
breit sein. Die Rillenbreite ist waagerecht 9 mm
unter Oberkante des Schienenkopfes zu messen.

(9) Bei Flachrillenschienen muf die Rille eine
Tiefe von mindestens 12 mm haben. An den Enden
sind Auf- oder Abldufe anzuordnen. Die Rillenbreite
ist entsprechend der Spurkranzbreite der Rader und
ihrer Stellung zum Gleisbogen festzulegen.

(10) Die Hoéhenabnutzung des Schienenkopfes ist
bis zur Héhe des auf dem Rillenboden laufenden
neuen Spurkranzes zuléssig; konnen solche Schienen
nicht kurzfristig ausgewechselt werden, mufBl die
Fahrgeschwindigkeit angemessen herabgesetzt wer-
den. Der Unterschied zwischen Oberkante Leit-
schiene und Oberkante Fahrschiene darf nicht gréer
als 20 mm sein.

(11) An Bahniibergéngen ist bei Verwendung von
Schienen ohne Rille durch bauliche Mafinahmen eine
ausreichend breite und tiefe Spurrille freizuhalten.

(12) Stumpfgleise sind mit Gleisabschllissen zu
versehen und zu kennzeichnen. Bei Strecken, deren
Gleise in der Fahrbahn 6ffentlicher Strafen liegen,
sind Gleisabschliisse jedoch nur dort anzubringen,
wo der Strafenverkehr dadurch nicht behindert oder
gefédhrdet wird. :

(13) Bei Gemeinschaftsverkehr mit Fahrzeugen
von Bahnen, die dieser Verordnung nicht unter-
liegen, sind auch die Vorschriften dieser Bahnen zu
beachten.

(14) Wenn auf lingsbeweglich gelagerten Briicken
die Gleise mit der Briicke fest verbunden sind, ist
unter Beriicksichtigung von Bauart und Spannweite
der Briicke daflir zu sorgen, daf die im Gleis auf-
tretenden Spannungen ausgeglichen werden.

(15) Fir Spurfihrungsanlagen besonderer Bauart
trifft die Technische Aufsichtshehdrde entsprechende
Anordnungen.

§ 15
Spurweite

(1) Bei Zweischienenbahnen ist die Spurweite das
lichte MaB zwischen den Schienenképfen, gemessen
9 mm unter der Oberkante der Schiene und senk-
recht zur Gleisachse. Dies gilt bei einem Ab-
rundungshalbmesser des Schienenkopfes mit einem



Nr. 58 — Tag der Ausgabe

Radius bis 10 mm; bei groBerer Abrundung ist die
Spurweiie der kleinste Absland der Innenflache der
Schiencnkopfe im Berecich von 0 bis 14 mm unter
Schienenoberkante,

(2) Als Spurweite sollen die GrundmaBe 1435 mm
(Regelspur) oder 1000 mm (Melerspur) verwendet
werden; bei entsprechender Ausbildung des Spur-
kranzes sind Abweichungen in den Grundmalen
von - 5 mm his -+ 10 mm zuldssig. Bei der Ver-
wendung von Flachrillenschicnen sind die Spur-
weiten enisprechend der Rillentiefe zu verengen.

(3) Spurerweiierungen infolge des Belriebes sind
im geraden Gleis bis 20 mm und im Bogengleis bis
25 mm zulédssig.

(4) Das Spurspiel (Unterschied zwischen Spur-
weite und Radsatzspur) mubB bei Radsatzen nach An-
lage 3a mindestens 3 mm und nach Anlage 3b min-
destens 6 mm betragen.

§ 16
Signalarlagen

(1) Signalanlagen diirfen, wenn die Technische
Aufsichtsbehérde bei besonderen Betriebsverhélt-
nissen nicht die Verwendung anderer Signalbilder
oder Auftragsiibermittlungseinrichtungen gestattet,
nur die in der Anlage 4 enthaltencen Signalbilder
zeigen und sind so aufzustellen oder anzubringen,
daB

1. dic gezeigten Signalbilder voem Fahrzeugfiihrer

eindeutig und rechtzeitig zu erkennen sind,

. die im allgemecinen StraBenverkehr, von Eisen-
bahnen oder anderen Verkehrstrdgern verwen-
deten Lichtzeichen oder Signalbilder in ihrer Wir-
kung nichl beeintréichtigt werden und kein Anlaf
zu Verwechslungen besteht.

(2) Signalanlagen fiir Straienbahnen sind so zu
gestalten, daB andere Signal- oder Lichtzeichenanla-
gen in ihrem Sicherbeilsgrad nicht beeintréchtigt
werden. Soweit durch Signalanlagen der allgemeine
Strafenverkehr berithrt wird, ist die Zustimmung
der StraBenverkehrshehérde cinzuholen.

(3) Liegen Gleise in der Fahrbahn offentlicher
StraBen, sollen an SiraBenkrcuzungen und -einmiin-
dungcen, an denen der StraBenverkehr durch Licht-
zeichen geregelt wird, fiir Straenbahnfahrzeuge nur
dann Signale verwendet werden, wenn der Fahr-
zeuglihrer von dieser Regelung abweichende An-
ordnungen erhallen soll.

(4) Werden Tlaltsignale nach Anlage 4 ver-
wendet, sind bei Betrieb ohne Zugsicherung an
lichtzeichengesteuerten Kreuzungen oder Abzwei-
gungen Achlungssignale so vorzusehen, daf der
Fahrzcugfihrer scinen Zug rechtzeitig zum Stehen
bringen kann; von Achtungssignalen kann an Hal-
testellen und Kreuzungen abgesehen werden, an
denen nach Fahrplan oder auf besondere Anord-
nung regelméBig zu halten ist oder Geschwindig-
keitsbeschrankungen auf 15km/h angeordnet wor-
den sind.

(5) Halt- und Fahrsignale miissen so ausgeleuch-
tet secin, daB sie mindestens im 1,1-fachen Brems-
wegabhstand nach Tabelle A der Anlage 5 bei der fiir
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die Strecke zugelassenen Hochstgeschwindigkeit zu
erkennen sind, andernfalls sind entsprechende Ma6-
nahmen zu treffen.

(6) Halt- und Achtungssignale sind mit einer Er-
satzlichtquelle so auszuriisten, daB spdtestens bei
Ausfall der einen Lichtquelle die andere einge-
schaltet ist. Bei Ausfall auch der zweiten Lichtquelle
an lichtzeichengestcuerten Kreuzungen mufl sich die
gesamte Anlage selbsttdtig vom Regelungsbetrieb
abschalten,

(7} Auf Tunnelstrecken sind aufierhalb der Halte-
stellen- und Abstellanlagen die Standorte der Strek-
kensignale durch Standortkennzeichen nach Anlage 4
zu kennzeichnen.

(8) Signalanlagen sind erforderlichenfalls mit

Zugsicherungsanlagen zu verbinden.

§ 17
Zugsicherungs- und Zugbeeinflussungsanlagen
(1) Zugsicherungsanlagen
mit denen

1. selbsttdtiy oder von Hand durch Signale die
Einfahrt in einen von Signalen begrenzten Strek-
kenabschnitt jeweils nur einem Zug freigegeben
wird, oder

sind Betriebsanlagen,

. die Ziige auf andere Weise in einem Abstand
voneinander gehalten werden kénnen, der min-
destens dem Bremsweg fiir die zugelassene
Hochstgeschwindigkeit zuziiglich eines Sicher-
heitsabstandes entspricht.

(2) Zugbeeinflussungsanlagen sind Betriebsanla-
gen, die bei unvorschriftsmdBigem Fahren den Zug
selbsttidtig zum Halten bringen oder die Geschwin-
digkeit auf das zugelassene Maf herabsetzen.

(3) Zugsicherungsanlagen sind zu verwenden, so-
weit es die Betriebsverhiltnisse erfordern; Strek-
ken, auf denen die zugelassene Hochstgeschwindig-
keit mechr als 70 km/h betrégt, miissen Zugsiche-
rungsanlagen und Zugbecinflussungsanlagen haben.
UnregelméBigkeiten im Betrieb dieser Anlagen sind
durch geeignete Einrichtungen den fir den Ablauf
des Fahrbetriebes verantwortlichen Stellen oder
Personen kenntlich zu machen.

§18
Fernmeldeanlagen

Im Streckennetz eines StraBenbahnbetriecbes mis-
sen die Betriebsbediensteten ausreichend Moglich-
keit haben, sich durch Fernsprecher oder andere
Nadarichtenmittel mit den maBgebenden Betricbs-
stellen zu verstindigen.

§19
Kreuzungen mit Bahnen

(1) Auf hohengleiche Kreuzungen mit Eisenbah-
nen finden die fiir den Bau und Betrieb dieser Bah-
nen geltenden Vorschriften Anwendung; Anordnun-
gen iiber den Vorrang an den Kreuzungen treffen
die fiir die beiden Bahnen zustdndigen technischen
Aufsichtsbehérden.
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(2) Hoéhengleiche Kreuzungen mit Bahnen diirfen
nur zugelassen werden, wenn der Betriebsablauf
durch Signalanlagen gercgelt wird, Davon kann
abgesehen werden, wenn der Fahrzcugfihrer die
Bahnstredke so weil und in einem solchen Abstand
iibersehen kann, daB er bei richtigem Verhalten in
der Lage ist, nach Erkennen eines kreuzenden Zuges
scin Fahrzeug vor der Kreuzung zum Halten zu
bringen.

§ 20
Bahniiberginge

(1) Anordnungen iiber dic Aufstellung von An-
dreaskreuzen an Bahniibergingen ergehen nach den
Vorschriften der Stralienverkehrs-Ordnung. Die
Technische Aufsichisbehérde kann nach Lage der
ortlichen Verhdltnisse vom Unternehmer besondere
SicherheitsmaBnahmen am Bahniibergang fordern.

(2) Werden zur Regelung des StraBenverkehrs an
Bahniibergéngen Lichtzeichenanlagen verwendet, ist
dem Fihrer des StraBenbahnzuges ein Stredkensignal
in Abhdngigkeit von der Lichtzeichenanlage zu ge-
ben. Der Standort des Signals ist durch Standort-
kennzeichen nach Anlage 4 zu kennzeichnen.

{3) Hat der Fithrer des StraBenbahnfahrzeugs an
Kreuzungen mit wenig benutzien Wegen keine aus-
reichende Ubersichl, sind Lautetafeln nach Anlage 4
aufzusiellen.

(4) Bahniibergange, die nur dem FuBgangerver-
kehr dienen, diirfen durch Drehkreuze oder dhnlich
wirkende Abschliisse fiir den iibrigen Verkehr
gesperrt werden. Bahnubergdnge im Verlauf von
Privatwegen ohne 6ffentlichen Verkehr sind [ir die
Wegebenutzer als solche zu kennzeichnen. An ihnen
dirfen Abschlisse (Schranken, Tore) verwendet
werden, die vom Berechliglen jeweils zu bedienen
und sonst verschlossen zu halten sind.

§ 21
Fahrleitungen

(1) Zur Fahrleitung im Sinne dieser Verordnung
gehoren die

1. betriebsméaBig unter Spannung stchenden Drihte
(Fahrdrdahte) und Schienen (Stromschienen),

2. Binrichtungen zum Tragen und zur Befestigung
der Anlagen nach Nummer 1 (Tragwerke),

3. Schalt- und Ubcrspannungsschutzeinrichtungen,
4. Speiseleitungen.

(2} Fahrleitungen miissen bruchsicher und iiber-
schlaglest gebaut, ferner so beschaffen und verlegt
scin, daB bei ordnungsgeméBem Betrieb und bei
Verwendung geeigneter Stromabnehmer auch bei
der fiir die Strecke zugelassenen Héchstgeschwindig-
keit eine sichere Stromabnahme gewdéhrleistet ist,
Die zuldssigen Grenzwerte fiir

1. die Abnulzung der Stromschiene,

2. den Abstand der Stromschiene vom Gleis

selzt die Technische Aufsichtsbehérde nach den je-
weiligen Betrichsverhdlinissen fesl. Die groBte Ab-
nutzung des Fahrdrahtes darf nicht mehr als 40 vom
Hundert des Fahrdrahtnennquerschnitts betragen.
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(3) Im Verkehrsraum offentlicher SiraBen miissen
die Fahrdrdhte und die am Tragwerk gefihrten
sonstigen nicht isolierten Leitungen mindestens
50m tber Schienenoberkante liegen. In Unterfiih-
rungen sowie davor und dahinter sind Hohen bis
herunter zu 4,2 m Gber Schiecnenoberkante zuléssig.
Auf Strecken, die auf besonderem Bahnkorper
auBlerhalb des Verkehrsraumes 6ffentlicher StraBien
liegen, diirfen Fahrdrihte unter 5,0m dber Schie-
nenoberkante verlegt sein, wenn das Betreten die-
ser Anlagen nur besonders unterwiesenen Betriebs-
bedienstelen gestattet wird.

(4) Fahrleitungen sind je nach den Betriebsver-
hdltnissen in Speiseabschnitte zu unterteilen.
Speiseleitungen miissen sich an den Speisepunkten
von der Fahrleitung abschalten lassen.

(5) Bei Nennspannungen iiber 1000 Volt bei
Wechselstrom und iiber 1500 Volt bei Gleichstrom
sind
1. metallene Fahrleilungsmaste,

2. Stahlarmierungen von Fahrleitungsmasten aus
Beton,

3. Fahrleitungstrager,

4. metallene Teile von Geriten, die an Masten oder
Triagern angebracht sind, sowie

5. Metallteile, die von der Mitte des mit einer Fahr-
leitung ausgeriisteten Gleises weniger als 50 m
waagerechten Abstand haben,

unmittelbar oder iiber Durchschlagssicherungen mit
den Fahrschienen zu verbinden. Diese Verbindungen
zur Bahnerde miissen an Haltestcllen und an Kreu-
zungen mit offentlichen StraBen doppelt vorhanden
sein. Bei Nennspannungen bis 1000 Volt bei Wech-
selstrom und 1500 Volt bei Gleichstrom ist die
Erdung nur in besonderen Fallen erforderlich, wenn
im Ubrigen der Isolationszustand der Fahrleitung re-
gelmaBig tiberwacht wird.

(6) An Stahl- oder Stahlbetonbauwerken, unter
denen Fahrdrdhte verlegt sind, miissen Schutzvor-
richtungen vorhanden sein, wenn bei Entgleisung
oder Bruch des Stromabnehmers die Gefahr einer
leitenden Verbindung zwischen den unter Spannung
stehenden Teilen der Fahrleitung und dem Bauwerk
bestcht.

() An den Stirnsciten von Bauwecrken und Tun-
neln missen Uber den Fahrdrdhten Schutzvorrich-
tungen vorhanden sein, die ein Beriihren der unter
Spannung stehenden Fahrleitungen von oben und
von den Seiten her verhindern. Diese Schutzvorrich-
tungen missen mindestens 0,5m iber das Bauwerk
in Richtung der Fahrleitung hinausragen; auf eine
solche Schutzvorrichtung kann verzichtet werden,
wenn
1. der senkrechte Abstand zwischen StraBenober-

flaiche oder Gehweg des Bauwerks und der unter

Spannung stehenden Fahrleitungsteile minde-

stens 5,0 m ist,

2. das Bauwerk nur von unterwiesenen Personen
betreten werden darf oder
3. die Art des Bauwerks einen ausreichenden

Schutz gegen Berithren unter Spannung slehen-

der Teile bietet,
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(8) Stromschienen, bei denen der Strom von unten
oder von der Scite abgenommen wird, miissen von
oben und seillich gegen zufélliges Berihren abge-
deckt scin.

(9) Ist in Unterfihrungen im Verkehrsraum of-
fentlicher StraBien der Abstand des Fahrdrahtes von
der Strafie kleiner als 4,5m, isl an den Stirnseiten
der Untlerfithrungen unbeschadet des nach der
Slralienverkehrs-Ordnung  vorgeschriebenen  Ver-
kehrsverbotszeichens das Zeichen ,Vorsicht! Hoch-
spannung® nach Anlage 4 anzubringen; als zulassige
Durchfahrtshéhe ist bei Fahrleifungen mit Nenn-
spannung bis 1000 Volt bei Wechselstrom und 1500
Volt bei Gleichstrom die 1I6he des Fahrdrahtes
lber Schienenoberkante abziiglich 0,1 m anzugeben.

(10} Besondere MaBnahmen sind zu treffen

l. zum Schulz der Fahrleilungen gegen
a) Kurzschlu§,
b) Uberspannung (ausgenommen Tunnelstrecken);

N

. wenn. Fahrleitungen
a) Zugsicherungs- und Fernmeldeanlagen,
b) Starkstromireileitungen und -kabel,
c) Eisenbahnen oder andere Schienenbahnen
kreuzen oder ihnen so nahe liegen, daB eine
Beeinflussung moglich ist;

3. zur Verringerung der Streustréome,

§ 22
Stromversorgungsanlagen
(1) Stromversorgungsanlagen sind so zu bemes-
sen, daB bei betricbsméBiger Einspeisung
1. die Bahn-, Betriebs-, Zugsicherungs- und Signal-
stromversorgung auf allen Strecken,

2. die Licht- und Kraflstromversorgung in Tunneln
und auf Haltestellen

gewdhrleistel ist.

(2) Spannungsschwankungen als Folge des Be-
triebes sollen, bezogen auf die Nennspannung, in-
nerhalb der Grenzwerte

1. bei Bahnstrom an Fahrzeugen

a) von Wechselstrombahnen zwischen -+ 15 und
-— 20 vom Hundert,

b) von Gleichsirombahnen zwischen 20 und
— 30 vom Hunderl,
2. bei Betriebs- und Signalstrom zwischen -+ 20 und

— 15 vom Hundert
liegen.

(3) Speiseleitungen missen sich bei Uberlast oder
KurzschluB selbstiatig abschalten.

(4) Gleichstrom-Bahnunlerwerke missen minde-
stens durch eine doppelte Rickleitung mit dem
Gleisnetz verbunden sein. In diese Riickleitungen
dirfen keine Schalter eingebaut sein,

(5) In offentlich zugdnglichen Slromversorgungs-
anlagen ist durch SchutzmalBinahmen zu verhindern,
dall zwischen Bahn- und Wassererde
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Berithrungsspannungen
tber 65 Volt bei Wechselstrom und
iber 90 Volt bei Gleichstrom,

Schrittspannungen

iiber 90 Volt bei Wechselstrom und
iber 125 Volt bei Gleichstrom
bestehen bleiben.

(6) Der fur den Betrieb der Bahn erforderliche
Strom darf tiber bahnfremde Unterwerke von
Energieversorgungsunternehmen bezogen werden,
wenn diese sich verpflichten,

1. die fiir den Betrieb der Bahn erforderliche Strom-
versorgung jederzeit sicherzustellen,

2. die laufende Unterhaltung und die Untersuchun-
gen der der Stromversorgung dienenden Anlagen
in gleicher Weise wie bei bahneigenen Anlagen
durchzufiihren,

3. jederzeit Besichtigungen der der Stromversorgung

dienenden Anlagen durch den Unternehmer oder
dessen Aufsichtsbehorde zuzulassen.

§ 23
Haltestellen

(1) Halleslellen sind entsprechend dem Verkehrs-
bediirfnis einzurichten und in angemessenen Ab-
standen anzulegen.

(2) Bei Strecken, auf denen die Fahrzeuge am
offentlichen StraBenverkehr teilnehmen, setzt die
Strafienverkehrsbehdrde die Lage der Haltestellen
nach MaBgabe der Genehmigung im Benchmen mit
dem Unternehmer und dem Tréger der Strafienbau-
last fest. Polizei- und StraBenbaubehérde sind vor-
her zu horen.

(3) Fiir Haltestellen im Verkehrsraum o6ffentlicher
StraBen sind, soweit es die StraBenlage und der
itbrige StraBenverkehr gestatten, Inseln vorzusehen.
Sie sollen als Bahnsleige in einer Breite von minde-
stens 1,5m gestaltet sein. Die Lange der Haltestel-
leninseln ist je nach der Dichte des Strabenbahn-
verkehrs fiir eine oder mehrere Zuglingen zu be-
messen. Werden Absperrvorrichtungen auf Halte-
stellen und besonderen Bahnkorpern aufgestellt,
darf der erforderliche Abstand gegeniiber Strafien-
bahnen auf die Mindesibreite der Haltestelle nicht
angerechnet werden.

(4) Haltestellen sind

1. mit ausreichenden Beleuchtungseinrichtungen
auszurusten;

2. soweit es die Verkehrsbedeutung und die be-
trieblichen Verhaltnisse erfordern, insbesondere

bei Hoch- und Ticeflage,

a) mit einer Notbeleuchtung zu versehen,

b) an den Zugdngen durch ein Sinnbild zu kenn-
zeichnen,

¢) auf den Bahnsteigen ausreichend namentlich
zu bezeichnen,

d) mit ausreichenden und bequemen Zu- und Ab-
gangsmoglichkeiten zu versehen.
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(5) Die Bahnsteig- und FahrzeugfuBbodenhéhen
sind so aufecinander abzustimmen, daff die Fahrgédste
bequem ein- und aussteigen konnen. Lassen sich
Gleisbogen im Babhnsteigbereich nicht umgehen, darf
der waagerechle Abstand zwischen Bahnsteigkante
und Fahrzeug in der Tiirmilte gemessen 0,25 m nicht
Uberschreiten.

(6) An den Cnden von mehr als 04m hohen
Bahnsteigen sind Triltstulen anzuordnen.

(7) Aul Ialtestellen nach Absatz 4 Nr, 2, die mit
Betriebsbediensteten beselzt sind, miissen minde-
stens Flandfcuerloscher, Verbandkisten und Tragen
leicht auffindbar bereitgehalten werden.

(8) Verkaulsstdnde, Werbesdulen und andere
betriebsfremde Einrichtungen dirfen den Bahnbe-
trieb sowie das Ein- und Aussteigen nicht storen
und die schnelle Verteilung der Fahrgédste auf dem
Bahnsteig nicht behindern.

(9) Fahrgasten zugiangliche Raume und solche, die
dem dauernden Aufenthalt von Bediensteten dienen,
miuissen eine lichte Hohe von mindestens 2,5 m haben
und ausreichend und moglichst zugfrei zu beliiften
sein. Bei beengten baulichen Verhéltnissen kénnen
Raumhdhen von mindestens 2,3 m zugelassen wer-
den.

(10) Unterirdische Rdume, in denen sich Betriebs-
anlagen mit erhohter Brandgefahr befinden, miissen
entsprechend gekennzeichnet scin und aus feuer-
hemmenden Bauteilen bestehen; ferner missen
Flandfeuerloscher vorhanden sein.

§ 24
Briicken

(1) Bricken sind slandsicher zu erslellen und
miissen inshesondere die fir die Strecke festgeleg-
ten Verkehrslasten und alle sonstigen Belastungen
sicher aufnehmen.

(2) Auf Briicken mil obenlicgender Fahrbahn sind
in Bogen mit Halbmessern unter 300 m zusdtzliche
Spurfithrungen anzubringen, sofern keine anderen
Sicherungen vorhenden sind. Inden Gleise auf
Briicken, die nur von StraBlenbahnen benutzt wer-
den, sind sie mit ausrcichend bemessenen Gleis-
abschlissen zu versehen.

(3) Gehstege auf Briicken sind dort, wo Absturz-
gefahr besteht, mit mindestens 1,0 m hohen Geldn-
dern zu versehen. Liegen Mitlelbahnsteige auf
Briicken, sind an den Briickenrandern Gehstege oder
Auffangvorrichtungen so anzuordnen, dafi auch bei
irrtimlichem Offnen von Fahrzeugtiiren ein Ab-
stlirzen von Fahrgasten vermieden wird.

(4) Die tatsdchliche Durchbiegung der Bricken
darf nicht groBer als der crrechnete Wert sein;
dies ist bei Briicken vor der Inbelriebnahme durch
eine Probebelastung feslzuslellen. Nach Anderun-
gen, fiir die eine erneute statische Berechnung nicht
erforderlich war, und bei Briicken von weniger als
10,0 m Spannweite kann auf eine Probebelastung
verzichtet werden.
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(5) Bei geschweiBten Briicken hat der Unterneh-
mer fir die Erteilung des Abnahmebescheides nach-
zuweisen, daB die Schweifiverbindungen nach dem
Stand der SchweiBtechnik durchgefihrt und von
einer SchweiBaufsichtsperson begutachtet worden
sind; dies gilt auch fiir geschweifite Hilfsbauwerke.

(6) Fiir Briicken, die von der Straenbahn mit-
benutzt werden, hat sich der Unlernehmer vom
Eigentimer der Briidke bestitigen zu lassen, daf}

1. die Tragfdhigkeit auch fiivr die vorgesehenen
Verkehrslasten der StraScnbahn ausreichend ist
und gegen die Betriebsaufnahme keine Bedenken
bestehen,

2. die Briicke laufend unterhalten und regelmiS8ig
untersucht wird.

(/) Die Vorschriften iber Briicken sind auf son-
stige oberirdische Bauwerke, die den Oberbau tra-
gen oder stiiizen, entsprechend anzuwenden; hierbei
kann auf Probebelastungen in der Regel verzichtet
werden,

§ 25
Tunnel
(1) Tunnel sind so zu errichten, daB insbesondere

1. die statischen und dynamischen Beanspruchun-
gen sicher aufgenommen werden,

2. der Auftrieb auch bei hohem Grundwasserstand
die Standsicherheit nicht geféhrdet,

3. Feuchtigkeit nicht in unzuldssigem Mafie ein-
dringen kann,

4. das Abwandern elektrischer Streustréme weit-
gehend verhindert wird,

5. ein ausreichender Luftaustausch sichergestellt ist.

Fiir Stitzmauern sind diese Vorschriften enlspre-
chend anzuwenden.

(2) Notaussticge, die zugleich als Luftschdchte
ausgebildet werden sollen, sind je nach den Halte-
stellenabstinden in der Weise anzuordnen, dafb der
Weg ins Freie liber

1. Treppenanlagen der Haltestellen,
2. Notausstiege oder
3. Rampen von Tunnelmiindungen

jeweils nicht mehr als etwa 300 m betrdgt. Werden
zwischen Haltestellen oder Anlagen nach den Num-
mern 2 und 3 mehr als zwei Notausstiege erforder-
lich, ist mindestens jeder zweite so auszubilden, dali
auf Tragen befindliche Verletzte hindurch befordert
werden kénnen., Notausstiege sind durch blaues
Licht kenntlich zu machen. Ausstiegsoffnungen miis-
sen in einem angemessenen Abstand zur Strafen-
fahrbahn liegen, abgededst und gegen Befahren
durch StraBenfahrzeuge gesichert sein. Notausstiege
sind auch an den Endpunkten unterirdischer Strecken
vorzusehen, wenn der nachste Notausstieg oder die
nachste Treppenanlage mehr als 100 m entfernt ist.
Soweit die Entliiftung durch die Anlagen nach den
Nummern 1 bis 3 nicht ausreicht, sind weitere Ent-
liftungseinrichtungen einzubauen.
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(3) Fuhren Gleisanlagen von der StraBe in Tunnel
und dirfen dicse nur von StraBenbahnfahrzeugen
befahren werden, ist die Strecke vor Einfahrten auf
besondercm Bahnkorper von mindestens doppelter
Zuglédnge zu fihren. Dariiber hinaus sind die Ein-
fahrten durch bauliche MaBnahmen und Hinweis-
schilder so deutlich zu kennzeichnen, daf der tibrige
StraBenverkehr nicht fehlgeleitet oder behindert
wird. ITinweisschilder sind bei Dunkelheit zu be-
leuchten. Dic Stiitzmauern von Tunnelausfahrten
miissen blendungsirei scin. Auf den Stiitzmauern der
Tunnelein- und -ausfahrlen sind seitliche Schutz-
vorrichtungen (Gitter) anzubringen, um die Beriih-
rung mit unter Spannung stchenden Teilen der
Fahrleitungsanlage zu verhindern.

(4) Tunnel miissen eine Beleuchiungsanlage haben,
mit der in den Mittelachsen der Fluchtwege minde-
stens eine Beleuchtungsstidrke von 0,5 Lux, gemes-
sen 1,0m iiber Standort, erreicht wird; diese muB,
wenn die Belriebsstromversorgung ausféllt, sich
selbsttitig auf Fremdspeisung umschalten und bei
Wiederkehr der Netzspeisung zuriickschalten,

(5) An geeigneten Stellen sind zur Aufnahme von
Regen-, Schwitz- und Sickerwasser Pumpensiimpfe
mit selbstschaltenden Pumpen vorzusehen. Bei kur-
zen Tunnelabschnitten kann darauf verzichtet wer-
den, wenn sich die Strecken anderweitig ausreichend
entwassern lassen.

(6) Wenn Tunnel unter Gewdssern liegen und
infolge der Streckenneigung bei Wassereinbruch die
Gefahr der Uberschwemmung langer Streckenab-
schnitte besteht, sind die erforderlichen Sicherheits-
vorkehrungen zu treffen,

(7) Bei Tunneln, die von StraBenbahnfahrzeugen
mithenutzt werden, sind die Vorschriften des § 24
Abs. 6 entsprechend anzuwenden.

§ 26
Unterbau und Erdbauwerke

(1) Im Sinne dieser Verordnung sind

1. Unterbau
der fiir die Aufnahme des Oberbaus bestimmte
tragende Boden,

2. Erdbauwerke

solche Bauwerke, die als Damm oder Einschnitt
errichtet werden und den Oberbau aufnehmen.

(2) Unterbau und Erdbauwerke sind standsicher
Zu erstellen und missen inshesondere

1. die fir den jeweiligen Streckenabschnitt festge-
legten Verkehrslasien und sonstige Belastungen
sicher aufnehmen,

2. die geologischen und hydrologischen Gegeben-
heiten beriicksichtigen,

3. auch wdhrend der Errichtung stets gegen unbe-
absichtigte Verlagerung gesichert sein.
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§ 27
Fahrireppen

Fahrtreppen und &hnliche fiir die Personenbef6r-
derung bestimmte maschinelle Anlagen miissen so
beschaffen sein, daB insbesondere

1. die zugelassenen Belastungen sicher aufgenom-
men werden,

2. beim Anlaufen und Stillsetzen der Anlage Be-
nutzer nicht gefdhrdet werden,

3. bei Ansprechen der Schutzeinrichtungen sowie
bei Spannungsausfall die Anlage selbsttédtig
stillgesetzt wird,

4. bei Fahrtreppen der Neigungswinkel unter 40°
und bei Bandern unter 15° liegt,

5. die Fahrgeschwindigkeit 1m/sec nicht iiber-
schreitet, wenn keine feste Treppe vorhanden
ist,

6. die Handldufe sich moglichst mit der Geschwin-
digkeit der Treppen und Bander bewegen,

7. die Laufrichiung bei nicht sténdig in Betrieb
befindlichen Anlagen auffédllig gckennzeichnet
ist,

8. das Einlaufen der Stufen in die Kammplatten
durch geeignete Fihrungen in seitlicher und
senkrechter Richtung gewdéhrleistet ist,

9. Nothaltschalter mindestens an den Zu- und Ab-
gidngen der Anlage vorhanden sind,

10. die Anlage ausreichend beleuchtet ist.

Dritter Abschnitt
Fahrzeuge

§ 28
Einteilung
(1) Fahrzeuge sind
1. Personen-, Giiter- und Betriebsfahrzeuge,

2. Lokomotiven.

(2) Fahrzeuge nach Absatz 1 Nr.1 koénnen nach
ihrer technischen Ausristung Trieb- oder Steuer-
fahrzeuge oder Beiwagen sein, Die Vorschriften fir
Triebfahrzeuge sind auf Lokomotiven entsprechend
anzuwenden.

(3) Betriebsfahrzeuge sind Fahrzeuge, die nur fir
die Betriebserhaltung oder die Ausbildung der Be-
triebsbediensteten verwendet werden.

(4) Mehrteilige Fahrzeuge, die wéahrend des
Betriebes nicht getrennt werden koénnen, gelten als
ein Fahrzeug.

(5) Im Sinne dieser Verordnung sind Fahrzeuge,
die am oOffemtlichen StraBlenverkehr teilnehmen,
solche, die nicht ausschlieBlich einen besonderen
Bahnkorper (§ 11 Abs. 2) benutzen.

(6) Ziuge im Sinne dieser Verordnung sind einzel-
fahrende Triebfahrzeuge oder Triebfahrzcuge, die
mit anderen Fahrzeugen verbunden sind.
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§ 29
Abmessungen von Fahrzeugen und Ziigen

(1) Fahrzeuge, die am 6ffentlichen StraBenverkehr
teilnehmen, dirfen folgende 1l6chslabmessungen
nicht uberschreilen:

1. Breite im Héhenbereidh von Schienenoberkante
2,65 m
2,25 m.
Zur Fahrzeugbreite rechnen nicht iiber die Seiten-
wande  hinausragende  Fahrtrichtungsanzeiger,
Rickspiegel, gedffnete Tiaren und herablaBbare
Trittstuten;

bis zu 3,40 m

uber 3,40 m

2. Héhe von Schienenoberkante

bis Oberkante des abgezogenen Strom-
abnehmers bei  Triebfahrzeugen fiir

Oberlcitungsbelrieb 4,00 m
3. Lange der Fahrzeuge oder der aus meh-
reren Fahrzeugen bestehenden Zage 75,00 m.

(2) Die Begrenzungslinien der Fahrzeuge nach
Absatz 1 diirfen in Gleisbogen bis herunter auf
Halbmesser von 25 m die fiir dic Gerade bestimmten
Fahrzeugbegrenzungslinien, bezogen auf die Gleis-
ebene, nach der Bogeninnenseite um nicht mehr als
0,25 m und nach der BogenauBenseite um nicht mehr
als 0,65 m uberschreiten.

(3) Fur dic Festlegung der Fahrzeugbegrenzungs-
linie gelten dic in der Anlage 1 cnthaltenen Vor-
schriften.

(4) An Tallestellen darf die Fahrzeugbegren-
zungslinie an der der Haliestelle zugewandten Seite
durch gedfinete Tiiren oder bewegliche Trittstufen
bis zu 0,25 m Uberschrilten werden.

§ 30
Fahrzeuggestaliung

(1) Fahrzecuge beslchen aus Fahrwerk und Aul-
bau; sie miissen so gebaut und unterhalten werden,
daf} sie mit der gréBlen fir sie zuldssigen Geschwin-
digkeit ohne Gefahr bewegt werden kénnen.

(2) Der lragende Teil des Aulbaus von Personen-
fahrzeugen mubB so ausgefithri scin, dafi der nach
dem Stand der Technik crreichbare Schutz fir die
Insassen gewidhrleistet ist; insbesondere mufB er

1. aus nicht spliternden, schwer entflammbaren

Baustotfen bestehen,

2. so ausgefiihrt scin, dab im Betrieb bei voller
Besetzung keine bleibenden Verformungen, auch
nicht einzelner Bauleile, entstehen,

3. so ausgebildet sein, daB auch beim FEinwirken
groBerer waagerechlter Stofkrafte in ‘Wagen-
langsrichtung plastische Verformungen moglichst
nur an der StoBistelle aufllreten.

(3) Diec Vorschriflen des Absalzes 2 Nr. 1 sind
grundsatzlich auch auf dic Innenausstattung anzu-
wenden.

{4) Beim Bau von Personenfahrzeugen ist von
folgenden Laslannahmen auszugehen:
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1. Nutzlast, die sich aus der Anzahl der Sitz- und
Stehpldtze und dem je Person anzunehmenden
Gewicht von 65 kg ergibt; als Stehplatzflache
sind 0,125 m?/Person anzunehmen,

2, Zuschlage zu den errechneten Beanspruchungen
der Bauteile, die sich aus den Betriebsbedingun-
gen ergeben,

(5) Werden tragende Teile des Aufbaus von Per-
sonenfahrzeugen durch SchweiBlen verbunden, hat
der Unternehmer flir die Erteilung des Abnahme-
bescheides nachzuweisen, daB die SchweiBverbin-
dungen nach dem Stand der Schweibtechnik durch-
gefiilhrt und von einer SchweiBaufsichtsperson
begutachtet worden sind.

(6) Die Hohe der Fahrgastraume muB, gemessen
vom FuBboden, mindestens 1,9 m betragen. Uber
Sitzplatzen kann die Hohe bis zu 1,7 m einge-
schriankt werden.

(7) Ubergédnge in Gelenkfahrzeugen miissen von
Fahrgédsten bei ordnungsgeméBem Betrieh ohne Ge-
fahr betreten werden kénnen.

(8) Abnehmbare Fahrzeugteile und Abdeckungen
von Einrichtungen in Fahrgast- und Fahrzeugfiihrer-
rdumen sind so zu sichern, dafl sie von Unbefugten
nicht gedffnet werden kénnen.

9) Im Innern und am Umrif der Fahrzcuge diir-
fen keine Teile so hervorragen, daB sie die Benutzer
der Fahrzeuge und andere Verkehrsteilnehmer mehr
als unvermeidbar geféhrden.

(10) Im Innenraum von Personenfahrzeugen sind
in ausreichender Anzahl zweckentsprechende Halte-
einrichtungen, insbesonderc senkrechte Halte-
stangen, anzubringen.

(11) Bei Personenfahrzeugen, die am Offentlichen
StraBenverkehr teilnehmen, sind innen im Tiur-
bereich Haltegriffe vorzusehen.

§ 31
Rider

(1) Réder von Zweischienenbahnen miissen Spur-
kranze haben. Rider ohnc Spurkrdnze durfen nur
verwendet werden, wenn eine ausreichende Spur-
fihrung auf andere Weise gesichert ist.

(2) Radsdtze und Réder sind so anzuordnen, daB
das Fahrzeug die Gleis- oder sonstigen Spur-
fithrungsanlagen mit der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit sicher befabhren kann. Insoweit dirfen auch
Schienenfahrzeuge mit Réddern, die nicht den Vor-
schriften des Absatzes 3 entsprechen, auf StraBen-
bahngleise ibergehen.

(3) Bei Radsalzen und Réadern mit Spurkrdanzen
sind je nach Schienenkopfform die in den Anlagen
3a und 3b festgelegten Abmessungen und Abnut-
zungsgrenzen einzuhalten. Laufen Réder auf Schie-
nen, deren Abrundungshalbmesser nicht den in den
Anlagen 3a und 3b enthaltenen Spurkranzausrun-
dungen entsprechen, hat der Betriebsleiter mit Zu-
stimmung der Technischen Aulifsichtshehorde ein
geeignetes Radreifenprofil und entsprechende Ab-
nutzungsgrenzen festzulegen,
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(4) Elastische Réader missen so beschaffen sein,
daB trolz ihres Federns die Spurfiihrung gesichert
bleibt. Fir das axiale Federn ist cin Ausschlag,
gemessen zwischen Radkorper und Radreifeninnen-
kante, bis zu 5 mm zuldssig; bei Doppelkreuzungs-
weichen sind, soweit nolwendig, zur Sicherung der
Spurfiihrung besondere MaBnahmen zu treffen. Der
Raddruck muBl ohne bleibende Verformung der
elastischen Werkstotfe tibertragen werden. Sind
Federelemente zwischen Radkorper und Radreifen
eingebaul (Einringrédder), halt die Technische Auf-
sichtsbehoérde die Radreifenmindeststirke unter
Bericksichtigung der gréfiten Radlast festzulegen.
Elastische Réder dirfen nur dann mit Klotzbremsen
ausgeristel werden, wenn die Funktion der Feder-
elemente bei den im ordnungsgeméBen Betrieb auf-
tretenden Beanspruchungen gesichert ist. Zur Uber-
brickung isolierender Teile isl eine zuverlédssig lei-
tende Verbindung zur Fahrzeugmasse herzustellen.

(5) Werden Radsitze, deren Réder Spurkranze
und Laufkreisdurchmesser unter 0,6 m haben, ver-
wendet, missen diese zur Sicherung der Spur-
filhrung mit mindesiens cinem weiteren Radsalz
verbunden sein.

(6) Fur Fahrzeuge, die auf sonstigen Spur-
fihrungsanlagen betriehen werden, werden Art, An-
ordnung und Abmessungen der Rader sowie deren
Abnuizungsgrenzen von der Technischen Aufsichts-
behorde festgelegt.

§ 32
Bahn- und Schienenrdumer

(1) Bei Fahrzeugen, die am offentlichen StraBen-
verkehr teilnehmen, sind moglichst dicht vor den
Réadern der in Fahririchtung ersten Achse iber dic
Gleisbreite reichende Bahnrdumer anzubringen. Vor
den iibrigen Rddern missen, solern nicht zwischen
zwel Radsdtzen scitliche Bahnrdumer vorhanden
sind, Bahn- oder Schienenrdumer vorgesehen wer-
den. Thr senkrechter Abstand von der Schiencnober-
kante darf bei unbclastetem Fahrzeug nicht mehr als
0,12 m betragen. Bahn- und Schienenrdumer kénnen
entfallen, wenn sich in einem Abstand bis zu 1,5 m
in Fahrtrichtung vor den Rédern andere in der Rad-
ebene liegende Wagenleile (2. B. Schienenbremsen)
befinden, deren Abstand von Schicnenoberkante
nicht mebr als 0,12 m betrégt.

(2) Bei Fahrzeugen, die nicht am o6ffentlichen
StraBenverkehr teilnehmen, genigen Schienen-
réumer vor den Rddern der in Fahririchtung ersten
Achse. Thr Abstand von Schicnenoberkante darf
nicht mehr als 0,15 m betragen.

(3) An Stelle von Bahnrdumern konnen Fang-
schutzeinrichtungen verwendet werden.

§ 33
Sandslreueinrichiungen

(1) Trieb- und Steuertahrzeuge, die am offent-
lichen StraBenverkehr teilnehmen, sind mit Sand-
streucinrichtungen auszuriisten, die vom Fahrzeug-
fihrerplatz aus bedienbar sein mussen, Der Sand
mub mindestens vor dic Rader der ersten von der
Hauptbremse gebremsien Achsen der Trieb- oder
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Steucrfahrzeuge fallen. Bei Fahrzeugen mit mehr
als 4 Achsen miissen Sandstreucinrichtungen fir
mindestens 2 Achsen, auf die die Hauptbremse
wirkt, vorhanden sein.

(2) Bei Fahrzeugen mit Fahrzeugfihrer-Hilfsplaiz
braucht die Sandstreueinrichiung von diesem aus
nicht bedienbar zu sein.

§ 34
Federung

(1) Personenfahrzeuge mussen so gefedert sein,
daB Fahrgéste nicht mehr als unvermeidbar beldstigt
werden und die Sicherheit gegen Entgleisen ge-
wadhrleistet ist.

(2} Federungen und StoBdampfer aller Fahrzeuge
dirfen unter den betrieblichen Bedingungen auch
bei groBter Belastung ihren Arbeitsbereich nicht
iberschreiten; bei ihrem Bruch darf es zu keinen
Beriithrungen zwischen dem Fahrzeug und anderen
Fahrzeugen oder festen Gegenstinden kommen.

§ 35
Fahrzeuganirieb

(1) Fahrmotoren von Triebfahrzeugen und die der
Ubertragung der Motordrehmomente auf die Treib-
achsen dienenden Anirichsteile miissen fir die
unter Beriicksichtigung der Stredkenverhéltnisse und
der Zugzusammensetzung festgelegten Zugkrifte
und Fahrgeschwindigkeiten bemessen sein. Dabei
sind insbesondere zu beriicksichtigen

1. die Belastungen beim Anfahren sowie beim Be-
fahren groBerer Steigungen,

2. die besondcren Beanspruchungen
a) beim Bremsen mit den Fahrmotoren,
b) beim Schleudern der Treibréader,
c) bei stoBartigen Anderungen der Fahrleitungs-
spannung innerhalb der zuldssigen Schwan-
kungen.

(2) Die Zugkraft der Triebfahrzeuge muffi mog-
lichst ruckfrei regelbar sein.

(3) Alle Fahrmotoren von Ziigen, die am offent-
lichen StraBenverkehr teilnehmen, miissen zusam-
men eine Antriebsleistung (Stundenleistung) von
mindestens 3,5 kW/t des zuldssigen Gesamtgewich-
tes des Zuges haben; Betriebsfahrzcuge sind hiervon
ausgenommen.

§ 36
Bremsen

(1) Auszuriisten sind

1. alle Fahrzeuge mit je einer Haupt- und Feststell-
bremse,

2. am oOffentlichen StraBenverkehr teilnehmende
Personenfahrzeuge, ferner Giliter- und Betriebs-
fahrzeuge und Lokomotiven fiir eine Hochst-
geschwindigkeit iiber 30 km/h auch mit einer
Zusatzbremse, die vom KraftschluB3 zwischen Rad
und Schiene unabhédngig sein muf} (z. B. Schienen-
bremse),
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3. am oOffentlichen StraBenverkehr nicht teilneh-
mende Personenfahrzeuge, ferner Giiter- und
Betriebsfahrzeuge und Lokomotiven f{ir eine
Hochstgeschwindigkeit tiber 40 km/h auch ‘mit
einer Zusatzbremse; diese muB, wenn die Fahr-
zeuge im Regelbetrieb auf Sicht fahren, vom
Kraftschluff zwischen Rad und Schiene unabhén-
gig sein.

(2) Die Bremsen der Fahrzeuge miissen so
beschaffen sein, daf die in der Anlage 5 vorgeschrie-
benen und nach den darin enthaltenen Priifbestim-
mungen zu messenden Bremswege nicht {ibersdarit-
ten werden.

(3) Die Hauptbremse muB

1. ihre Bremskrafl bis zum Héchstwert so vielstufig
verdandern koénnen, daB der jeweils mégliche
KraftschluB zwischen Rad und Schiene weit-
gehend ausgenutzt wird,

2. 50 gebaut sein, daB Ansprech- und Schwelldauer
moglichst kurz sind,

3. Dauerleistungen aufweisen, diec den Neigungs-
verhalinissen im Streckennetz angepafit sind,

4. von der Zusatzbremse derart unabhédngig sein,
daB sich Stérungen der einen Bremseinrichtung
nicht zwangslaufig auf die andere iibertragen.
Die Bremsstromkreise der generatorischen Wider-
standsbremse diirfen keine Sicherungen ent-
halten,

5. bei selbsttatiger Steuerung so beschaffen sein,
daB auch bei Versagen der Automatik das Fahr-
zeug zum Halten gebracht werden kann.

(4) Fir die Zusatzbremse, die vom KraftschluB
zwischen Rad und Schiene abhéngig ist, gelten die
Bremswege nach Tabelle A Spalie ¢ der Anlage 5.
Die Dauerleistung der Zusatzbremse ist nach der
betriebstiblich geringeren Betdtigungshaufigkeit zu
bemessen; werden als Zusatzbremsen Schienen-
bremsen verwendet, gelten fiir diese die Bestim-
mungen des Absatzes 8.

() Wird als Haupt- oder Zusatzbremse eine
generatorische Widerstandsbremse verwendet, darf
zum Stillsetzen des Fahrzeugs eine der anderen
Bremsen benutzt werden. Der Ubergang von einer
auf die andere Bremse soll moglichst ruckfrei er-
folgen.

(6) Die Feststellbremse muB ausschlieBlich durch
mechanische Mittel ohne Zuhillenahme einer Haupt-
oder Zusalzbremse ein Abrollén
1. des besctzten stillstchenden Fahrzeugs auf der

groBten im Streckennetz vorkommenden Nei-

gung,

2. mehrerer gekuppeller leerer Fahrzeuge auf Ab-
stellgleisen verhindern kénnen; die Bremsfldchen
und die Ubertragungseinrichtungen der {brigen
Bremsen des Fahrzeugs diirfen fur die Feststell-
bremse mitbenuizt werden.

(7) Die Feststellbremse muB

1. im Fahrzeuginnern der

a) Trieb-, Gelenktrieb- und Steuerfahrzeuge vom
Fahrzeugfiihrerplatz,
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b) Beiwagen von wenigstens einer leicht zugdng-
lichen Stelle aus

unabhéngig von der Zugzusammensetzung be-
titigt werden koénnen;

2. in Ziigen aus mehreren Fahrzeugen, die nicht alle
mit Fahrbediensteten besetzt sind, vom Fahrzeug-
fiihrerplatz des ersten Fahrzeugs aus betdtigt
werden koénnen, sofern nicht der Zug durch an-
dere Bremseinrichtungen so lange festgestellt
werden kann, dall der Fahrzeugfiihrer die Mog-
lichkeit hat, zwischenzeitlich die Feststellbremsen
aller Fahrzeuge des Zuges zu betdtigen;

3. gegen Nachlassen der Bremskraft und bei Ver-
wendung von Sperrklinken auch gegen Zuriick-
schlagen der ordnungsgemdB bedienten Betati-
gungseinrichtungen mechanisch gesichert sein.

(8) Die Schienenbremse muB

1. so bemessen sein, daB ihre AnpreBkraft insge-
samt je Fahrzeug mindestens der Halfte des
zulidssigen Fahrzeuggesamtgewichtes entspricht;
die Anprefkraft der Schienenbremse ist in Ver-
bindung mit einer Schienenkopfform, die ent-
sprechend der Bremsschuhflache abgeflacht ist,
bei Nennspannung und betriebsiiblicher Einschalt-
dauer zu messen,

2. so gebaut und am Fahrzeug angebracht sein, dafi
méglichst kurze Ansprech- und Schwellzeiten so-
wie giinstige AnpreBdriicke gewéhrleistet sind.

(9) Federspeicherbremsen koénnen als Zusatz- oder
Feststellbremsen verwendet werden. Als Zusatz-
bremsen miissen sie

1. am Platz des Fahrzeugfithrers oder an einer
anderen geeigneten Stelle im Fahrzeuginnern eine
Notloseeinrichtung besitzen,

2. im Zusammenwirken mit der Hauptbremse mog-
lichst ruckfrei arbeiten kénnen.

(10) Bei Bremseinrichtungen, die mit Drudkluft
betrieben werden, miissen die Druckbehédlter oder
-leitungen ausgertiistet sein mit

1. einer Einrichtung gegen Druckiiberschreitung,

2. einer Entwésserungseinrichtung.

(11) Bei Bremsen, die von Energiespeichern ab-
héngig sind (Druckluft oder elektrische Batterien),
muf Druck oder Spannung selbsttdtig tberwacht
werden oder vom Fahrzeugfithrer tberprift wer-
den konnen.

(12) Sind Ziige, die aus einem oder mehreren
Perscnenfahrzeugen bestehen, nur mit dem Fahr-
zeugfliihrer oder nicht alle Fahrzeuge mit Fabr-
bediensteten besetzt, mufl

1. bei unbeabsichtigter Zugtrennung mindestens der
nicht mit dem Fahrzeugfiilhrer oder einem
sonstigen Fahrbediensteten besetzte Teil des
Zuges selbsttédtig gebremst werden,

2. die Haupt- oder Zusatzbremse des Fahrzeugs,
das nicht mit einem Schaffner oder Zugbegleiter
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besetzt ist, im Notfall von Fahrgdsten an minde-
stens zwel Stellen im Pahrzenginnern ausgelost
und der Fahrstirom abgeschallet werden kdnnen;
bei Trich- und Steuerfahrzeugen, die am oOffent-
lichen StraBenverkehr leilnechmen und nicht mit
einem Schaflner beselzt sind, geniigt eine in der
Nahe des [ahrzeugfihrerstandes angebrachte
Notbremsvorrichlung, wenn im iibrigen Einrich-
tungen vorhanden sind, bei deren Betédtigung der
Fahrzeugfihrer veranlaBl wird, eine Notbrem-
sung ecinzulciten. Bei Beiwagen, die am 6ffent-
lichen StraBenverkehr teilnehmen und nicht mit
einem Schaffner beselzt sind, kann auf Not-
bremseinrichtungen verzichtet werden, wenn Ein-
richtungen nach § 49 Abs. I Nr. 4 eingebaut sind.

(13} Bei Fahrzeugen mit Fahrzeugfihrer-Hilfsplatz
mufl dieser mindestens mil einer Bedienungseinrich-
tung fir die Haupt- oder Zusatzbremse ausgeriistet
sein.

§ 37
Kupplungseinrichtungen

(1) Kupplungseinrichtungen miissen allen im Be-
trieb auftretenden Zug- und Drudkbeanspruchungen
genugen und einc unbcabsichiigle gegenseitige Be-
rithrung der gekuppelten Fahrzeuge verhindern.

(2) Mit mechanischen Kupplungen diirfen
1. elektrische Kupplungen bei Nennspannung bis zu
1500 Volt,

2. andere Kupplungen
zusammengebaut sein.

(3) Fahrzeuge, dic fir cine beliebige Zugzusam-
mensetzung bestimmt sind, sollen mit Einrichtungen
fir selbsitatiges Kuppeln ausgeriistet sein.

§ 38

Tiiren
(1) Taren fiir Fahrgiste an Ein- und Ausstiegen
von Personenfahizeugen miissen cine Offnungs-
breite von mindestens 0,65 m haben; Tirbetatigungs-
und Halteeinrichtungen bleiben dabel unberucksich-
tigt. Zahl und Lage der Tiren sind so zu bemessen,
daf ein schneller Fahrgastwechsel gewdidhrleistet ist.

(2) Tiren nach Absalz 1 dirfen sich nur bei Be-
tatigung der hierfir bestimmien Einrichtungen
offnen oder schlicBen und miissen in ihren End-
stellungen gehallen werden koénnen. AuBentiiren
der Fahrzeuge, die am d6ffentlichen StraBenverkehr
teilnehmen, mutssen ahsperrbar sein.

(3) Tdren miissen, sofern sie nicht durch Fahr-
gdste bedient werden oder nicht sclbsttatig schlie-
Ben,

1. in Fahrzeugen mit Schalinersitz von diesem aus,
in sonstigen Fahrzeugen von mindeslens zwei
Stellen im Fahrzeuginnern vom Fahrpersonal be-
tatigt werden kénnen; in Trieb- und Steuerfahr-
zeugen koénnen sie auch durch den Fahrzeugliih-
rer bedient werden,

2. bei Gefahr auch durch Fahrgdste gedfinet werden
koénnen,

3. Schulzeinrichiungen besilzen, um Verletzungen
der Fahrgaste durch Einklemmen zu verhindern.
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(4) Bei Fahrzeugen, die am offentlichen StraBen-
verkehr teilnehmen, miissen durch Fahrgdste be-
dienbare oder selbsttatig schlicBende Turen so
beschaffen sein, daB sie wihrend des Ein- und Aus-
steigens nicht vorzeitig schlicBen; dem Fahrzeug-
fihrer oder Schaffner ist sinnfdllig anzuzeigen, ob
die Tlren geschlossen sind.

(5) Bei schaffnerlosem Betrieb miissen die Tiren
wéahrend der Fahrt selbstsperrend sein oder vom
Fahrzeugfithrer gesperrt werden kénnen. Bei Fahr-
zeugen, die nicht am offentlichen Strafenverkehr
teilnehmen, genigt es, wenn die Tiliren vom Fahr-
zeugfiihrer bedient werden kénnen und nur wéh-
rend des Anfahrvorganges gesperrt bleiben.

§ 39
Trittstufen und Fullboden

(1) Bei Hohenunterschieden zwischen Bahnsteig
und Fahrzeugfuiboden von tber 0,4 m, gemessen
am unbesetzten Fahrzeug, miissen an den Ein- und
Ausstiegen eine oder mehrere Trittstufen vorge-
sehen werden, die untereinander gleichen Abstand
haben sollen. Herausklappbare Trittstufen sind nur
in Fahrzeugen zuldssig, deren Tiiren fernbedient
oder gesperrt werden kénnen,

(2) Trittstufen und FuBlboden miissen ausreichende
Sicherheit gegen Ausgleiten bieten.

§ 40
Fahrzeugfithrer- und Schafinerplitze

(1) Der Fahrzeugfihrerplatz ist so auszubilden,
dafB der Fahrzeugfuhrer

1. den Zug sicher fiihren kann,

2. cin ausreichendes Sichtfeld hat,

3. gegen Sonnenblendung geschiitzt ist,
4

. durch Fahrgdste in seiner Téatigkeit nicht behin-
dert wird,
5. im Notfall seinen Platz schnell verlassen kann.

(2) Stirnscheiben an Fahrzeugfuhrerstdnden mis-
sen mit selbstldtig arbeitenden Einrichtungen ver-
sehen sein, die ein Vereisen oder Beschlagen der
Stirnscheiben verhindern. Bei Fahrzeugen, die aus-
schlieBlich in Tunneln betrieben werden, kann auf
derartige Einrichtungen verzichtet werden.

(3) Fahrzeugfihrerstdnde von Trieb- und Steuer-
fahrzeugen, die schneller als 30 km/h fahren diirfen,
sind mit Geschwindigkeitsmessern oder -schreibern
auszuristen.

(4) Trieb- und Steuerfahrzeuge, die am o6ifent-
lichen Strafienverkehr teilnehmen, miissen minde-
stens einen Ridkspiegel haben, der in Fahrtrichtung
rechts auflen im Sichtbercich des Fahrzeugfiihrers
anzubringen ist.

(5) Werden einzelfahrende Einrichtungsfahrzeuge
im Einmannbectrieb gefahren, mufl auBer dem Fahr-
zeugfithrerplatz am anderen Ende des Fahrzeugs ein
Fahrzeugfiithrer-Hilfsplatz fir Ruckwartsbewegun-
gen vorhanden sein, der den Vorschriften des Ab-
satzes 1 nur insoweit zu entsprechen braucht, als es
fiir diesen Zwedg erforderlich ist.
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(6) Der Platz des im Fahrzeug sitzenden Schaff-

ners ist so auszubilden und anzuordnen, daf

1. der Schallner die von ihm zu Gberwachenden Ein-
und Ausstiege Uberschen kann; ist dies nicht
moglich, sind Innenspiegel oder andere Einrich-
tungen anzubringen, durch die die Ein- und Aus-
sliege Uberwacht werden konnen,

2. alle fur die Tétigkeil des Schaffners notwendigen
Emrichlungen im JHand- oder FuBbereich liegen.

§ 41
Fahrgastpldtze
(1) Sitze in Fahrgastriumen miissen
1. den in der Anlage 6 vorgeschriebenen Mindest-
malflen entsprechen,
2. so beschaffen sein, dafl Verletzungen der Fahr-
gaste durch die obere Kante der Riickenlehne
nicht zu erwarten sind.

(2) Verinderliche Sitzkonstruklionen (z. B. Klapp-
oder Stapelsilze) konnen, soweit dies ihre Zweck-
bestimmung erforderl, von den in der Anlage 6 vor-
geschriebenen MindestmaBen abweichen.

(3) F'ar Stehplitze mull eine Fldche von minde-
stens 0,125 m?/Person vorhanden sein.,

§ 42
Fenster und Glasscheiben

(1) Fensler in Fahrgastraumen diirfen nur so weit
zu o6llnen sein, daB ¢in Hinauslehnen nicht moglich
ist.

(2) Alle Scheiben miissen aus Sicherheitsglas be-
stehen, ausgenommen Spiegel sowie Abdeckschei-
ben an Beleuchtungseinrichtungen und MeBgerédten.
Bei Fahrzeugen, die nicht der Personenbeforderung
dienen, sind mindestens die Fahrzeugfihrerstiande
mit Sicherheitsglas auszuriisten.

(3) Sicherheitsglas muB so beschaffen sein, daB
1. es gegen die im ordnungsgemdBen Betrieb zu er-
wartenden Einwirkungen widerstandsfahig ist,

2. beim Zerbrechen nur Bruchstiicke entstehen, die
keine ernsthalten Verletzungen verursachen koén-
nen.

(4) Fur Stirnscheiben der Fahrzeugfiihrerstdnde
mub Sicherheitsglas verwendet werden, das

1. den Vorschriften nach Absatz 3 entspricht und
2. eine verzerrungsfreiec Durchsicht gewdhrt, die

weder durch die Formgebung noch die Beschaffen-
heit der Glasscueiben gestort wird.

§ 43
Notausstiege

Personenfahrzenge, die auf einer Seile keine oder
absperrbare Tiuren haben, miissen auf dieser Seite
iiber die Lange des Fahrzeugs gleichmiaBig verteilt
eine ausreichende Anzahl Fenster haben, die als
Notausstiege ausgebildet sind. Diese Fenster
miissen
1. durch die Aufschrift ,Notausstieg” deullich ge-

kennzcichnet sein,
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2. eine Offnung von mindestens 0,6 m Breite und
0,43 m Hohe haben und in diesem Bereich frei von
Schutzstangen sein,

3. sich durch Bedienen eines besonderen Ver-
schlusses im ganzen offnen oder leicht und
schnell zerstoren oder entfernen lassen; hierfir
ist geeignetes Werkzeug in der Ndhe der Not-
ausstiege anzubringen,

§ 44
Elektrische Ausriistung

(1) Alle betriebsméaBig unter Spannung stehenden
Teile der elekirischen Ausriistung mit Nennspan-
nung tber 40 Volt missen so geschiitzt sein, daf in
Raumen,

1. die Fahrgésten zuganglich sind, Personen sich
unter Spannung stehenden Teilen nicht gefahr-
bringend ndhern und diese nicht berithren kén-
nen; geeignete Schutzvorrichtungen sind z. B.
Abdeckungen, geschlossene Gehduse und Voll-
wandtiiren, sofern sie sich nur mit Werkzeugen
oder Schlisseln entfernen oder 6ffnen lassen;

2. die Fahrgdsten nicht zugénglich sind, Personen
sich

a) innerhalb des Handbereiches unter Spannung
stehenden Teilen, wie unter Nummer 1 gefor-
dert, nicht gefahrbringend ndhern und diese
nicht beriihren kénnen,

b) auBerhalb des Handbereiches unter Spannung
slehenden Teilen nicat zufillig gefahrbringend
nahern und diese nicht zufdllig beriihren kén-
nen; geeignete Schutzvorrichtungen sind z. B.
Schutzgitter und Gittertiiren.

(2) Von den Forderungen nach Absatz 1 Nr. 2
darf abgesehen werden bei elektrischen Betriebsein-
richtungen, die unter VerschluB gehalten werden
und nur unterwiesenen und beauttragten Bedienste-
ten zugdnglich sind oder die sich oberhalb des
Daches befinden, sofern dieser Schutz nach den 6rt-
lichen Verhaltnissen entbehrlich oder bei der be-
trieblichen Benutzung, Bedienung und Beaufsichti-
gung hinderlich ist. Dieser Schutz ist auch entbehr-
lich unterhalb des WagenfuBbodens, wenn dort
keine Arbeiten ausgefiihrt werden miissen, wahrend
der Stromabnehmer an Spannung liegt, und fiir den
Stromabnehmer von Bahnen mit Stromschienen.

(3) Zum Schutz von Personen gegen zu hohe Be-
rithrungs- und Schrittspannungen miissen folgende
Bedingungen erfiillt sein:

1. Die zu schitzenden Metallteile miissen durch
Erdungsleitungen an ubersichtlichen Stellen mit
der Fahrzeugmasse verbunden sein, soweit nicht
bereits durch die Konstruktion der Fahrzeuge
eine gut leitende Verbindung gewdhrleistet ist.

2. Die die Fahrzeugmasse bildenden leitenden Bau-
teile des Fahrzeugkdrpers miissen unter sich gut
leitend verbunden sein; dabei ist eine gut lei-
tende Verbindung zwischen der Fahrzeugmasse
und der Bahnerde vorausgesetzt.

3. Metallteile des Fahrzeugs, z. B. Blechverkleidun-
gen, die im Handbereich liegen und im Fehler-



Nr. 58 — Tag der Ausgabe

falle Spannung annchmen koénnen, missen mit
der Fahrzeugmasse gul leitend verbunden sein.

(4) Fahrzeuge fir Oberleitungsbetrieb miissen an
der vom Stromabnehmer abgehenden Leitung, be-
vor diese das Dach verldBt, einen Uberspannungs-
schutz haben.

(5) Die Stromkreise der elektrischen Ausrustung
eines Fahrzeugs miissen einzeln vor unzuldssig
hohen Stromen durch Sicherungen oder selbsttétige
Schalter geschiitzt sein. Fur mehrere parallele Strom-
kreise, deren gemeinsame Stromaufnahme 10 Am-
pére nicht tiberschreitet, und fir Fahrmotoren mit
Reihen-Parallelschaltung geniigt jeweils ein ge-
meinsamer Uberstromschutz. Werden die Fahr-
motoren auch zum generatorischen Bremsen ver-
wendet, darf der Uberstromschutz beim Bremsen
nicht wirksam werden.

(6) Unter Spannung gegen Erde stehende Leitun-
gen und Gerdte miissen zuverldssig und erkennbar
von der Einspeisung getrennt werden koénnen. In
der Ausschaltstellung des Fahrschalters diirfen sich
Fahrmotoren nicht selbst erregen konnen. Beim An-
sprechen des Uberstromschutzes der Fahrmotoren
dirfen die AuBen- und Innenbeleuchtung des Fahr-
zeugs und die elektrische Bremse nicht abgeschaltet
werden.

() In den der Schulzerdung nach Absatz 3 Nr. 2
und 3 dienenden Leitungen sowie in geerdeten
Ricdkleitungen dirfen Schalter, Schmelzsicherungen
und ohne Zuhiliecnahme von Werkzeug ldsbare
Trennlaschen nicht verwendet werden; hiervon sind
geerdete Rudkleilungen fiir Anlaf3- und Steuerschal-
tungen ausgenommen.

(8) Eine galvanische Verbindung zwischen An-
lagen verschiedener Spannungen ist nur zuldssig,
wenn die Anlage niedrigerer Spannung zum Schutz
gegen zu hohe Bertthrungsspannung an mehreren
Punkten mit der Fahrzeugmasse leitend verbunden
wird oder fir die hohere Spannung isoliert ist; die
Isolierung fiir die hShere Spannung darf auch durch
Zwischenisolierung des entsprechenden Teiles der
Anlage geschehen.

(9) Der Isolationszustand der Leitungsanlagen
gilt fliir jeden fir sich abgesicherten Leitungszweig
als ausreichend, wenn der Isolationswiderstand min-
destens 1000 Ohm je Volt Nennspannung betrdgt.
Die MefBspannung soll in der GréBenordnung der
Nennspannung der Anlage sein; sie braucht jedoch
nicht héher als 1000 Volt und darf nicht niedriger
als 100 Volt sein.

(10) Fir den Isolationswiderstand einer im Be-
trieb befindlichen Fahrzeugbatterie gilt als unterer
Grenzwert 10 Ohm je Volt Nennspannung, jedoch
darf er 1000 Ohm nicht unterschreiten.

§ 45
Stromabnehmer

(1) Stromabnehmer miissen so gebaut und ange-
bracht sein, dafl der Strom bis zu der {ur das Fahr-
zcug zuldssigen Hochslgeschwindigkeit von einer
fiir diese Geschwindigkeit gecigneten Fahrleilung
sicher abgenommen werden kann,
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(2) Die Stromabnehmer

. sollen innerhalb ihres Arbeitsbereiches eine mog-
lichst gleichméBige statische Kraft auf die Fahr-
leitung ausiiben; dies gilt sinngemdB auch fir
seitliche Stromabnehmer,

. miissen von der Fahrleitung abgezogen und
gegen unbeabsichiigtes Wiederanlegen gesichert
werden konnen.,

§ 46
Innenbeleuchtung

(1) Fahrgastraum und Fahrzeugfiihrerstand miis-
sen eine ausreichende, moglichst blendungsireie
Innenbeleuchtung haben.

(2) Durch die Innenbeleuchtung des Fahrgast-
raumes sowie durch die Einzelbeleuchtung der
Meldeeinrichtungen und MefBgerdte darf die Sicht
des Fahrzeugfithrers nicht mehr als unvermeidbar
beeintrachtigt werden.

(3) Bei Personenfahrzeugen, die lingere, nicht be-
leuchtete Tunnelstrecken durchfahren, muB sich die
Innenbeleuchtung bei Einfahrt in den Tunnel selbst-
titig einschalten konnen. Diese Fahrzeuge sind
auBerdem mit einer vom Bahnstrom unabhdngigen
Notbeleuchtung auszuristen.

§ 47
Heizung und Liiftung

Fahrgastraume sowie Fahrzeugfihrer- und Schaff-
nerplatze sind mit ausreichenden Fleizungs- und
Liiftungseinrichtungen auszuristen.

§ 48
Einrichtungen fiir Schallzeichen

(1) Trieb- und Steuerfahrzcuge sind mit einer
vom Fahrzeugfithrer zu bedienenden L&uteeinrich-
tung auszuriisten. Lautezeichen dirfen andere Ver-
kehrsteilnehmer nicht mehr als unvermeidbar be-
lastigen. Andere Warneinrichtungen dirfen nur bei
besonderen Betriebsverhéltnissen mit Zustimmung
der Technischen Aufsichtshehtrde verwendet wer-
den.

(2) Die Laulstdrke der Schallzeichen darf in 7,0 m
Entfernung von der Schallquelle und in einem
Héhenbercich von 0,5 bis 1,5 m iber dem Standort
nicht mchr als 104 Dezibel (A) betragen.

§ 49
Verstdndigungseinrichiungen

(1) Personenfahrzeuge miissen akustische oder
optische Verstandigungseinrichtungen oder beide
zusammen fir folgende Zwecdke haben:

1. Erteilung von Fahr- oder Haltecauftragen durch
Fahrbedienstete,

2. Verstandigung zwischen Fahrzeugfithrer und
Schaffner in Notfdllen,

3. Unterrichtung des Fahrzeugtfiihrers iiber die Stel-
lung der Tiren,

4. Mitteilung des Haltewunsches der Fahrgaste an

den Fahrzeugfihrer bei schaffnerlosem Betrieb.
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(2) Bei Personenfahrzeugen kann auf Verstdndi-
gungseinrichtungen nach Absalz 1 verzichtet wer-
den, wenn die Verstandigung des Fahrzeuglihrers
in anderer Weise erfolgt.

(3) Giiter- und Betriebslahrzeuge sowie Lokomo-
liven, die am offentlichen Stralenverkehr teilneh-
men, missen mindestens Verstandigungseinrichtun-
gen nach Absalz 1 Nr. 1 haben.

§ 50
Fahrsperren und Sicherbeitsfahrschallung

(1) Trieb- und Steuerfahrzeuge, die auf Strecken
mit Zugsicherungsanlagen und Fahrsperren betrie-
ben werden, sind mit Einrichlungen zur selbsttdtigen
Auslosung der Bremsung und zur Abschallung des
Fahrslromes auszuristen.

(2) Trieb- und Steuerfahrzeuge, die der Personen-
beforderung dienen und nicht am offentlichen
StraBenverkehr teilnchmen, miissen, wenn sie ohne
Zugbegleiter fahren, eine Sicherheitsfahrschaltung
haben, die bei Ausfall des Fahrzeugfiihrers selbst-
tatig eine Bremsung einleitet und den Fahrstrom
abschaltet.

§ 51
Scheinwerfer und Stirnleuchten

(1) Fahrzeuge an der Spilze eines Zuges missen
an der Stirnseite mit einem in der Mitte angebrach-
ten abblendbaren Scheinwerfer und an der hochsten
Stelle mit einer Stirnleuchte ausgeriistet sein. Fahr-
zeuge, die
1. am offentlichen StraBenverkehr teilnehmen, aber

auch besondere Babnkérper benutzen, kénnen an

Stelle des einen zwei nebencinander angebrachte

abblendbare Scheinwerter haben,

2. nur auf besonderen Bahnkorpern verkehren, koén-
nen an Stelle der Scheinwerfer zwei nebenein-
ander angebrachte Leuchten haben.

(2) Scheinwerfer miissen an den Fahrzeugen ein-
stellbar und so befestigl sein, dall ein unbeabsich-
tigtes Verstellen nicht eintrelen kann. Die Spiegel-
unterkante der Scheinwerfer darf bei unbesetiziem
Fahrzeug nicht héher als 1,0 m Gber Schienenober-
kante liegen. Bei Zweirichtungsfahrzeugen miissen
die Schallungen der vorderen und hinteren Schein-
werfer gegeneinander verriegelbar sein.

(3) Nicht abgeblendete Scheinwerter miissen bei
Dunkelheit die Fahrbahn so beleuchten, dali die Be-
leuchtungsstarke in einer Entfernung von 25m in
Lingsachse des Fahrzeugs und in Hohe der Schein-
werfermitte mindestens 8 Lux betrdgt. In gleicher
Hohe und Entfernung sollen nach den Seiten in
einem Abstand von der Lingsachse von 1,75 m min-
destens 4 Lux und in 3,5 m Abstand mindeslens
0,8 Lux vorhanden scin.

(4) Scheinwerfer missen vom Fahrzeugfiithrer-
platz aus abgeblendet werden konnen. Bei zwei
Scheinwerfern miissen beide gleichzeitig und gleich-
maBig abgeblendet werden. Abgeblendete Schein-
werfer miissen bei Dunkelheit die Fahrbahn so be-
leuchten, daB die Beleuchtungsstarke in einer Ent-
fernung von 25m in Hohe der Scheinwerlermitie
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und dariiber auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn
nicht mehr als 1,0 Lux betragt. Die Beleuchtungs-
stirke muf} in einer Entfernung von 25 m senkrecht
zum auffallenden Licht in 0,15 m Hohe tiber Schie-
nenoberkante noch mindestens 0,5 Lux betragen.

(5) Die Stirnleuchte kann die Linienbezeichnung
enthalten und muB auch bei nicht abgeblendeten
Scheinwerfern in 100 m Entfernung bei klarer Sicht
deutlich zu erkennen sein.

(6) Scheinwerfer, Stirnleuchten und sonstige
Leuchten diirfen nur weifies Licht ausstrahlen.

(7) Die Beleuchlungsstirken nach den Absétzen 3
und 4 sind bei Nennspannung der Lampen, bei ord-
nungsgemdal eingestellten Scheinwerfern und bei
unbesetziem Fahrzeug zu messen.

§ 52
Zielschilder und Linienbezeichnung

(1) Personenfahrzeuge miissen mit Einrichtungen
versehen sein, die es ermdglichen, an der Stirnseite
des Zuges ein Zielschild und die Linienbezeichnung,
an der Einstiegseite des Trieb- oder Steuerfahrzeugs
ein Zielschild und an der Riickseite die Linien-
bezeichnung anzubringen. Bei Personenfahrzeugen,
die nicht am offentlichen Strafenverkehr teilneh-
men, kann das Zielschild an der Einstiegseite und
die Linienbezeichnung an der Riickseite entfallen,
wenn auf den Haltestellien das Ziel der jeweiligen
Fahrt angezeigt wird.

(2) Bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter mis-
sen Zielschild und Linicnbezeichnung blendungsfrei
zu beleuchten sein. Bei Fahrzeugen, die mit einer
Stirnleuchte ausgeristet sind, ist das Zielschild un-
mittelbar unter der Stirnleuchte und bei anderen
Fahrzeugen moglichst hoch anzubringen.

(3) Zielschilder miissen das Ziel der jeweiligen
Fahrt oder den Streckenverlauf erkennen lassen.

§ 53
SchluBleuchien, Bremsleuchten und Riickstrahler

(1) Fahrzeuge, die am offentlichen StraBenverkehr
teilnehmen, bei Ziigen aus mehreren Fahrzeugen
mindestens das letzte Fahrzeug, miissen an der
Riickseite mit

1. mindestens einer SchluBleuchte fiir rotes Licht,

2. mindestens einer Bremsleuchte fiir rotes oder
gelbes Licht und

3. zwei roten Rickstrahlern

ausgeriistet sein. Bel Zweirichtungstrieb- und

Steuerfahrzeugen miissen die Schaltungen sowohl

dor SchluBleuchten als auch die der Bremsleuchten

gegeneinander verriegelbar sein.

(2) Die Unterkante der SchluBleuchten darf nicht
héher als 1,25 m, die der Bremsleuchten nicht hoéher
als 1,55 m und die der Rickstrahler nicht héher als
1,0 m iiber Schienenoberkante liegen. Bei Verwen-
dung von je zwei SchluB- und Bremsleuchten sind
diese ebenso wie die Riickstrabler im gleichen Ab-
stand moglichst weit aufen anzubringen.
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(3) Die Lichtaustrittsflichen einer SchluBleuchte
und einer Bremsleuchic sowie die Lichteintrittsflache
eines Ridksirahlers miissen mindestens je 50 cm?
betragen. SchluBlcuchten, Bremsleuchten und Riick-
strahler kénnen zusammengebaut sein.

(4) Schlufi- und Bremsleuchten dirfen nicht blen-
den; wenn sie in cinem Lampengehduse zusammen-
gebaut sind, muB die Lichtstirke der Bremsleuchte
starker als dic der SchluBleudhie sein.

(5) Fahrzeuge, die nicht am o6ffentlichen StraBen-
verkehr teilnehmen, sind mit mindestens zwei
SchluBleuchtlen fir rotes Licht auszuriisten, die nicht
vom Bahnstrom abhidngig sein dirfen. Absatz 2
Satz 1 {indet keine Anwendung.

§ 54
Fahririchtungsanzeiger

(1) Trieb-und Steuerfahrzeuge, die am offentlichen
Stralenverkehr teilnchmen, miissen mit Fahrtrich-
tungsanzeigern ausgeristet scin.

(2) Als Fahrtrichtungsanzeiger sind Blinkleuchten
fiur gelbes Licht zu verwenden. Sie sind bei

1. einzeln betriebenen Fahrzeugen mindestens an
den beiden Langsseiten vorn,

2. Fahrzeugen oder Zugen langer als 15,0 m minde-
stens vorn und hinten an den beiden Léngsseiten

anzubringen.

(3) Sind Fahrtrichtungsanzeiger nicht im Blick-
feld des Fahrzeugtithrers angebracht, mufi ihre
Wirksamkeit dem Fahrzeugfithrer sinnféllig ange-
zeigt werden.

§ 55
Beschriftung

(1) An der AuBenseite der Fahrzeuge sind anzu-
bringen

1. auf den beiden Lingsseiten die Bezeichnung des
Unternehmers, wobei auch Geschaftszeichen oder
Wappen verwendet werden diirfen, und ie Fahr-
zeugnummer,

2. das Eigen- und zuldssige Gesamtgewicht, bei
Giiter- und Belricbsfahrzeugen auch das Lade-
gewicht,

3. Zeichen an den Stellen des Aufbaus, an denen
Winden oder sonslige Hebezeuge angesetzt wer-
den diirfen,

4. der Zeitpunkt der letzten Untersuchung am Aulf-
bau und an Fahrwerken, wenn diese von Fahr-
zeug zu Fahrzeug gctauscht werden,

5. die Bezeichnung der Tiren, an denen nur das
Ein- oder Aussteigen erlaubt ist.

(2) Beschriffungen miussen eindeutig, gut sichtbar
und deutlich lesbar sein; dies darf durch andere
Aufschriften und Werbungen nicht "eeintrachtigt
werden.

{(3) Fahrzeuge, die nur fir Benutzer von Selbst-
entwertern oder fiir Fahrgaste mit Sichtkarten be-
stimmt sind, miissen durch cin Sinnbild an zweck-
maBiger Stelle gekennzeichnet sein.
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(4) Fir Schwerbeschadigte bestimmte Sitzplatze
sind durch Schilder mit schwarzer Schrift auf gelbem
Grund kenntlich zu machen.

(5) Im Innern von Personenfahrzeugen, die auf
langeren Strecken mit Sicherheitsraumen betricben
werden, sind Schilder mit Hinweisen tiber das Ver-
halten der Fahrgdste bei Betriebssiérungen anzu-
bringen.

- Vierter Abschnitt
Betrieb

§ 56
Betriebsbedienstete

(1) Zum Betriebsdienst im Sinne dieser Verord-
nung zdhlen Bedienstete, die

1. Fahrzeuge bedienen oder sich im Zugsicherungs-
und Haltestellendienst betdtigen,

2. die Aufsicht liber Betriebsbedienstete nach Num-
mer 1 fithren,

3. bei der Unterhaltung und Uberwachung der Be-
triebsanlagen und Fahrzeuge leitend, aufsichts-
fiihrend oder sonst verantwortlich tétig sind.

(2) Betriebsbedienstete miissen die koérperlichen
Eigenschaften, die Kenntnisse und die Geschicklich-
keit besitzen, die ihre Tatigkeit erfordert. Die Be-
triebsbediensteten haben bei der Bedienung der
Betriebsanlagen und Fithrung der Fahrzeuge die be-
sondere Sorgfalt anzuwenden, die sich daraus er-
gibt, daB ihnen beruflich andere Personen zur siche-
ren Beférderung anvertraut werden.

(3} Vor Verwendung einer Person im Belriebs-
dienst ist ihre korperliche und geistige Eignung
durch einen vom Unternehmer zu bestimmenden
Arzt festzustellen. Entstehen spdter, insbesondere
nach schweren Krankheiten, Zweifel an der Dienst-
tauglichkeit, ist eine erneute Untersuchung erfor-
derlich. Betriebsbedienstete, die als Fahrzeugfiihrer
oder im Zugsicherungsdienst eingesetzt sind, mis-
sen alle drei Jahre untersucht werden; bei allen
ibrigen tUber 40 Jahre alten Betriebsbediensteten
sind alle 5 Jahre das Hor- und Sehvermdgen und,
soweit dienstlich erforderlich, die Farbtiichtigkeit
nachzupriifen.

(4) Als Fahrzeugfithrer oder im Zugsicherungs-
dienst titige Betriebsbedienstete miissen mindestens
21 Jahre, Schaffner und Zugbegleiter mindestens
18 Jahre alt sein; tiber 18 Jahre alten Betriebsbe-
diensteten kann jedoch die Bedienung von Trieb-
fahrzeugen in Betriebshéfen und -werkstdtten ge-
stattet werden.

{(5) Betriebsbedienstete, die Fahrzeuge bedienen
sollen oder fiir den Zugsicherungsdienst vorgesehen
sind, miissen eine angemessene Zeit unter Aufsicht
geeigneter Bediensteter ausgebildet werden. Nach
der Ausbildung hat der Betriebsleiter oder ein von
ihm beauftragter Bediensteter, der die Priiflinge je-
doch nicht selbst ausgebildet haben darf, durch eine
Priiffung ihre Eignung festzustellen. Nach bestande-
ner Prifung ist dem Betriebsbediensteten vom Be-
triebsleiter ein Ausweis auszustellen, in dem fest-
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gelegt ist, welche Tiatigkeiten ausgeiibt werden diir-
fen. Betriebsbedienstete, dic Fahrzeuge bedienen
oder im Zugsicherungs- oder Haltestellendienst tétig
sind, sind auBerdem regelméBig ber ihre Dienst-
verrichtungen zu unterweisen.

(6) Uber die Ausbildung, Unterweisung und das
Ergebnis von Prilungen der Belriebsbediensteten,
die Fahrzeuge bedienen oder im Zugsicherungs- und
Haltestellendienst ldtig sind, sind Aufschreibungen
zu fliihren.

(7) Betriebsbedienstete diirfen wéhrend ihres
Dienstes nicht unter Wirkung alkoholischer Ge-
tranke oder anderer ihre Tatigkeit unglinstig be-
einflussender Mittel stehen.

(8) Leidet cin Betriebsbedicnsleter, der Fahrzeuge
bedient oder im Halteslellendienst tdtig ist, oder ein
Mitglied seiner héuslichen Gemeinschaft an einer
anzeigepflichtigen Krankheit im Sinne des Gesetzes
zur Verhiitung und Bekamptung Ubertragbarer
Krankheiten beim Menschen (Bundes-Scuchengesetz)
vom 18. Juli 1961 (Bundesgesctzbl. 1 S.1012), darf
er in den vorgenannten Diensten nur verwendet
werden, wenn er durch drztliches Zeugnis nachweist,
daB keine Getahr ciner Ubertragung besteht.

(9) Bedienstete, die bei Ausilibung ihrer Arbeiten
durch den StraBenverkehr oder den Bahnbetrieb ge-
fahrdet werden kénnen, haben Warnkleidung zu
tragen oder sind durch Warnzeichen oder Siche-
rungsposten abzusichern,

§ 57
Bedienung von Betriebsanlagen

(1) Betriebsanlagen, deren Bedienung besondere
Fachkenntnisse erfordert, diirfen nur von Betriebs-
bediensteten bedient werden, die entsprechend un-
terwiesen und vom Betriebsleiter dazu bestimmt
worden sind.

(2) Wéhrend der Ausbildung trédgt der Lehrbe-
dienstete die Verantwortung fiir die ordnungsge-
mdfie Bedienung der Betriebsanlagen.

§ 58
Zugbildung

(1) Zige konnen als Personen-, Giiter- oder Be-
triebsziige verkehren. Sie diirfen nur aus Fahr-
zeugen gebildet werden, deren Bremseinrichtungen
so zusammenwirken, daB} die Vorschriften fiir Brem-
sen erfiillt sind.

(2) Die fiir die Zugbildung und den betriebsfihi-
gen Zustand des Zuges verantwortlichen Betriebs-
bediensteten werden vom Betriebsleiter bestimmt.

§ 59
Ablauf des Fahrbetriebes

(1) Flr den Betriebsablauf ist ein Fahrplan aufzu-
stellen.
(2) Auf zweigleisigen Strecken ist in der Regel

rechis zu fahren. Hiervon kann in besonderen Fil-
len abgewichen werden, wenn der Betriebsleiter
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die erforderlichen SicherungsmaBnahmen gelroffen
hat und Betricbsanlagen und Fahrzeuge dafiir ein-
gerichtet sind.

(3) Weichen ohne gesicherte Stellvorrichtung dur-
fen nur mit Geschwindigkeiten bis 15km/h spitz-
befahren werden. Soweit solche Weichen in doppel-
gleisigen Abzweigungen liegen, hat der Fahrzeug-
fiihrer besondere Vorsicht zu tiben, um Flankenfahr-
ten zu verhiiten.

(4) Fihrer von StraBenbahnfahrzeugen, die am
offentlichen Strafenverkehr teilnehmen, haben die
durch Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
nach der StraBenverkehrs-Ordnung getroffenen An-
ordnungen zu befolgen, soweit ihnen nicht durch
Signale nach Anlage 4 andere Anordnungen ge-
geben werden. Zeichen und Weisungen der Polizei-
beamten gehen allen anderen Anordnungen und
sonstigen Regeln vor. Diirfen Kraftfahrzeuge nach
§ 68 Abs.3 den besonderen Bahukorper benutzen,
gelten auch fiir sie insoweit die Signale nach An-
lage 4.

(5) Fahrzeuge, die am 6ffentlichen StraBenverkehr
teilnehmen, dirfen in der Regel ohne Zugsicherung
(Fahren auf Sicht) verkehren. Dabei darf ein Zug
einem anderen nur in einem solchen Abstand folgen,
daB er auch bei ungiinstigen Betriebsverhdltnissen
bei unvermutetem Halten des vorausfahrenden Zu-
ges rechtzeitig zum Halten gebracht werden kann.
Werden Zugsicherungsanlagen verwendet, darf bei
Signalstérungen oder sonstigen Betriebsunregel-
maéBigkeiten auf besondere Anordnung mit entspre-
chend verminderter Geschwindigkeit auf Sicht ge-
fahren werden; dabei ist unmittelbar vor Einfahrt in
unbeleuchtete Tunnel zu halten.

(6) Wird in Tunnelstrecken im Regelbetrieb auf
Sicht gefahren, muBl sichergestellt sein, daB minde-
stens der 1,5fache Bremsweg der Tabelle A der
Anlage 5 bei der fur die Strecke zugelassenen
Hochstgeschwindigkeit ausreichend beleuchtet ist.

(?) Giiter diirfen auf Giter- und Betriebsfahr-
zeugen nur so verladen werden, da8 sie nicht iiber
die Ladeflache und iber die seitlichen Begrenzungen
hinausragen.

§ 60
Fahrdienst

(1) Zum Fahidienst im Sinne dieser Verordnung
zdhlen die im § 56 Abs.1 Nr.1 und 2 aufgefiihrten
Bediensteten.

(2) Es miissen besetzt sein

1. jeder der Personenbeférderung dienende Zug mit
einem Fahrzeugfiithrer und im allgemeinen jedes
den Fahrgdsten zugédngliche Fahrzeug mit einem
Schaffner oder Zugbegleiter,

2. jeder Betricbs- oder Giiterzug mit einem Fahr-
zeugfithrer und einem Zugbeglciter.

(3) Bei den der Personenbeférderung dienenden
Ziigen kann auf die Besetzung mit Schaffnern oder
Zugbegleitern verzichtet werden, wenn
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dem  Pahrrzeugiithrer optisch oder akustisch
angoezeigh wird, dafh die Tiren geschlossen
sind oder
b) Linrichtungen zur Uberwachung des Fahrgast-
wedhsels angebrachl sind oder
¢) der Zug von besonderen Belriebsbediensteten
abgefertigt wird;

2. Brems- und  Verstandigungseinrichtungen nach
§ 36 Abs. 12 sowic bei Trieb- und Steuerfahr-
zeugen, dic nicht am &ffentlichen StraBenverkehr
teilnehmen, Einrichlungen nach § 50 Abs. 2 vor-
handen sind,

3. den  Fahrgislen  Versldndigungseinrichtungen
nach § 49 Abs. 1 Nr. 4 zur Verfliigung stehen,

4. diese Fahrzeuge, soweil sie am 6ffentlichen Stra-
Benverkehr {eilnchmen, Fir die Fahrgéste aus-
reichend gekennzeichnet sind und

5. den Fahrgisten dic Namen der Haltestellen be-
kanntgegeben werden.

(4) Fahrbediensteten ist wdahrend der Beférderung
von Fahrgdsten das Rauchen verbolen. Dem Fahr-
zeuglihrer ist untersagt, sich wdahrend der Fahrt zu
unterhalten.

(5) Lautsprechereinrichiungen diirfen nur zur An-
sage von Haltestellen und fir sonsiige betriebliche
Hinweise benulzt werden.

(6) Das Signal zur Weilerfahrt darf an den Fahr-
zeugithrer erst gegeben werden, wenn der Fahr-
gastwechsel beendet ist. Die AuBentiiren der Per-
sanen{ahrzeuge sind vor Abflahtt zu schlieBen.

{7) Der Fahrzeugliihrer ist Zuglibrer; ihm sind
die lbrigen Bedicnsieten des Zuges unterstellt.

(8) Es sind Aufschreibungen zu fihren, aus denen
dic Namen der Fahrbediensteten des Zuges, die
Uhrzeit der Dienstiibernahme und -abgabe, die
Nummern der Fahrzeuge und besondere Vorkomm-
nisse zu ersehen sind.

(9) Der Fahrzeugfithrer hat Schdden an Betriebs-
anlagen und Fahrzeugen sowie den Fahrbelrieb
geldhrdende oder storende Umstinde den maB-
gebenden Betriebsstellen unverziiglich zu melden.

(10) Der Fahrzeugfibrer muf iber die Betriebs-
verhdaltnisse der Strecken, die er beféhrt, unterrich-
tet sein; er hat bei Neueinsatz eines Zuges und bei
Anderung der Zugzusammensetzung Bremsproben
durchzuliihren.

(11) Zige mit schadhaflen Bremseinrichtungen
sind aus dem Verkchr zu ziechen; bei Ausfall der
Haupt- oder Zusalzbremse darf die Fahrt mit héch-
stens 30 km/h [ortgesetzt werden, Fallen Haupt-
und Zusatzbremse aus, darf der Zug die Fahrt mit
Fahrgisten nicht fortsetzen; bei Strecken auf be-
sonderem BahnkOrper sollen, soweit es nicht aus
Griinden der Sicherheil unlerbleiben muB, die Fahr-
gaste bis zur ndchsten Haltestelle beférdert werden.

§ 61
Hochstgeschwindigkeit

Die fiir das Streckennelz oder fiir Teile des Netzes
zuzulassende Hochstgeschwindigkeit ist nach Art
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und Beschaffenheit der Betriebsanlagen und Fahr-
zeuge sowie der Strecken (z. B. starkes Gefélle) zu
ermitteln und von der Technischen Aufsichtshehorde
festzusetzen; soweit die Gleise in der Fahrbahn
Offentlicher StraBien liegen, sind debei die flir den
tibrigen Strafienverkehr geltenden Héchstgeschwin-
digkeiten zu berficksichtigen.

§ 62
Verstdndigungsmittel

(1} Zur Kennzeichnung des Betriebszustandes urd
der Fahrzeuge sowie zur Ubermitilung von Anord-
nungen fir den Ablauf des Fahrbetriebes sind, so-
weit es die Sicherheit erfordert, Signalbilder nach
Anlage 4 zu zeigen. Dies gilt insbesondere fur ein-
gleisige Strecken mit Gegenverkehr.

(2) Welche Signalbilder wihrend der Dammerung,
bei Dunkelheit, oder wenn die Sichtverhiltnisse es
sonst erfordern, zu beleuchten sind, bestimmt der
Betriebsleiter.

(3) Sind Signale ausgefallen oder kénnen sie nicht
eindeutig wahrgenommen werden, ist die Bedeutung
anzunehmen, die die groBere Sicherheit gewdhr-
leistet.

(4) Der Fahrzeugfiithrer ist daflir verantwortlich,
dall die Signalbilder am Zug vorschriftsmdBig ge-
zeigt und wihrend der Dédmmerung, bei Dunkelheit,
oder wenn die Sichtverhaltnisse es sonst erfordern,
beleuchtet werden.

(5) Rangierauftrage, die nicht durch besondere
technische Verstdndigungseinrichtungen ihbermittelt
werden, gelten nur, wenn sie horbar und sichtbar
aufgenommen werden; das Rangierhalt gilt bereits,
wenn es nur hdrbar oder nur sichtbar aufgenomien
wird.

(6) Signalgeber von Signalen, die betrieblich
keine Bedeutung haben sollen, sind zu beseitigen
oder entsprechend zu kennzeichnen,

§ 63
Befahren von Bahnkreuzungen

Uber den Vorrang an hoéhengleichen Kreuzungen
von Gleisen mehrerer Straffenbakrunternehmen
untereinander oder von Straflenbahnen mit anderen
Schiencnbahnen, von denen in beiden Féllen minde-
stens eine aubBerhalb des Verkehrsraumes offent-
licher StraBlen liegt, sowie liber die zu treffenden
SicherheitsmaBnahmen entscheiden die technischen
Aufsichtsbehorden der kreuzenden Bahnen.

§ 64
Riickwirtsiahren und Schieben von Ziigen

(1) Zuge diirfen rickwaérts nur gefahren werden,
wenn die in Fahririchtung vordere Plattform des
Zuges mit einem Betriebsbediensteten besetzt ist
oder Fahranweisungen und Warnsignale in anderer
Weise gegeben werden. Die Fahrgeschwindigkeit ist
den jeweiligen Betriebsverhdltnissen anzupassen.

(2) Zuge dirfen nur geschoben werden, wenn sie
schadhaft sind und die Spitze des Zuges mit einem
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Betriebsbediensteten besetzt ist, der Fahranweisun-
gen und Warnsignale gibl. Die Fahrgeschwindigkeit
darf, sowcit die Gleise in der Fahrbahn 6ffentlicher
StraBen liegen, 15 km/h und auf besonderem Bahn-
kérper 25 km/h nicht iherschreiten. Dies gilt nicht,
wenn der Zug auf andere Weise gesichert ist.

§ 65
Liegengebliebene oder abgestellte Fahrzeuge

Liegengebliebene oder abgestellte Fahrzeuge sind
gegen selbsltdtiges Abrollen und unbefugtes Ingang-
setzen zu sichern. Auf 6ffentlichen StraBen liegen-
geblichene oder abgestellte Fahrzeuge miissen
abgeschlossen oder beaufsichligt werden.

§ 66
Ausstattung der Ziige

(1) Bei Teilnahme der Zige am 6ffentlichen
StraBenverkehr sind riickstrahlende Warneinrich-

tungen nach der Strafienverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung mitzufihren,

(2) In Zigen, die in Tunneln oder auf Sirecken-
abschnitten betrieben werden, fiir die Sicherheits-
rdume vorgeschrieben sind, bei denen das Aus-
steigen in Notfédllen erschwert sein kann oder eine
schnelle Hilfe anders nicht gewdhrleistet ist, sind
je Fahrzeug mindestens cin Verbandkasten und
Handfeuerléscher mitzufithren; daraul kann ver-
zichtet werden, wenn auf den Haltestellen oder auf
der Strecke Verbandkisten und Handfeuerldsch-
gerdte in ausreichender Anzahl vorgehalten werden.

(3) Dic Art und Fallung der Handfeuerloscher muB
flir den clektrischen Betrieb geeignet sein. Sie sind
an leicht zugdnglicher Stelle unterzubringen. Die
Fahrbediensteten miissen mit der Handhabung der
Handfeuerléscher vertraut sein. Die einschldgigen
Vorschriften fir Feuerléschmittel und Feuerlésch-
geréte, insbesondere liber deren regelméBige Prii-
fungen, sind sinngemdB anzuwenden.

§ 67
Verhalten der Fahrgiste

(1) Fahrgéste haben sich bei Benutzung der Be-
triebsanlagen und Fahrzeuge so zu verhalten, wie
es die Sicherheit und Ordnung des Bahnbetriebes,
ihre eigene Sicherheit und die Riicksicht auf andere
Personen gebieten. Den Anweisungen der Fahr- und
Aulsichtsbediensteten ist Folge zu leisten.

(2) Fahrgasten ist inshesondere untersagt,

L. sich mit dem Fahrzeugfihrer wihrend der Fahrt
zu unterhalten,

2. die Tiren wihrend der Fahrt eigenmichtig zu
offnen,

3. wdhrend der Fahrt auf- oder abzuspringen,
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4. ein von Fahrbediensteten als beseizt bezeichnetes
Fahrzeug zu betreten,

5. die Benutzbarkeit der Betriebseinrichtungen, der
Durchgénge und der Ein- und Aussliege durch
sperrige Gegenstande zu beeintrachtigen,

6. in nicht hierfiir besonders gekennzeichneten Fahr-
Zeugen zu rauchen,

7. Tonwiedergabegerate zu benutzen.

(3) Personen, Tiere und Sachen, die die Sicherheit
und Ordnung des Betriebes oder der Fahrgiste ge-
fahrden, sind von der Beférderung ausgeschlossen.
Dies gilt insbesondere fiir

1. Personen mit ekelerregenden oder ansteckenden
Krankheiten,

2. Personen, die explosionsfahige, leicht entziind-
liche, radioaktive, ibelriechende oder &tzende
Stoffe mit sich fiihren,

3. Personen mit geladenen SchuBwaffen, es sei denn,
daB sie zur Mitfiilhrung solcher Waffen amtlich
befugt sind.

(4) Verletzt ein Fahrgast die ihm obliegenden
Pilichten oder fligt er sich nicht den zur Aufrecht-
erhaltung der Sicherheit und Ordnung des Bahn-
betriebes ergehenden Anweisungen der Fahr- und
Aufsichtsbediensteten, kann er von der Beférderung
ausgeschlossen werden.

§ 68
Benutzen und Betreten der Betriebsanlagen

(1) Gleisanlagen, die nicht zugleich dem &ffent-
lichen StraBenverkehr dienen, dirfen von Unbefug-
ten weder betreten noch befahren und nur an den
dafiir vorgesehenen Stellen iiberquert werden.

(2) Vertreter der Aufsichtsbehérden und sonstige
Personen, die mit der Ausiibung staatiicher Hoheits-
rechte beauftragt sind, sind berechtigt, in Ausiibung
ihres Amtes Betriebsanlagen zu betreten. Sie mis-
sen sich, falls sie nicht durch Dienstkleidung erkenn-
bar sind, ausweisen konnen. Andere Personen be-
diirfen hierzu einer besonderen Erlaubnis.

(3) Die Technische Aufsichtsbehorde kann im Ein-
vernehmen mit der StraBenverkehrsbehorde Unter-
nehmern des Personenverkehrs mit Kraftfahrzeugen
die Benutzung des besonderen Bahnkoérpers gestat-
ten. Die Sicherheit des StraBenbahnbetriebes darf
hierdurch nicht beeintrachtigt werden.

§ 69
Betriebsunfille und -stérungen

(1) Der Betriebsleiter hat Vorsorge zu treffen, daB
bei Unfdllen schnell Hilfe geleistet wird.

(2) Der Betriebsleiter hat sofort Meldung zu er-
statten
1. an die Staatsanwaltschaft oder die Ortspolizei-

behérde iiber Unfélle, bei denen ein Mensch
getdtet oder schwer verletzt worden ist;
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2. an die Aufsichtshehorden

a) iber Unfalle, bei denen ein Mensch getotet
oder schwer verletzt worden ist oder die
Belriebsanlagen oder Fahrzeuge erheblich be-
schddigt worden sind,

b) iber Betriebsstérungen von ldngerer Dauer
als 24 Stunden,

¢) lber Vorkommnisse, die dffentliches Aufschen
erregen, ohne Riicdksicht darauf, ob Folgen der
unter a) und b) bezeichneten Art eingetreten
sind.

(3) Bei Unfallen im Gemecinschaflsverkehr ist der
tir die Slrecke verantwortliche Belriebsleiter zu-
standig.

Fiinfter Abschnitt

SchluBl- und Ubergangsbestimmungen

§ 70
Ausnahmen
(1) Ausnahmen kénnen genchmigen:

1. Die Technische Aufsichtshehérde von allen Vor-
schriften dieser Verordnung in bestimmten Ein-
zelfdllen oder allgemein fir bestimmte einzelne
Antragsleller; soweit Belange des StraBenver-
kehrs, des Straflenbaus oder des Arbeitsschutzes
bertihrt werden, ist das Einvernehmen mit den
zustandigen Behorden herzustellen,

2. der Bundesminister flir Verkehr von den Vor-
schriften dieser Verordnung, wenn sich die Aus-
wirkungen nicht auf das Gebiet ecines Landes
beschréanken und ein Einvernehmen zwischen den
beteiligten obersten Landesverkehrsbehérden
nicht zustande kommt.

(2} Dic Erteilung von Ausnahmen kann von der
Erfullung bestimmter Bedingungen abhangig ge-
macht und mit Auflagen versehen werden.

§ 71
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 61 Abs. 1 Nr. 4
des Personcenbeldrderungsgescetzes handelt, wer vor-
satzlich oder fahrldssig
1. als Unternehmer

a) entgegen § 3 Abs. 1 mit dem Neu- oder Umbau

von Betriebsanlagen beginnt,

b) entgegen § 5 Abs.1 ncue oder gednderte Be-
triebsanlagen oder Fahrzeuge in Betrieb
nimmt,

¢) die Instandhaltungspflicht nach § 6 Abs. 1 nicht
erfiillt,

d) entgegen § 7 Abs.1 der Pflicht zur Bestellung
von Betriebsleitern oder Stellvertretern nicht
nachkommt,

2. als Betricbsleiter der Uberwachungspflicht nach

§ 9 Abs. 1 nichl nachkommt,
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3. als Fahrgast den Vorschriften des § 67 Abs.2
Nr. 2, 3 oder 6 zuwiderhandelt,

4. als Verkehrsteilnehmer den Vorschriften des § 68
Abs. 1 iber das Benutzen oder Betreten der Gleis-
anlagen zuwiderhandell,

5. als Unternehmer oder Betrichsleiler einer auf
Grund dieser Verordnung erlassenen schriftlichen
Anordnung der Technischen Aufsichtsbehorde, so-
weit diese auf diese Vorschrift verweist, zu-
widerhandelt,

(2) Absatz 1 Nr.1 und 5 gilt auch fiir denjenigen,
der als vertretungsherechtigtes Organ einer juristi-
schen Person, als Mitglied eines solchen Organs oder
als gesetzlicher Vertreter eines anderen handelt.
Dies gilt auch dann, wenn die Rechtshandlung,
welche die Vertretungsbefugnis begriinden sollte,
unwirksam ist.

§ 72
Geltung im Land Berlin

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blatt I S. 1) in Verbindung mit § 66 des Personenbe-
forderungsgesetzes auch im Land Berlin.

§ 73
Inkraittreten und Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt drei Monate nach ihrer
Verkiindung in Kraft.

{2) Am gleichen Tage treten

1. die Verordnung iiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (BOStrab) %) vom 13.November 1937
(Reichsgesetzbl. 1 S.1247) in der Fassung vom
14. August 1953 (Bundesgesetzbl. I S. 974),

2. die Verordnung zur Durchfithrung der StraBen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung® vom 29. Mdrz
1956 (Bundesgesetzbl. I S. 250),

3. die Signalordnung fir Strafenbahnen?) vom
14. Juni 1958 (Bundesgesetzbl. I S. 397)

auBer Kraft.

(3) Fur die bei Inkrafttreten dieser Verordnung
in Betrieb befindlichen, in der nachfolgenden Tabelle,
Spalte 3, aufgefithrten Belriebsanlagen und Fahr-
zeuge gelten die dort mit einem Kreuz (X) versehe-
nen Bestimmungen dicser Verordnung nicht. Jedoch
miissen bauliche Einrichtungen umgebaut oder an-
dere SicherungsmafBnahmen nach den Vorschriften
dieser Verordnung getroffen werden, wenn festge-
stellt wird, daf die Beanspruchungen infolge An-
derung der Verkehrslasten oder aus anderen Ur-
sachen Uberschritten sind oder die getroffenen
Sicherungsmafnahmen nicht mehr dem Stand der
Technik entsprechen; dies gilt sinngemdB auch fir
elektrische Einrichtungen. Soweit keine unmittel-
bare Betriebsgefahr besteht, kann die Technische
Aufsichtsbehorde fir die Durchfiilhrung der MabB-
nahmen eine angemessene Frist einrdumen. Sofern
die Vorschriften iiber Sicherheitsrdaume (§ 13) nicht

2) Bundesgesetzbl. 11T 9234-2
3) Bundesgesetzbl. I11 9234-2-1
1) Bundesgesetzbl. I 9234-3
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cingehalten werden, sind diejenigen Stellen, dic bei
Annaherung cines Fahrzeugs nicht betreten werden
dirfen, durch rot-weifien Warnansirich zu kenn-
zeichnen, sofern die Technische Aufsichtsbehorde
nichl andere SichcrungsmaBnahmen anordnet.

(4) In Spalte 4 der nachlolgenden Tabelle sind
die Beslimmungen diescr Verordnung, die fir erst-
mals nach dem 1. Seplember 1953 in Betrieb genom-
mene Fahrzeuge gellen, einem Kreuz (X)
verschen.

mit

(5) Die bei Inkrafttreten dieser Verordnung in
Betrieh befindlichen und don Vorschriften dieser
Verordnung nicht entsprechenden Betriebsanlagen
und Fahrzeuge miissen innerhalb der in der nach-
folgenden Tabelle, Spalten 5 bis 7, genannten Fristen
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den mit einem Kreuz (X) versehenen Bestimmungen
entsprechend gedndert werden.

(6) Fiir vorhandene Betriebsanlagen und Fahr-
zeuge, die unter die Vorschriften der Absétze 3 bis 5
fallen, gelten die bei ihrer Genehmigung oder Zu-
lassung zugrunde gelegten Bestimmungen weiter,
wobei fiir die in den Absdtzen 3 und 4 genannten
Betricbsanlagen und Fahrzeuge die Vorschriften un-
eingeschrankt, nach Absatz 5 bis zum Ablauf der
Fristen giiltig bleiben.

() Wenn Betriebsanlagen und Fahrzeuge im Zu-
sammenhang mit groBeren BaumaBnahmen gedndert
werden, sind unbeschadet der Bestimmungen der
Abséatze 3 bis 5 die Vorsdhriften dieser Verordnung
einzuhalten, falls die Technische Aufsichtshehorde
nichts anderes bestimmt.

(In den Spalten 3 bis 7 bezeichnet das Kreuz X die Bestimmungen der Verordnung,

Ubersicht

iuber die in § 73 enthaltenen Ausnahme- und Ubergangsbestimmungen

fir die grundsdtzlich Ausnahmen erteilt sind).

A h Nur fir nach Vorschriften gelten [ir vorhandene
Benennung fis usnah mz dem 1. 9. 53 | Anlagen und Fahrzcuge mit folgenden
Betroffener der Vorschrift l/’;rn‘{;)reﬁ?l ‘I in Betrieb Ubergangsfristen (§ 73 Abs. 5)
in Fal)rgeu e genommene
§ Abs.| Nr. |Satz Stichworten (373 Absq3) f’ahrzeuge t. Januar 1. Januar 1. Januar
"T(§73 Abs. 4) 1967 1970 1972
1 2 3 4 s 6 7
2 Allg. baul. Anforderun-
gen
3 MafBnahmen zur Ge-
rauschmindcerung X
i Streckenfithrung
2 Weille Kennzeichnung
der Bordsteine X
12 Mindestabstdnde
2 Allg. Forderungen X
sowie Anl. 1
13 Sicherhcitsraume
1 Gleislage zum Sicher-
heitsraum X
2 Abmessungen der
Sicherheitsraume X
8 Stromabnehmer in
Sicherheitsrdumen X
14 Oberbau
6 Langsneigung
sowie Anl. 2 und Bogen X
7 1u.3 Weichenstell-
i vorrichtungen X
Flachrillenschienen X
12 Gleisabschliisse X
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Jetroffener

Abs.

Nr.

Saly

Boenennang
der Vorsdhrift
in
Stichworien
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Ausnahme
fur vorhand.
Anlagen u.

Fahrzeuge

(§ 73 Abs. 3)

Nur tir nach
dem 1. 9. 53
in Betrieb
genominene
Fahrzeuge
(§ 73 Abs. 4)

4

Vorschriften gelten flir vorhandene
Anlagen und Fahrzeuge mit folgenden

Ubergangsiristen (§ 73 Abs. 5)

1. Januar

1. Januar
1972

1. Januar

1967 1970

5 6 7

Signalanlagen
Achlungssignale
vor Haltsignalen
Ausriislen mil einer
Ersatzlichtquelle

20

Bahnibergdnge
Uberwachungssignale
fir Fahrzeugfithrer

bei Lichtzeichenanlagen

21

Fahrleitungen

Fahrdrahthohe

22

Stromversorgungs-
anlagen

Bemoessung

Spannungs-
schwankungen

Ialtestellen
Inseln

Bahnstleighohe sowie
Abstand zwischen
Bahnsteigkante und
Fahrzeugen

Hoéhe der den Fahr-
gasten zugdnglichen
Raume

bauliche Mafinahmen
bei unterirdischen

Réumen mit erhéhter
Brandgetahr

Briicken

Gleisfithrungen
in Bogen

25

29

Tunnel
Notausstiege
Beleuchtungssidrke

Tunnelwehre

b

Abmessungen von
Fahrzeugen und Zigen

Hoéhe von Schienen-
oberkante

30

IFabrzeuggestaltung

nicht splitternder,
schwer entflammbarer
Aufbau

wice vor, jedoch die
Innenausstattung
betreffend

Lastannahmen

Priifen der Schweify-
verhindungen
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A h Nur fiir nach| Vorschriften gelten flr Vprhandene
, Benennung fﬁrusgrah:;lfi dem 1.9. 53 | Anlagen und Fahrzeuge mit folgenden
Belroffener der Vorschrift A ‘17 | in Betrieb Ubergangs(risten (§ 73 Abs. 5)
in F;lhfriggl] lé‘ genominene
$ Abs.| Nr. [Satz Stichworlen (5 73 Absg3) Fahrzeuge 1. Januar 1. Januar 1. Januar
" (873 Abs. 4) 1967 1970 1972
L 2 - 3 s« | s a 6 ' 7
35 Fahrzeugantrieb
3 Antriebsleistung X
36 Bremsen
1 3 Zusatzbremsce bei
Fahrzeugen, die am
offentlichen StraBlen-
verkehr nicht
teilnehmen X
2 Einhalten der
Bremswege X *)
8 AnprelBkratt der
Schienenbremse
mindestens Halfte des
Fahrzeuggesamtgewichts X

*) fir 2-adisige Fahrzeuge und vor dem 1. Seplember 1953 in Belrieb genommene Fahrzeuge, die nicht am éffentlichen StraBenverkehr teilnehmen

38 Tiren
1 Offnungsbreite

39 Trittstufen und
Fuliboden

1 Hoéhenunterschied
zwischen Bahnsteig
und Fahrzeugfulboden

40 Fahrzeuglithrer- und
Schalfnerplitze

Keine Behinderung
beim Verlassen des
Fahrzeugtithrerplatzes

2 Scheibenwischer,
Enteisungseinrichlung

3 Geschwindigkeilsmesser
4 Riickspiegel

*) mit Ubcergangsfrist bis 1. Januar 1970

X*)

43 Notausstiege
Anordnung

46 Innenbeleuchtung

3 Einschalten der
Innenbeleuchtung
bei Befahren von
Tunnelstrecken

47 Heizung und Liiftung

49 Verstéandigungs-
einrichtungen

Unterrichtung des
Fahrzeugfiihrers
uber die Stellung
fernbedienter Tiren
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§

Betroffener

Abs.| Nr. |Satz

Benennung
der Vorschrift
in
Stichworten

Ausnahme
fiir vorhand.
Anlagen u.
Fahrzeuge
(§ 73 Abs. 3)

3

Nur fir nach
dem 1.9. 53
in Betrieb
genommene
Fahrzeuge
(§ 73 Abs. 4)

4

Vorschriften gelten fiir vorhandene
Anlagen und Fahrzeuge mit folgenden
Ubergangsfristen (§ 73 Abs. 5)

1. Januar
1967

5

1. Januar
1970

6

1. Januar
1972

7

50

Fahrsperren und
Sicherheitsfahrschaltung

Fahrsperren

Sicherheits-
fahrschaltung

52

Zielschilder und
Linienbezeichnung

Anordnung

53

SchluB-, Bremsleuchten
und Riickstrahler

SchluBleuchten bei Fahr-
zeugen, die nicht am
offentlichen StiaBen-
verkehr teilnehmen

54

Fahrtrichtungsanzeiger
Blinkleuchten, allgem.

Zusatzliche Blink-
leuchten bei Ziigen iiber
15m Lange

60

Fahrdienst

SchlieBen der
AuBentiiren

Bonn, den 31. August 1965

Der Bundesminister fiir Verkehr

Seebohm
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Anlage 1
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Bestimmungen
fiir das Messen der Mindestabstinde

(1) Die in den Dildern A bis G leslgeleglen Min-
destabstinde zwischen der Fahrzeugbegrenzungs-
Hnie und Cegenstanden sowic wwischen Begren-
zungslinien von  Fahrzeugen asf nebeneinander
Licgenden Gleisen sind an in Gleismiltellage still-
stechenden Jeeren Fahrzeugen und bei einer Gleis-
lage zu messen, die der Berechnung entspricht.

(2) Die Abslinde nach Absalz 1

1. sind sowoll im geraden Gleis als audy in Gleis-
bogen mit UberhShungen, wie in den Bildern A
bis G angegeben,

a) soweit sie 0,15 m oder kiciner sind, jeweils
scnkrecht zar Tahrzeugbegrenzungslinie,

b) dic brigen Mabe jedoch in der Waagerechten

an der engsten Stelle

21 messen,

2. gelten unter der Voraussetzung, daB
g

a) es bei ordnungsgemdabem Zustand der Gleis-
anlagen und der Fahrzeuge auch bei den zu-
lassigen Spurerweiterungen, Radreifenabnui-
zungen und Tlochstgeschwindigkeiten weder
in der Geraden nodh in Gleis- und Ausrun-
dungsbogen zu Berihrungen wwischen Fahr-
zeugen und Gegenstlinden kommen kann und

b) vor der ersten Inbetrichnahme never oder um-
gebauter Gleisanlagen und TFahrzeuge durch
Berechnungen und Messungen nadhigevrjesen
ist, daB die Vorschriften erfiilll sind,

3. setzen ferner voraus, daf

a) wahrend der Fahrt die Tiiren geschlossen und
innerhalb der Fahrzeuge befindliche Personen
gchindert sind, sich ans Tenstern hinauszu-
lehnen oder sich aul Trittstufen aufzuhalten,

b) die festen und beweglichen Gegenstinde, aus-
genommen Fabrzeuge und Gleise, so beschal-
fen sind, dafl cine Verkleinerung der Mindest-

2. die

abstdnde ausgeschlossen ist. Die bewcglichen
Gegenstande sind in geeigneter Weise o zu
sichern, daf} dic Mindestabstande auch nicht
unheabsichtigt verdndert werden kénnen,

{3) Die in den Bildern A bis G dargestellten Fahr-
zeugbegrenzungslinien ergeben sich bei stillstehen-
den leeren Fehrzeugen

1. im geraden Gleis aus

a) den scitlichen Begrenzungen im Abstand der
grofiien Fahrzeugbreite und, bei Fahrzeugen
flir Oberleitungsbetrieb, der grofiten Strom-
abnehmerbreite,

h) der oberen Begrenzung entsprechend der grof3-
ten Fahrzeughohe, bel Fahrzeugen fiir Ober-
leitungsbetrieb cinschlieBlich der hochsten
Stellung des Stromabnehmers,

N

in Gleishogen sowie auf Kuppen und in Wannen
aus dem geomelrischen Verhalten der Fahrzeuge
bei den jeweils ungiinstigsten Stellungen; dem-
enisprechend sind die nach Nummer 1 bestimmten
Fahrzeugbegrenzungslinien zu erweitern.

Einschrankungen im Héhenbercich {iber 2,8 m und
unierhalb des FahrzeugluBfbodens kdnnen bei der
Festlegung der Fahrzeugbegrenzungslinie beriick-
sichtigt werden.

(4) Fir das Verhédlinis zwischen Fahrzeugbegren-
zungslinie und Gleis gelten folgende Beziehungen:
1. Die Mittellinie der durch die Fahrzeugbegren-

zungslinie gebildeten Fladhen steht in der Gleis-

mitie senkrecht auf der Verbindungslinie der

beiden Schienenoberkanten,
scitlichen Begrenzungslinien
laufend mit der Mittellinie,

sind gleich-

3. die obcere Begrenzungslinie ist gleichlaufend mit
der Verbindungslinie der beiden Schienenober-
kanten.



Mindestabsténde bei Gleisen in der Fahrbahn einer éffent/ichen Sirsfle

a) guf freier Strecke

Arbeitsraum

| b) an Haltesrellen und Schurzinseln

|
|

2 4500 Unferkante fa/irdraht i Verkehrsravm

|

!
| T

' i v
EoLgo!o,gq " | L] i

orfentlicher Sireflen

Niedrigsre Fahrdrahitiage ilm Durchhang
+4.20 unfer Bauwerken

fir Stromabnehmer

+4,00 Oberkante des abgezogenen Strom-

&5 | L

abnehiners

+3,40  Grofre Fonrzeughdhe

fafirzeughegrenzungshinie

Abstandsbegrenzungsiinie
furfeste oder bewegliche

Gegensisnde SO
(auch derAbstandsbegren- g\ N
2ungslinie anderer Schienen- ‘\\\

fshrzeuge) \\\\\\\\

Bagrenzung ber Nischer N
und Sicherheitsriumen NN

2900 NN\

200 dber Srandor]

ik

(chne Stromabnehmer)

+280 .80, /edsch mindestens
420 §.Bahnsterg

Abstand von festen Gegenstandern

(Treppen usw.); dreses Mal oarf

fir Haltestellenschiiden Maste, Ver-

kehrszeichen und Verkehirseinrich=
/ tungen vim hochsrens 035 unrer-

Schriften werden

(s0)

Maleinm

%) 0,20 in Gleishogen mit H %100

Ks)

*4,00(50)
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Mindestabstinde bei Gleisen auf besonderem Bahnkérper
innerhalb vrnd aulBerhalb des Verkehrsraumes einer offentfichen Strafle

. =0 .
a) aur freier Strecke || b) an Haltestellen und Schutzinseln

| i

' 1 | I 2+500 Unterkante Fahrdrahtim Verkefrsroum

] ’i RERERERRR " j t | | offentlicher Strallen

| ! i ' H
. : : ; | H
020 f | i '0, 20 L e 2}7 l 0,20 Niedrigste fafirarahtiage im Durchhang

b | 170 T Ha R *4,20 _unter Bauwerken
Arbeitsraum L J T I
fiir Stromabnehmer | i f | -ql o +4,00 Oberkante des abgezagenen Strom-

2 ! : , S*L _J_'[; L © abnehmers
S
_\L‘__J il - - *3,40  GriBte Fahrzeughohe
J ! - (ohne Srramabnehimer)
0150 B L”ii
" oy . *2,80 _ 4.5, jedoch mindestens
Fahrzeugbegrenzungsiinie ____lf 220 6, Babnsteig
Abstanosbegrenzungsiinie ' *)
fir feste oderbewegliche : : 0,15 M‘IW 075 ars
Gegenstdnoe N .
fauch der Abstandsbegren - &\\\\\. X Abstand von festen Gegenstindern
zungslinie anderer Schienen- \Q\\}\} 5 150 (Tregpen usw.); dreses MaB3 darf
fahrzeuge) E\\\\\\ L fiir Halresrellenschilder;, Masre, Ver-
Begrenzung bei Nischen \< i 8 ' kehrszeichen und Verkehrseinrich-
und Sicherheitsreuimen N E rungen um hochstens 0,35 unter=
A 3 a0 | |V schritten werden.
=
S j
N 3 Bahnstei
502 A 1
(s0) ’ ¥y o9 ¥ ¥ loos  Za00(s0)

Fahrbahn einer 6ffentlichen Siral3e

MaBein m

030 \=— falls die Anlage der StraBenfohrbahn nich? groBere Mafe beding?

*) Ohne Mittelmast in der Geraden = (30 zwischen den Féhrzeugbegrenzungslinien,
in Gleisbogen mit R = 7100 = ,20 zwischen den Fahrzeugbegrenzungslinien.
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Mindestabsténde in Tunneln oder sonstigen Streckenabschnitten

mit auBBenliegenden Sicherheitsréumen ber Stromabnahme von cben

Arbeitsraum

a) auf freier Strecke

I b) an Haltesrellen

fUr Stromabnehmer

Abstandsbegrenzungsiinie
fir feste oder bewegliche
Gegenstande

UL L B A
il ' QHTIHHEHHIHiriifiHHJlLM: ]
- ] |

+3,40 Grofite Fehrzeughdhe

DAY

S
s 200 Gber Standort

7

(chne Stromabnehmer)

+280 4.80, jedoch mindestens
2,20 4. Bahnsteiqg

firEinbauren innerhalb

+150 9es Eln-u. Ausste/gebererches;

dieses Mal3 garf fir Einbau-
ten auBerhalb oes Ein-u Auvs~
stefgebersiches um hochstens
0,65 unterschrit?en werdén.

Bshnsterg

£000

MaBeinm

Fa

Y

VLSS LTSS SIS 777

% 0,20 in Glersbogen mit H =100

(50)
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Mindestabsténde in Tunneln oder sonstigen Streckenabschnitten
mit innenliegenden Sicherheitsréumen bei Stromabnahme von oben

auf freier Strecke

i ////_///////%////////////X//z iy,

Arbeitsraum e ke - e 2
.. ST | I CE
fursﬂ.omabnehmer /‘SI@IE_LJI ~1_i H l l“. H\ t“ [I[l—[ 020‘.;\)\ go,?[] -‘l] j M L.J '} [ ![ [ ’-1_-]- 0202_
] L. . j_—;‘" L'Tt +340 GroBre Fahrzeughche
ZL ! I I I - I (ohne Stromabnehmer)
A{gsrandsbegrenzungs//h/b ' I . %
fir feste oder bewsgliche : 7z
Gegensténde 2 i Ko | . ?
%T o i v fahrzeugbegrenzungsiinie
7 NN Z
7 NN : %
+1,50 4 J] #150 I 150,
1! o -
l | \ i Sicherheitsraum
) __{ 210 010 |_ _| %
tooa/ i I\ l 4 +000
(50) — B ¥ ! ==(50)
Z |

”
Y /i ////////A

*) Ohne Mittelstitze und bei Sicherheitsraum innen &1,00 zwischen den fahrzeug-
begrenzungslinien. Sofern Mittelstirzen vorhanden, ist einseitig ein Schuizab-
MaBein m stand von 045 zwischen Fahrzeugbegrenzungslinie und Mitie/srirzen vorzusehen.
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b) an Haltesrellen
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*) Nur zuldssig bei Sicherung der Gleisanlage
In Gleishogen nicht grofer als §,25,

Mindestabstinde in Tunneln oder sonstigen Streckensbschnitten
mit auBBenliegenden Sicherheitsréumen bei sertlicher Stromebnahme

Abstandsbegrenzungsiinie
fur feste oder beweg/iche
Gegenstinde

+150
Sicherheitsraum ————————24 \

2000
(s0) =
7

Fahrzeugbegrenzungstinie

MaBe inm



Mindestabstande in Tunneln oder sonstigen Streckenabschnitten
mit innenfiegenden Sicherhertsrdumen bei seitlicher Stromasbnehme

auf freier Strecke

e
3
i, i
0,15 0,75 | %
Abstandsbegrenzungslinie r ..
Fir feste o o’gr bewe gg//'cf he I : Fahrzeugbegrenzungsiinie
Gegensténde l 7
+150 . +1,50
! Sicherheitsraurm
' 4
(502 I L { Loy

AL e %

*) Ohne Mittelstitze und bei Sicherheritsrauminnen & 100 zwischern den fahrzeug -
begrenzungsiinien. Sofern Mittelstitzen vorhandern, ist einsertig ein Schurzabstand
MaBeinm von Q48 zwischen Fahirzeugbegrenzungsiinie und Mitrelstirzen varzusehen.

9% <1

1 121 'cgg] Puebryer "reiqziasebsopung



Nr. 58 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 16. Oktober 1965 1547

Mindestabmessungen des Sicherheitsraumes
in Tunneln mit Kreisquerschnitt
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Anlage 2

Gleisneigung und Gleisbogen

Es bezeichnen:

V== zuldssige Flochstgeschwindigkeit in km/h

H == Gleisbogenhalbimesser  in der  Gleisachse
in m

Ha == Ausrundungshalbmoesser tn m

H: == gréfierer Gleishogenhalbroesser in m

He == kleincrer Gleishogenhalbmesser in m

Gmin = Mindestiberhdhung in mm

Guax = HocdhstUberhdhung in mm

1. Gleisneigung

a) Héchstwerte der Liangsneigung
Bei Reibungsbahnen
100 %/os,

Im Haltestellenbereich und bei  Abstell-
anlagen sind unter Berlicksichligung des Roll-
widersiandes der Fahrzeuge geringere Nei-
gungen vorzuschen.

b) Ausrundung von Neigungswechseln

Mindesthalbmesser Ha bei Gleisanlagen, auf
denen die Fahrzeuge nicht am offentlichen
StraBenverkehr teilnchmen, nach der Formel

»

Ha = ——4::‘; jedoch nicht kleiner als 500 m,
in  Uberhéhungsrampen nicht kleiner als
1600 m,

bei Weichenzungen
in Wannen nicht kleiner als 1000 m,

in Kuppen nicht kleiner als 5600 m.

Bei Gleisanlagen, die in der Fahrbahn 6tfent-
licher Strafien liegen, ist die Ausrundung der
Neigungswechsel den ortlichen Gegebenhei-
ten anzupassen.

II. Gleisbogen

a) Mindesthalbmesser,

in der Gleisachse gemessen, bei Gleisen von
Bahnen, deren Fahrzeuge

1. am offentlichen Strafienverkehr teilnchmen
H = 256m,

2. nicht am &ffentlichen Strafenverkehr teil-
nehmen
H = 180 m.

Dabei sind die Vorschriften dber den waage-
rechten  Abstond  zwischen Bahnsteigkante
und Fabhrzeug (§ 23 Abs.5) zu beachien.
Unterschreitungen der Werte von 1. und 2.
gind auf Abstellanlagen, Wendesdhleifen,
Betriebsh6fe und Sonderfille zu beschrinken.

b) UberhShungen
1. Mindestiiberhéhungen Umin

Zum Ausgleich der Seitenbeschleunigung
bei Fahrt durch Gleisbogen ist der &ufcre
Schienenstrang anzuheben. Die hodhst-
zulédssige Seilenbeschleunigung bs betragt
1,0 m/sec? Bei dieser Seitenbeschleunigung
ergeben sich die Werte

11,8 V2 .
1.1 dmin =-———— - 150 bei Regelspur,
8,3Vv?
1.2 {inin ::’TWA 108 bei Meterspur.
Soweit sich negative Uberhéhungen
(Untertiefungen) ergeben, sind diese zu-

lassig.
2. Hoéchstiberhchungen

limax nach der Formel

2.1 Gmax = 165 mm bel Regelspur,

2.2 Umax == 110 mm bei Meterspur;
an Bahnsteigen

2.3 imax = 70 mm bei Regelspur,

2.4 Gmax = 50 mm bei Meterspur.

Abweichungen von der festgelegten Uber-
héhung als Folge des Betriebes sind bis zu
+ 10 mm zuldssig.

c¢) Ubergangsbogen

Ubergangsbogen sind anzulegen bei Gleisen
von Bahnen, deren Fahrzeuge

1. am oOffentlichen StraBenverkehr teilneh-
men, entsprechend den Straflen- und Be-
triebsverhaltnissen,

2. nicht am o6ffentlichen StraBenverkehr teil-
nchmen,

a) zwischen einer Geraden und einem
Gleisbogen, wenn der Halbmesser des

2

Gleisbogens kleiner als ist,

b) zwischen Gleishogen mit verschiedenen
Halbmessern, wenn

aa) bei gleichgerichteten Gleisbogen

1000 1000 ~580r als 9000
He Hi ¢ oye
bb) bei entgegengeseizt gerichteten
Gleisbogen
1000 1000 . .
— - réBer als ———ist.
He f Hi 9 V&

d) Uberhéhungsrampen

1. Neigungshdochstwerte
bei Gleisen von Bahnen, deren Fahrzeuge
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1.1 am d&lfentlichen  StraBenverkehr teil-
nehimen
bei 'V obis 50 km/h bei Regelspur

30 km/h bei Meterspur
1 : 150

bei hoheren Gesdhwindigkeiten
I : 3 V bei Regelspur
1 : 5 V bei Melerspur,

1.2 nicht am &ffentlichen Stralenverkehr
teilnehmen
bei 'V obis 50 kim/h bei Regelspur
30 km/h bei Meterspur
1 300
bei hoheren Geschwindigkeiten
1+ 6 V bei Regelspur
1 : 10 V bei Meterspur.

Zwiischen zwei Uberhébungsrampen muf
cin Gleisabschnitt ohne Uberhohung oder
mit gleichbleibender Uberhéhung vorhan-

R . . A\
den sein, der m:ndcslons‘i—(rin m zu betra-

gen hat. Hierauf kann bei Gleisscheren
verzichtet werden.

2. Ldngen

Die Uberhohungsrampe soll innerhalb des
Ubergangsbogens angeordnet werden und
dessen Lénge haben., Wenn die Uber-
hohungsrampe infolge oOrtlicher Gegeben-
heiten in den Gleisbogen einbezogen wird,
muBl die Mindestiberhohung in jedem
Punkt des Ubergangsbogens vorhanden
sein. Folgen Gegenbogen ohne Zwischen-
gerade aufeinander, ist die Uberhdéhung
des einen Bogens stetig in die Uberhéhung
des anderen Bogens {iberzuitihren.

Ubergidnge von einem Gleisabstand auf
einen anderen (Gleisverziehungen) kénnen
ohne Ubergangsbogen und Zwischengerade
hergestellt werden, wenn die Halbmesser

9

in m be-

der Gegenbogen mindestens
tragen.

Bei der Festlegung vorstehender Werte ist
die jeweilige Bauart der Fahrzeuge zu berick-
sichtigen.
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Anlage 3a
Radsatz -Schema und Radreifenprofil
fUr den Betrieb auf Rillenschrenen und auf Schienen
mit Ausrundungshalbmesser am Schienenkopf bis 10mm
~ (7432) /7 (997)-
Radsatzspur
j 1490/ 1056 i
— - . —
3
g
LD <
zﬂimm mﬂ_}ZZZm
1435 /1000
GréBtmafBe ( )
KleinstmaBe) {
I
qréfte Abnurzung

bej th/asren ///%//
bis 3t = 16§mm

Jber;?r = 718mm

L3
- =

Neuzusfano'

Laufkrei_sebene

lauffléiche z y//ha’r/'scfi -
oder konisch

Schienenumrif3linie -——

\N
1‘(24)»—

MabBe inmm —
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Anlage 3b

Radsatz-Schema und Radreifenprofil

fir den Betrieb auf Schienen
mit Ausrundungshalbmesser am Schienenkopf vber 10mm

f (1429)
l Radsatzspur
1500 -
Frh =
L . .
g
§' Q! f
& 5
N Ve,
- ol
1435

v
U4

/|

- J

GréBtmaBe ()
\ Kleinstmane ) (

\\ groB3te Abnutzung

mit Raf’re/f‘en =25mm

£ " / M
fiir Ra{d/.;sfen bis5t f ///
mit vollrad =75 mm

07,7

(222,777

Neuzustand /

3
s

(36)

\

.
*

»{o//rao' )25(

—— —

'

Laufflache zylindrisch /
oder konisch |

SchienenumriBlinie—

MaBe inmm

N

wwtkmﬁc

\“) 7 EJ I

R TA / 3

N7 ]
(32) —
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Anlage 4

—

Streckensignale
2 Auftragssignale

Zugsignale

A~

Geschwindigkeilssignale

(31

Schutzsignale

ea)

> Rangicersignale
7 Weichensignale
8 Schaltsignale

C

o

Sondersignale

Bemerkung:

Signalbilder

R 3

1563

1565

Die in der vollen Breite einer Seite gedruckien Bestimmungen gellen sowohl
fur Bahnen, deren Fahrzeuge am oOffentlichen StraBenverkehr teilnehmen,
als auch fiir Bahnen, deren Fahrzeuge nicht am offentlichen StraBenverkehr

teilnchmen.

Die Strediensignale (S} und Auftragssignale (A) fir Strecken, auf denen die
Fahrzeuge am offentlichen StraBenverkehr teilnehmen, kénnen erforder-
lichenfalls auch fir Stredken verwendet werden, auf denen die Fahrzeuge
nicht am 6ffentlichen Strafenverkehr teilnehmen.

Fiir die Beschriflung ist gerade Blockschrift zu verwenden.



Nr. 58 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 16. Oktober 1965 1553

Strecdkensignale (S)

Signale fiir Strecken,
auf denen die Fahrzeuge am 6ffentlichen StraBenverkehr

teilnehmen nicht teilnehmen Erlduterung
Bedeutung Signal S 1 (Haltsignal) Zu Signal S 1
»Halt” Ein weiler waagerechter Lichtbalken Ein rotes Licht Am Signal S1 darf nicht vorbeigefah-

ren werden. Weiterfahrt auf Sicht nur

oder mehrere weile Lichtpunkte
auf besondere Anordnung.

waagerecht nebeneinander

Signal S 2 (Achtungssignal) Zu Signal S 2

Signal S 2 kiindigt an, daB ,Halt” zu

«Achtung! Ein weiBer oder schwachgelber Licht- Ein gelbes Licht
erwarten ist.

Halt zu punkt
erwarten”
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Bedeutung

LFahrt”
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Streckensignale (S)

Signale fiir Stredken,
auf denen die Fahrzeuge am offentlichen Straflenverkehr

teilnehmen
Signal S 3 (Fahrsignal)

a) ,Fahrt frei geradeaus”

Ein weiBer senkrechter
Lichtbalken oder mehrere
weiBe Lichtpunkte senkrecht
tibereinander

b) ,Fahrt frei nach rechts”

Ein weiller schrdg nach rechts
oben weisender Lichtbalken
oder mehrere weile Lichtpunkte
in gleicher Richtung

c) ,Fahrt frei nach links"

Ein weiller schrdg nach links oben
weisender Lichtbalken

oder mehrere weile Lichtpunkte
in gleicher Richtung

nicht teilnehmen

Ein griines Licht

Erlduterung
Zu Signal S 3

Signal S 3 gibt die Fahrt frei; es kann
auch in Verbindung mit Signal G4
gezeigt werden.
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Auftragssignale (A)

Signale fiir Strecken,

1555

auf denen die Fahrzeuge am &ffentlichen StraBenverkehr

teilnehmen nicht teilnehmen

Bedeutuny Signal A 1 (TirschlieBzeichen)
. Turen Ein weiBes oder gelbes
schlieBen” .T" auf dunklem Schirm

vor der Zugspitze

Signal A 2 (Abfahrzeichen)

«Abfahren" Ein kurzes akustisches oder optisches Zeichen

s

oder: Hochhalten eines Armes oder eines Befehlsstabes

©

oder: Ein griin leuchtender Ring auf dunklem Schirm

oder: Ein weifles Blinklicht vor der Zugspitze

Signal A 3 (Haltzeichen)

«Halt" Zwei kurze akustische oder ein optisches Zeichen oder ein

akustisches und ein optisches Zeichen

St S

Erlduterung
Zu Signal A1

Auf das Signal A1 sind die Tiiren im
Zuge zu schlieBen,

Zu Signal A 2

Signal A 2 ist zu geben, wenn der Zug
abfahren soll. Es kann auch als Durch-
fahrauftrag gelten.

Zu Signal A 3

Signal A 3 bedeutet Halten an der
néchsten Haltestelle. Es kann auch als
Widerruf des Signals A 1 angewendet
werden.
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Auftragssignale (A)

Signale fir Strecken, .
auf dencn die Fahrzeuge am o6ffentlichen StraBenverkehr

feilnchmen nicht teilnehmen Erlduterung
Bedeutung Signal A 4 (Nothaltzeichen) Zu Signal A 4
«Nothalt" Tageszeichen: Auf Signal A4 ist der Zug auf dem
Eine weiB-rol-weiBe Flagge oder der Arm im Kreis bewegt Kirzesten Weg zum Halten zu brin-
gemn.
Nachtzeichen:

Eine Laterne, moéglichst rot abgeblendet, oder ein leuchtender
Gegenstand im Kreis bewegt

oder: Mindestens 3 kurze akustische Zeichen schnell hintereinander
oder ein Dauerton

Signal A 5 (Zwangshalt) Zu Signal A5

LZwangs- Eine quadratische gelbe Scheibe mit waagerechtem Kennzeichnet die Stelle, an der in
halt” grinem Streifen jedem Falle zu halten ist.
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Zugsignale (Z)

Signal Z i
. Spitzensignal”

Fahrzeuge an der Spilze eines Zuges, an der Stirnseite ein in der Mitte an-
gebrachtes weiles Licht, ein weciBes Licht an der hochsten Stelle und ein

Zielschild

Signal Z 2
»SchluBsignal”

Am ZugschluB mindestens ein rotes Licht

| 1
} 1 ]

N

r -
I S |

1557

Erlduterung
Zu Signal Z 1

Kennzeichnet die Zugspitze und wird
wahrend der Dammerung, bei Dunkel-
heit, oder wenn die Witterung es er-
fordert, beleuchtet. (Siehe auch §§ 51

und 52).

Zu Signal Z 2

Kennzeichnet den Zugschluf und wird
wihrend der Ddmmerung, bei Dunkel-
heit, oder wenn die Witterung es er-
fordert, beleuchtet. (Siehe auch §§ 53).
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Geschwindigkeitssignale (G)

Signal G
+Ankiindigung der Geschwindigkeitshegrenzung”

Eine mit der Spitze nach unten zeigende gelbe Dreiedkscheibe mit weiBem

Rand und schwarzer Ziffer

oder:

30

Signal G 2
«Beginn der Geschwindigkeitsbegrenzung”

Eine rechteckige auf der Schmalseite stehende gelbe Scheibe mit weilem
Rand und schwarzem Buchstaben A oder schwarzer Ziffer

Signal G 3
«Ende der Geschwindigkeitsbegrenzung”

Eine rechteckige auf der Schmalseite stehende weiBle Scheibe mit schwarzem
Buchstaben E

Signal G 4
.Geschwindigkeitszeichen”

Eine ausgeleuchtete Flache mit Geschwindigkeitsangaben

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1965, Teil I

Erldauterung

Zu Signal G1

Das Signal G1 ist im Bremsweg-
abstand vor dem Signal G2 oder vor
der Gefahrenstelle aufzustellen.

Zu Signal G 2

Das Signal G2 steht am Anfang der
langsamer zu befahrenden Strecke;
Signal G2 kann auch in Verbindung
mit anderen Signalen gezeigt werden.

Zu den Signalen G 1 und G2

Die Ziffern der Signale bedeuten, daB
der angegebene Wert in km/h als
Geschwindigkeit zugelassen ist; wer- -
den einstellige Ziffern verwendet, ge-
ben diese den zehnfachen Wert an.

Zu Signal G 4

Das Signal G 4 gibt die Fahrgeschwin-
digkeit in km/h an, die vom Fahrzeug-
fiihrer jeweils eingehalten werden soll.
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Schutzsignale (Sh)

Signale fiir Strecken,
auf denen die Fahrzeuge am 6ffentlichen StraBenverkehr

teilnechmen nicht teilnehmen Erlduterung
Signal Sh 1
«Haltscheibe”
Tageszeichen: Zu Signal Sh 1
Eine rechteckige rote Scheibe mit weiem Rand Vor Signal Sh1 ist zu halten.
Nachtzeichen:
Tageszeichen mit roter Laterne Rote Laterne ohne Tageszeichen
Signal Sh 2
.Begegnungsverbot”
— Anfang — .
Zu Signal Sh 2
Eine quadratische gelbe Scheibe Das Signal bezeichnet den Anfang
mit grinem Andreaskreuz eines Streckenabschnittes mit benach-

barten Gleisen, auf denen sich Zige
nicht begegnen diirfen. Falls das Ver-
bot auf bestimmte Fdlle beschriankt
ist, kann dies durch ein Zusatzschild
gekennzeichnet werden.

Signal Sh 3
«Begegnungsverbot”
— Ende —
nde Zu Signal Sh 3
Eine quadratische gelbe Scheibe Das Signal bezeichnet das Ende des
mit griinem Rand mit Signal Sh2 angezeigten Begeg-

nungsverbots,
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Schutzsignale (Sh)

Signale fiir Strecken,
auf denen die Fahrzeuge am 6ffentlichen Stra8enverkehr

teilnehmen nicht teilnehmen Erlduterung

Signal Sh 4
.Lautetafel” Zu Signal Sh 4
Eine auf der Schmalseite stehende weife rechteckige Tafel mit schwarzem L Signal Sh4 kennzeichnet die Stelle,

von der ab der Fahrzeugfithrer akusti-
sche Warnsignale zu geben hat.

Signal Sh 5§
Achtungssignal
~Achtung” Zu Signal Sh5
Ein mdBig langer Ton oder Ldutezeichen Signal Sh 5 ist zu geben, um Personen
Zu warnen.
Signal Sh 6
.Grenzzeichen” Zu Signal Sh 6

Ein rot-weiBles Zeichen oder enlsprechende Markierung im Gleisbhereich  Grenze, bis zu der bei zusammen-
laufenden Gleisen das Gleis besetzt
werden darf.

<

Signal Sh 7
Haltetafel” Zu Signal Sh'7

Eine hochstehende schwarze Rechteckscheibe mit weiBem H oder weiBec Die Haltetafel bezeichnet die Stelle,
Rechteckscheibe mit schwarzem H oder entsprechende Markierung im Gleis- an der der erstc Wagen eines Zuges
bereich halten soll. Sind fiir verschiedene Zug-
lingen unterschiedliche Haltepunkte
vorgesehen, konnen entsprechend der
Wagenzahl zusatzlich Ziffern, die die
Zugldnge bezeichnen, angewendet
werden.

Signal Sh 8
LHalt fiir Ztige mit Rangierauftrag” Zu Signal Sh 8

Eine rechteckige weiic Tafel mit einem schwarzen H und der darunter Ziige, die rangieren, diirfen am Signal
befindlichen Bezeichnung ,Rangierfahrt” Sh 8 nicht vorbeifahren.

Rangierfahrt
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Rangiersignale (R)

Signal R 1
«Wegfahren”

Erléduterung

Zu Signal R 1

Ein médBig langer Ton und senkrechte Bewegungen des Armes, bei Dunkel- Signal R 1 bedeutet, das Triebfahrzeug
heit mit einer weien Laterne soll in Richtung vom Signalgeber weg
fahren. :

-——— Y

Signal R 2
+Herkommen"
Zu Signal R 2

Zwei méBig lange T6éne und waagerechte langsame Bewegungen des Armes,

Signal R 2 bedeutet, das Triebfahrzeug
bei Dunkelheit mit einer weiBen Laterne

soll in Richtung auf den Signalgeber
zu fahren.

Signal R 3
~Halt"”
a Zu Signal R3

Drei kurze Téne und kreisférmige Bewegungen des Armes, bei Dunkelheit

Bei Signal R3 ist der Zug auf kir-
mit einer weiBen Laterne

zestem Weg zum Halten zu bringen.
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‘Weichensignale (W)

a) Signale fiir einfache Weichen und einfache Kreuzungsweichen

Signal W 1 Erlauterung

~Stellung geradeaus Zu Signal W 1

Von der Weichenspitze oder vom Herzsliick aus gesehen ein auf der Schmal- Die einfache Weiche steht auf dem
seite stehendes weiBles Rechteck auf schwarzem Grund geraden Zweig.

Signal W 2

«Stellung Abzweigung” 7u Sianal W 2
u Signa

Von der Weichenspitze aus gesehen ein weiier Balken auf schwarzem Grund Die Weiche steht fiir die Fahrt durch
den gebogenen Zweig.

Vom Herzstlick aus gesehen ein weiBier Kreis auf schwarzem Grund

O

Signal W 3
+Halt!" ,Fahrverbot”

b) Gleissperrsignale

Zu Signal W 3

Ein waagerechter schwarzer Streifen auf runder weiBler Scheibe Das Signal W3 wird in Verbindung
mit Entgleisungsschuhen angewendet
und kann auch zur Kennzeichnung

E eines Stumpfgleisabschlusses dienen.

Signal W 4
.Gleissperre ist abgelegt”

Ein nach rechts steigender schwarzer Streifen auf runder weiBer Scheibe
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Schaltsignale (St)

Signal St 1 Erlduterung
.Signalkontakt”
Zu Signal St 1

Eine blaue quadratische Scheibe mit einem weiBen S Am Signal St 1 ist ein Signalkontakt
zu betéatigen.

Signal St 2
« Weichensignal”
Zu Signal St 2
Eine blaue quadratische Scheibe mit einem weilen W Am Signal St 2 ist die Weichensteue-

rung zu betétigen.

Signal St 3

Ausschaltsignal

Ausschalten”
Zu Signal St 3

Ein zerlegtes weifles U auf einer auf der Spitze stehenden quadratischen Vom Signal St 3 ab muB der Fahr-
blauen Tafel mit schwarzem und weiem Rand ) strom abgeschaltet sein.
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Schaltsignale (St)

Signal St 4 Erlduterung

Einschaltsignal
.Einschalten erlaubt”
Zu Signal St 4

Ein geschlossenes weiBies U auf einer auf der Spitze stehenden quadratischen  Bei Signal St 4 kann der Fahrstrom
blauen Tafel mit schwarzem und weilem Rand eingeschaltet sein.

Signal St 5

~Stromabnehmer abziehen”
Zu Signal St 5

Ein waagerechter weiBer Streifen auf einer auf der Spitze stehenden Vom Signal St 5§ ab muf der Strom-
quadratischen blauen Tafel mit schwarzem und weiBem Rand abnehmer abgezogen sein.

Signal St 6

«Stromabnehmer anlegen”
Zu Signal St 6

Ein senkrechter weiBer Streifen auf einer auf der Spitze stehenden quadrati- Vom Signal St 6 ab darf der Strom-
schen blauen Tafel mit schwarzem und weiBem Rand abnehmer wieder angelegt werden.
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Sondersignale (So)

Signal So 1 Erlduterung

»Uberspannungsschutz”
Zu Signal So 1
Eine weiBle quadratische Scheibe mit rotem Blitzhorn Kennzeichnet die Stelle, an der ein

Uberspannungsschutz oder Blitzab-
leiter vorhanden ist.

Signal So 2

» Vorsicht! Hochspannung” Zu Siaqnal So 2
u Signal So

Eine hochstehende gelbe rechteckige Scheibe mit rotem Blitzpfeil Warnung vor Hochspannung fiihren-
den Leitungen oder Anlagen.

Signal So 3

«Standortkennzeichen”
Zu Signal So 3

Ein schwarz-weiber Erkennungsstreifen (senkrecht oder waagerecht) Kennzeichnet den Standort von
Streckensignalen.

ANMNUNNNY
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Sondersignale (So)

Signal So 4 Erlduterung

LAuftragsschild” .
Zu Signal So 4

Ein gelb-weiBes Mastschild Bedeutet, am ,Halt"-zeigenden Signal
darf auf besondere Anordnung vor-
beigefahren werden.

Signal So 5

«Warnanstrich”
Zu Signal So 5

Ein rot-weiBer Erkennungsstreifen Kennzeichnet feste Gegenstdnde, die
nicht den vorgeschriebenen Abstand
vom Gleis haben.
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Bestimmungen fiir das

Durch Bremsversuche auf geradem und ebenem
Gleis mit trockener, sauberer Laufflache ohne San-
dung ist nachzuweisen:

1. Bei einem Fahrzeug einer erstmalig in Betrieb
zu nehmenden Bauart

a) mit der zuldssigen Nutzlast (Gesamtgewicht),

daf die Bremsen den Absédtzen 3, 6 und 7
(§ 36) entsprechen, soweit fiir sie diese Vor-
schriften gelten,

b) ohne Nutzlast (Eigengewicht), bei den
nach Nummer 2 vorgeschriebenen Ausgangs-
geschwindigkeiten, daB die Bremswege ein-
gehalten werden;

. bei Fahrzeugen von Bauarten, die im Betrieb be-
reits verwendet werden, daB mit ordnungsgemas
gebremsten Fahrzeugen ohne Nutzlast die nach
Tabelle A und B dieser Anlage entsprechend
den Ausgangsgeschwindigkeiten vorgeschriebe-
nen Bremswege nicht tiberschritten werden, dabei
sind durchzufithren

a) beli am o6ffentlichen StraBenverkehr teilneh-
menden Fahrzeugen fiir Geschwindigkeiten
iiber 30 km/h bei zwei sich um wenigstens
20 km/h unterscheidenden Ausgangsgeschwin-
digkeiten je zwei Bremsversuche bei gleich-
zeitiger Betdtigung der Haupt- und Zusatz-
bremse (Schienenbremse) und eine Funktions-
priifung der Schienenbremse,

bei nicht am 6ffentlichen Strafienverkehr
teilnehmenden Fahrzeugen fiir Geschwindig-
keiten iiber 40 km/h bei zwei sich um wenig-
stens 25 km/h unterscheidenden Ausgangs-
geschwindigkeiten je zwei Bremsversuche mit
der Hauptbremse und je zwei mit der Zusatz-
bremse,

b)

c)
Bremsversuche mit der Hauptbremse, bei zwei
sich um wenigstens 10 km/h unterscheidenden
Ausgangsgeschwindigkeiten.

Bei Fahrzeugen ohne eigenen Antrieb geniigt der
rechnerische Nachweis, daBl die vorgeschriebenen
Bremswege erreicht werden koénnen; durch Brems-
versuche ist jedoch festzustellen, daB ein aus einem
derartigen Fahrzeug und einem betriebsméBig dazu-
gehorigen Triebfahrzeug bestehender Zug den fiir
das einzelne Fahrzeug vorgeschriebenen Bremsweg
nicht iiberschreitet. Mit der Feststellbremse und, so-
weit in einem Fahrzeug vorhanden, mit der AbreiB-
und der Notbremseinrichtung sind zwei aufeinander-
folgende Funktionspriifungen durchzufiihren.

Die Ausgangsgeschwindigkeiten sind entweder
mit eichfihigen Geschwindigkeitsmessern oder durch

: Bonn, den 16. Oktober 1965

bei Fahrzeugen ohne Zusatzbremse je zwei
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Messen der Bremswege

Zeit- und Wegstreckenmessung, die Bremswege mit
eichfdhigen Wegstreckenzdhlern oder in anderer
Weise festzustellen, BremsmeBgerdte kénnen inso-
weit verwendet werden, als damit die Bremswege
mit derselben Genauigkeit wie bei Messungen nach
Satz 1, bei den Ausgangsgeschwindigkeiten nach
Nummer 2 ermittelt werden kénnen.

Tabelle A

Bremswege fiir Fahrzeuge mit Geschwindigkeiten
Gber 30 km/h (§ 36 Abs. 1 Nr.2) und iiber 40 km/h
(§ 36 Abs. 1 Nr. 3) :

Bremsweg in m der Fahrzeuge,
die am StraBenverkehr
Ausgangs- teilnehmen | nicht teilnehmen
geschwindigkeiten
Haupt-und | Haupt- | Zusatz-
Zusatz- bremse | bremse
bremse
km/h a b c
20 9,0 20,0 22,0
25 13,0 29,0 35,0
30 17,0 40,0 50,0
35 22,0 51,0 67,0
40 27,0 65,0 87,0
45 33,0 78,0 112,0
50 39,0 94,0 139,0
55 47,0 111,0 169,0
60 54,0 131,0 199,0
70 69,0 180,0 267,0
Tabelle B

Bremswege fiir Fahrzeuge mit Geschwindigkeiten
bis zu 30 km/h (§ 36 Abs, 1 Nr. 2) und bis zu 40 km/h
(8 36 Abs.1 Nr. 3)

Bremswegq in m der Fahrzeuge,
Ausgangs:- die am StraBenverkehr
gesl(ihe ‘ﬁz;dlg' teilnehmen nicht teilnehmen
Hauptbremse Hauptbremse
km/h a b
10 6,0 7,0
15 12,0 15,0
20 17,0 25,0
25 24,0 38,0
30 33,0 54,0
40 — 95,0

Anmerkung: Bremswege fiir Ausgangsgeschwindigkei-
ten, die zwischen den angegebenen Werten liegen, kénnen
verhdltnisgleich aus der Zunahme des Bremsweges und
der Steigerung der Ausgangsgeschwindigkeiten errechnet
werden.
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