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Bekanntmachung

der Neufassung des Linderfinanzausgleichsgesetzes 1961
Vom 7. Oktober 1965

Auf Grund des § 2 des Gesetzes zur Anderung
des Landerfinanzausgleichsgesetzes 1961 vom 18. Au-
gust 1965 (Bundesgesetzbl.I S.889) wird nach-
stehend der Wortlaut des Lénderfinanzausgleichs-
gesetzes 1961 in der Fassung des Gesetzes zur An-
derung des Linderfinanzausgleichsgesetzes 1961
vom 18. August 1965 in der vom Rechnungsjahr 1965
an geltenden Fassung bekanntgemacht.

Bonn, den 7. Oktober 1965

Der Bundesminister der Finanzen
Dr. Dahlgrin
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Gesetz
tiber den Finanzausgleich unter den Landern vom Rechnungsjahr 1965 an
(Landerfinanzausgleichsgesetz 1963) *)

Vom 7. Oktober 1965

§ 1
Ausgleichsleistungen

Zur Durchfiihrung des Finanzausgleichs unter den
Landern werden aus Beitrédgen der ausgleichspflich-
tigen Lander (Ausgleichsbeilrdge) Zuschiisse an die
ausgleichsberechtigten Liander (Ausgleichszuweisun-
gen) geleistet.

§ 2
Ausgleichspfilichtige und
ausgleichsberechtigte Linder

(1) Ausgleichspflichtig sind die Lénder, deren
SteuerkraftmeBzahl in dem Rechnungsjahr, fiir das
der Ausgleich durchgefihrt wird (Ausgleichsjahr),
ihre AusgleichsmeBzahl ibersteigt.

(2) Ausgleichsberechligt sind die Lénder, deren
SteuerkrafimeBzahl im Ausglcichsjahr 95 vom Hun-
dert ihrer AusgleichsmeBzahl nicht erreicht.

§ 3
SteuerkraftmeBzahl, Ausgleichsmefizahl

(1) Die SteuerkraftmeBzahl eines Landes ist die
Summe der Steucrecinnahmen des Landes nach § 4
und der Realsteuereinnahmen seiner Gemeinden
nach § 5.

(2) Die AusgleichsmeBzahl eines Landes ist die
Summe der beiden MeBzahlen, die zum Ausgleich
der Steuereinnahmen der Léander (§ 4) und zum
Ausgleich der Realsteucreinnahmen der Gemeinden
(§ 5) getrennt festgestellt werden. Die MefBzahlen
ergeben sich aus den auszugleichenden Steuecrein-
nahmen je Linwohner im Bundesdurchschnitt, ver-
viclfacht mit der Cinwohnerzahl des Landes; hierbei
sind die nach § 6 gewcricten Einwohnerzahlen zu-
grunde zu legen.

§ 4

Steuereinnahmen der Linder

(1) Als Steuercinnahmen eines Landes gelten die
ihm im Ausgleichsjahr zugeflossenen Einnahmen aus
seinem Anleil an der Einkommensteuer und der
Korperschaftsteuer, aus der Vermoégensteuer, der
Erbschaftsteuer, der Biersteuer und aus den Ver-
kehrsteuern mit Ausnahme der Totalisatorsteuer,
der Spielbankabgabe und der Steuern mit oOrtlich
bedingtem Wirkungskreis.

(2) Von den Einnahmen eines Landes aus der
Vermogensteuer werden die Betrdge abgesetzt, die
das Land als ZuschuB nach § 6 Abs.1 bis 3 des
Lastenausgleichsgesetzes in der Fassung des Achten
Gesetzes zur Anderung des Lastenausgleichsge-

*} Ersetzt Bundesgesetzbl. 111 604-2

setzes vom 26. Juli 1957 (Bundesgesetzbl.1 S. 809)
fir das Ausgleichsjahr an den Ausgleichsfonds zu
leisten hat. Von den Einnahmen des Saarlandes aus
der Vermégensteuer wird der Hundertsatz abge-
setzt, um den die Vermdgensteuereinnahmen der
anderen Ldnder nach Satz 1 gekiirzt werden.

(3) Zur Abgeltung der Sonderbelastungen, die
den Lindern Bremen, Hamburg und Niedersachsen
aus der Unterhaltung und Erneuerung der Seehdfen
Bremen, Bremerhaven, Hamburg und Emden er-
wachsen, werden von den Steuereinnahmen

des Landes Bremen 25 000 000 DM,
des Landes Hamburg 55000 000 DM,
des Landes Niedersachsen 6 000 000 DM

abgesetzt, Wenn sich die Sonderbelastungen aus
der Unterhaltung und Erneuerung der Seehidfen
erheblich dndern, koénnen die Abgeltungsbetrdge
dieser Anderung durch Rechtsverordnung des Bun-
desministers der Finanzen, die der Zustimmung des
Bundesrates bedarf, angepaBt werden.

(4) Zur Abgeltung der iiberméaBigen Belastungen
des Landes Schleswig-Holstein werden von den
Steuereinnahmen dieses Landes

im Ausgleichsjahr 1961

vom Ausgleichsjahr 1962 an

35 000 000 DM,
30 000 000 DM

abgesetzt.

(5) Von den Steuereinnahmen des Saarlandes
werden in den Ausgleichsjahren 1965 bis 1969 jahr-
lich 35000 000 DM abgesetzt.

§ 5
Realsteuereinnahmen der Gemeinden

(1) Als Realsteuereinnahmen der Gemeinden eines
Landes gelten die nach Absatz 5 herabgesetzten
Steuerkraftzahlen der Grundsteuer und der Ge-
werbesteuer vom Ertrag und Kapital, die fiir das
Kalenderjahr ermittelt sind, das dem Ausgleichsjahr
vorausgeht.

(2) Als Steuerkraftzahlen werden angesetzt

1. die Grundbetrage der Grundsteuer von den land-
und forstwirtschaftlichen Betrieben
mit 160 vom Hundert;

2. von den Grundbetrdgen der Grundsteuer von
den Grundstiicken

die ersten 12 000 Deutsche Mark einer Gemeinde

mit 160 vom Hundert,

die weiteren 48 000 Deutsche Mark einer Ge-

meinde mit 180 vom Hundert,

die weiteren 90000 Deutsche Mark einer Ge-
meinde mit 200 vom Hundert,
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die weiteren 100000 Deutsche Mark einer Ge-
meinde mit 225 vom Hundert,
die 250000 Deutsche Mark iibersteigenden Be-
trdge einer Gemeinde mit 250 vom Hundert;

3. die Grundbetrdge der Gewerbesteuer vom Ertrag

und Kapital mit 250 vom Hundert.
Als Grundbetrag gilt das Aufkommen in dem Ka-
lenderjahr, das dem Ausgleichsjahr vorausgeht, ge-
teilt durch die in diesem Kalenderjahr in Geltung
gewesenen Hebesdtze.

(3) Fiir die Errechnung der Steuerkraftzahlen
eines Landes ist die Summe der Grundbetrdge maB-
gebend, die das Statistische Bundesamt nach dem
Ergebnis der Gemeindefinanzstatistik festgestellt
hat. Bei der Grundsteuer von den Grundstiicken gilt
tir alle Gemeinden einer Gemeindegruppe einheit-
lich der im Durchschnitt auf eine Gemeinde der
Gruppe entfallende Grundbetrag; maBgebend sind
die folgenden Gemeindegruppen:
bis 2000 Einwohner,
bis 3000 Einwohner,
bis 5000 Einwohner,
bis 10 000 Einwohner,
bis 20 000 Einwohner,
bis 50 000 Einwohner,
bis 100 000 Einwohner,

100 000 Einwohner.

Gemeinden
Gemeinden iber 2 000
Gemeinden iiber 3 000
Gemeinden iiber 5 000
Gemeinden iiber 10 000
Gemeinden {iber 20 000
Gemeinden iiber 50 000
Gemeinden iiber

(4) Durch Rechtsverordnung des Bundesministers
der Finanzen, die der Zustimmung des Bundesrates
bedarf, kénnen

1. bei der Errechnung der Steuerkraftzahlen Un-
gleichheiten ausgeglichen werden, die sich aus
einer verschiedenen Einheitsbewertung des
Grundbesitzes im Bundesgebiet ergeben;

2. die in Absatz 2 genannten Hundertsdtze geén-
dert werden, soweit die Entwicklung der durch-
schnittlichen Realsteuerhebesdtze eine Anpas-
sung der Hundertsdtze erforderlich macht.

(56) Die nach den Absédtzen 1 bis 4 errechneten
Steuerkraftzahlen der Grundsteuer von den land-
und forstwirtschaftlichen Betrieben, der Grundsteuer
von den Grundstiicken und der Gewerbesteuer vom
Ertrag und Kapital werden je fiir sich nach einem
fiir alle Lénder einheitlichen Hundertsatz auf die
Hailfte des Betrages herabgesetzt, den die Gemein-
den aus der Grundsteuer von den land- und forst-
wirtschaftlichen Betrieben, aus der Grundsteuer von
den Grundstiicken und aus der Gewerbesteuer ein-
schlieBlich der Lohnsummensteuer in dem Aus-
gleichsjahr eingenommen haben.

§ 6
Einwohnerzahl
(1) Der AusgleichsmeBzahl eines Landes wird die
Einwohnerzahl (Wohnbevélkerung) zugrunde ge-

legt, die das Statistische Bundesamt am 30. Juni
des Ausgleichsjahres festgestellt hat.

(2) Bei der Ermittlung der MeBzahlen zum Aus-
gleich der Steuereinnahmen der Ladnder werden die
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Einwohnerzahl des Landes Bremen mit 125 vom
Hundert, die Einwohnerzahl des Landes Hamburg
mit 135 vom Hundert und die Einwohnerzahlen der
iibrigen Lander mit 100 vom Hundert gewertet.

(3) Bei der Ermittlung der MeBzahlen zum Aus-
gleich der Realsteuereinnahmen werden die Ein-
wohnerzahlen der Gemeinden eines Landes mit fol-
genden Ansédtzen je Einwohner gewertet:

die ersten 5000 Einwohner einer Gemeinde
mit 100 vom Hundert,

die weiteren 15 000 Einwohner einer Gemeinde
mit 110 vom Hundert,

die weiteren 80 000 Einwohner einer Gemeinde
mit 115 vom Hundert,

die weiteren 400 000 Einwohner einer Gemeinde
mit 120 vom Hundert,

die weiteren 500 000 Einwohner einer Gemeinde
mit 125 vom Hundert,

die weiteren Einwohner einer Gemeinde
mit 130 vom Hundert.

Fir die Lander Bremen und Hamburg werden wei-
tere 10 vom Hundert ihrer Einwohnerzahl hinzu-
gerechnet.

§ 7

Bemessung der Ausgleichszuweisungen
und der Ausgleichsbeitrdge

(1) Die Ausgleichszuweisungen der ausgleichs-
berechtigten Ldnder werden mit gestaffelten Hun-
dertsatzen von den Betrdgen errechnet, um die ihre
SteuerkraftmeBzahl hinter 95 vom Hundert ihrer
Ausgleichsmefizahl zuriickbleibt. Hierbei werden als
Ausgleichszuweisungen festgesetzt

a) der Betrag, der an 85 vom Hundert der Aus-
gleichsmeBzahl fehlt, mit 100 vom Hundert;

b) von dem Betrag, der von 85 bis 95 vom Hundert
der AusgleichsmeBzahl fehlt, 60 vom Hundert.

(2) Die Ausgleichsbeitrdge der ausgleichspflich-
tigen Lander werden mit einem einheitlichen Hun-
dertsatz von den Betrdgen errechnet, um die ihre
SteuerkraftmeBzahl ihre AusgleichsmeBzahl {iber-
steigt; hierbei wird die Steuerkraft, die zwischen
100 und 110 vom Hundert der AusgleichsmeBzahl
liegt, mit drei Vierteln und die 110 vom Hundert
der Ausgleichszahl ibersteigende Steuerkraft voll
angesetzt. Der Hundertsatz von den ausgleichs-
pflichtigen Betrdgen wird so bemessen, daB die
Summe der Ausgleichsbeitrdge mit der Summe der
Ausgleichszuweisungern {ibereinstimmt.

(3) Die Ausgleichsbeitrdge der Hansestadte wer-
den um den Betrag herabgesetzt, um den ihre Steuer-
kraftmeBzahl nach Abzug ihres Ausgleichsbeitrages
(Absatz 2) kleiner ist als der nach Absatz 5 zu er-
rechnende Vergleichsbetrag. Bei der Ermittlung der
SteuerkraftmeBzahl werden die Landessteuerein-
nahmen nach § 4 Abs.1 und 2, die ungekiirzten
Realsteuereinnahmen nach § 5 Abs. 1 bis 4 im Aus-
gleichsjahr und die Betrdge zur Abgeltung der
Sonderbelastungen nach § 4 Abs. 3 angesetzt.

{4) Erreicht die SteuerkraftmeBzahl einer Hanse-
stadt nicht ihre Ausgleichsmefizahl und erreichen
die Steuereinnahmen (Absatz 3 Satz 2) und etwaige
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Ausgleichszuwcisungen nach § 7 Abs. 1 nicht den
nach Absatz 5 zu crrechnenden Vergleichsbetrag,
so erhalt sie den am Vergleichsbetrag fehlenden
Betrag als Sonderzuweisung, jedoch nicht mehr als
den Fehlbetrag zwischen Stcuerkraftmefzahl und
Ausgleichsmefizahl, hoéchstens aber 12000000 DM.

(5) Der Vergleichshetrag ist die Summe der auf
den Einwohner entfallenden, um die Ausgleichs-
beitrage (Absatz 2) verminderlen Steuereinnahmen
(§ 4) der Lander Baden-Wiirttemberg und Nord-
rhein-Westfalen und der auf den Einwohner ent-
fallenden ungekiirzten Realsteuereinnahmen (§ 5
Abs. 1 bis 4) der Stadte Stultgart und Kéln im Aus-
gleichsjahr, vervielfacht mit der Einwohnerzahl der
Hansestadt. § 6 Abs. 1 gilt entsprechend.

(6) Die nach den Absdlzen 3 und 4 ermittelten
Betrdge werden von den ausgleichspilichtigen Lén-
dern, auf die die Absdtze 3 und 4 keine Anwendung
finden, nach Mafgabe des Absalzes 2 zusétzlich auf-
gebracht.

§ 8

Feststellung der Ausgleichszuweisungen
und der Ausgleichsbeitriage

Der Bundesminister der Finanzen stellt nach Ab-
lauf des Ausgleichsjahres die endgiiltige Hoéhe der
Ausgleichszuweisungen und der Ausgleichsbeitrdge
durch Rechtsverordnung fest, die der Zustimmung
des Bundesrates bedarf.

§9
Vollzug des Finanzausgleichs
wihrend des Ausgleichsjahres

(1) Der Finanzausgleich wird wéhrend des Aus-
gleichsjahres auf Grund vorlédufiger Bemessungs-
grundlagen vollzogen. Die vorlaufigen Ausgleichs-
zuweisungen und die vorldufigen Ausgleichsbei-
trage werden nach den §§ 1 bis 7 ermittelt; jedoch
werden zugrunde gelegt

1. die Steuereinnahmen der Lander (§ 4) in dem
Jahreszeitraum, der am 30. September des vor-
ausgehenden Jahres endet;

2. die Realsteuereinnahmen der Gemeinden (§ 5)
nach den Steuergrundbetrdgen, die das Stalisti-
sche Bundesamt zuletzt festgestellt hat; die nach
diesen Steuergrundbetrdgen ermittelten Steuer-
kraftzahlen werden nach § 5 Abs. 5 auf die Halfte
der Betrdge herabgesetzt, die die Gemeinden aus
den Realstevern in dem Jahreszeitraum einge-
nommen haben, der am 30, Juni des voraus-
gehenden Jahres endet;

3. die Einwohncrzahlen (§ 6), dic das Statistische
Bundesamt am 30.Juni des Jahres festgestellt
hat, das dem Ausgleichsjahr vorausgeht.

(2) Ergibt sich im Laufe des Ausgleichsjahres, daf
die Steuereinnahmen oder die Einwohnerzahlen der
Lander im Verbhaltnis zueinander eine wesentlich
andere Entwicklung nehmen als in dem fir die vor-
laufige Bemessung zugrunde gelegten Jahreszeit-
raum, kann die vorldufige Bemessung der Aus-
gleichsleistungen dieser Entwicklung angepalBt wer-
den (§ 10 Abs. 2).

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1965, Teil I

§ 10
Zahlungsverkehr wihrend des Ausgleichsjahres

(1) Der Zahlungsverkehr wird wahrend des Aus-
gleichsjahres in der Weise abgewickelt, da} die Ab-
lieferung des Bundesanteils an der Einkommen-
steuer und der Korperschaftsteuer (§ 5 Abs.1 des
Vierten Uberleitungsgesetzes vom 27. April 1955
— Bundcsgesetzbl, I S.189 —) um die vorldufigen
Ausgleichsbeitrdge der ausgleichspilichtigen Lén-
der erhéht und um die vorlaufigen Ausgleichszu-
weisungen der ausgleichsberechtigten Lénder er-
méBigl wird. Soweit durch diese ErméBigung der
Anspruch eines ausgleichsherechtiglen Landes nicht
voll gedeckt wird, iiberweist der Bundesminisier
der Finanzen diesem Land den nicht gededsten Teil
der vorldufigen Ausgleichszuweisungen in monat-
lichen Teilbetrdgen.

(2) Das Nahere bestimmt der Bundesminister der
Finanzen durch Rechtsverordnung, die der Zustim-
mung des Bundesrates bedarf.

§ 11
Endgiiltige Abrechnung

Unterschiede zwischen den vorldufigen und den
endgiltigen Ausgleichsbeitrdgen und Ausgleichs-
zuweisungen werden durch Uberweisungen ausge-
glichen, die mit dem Inkrafttreten der in § 8 vor-
gesehenen Rechtsverordnung féallig werden. Der
Bundesminister der Finanzen trifft die fiir den
Uberweisungsverkehr erforderlichen Anordnungen.

§ 12

(1) Das Land Berlin nimmt bis auf weiteres am
Finanzausgleich unter den Landern nicht teil.

(2) Solange das Land Berlin am Finanzausgleich
unter den Lindern nicht teilnimmt, erhdlt es einen
ZuschuB aus Bundesmitteln nach § 16 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in der Fassung des Dritten Gesetzes
zur Anderung des Dritten Uberleitungsgesetzes vom
11. Mai 1956 (Bundesgesetzbl. I S. 420).

§ 13
Auskunitspilicht

Die zustindigen Landesbehérden sind verpfilichtet,
dem Bundesminister der Finanzen die zur Durch-
fithrung dieses Gesetzes erforderlichen Auskiinite
zu erteilen und ihre sachliche Richtigkeit von der
obersten Rechnungspriifungsbehdérde des Landes
bestdtigen zu lassen.

§ 14
Geltung in Berlin

Dieses Gesetz gilt nach MafBigabe des § 12 Abs. 1
und des § 13 Abs. 1 des Dritten Uberleitungsge-
selzes vom 4.Januar 1952 (Bundesgesetzbl.I S.1)
auch im Land Berlin.

§ 15

Geltung im Saarland
(iberholt)
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Anordnung
des Bundespradsidenten iiber die Ausiibung des Begnadigungsrechts des Bundes

Vom 5. Oktober 1965

Sammlung des Bundesrechts, Bundesgeseizbl. 111 313-31)

s

Auf Grund des Artikels 60 Abs. 2 und 3 des
Grundgesetzes ordne ich an:

Artikel 1
Vorbehaltene GnadenentschlieBungen

Ich behalte mir vor, in rechtskraftig abgeschlosse-
nen Strafsachen, Disziplinarsachen oder Ehren-
gerichtssachen, in denen das Begnadigungsrecht dem
Bunde zusteht, folgende Gnadenerweise selbst zu
erteilen:

1. den ErlaB oder die Milderung einer Strafe, auf
die der Bundesgerichtshof im ersten Rechiszuge
oder ein anderes Gericht des Bundes erkannt hat,
mit Ausnahme der Gewédhrung von Strafausstand;

2. die Beseitigung der dienst- oder versorgungs-
rechtlichen Folgen einer strafgerichtlichen Ver-
urteilung;

3. die Aufhebung der nachstehend bezeichneten
Disziplinarstrafen:

a) Entfernung aus dem Dienst oder dem Dienst-
verhdltnis,

b) Aberkennung des Ruhegehalts oder Ab-
erkennung der Rechte aus dem Gesetz zur
Regelung der Redatsverhdltnisse der unter
Artikel 131 des Grundgesetzcs fallenden Per-
sonen;

4. die Gewdhrung eines Unterhaltsbeitrags;

5. die Aufhebung der gegen einen Rechtsanwalt
beim Bundesgerichtshof erkannten AusschlieBung
aus der Rechtsanwaltschaft.

Artikel 2
Ubertragung von Gnadenbefugnissen

(1} Soweit ich mir die Ausitbung des Begnadi-
gungsrechts des Bundes nicht vorbehalten habe,
Ubertrage ich sie

1) Hebt auf Bundesyeselzbl. 1IT 313-3

1. den Présidenten des Deutschen Bundestages, des
Bundesrates, des Bundesverfassungsgerichts, des
Bundesrechnungshofes und der Deutschen Bun-
desbank

in Disziplinarsachen der Beamten und Ruhe-
standsbeamten ihres Geschéttsbereichs;

2. den Bundesministern

in Disziplinarsachen und in Ehrengerichtssachen
ihres Geschéftsbereichs;

3. dem Bundesminister des Innern oder dem Bundes-
minister, dem die Befugnisse als Einleitungs-
behorde iibertragen worden sind,

in Disziplinarsachen der Angehdrigen des offent-
lichen Dienstes oder Versorgungsberechtigten im
Sinne des Gesetzes zur Regelung der Rachtsver-
héltnisse der unter Artikel 131 des Grundgesetzes
fallenden Personen.

(2) Die Austbung des Begnadigungsrechts des
Bundes iibertrage ich ferner

1. dem Bundesminister der Justiz

in rechtskréftig abgeschlossenen Strafsachen, in
denen erkannt hat:

a) der Bundesgerichtshof im ersten Rechtszuge
oder ein anderes Gericht des Bundes, soweit
ich mir die EntschlieBung nicht vorbehalten
habe,

b) das Reichsgericht im ersten Rechtszuge, der
ehemalige Volksgerichtshof, ein fritheres
Wehrmachtgericht oder ein Gericht eines
friheren wehrmachtahnlichen Verbandes,

c) ein Gericht, an dessen Sitz deutsche Gerichts-
barkeit nicht mehr ausgetibt wird;

2. dem Bundesminister der Finanzen

in rechtskrdftig abgeschlossenen Verwaltungs-
strafsachen wegen Steuer- und Monopolvergehen;
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3. dem Bundesministler fiir das Post- und Fernmelde-
wesen
in rechiskriftiy abgeschlossenen Verwaltungs-
strafsachen des Postrechls;

4. den zusldndigen Bundesministern
in rechtskriftig abgeschlossenen Ordnungsstraf-
sachen und BuBgeldsachen ihres Geschifts-
bereidhs.
(3) Die Erméadhtigungen gellen nicht {ir Félle von

auBerordentlicher Bedeutung; in diesen behalte ich
mir vor, selbst zu entscheiden,

Artikel 3
Weiteriibertragung von Gnadenbefugnissen

Ich ermachtige die Bundesminister, deaen ich die
Austbung des Begnadigungsrechts des Bundes iiber-
tragen habe, ihre Befugnisse allgemein oder im
Einzelfall aul nachgeordnecle Stellen zu ibertragen.

Bonn, den 5. Oktober 1965

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1965, Teil I

Artikel 4
Verfahren in Gnadensachen

Die Bundesminister und die in Artikel 2 Abs.1
Nr.1 bezeichneten obersien Dienstbehdrden be-
reiten die mir vorbehaltenen Entscheidungen in den
Gnadensachen ihres Geschaftsbereichs vor. Ist eine
zustandige Stelle nicht vorhanden oder erachtet sich
keine Stelle fiir zustdndig, so obliegt die Vorberei-
tung dem Bundesminister des Inncrn.

Artikel 5
SchluBivorschrift

Diese Anordnung tritt am Tage jhrer Verkiindung
in Kraft. Gleichzeitig wird die Anordnung iber die
Austibung des Begnadigungsrechts des Bundes vom
10. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. I S.790)%) auf-
gehoben.

Der Bundespridsident
Libke

Der Bundeskanzler
Ludwig Erhard

Der Bundesminister der Justiz
Dr. Weber

Der Bundesminister des Innern
Hermann Hoécherl

2) Bundesgesclzbi. 111 313-3
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Verordnung
zur Anderung der Neunzehnten Verordnung
zur Durchiifihrung des Gesetzes iiber Arbeitsvermittlung und Arbeitslosenversicherung®*)

Vom 6. Oktober 1965

Auf Grund des § 164 Abs.1 des Gesetzes lber
Arbeitsvermittlung und Arbeitslosenversicherung
(AVAVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. April 1957 (Bundesgesetzbl. I S. 321), zuletzt ge-
dndert durch das Sechste Anderungsgesetz zum
AVAVG vom 28. Juli 1965 (Bundesgesetzbl.IS.641),
verordnet die Bundesregierung:

Artikel 1

Die Neunzehnte Verordnung zur Durchfithrung
des Gesetzes tiber Arbeitsvermittlung und Arbeits-
losenversicherung (Verordnung zu § 164 Abs. 1
AVAVG) vom 22. August 1963 (Bundesgesetzbl. I
S. 709) wird wie folgt gedndert:

In § 1 wird die Zahl ,1965" durch die Zahl ,1967*
ersetzt.

Artikel 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit § 209 Abs. 2
AVAVG auch im Land Berlin.

Artikel 3

Diesec Verordnung tritt am Tage nach ihrer Ver-
kiindung in Kraft.

Bonn, den 6. Oktober 1965

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Mende

Der Bundesminister fiir Arbeit und Sozialordnung
Blank

*) Andert Bundesgesetzbl. 111 810-1-19



1576

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1965, Teil I

Verordnung
iiber Anforderungen, insbesondere technischer Art, an Aufzugsanlagen
(Technische Verordnung iiber Aufzugsanlagen — TV Auiz)

Vom 6. Oktober 1965

Sammlung des Bundesrechts, Bundesgesetzbl. 111 7102-221)

Auf Grund des § 24 der Gewerbeordnung verord-

net die Bundesregicrung mit Zustimmung des Bun-
desrates:

§ 1
Sachlicher Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir die der Verordnung
iber die Errichtung und den Betrieb von Aufzugs-
anlagen vom 28. Seplember 1961 (Bundesgesetzbl. 1
S. 1763) unterliegenden Aufzugsanlagen.

§ 2
Allgemeine Anforderungen

Die Anlagen, insbesondere die Errichtung, die
Herstellung, die Bauart, die Werkstoffe, die Aus-
ristung und die Unterhaltung sowie der Betrieb
missen den Anforderungen der Nummern 100 bis
599 des Anhangs zu dicser Verordnung geniigen
und im Ubrigen nach den allgemein anerkannten
Regeln der Technik errichtet und betrieben werden.

§ 3
Weitergehende Anforderungen

Die Anlagen miissen ferner den iiber die Vor-
schrift des § 2 hinausgehenden Anforderungen
geniigen, die von der nach Landesrecht zustandigen
Behorde im Einzelfall zur Abwendung besonderer
Gefahren fiir Beschaftigte und Dritte gestellt wer-
den.

§ 4
Ausnahmen

(1) Die nach Landesrecht zustindige Behoérde kann
fir eine Anlage aus besonderen Griinden Ausnah-
men von den Vorschriften des § 2 zulassen, wenn
die Sicherheit auf andere Weise gewdihrleistet ist.

(2) Die nach Landesrecht zustdndige Beh6rde kann
auf Antrag des Herslellers oder Einfihrers fiir An-
lagen, Anlageteile und Werkstoffe Ausnahmen von
den Vorschriften des § 2 zulassen, wenn dies dem
technischen Fortschritt entspricht und die Sicherheit
auf andere Weise gewiihrleistet ist. Die nach Lan-
desrecht zustdndige Behorde hat vor ihrer Entschei-
dung eine Stellungnahme des Deutschen Aufzugs-
ausschusses einzuholen, sofern der Antragsteller
nicht darlegt, dab dem ein berechtigtes Interesse ent-
gegensteht.

1} Andert Bundesgesetzbl. 11T 7102-21

§5
Miiklenaufziige und Lagerhausaufziige

Die nach Landcsrecht zustdndige Behérde kann im
Einzelfall zulassen, daB auf Miihlen- oder Lagerhaus-
aufziige im Sinne der Nummern 108 und 109 des
Anhangs zu dieser Verordnung die Vorschriften der
Nummern 200 bis 299 nicht anzuwenden sind, wenn

1. beim Miihlenaulzug der Aufzug den Anforderun-
gen der Nummern 600 bis 699 des Anhangs zu
dieser Verordnung entspricht und sichergestellt
ist, daB der Aufzug nur von den im Mahlbetrieb
Beschaftigten benutzt wird,

2. beim Lagerhausaufzug der Aufzug den Anforde-
rungen der Nummern 700 bis 799 des Anhangs
zu dieser Verordnung entspricht und sicher-
gestellt ist, daB der Aufzug nur von den im
Lagerhaus Beschiftigten bedient wird.

§ 3 gilt entsprechend.
§ 6
Anlagen des Bundes

(1) Fiir die Anlagen der. Deutschen Bundespost,
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung des Bundes
sowie der Bundeswehr stehen die Befugnisse nach
den §§ 3, 4 und 8 dem zustdndigen Bundesminister
oder der von ihm bestimmten Stelle zu.

(2) Der Bundesminister der Verteidigung kann fir
Anlagen der Bundeswehr, die dieser Verordnung
unterliegen, Ausnahmen von den Vorschriften des
§ 2 zulassen, wenn zwingende Griinde der Ver-
teidigung oder die Erfiillung zwischenstaatlicher
Verpflichtungen der Bundesrepublik dies erfordern
und wenn die Sicherheit der Anlage auf andere
Weise gewihrleistet ist.

§ 7
Anderung der Aufzugsverordnung

Die Verordnung iiber die Errichtung und den
Betrieb von Aufzugsanlagen? vom 28. September
1961 (Bundesgesetzbl. I S. 1763) wird wie folgt gedn-
dert:

1. § 15 wird wie folgt gefafit:
«8 15
Betrieb
(1) Wer eine Aufzugsanlage betreibt, hat
1. die Anlage in betriebssicherem Zustand zu
erhalten und ordnungsgemaf zu betreiben,

2) Bundesgesetzbl, IIT 7102-21
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2. die Wartungszugénge und Notzugdnge zum
Fahrschacht sowic die Zugdnge zum Triebwerk
und zu den zugehorigen Schalteinrichtungen
unter Verschlufl zu halten,

3. mit der Anlage zu beférdernde Lasten so zu
sichern, dafl cine Gefdhrdung mitfahrender
Personen und eine Beschadigung der Anlage
vermieden werden,

4. in der Nihe des Tricbwerkes cine Anweisung
iiber den ordnungsgemaBen Betrieb einschlieB-
lich der Wartung der Anlage anzubringen,

5. wenn die Anlage auBer Betrieb gesetzt ist
durch Hinweisschilder an den Fahrschachttiiren
hicrauf hinzuweisen,

6. die Fahrschachtzuginge auBer Betrieb gesetz-
ter Personcn-Umlaufaufzlige sicher abzusper-
ren.

(2) Dic Anlage ist auBer Betrieb zu setzen,
wenn sie Mdngel aulweist, durch die Beschiftigte
oder Dritte gefdhrdet werden. Absatz 1 Nr. 5
und 6 findet Anwendung. Fahrschachtzugdnge mit
schadhaften Tiren oder mit schadhaften Tirver-
schliissen sind gegen Zutritt zu sichern.”

2. In § 20 Abs. 1 werden die Worte ,6 Vertreter der
Landesregierungen” durch die Worle ,7 Vertre-
ter der Landesregierungen” ersetzt,

3. § 22 Abs. 1 Nr. 2 Buchstabe e wird wie folgt ge-
fabt:
«€) § 15 Abs. 2 Satz 1 betreibt,”.

4. § 24 Abs. 1 Satz 2 wird wie folgt gefaBt:

»§ 20 tritt am Tage nach der Verkiindung in
Kraft, § 4 Abs. 2 und 3 tritt mit dem Inkrafttreten
der technischen Vorschriflen, § 13 tritt am Tage
nach der Verkiindung der technischen Vorschrif-
ten in Kraft.”

§8
Ubergangsvorschriften

Soweit in den Vorschriften dieser Verordnung
Anforderungen gestellt werden, die iiber die bis-

her gestellten Anforderungen hinausgehen, kann

Bonn, den 6. Oktober 1965
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die nach Landesrecht zustdndige Behorde verlan-
gen, daf Anlagen oder Anlageteile, die bei Inkrafi-
treten dieser Verordnung errichtet sind oder mit
deren Errichtung begonnen worden ist, den Vor-
schriften dieser Verordnung entsprechend gedndert
werden, wenn

1. sie erweitert, umgebaut oder gedndert werden
oder

2. erhebliche Gefahren fiir Beschidftigte oder Dritte
zu befiirchten sind.

§9
Geltung in Berlin

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesge-
setzbl. I S. 1) in Verbindung mit Artikel XIV des
Vierten Bundesgesetzes zur Anderung der Gewerbe-
ordnung vom 5. Februar 1960 (Bundesgesetzbl. I
S. 61) auch im Land Berlin,

§ 10
Inkraftireten

(1) Diese Verordnung tritt mit Ausnahme des § 7
Nr. 4 am 1, Januar 1967 in Kraft, § 7 Nr. 4 tritt am
Tage nach der Verkiindung dieser Verordnung in
Kraft.

(2) Vom Inkrafttreten dieser Verordnung an sind
auf Aufzugsanlagen, die den Vorschriften dieser
Verordnung unterliegen, die Vorschriften der Lén-
der tber die Einrichtung und den Betrieb von Auf-
zligen nicht mehr anzuwenden; vom Tage nach der
Verkiindung dieser Verordnung an dirfen Aufzugs-
anlagen, die dieser Verordnung unterliegen, nach
den Vorschriften dieser Verordnung errichiet und
betrieben werden.

(3) Vom Tage nach der Verkindung dieser Ver-
ordnung an sind ihre Vorschriften bei der Prifung
von Bauteilen nach § 13 der Verordnung iber die
Errichtung und den Betrieb von Aufzugsanlagen vom
28. September 1961 (Bundesgesetzbl.I S.1763) an-
zuwenden.

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Mende

Der Bundesminister fiir Arbeit
und Sozialordnung
Blank



1578 Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1965, Teil I

Anhang

100—199 Begrifisbestimmungen und allgemeine
Vorschriften

101 Personenaufziige im Sinne dieser Verordnung
sind Aufzugsanlagen, dic dazu bestimmt sind,
Personen oder Personen und Giiter zu befor-
dern.

102 Lastenaufziige im Sinne dieser Verordnung sind
Aufzugsanlagen, dic dazu bestimmt sind,

1. Giiter zu beférdern oder

2. Personen zu beférdern, die von dem beschaf-
tigt werden, der die Anlage betreibt.

Durch Lastenaufziige diirfen andere als die in
Nummer 2 gcnannten Personen auch beférdert
werden, wenn der Lastenaufzug von einem Auf-
zugsfihrer bedient wird.

103 Giiteraufziige im Sinne dieser Verordnung sind
Aufzugsanlagen, die ausschlieBlich dazu be-
stimmt sind, Giiter zu beférdern.

104 Vereinfachte Giteraufziige im Sinne dieser Ver-
ordnung sind Giliteraufziige mit hochstens drei
Haltestellen, deren Tragkraft 1000 kg, deren
Fahrkorbgrundfliche 2,5 m? und deren Betriebs-
geschwindigkeit 0,3 m/sek nicht iibersteigen.

105 Unterfluraufziige im Sinne dieser Verordnung
sind vereinfachte Guteraufziige, deren oberste
Haltestelle sich im ErdgeschoB eines Gebaudes
oder in Hohe der Erdgleiche befindet.

106 Kleingiiteraufziige im Sinne dieser Verordnung
sind Giteraufziige, deren Tragkraft 300 kg und
deren Fahrkorbgrundfliche 0,8 m? nicht iber-
steigen.

107 Personen-Umlaufaufziige im Sinne dieser Ver-
ordnung sind Aufzugsanlagen, die
1. ausschlieBlich dazu bestimmt sind, Personen
zu befdérdern, und

2. so eingerichtet sind, dafl Fahrkérbe an zwei
endlosen Ketten aufgchéngt sind und wah-
rend des Betriecbes ununterbrochen mit nicht
mehr als 0,3m/sek Betriebsgeschwindigkeit
umlaufend bewegt werden.

108 Muhlenaufziige im Sinne dieser Verordnung
sind Lastenaufziige im Mahlbetrieb von Ge-
treidemiihlen, deren Tragkraft 200kg, deren
Fahrkorbgrundilache 0,65m? und deren Be-
triebsgeschwindigkeit 0,85 m/sck nicht tiberstei-
gen. Nummer 102 Satz 2 findet keine Anwen-
dung.

109 Lagerhausaufziige im Sinne dieser Verordnung
sind Giteraufziige in landwirtschaftlichen
Lagerhdusern, deren Tragkraft 1 000 kg, deren
Fahrkorbgrundflache 2,5 m? und deren Betriebs-
geschwindigkeit 0,3 m/sck nicht iibersteigen.

110 Tragkraft im Sinne dieser Verordnung ist, ge-
messen in Kilogramm, dicjenige Tragfdhigkeit
des Aufzugs, die aus Sicherheitsgriinden nur in
Anspruch genommen werden darf. Zuldssige
Nutzlast im Sinne dieser Verordnung ist die

zuldssige Belastbarkeit des Aufzugs. Sie darf
die Tragkraft im Sinne dieser Verordnung nicht
iberschreiten.

111 Fahrkorbgrundfliche im Sinne dieser Verord-

nung ist

1. bei Fahrkorben mit Fahrkorbtiren die von
den Fahrkorbwiénden und Fahrkorbtiiren um-
grenzte Bodenflache,

2. bei Fahrkérben ohne Fahrkorbtiiren die von
den Fahrkorbwéanden und der Vorderkante
des FahrkorbfuBbodens umgrenzte Boden-
fliche. Bei Lastenaufziigen ohne Fahrkorb-
tiiren ist eine Fliche von 0,1 m mal Breite
des Fahrkorbzugangs abzuzichen,

112 Betriebsgeschwindigkeit ist die in der Beschrei-

bung nach § 3 Abs. 2 der Aufzugsverordnung

festgelegte Geschwindigkeit des mit der zulds-

sigen Nutzlast beladenen Fahrkorbes

1. bei mechanischen Triebwerken in der Auf-
wartsfahrt,

2. bei hydraulischen Triebwerken in der Ab-
wartsfahrt.

200—299 Personenaufziige — Lastenaufziige —
Giiterauiziige

200—209 Fahrschacht, Triebwerksraum,

Rollenraum

201 Schachtgrube und Schachtkopf
201.1 Am unteren Ende des Fahrschachtes muf eine

Schachtgrube und am oberen Ende muB ein
Schachtkopf vorhanden sein.

201.2 Der Uberfahrweg des Fahrkorbes in der

Schachtgrube (unterer Uberfahrweg) muB bei

Aufziigen

1. mit Treibscheibenantrieb mindestens 0,25m
linger sein als der Hub des Fahrkorb-
puffers,

2. mit Trommelantrieb oder bei solchen Auf-
zligen, deren Fahrkorb und Gegengewicht
an Ketten aufgehdngt sind,- mindestens
0,5 m betragen.

201.3 (1) Der Fahrkorb darf nur so tief in die

Schachtgrube gefahren werden kénnen, da8

bis zur Schachtsohle vom tiefsten Punkt

1. des Fahrkorbes mit Ausnahme der Fiih-
rungen, Fanggehduse und Fahrkorbschir-
zen ein Abstand von mindestens 0,5 m,

2. der Fahrkorbschiirzen ein Abstand von
mindestens 0,1 m

verbleibt.

(2) In den Schachtgrubenraum, der bei dem
nach Absatz 1 einzuhaltenden Abstand ver-
bleibt (unterer Schutzraum), diirfen mit Aus-
nahme der Fiihrungsschienen und Anschlige
keine an den Fahrschachtwédnden und der
Fahrschachtsohle befestigten Teile ragen.
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Der Uberfahrweg des Fahrkorbes im Schacht-
kopf (oberer Uberfahrweg) mul} bei Betriebs-
geschwindigkeiten (v) bis 0,85 m/sek minde-
stens 0,5 m betragen. Bei hoheren Geschwin-
digkeiten muB der obere Uberfahrweg um
v2

fo- W verldngert sein.

(1) Wenn der Fahrkorb den oberen Uber-
fahrweg durchfahren hat, mufl bis zur Fahr-
schachtdecke von

1. der von Aufbauten freien Flache der Fahr-
korbdecke ein Abstand von mindestens
0,7 m,

2. dem obersten Punkt der Aufbauten ein
Abstand von mindestens 0,3 m,

3. dem obersten Punkt der Gleit- oder Rol-
lenfiihrung ein Abstand von mindestens
0,1 m

verbleiben.

(2) In den Schachtkopfraum, der bei dem
nach Absatz 1 einzuhaltenden Abstand ver-
bleibt (oberer Schutzraum), diirfen mit Aus-
nahme der Fithrungsschienen keine an den
Fahrschachtwédnden und der Fahrschachtdecke
befestigten Teile ragen.

Wenn der Fahrkorb den unteren Uberfahr-
weg durchfahren hat, muBl von der Fahr-
schachtdecke bis zum hochsten Teil des Ge-
gengewichtes ein Abstand von mindestens
0,1 m verbleiben.

Ist die Schachtgrube mehr als 2,5 m tief, so
mufB} sic durch eine Offnung in der Fahr-
schachtwand betreten werden koénnen; der
Zugang mul} verschlieBbar sein.

Fahrschachtwande

Fahrschachte und Schdachte getrennt laufen-
der Gegengewichte miissen an allen Seiten
von Wiénden umgeben sein. Wéande und
Decken miissen aus nicht brennbaren Stof-
fen bestehen, soweit sie nicht nach den Vor-
schriften des Bauaufsichtsrechts der Lander
feuerbestdndig sein miissen. Die Fahrschacht-
winde dirfen nur fiir die Fahrschachtzu-
ginge, Wartungszugange, Notzugidnge und
Fenster durchbrochen sein.

Ist die Fahrschachtwand-Oberfliche uneben,
sind insbesondere Nischen oder Vorspriinge
vorhanden oder sind an der Fahrschachtwand
in den Fahrschacht ragende Teile hefestigt,
s0 miissen MaBnahmen getroffen sein, die es
verhindern, daB sich auf der Fahrschachtsohle
oder der Fahrkorbdecke Beschiftigte ver-
leizen. Die Nummern 201.3 Abs. 2 und 201.5
Abs. 2 bleiben unberiihrt.

Seile, Ablenkrollen, Gegengewichtsaufhan-
gung, Fihrungsschienen, Puffer, Fihrungs-
schuhe und Fithrungsrollen miissen besichtigt
und gepriift werden kénnen.

Bei Fahrkérben ohne Fahrkorbtiiren mub die
Schachtwand an den Zugangsseiten des Fahr-

203
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korbes mindestens in der Breite der Fahr-
korbzugédnge unnachgiebig, eben und glatt
sein.

Lichtéffnungen und Verglasungen

Fenster in den Fahrschachtwanden diirfen nur
mit einem besonderen Schlissel geo6ffnet
werden konnen und nicht in die Fahrbahn
schlagen.

(1) Wenn Fahrschachtwéande im Verkehrs-
bereich verglast sind, durfen die Glas-
scheiben nur aus folgenden Glasarten mit
folgenden Abmessungen bestehen:

1. GuBiglas mit Drahteinlage (Drahtglas,
Drahtornamentglas und Drahtdifulitglas),
Drahtspiegelglas, Einscheiben-Sicherheits-
glas und Verbundsicherheitsglas von min-
destens

45 Dicke bi i
mm Dicke bis zu } bei Einscheiben-

1 m lichte Breit
m Haie brene Sicherheitsglas,

oder Hohe

6 mm Dicke bis zu
1 m lichte Breite ,
oder Hohe

8 mm Didke iiber
1 m lichte Breite
oder Hohe

2. Spiegel-, Dick- und Rohglas von minde-
stens
6 mm Dicke bis zu 0,7 m lichte Breite oder
Hohe,
8 mm Dicke bis zu 1 m lichte Breite oder
Hohe,
10 mm Dicke iiber 1 m lichte Breite oder
Hohe.

(2) Wenn Fahrschachtwinde vor den Zu-
gangsseiten der Fahrkérbe ohne Fahrkorb-
tiiren verglast sind, dirfen die Glasscheiben
nur aus folgenden Glasarten mit folgenden
Abmessungen bestehen:

1. GuBglas mit Drahteinlage (Drahtglas,
Drahtornamentglas und Drahtdifulitglas),
Drahtspiegelglas, Einscheiben-Sicherheits-
glas und Verbundsicherheitsglas von min-
destens

bei den lbrigen
genannten Glas-
sorten;

6 mm Dicke bis zu
1 m lichte Breite
oder Héhe

8 mm Dicke bis zu ]
1 m lichte Breite
oder Hole

10 mm Dicke tiber
1 m lichte Breite
oder Héhe

2. Spiegel-, Dick- und Rohglas von minde
stens

bei Einscheiben-
Sicherheitsglas,

bei den Gibrigen
genannten Glas-
sorten;

8 mm Dicke bis zu 0,7 m lichte Breite oder
Hohe,
10 mm Dicke uber 0,7 m lichic Breite oder
Héhe.
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Glasscheiben missen durch Metallstifte oder
Metallfalze gegen Herausdriidken gesichert
sein.

Fihrungsschienen

Fahrkérbe und Gegengewichte missen an
festen, paarwecise angeordneten Fiihrungs-
schienen in ihrer Fahrbahn gefiihrt werden.

Fihrungsschienen fiir Fahrkorbe und fur
Gegengewichte mit Fangvorrichtungen miis-
sen aus Melall hergestellt sein; die Lauf-
flachen missen glatt sein.

Die Fihrungsschienen miissen so beschaffen
sein, dafl sie den Fangkriften widerstehen.

Triebwerksraum

(1) Das Triebwerk und die zugehorigen
Schalteinrichtungen miissen in einem Raum
untergebracht sein, der gegen Witterungs-
einflisse geschiilzt, trocken und lidftbar ist.

(2) An den Wartungsseiten des Trieb-
werkes und vor den Schaltgerdten muf ein
mindestens 0,7 m breiter Gang und iiber den
Bauteilen des Tricbwerkes ein freier Raum
von mindestens 0,3 m Hohe vorhanden sein.
Der Triebwerksraum mufB an den Wartungs-
seiten des Triebwerkes und der Schaltgeridte
mindestens 1,8 m hoch sein.

(3) Im Triebwerksraum miissen eine elek-
trische Raumleuchte und cine Steckdose fest
angebracht sein; die Tur zum Triebwerks-
raum darf nur mit einem besonderen Schliis-
sel gedffnel werden kénnen.

Der Weg zum Tricbwerksraum muB so an-
gelegt sein, daB der Triebwerksraum schnell
und ungehindert erreicht werden kann.
Sprossenleilern, senkrechte Leitern und Steig-
eisen sind als Aufstiege zum Triebwerks-
raum unzuldssig. Aufstiege diirfen nicht ent-
fernl werden kénnen.

FuBbodenklappen im Triebwerksraum miis-
sen nach oben aufschlagen und umgelegt
werden konnen oder mit Feststellvorrichtun-
gen versehen sein,

Die Tir zum Triebwerksraum muB folgende
Aufschrift tragen:
~Elektrischer Betriebsraum
Unbefugten Zutritt verboten!”

Waénde, Decken und FuBbdden der Trieb-
werksraume missen aus nicht brennbaren
Stoffen bestehen, soweit sie nicht nach den
Vorschriften des Bauaufsichisrechts der Lin-
der feuerbestdndig sein miissen.

In den Fahrschacht ragende Triebwerksteile,
insbesondere Treibscheiben, missen besich-
tigt und gepriift werden konnen.

Rollenraum

AuBerhalb des Fahrschachtes und nicht im
Triebwerksraum angeordnete Umlenkrollen

206.2

206.3

206.4

207

207.1

207.2

207.3

207.4

207.5

208
208.1

208.2

208.3

flir die Tragmittel miissen in einem beson-
deren Rollenraum untergebracht sein.

Der Rollenraum muB mindestens 1,3 m hoch
sein, Uber den Umlenkrollen muf} ein freier
Raum von mindestens 0,3 m Héhe vorhanden
sein. Der Rollenraum mufl abschlieBfbar sein
und schnell und ungehindert erreicht werden
konnen. Die Rollen miissen besichtigt und ge-
priift werden kénnen.

Im Rollentraum miissen eine elektrische
Raumleuchte und eine Steckdose fest an-
gebracht sein. Der Aufzug muB im Rollen-
raum auBer Betrieb gesetzt werden konnen.
FuBibodenklappen im Rollenraum missen
nach oben aufgeschlagen und umgelegt wer-
den konnen oder mit Feststellvorrichtungen
versehen sein.

Wéinde, Decke und FuBboden des Rollen-
raumes miissen aus nicht brennbaren Stoffen
bestehen, soweit sie nicht nach den Vorschrif-
ten des Bauaufsichtsrechts der Lander feuer-
bestdndig scin miissen.

Réume unter der Fahrbahn des Fahrkorbes
oder des Gegengewichtes

Von den Fihrungsschienen und den An-
schldgen aufgenommene Krafte missen auf
die Gebdudefundamente tbertragen werden.

Raume, die unter der Fahrbahn des Fahr-
korbes liegen und von Personen nicht nur
zur Bedienung, Wartung und Prifung der
Aufziige betreten werden, miissen mit einer
fiir eine Belastung von mindestens 500 kg/m?
bemessenen Decke versehen sein.

R&ume, die unter der Fahrbahn eines Gegen-
gewichtes liegen, diirfen von Personen nur
zur Bedienung, Wartung und Prifung der
Aufziige betreten werden kénnen.

Ist das Triebwerk unter der Fahrbahn des
Fahrkorbes oder des Gegengewichtes an-
geordnet, so miissen die Fahrschiitze bei Be-
lastungspriifungen auBerhalb des Schacht-
grundrisses betatigt werden konnen.

Gegengewichte bei Aufziigen auf Schiffen,
deren Fahrbahn bis zum Doppelboden ge-
fuhrt ist, miissen mit einer Fangvorrichtung
versehen sein, die durch einen nur hierfir
bestimmten Geschwindigkeitsbegrenzer aus-
gelost wird.

Betriebsfremde Einrichtungen und Leitungen

In Fahrschichten, Triebwerks- und Rollen-
raumen durfen betriebsfremde Einrichtungen
nicht untergebracht sein.

Tricbwerks-, Schalt- und Rollenrdume mis-
sen so beschaffen sein, daB sie nicht als
Durchgang benutzt werden kénnen.

Bei der Entliftung anderer R&ume darf die
Abluft nicht in den Fahrschacht geleitet wer-
den koénnen.
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Sonderausfithrungen

Fir Aufzugsanlagen, bei denen ein Uber-
fahren der Endhaltestellen der Bauart nach
ausgeschlossen ist, sind Uberfahrwege nach
den Nummern 201.2 und 201.4 nicht erforder-
lich. Die Hohen des freien Raumes nach Num-
mer 201.3 und des Schutzraumes nach Num-
mer 201.5 sind von den Endstellungen ab zu
rechnen,

210—219 Fahrschacht6ffnungen

Fahrschachtzugédnge

Fahrschachtzugdnge miissen mit Fahrschacht-
tiiren versehen sein.

Die lichte Hohe der Fahrschachtzugange muf
mindestens 1,8 m betragen. Sie darf unbe-
schadet der Nummer 249.1 die lichte Hoéhe
des Fahrkorbzuganges hochstens um 50 mm
iiberschreiten.

Fahrschachttiiren

Fahrschachttiiren diirfen nicht in die Fahr-
bahn schlagen.

(1) Bei Fahrkérben ohne Fahrkorbtiiren
miissen die Fahrschachttiiren an der Innen-
seite unnachgiebig, eben und glatt sein und
bilindig mit der inneren Schachtwand ab-
schlieBen.

(2) Griffmuscheln dirfen bis 20 mm tief
ausgespart sein und miissen nach oben mit
hochstens 30 Grad gegen die Senkrechte
schrdg auslaufen.

(3) Klappgriffe oder Stege, die ein Durch-
greifen gestatten, sowie Knaufgriffe in den
Griffmuscheln sind unzulédssig. Die Stege
missen in der Verschlufistellung senkrecht
stehen.

Fahrschachttliren miissen verwindungssteif
und so befestigt sein, daB die Tirsperrung
auch bei abgenutzten Scharnieren und Fiih-
rungen nicht versagt.

Fahrschachtschiebetiiren diirfen an der
AuBlenseite der Tiirblatter keine Vorspriinge
oder Vertiefungen von mehr als 3 mm auf-
weisen; Kanten miissen abgeschragt sein.

Waagrecht bewegte  Fahrschachtschiebe-
tiren missen oben und unten gefithrt und
gegen Ausheben gesichert sein. Die Fithrung
muB so beschaffen sein, daB sie auch im Falle
eines Brandes erhalten bleibt.

Die Einrichtungen zum selbsttdtigen Schlie-
Ben der Fahrschachtschiebetiiren und der
Fahrschachtfalttiiren sowie die SchlieBkanten
miissen so beschaffen sein, dafl Personen sich
beim SchlieBen der Tiir keine Verletzungen
zuziehen.

Vom Fahrkorb unmittelbar senkrecht be-
wegte Schiebetiiren sind unzuldssig.

: Bonn, den 19. Oktober 1965
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Schaudffnungen in Fahrschachttiiren

(1) Fahrschachttiren miissen mit minde-
stens einer Schaudffnung versehen sein.
Schauéffnungen miissen eine lichte Breite
von mindestens 60 mm und héchstens 150 mm
und eine Flache von mindestens 300 cm?
haben. Das Glas der Schauéffnungen muf
durchsichtig, mindestens 6 mm dick und fest
eingebaut sein.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt nicht fiir maschinell
betétigte Fahrschachtschiebetiiren.

Hinweise an den Fahrschachtzugdangen

Die Fahrschachtzugénge missen an der
AuBenseite mit folgenden dauerhaften und
gut lesbaren Aufschriften versehen sein:

Bei Personenaufziigen:

+~Aufzug!”
wenn der Fahrschachtzugang nicht auf andere
Weise als solcher erkennbar ist.

Bei Lastenaufziigen:

+Aufzug! Tragkraft ... kg
oder ... Personen”

Bei Giiteraufziigen

«Aufzug! Tragkraft ... kg
Personenbefdérderung verboten”

Bei Aufziigen, bei denen nach § 17 der Auf-
zugsverordnung die Bedienung durch einen
Aufzugsfithrer vorgeschrieben ist, unbe-
schadet der Nummern 214.11 oder 214.12:

»Benutzung nur in Begleitung
des Aufzugsfiihrers gestattet”

Die SchriftgréBe muB bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Angabe der
Personenzahl und Tragkraft mindestens
12 mm betragen. Die in den Nummern 214.12
und 214.13 vorgeschriebenen Aufschriften
miissen die Tragkraft in Kilogramm und die
Personenzahl angeben.

Wartungszugédnge und Notzugénge

Wartungszugdnge und Notzugdnge zum
Fahrschacht miissen mit einer verschlieB-
baren Tiir versehen sein, die nach aulen auf-
schlagt.

Ablenk- oder Umlenkrollen im Fahrschacht,
die von der Fahrkorbdecke oder der Schacht-
grube aus nicht zu erreichen sind, miissen
durch einen Wartungszugang erreichbar sein.

Sind die Haltestellen eines Aufzuges mehr
als 15 m voneinander entfernt und Uber-
steigmoglichkeiten zu einem Nachbaraufzug
nicht vorhanden, so miissen zwischen den
Haltestellen so viele Notzugdnge angeord-
net sein, daB zwischen Fahrschachtzugéngen
und Notzugéngen und zwischen den Not-
zugangen kein gréBerer Abstand als 15 m
besteht.
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220—229 Triebwerk

Antriebsarten

Fir die Aufzugsanlage muB ein nur {ir sie
bestimmtes Tricbwerk vorhanden sein.

Bei hydraulichen Tricbwerken missen Drudk-
zylinder und Hohlkolben sowie zwischen
Zylinder und Riickschlagventil liegende Rohr-
leitungen {ir den zweifachen statischen Druck
bemessen sein.

Bei hydraulichen Triebwerken mussen Rohr-
leitungen und Schlauche befestigt und im be-
tretbaren Bereich des Triebwerkes trittfest
verlegt scin. Es muB ein absperrbarer, ge-
normler Anschluf fiir cin Prafmanometer
vorhanden sein; festeingebaute Manometer
miissen absperrbar secin. In der Drudkleitung
zwischen Pumpe und Rickschlagventil muf
an zuganglicher Stelle ein Sicherheitsventil
angebracht und so eingestellt sein, dab es bei
Belastung des Fahrkorbes mit hochstens
eineinhalbfacher Tragkraft anspricht und ein
Aulwartsfahren des tbcrlasteten Fahrkorbes
ausgeschiossen ist. Fir das an den Zylinder-
abdichtungen austretende Leck6l mufB eine
fest eingebaute Auffangvorrichtung vorhan-
den sein. Der Drudkzylinder muB an der hoch-
sten Slelle entliiftet werden kénnen.

Betriebsgeschwindigkeit

Die Betriebsyeschwindigkeit der Aufziige mit
Seiltrommeln und der Aufziige, bei denen
als Tragmitlel Stahlgelenkketten verwendet
sind, darf hochslens 0,5 m/sek betragen.

Die Betriebsgeschwindigkeit darf bei voll
ausgenutzier Tragkraft nur bis zu 15 vom
Hundert iiberschritten werden kénnen.

Treibscheiben

Treibscheiben miissen so beschaffen sein, daB
beim Anfahren, wahrend der Fahrt sowie
beim Abbremsen des Triebwerkes bei ciner
Belastung bis zur Tragkrafl des Fahrkorbes
die Tragscile in den Treibrillen nicht gleiten.

Wenn der Fahrkorb oder das Gegengewicht
in der Schachtgrube aufsitzt, diirfen die Trag-
seile nichl schlaff werden.

Bei Verwendung von Drahtseilen mit we-
niger als 8 mm Durchmesser miissen die
Treibrillen formbestandig ausgefiihrt sein.

Der Durchmesser von Treibscheiben, ge-
messen von Seilmitte zu Seilmitte, muB min-
destens das Vierzigfache des Seildurch-
messers betragen.

Tragseile miissen gegenHerabfallen gesichert
sein, wenn sie eine Treibscheibe ohne AuBen-
lagerung einfach umschlingen.

In den Fahrschacht ragende Treibscheiben
mit nach oben fithrenden Seilen miissen so
abgedeckt sein, daB kcine Fremdkoérper in
den Seiltrieb geraten kénnen.
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Federn an Stelle des Gegengewichtes sind
unzuldssig.

Seiltrommeln

Seiltrommeln diirfen nur an Aufziigen ohne
Gegengewicht verwendet werden. Sie miis-
sen mit schraubenformigen Rillen zur Auf-
nahme der Seile versehen sein.

Der Durchmesser von Seiltrommeln, ge-
messen von Seilmitte zu Seilmitte, mub
mindestens das FiinfunddreiBigfache des

Seildurchmessers betragen.

Elektroziige diirfen nur bei Gilteraufziigen
verwendet werden.

Seilrollen

Der Durchmesser von Rollen fiir Tragseile,
gemessen von Seilmitte zu Seilmitte, muB
mindestens das Vierzigfache des Seildurch-
messers betragen.

Rollen fiir Tragseile und Unterseile miissen
so ausgeflihrt oder so gesichert sein, dali die
Seile nicht aus den Rillen springen konnen;
der Rillengrund muf} kreisbogenfdrmig sein.

Lose Rollen der Fahrkorbaufh&ngung und
Gegengewichtsaufhdngung miissen so an-
gebradht sein, daB sich ihre Achsen nicht aus
den Lagern losen konnen. Dies gilt nicht,
wenn durch Sicherungsbiigel verhindert wird,
daf sich bei schadhalten Achsen die Rollen
von der Aufhdngung trennen.

Ablenk- und Umlenkrollen diirfen nicht im
Schachtkopf iber der Fahrkorbdecke ange-
ordnet sein. Dies gilt nicht fir Ablenkrollen
des zum Gegengewicht f{ihrenden Scil-
stranges.

Ablenk- und Umlenkrollen miissen gegen
Absturz gesichert sein.

Lose Rollen und Unterseilrollen miissen so
abgedeckt sein, daBl keine Fremdkorper in
den Seiltrieb geraten konnen.

Bremsen

Das Triebwerk mull mit einer elektrisch Nift-
baren und selbsttdtig wirkenden Bremse ver-
sehen sein, die den Fahrkorb ausschlieBlich
mechanisch verzdgert.

Die Bremsscheibe muB formschliissig mit
Treibscheibe, Kettenrad oder Seiltrommel
verbunden sein; die Verbindung darf kraft-
schliissig sein, wenn beim Versagen der
kraftschliissigen Verbindung eine zuséatzliche
Bremse wirksam wird, deren Bremsscheibe
mit Treibscheibe, Kettenrad oder Seiltrommel
formschliissig verbunden ist.

Der Bremsdruck mufl durch Druckfedern oder
Gewichte bewirkt werden.

Bandbremsen sind unzuléssig.
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Drehvorrichtungen

Das Trichwerk muBl so eingerichtel sein, daf
diec Bremse von Hand geliiflet und der Auf-
zug von IHand bewegt werden kann. Dies gilt
nicht fir Tricbwerke, deren Ilandrad bei ge-
lifteler Bremse von cinem Aufzugswérter
nicht mehr sicher festgehalten werden kénnte;
in diesem Fall muB} ein Riidkholschalter nach
Nummer 262.91 vorhanden sein.

Beim Loslassen des Bremsliifthebels muf die
Bremse selbsttiatig wirksam werden.

Handréder miissen als Scheibenrdder ausge-
fihrt sein. Speichenrdder, Handkurbeln oder
einsteckbare Drehwerkzeuge sind unzulédssig.

Die Drehrichtung fir Auf- und Abwirtsfahrt
mufl an geeigneter Stelle gekennzeichnet sein,

Aufziige mit hydraulischem Antrieb miissen
mit einer von Hand zu betitigenden, durch
Hinweisschild und besonderen Farbanstrich
gekennzeichneten NotablaBvorrichtung ver-
sehen sein,

230---239 Tragmittel

Allgemeine Anforderungen

Die Tragmiltel miissen den zu erwartenden
Beanspruchungen widerstehen.

Als Tragmitte!l diirfen nur Drahtseile, Stem-
pel, Stahlgelenkketten, Spindeln und Zahn-
stangen verwendet werden.

Drahtseile

Fahrkorbe von Aufziigen mit Treibscheiben
missen an mindestens drei Seilen aufgehédngt
sein.

Fahrkorbe von Aufziigen mit Seiltrommeln
missen an mindestens zwei Seilen aufge-
hingt sein.

Bei Trommelaufziigen miissen Seile, die nicht
an den Fahrkorbseiten befestigt sind, mit
dem Fahrkorb durch eine Ausgleichswippe
verbunden sein. Die Wippe mufi so ausge-
fiihrt sein, daB sich das Hebelverhiltnis nicht
dndern kann.

Gegengewichte von Stiilzkettenaufziigen miis-
sen an zwei Seilen aufgehangt sein; werden
mehr als zwel Gegengewichte verwendet, so
gentigt fir jedes Gegengewicht ein Seil.

Bei Aufziigen mit einer Tragkraft bis 300 kg
missan die Seile einen Durchmesser von min-
destens 6,5mm haben; bei Aufzligen mit
einer hoheren Tragkraft muB der Seildurch-
messer mindestens 8 mm betragen,

Seilberechnung

Die Einzeldrdhte der als Tragmittel verwen-
deten Drahtscile miissen eine Zugfestigkeit
von mindestens 130 kg/mm? haben.

Die als Tragmitlel verwendeten Drahtseile
dirfen bei Aufziigen mit Personenbeférde-

rung und bei Treibscheibenaufziigen nur bis
zu einem Vierzehntel, bei sonstigen Aufziigen
nur bis zu einem Achtel ihre. Zugfestigkeit
beansprucht werden. Hierbei bleibt eine Zug-
festigkeit von mehr als 180 kg/mm? unbe-
rlicksichtigt.

233 Seilbefestigung

233.1 Die Enden der Drahtseile miissen sicher be-
festigt sein.

233.2 Bei Aufziigen mit Treibscheiben miissen Ge-
gengewichte iiber zwischengeschaltete Druck-
federn mit denDrahtseilen so verbunden sein,
daB die Seile einzeln nachgespannt werden
koénnen. Bei Aufziigen, bei denen der Fahr-
korb oder das Gegengewicht oder beide an
loser Rolle héngen, missen die Seilenden
unter Zwischenschaltung von Druckfedern be-
festigt sein. Federn in der Aufhdngung des
Fahrkorbes miissen Druckfedern sein.

233.3 Bei Aufzligen mit Seiltromm=2ln oder mit
Elektroziigen miissen die Seilenden an den
Trommeln so befestigt sein, daf die Seile die
Trommel mit mindestens eineinhalb Win-
dungen umschlingen, wenn der Fahrkorb in
der Schachtgrube aufsetzt.

234 Stahlgelenkketten

234.1 Werden als Tragmittel Stahlgelenkketten
verwendet, so miissen Fahrkorb und Gegen-
gewicht an mindestens zwei Ketten aufge-
hangt sein.

234.2 Die als Tragmittel verwendeten Ketten dir-
fen nur bis zu einem Achtel jihrer Zugfestig-
keit beansprucht werden.

234.3 Ketten, die nicht an den Fahrkorbseiten be-
festigt sind, miissen mit dem Fahrkorb durch
eine Ausgleichswippe verbunden sein. Die
Wippe mufl so ausgefiihrt sein, daB sich das
Hebelverhéltnis nicht dndern kann. Auf der
Gegengewichtsseite darf der Belastungsaus-
gleich durch Druckfedern erfolgen. Die Satze 1
und 2 gelten nicht fir Stilitzkettenaufziige.

235 Unterseile

2351 Bei Betriebsgeschwindigkeiten tiber 2,5 m/sek
miissen Fahrkorb und Gegengewicht durch
gespannte Unterseile verbunden sein.

240—249 Fahrkorb und Gegengewicht
240 Fihrungen

240.1 Fahrkorb und Gegengewicht miissen mit
Gleit- oder Rollenfihrungen an denFihrungs-
schienen gefiihrt werden.

240.2 Rollenfiihrungen miissen bei einem Absprin-
gen der Bereifung wirksam bleiben.

240.3 Die Schmierung von Gleitfihrungen muB
selbsttdtig wirken., Schmierklappen am Fahr-
korb sind unzuldssig.

240.4 Bei hydraulischen Aufziigen diirfen durch die
Gleit- oder Rollenfithrungen keine seitlichen
Kréafte auf den Kolben wirken.
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Fahrkorbgrofie und Tragkraft

Die lichte Hohe des Fahrkorbes muB minde-
stens 2 m betragen.

Tragkraft

Die Tragkraft bei Personenaufziigen und
Lastenaufziigen mit oder ohne Fahrkorbtiiren
darf die sich aus nachstehender Zahlentafel
ergebenden Werte nicht unterschreiten.

Fahrkorb- Mindest-

grundflache tragkraft
(m?) (kg)
bis 0,45 150
tiber 0,45 bis 0,65 225
iber 0,65 bis 0,85 300
tiber 0,85 bis 1,05 375
iiber 1,05 bis 1,25 450
uber 1,25 bis 1,43 525
iber 1,43 bis 1,60 600
iber 1,60 bis 1,78 675
tiber 1,78 bis 1,95 750
tiber 1,95 bis 2,10 825
iber 2,10 bis 2,25 900
iuber 2,25 bis 2,40 975
tber 2,40 bis 2,55 1050
uber 2,55 bis 2,68 1125
iber 2,68 bis 2,80 1200
itber 2,80 bis 2,94 1275
uber 2,94 bis 3,08 1350
iiber 3,08 bis 3,20 1425
tiber 3,20 bis 3,34 1 500
iber 3,34 bis 3,47 1575
iber 3,47 bis 3,60 1 650
tiber 3,60 bis 3,72 1725
iiber 3,72 bis 3,85 1800
tber 3,85 bis 3,98 1875
idber 3,98 bis 4,10 1950
iber 4,10 bis 4,22 2025
tiber 4,22 bis 4,35 2100
iiber 4,35 bis 4,50 2175
iber 4,50 bis 4,65 2 250.

Bei groBeren Bodenflichen sind mindestens
500 kg Tragkraft je Quadratmeter Fahrkorb-
grundflache zu rechnen.

Personenzahl

In Personenaufziigen oder Lastenaufziigen
mit Fahrkorbtiren diirfen nur so viel Per-
sonen beférdert werden, daf§ fiir jede Person
mindestens 0,15 m? vorhanden ist. Die Trag-
kraft des Personenaufzuges oder Lastenauf-
zuges mubB fiir jede beforderte Person minde-
stens 75 kg betragen.

In Lastenaufziigen ohne Fahrkorbtiiren diir-
fen nicht mehr Personen befordert werden,

241.4

241.5

241.6

als aus der nachstehenden Zahlentafel er-

sichtlich ist.

Fahrkorb- Zulassige

grundflache Personen-
(m?) zahl
bis 0,45 2
iber 0,45 bis 0,65 3
iber 0,65 bis 0,85 4
tdber 0,85 bis 1,05 5
iber 1,05 bis 1,25 6
tiber 1,25 bis 1,43 7
iiber 1,43 bis 1,60 8
uber 1,60 bis 1,78 9
iber 1,78 bis 1,95 10
uber 1,95 bis 2,10 11
iber 2,10 bis 2,25 12
iber 2,25 bis 2,40 13
tiber 2,40 bis 2,55 14
iiber 2,55 bis 2,68 15
iiber 2,68 bis 2,80 16
tiber 2,80 bis 2,94 17
iiber 2,94 bis 3,08 18
iiber 3,08 bis 3,20 19
iiber 3,20 bis 3,34 20
iiber 3,34 bis 3,47 21
iber 3,47 bis 3,60 22
tber 3,60 bis 3,72 23
uUber 3,72 bis 3,85 24
iiber 3,85 bis 3,98 25
tber 3,98 bis 4,10 26
tber 4,10 bis 4,22 27
iiber 4,22 bis 4,35 28
iber 4,35 bis 4,50 29
tiber 4,50 bis 4,65 30.

Bei groBeren Bodenflachen diirfen nur so viel
Personen befordert werden, da8 fiir jede Per-
son 0,15 m? Bodenfldche vorhanden ist.

Bei Aufzligen mit Treibscheiben, die als
Lastenaufziige oder als Krankenbetten-Auf-
ziige verwendet werden, darf die Tragkraft
bis auf 300kg je Quadratmeter Fahrkorb-
grundflache verringert werden. Fiir die Be-
rechnung der Fangvorrichtung und der Fiih-
rungsschienen gilt Nummer 241.2. Die Fahr-
schachttiiren diirfen von auBlen nur durch
Schlissel gedffnet werden kénnen.

Bei Aufziigen, die durch Ketten, Spindeln,
Zahnstangen, Trommelwinden oder hydrau-
lisch angetrieben werden, sowie bei Auf-
ziigen in Garagen, die ausschlieBlich der Be-
féorderung von Kraftfahrzeugen zusammen
mit Personen dienen, darf die Tragkraft bis
auf 200kg je Quadratmeter Fahrkorbgrund-
flache verringert werden.

Bei Aufziigen bis hochstens 3,5 m?2 Fahrkorb-
grundflache, die nur gelegentlich fiir die Be-
forderung von Krankenbetten oder zur
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Giiterbeférderung verwendet werden und
bei denen ecin Teil des Fahrkorbes, jedoch
hochstens die Hilfte, durch eine verschlieB-
bare Tur fir die Personenbeférderung abge-
sperrt werden kann, braucht die Tragkraft
nur nach dem nicht abgesperrten Teil bemes-
sen zu werden; sie muBl mindestens 450 kg
betragen. Beim Offnen und Schliefen der
Fahrkorbtrenntiir mufl ein Schalter betitigt
werden, der die an Sicherheitsschalter ge-
stellten Anforderungen erfiillt.

Fahrkorbwinde

Der Fahrkorb muB Winde aus festem Werk-
stoff haben.

Fahrkorbzugédnge

Lastenaufziige mit mehr als 1,25 m/sek Be-
triebsgeschwindigkeit sowie Personenauf-
zige miissen mit Fahrkorbtiren aus festem
Werkstoff versehen sein; Lastenaufziige bis
1,25 m/sek Betriebsgeschwindigkeit dirfen
héchstens zwei Fahrkorbzugédnge ohne Tiiren
haben.

Selbsttdtig schlicBende Fahrkorbtiiren miis-
sen so beschaffen sein, dafl Personen sich
beim SchlieBen der Tir keine Verletzungen
zuziehen. Schiebetiiren diirfen an der Innen-
seite keine Kanten haben, die mehr als 3 mm
vorspringen.

Sind nach Nummer 213 Schauéffnungen in
den Fahrschachttiren vorgeschrieben, so
miissen auch in der zugeordneten Fahrkorb-
tir Schautifnungen gleicher Abmessung und
Anordnung vorhanden scin, sofern der Fahr-
korbabschluffl beim Anhalten des Fahrkorbes
sich nicht sclbsttatig 6ffnet und nicht bis zum
erneuten Anfahren gedifnet bleibt.

Bei Fahrkorben mit Tiren darf der Abstand
zwischen der FahrkorbfuBbodenkante und
der Schwelle der Fahrschachttiir nicht groBler
als 40 mm sein.

Werden Fahrkorbtiren und Fahrschacht-
tiren unabhédngig voneinander bewegt, so
darf der lichte Abstand zwischen ihnen nicht
gréfer als 120 mm sein.

(1) Bei Fahrkorben ohne Turen darf die
Fahrkorbzugangstffnung an der Scharnier-

" seite der Fahrschachtfliigeltiiren nur so breit

sein wie die Fahrschachtzugdnge bei bis zum
rechten Winkel aufgeschlagenen Tiiren.

(2) Bei Fahrkoérben ohne Tiiren missen die
Abstinde zwischen Fahrkorb und Schacht-
wand so bemessen sein, daB Personen sich
an dieser Stelle keine Verletzungen zu-
ziehen.

Notiibersteigtiren von nebeneinander in
einem Fahrschacht betrichenen Aufziigen
missen nach innen aufschlagen. Sie diirfen
von innen nur mit einem besonderen Schliis-
sel und von auflen nur durch Tirgriffe ge-
offnet werden konnen.
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Fahrkorbdedke

Der Fahrkorb muB mit einer Decke versehen
sein. Diese muB begehbar sein und darf nichi
durchbrochen sein. Auf der Decke mul} eine
von Aufbauten freie Fldche vorhanden sein,
die mindestens so grof ist, daB sich eine er-
wachsene Person niederkauern kann.

Bei Aufziigen ohne Drehvorrichtung oder
ohne Notiibersteigtiiren muB die Fahrkorb-
decke mit einer durch eine Klappe abgededk-
ten Einsteigéffnung versehen sein. Die
Klappe darf von innen nur mit einem beson-
deren Schliissel gedffnet werden kénnen; sie
muB nach auBfien aufschiagen und darf nicht
iiber den Rand des Fahrkorbes hinausragen,
wenn sie gedfinet ist.

Auf der Fahrkorbdedke muB eine Steckdose
angebracht sein.

Elektrische Leitungen und Betriebsmittel auf
der Fahrkorbdecke miissen so ausgefihrt
sein, daB sie durch Betreten nicht beschadigt
werden,

Die Fahrkorbdecken mussen mit Schutzran-
dern versehen sein, um insbesondere ein
Abgleiten von Werkzeugen zu verhindern.

FahrkorbfuBboden

An der Zugangsseite des Fahrkorbes muBl un-
ter der Schwelle des Fahrkorbfulbodens eine
nicht durchbrochene, mindestens 0,3 m her-
abreichende feste Verkleidung angebracht
sein, die mit der Vorderkante des Fahrkorb-
fuBbodens biindig abschlieBt.

Auf Federn ruhende Teile des Fahrkorbfuf3-
bodens miissen an der Zugangsseite liegen,
so breit sein wie der Zugang und mindestens
0,6 m in den Fahrkorb hineinreichen.

Fahrkorbbeleuchtung

Der Fahrkorb muB kiinstlich beleuchtet sein,
solange der Aufzug betriebsbereit ist.

Hinweise im Fahrkorb

Im Fahrkorb miissen in dauerhafter und gut
lesbarer Weise der Name oder die Firma des
Herstellers, die Herstellungsnummer, das
Baujahr und die Tragkraft des Aufzuges an-
gegeben sein. Bei Personenaufziigen und
Lastenaufziigen mufl auBerdem die Zahl der
Personen angegeben sein, die befordert wer-
den dirfen.

Im Fahrkorb sind auBlerdem folgende dauer-
hafte und gut lesbare Aufschriften anzubrin-
gen:
Bei Giiteraufziigen:

+Mitfahren verboten”

Bei Aufziigen, bei denen nach § 17 der Auf-

zugsverordnung die Bedienung durch Auf-

zugsfithrer vorgeschrieben ist:

«Benutzung nur in Begleitung des Aufzugs-
fihrers gestattet”
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Bei Aufziigen ohne Fahrkorbtiiren:
»Von der Schachtwand zuriicktreten”

Die SchriftgroBe muB bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziifern zur Angabe der
Personenzahl und der Tragkraft mindestens
12 mm betragen.

Gegengewicht

Gegengewichte miissen aus einem Stiick
oder aus mehreren, unverriickbar miteinan-
der verbundenen Teilen oder aus einem
Blechbehélter mit Schiittgutfiilllung bestehen.

Sind Gegengewichtsteile durch Zuganker ver-
bunden, so miissen hierzu mindestens zwei
Anker verwendet sein. Sind Gegengewichte
aus Betonformsteinen zusammengesetzt, so
missen diese durch Tragrahmen eingefalBt
sein.

Sonderausfiihrungen

Ist bei Aufzligen mit Rampenfahrt der Fahr-
schachtzugang hoher als der Fahrkorb, so
muB an der Vorderkante der Fahrkorbdecke
eine feste Wand angebracht sein, die den
Hohenunterschied ausfiillt. Die nach Nummer
245.1 erforderliche Verkleidung muB um das
Ma8 der Rampenfahrhéhe verldngert sein.

250—259 Fangvorrichtungen,

Geschwindigkeitsbegrenzer, Anschlédge

250
250.1

250.2

250.3

250.4

250.5

Anforderungen an Fangvorrichtungen

Fahrkorbe, die nicht unmittelbar durch Stem-
pel, Spindeln, Stiitzketten ode1r nicht durch
Zahnstangen getragen werden, miissen mit
einer Fangvorrichtung versehen sein.

Ist ein Fahrkorb oder ein Gegengewicht mit
mehreren Fangvorrichtungen versehen, so
missen diese als Bremsfangvorrichtungen
ausgefiihrt sein.

Fangvorrichtungen miissen durch das Seil des
Geschwindigkeitsbegrenzers eingeriickt wer-
den, wenn die Betriebsgeschwindigkeit in der
Abwartsfahrt iiberschritten wird und die Aus-
losegeschwindigkeit erreicht ist. Sie miissen
dabei den mit der zuldssigen Nutzlast bela-
denen Fahrkorb zum Stillstand bringen und
an den Fiithrungsschienen festhalten sowie
einen Fangschalter betdtigen. Fangvorrich-
tungen, die den Fahrkorb oder das Gegen-
gewicht in ihrer Aufwartsfahrt bremsen kon-
nen, sind unzuléssig.

Elektrische, hydraulische oder pneumatische
Einrichtungen zum Einriicken der Fangvor-
richtung sind unzuldssig.

Die Fangvorrichtung muB so beschaffen sein,
daB die Fangorgane gleichzeitig und gleich-
maBig eingreifen. Dem Verschleif unterlie-
gende Teile der Fangvorrichtung miissen aus-
gewechselt werden konnen.
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Die Fangvorrichtung muB sich lésen und
selbsttatig in die Ausgangsstellung zuriick-
kehren, wenn der Fahrkorb oder das mit
einer Fangvorrichtung versehene Gegen-
gewicht aufwérts bewegt wird.

Sperrfangvorrichtungen

Sperrfangvorrichtungen sind nur bei Aufzi-
gen mit einer Betriebsgeschwindigkeit bis
0,85 m/sek zulédssig.

Sperrfangvorrichtungen mit Déampfung

Sperrfangvorrichtungen mit Déampfung sind
nur bei Aufziigen mit einer Betriebsgeschwin-
digkeit bis 1,25 m/sek zuldssig. Der Hub der
zur Dampfung verwendeten Olpuffer muf
mindestens 0,2 m betragen.

Die mittlere Bremsverzégerung beim Fangen
des mit der zuldssigen Nutzlast beladenen
Fahrkorbes darf nicht gréBer s<in als der
Wert der Erdbeschleunigung (1 g).

Bremsfangvorrichtungen

Bremsfangvorrichtungen miissen den mit der
zuldssigen Nutzlast beladenen Fahrkorb mit
einer mittleren Verzégerung von nicht mehr
als dem Wert der Erdbeschleunigung (1 g)
stillsetzen.

Wird beim Fangen des Fahrkorbes die Ver-
zégerung 1 g Uiberschritten, so muB die Ener-
gie des zuriickfallenden Gegengewichtes von
der Elastizitdt der den Fahrkorb und das
Gegengewicht tragenden Teile aufgenommen
werden.

Geschwindigkeitsbegrenzer

Aufziige, deren Fahrkorbe nicht unmittelbar
durch Stempel, Spindeln, Stiitzketten oder
nicht durch Zahnstangen getragen werden,
miissen mit einem Geschwindigkeitsbegren-
zer ausgeristet sein.

Geschwindigkeitsbegrenzer miissen in der
Abwiértsfahrt die Fangvorrichtung einrtcken,
wenn die Betriebsgeschwindigkeit Giberschrit-
ten wird. Durch den Geschwindigkeitsbegren-
zer muB die Fangvorrichtung spatestens bei
den in nachstehender Aufstellung angegebe-
nen Geschwindigkeiten eingeriickt werden;
bei Geschwindigkeitsbegrenzern von Gegen-
gewichtsfangvorrichtungen sind die Werte
der hochstzuldssigen Auslosegeschwindigkeit
um 10 vom Hundert zu erhéhen.

Betriebs- Hochstzulassige

geschwindigkeit Ausldse-
geschwindigkeit

bis 0,5 m/sek 0,7 m/sek

itber 0,5 bis 0,85 m/sek 1,2 m/sek

iiber 0,85 bis 1,25 m/sek 1,4fache Betriebs-
geschwindigkeit

iiber 1,25 m/sek 1,25fache Betriebs-
geschwindigkeit.



254.3

254.4

254.5

254.6

264.7

255

255.1

255.2

255.3

Nr. 59 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 19. Oktober 1965

Der Geschwindigkeitsbegrenzer mufi beim
Ansprechen das Scil mit mindestens der drei-
fachen der zum Einrtcken der Fangvorrich-
tung erforderlichen Kraft, jedoch mit min-
destens 50 kg festhalten.

Der Geschwindigkeitshegrenzer mufl ent-
weder im Triebwerksraum oder im Rollen-
reum unlergebracht sein; wenn diese nicht
liber dem Fahrschacht liegen, muff er im
Schachtkopf auf einer festen Konsole ange-
ordnet sein und von aufien durch einen War-
tungszugang erreicht werden kdénnen.

Zum Anlrieb des Geschwindigkeitsbegren-
zers miissen Drahtscile verwendet werden.
Sie dirfen beim Einriicken der Fangvorrich-
tung nur bis zu cincw Achtel ihrer Zugfestig-
keil beansprucht werden. Ein Abreifien des
Antriebseiles muBl bei Bremswegen jeder
Lénge ausgeschlossen sein.

Die Enden des Antriebseiles missen sicher
miteinander verbunden scin. Das Antriebseil
mufl von der Fangvorrichtung leicht geldst
werden konnen.

Das Antriebseil muB durch eine Spannrolle
mit Gewichtshelastung gespannt sein. Das
Spanngewicht muf gefiihrt sein und darf die
Flhrung nicht verlassen konnen.

Anschldage

Die Fahrbahnen des Fahrkorbes und des
Gegengewichtes miissen in der Schachtgrube
durch Anschlige begrenzt sein. Aufziige, bei
denen der Bauart nach das Uberfahren der
Endhaltestellen unméglich ist, bediirfen kei-
ner Anschldge.

Bei Betriebsgeschwindigkeiten von mehr als
0.5 m/sek bis 1,25 m/sek miissen die An-
schldge als energiespeichernde oder energie-
verzehrende Puffer ausgefithrt sein, die so
bemessen sind, daf der mit der zuléssigen
Nutzlast beladene Fahrkorb oder das Gegen-
gewicht beim Auffahren mit Betriebsge-
schwindigkeit mit ciner mittleren Verzége-
rung von nicht mehr als dem Wert der Erd-
beschleunigung (1 g) zum Stillstand kommt.

(1) Bei Betriebsgeschwindigkeiten  von
mehr als 1,25 m/sck mussen die Anschlige
als enecrgieverzehrende oder energiespei-
chernde Puffer mit Riicklaufddmpfung ausge-
fihrt sein, deren Bremswirkung und Hub
so bemessen sind, dab der mit der zulassigen
Nutzlast beladene Fahrkorb oder das Gegen-
gewicht beim Auffahren mit Betriebsge-
schwindigkeit mit einer mitileren Verzége-
rung von nichi mehr als dem Wert der Erd-
beschleunigung (1 g) zum Stillstand kommt.

(2) Der nach Absatz 1 erforderliche Puffer-
hub darf geringer bemessen sein, wenn ein
Verzogerungskontrollschalter verhanden ist.
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Die Bremswirkung des Puffers mufl dann so
groB sein, daB beim Auffahren des Fahrkor-
bes oder Gegengewichtes mit der begrenzten
Einfahrgeschwindigkeit die mittlere Verzoge-
rung nicht grofer ist als der Wert der Erd-
beschleunigung (1 g); der Pufferhub darf
jedoch nicht kleiner sein als die Haélfte des
nach Absatz 1 bemessenen Mindestwertes
und mufB mindestens 350 mm betragen.

Olpuffer miissen mit einer Einrichtung zum
Prifen des Olstandes versehen sein.

Sonderausfiihrungen

Ist bei hydraulischen Aufziigen vorgesehen,
die Anlage spédter fur eine gréfiere Hubhohe
auszubauen, und ist die Kolbenldnge bereits
fir diese Hubhthe bemessen, so mull im vor-
laufigen Ausbauzustand die Hubhohe durch
Anschlége an den Fithrungsschienen begrenzt
sein.

260—269 Elektrische Ausriistung

Allgemeine Anforderungen

Den elektrischen Betriebsmitteln des Steuer-
stromteiles und des Fahrkorbs darf Strom
mit hoherer Spannung als 250 Volt gegen
Erde nicht zugefithrt werden.

Erdschliisse durfen den Stieuerstromteil nicht
beeinflussen konnen.

BetriebsmdBig stromfithrende geerdete Leiter
dirfen nicht zugleich Schutzleiter sein.
Schutzleiter miissen isoliert verlegt sein,

Schutzleiter miissen an der Klemmleiste der
Schalttafel oder des Schaltgerédtegestelles
einzeln angeschlossen sein; Fahrkorb und
Tirrahmen miissen mit besonderen Schutz-
leitern an der Klemmleiste angeschlossen
Sseln,

Nicht isolierte elektrische Betriebsmittel mit
betriebsmdBig hoherer Spannung als 42 Volt
dirfen nicht innerhalb des Schachtes angeord-
net sein.

Elektrische Betriebsmittel des Triebwerks-
und des Schaltgerdteraumes, die nicht auf
Schalttafeln oder Schaltgerdtegestellen ange-
bracht sind, sowie Betricbsmittel mit Hand-
betdtigung miissen mit einer Schutzverklei-
dung versehen sein. Dies gilt nicht fiir Gerate
mit Kleinspannung.

Elektrische Leitungen

Elektrische Leitungen der Sicherheitsstrom-
kreise, die nicht auf Schalttafeln oder Schalt-
gerdtegestellen angebracht sind, miissen
einen Querschnitt von mindestens 1 mm?
haben.

Elektrische Leitungen der Sicherheitsstrom-
kreise miissen sicher verlegt sein.
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Betriebsschalter
Lastschalter

Die Stromzufuhr zur Aufzugsanlage mit Aus-
nahme der Beleuchtungseinrichtung von
Fahrkorb, Taohrschacht, Triebwerks- und
Rollenraum und der Notrufeinrichtung muB
durch cinen  Schalter im Tricbwerksraum
{Lastschalier) allpolig abgeschaltet werden
konnen. Durch Aufschrift muf§ darauf hin-
gewiesen sein, welche Teile der Aufzugs-
anlage nach Ausschalien des Lastschalters
noch unter Spannung sichen.

Sind das Trichwerk, dic Schaltgerate und der
Umformer in verschiedenen Réaumen auf-
gestellt, so mull der Lastschalter von jedem
dieser Raume aus mit einem Fernschalter zu
betdtigen sein.

Lastschalter dirfen nur mit dem Fernschalter
wieder eingeschaltet werden kdnnen, mit dem
sie abgeschaltet werden. Fernschalter eines
als Schiitz ausgebildelen Lastschalters miissen
in Reihe geschaltet sein und die an Sicher-
heitsschalter gestellten Anforderungen erfiil-
len,

Der Lastschalter und die Fernschalter miissen
durch die Auflschrift ,Lastschalter” gekenn-
zeichnet sein. Die Schaltstellungen miissen
bezeichnet sein.

Sind bei einer Aufzugsgruppe nach Betédtigen
der einzelnen Lastschalter noch Teile der
Steuerung unter Spannung, so miissen diese
gesondert abgeschaltet werden kénnen.

Der Lastschalter mufl fiir mindestens den
zweifachen Nennstrom des Antriebsmotors
bemessen sein; zugehdrige Sicherungen miis-
sen vor dem Lastschalter angeordnet sein.

Der Lastschalter darf nicht zugleich Haupt-
strom-Notendschalter sein.

Lichtschalter
Die Stromzufuhr zur Fahrkorb- und Fahr-
schachtbeleuchtungseinrichtung sowie zur

Notrufeinrichtung mufl durch besondere, als
«Lichtschalter” gekennzeichnete Schalter im
Triebwerksraum unabhédngig vom Lastschal-
ter abgeschaltet werden kénnen.

AuBerhalb des Triebwerksraumes ange-
brachte Schalter der Fahrkorbbeleuchtungs-
cinrichtung miissen unter VerschluB3 gehalten
oder als Schlisselschaller ausgebildet sein;
beim Abschalten der Fahrkorbbeleuchtung
muB die Stecuerung unterbrochen werden.

Befehlsschalter

Bei Personenaufziigen und Lastenaufziigen
miissen Schalter zum Ingangsetzen des Auf-
zuges (Befehlsschalter) im Fahrkorb ange-
bracht sein; bei Giiteraufziigen diirfen sie
nur auBerhalb des Fahrkorbes angebracht
sein.
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An den Befehlsschaltern mtussen Fahrziel
oder Fahrtrichtung bezeichnet sein.

Aufziige, die nicht von einem Aufzugsfiihrer
bedient werden, miissen mit einer Steuerung,
dic am Ziel selbsttdtig abschaltet, versehen
sein,

Befehlsschalter im Fahrkorb, die als Hebel-
schalter ausgefiithrt sind, miissen beim Los-
lassen selbsttdtig in die Ausgangsstellung
zurickkehren.

Seil- und Gestangesteuerungen der Befehls-
schalter sind nur in feuchten oder explosions-
gefdhrdeten R&umen zulassig. Die damit
betatigten Schalter miissen im Triebwerks-
raum untergebracht sein. Die Bewegungs-
richtung des Steuerseiles mufl der beabsich-
tigten Fahrtrichtung entgegengesetzl sein;
der Aufzug darf nur in Gang gesetzt werden
konnen, wenn der Schalter in Haltestellung
war.

Betriebsendschalter

Der Fahrkorb muB an den Endhaltestellen
selbsttatig stillgesetzt werden. Bei Betriebs-
geschwindigkeiten von mehr als 2,5 m/sek
miissen hierzu mindestens zwei mechanisch
voneinander unabhéngige Schaltergruppen
vorhanden sein.

Besondere Schalter zum Abschalten der

Steuerung

In Rollenrdumen muB in der Nahe der Zu-
gangstlr ein zwangldufig wirkender Schalter
zum Abschalten der Steuerung angebracht
sein.

Sind auBer dem Schalter nach Nummer 262.51
und den Befehlsschaltern besondere Schalter
zum Abschalten der Steuerung vorhanden, so
darf durch diese nur die Innen- und Aufen-
steuerung gleichzeitig oder die AuBiensteue-
rung allein abgeschaltet werden koénnen, Die
besonderen Schalter miissen unter Verschluf
gehalten werden, wenn durch sie nicht nur
die AubBensteuerung abgeschaltet werden
kann.

Die Schaltstellungen miissen bezeichnet sein.
Schaltverzogerung

Aufziige ohne Fahrkorbtiiren diirfen Fahr-
befehle der AuBen- oder Sammelsteuerung
nur mit zeitlicher Verzogerung ausfiihren.

Inspektionsschalter

Bei Aufzligen mit Innen- und AuBensteue-
rung mufl im Triebwerksraum ein Inspek-
tionsschalter angebracht sein, mit dem die
AuBensteuerung und die Feinsteuerung
zwangldufig abgeschaltet werden konnen;
dies gilt hinsichtlich der Feinsteuerung nicht,
wenn sie im Triebwerksraum durch einen
besonderen Schalter und auBerdem durch
Befehlsschalter auf der Fahrkorbdecke abge-
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schaltet werden kann, Der Inspektionsschalter
und seine Schaltstellung missen als solche
gekennzeichnet sein.

Bei Aufziigen mit Betriehsgeschwindigkeiten
uber 0,85 m/sck mufl bei Betdtigen des In-
spektionsschalters cin  Befehlsschalter ein-
geschaltet werden, mit dem der Aufzug von
der Fahrkorbdecke aus durch Tastschalter
ohne Seclhsthaltung gestcuert werden kann;
es mufBl aufller der Feinsteuerung und der
AuBensteuerung auch die Innensteuerung
zwanglédufig abgeschaltet werden.

Bei Aufziigen mit Betriebsgeschwindigkeiten
iiber 1,25 m/sck darf bei der Inspektionsfahrt
die Geschwindigkeit hochstens 1,25 m/sek
betragen, wenn der Aufzug durch den Be-
fehlsschaller auf der Fahrkorbdecke gesteuert
wird.

Bei Aufziigen mit Sammelsteuerung missen
bei Betitigen des Inspcktionsschalters die
gespeicherten Fahrbefehle unwirksam ge-
macht oder geléscht werden.

Sind die Aufziige mit gekapselten Fahrschiit-
zen ausgeriistet, so miissen bei Betitigen des
Inspeklionsschalters Befehlsschalter im Trieb-
werksraum eingeschaltet werden.

Durch den Inspektionsschalter und die Be-
fehlsschalter diirfen die Tir- und Sperrmittel-
schalter nicht iberbriickt werden kénnen.
Schiitze

Schiitze, Relais, fernbetiitigte Lastschalter
sowie Vorsteuerschiilze und deren Hilfskon-
takte, dic im Sicherheitsstromkreis liegen
oder die zur Stromzufuhr zum Motor oder
Bremsliifter dicnen, missen so ausgefiihrt

sein, dafl cin Klemmen oder FestschweiBen
der Kontakte vermieden wird.

Auf den Fahrschiitzen muB die Schaltaufgabe
(Auf, Ab, Langsam, Schnell) angegeben sein.

Riickholschalter

Bei Triebwerken ohne Drehvorrichtung nach
Nummer 227.1 muBl im Triebwerksraum ein
unter VerschlufBl zu haltender Rickholschalter
vorhanden scin. Bei Betédtigen des Riickhol-
schalters muB die Innen- und AuBensteue-
rung abgeschaltet werden und der Fahrkorb
mit besonderen Tastschaltern mit einer Ge-
schwindigkeit von hochstens 0,85 m/sek
gesteuert werden kénnen. Der Riickholschal-
ter darf den Notendschalter in der Riickhol-
richtung, den Schalter am Geschwindigkeits-
begrenzer und den Fangschalter iiberbriicken
kénnen; er muBl die an Sicherheitsschalter
gestellten Anforderungen erfiillen. Der Riick-
holschalter und seine Schaltstellungen
missen als solche gekennzeichnet sein.

Sicherheitsschalter

263.1~263.2 Verwendungsbereich der Sicherheits-

schalter
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(1) Mit Sicherheitsschaltern (Tirschalter),
deren Kontakte solange gedffnet sind, wie
die Tiiren nicht geschlossen sind, miissen ver-
sehen sein:

die Fahrschachttiiren,
die Fahrkorbtiiren,
die Notiibersteigtiiren nach Nummer 243.7.

die Tiiren der Wartungszugédnge und Not-

zugdnge, die unmittelbar an die Fahrbahn

des Fahrkorbes oder des Gegengewichtes
grenzen,

die Tiiren der Notzugénge nach Nummer

215.3.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Fahrschachttiiren,
bei denen das Sperrmittel zwangldufig nicht
einricken kann, solange die Tir nicht ge-
schlossen ist.

Klappen der Einsteig6ffnungen nach Nummer
244.2 missen mit Sicherheitsschaltern {Klap-
penschalter} versehen sein, deren Kontakte
so lange geodffnet sind, wie die Klappen
geodffnet sind.

Die Sperrmittel der Tiirverschliisse miissen
mit Sicherheitsschaltern (Sperrmittelschalter)
versehen sein, deren Kontakte geéffnet sind,
solange die Sperrmittel nicht eingertickt sind.

Geschwindigkeitsbegrenzer miissen mit Si-
cherheitsschaltern versehen sein, deren Kon-
takte geoffnet werden, wenn die Betriebsge-
schwindigkeit in der Auf- und Abwiértsfahrt
uberschritten wird.

Fangvorrichtungen miissen mit Sicherheits-
schaltern (Fangschalter) versehen sein, deren
Kontakte geéffnet sind, wenn die Fangvor-
richtungen eingeriickt sind. Bei Gegen-
gewichtsfangvorrichtungen sind Zeitschalter
statt der Fangschalter zuldssig.

(1) In den Aufzugsanlagen miissen Sicher-
heitsschalter (Notendschalter) vorhanden
sein, deren Kontakte gedffnet sind, wenn der
Fahrkorb die Endhaltestellen um mehr als
0,25 m iiberfahrt.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Aufzugsanlagen,
bei denen die Endhaltestellen ihrer Bauart
nach nicht iiberfahren werden kénnen.

(3) Absatz 1 gilt nicht fiir Aufzugsanlagen,
in denen Pufferschalter vorhanden sind, die
den Anforderungen der Nummer 263.19 ge-
niigen.

In den Fahrkérben von Aufziigen mit Innen-
steuerung miissen Sicherheitsschalter (Not-
bremsschalter) vorhanden sein, deren Kon-
takte geodffnet werden, wenn der Notbrems-
schalter betatigt wird.

Bei Aufzugsanlagen mit mehr als 2,5 m/sek
Betriebsgeschwindigkeit miissen die Unter-
seil-Spannrollen mit Sicherheitsschaltern ver-
sehen sein, deren Kontakte geo6ffnet sind,
wenn die Unterseile nicht gespannt sind.

Puffer mit Energieverzehrung oder RiickstoB-
dampfung miissen mit Sicherheitsschaltern
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(Pufferschalter) versehen sein, deren Kon-
takte geofinet sind, solange die Pufferkolben
nicht vollstindig ausgclahren sind.

(1) Bei Aufziigen mit Trommel- oder Ket-
tenantrieb miissen Sicherheitsschalter vor-
handen sein, deren Kontakte gedfinet sind,
wenn die Tragmittel nicht gespannt sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht {ir Aufzugsanlagen,
bei denen ein Schlatfwerden der Tragmittel
ihrer Bauart nach ausgeschlossen ist.

Bei Aufzugsanlagen mit mehr als 2,5 m/sek
Betriebsgeschwindigkeit missen Sicherheits-
schalter (Verzogerungskontrollschalter) vor-
handen sein, deren Kontakte geoffnet sind,
wenn die betriebsméBig vorgesehene Ver-
z6gerung vor den Endhaltestellen nicht recht-
zeitig erreicht wird.

Der Antrieb eines Stockwerks-Schaltappara-
tes mit Steuerschaltern fiir die Feinfahrt nach
Nummer 269.2 mufl mit einem Sicherheits-
schalter versehen sein, dessen Kontakte
getffnet sind, wenn das Antriebsmittel
zwischen Fahrkorb und Stodkwerks-Schalt-
apparat nicht gespannt ist.

Bei Aufzligen mit Rampenfahrt missen Si-
cherheitsschalter vorhanden sein, deren Kon-
takte geoffnet werden, wenn der Fahrkorb
den Rampenfahrbereich iiberschreitet.

Sperrfangvorrichtungen mit Démpfung miis-
sen mit Sicherheitsschaltern versehen sein,
deren Kontakte geoffnet werden, wenn der
vorgesehene Olsland im Pufferzylinder un-
terschritten wird und der Pufferkolben nicht
vollstandig ausgefahren ist.

Wirkungsweise der Sicherheitsschalter

Bei Sicherheitsschaltern muB das Offnen der
Kontakte zwangldufig bewirkt werden. Die
Kriech- und Luftstrecken der Kontakte in
Sicherheitsschaltern miissen mindestens 6 mm,
die Uffnungswege mindestens 4 mm lang
sein,

Sind die Kontakte eines Sicherheitsschalters
geodffnet, so muB ein Sicherheitsstromkreis
unmittelbar aufgetrennt und damit die
Stromzufuhr zum Tricbwerk unterbrochen
sein; die Triebwerksbremse mubl geschlossen
sein.

Die spannungfithrenden Teile der Sicherheits-
schalter missen mit Gehdusen umgeben sein;
dies gilt nicht fiir berlihrungssichere Tiir-
schalter in trockenen, staubfreien und nicht
explosionsgefdahrdeten Rdumen.

Sonderbestimmungen fir Tiirschalter.

Die Tirschalter nach Nummer 263.11 diirfen
mit einfachen Hilfsmitteln nicht tiberbriickt
werden konnen.

Fest eingebaute KurzschlieBvorrichtungen
zum Uberbriicken der Tirschalter sind unzu-
lassig.
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Sonderbestimmungen fiir Notbremsschalter

Der Notbremsschalter nach Nummer 263.17
muB mit einem roten Kipphebel versehen
und durch die Aufschrift ,Notbremse® ge-
kennzeichnet sein. Der Kipphebel mul zum
Ausschalten nach unten bewegt werden. Er
darf nur dann selbsttdtig in die Ausgangs-
stellung zurlickkehren, wenn beim Betatigen
des Notbremsschalters ein  Sicherheits-
stromkreis durch Abschalten eines Ruhe-
stromrelais unterbrochen wird und das Trieb-
werk nur durch einen im Fahrkorb erteilten
Fahrbefehl wieder in Gang gesetzt werden
kann. Die Kontakte des Ruhestromrelais
miissen die an Sicherheitsschalter gesiellten
Anforderungen erfiillen.

Gespeicherte Fahrbefehle miissen bei Be-
titigen des Notbremsschalters unwirksam
werden; sie diirfen nicht geldscht werden.

Bei Fahrkorben ohne Fahrkorbtiiren, bei de-
nen zwei oder mehr Fahrkorbzugdnge weiter
als 4m voneinander entfernt sind, muB an
jedem Zugang ein Notbremsschalter ange-
bracht sein.

Sonderbestimmungen fiir Notendschalter

Notendschalter nach Nummer 263.16 miissen
als Steuerstrom-Notendschalter oder als
Hauptstrom-Notendschalter ausgefiihrt sein.
Beim Betdtigen des Hauptstrom-Notendschal-
ters mufl die Stromzufuhr zur Anlage all-
polig unterbrochen werden.

Bei Treibscheibenaufzligen miissen die Not-
endschalter fiir die Abwartsfahrt vom Fahr-
korb und fiir die Aufwértsfahrt vom Fahr-
korb oder vom Gegengewicht oder jeweils
vom Seil des Geschwindigkeitsbegrenzers be-
tatigt werden.

Bei Aufzugsanlagen mit Betriebsgeschwindig-
keiten iber 2,5m/sek missen die Notend-
schalter im Schacht angebracht sein.

Bei Trommelaufziigen sind nur Hauptstrom-
Notendschalter zuldssig.

Ein gemeinsames Antriebsmittel fiir den
Stockwerks-Schaltapparat und die Notend-
schalter ist unzuléssig.

Ist bei hydraulischen Aufziigen vorgesehen,
die Anlage spéter fir eine gréBere Hubhohe
auszubauen und ist die Kolbenldnge bereits
fir diese Hubhohe bemessen, so muf im
vorlaufigen Ausbauzustand ein Hauptstrom-
Notendschalter die Anlage abschalten, wenn
der Fahrkorb die obere Endhaltestelle {iber-
fahrt, Der Hauptstrom-Notendschalter muf
im Fahrschacht angebracht sein und vom
Fahrkorb unmittelbar oder iiber ein Aus-
l6segestdnge ohne Umlenkung betatigt wer-
den.

Bremsliifter

Die Stromzufuhr zum Bremsliifter muf unter-
brochen werden, wenn die Steuerung in
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Haltestellung gebracht oder ein Sicherheits-
stromkreis unterbrochen wird oder die Span-
nung ausfallt,

Bei generatorischer Rickwirkung des An-
triebsmotors auf den Bremsliifter (Selbsterre-
gung) mub die elektrische Verbindung zwi-
schen Antriebsmotor und Bremslifter unter-
brochen werden, wenn diec Anlage mit dem
Lastschalter abgeschaltet wird oder ein
Sicherheitsschalter betdtigt wird.

Notruf- und Anzeigeeinrichtung

Aufziige mit Innensteucrung miissen mit
einer im Fahrkorb zu betatigenden Notruf-
einrichtung ausgeristet sein. Der Notruf muB
vom Aufzugswirter an den Orten, an denen
er sich regelmdBig aufhdlt, oder von einer
Person, die dazu bestimmt ist, im Falle eines
Notrufs den Aufzugswarter zu verstdndigen,
gehort werden konnen.

Aufziige mit mehr als 25 m Forderhéhe miis-
sen mit cinem Fernsprecher im Fahrkorb als
Notrufeinrichlung ausgeriislet sein.

Aufziige mit Fahrkorbtiren missen mit elek-
trischen Stockwerksanzeigern im Fahrkorb
ausgeriistet secin, wenn die Stockwerksbe-
zeichnungen an den Haltestellen nicht vom
Fahrkorbinnern aus erkennbar sind.

Schaltung
Schaltfolge

(1) Sicherheitsschalter mit Ausnahme der
Hauptstrom-Notendschaller muissen  ohne
Zwischenschaltung von Relais in die Steuer-
stromkreise der Fahrschiitze oder ihrer Vor-
steuerschiitze oder in den Steuerstromkreis
eines besonderen Hauptstromschiitzes einge-
schaltet sein.

(2) Abweichend von Absatz 1 dirfen die
Stromkreise der Tiir- und Sperrmittelschalter
durch je zwei Sicherheitsrelais iiberwacht
sein. Die Schalter dieser Relais miissen in
Reibe in die Zuleitung der Fahrschiitze oder
Vorsteuerschiiize eingeschaltet sein.

Sicherheitsschalter und Betriebsendschalter
miissen in einem nicht geerdeten Leiter vor
den Spulen der Fahrschiitze oder ihrer Vor-
steuerschitze liegen. Dies gilt nicht fir
Hauptstrom-Notendschalter.

Turschalter handbetdtigter Fahrkorbtiiren
dirfen durch FuBbodenschalter tiberbriickt
werden, wenn der nach Nummer 245.2 aus-
gefuhrte FahrkorbfuBiboden nicht belastet ist.

Zu einem Sicherheitsschalter darf kein ande-
res elektrisches Betriebsmittel parallel ge-
schaltet sein.

Bei Aufzligen mit Fahrkérben nach Num-
mer 241.6 muB die AuBen- und Innensteue-
rung beim Offnen der Trenntiir abgeschaltet
werden. Die Innensteuerung darf bei geoff-
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neter Trenntiir mit einem nur in Ausschalt-
stellung abziehbaren Schlissel wieder einge-
schaltet werden kénnen.

Schaltung von Leonard-Antrieben

Bei Leonard-Antrieben darf der Ankerstrom-
kreis zwischen Generator und Antriebsmotor
nicht durch Schalter oder Schmelzsicherungen
unterbrochen werden kénnen.

Beim Betadtigen eines Sicherheitsschalters
mubll der Antriebsmotor mit groflerer Ver-
zoégerung als bei der Betriebsabstellung elek-
trisch abgebremst werden.

Wird die Steuerung in Haltestellung ge-
bracht, so muB durch eine Ruhestromschal-
tung der Generator entregt werden.

Durch ein strom- oder spannungsabhédngiges
Relais muf} die Erregung des Antriebsmotors
tiberwacht sein. Die Schalter dieses Relais
miissen im Sicherheitsstromkreis liegen.

Die Steuerstrom-Notendschalter miissen die
Stromzufuhr zur Wicklung der Schiitze, durch
deren Kontakte die Feldwicklungen des Ge-
nerators entregt werden und der Bremsliifter
sbgeschaltet wird, unterbrechen, wenn der
Fahrkorb die Endhaltestellen tberfdhrt.

Schaltpléne

Im Triebwerksraum muf ein Stromlaufplan
vorhanden sein, in dem die in den Sicher-
heits- und Hauptstromkreisen vorhandenen
elektrischen Betriebsmittel verzeichnet sind.

Sonderausfithrungen
Aufziige mit Rampenfahrt

Bei Aufziigen mit Rampenfahrt darf der Fahr-
korb mit offener Fahrschachttiir bis zu einer
Hohe von 1,65 m hochgefahren werden kon-
nen, wenn dabei die Geschwindigkeit nicht
mehr als 0,3 m/sek betragt.

Eine Rampenfahrt darf nur vorgenommen
werden konnen, wenn die Innen- und die
AuBensteuerung durch einen Schliisselschal-
ter abgeschaltet sind. Dieser Schliisselschalter
darf den Tur- und Sperrmittelschalter der
Rampentir Giberbriicken.

Befehlsschalter fiir die Rampenfahrt miissen
als Drucktaster ohne Selbsthaltung ausge-
fithrt sein und den Steuerstrom fiir die ent-
gegengesetzte Fahrtrichtung unterbrechen.

Aufziige mit Feinfahrt bei getffneter Tiir

Tiir- und Sperrmittelschalter diirfen zum Ein-
fahren oder Nachregeln des Fahrkorbes bei
geOffneter Fahrschachttiir nur {iiberbriickt
werden, wenn der FahrkorbfuBboden hoch-
stens 0,25m von der Schwelle der Fahr-
schachttiir {(zuldssige Stufenhdéhe) entfernt
ist.

Wenn die betriebsméBige Abschaltung des
Triebwerkes bei Beendigung des Einfahrens
oder Nachregelns versagt, muf die Uber-
brickung des Tiir- und Sperrmittelschalters
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innerhalb der zuldssigen Stufenhdhe durch
einen getrennlen Schaller aufgehoben wer-
den. Wird hierfiir der Abstellschalter der
Gegentahrrichtung  verwendet, so  durfen
beide Schalter keine gemeinsamen Funktions-
teile haben.

Die Geschwindigkeit der Feinfahrt bei gedff-
neter Tir darf nicht gréBer als 0,3 m/sek sein.
Triebwerke, deren Drehvahl nicht durch eine
feste Netzfrequenz bestimmt ist, miissen ab-
geschaltet werden, wenn die Geschwindigkeit
0,3 m/sek tiberschritten ist.

Ridkholvorrichtung fiir hydraulische Aufziige

Bei hydraulischen Aufziigen mit betretbarem
Fahrkorb muf durch cine Riickholvorrichtung
verhindert werden, dall der Fahrkorb bei
Austreten von Leckol von einer Haltestelle
absinkt. Die Riickholvorrichtung darf bei Be-
tatigen des Notbremsschalters bei geoffneter
Fahrschachttiir nicht abgeschaltet werden.

270—279 Tirverschlisse

Allgemeine Anforderungen

Der Aufzug darf erst anfahren kénnen, wenn
alle Fahrschachttiren geschlossen und ge-
sperrt sind.

Eine Fahrschachttiir darf nur gedffnet wer-
den konnen, wenn das Triebwerk abgeschal-
tet und der FahrkorbfuBlboden hochstens
025m (zuldssige Stufenhdhe) von der
Schwelle dieser Fahrschachtttir entfernt ist.

Der Aufzug muBl sofort stillgesetzt werden,
wenn eine Fahrschacdhttir entsperrt wird.

Die Nummern 270.1 bis 270.3 finden keine
Anwendung auf den Rampenfahrbereich eines
Aufzuges mit Rampenfahrt und auf den Fein-
steuerbereich cines Aufzuges mit Feinfahrt.

Tirverschlisse miussen so beschaffen sein,
daBl entweder das Sperrmittel zwanglaufig
nicht einriicken kann oder der Sperrmittel-
schalter nicht geschlossen werden kann, wenn
die Fahrschachttir nicht geschlossen ist.

Die Tiirverschliisse miissen so befestigt sein,
daf die Eingriffstiefe des Sperrmittels un-
veranderl bleibt.

Fahrschachlliren missen im Notfall von
auBen mit besonderen Schlisseln entriegelt
werden konnen. Nach dem Notentriegeln
darl das Sperrmittel nicht in Entriegelungs-
stellung bleiben.

(1) Einfligelige Fahrschachttiiren miissen
entweder an der SchlieBkante oder an der

Oberkante in SchlieBkantenndhe gesperrt
werden.
(2) Zweifliigelige Fahrschachttiiren miis-

sen entweder an der Oberkante in SchlieB-
kantenndhe oder durch cine Schwingleiste
gesperrt werden.

(3) Abweichend von Absatz 2 darf ein mit
einem Tirschaller versehener Turfligel
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durch die senkrechte Deckleiste des anderen
Figels gesperrt werden, wenn dieser an sei-
ner Ober- und Unterkante gesperrt wird.

(4) Abweichend von Absatz 2 darf ein mit
einem Tiirschalter versehener Tirfliigel durch
eine handbetdtigte Sperre an seiner Ober-
oder Unterkante gesperrt werden konnen.
Die Sperre mubB so ausgefiihrt sein, dafi der
andere Fligel nur geschlossen und gesperrt
werden kann, wenn der erstgenannte Fliigel
gesperrt ist.

(1) Bei mehrteiligen waagrecht bewegten
Fahrschachtschiebetiiren muB jedes Tirblatt
gesperrt werden. Dies gilt nicht fiir nach-
eilende Tiirbldatter von Teleskop-Schiebe-
tiiren, wenn sie bei einem Bruch des Ver-
bindungsmittels von den gesperrten Tirblat-
tern in SchlieBstellung gehalten werden. Ab-
weichend von Satz 1 geniigt bei maschinell
betatigten Fahrschachtschiebetiiren die Sper-
rung eines Tirblattes, wenn die iibrigen Tur-
blatter durch Drahtseilziige, Ketten, Zahn-
stangen oder dhnliche mechanische, zwang-
laufige Verbindungen mit dem gesperrten
Tirblatt verbunden sind und jeweils einen
Tiirschalter betatigen.

(2) Bei mehrteiligen senkrecht bewegten
Schiebetiiren muBl das obere Tiirblatt ge-
sperrt werden, Die iibrigen Turblédtter mus-
sen durch Drahtseilzlige, Ketten, Zahnstan-
gen oder &hnliche mechanische, zwangldau-
fige Verbindungen mit dem gesperrten
Tirblatt verbunden sein und jeweils einen
Tiirschalter betdtigen. Abweichend von Satz 1
sind Turverschlisse nicht erforderlich, wenn
die maschinell betétigten Schiebetiiren nur
mit einem Kraftaufwand von mehr als 100 kg
gebdffnet werden konnen.

(3) Bei Gliederschiebetiiren muf das Sperr-
mittel am ersten und am letzten Tiirglied
eingreifen,

Ausfihrung der Tiirverschliisse

(1) Tiirverschliisse missen so beschaffen
sein, daB sie den zu erwartenden Beanspru-
chungen standhalien, bei einem Senken
der Tiirfligel nicht unwirksam werden und
leicht gewartet werden konnen.

(2) Die Sperrmittel dirfen nicht zwang-
ldufig und nicht unmitteibar von Hand ein-
geruckt werden.

Die Sperrmittel miissen sicher in Sperrstel-
lung gehalten werden.

Die Sperrmittel und die schaltenden Teile des
Sperrmittelschalters miissen bruchsicher, un-
verstellbar und nur schwer lésbar miteinan-
der verbunden sein. PreB- und Klemmverbin-
dungen sind unzuléssig.

Einstellung des Spefrmittelschalters

Die Kontakte des Sperrmittelschalfers miis-
sen zwangldufig 6ffnen und schlieben. Ein
Kontaktstick muB unbeschadet der aus-
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schlieBlich zur Kontakigabe notwendigen
Federung mit dem Sperrmittel unmittelbar
fest verbunden sein.

Der Sperrmittelschalter darf von elektrisch
leitendem Abrieb nicht tberbriidkt werden
koénnen. Die Konlaktsticke missen so aus-
gefihrt sein, daB der Sperrmittelschalter bei
Bruch eines Verbindungsstiickes oder des
Isoliertrdagers nicht tiberbrickt wird.

Der Sperrmittelschalter mul gedffnet sein,
wenn das Sperrmittel weniger als 7 mm ein-
greift.

Schubriegel

Schubriegel miissen aus zdhem, metallischem
Werkstoff bestehen. Sie missen mindestens
15 mm in oder hinter den zu sperrenden Tiir-
fliigel oder ein Sperrglied greifen.

Bei Fahrschachtfligeltiiren miissen Schub-
riegel im rechten Winkel zur Bewegungs-
richtung der SchlieBkante eingreifen.

Hakenriegel

Hakenriegel miissen mindestens 10 mm ein-
greifen. Das Kontakistlick des Riegelschalters
mull am Hakenriegel nahe dem sperrenden
Haken angebracht sein.

Klappen-Tirsperren

Bei Klappen-Tiirsperren miissen die Schwing-
leisten die Tiirfliigel in ganzer Breite minde-
stens 15mm tiiberdecken, jedoch mindestens
6 mm mehr als die Hohe zwischen Schwelle
und Turfligelunterkante betragt.

Bei Aufziigen ohne Fahrkorbtiren und mit
handbetédtiglten Mchrfliigeltiiren und Innen-
steuerung, die nicht mit Baskiile-Verschliis-
sen versehen sind, muBl bei gewaltsamem
Offnen der gesperrten Tar ein Sicherheits-
stromkreis unterbrochen werden und bis zum
Wiederherstellen des ordnungsgemdfien Zu-
standes unterbrochen bleiben.

Knickhebel-Tiirsperren

Das am Knickhebel befestigte Kontaktstiick
des Sperrmittelschalters darf den Sicherheits-
stromkreis erst schlieBen, wenn der Hebel
die Strecklage Uberschritten hat.

Baskile-Verriegelungen

Bei Tiiren mit Baskiile-Verriegelung darf der
Riegelschalter nicht geschlossen werden kon-
nen, solange die Tur offen und nicht iiber das
Baskiile gesperrt ist.

Sonderausfiihrungen

Bei Aufziigen mit Rampenfahrt darf die Ram-
pentir nur geschlossen werden kénnen, wenn
sich der FahrkorbfuBboden in Flurhéhe be-
findet. Abweichend von Satz 1 dirfen Ram-
pentiren mit Tiirverschlissen, deren Sperr-
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mittel bei offener Tir zwanglaufig nicht
einriicken kann, bei jeder Stellung des Fahr-
korbes geschlossen werden kénnen.

300—399 Vereinfachte Giiteraufziige —
Unterfluraufziige

300—309 Fahrschacht, Triebwerksraum,

301
301.1

301.2

301.3

302
302.1

302.2

303
303.1

304
304.1

304.2

Rollenraum

Schachtgrube

Am unteren Ende des Fahrschachtes muB
eine Schachtgrube vorhanden sein.

Der Uberfahrweg des Fahrkorbes in der
Schachtgrube und am oberen Ende der Fahr-
bahn mufl mindestens 0,2 m betragen.

Bei Aufziigen mit mehr als 100 kg Tragkraft
muf} in der Schachtgrube fiir Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten ein Schutzraum vor-
handen sein. Im Schutzraum miissen Sockel
oder Klappstiitzen vorhanden sein, auf die
der Fahrkorb aufsetzt. Sockel oder Klapp-
stiitzen missen so beschaffen sein, daB bis
zur Schachtsohle vom tiefsten Punkt
1. des Fahrkorbes mit Ausnahme der Fiih-
rungen, Fanggeh&use wund Fahrkorb-
schiirzen ein Abstand von mindestens
0,5 m,
2. der Fahrkorbschiirzen ein Abstand von
mindestens 0,1 m

verbleibt.

Fahrschachtwéande

Fahrschdachte miissen an allen Seiten von
Waénden aus nicht brennbaren Stoffen um-
geben sein, soweit die Wande nicht nach den
Vorschriften des Bauaufsichtsrechts der Lén-
der feuerbestdndig sein miissen. Die Fahr-
schiachte durfen nur fiir die Fahrschacht-
zugédnge, Wartungszugédnge, Notzugénge und
Fenster durchbrochen sein.

Bestehen die Fahrschachtwinde aus Draht-
geflechten oder Welldrahtgitter, so darf die
Maschenweite nicht mehr als 20 mm und die
Drahtstdrke nicht weniger als 1,8 mm be-
tragen.

Lichtéffnungen und Verglasungen

Die Nummern 203.1 bis 203.3 finden ent-
sprechende Anwendung.

Fiihrungsschienen

Fahrk6rbe miissen an festen, paarweise an-
geordneten Fiihrungsschienen in ihrer Fahr-
bahn gefihrt werden.

Fiihrungsschienen fiir Fahrkorbe mit Fang-
vorrichtungen missen aus Metall hergestellt
sein, die Laufflachen miissen glatt sein.
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Aufstellung des Triebwerkes

(1) Das Triebwerk mub gegen Witterungs-
einlliisse geschiilzt untergebracht sein. Bei
Anlagen iber 300 kg Tragkraft muB es vom
Fahrkorb getrennt untergebracht sein. Der
Zugang zum Triecbwerk mufl verschlieBbar
sein.

(2) An ciner Seite des Triebwerkes muB
ein mindeslens 0,7 m breiter Gang von min-
destens 1,8 m Ilohe vorhanden sein.

(3) In der Néhe des Triebwerkes miissen
eine elekirische Raumlcuchic und eine Stedk-
dose fest angebracht sein.

Das Trichwerk muB schnell und ungehindert
erreichl werden kénnen; es mull besichtigt
und gepriift werden konnen.

Rollenraum

AuBlerhalb des Fahrschachtes angeordnete
Umlenkrollen fiir die Tragmitiel miissen ver-
kleidet oder in einem besonderen Rollen-
raum untergebracht sein.

Der Rollenraum muB abschlieBbar scin und
schnell und ungehindert erreicht werden
konnen. Dic Rollen miissen besichtigt und
geprift werden koénnen.

Raume unter der Fahrbahn des Fahrkorbes

Die Nummern 207.1 und 207.2 finden ent-
sprechende Anwendung.

Ist das Trichwerk unter der Fahrbahn des
Fahrkorbes angeordnet, so rmiissen die Fahr-
schillze bei Belastungsprifunien auBerhalb
des  Schachtgrundrisses belitigt werden
konnen.

Betriebsfremde Einrichtungen und Leitungen

Nummer 208.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Nummern 208.2 und 208.3 finden ent-
sprechende Anwendung.

Sonderausfihrungen

Fir Aufzugsanlagen, bei denen ein Uberfah-
ren der Endhaltestellen der Bauart nach aus-
geschlossen  ist, sind Uberlahrwege nach
Nummer 301.2 nicht erforderiich, Die Héhe
des freien Reaumes nach MNismmer 301.3 ist
von der unteren Endstellunsg ¢os Fahrkorbes
ab zu rechnen.

310—319 Fahrschachtdlinungen

Fahrschachtzugénge

(1) Fahrschachtzugédnge in den Fahrschacht-
wianden miissen mil Tliren versehen sein.

(2) Fahrschachtzugénge an den oberen
Endhaltestellen von Unterfluravfziigen miis-
sen mit Schachtabdeckungen versehen sein,
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die vom Fahrkorb bewegt werden. Schacht-
abdeckungen durfen nicht mit Handgriffen
versehen sein.

(1) Bei Aufziigen, deren Fahrkérbe zum
Beladen oder Entladen betreten werden,
miissen die Fahrschachtzugdnge in den Fahr-
schachtwédnden mindestens 1,8 m hoch sein.

(2) Bei Aufzligen, deren Fahrko6rbe nicht
betreten werden sollen, dirfen die Fahr-
schachlzugédnge in den Fahrschachtwanden
hochstens 1,2 m hoch sein.

Beleuchtung der Fahrschachtzugange

Die Fahrschachtzugange miissen durch Tages-
licht oder kunstlich beleuchtet sein, solange
dcr Aufzug betriebsbereit ist.

Fahrschachttiiren

Fahrschachttiiren diirfen nicht in die Fahr-
bahn schlagen und miissen gegen Ausheben
gesichert sein.

(1) Vom TFahrkorb unmittelbar senkrecht
bewegte Schiebetiiren sind nur an einem
Fahrschachtzugang der Endhaltestellen zu-
lassig.

(2) Bei Schiebetiiren nach Absatz 1 miissen
die Tiirblatter an zwei voneinander unabhén-
gigen Tragmitteln aufgehédngt sein. Bei Ver-
wendung von Drahtseilen mufl der Rollen-
durchmesser mindestens das Fiinfundzwan-
zigfache des Seildurchmessers betragen.

(3) Bei Schiebetiiren nach Absatz 1 darf die
SchlieBgeschwindigkeit jedes Tiirblaties nicht
groBer sein als 0,3 m/sek. Die Tiirblatter mis-
sen an der Aufienseite glatt sein.

(4) Schiebetiiren nach Absatz 1
nicht mit Handgriffen versehen sein.
(5) Schiebetiiren nach Absatz 1 missen
1. bei einteiligen Schiebetiirén durch ein

Ubergewicht von mindestens 30 kg gegen-

tber dem Ausgleichsgewicht,

2. bei zweiteiligen Schiebetiiren durch ein
Ubergewicht des oberen Tiirblattes von
mindestens 30 kg gegeniiber dem Gewicht
des unteren Tiirblattes

in Schliefstellung gehalten werden. Aus-

gleichsgewichte miissen gegen Absturz ge-

sichert sein.

diirfen

Schauéffnungen in Fahrschachttiiren

Sind Fahrschachttiren mit Schautffnungen
versehien, so mussen diese eine lichte Breite
ven mindestens 60 mm und héchstens 150 mm
und eine Fliche von mindestens 300 c¢m?
haben. Das Glas der Schaudifnungen mufl
durchsichtig, mindestens 6 mm dick und fest
eingebaut sein.

Hinweise an den Fahrschachtzugéngen
Die Fahrschadhtzugange missen an der
Auflenseite mit folgender dauerhafter und
gut lesbarer Aufschrift versehen sein:
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Bei Aufziigen, deren Fahrkorbe zum Beladen
oder Entladen betreten werden:
LJAutfzug! Tragkraft ... kg
Personcnbeférderung verboten!”

Bei Aufziigen, deren Fahrkorbe nicht betre-
ten werden sollen:
~Aufzug! Tragkraft ... kg
Betreten verboten!
Personenbefoérderung verboten!”

Die SchriftgréBe muB bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Angabe der
Tragkraft mindestens 12 mm betragen. Die
Aufschrift muB die Tragkraft in Kilogramm
angeben.

Wartungszugange und Notzugange

Die Nummern 215.1 und 215.2 finden ent-
sprechende Anwendung.

320—329 Triebwerk

Antriebsarten

Fir die Aufzugsanlage mufl ein nur fiir sie
bestimmtes, fest eingebautes Triebwerk vor-
handen sein. Gegengewichte diirfen nicht
verwendet sein; Federn an Stelle des Gegen-
gewichtes sind unzuléssig.

Nummer 220.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 220.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

Betriebsgeschwindigkeit

Die Betriebsgeschwindigkeit darf héchstens
0,3 m/sek betragen.

Nummer 221.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Seiltrommeln

Seiltrommeln miissen mit schraubenférmigen
Rillen zur Aufnahme der Seile versehen sein.

Nummer 223.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Seilrollen

Nummer 224.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Der Rillengrund der Seilrollen muB kreis-
bogenférmig sein.

Lose Rollen miissen so angebracht sein, daB
sich ihre Achsen nicht aus den Lagern l6sen
konnen. Dies gilt nicht, wenn durch Siche-
rungsbiigel verhindert wird, daB sich bei
schadhaflen Achsen dic Rollen von der Auf-
hangung trennen.

Bei einseitig gelagerten Seilrollen miissen
die Seile gegen Herabfallen gesichert sein.

: Bonn, den 19. Oktober 1865
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Bremsen

Nummer 226.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

(1) Die Bremsscheibe mufBl formschliissig
oder kraftschlissig mit Seiltrommel oder
Kettenrad verbunden sein.

(2) Werden als kraftschliissige Verbindung
Keilriemen verwendet, so miissen mindestens
zwel Keilriemen vorhanden sein. Die Keil-
riemen miissen so beschaffen sein, daB sie
den auftretenden Beanspruchungen stand-
halten,

Die Nummern 226.3 und 226.4 finden ent-
sprechende Anwendung.

Drehvorrichtung

Bei Aufziigen mit mehr als 100 kg Tragkraft
mubB das Triebwerk so eingerichtet sein, daB
die Bremse von Hand geliiftet und der Auf-
zug von Hand bewegt werden kann.

Die Nummern 227.2 bis 227.5 finden ent-
sprechende Anwendung.

330—339 Tragmittel

Allgemeine Anforderungen

Nummer 230.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Als Tragmittel diirfen nur Drahtseile, Stems-
pel, Stahlgelenkketten, Spindeln und Zahn-
stangen verwendet werden; bei Aufziigen,
deren Tragkraft 300 kg nicht ibersteigt,
diirfen auBierdem hochfeste Rundstahlketten
verwendet werden.,

Drahtseile

Werden als Tragmittel Drahtseile verwendet,
so muBl der Fahrkorb an mindestens zwei
Seilen aufgehédngt sein.

Seilberechnung

Nummer 232.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die als Tragmittel verwendeten Drahtseile
diirfen nur bis zu einem Achtel ihrer Zug-
festigkeit beansprucht werden. Hierbei bleibt
eine Zugfestigkeit von mehr als 180 kg/mm?
unberiicksichtigt.

Seilbefestigung

Nummer 233.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Fahrkorbe miissen durch Ausgleichswippen
mit den Drahtseilen verbunden sein Bei Auf-
ziigen, bei denen die Fahrkorbe an loser
Rolle hdangen, miissen die Seilenden, die nicht
an der Seiltrommel angeschlossen sind, durch
Ausgleichswippen befestigt sein. Wippen
miissen so ausgefiihrt sein, daf sich das
Hebelverhdltnis nicht andern kann.
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Nummer 233.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

Ketten

Werden bei Aufzliigen mit mehr als 100 kg
Tragkraft Ketten als Tragmitiel verwendet,
so mull der TFahrkorb an mindestens zwei
Ketten aufgehédngt sein.

Nummer 234.2 findel entsprechende Anwen-
dung.

Ketten miissen mit dem Fahrkorb durch eine
Ausgleichswippe verbunden sein. Die Wipne
muf so ausgefihrt sein, daB sich das Hebel-
verhiltnis nicht dndern kann.

340—349 Fahrkorb

Fiihrungen

Der Fahrkorb muB mit Gleit- oder Rollen-
fiihrungen an den Fihrungsschienen gefiihrt
werden.

Die Nummern 240.2 bis 240.4 finden ent-
sprechende Anwendung.

Farbkorbgréfie und Tragkraft

(1) Die lichle Hohe von Fahrkorben, die
zum Beladen oder Entladen belreten werden,
mull mindestens 1,8 m betragen.

(2) Die lichte Hohe von Fahrkérben, die
nicht betreten werden sollen, darf héchstens
1,2 m betragen; die Fahrkorbtiefe darf hodh-
stens 1 m betragen.

Die Grundfliche des Fahrkorbes darf hoch-
stens 2,5 m? betragen.

Die Tragkraft des Fahrkorbes darf hochstens
1000 kg betragen.

Fahrkorbwéande

Der Fahrkorb mull Wéande aus festem Werk-
stoff haben.

Fahrkorbdecke

Der Fahrkorb mufi mit einer aus Draht-
geflecht bestehenden Decke verschen sein.
Das Drahtgeflecht darf hochstens 20 mm
Maschenweite und nicht weniger als 1,8 mm
Drahtdicke haben.

Bei Unterfluraufziigen miissen die Fahrkorb-
decken an der Zugangsseite der oberen End-
haltestelle um 0,3 m ausgespart sein oder in
einer Tiefe von 0,3 m aufgeklappt werden
konnen.

Fahrkorbfulliboden

Der Abstand der FahrkorbfuBbodenkante
von der Fahrschachtwand darf nicht groéBer
sein als 50 mm,

Bei Fahrkoérben, die mit Wagen oder Karren
beladen werden, muB der Fahrkorbfulboden
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so beschaffen oder mit Vorrichfungen ver-
sehen sein, daB die Wagen oder Karren
gegen Verschieben gesichert werden kénnen.

Hinweise im Fahrkorb

Im Fahrkorb miissen in dauerhafter und gut
lesbarer Weise der Name oder die Firma des
Herstellers, die Herstellungsnummer, das
Baujahr und die Tragkraft des Aufzuges an-
gegeben sein.

Bei Aufziigen, deren Fahrkorbe zum Beladen
und Entladen bhetreten werden, ist folgende
dauerhafte und gut lesbare Aufschrift anzu-
bringen:

«Personenbeférderung verboten!”

Die SchriftgréBe mufl bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Angabe der
Tragkraft mindestens 12 mm betragen.

Sonderausfithrungen

Bei Schanktischaulziigen mit oberer Endhalte-
stelle in Schanktischhohe sind Fahrkorb-
dedcen und Fahrkorbwiande nicht erforderlich.

350—359 Fangvorrichtungen,
Aufsetzvorrichtungen,
Geschwindigkeitsbegrenzer

Allgemeine Anforderungen

(1) Aufzlige mit mehr als 100 kg Tragkraft,

- deren Fahrkorbe zum Beladen oder Entladen

betreten und nicht unmittelbar durch Stem-
pel, Spindeln, Stiitzketien oder nicht durch
Zahnslangen getragen werden, missen mit
einer Fangvorrichtung oder Aufsetzvorrich-
fung versehen sein.

(2) Aulsetzvorrichtungen diirfen nur bei
Aufziigen mit hochstens 500 kg Tragkraft
und 5 m Forderh6he verwendet werden.

Bei Vereinfachten Gilteraufziigen miissen
Fangvorrichtungen durch das Seil des Ge-
schwindigkeitshbegrenzers eingeriickt werden,
wenn die Betriebsgeschwindigkeit in der
Abwaértsfahrt iberschritten wird und die
Auslosegeschwindigkeit erreicht ist. Sie miis-
sen dabei den mit der zuldssigen Nutzlast
beladenen Fahrkorb zum Stillstand bringen
und an den Fihrungsschienen festhalten.

Bei Unterfluraufziigen miissen Fangvorrich-
tungen bei Versagen der Tragmittel ein-
geriickt werden. Sie miissen den mit der zu-
lassigen Nutzlast beladenen Fahrkorb zum
Stillstand bringen und an den Fiithrungsschie-
nen festhalten.

Fangvorrichtungen, die den Fahrkorb in Auf-
wartsfahrt bremsen konnen, sind unzuldssig.

Die Nummern 250.4 bis 250.6 finden ent-
sprechende Anwendung.
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(1) Aufsetzvorrichtungen missen so ein-
gerichlet sein, daB sie beim Offnen der Fahr-
schachltiiren oder einer im Fahrkorb ange-
brachten Schranke zwangldufig eingertickt
werden.

(2) Aulsclzvorrichiungen miissen so ein-
gerichtet scin, dall sie von aufwéartsfahren-
den Fahrkorben nidit beschddigt werden.

Geschwindigkeitshegrenzer

Die Nummern 254.2 bis 254.5 und 254,7 finden
entsprechende Anwendung.

Nummer 254.6 findet entsprechende Anwen-
dung.

360—369 Elcktrische Ausriistung

Allgemeine Anforderungen

Die Nummern 260.1, 260.3 bis 260.6 finden
entsprechende Anwendung.

Nummer 260.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Elektrische Leitungen

Nummer 261.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 261.2 findet entspiechende Anwen-
dung.

Betriebsschalter
Lastschalter

Die Stromzufuhr zur Aufzugsanlage mit Aus-
nahme der Beleuchtungseinrichtung von
Triebwerks- und Rollenraum muf durch
einen Schalter in der N&he des Trieb-
werkes (Lastschalter) allpolig abgeschaltet
werden konnen. Durch Aufschrift muB darauf
hingewiesen sein, welche Teile der Aufzugs-
anlage nach Ausschalten des Lastschalters
noch unter Spannung stehen.

Der Lastschalter muB durch die Aufschrift
sLastschalter” gekennzeichnet sein, Die
Schaltstellungen miissen bezeichnet sein.

Die Nummern 262.15 und 262.16 finden ent-
sprechende Anwendung.

Befchlsschalter

Befehlsschalter diirfen nur auBerhalb des
Fahrkorbes angebracht sein.

Nummer 262.32 findet entsprechende Anwen-
dung.

Aufziige mit unmittelbar vom Fahrkorb
senkrecht bewegten Schiebetiiren oder mit
vom Fahrkorb betdtigten Schachtabdeckun-
gen dirfen, solange ein Fahrschachtzugang
nicht geschlossen ist, nur von diesem Fahr-
schachtzugang aus in Gang gesetzt werden
koénnen. Bei nicht geschlossenem Fahrschacht-
zugang darfen die Aufzlige nur durch Befehls-
schalter ohne Selbsthaltung gesteuert wer-

: Bonn, den 19, Oktober 1965
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den. Die Befehlsschalter missen unter
VerschluB gchalten werden oder als Schliis-
selschalter ausgefihrt sein.

Betriebsendschalter

(1) Der Fahrkorb muB an den Endhalte-
stellen selbsttatig stillgesetzt werden.

(2) Bei Unterfluraufziigen, deren obere
Schachtabdeckung aus waagrecht bewegten
Roll- oder Schiebedeckeln besteht, mufi der
Fahrkorb selbsttdtig stillgesetzt werden,
wenn der Abstand zum nicht vollsténdig ge-
offneten Fahrschachtzugang geringer wird als
0,5 m.

Schiitze

Nummer 262.81 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 262.82 findet entsprechende Anwen-
dung.

Sicherheitsschalter
Verwendungsbereich der Sicherheitsschalter

(1) Tiren der Wartungs- und Notzugdnge,
die unmittelbar an die Fahrbahn des Fahr-
korbes grenzen, und Fahrschachttiiren mis-
sen mit Sicherheitsschaltern (Tirschalter)
versehen sein, deren- Kontakte solange ge-
offnet sind, wie die Tlren nicht geschlossen
sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Fahrschachttiiren,
bei denen das Sperrmittel zwangléufig nicht
einriicken kann, solange die Tiir nicht ge-
schlossen ist.

(3) Absatz 1 gilt nicht fiir vom Fahrkorb
unmittelbar bewegte Schiebetiiren und vom
Fahrkorb bewegte Schachtabdeckungen,

Schranken im Fahrkorb nach Nummer 350.6
Abs. 1 miissen mit Sicherheitsschaltern ver-
sehen sein, deren Kontakte gedifnet sind,
solange die Schranken nicht geschlossen sind.

Die Nummern 263.13 und 263.14 finden ent-
sprechende Anwendung.

(1) In den Aufzugsanlagen miissen Sicher-
heitsschalter (Notendschalter) vorhanden
sein, deren Kontakte gedffnet sind, wenn der
Fahrkorb die Endhaltestellen um mehr als
0,2 m uberfdhrt.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Aufzugsanlagen,
bei denen die Endhaltestellen ihrer Bauart
nach nicht berfahren werden kénnen.

Nummer 263.20 findet entsprechende Anwen-
dung.

Wirkungsweise der Sicherheitsschalter

Die Nummern 263.31 bis 263.33 finden ent-
sprechende Anwendung.
Sonderbestimmungen fir Tirschalter

Die Tiirschalter nach Nummer 363.11 diirfen

mit einfachen Hilfsmitteln nicht {iberbriickt
werden konnen.



1598

363.42

363.6
363.61

363.62

365
365.1

367
367.1

368
368.1
368.11

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1965, Teil 1

Nummer 263.42 findet entsprechende Anwen-
dung.

Sonderbestimmungen fiir Notendschalter

Notendschalter nach Nummer 363.14 miissen
als Hauptstrom-Notendschalter ausgefihrt
sein. Beim Betitigen des Notendschalters
miissen mindestens zwei AuBenleiter der
Stromzufuhr zur Anlage unterbrochen wer-
den.

Die Notendschalter miissen vom Fahrkorb
oder von der Seiltrommel betdtigt werden.

Bremsliifter

Die Nummern 265.1 und 265.2 finden ent-
sprechende Anwendung.

Anzeigeeinrichtungen

Ist der Fahrkorb hinter einer Fahrschachttir
zum Stillstand gekommen, so mufi dies von
auBlen sichtbar oder durch eine Anzeige-
einrichtung erkennbar sein.

Schaltung
Schaltfolge

Sicherheitsschalter mit Ausnahme der Haupt-
strom-Notendschalter miissen ohne Zwischen-
schaltung von Relais in die Steuerstrom-
kreise der Fahrschiitze oder ihrer Vorsteuer-
schiitze oder in den Steuerstromkreis eines

" besonderen Hauptstromschiitzes eingeschaltet
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sein,
Nummer 268.12 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 268.14 findet entsprechende Anwen-
dung.

Schaltpldne

Nummer 268.31 findet entsprechende Anwen-
dung.

Sonderausfithrungen
Riickholvorrichtung fiir hydrauliche Aufzlge

Nummer 269.31 findet entsprechende Anwen-
dung.

370—379 Tlrverschliisse

Allgemeine Anforderungen

(1) Fahrschachttiiren miissen
verschliissen versehen sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht fir

1. vom Fahrkorb unmittelbar senkrecht be-
wegte Schiebetiiren,

2. vom Fahrkorb bewegte Hubdedkel oder
Klappen, wenn ihr Eigengewicht minde-
stens 30 kg betragt,

3. vom Fahrkorb waagrecht bewegte Roll-
oder Schiebedeckel, wenn sie nur mit einer

mit Tir-
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Kraft von mindestens 20 kg gedffnet wer-
den konnen.

Auf Fahrschachttiiren mit Tirverschliissen
finden die Nummern 270.1 bis 270.4 und 270.6
bis 270.9 entsprechende Anwendung.

Ausfithrung der Tirverschliisse

Nummer 271.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 271.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 271.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

Einstellung des Sperrmittelschalters

Die Nummern 272.1 bis 272.3 finden ent-
sprechende Anwendung.

Schubriegel

Die Nummern 273.1 und 273.2 finden ent-
sprechende Anwendung.

Hakenriegel

Nummer 274.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Klappen-Tirsperren

Nummer 275.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Knickhebel-Tlrsperren

Nummer 276.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Baskiile-Verriegelungen

Nummer 277.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

400—499 Kleingiiteraufziige

400—409 Fahrschacht, Triebwerksraum,

401
401.1

401.2

401.3

Rollenraum

Schachtgrube und Schachtkopf

Nummer 201.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Der Uberfahrweg des Fahrkorbes in der
Schachtgrube und im Schachtkopf muB minde-
stens 0,2 m betragen.

Bei Aufziigen mit mehr als 100 kg Tragkraft
muB in der Schachtgrube fiir Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten ein Schutzraum vor-
handen sein. Im Schutzraum miissen Sockel
oder Klappstiitzen vorhanden sein, auf die
der Fahrkorb aufsetzt. Sockel oder Kiapp-
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stiitzen miissen so beschaffen sein, daf bis

zur Schachtsohle vom tiefsten Punkt

1. des Fahrkorbes mit Ausnahme der Fiih-
rungen, Fanggehduse und Fahrkorb-
schirzen ein Abstand von mindestens
0,5 m,

2. der Fahrkorbschiirzen ein Abstand wvon
mindcstens 0,1 m

verbleibt.

Nummer 201.6 findet entsprechende Anwen-
dung.

Fahrschachtwénde

Nummer 202.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Lichtoéffnungen und Verglasungen

Die Nummern 203.1 bis 203.3 finden ent-
sprechende Anwendung.

Fihrungsschienen

(1) Fahrkoérbe miissen an festen, paarweise
angeordneten  Fiihrungsschienen in  ihrer
Fahrbahn gefihrt werden.

(2) Gegengewichte miissen an paarweise
angeordneten, festen Fihrungsschienen, ge-
spannten Drdhten oder gespannten Draht-
seilen gefiihrt werden.

Fahrungsschienen fir Fahrkérbe mit Fang-
vorrichtungen und fiir Gegengewichte mit
Fangvorrichtungen miissen aus Metall her-
gestellt sein; die Laufflichen miisser glatt
sein.

Aufstellung des Triebwerkes

(1) Das Tricbwerk und die zugchérigen
Schalteinrichtungen miissen gegen Witte-
rungseinflilsse  geschiitzt und vom Fahr-
schacht getrennt untergebracht sein. Der

Zugang zum Tricbwerk muB verschlie8bar
sein.

(2) In der Nidhe des Triebwerkes miissen
eine elektrische Raumleuchte und eine Steck-
dosc fest angebracht sein.

Das Triebwerk muB mindestens durch eine
feste oder einhéngbare Leiter schnell und un-
gchindert erreicht werden kénnen; es muB
besichtigt und gepriift werden kénnen.

Rollenraum

AuBerhalb des Fahrschachtes angeordnete
Umlenkrollen fiir die Tragmittel miissen ver-
kleidet oder in einem besonderen Rollen-
raum untergebracht sein.

Der Rollenraum muB abschliefbar sein und
schnell und ungchindert erreicht werden kén-
nen. Die Rollen miissen besichtigt und ge-
pruft werden konnen.
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R&ume unter der Fahrbahn des Fahrkorbes
oder des Gegengewichtes

(1) Die Fahrk6rbe von Aufziigen mit mehr
als 100 kg Tragkraft miissen mit einer Fang-
vorrichtung und mit einem Geschwindigkeits-
begrenzer versehen sein, wenn sich unter der
Fahrbahn des Fahrkorbes R&ume befinden,
die von Personen nicht nur zur Bedienung,
Wartung und Priifung der Aufziige betreten
werden.

(2) Die Rdaume nach Absatz 1 miissen mit
einer fiir eine Belastung von mindestens
500 kg/m? bemessenen Dedke versehen sein.

Die Nummern 207.1, 207.3 und 207.4 finden
entsprechende Anwendung.

Fahrkorbe und Gegengewichte bei Aufziigen
von Schiffen, deren Fahrbahn bis zum Dop-
pelboden gefiihrt ist, miissen mit einer Fang-
vorrichtung versehen sein, die durch einen
nur hierfir bestimmten Geschwindigkeits-
begrenzer ausgeldst wird.

Betriebsfremde Einrichtungen und Leitungen

Nummer 208.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Nummern 208.2 und 208.3 finden entspre-
chende Anwendung.

Sonderausfiihrungen

Fir Aufzugsanlagen, bei denen ein Uberfah-
ren der Endhaltestellen der Bauart nach aus-
geschlossen ist, sind Uberfahrwege mnach
Nummer 401.2 nicht erforderlich. Die Hdéhe
des freien Raumes nach Nummer 401.3 ist
von der unteren Endstellung des Fahrkorbes
ab zu rechnen.

410—419 Fahrschachtéffnungen

Fahrschachtzugange

Nummer 210.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die lichte Hohe der Fahrschachtzugédnge darf
1,2m nur iiberschreiten, wenn der Fahrkorb
der Bauart nach nicht betreten werden kann.

Fahrschachitiiren

Nummer 212.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Fahrschachttiiren miissen aus festem
Werkstoff besiehen.

(1) Die Tiirblatter zweiteiliger senkrecht
bewegter Schiebetliren miissen durch zwei
voneinander unabhéngige Seile oder Ketten
verbunden sein. In SchlieBstellung miissen
sich die Ttirbldtter um mindestens 20 mm
liberdecken.

(2) Schiebetiiren nach Absatz 1 miissen so
beschaffen sein, daB das obere Tirblatt bei
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Bruch der Verbindungsmitiel die Schlie8-
stellung nach unten tberfdhrt und dabei
cinen Sicherheitsschalter betétigt.

Nummer 2127 findet enisprechende Anwen-
dung.

Schauoétfnungen in Fahrschachitiiren

Schaudffnungen in Fahrschachttiiren diirfen
nur cine Fladhe von héchstens 200 cm? haben.
Das Glas der Schauélfnungen muB minde-
stens 6 mm didk sein.

ITlinwcise an den Fahrschachtzugdngen

Die Fahrschachtzugdnge missen an der
AuBenseite mit folgender dauerhafter und
gut lesbarer Aufschrift versehen sein:
+Aufzug! Tragkraft ... kg
Betreten verboten!”

Die SchriftgroBe muB bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Angabe der
Tragkraft mindestens 12mm betragen. Die
Aufschrift mufi die Tragkraft in Kilogramm
angeben.

Wartungszuginge und Notzuginge

Nummer 215.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

420—429 Triebwerk

Antriebsarten

Fir die Aufzugsanlage mub ein nur far sie
bestimmtes, fest eingebautes Triebwerk vor-
handen sein.

Nummer 220.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 220.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

Betriebsgeschwindigkeit

Die Betriebsgeschwindigkeit darf hochstens
1,5 m/sek betragen.

Nummer 221.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Treibscheiben
Nummer 222.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Nummern 222.2, 2224, 222.5 und 222.7
finden entsprechende Anwendung.

Seiltrommeln

Die Nummern 223.1 und 223.2 finden entspre-
c¢hende Anwendung.

Seilrollen

Nummer 224.1 findet entsprechende Anwen-
dung.
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Der Rillengrund der Seilrollen muf kreis-
bogenfdrmig sein.

Nummer 224.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

Bei einseitig gelagerten Seilrollen miissen
die Seile gegen Herabfallen gesichert sein.

Bremsen

Nummer 226.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

(1) Die Bremsscheibe muf formschlissig
oder kraftschliissig mit Treibscheibe, Ketten-
rad oder Seiltrommel verbunden sein.

(2) Werden als kraftschliissige Verbindung
Keilriemen verwendet, so miissen mindestens
zwei Keilriemen vorhanden sein. Die Keil-
riemen missen so beschaffen sein, daB sie
den auftretenden Beanspruchungen stand-
halten.

Drehvorrichtungen

Bei Aufzligen mit mehr als 100 kg Tragkraft
mub das Triebwerk so eingerichtet sein, daB
die Bremse von Hand geliiftet und der Auf-
zug von Hand bewegt werden kann.

Die Nummern 2272 bis 227.5 finden ent-
sprechende Anwendung.

Sonstige Antriebe

Handwinden miissen so ausgefiihrt sein, daB}
beim Loslassen des Drehwerkzeuges der
Fahrkorb selbsttdatig stillgesetzt wird; sie
dirfen nur auBerhalb des Fahrschachtes be-
tatigt werden konnen.

430—439 Tragmittel

Allgemeine Anforderungen

Nummer 230.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Als Tragmittel diirfen nur Drahtseile, Stem-
pel, Stahlgelenkketten, hochfeste Rundstahl
ketten, Spindeln und Zahnstangen verwendet
werden.

Drahtseile

Fahrko6rbe von Aufziigen mit Treibscheiben
oder Seiltrommeln miissen an mindestens
zwei Seilen aufgehdngt sein.

Seilberechnung

Nummer 232.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die als Tragmittel verwendeten Drahtseile
dirfen nur bis zu einem Achtel ihrer Zug-
festigkeit beansprucht werden. Hierbei bleibt
eine Zugfestigkeit von mehr als 180 kg/mm?
unberticksichtigt.



Nr. 59 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 19. Oktober 1965 1601

433 Seilbefestigung
433.1 Nummer 233.1 findet cnisprechende Anwen-

dung.

433.2 Nummer 233.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

434 Ketten

434.1 Werden bei Aufziigen mit mehr als 100 kg
Tragkraft Ketten als Tragmittel verwendet,
so miissen Fahrkorb und Gegengewidit an
mindcstens zwei Ketten aufgehangt sein.

4342 Nummer 234.2 findet cntsprechende Anwen-
dung.

440449 Fahrkorb und Gegengewicht

440 Flhrungen

440.1 Fahrkorb und Gegengewicht miissen mit
Gleit- oder Rollenfiihrungen gefiihrt werden.

441 FahrkorbgroBe und Tragkraft

441.1 Die lichte Hohe des Fahrkorbes darf 1,2 m
nur iberschreiten, wenn er der Bauart nach
nicht betreten werden kann.

441.2 Die Grundfliache des Fahrkorbes darf hoch-
stens 0,8 m? betragen, die Fahrkorbtiefe darf
hédhstens 1 m betragen.

441.3 Die Tragkraft des Fahrkorbes darf hochstens
300 kg betragen.

442 Fahrkorbwéande

442.1 Nummer 242.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

444 Fahrkorbdedke

444.1 Der Fahrkorb muB mit einer Decke versehen
sein; diese muBl begehbar sein und darf nicht
durchbrochen sein.

445 Fahrkorbboden

4451 Bei Fahrkorben, die mit Wagen oder Karren
beladen werden, muB der Fahrkorbboden so
beschaffen oder mit Vorrichtungen versehen
sein, daB die Wagen oder Karren gegen Ver-
schieben gesichert werden kénnen.

447 Hinweise im Fahrkorb

447.1 Im Fahrkorb miissen in dauerhafter und gut
lesbarer Weise der Name oder die Firma des
Herstellers, die Herstellungsnummer, das
Baujahr und die Tragkraft des Aufzuges an-
gegeben sein.

448 Gegengewicht

448.1 Nummer 248.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

450—459 Fangvorrichtungen,

Geschwindigkeitsbegrenzer, Anschlédge

450
450.1

451
451.1

452
452.1

453
453.1

454
454.1

454.2

454.3

455
455.1

460
460.1

460.2

460.3

Anforderungen an Fangvorrichtungen

(1) Ist nach Nummer 407.1 Abs. 1 eine
Fangvorrichtung erforderlich, so finden die
Nummern 250.2 bis 250.6 entsprechende An-
wendung.

(2) Fahrkorbe, die unmittelbar durch Stem-
pel, Spindeln, Stiitzketten oder durch Zahn-
stangen getragen werden, bediirfen keiner
Fangvorrichtung.

Sperrfangvorrichtungen

Nummer 251.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Sperrfangvorrichtungen mit Dampfung

Die Nummern 252.1 und 2522 finden ent-
sprechende Anwendung.

Bremsfangvorrichtungen

Die Nummern 253.1 und 253.2 finden entspre-
chende Anwendung.

Geschwindigkeitsbegrenzer

Die Nummern 254.2 bis 254.5 und 254.7 finden
entsprechende Anwendung.

Nummer 254.6 findet entsprechende Anwen-
dung.

Aufziige, deren Fahrkorbe unmittelbar durch
Stempel, Spindeln, Stiitzketten oder durch
Zahnstangen getragen werden, bedirfen kei-
nes Geschwindigkeitsbegrenzers.

Anschldge

Die Fahrbahnen des Fahrkorbes und des
Gegengewichtes miissen in der Schachtgrube
durch Anschldge begrenzt sein. Bei Betriebs-
geschwindigkeiten von mehr als 0,85 m/sek
miissen die Anschldge als nachgiebige Puffer
ausgefiihrt sein, Aufziige, bei denen der Bau-
art nach das Uberfahren der Endhaltestellen
unmoglich ist, bedirfen keiner Anschlédge.

460—469 Elektrische Ausriistung

Allgemeine Anforderungen

Die Nummern 260.1, 260.3, 260.5 und 260.6
finden entsprechende Anwendung.

Nummer 260.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Schutzleiter miissen an der Klemmleiste der
Schalttafel oder des Schaltgerdtegestelles
einzeln angeschlossen sein. Tirrahmen miis-
sen mit besonderen Schutzleitern an der
Klemmleiste angeschlossen sein; dies gilt
auch fiir Fahrkorbe mit elektrischen Betriebs-
mitteln.
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Elektrische Leitungen

Nummer 261.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 261.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Betriebsschalter
Lastschalter

Die Stromzufuhr zur Aufzugsanlage muf
durch einen Schalter in der Ndahe des Trieb-
werkes (Laslschalter) allpolig abgeschaltet
werden kénnen.,

Der Lastschalter muBl durch die Aufschrift
LLaslschalter” gekennzeichnet sein. Die
Schaltstellungen miissen bezeichnet sein.

Die Nummern 262.14 bis 262.16 finden ent-
sprechende Anwendung.

Betriebsendschalter

Der Fahrkorb mufl an den Endhaltestellen
selbstlétig stillgesetzt werden.

Sicherheitsschalter
Verwendungsbercich der Sicherheitsschalter

Tiren der Wartungs- und Notzuginge, die
unmittelbar an die Fahrbahn des Fahrkorbes
oder des Gegengewichtes grenzen, und Fahr-
schachttiiren miissen mit Sicherheitsschaltern
(Tirschalter) versehen sein, deren Kontakte
so lange gedffnet sind, wie die Tiiren nicht
geschlossen sind.

Die Sperrmittel der Tirverschliisse von Auf-

zlugen,

1. deren Betriebsgeschwindigkeit mehr als
0,85 m/sek betrdgt oder

2. deren Fahrschachlzugdnge hoher als 1,2 m
sind oder

3. deren Fahrschachtzuginge fuBlbodengleich
liegen,

missen mit Sicherheitsschaltern (Sperrmittel-

schalter) versehen sein, deren Kontakte

geodffnet sind, solange die Sperrmittel nicht

eingeriickt sind.

Die Nummern 263.14 und 263.15 finden ent-

sprechende Anwendung.

In den Aufzugsanlagen mit Trommelwinden
oder Llektroziigen missen Sicherheitsschalter
(Nolendschalter) vorhanden sein, deren Kon-
takte geodtfnet sind, wenn der Fahrkorb die
Endhaltestellen um mehr als 0,2 m Uberfihrt,
Nummer 263.20 findet entsprechende Anwen-
dung.

Wirkungsweise der Sicherheitsschalter

Die Nummern 263.31 bis 263.33 finden ent-
sprechende Anwendung.
Sonderbestimmungen fir Turschalter

Die Tirschalter nach Nummer 463.11 diirfen

mit cinfachen Hilfsmitteln nicht tiberbrudkt
werden konnen.
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Nummer 263.42 findet entsprechende Anwen-
dung.

Sonderbestimmungen fiir Notendschalter

Notendschalter nach Nummer 463.14 miissen
als Hauptstrom-Notendschalter ausgefiihrt
sein. Beim Betdtigen des Notendschalters
miissen mindestens zwei AuBenleiter der
Stromzufuhr zur Anlage unterbrochen wer-
den.

Die Notendschalter miissen vom Fahrkorb
oder von der Seiltrommel betétigt werden.

Bremslafter

Die Nummern 265.1 und 2652 finden ent-
sprechende Anwendung.

Anzcigeeinrichtungen

Ist der Fahrkorb hinler einer Fahrschachttiir
zum Stillstand gekommen, so muf3 dies von
aulen sichtbar oder durch eine Anzeigeein-
richtung erkennbar sein.

Schaltung
Schaltfolge

Sicherheitsschalter mit Ausnahme der Haupt-
strom-Notendschalter milssen ohne Zwischen-
schaltung von Relais in die Steuerstrom-
kreise der Fahrschiitze oder ihrer Vorsteuer-
schiitze oder in den Steuerstromkreis eines
besonderen Hauptstromschitzes eingeschal-
tet sein.

Nummer 268.12 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 268.14 findet entsprechende Anwen-
dung.

Schaltung von Leonard-Antrieben

Die Nummern 268.21 bis 268.25 finden ent-
sprechende Anwendung.

Schaltpldne

Nummer 268.31 findet entsprechende Anwen-
dung.

470—479 Thrverschliisse

Allgemeinc Anforderungen

Der Aufzug darf erst anfahren kdénnen, wenn
alle Fahrschachttiiren geschlossen sind.

Eine Fahrschachttlir darf nur gedffnet werden
konnen, wenn der Fahrkorbboden hochstens
0,16 m von der Schwelle dieser Fahrschacht-
tir entfernt ist.

Der Aufzug muB sofort stillgesetzt werden,
wenn eine Fahrschachttiir gedffnet wird.

Bei zweiteiligen, senkrecht bewegten Schie-
betiiren muB das obere Tiirblatt gesperrt
werden. Der Tiirschalter muB durch das obere
Tirblatt betdtigt werden.
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Die unterste Fahrschachiliir mufl von aufien
mit einem besonderen Schliissel entriegelt
werden kdnnen, wenn die Schachtgrube nicht
durch einen Wartungszugang erreicht wer-
den kann, Nach dem Notentriegeln darf das
Spermmiltel nicht in  Entriegelungsstellung
bleiben.

(1) Aufzige,

1. deren Fahrschachtzugdnge hoher sind als

1,2 m oder
2. deren Fahrschachtzugange fuBBbodengleich

licgen
und dic nicht mehr als 0,85 m/sek Betriebs-
geschwindigkeit und nicht mehr als zweil
Haltestellen haben, missen stillgesetzt wer-
den, wenn eine Fahrschachttiir entsperrt
wird.

(2) Der Sperrmittelschalter darf, solange
der Fahrkorbboden nicht mehr als 0,16 m von
der Haltestelle entfernt ist, durch einen be-
sonderen Schalter im Schacht iiberbriickt wer-
den. Der Aufzug mul stillgesetzt werden,
wenn der Fahrkorb die Endhaltestelle bei
unverriegelter Fahrschachttiir um mehr als
0,16 m verlaBi. Der besondere Schalter darf
mehrere Tirschalter derselben Haltestelle
uberbriadken kénnen.

(3) Eine Fahrschachttiir muBl geschlossen
werden konnen und sclbsttitig gesperrt wer-
den, wenn der Fahrkorb eine Haltestelle um
mehr als 0,16 m verlassen hat.

Aufziige, deren  Betriebsgeschwindigkeit
mehr als 0,85 m/sek betrédgt oder deren Fahr-
schachtzuginge héher als 1,2 m sind oder de-
ren Fahrschachtzugdnge fuBlbodengleich lie-
gen, diirlen erst anfahren kénnen, wenn alle
Fahrschachttiiren geschlossen und gesperrt
sind, und miissen sofort stillgesetzt werden,
wenn cine Fahrschachttiir entsperrt wird.

Bei den Fahrschachttiiren der Aufziige nach
den Nummern 470.6 und 470.7 miissen die
Kontakte des Tiirschalters geodffnet sein,
wenn das Sperrmittel bei geéffneter Tiir vor-
rucken kann.

Ausfihrung der Tiirverschliisse

Nummer 271.1 findet entsprechende Anwen-
dung.
Nummer 271.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Bei Tiirverschliissen nach den Nummern
470.6 und 470.7 findet Nummer 271.3 entspre-
chende Anwendung.

Einstellung des Sperrmitlelschalters

Bei Tirverschlissen nach den Nummern
470.6 und 470.7 finden die Nummern 272.1 bis
272.3 entsprechende Anwendung.

Schubriegel

Die Nummern 273.1 und 273.2 finden entspre-
chende Anwendung.
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Hakenriegel

Nummer 274.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Sonderausfithrungen

Aulziige mit Handwinden bediirfen keiner
Tirverschliisse, wenn die Schwellen der
Fahrschachtzugénge mindestens 0,7m hoch
liegen.

500—599 Personen-Umlauiauiziige

500—509 Fahrschacht, Triebwerksraum

Umsetzstellen

Zwischen der Fahrschachtsohle und der Un-
terkante der Fahrkorbfithrungsbiigel muf}
ein Abstand von mindestens 0,5m verblei-
ben.

Zwischen der Fahrschachtdecke und den
Fahrkorbdedken muB ein Abstand von min-
destens 0,5 m verbleiben.

Die untere Umsetzstelle muB3 durch eine Off-
nung betreten werden kénnen; der Zugang
muf} verschlieBbar scin.

Fahrschachtwéande

Fahrschachte missen an allen Seiten von
Wiénden umgeben scin; die Fahrschacht-
wiénde diirfen nur fiir die Fahrschachtzugdnge,
Wartungszugénge und Fenster durchbrochen
sein,

Die Fahrschachtwand, in der sich die Zugédnge
befinden  (Fahrschachtvorderwand),  darf
auBerhalb der Umsetzstellen von der FulB-
bodenkante der Fahrkorbe nicht weniger als
0,25m und nicht mehr als 0,30 m entfernt
sein. In den Umsetzstellen darf die Fahr-
schachtvorderwand von der FuBbodenkante
der Fahrkorbe nicht mehr als 20 mm ent-
fernt sein.

Die Fahrschachtvorderwand mufl unter dem
untersten Zugang zu den abwaérts bewegten
Fahrkorben mindestens in der Breite der
Fahrkorbzugénge verkleidet sein. Die Ver-
kleidung muB sich von der Schwelle des un-
tersten Fahrschachtzugangs mindestens 0,8 m
nach unten erstrecken. Wird auf die Verklei-
dung ein Druck ausgeiibt, so miissen Sicher-
heitsschalter betatigt werden.

Lichté6ffnungen und Verglasungen

Die Nummern 203.1 bis 203.3 finden entspre-
chende Anwendung.

Fluhrungsschienen

Fahrkorbe miissen ununterbrochen an festen
Fiihrungsschienen gefiihrt werden. Die senk-
rechten Fiihrungsschienen miissen paarweise
angeordnet sein.
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Kettentithrungen diirfen nicht als Fiihrungs-
schicnen verwendet werden.,

Aufwirls bewegle Fahrkorbe miissen schon
senkrechl gelihrt werden, wenn ihre Fahr-
korbdecke mit der Schwelle des untersten
Fahrschachtzugangs hohengleich  ist;  sie
missen solange senkrecht gefiihrt werden,
bis ihr Fuliboden die Oberkante des obersten
Fahrschachlzugangs crreicht hat.

Bei Umlaufaufziigen mil  Ketlenfihrungen
mubl jeder Kettenstrang zwischen dem obe-
ren und unteren Kettenrad gefiihrt werden;
an der Unterseite der unteren Kettenrdder
missen dic Ketten durch einen Schutzbiigel
gesichert sein.

Triebwerksraum

Nummer 205.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Nummern 205.2 bis 205.6 finden entspre-
chende Anwendung.

Betriebsfremde Einrichtungen und Leitungen

Nummer 208.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Triebwerksrdume miissen so beschaffen sein,
daB sie nicht als Durchgang benutzt werden
kénnen.

Nummer 208.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

510—519 Fahrschachtdéffnungen

Fahrschachtzugdnge

Die Fahrschachtzugdnge miissen so  breit
wie die offene Scite der Fahrkorbe sein.

Die lichte Hohe der Fahrschachtzugdnge darf
nicht weniger als 2,6 m und nicht mehr als
2,8 m betragen.

Der FuBboden der Fahrschachtzugénge muf
bis zur Trittkante in ciner Tiefe von 0,75 m
rutschsicher sein,

Der waagrechte Abstand der Vorderkante
der FahrkorbfuBlboden von der Trittkante der
Fahrschachizugange darf hochstens 20 mm be-
tragen.

Der in den Schacht hincinragende FuBboden
der Fahrschachtzugénge zu den aufwirts be-
wegten Fahrkorben mit Ausnahme des unter-
sten Zugangs muB nach oben klappbar sein.
Der hochgeklappte FuBbodenteil mub infolge
seines Eigengewichtes zuriickfallen,

Der oberste Fahrschachlzugang zu den auf-
wirts bewegten Fahrkérben muB an seiner
Oberkante mit einer Klappe versehen sein,
die einen Sicherheitsschalter betdtigt und
eincn Notruf auslost, wenn sie um mehr als
30 Grad nach oben hochgeklappt wird. Die
Klappe mub so breit sein wie die Oberkante
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des Zugangs. Die Oberkante des vorgenann-
ten Zugangs muB von der Unterseite des obe-
ren Kettenrades mindestens 0,50 m entfernt
sein.

Der seitlich des FuBbodenteiles im Fahr-
schacht bestehende Spalt zwischen der Fahr-
schachtwand und den auf- und abwéartsfah-
renden Fahrkorben muB vom Fufibodenteil
des untersten Zugangs bis zur Oberkante des
obersten Zugangs durchgehend glatt bis auf
einen Abstand von hochstens 20 mm zu den
Fahrkoérben ausgekleidet sein.

In den Fahrschachtzugédngen miissen seitlich
Handgriffe angebracht sein, an denen sich
ein- oder aussteigende Personen festhalten
konnen.

Die Fahrschachtzugdnge eines stillgesetzten
Aufzuges miissen abgesperrt werden kénnen.

Beleuchtung der Fahrschachtzugédnge und
der Umsetzstellen

Die Fahrschachtzugdnge und die Umsetzstel-
len miissen kiinstlich beleuchtet sein, so-
lange der Aufzug in Betrieb ist.

In den Fahrkorben muB die Beleuchtungs-
stdrke mindestens 20 Lux betragen.

An den Trittkanten der Fahrschachizugdnge
muB die Beleuchtungsstdrke mindestens
60 Lux betragen. Die Fahrschachtzugédnge
miissen blend- und schattenfrei beleuchtet
sein.

Hinweise an den Fahrschachtzugdngen

Die Stockwerke miissen bezeichnet sein. Die
Stockwerksbezeichnung muB vom Fahrkorb
aus sichtbar sein.

An den Fahrschachtzugdngen miissen Not-
bremsschalter durch die Aufschrift ,Not-
bremse” gekennzeichnet und rot umrandet
sein.

An einem Fahrschachtzugang im ErdgeschoB
miissen in dauerhafter und gut lesbarer
‘Weise der Name oder die Firma des Herstel-
lers, die Herstellungsnummer und das Bau-
jahr des Aufzuges angegeben sein.

Vor dem letzten Fahrschachtzugang jeder
Fahririchtung muB an der Fahrschachtvorder-
wand folgende dauerhafte und gut lesbare
Aufschrift angebracht sein:
.Letztes Stockwerk!
Weiterfahrt ungefdhrlich!”

Die Schriftgrofe mufB bei den Aufschriften
nach den Nummern 514.2 und 514.3 bei Gro8-
buchstaben mindestens 6 mm, bei Kleinbuch-
staben mindestens 4,2 mm betragen.

Die Schriftgr68e muB bei der Aufschrift nach
Nummer 514.4 bei GroBbuchstaben minde-
stens 25 mm, bei Kleinbuchstaben mindestens
18 mm betragen.
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Wartungszugédnge

Warlungszuginge zum Fahrschacht miissen
mit einer verschlieBbaren Tir versehen sein,
die nach auBlen aufschlagt.

520—529 Triebwerk

Antriebsarten

Fir die Aufzugsanlage muf ein nur fir sie
bestimmtes Triebwerk iber dem Fahrschacht
angcordnet sein.

Die Kelitenrader in der Fahrschachtvorder-
wand miissen so angeordnel sein, daB sie
sich vor den offenen Seiten der aufwirts
bewegten Fahrkorbe befinden.

Betriebsgeschwindigkeit
Die Betriebsgeschwindigkeit darf héchstens
0,3 m/sek betragen.

Bremsen

Das Triebwerk mufl mit einer elektrisch lift-
baren und selbsttdtig wirkenden Bremse ver-
sehen sein, die den Aufzug ausschlieBlich
mechanisch verzogert,

Die Bremsscheibe mub formschliissig mit den
Antriebskettenrddern verbunden sein.

Die Nummern 226.3 und 226.4 finden entspre-
chende Anwendung.

Drehvorrichtungen

Das Triebwerk mufl so eingerichtet sein, daf
die Bremse von Hand geliftet und der Auf-
zug von Hand bewegt werden kann.

Die Nummern 227.2 und 227.3 finden entspre-
chende Anwendung.

Die Drehrichtung muB an geeigneter Stelle
gekennzeichnet sein.

530—539 Tragmittel

Allgemeine Anforderungen

Nummer 230.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Als Tragmittel dirfen nur Stahlrollenketten
verwendet werden.

Stahlrollenketien

Die Fahrkoérbe missen an zwei Keiten auf-
gehédngt sein.

Die als Tragmittel verwendeten Ketten diir-
fen bei Aufziigen mit Kettenfiilhrungen nur
bis zu einem TFinftel, bei Aufziigen ohne
Kettenflihrungen nur bis zu einem Zehntel
ihrer Zuglestigkeit beansprucht werden.

Werden als Tragmittel Ketten mit Hilfsseilen
verwendet, so diirfen die Ketten nur bis zu
einem Fiinfte] ihrer Zugfestigkeit, die Ketten
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und Hilfsseile zusammen nur bis zu einem
Zehntel ihrer Zugfestigkeiten beansprucht
werden,

Fahrkorbbolzen

Fahrkorbbolzen missen so beschaffen sein,
daf} sie den auf sie wirkenden Kraften wider-
stehen,

540—549 Fahrkorbe

Fihrungen

Die Fahrkérbe miissen mit Fithrungen und
Filihrungsbiigeln versehen sein, dic so ange-
ordnet sind, daB die Fahrkorbe in ihrer gan-
zen Fahrbahn sicher gefithrt werden.

In mindestens einem Fahrkorb missen im
unteren Teil der Seitenwénde verschlieBbare
Klappen so angebracht sein, daB die senk-
rechten Fihrungsschienen vom Fahrkorb-
innern aus geschmiert und besichtigt werden
koénnen.

FahrkorbgroBe und Tragkraft

Die lichte Hohe der Fahrkérbe muf minde-
stens 2,2 m betragen.

Die Grundflache muBl bei Fahrkérben

1. fir eine Person zwischen 0,75 und 0,80 m
breit und ebenso tief,

2. fir zwei Personen entweder zwischen
0,95 und 1,05 m breit und ebenso tief oder
zwischen 1,15 und 1,25m breit und zwi-
schen 0,75 und 0,80 m tief

sein.’

Die Tragkraft muf} fiir jede beforderte Per-

son mindestens 75 kg betragen.

Fahrkorbwénde

Die Fahrkorbe missen Wande aus festem
Werkstoff haben. Die Wande diirfen nicht
durchbrochen sein.

In den Fahrkérben missen seitlich Hand-
griffe angebracht sein, an denen sich ein-
oder aussteigende Personen festhalten kon-
nen.

Schutzwande an den Fahrkorben

An der Zugangsseite miissen zwischen je
zwei Fahrkorben Schutzwédnde vorhanden
sein, die den Zwischenraum senkrecht ab-
decken.

Die obere Schutzwand muB an der Vorder-
kante des aufklappbaren Fufibodenteils der
Fahrkorbe befestigt sein.

Dic untere Schutzwand muB an der Vorder-
kante der Fahrkorbdecke befestigt sein.

Die Schutzwéande missen so ausgefiihrt sein,
daB sie zuritickklappen, wenn ein Druck auf
sie ausgeiibt wird; sie miissen selbsttétig in
ihre Ausgangsstellung zuriickkehren.
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Fahrkorbdecke

Die Fahrkorbe miissen mit einer Decke ver-
sehen sein; diese muB aus festem Werkstoff
bestehen und darf nicht durchbrochen sein.

Die Fahrkorbdecken miissen an der Zugangs-
seite des TFahrkorbes in einer Tiefe von
0,25 m ausgespart sein,

FahrkorbfuBboden
Der FahrkorbfuBboden mufl rutschsicher sein.

Die Farbe des FahrkorbfuBBbodens muB sich
von den Farben der Fahrkorbwénde und des
Fufibodens der Fahrschachtzugénge deutlich
untierscheiden.

An der offenen Fahrkorbseite mufl der Fahr-
korbfuliboden in einer Tiefe von mindestens
0,28 m nach oben aufklappbar sein.

Hinweise im Fahrkorb

Die Fahrkoérbe miuissen fortlaufend numeriert
sein,

Die unteren Schutzwdnde der Fahrkérbe

miissen mit folgenden dauerhaften und gut

lesbaren Aufschriften versehen sein:
Bei einer Fahrkorbgrundfliche nach Num-
mer 541.2 Ziffer 1:

.1 Person”,

bei einer Fahrkorbgrundfliche nach Num-
mer 541.2 Ziffer 2:

«2 Personen”.

547.22 ,Fir Gebrechliche, Kinder und Lastenbefor-

547.3
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derung verbotenl!”

Die SchriftgroBe

1. der Aufschrift nach Nummer 547.21 muB
bei Ziffern und GroBbuchstaben minde-
stens 25 mm, bei Kleinbuchstaben minde-
stens 18 mm,

2. der Aufschrift nach Nummer 547.22 muf
bei GrofBbuchstaben mindestens 12 mm, bei
Kleinbuchstaben mindestens 8,5 mm

betragen.
560—569 Elektrische Ausridstung

Allgemeine Anforderungen
Die Nummern 260.1, 260.3, 260.5 und 260.6
finden entsprechende Anwendung.

Nummer 260.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Schutzleiter miissen an der Klemmleiste der
Schalttafel oder des Schaltgeritegestelles ein-
zeln angeschlossen sein.

Elektrische Leitungen

Nummer 261.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 261.2 findet entsprechende Anwen-
dung.
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Betriebsschalter

Lastschalter

Die Stromzufuhr zur Aufzugsanlage mit Aus-
nahme der Beleuchtungseinrichtung der Fahr-
schachtzuginge, der Umsetzstellen und des
Triebwerksraumes sowie der Notrufeinrich-
tung muB durch einen Schalter im Trieb-
werksraum (Lastschalter) allpolig abgeschal-
tet werden konnen. Durch Aufschrift mulB
darauf hingewiesen sein, welche Teile der
Aufzugsanlage nach Ausschalten des Last-
schalters noch unter Spannung stehen.

Nummer 262.15 findet entsprechende Anwen-
dung.

Lichtschalter

Die Stromzufuhr zur Beleuchtungseinrichtung
der Fahrschachtzugénge und der Umsetzstel-
len sowie zur Notrufeinrichtung muf durch
besondere, als ,Lichtschalter* gekennzeich-
nete Schliisselschalter unabhéngig vom Last-
schalter abgeschaltet werden konnen.

Beim Abschalten der Beleuchtung der Fahr-
schachtzugdnge und der Umsetzstellen mufl
die Steuerung unterbrochen werden.

Befehlsschalter

Die Aufzugsanlage darf nur durch als Schliis-
selschalter ausgefiihrte Befehisschalter von
den Fahrschachtzugingen aus in Betrieb ge-
setzt werden konnen.

Schiitze

Nummer 262.81 findet entsprechende An-
wendung.

Sicherheitsschalter

Verwendungsbereich der Sicherheitsschalter.

Die Verkleidung nach Nummer 502.3 mufl mit
Sicherheitsschaltern versehen sein, deren
Kontakte so lange gedéffnet sind, wie ein
Druck auf die Verkleidung ausgelibt wird.
Die Klappe nach Nummer 510.6 muf mit
Sicherheitsschaltern versehen sein, deren
Kontakte gedffnet werden, wenn die Klappe
einen Offnungswinkel von héchstens 30 Grad
erreicht hat.

An den Fahrschachtzugingen miissen Sicher-
heitsschalter (Notbremsschalter) vorhanden
sein, deren Kontakte gediinet werden, wenn
der Notbremsschalter betatigt wird.

Wirkungsweise der Sicherheitsschalter.
Die Nummern 263.31 und 263.32 finden ent-
sprechende Anwendung.

Die spannungfithrenden Teile der Sicher-
heitsschalter mtssen mil Gehédusen umgeben
sein.

Das Triebwerk einer durch Auftrennen des
Sicherheitsstromkreises stillgesetzten Anlage
darf erst wieder anlaufen kénnen, wenn der
Sicherheitsschalter geschlossen ist und ein
Befehlsschalter betdtigt wird.
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Bremsliifter

Die Nummern 265.1 und 265.2 finden entspre-
chende Anwendung.

Notrufeinrichtung

Aufzlige miissen mit ciner Notrufeinrichtung
ausgeriistet scin, deren Notruf vom Aufzugs-
warter an den Orten, an denen er sich regel-
mafig aufhilt, gehort werden kann.

Der Notruf muB beim Betdtigen der Sicher-
heitsschalter nach den Nummern 563.11,
563.12 oder 563.13 ausgeldst werden.

Der Notruf darf nur durch einen besonderen
Schalter abgeschaltet werden kénnen. Der
Notruf muB so lange erténen, bis er mit die-
sem Schalter abgeschaltet wird. Nach dem
Abschalten des Notrufs muBf die Notrufein-

richtung sofort wieder betétigt werden kon-
nen.

Schaltung
Schaltfolge

In die Stromzuleitung zum Antriebsmotor
mufl ein Motorschutzschalter eingebaut sein.

Sicherheitsschalter miissen ohne Zwischen-
schaltung von Relais in den Steuerstromkreis
des Fahrschiitzes oder seines Vorstcuersdhiit-
zes oder in den Steuerstromkreis eines be-
sonderen Hauptstromschiitzes eingeschaltet
sein.

Sicherheitsschalter miissen in einem nicht ge-
erdeten Leiter vor der Spule des Fahr-
schiitzes oder seines Vorsteuerschiitzes lie-
gen.

Nummer 268.14 findet entsprechende Anwen-
dung.

Selbsthaltung des Fahrschiitzes darf nur nach
Betdtigen der Befehlsschalter méglich sein.

Schaltplédne

Im Triebwerksraum muf ein Stromlaufplan
vorhanden sein, in dem die im Sicherheits-
und Hauptstromkreis vorhandenen elektri-
schen Betriebsmittel verzeichnet sind.

600—699 Miihlenaufziige
600—609 Fahrschacht,
Triebwerksraum, Rollenraum

Schachtgrube und Schachtkopf

Nummer 201.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Der Uberfahrweg des Fahrkorbes in der
Schachtgrube und im Schachtkopf mul min-
destens 0,25 m betragen.

In der Schachigrube mu$ fiir Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten ein Schutzraum vor-
handen sein. Im Schutzraum miissen Sockel
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oder Klappstiitzen vorhanden sein, auf die
der Fahrkorb aufseizt. Sodkel oder Klapp-
stiitzen miissen so beschaffen sein, daB bis
zur Schachtsohle vom tiefsten Punkt

1. des Fahrkorbes mit Ausnahme der Fih-
rungen, Fanggehduse und Fahrkorbschiir-
zen ein Abstand von mindestens 0,5 m,

2. der Fahrkorbschiirzen ein Abstand von
mindestens 0,1 m verbleibt.

Nummer 201.6 findet entsprechende Anwen-
dung.

Fahrschachtwande

Der Fahrschacht mufl an allen Seiten von
Fahrschachtwédnden umgeben sein. Die Fahr-
schachtwand der Zugangsseite muB so be-
schaffen sein, daB der Fahrschacht von auflen
eingesehen werden kann. Die Seitenwidnde
und die Riickwand des Fahrschachtes diirfen
nicht mit Zugéngen versehen sein.

Bestehen die Fahrschachtwdnde aus Draht-
geflechten oder Welldrahtgitter, so darf die
Maschenweite nicht mehr als 20 mm und die
Drahtdicke nicht weniger als 1,8 mm betragen.

Bestehen die Fahrschachtwande aus Latten
oder Rohren, so miissen diese senkrecht
durchlaufen und diirfen nicht mehr als 40 mm
breit und nicht mehr als 20 mm voneinander
entfernt sein.

An der Innenseite der Fahrschachtwand, in
der sich die Zugdnge befinden, miissen Vor-
spriinge oder Vertiefungen abgerundet oder
abgeschrigt sein und diirfen héchstens 12 mm
Tiefe haben.

Fihrungsschienen

Nummer 204.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 204.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 204.3 findet entsprechende Anwen-
dung.

Aufstellung des Triebwerkes

(1) Das Triebwerk und die zugehérigen
Schalteinrichtungen miissen gegen Witte-
rungseinfliisse geschiitzt und vom Fahr-
schacht getrennt untergebracht sein.

(2) An einer Seite des Triebwerkes muf
ein mindestens 0,7 m breiter Gang von min-
destens 1,8 m Héhe vorhanden sein.

(3) In der Nihe des Triebwerkes miissen
eine elektrische Raumleuchte und eine Steck-
dose fest angebracht sein.

Das Triebwerk muB schnell und ungehindert
erreicht werden konnen; es mufl besichtigt
und gepriift werden kénnen.
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Rollenraum

AuBerhalb des Fahrschachtes angeordnete
Umlenkrollen fiir die Tragmittel miissen ver-
kleidet oder in einem besonderen Rollen-
raum untergebracht sein.

Der Rollenraum muf abschliefbar sein und
schnell und ungehindert erreicht werden
konnen. Die Rollen miissen besichtigt und
geprift werden kdnnen.

Raume unler der Fahrbahn des Fahrkorbes
oder des Gegengewichites

Die Nummern 207.1 bis 207.4 finden ent-
sprechende Anwendung.

Betriebsfremde Einrichtungen und Leitungen

Nummer 208.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Nummern 208.2 und 208.3 finden ent-
sprechende Anwendung.

610—619 Fahrschachtoffnungen

Fahrschachtzugdnge

Nummer 210.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die lichte Hohe der Fahrschachtzugdange muB
mindestens 1,8 m hetragen.

Beleuchtung der Fahrschachtzugédnge

Die Fahrschachizugdnge miissen durch Tages-
licht oder kiinstlich beleuchtet sein, solange
der Aufzug betriebsbereit ist.

Fahrschachttiiren

Nummer 212.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

612.2 Fahrschachttliren miissen den Nummern 602.2

612.3

614
614.1

614.2

oder 602.3 entsprechen.

Fahrschachttiiren miissen gegen Ausheben
gesichert sein.

Hinweise an den Fahrschachtzugingen

Die Fahrschachtzugdnge miissen an der
AuBenseite mit folgender dauerhafter und
gut lesharer Aufschrift verseken sein:

«Aufzug! Tragkraft 2 Personen oder 200 kg,
Benutzung nur den im Mahlbetrieb
Beschéatftigten gestattet!”

Die SchriftgréBe mufi bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Aungabe der
Personenzahl und Tragkraft mindestens
12 mm betragen.
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620—629 Triebwerk

Antriebsarten

Es sind nur Treibscheibenantriebe zuldssig.
Fir die Aufzugsanlage muBl ein nur fiir sie
bestimmtes, fest eingebautes Triebwerk vor-
handen sein.

Betriebsgeschwindigkeit
Die Betriebsgeschwindigkeit darf hochstens
0,85 m/sek betragen.

Nummer 221.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Treibscheiben
Nummer 222.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Nummern 222.2 bis 2227 finden ent-
sprechende Anwendung.

Seilrollen

Die Nummern 224.1 bis 224.6 finden ent-
sprechende Anwendung.

Bremsen

Nummer 226.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Bremsscheibe muf3 formschliissig mit der
Treibscheibe verbunden sein.

Die Nummern 226.3 und 226.4 finden ent-
sprechende Anwendung.

Drehvorrichtungen

Das Triebwerk muf} so eingerichtet sein, daB
die Bremse von Hand geliiftet und der Auf-
zug von Hand bewegt werden kann.

Die Nummern 227.2 bis 227.4 finden ent-
sprechende Anwendung.

630—639 Tragmittel

Allgemeine Anforderungen

Nummer 230.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Als Tragmittel diirfen nur Drahtseile ver- -
wendet werden.

Drahtseile

Es miissen mindestens zwel Seile als Trag-
mittel verwendet werden. Der Seildurch-
messer muBl mindestens 6,5 mm betragen.

Werden zwei Seile als Tragmittel verwendet,
so missen diese mit dem Fahrkorb oder
Gegengewicht durch eine Ausgleichswippe
verbunden sein. Die Wippe mufl so ausge-
fiihrt sein, dafl sich das Hebelverhéaltnis nicht
dndern kann.
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632 Scilberechnung

632.1 Nummer 232.1 findet ontsprechende Anwen-
dung.

632.2 Die als Tragmillel verwendeten Drahtscile
durfen nur bis zu ecinem Vierzehntel ihrer
Zugfestigkeit beansprucht werden. IHierbei
bleibt eine Zugfestigkeit von mehr als
180 kg/mm? unbertcksichligt.

633 - Seilbefestigung

633.1 Nummer 233.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

633.2 Werden mehr als zwei Seile als Tragmittel
verwendet, so miissen Gegengewichte ilber
zwischengeschaltete Druckfedern mit den Sei-
len so verbunden sein, dafi die Seile einzeln
nachgespannt werden kénnen. Bei Aufziigen,
bei denen der Fahrkorb oder das Gegen-
gewicht oder beide an loser Rolle héngen,
miissen die Seilenden unter Zwischenschal-
tung von Drudkledern belestigt sein. Federn
in der Aufhiingung des Fahrkorbes miissen
Druckfedern sein.

640—649 Fahrkorb und Gegengewicht

640 Fihrungen

640.1 Die Nummern 240.1 bis 240.3 finden ent-
sprechende Anwendung.

641 FahrkorbgréBe und Tragkraft

641.1 Die lichte Hohe des Fahrkorbes mufl minde-
stens 1,90 m betragen.

641.2 Die Grundflache des Fahrkorbes darf hoch-
stens 0,65 m? betragen.

641.3 Die Tragkraft des Fahrkorbes muB 200 kg be-
tragen.

642 Fahrkorbwande

642.1 Nummer 242.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

642.2 Fahrkérbe mit mehr als einem Fahrkorb-
zugang sind unzuléssig.

644 Fahrkorbdedke

644.1 Der Fahrkorb muB mit einer aus Draht-
geflecht bestehenden Decke versehen sein.
Das Drahtgeflecht darf hochstens 20 mm
Maschenweite und nicht weniger als 1,8 mm
Drahtdicke haben.

645 FahrkorbfuBboden

645.1 Der Abstand der Vorderkante des Fahrkorb-
fubodens von der Trittkante des Fahr-
schachtzugangs darf hdchstens 40 mm betra-
gen,

647 Hinweise im Fahrkorb

647.1 Im Fahrkorb miissen in dauerhafter und gut
lesbarer Weise der Name oder die Firma des
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Herstellers, die Herstellungsnummer, das
Baujahr und die Tragkraft des Aufzuges an-
gegeben sein.

Die SchriftgroBte muB bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Angabe der
Tragkraft mindestens 12 mm betragen.

Gegengewicht

Die Nummern 248.1 und 248.2 finden ent-
sprechende Anwendung.

650—65%9 Fangvorrichtungen,

Geschwindigkeitsbegrenzer, Anschlédge

Anforderungen an Fangvorrichtungen

Fahrkorbe missen mit einer Fangvorrichtung
versehen sein.

Fangvorrichtungen miissen durch das Seil des
Geschwindigkeitsbegrenzers eingeriickt wer-
den, wenn die Betriebsgeschwindigkeit in der
Abwirtsfahrt tiberschritten wird und die
Auslosegeschwindigkeit erreicht ist. Sie mus-
sen dabei den mit der zuldssigen Nutzlast
beladenen Fahrkorb zum Stillstand bringen
und an den Fihrungsschienen festhalten.
Fangvorrichtungen, die den Fahrkorb in Auf-
wiirtsfahrt bremsen kénnen, sind unzuléssig.

Die Nummern 250.4 bis 250.6 finden ent-
sprechende Anwendung.

Geschwindigkeitsbegrenzer

Aulfziige miissen mit einem lber dem Fahr-
schacht angeordneten Geschwindigkeits-
begrenzer ausgeristet sein.

Die Nummern 254.2, 254.3, 254,5 und 254.7
finden entsprechende Anwendung.

Nummer 254.6 findet entsprechende Anwen-
dung.

Anschldge

Die Fahrbahnen des Fahrkorbes und des
Gegengewichtes miissen in der Schachigrube
durch Anschldge begrenzt sein.

660—669 Elektrische Ausristung

Allgemeine Anforderungen

Die Nummern 260.1, 260.3, 260.5 und 260.6
finden entsprechende Anwendung.

Nummer 260.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Schutzleiter miissen an der Klemmleiste der
Schalttafel oder des Schaltgerdtegestelles
einzeln angeschlossen sein; Tirrahmen miis-
sen mit besonderen Schutzleitern an der
Klemmleiste angeschlossen sein.

Elekirische Leitungen

Nummer 261.1 findet entsprechende Anwen-
dung.
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Elekirische Leilungen der Sicherheitsstrom-
kreise missen sicher verlegt sein.

Belriebsschalter
Lastschalter

Die Stromzuluhr zur Aufzugsanlage mit Aus-
nahme der Beleudhlungseinrichtung  von
Fahrschacht, Tricbwerks- und Rollenraum
mufl durdh cinen gegen Mifihrauch gesicher-
ten Schalter (Lastschaller) allpolig abgeschal-
tet werden konnen. Durch Aufschrift muB
daraul hingewiesen sein, welche Teile der
Aufzugsanlage nach Ausschalten des Last-
schalters noch unier Spannung stehen,

Der Lastschalier muB durch die Aufschrift
«Lastschalter” gckennzeichnet sein,  Die
Schaltstellungen miissen bezeichnet sein.

Die Nummern 262.15 und 262.16 finden ent-
sprechende Anwendung.

Lichtschaller

Die  Stromzufuhr zur Fahrschachtbeleuch-
tungscinrichtung muBl durch einen besonde-
ren, als ,Lichischaller” gekennzeichneten
Schalter unabhéngig vom Lastschalter abge-
schaltet werden konnen.

AuBerhalb  des Triebwerksraumes ange-
brachte Schalter der Fahrschachtbeleuch-
tungseinrichtung miissen unfer Verschluf
gehalten werden oder als Schliisselschalter
ausgebildet sein; beim Abschalten Ger Fahr-
schachibelecudhiung muB die Steuerung unter-
brochen werden.

Befehlsschalter

Der Aufzug darf vom Fahrkorb aus nur durch
Belitigen eines Steucrseiles in Gang gesetzt
werden konnen. Die Bewegungsrichtung des
Steucrseiles muB der beabsichtigten Fahrt-
richtung entsprechen. Der Aufzug muB selbst-
tatig slillgesetzl werden, wenn das Steuerseil
losgelassen wird,

Eine durch Drudktaster chne Selbsthaltung
zu beldtigende AuBenstecucrung ist zuldssig,
wenn sie nach dem Anhalten des Fahrkorbes
und dem SchlieBen der Pahrschachitiir minde-
stens zwei Sekunden lang unwirksany ist.

Betriebsendschalter

Der Fahrkorb muB an den Endhaltestellen
selbstlitig stillgesetzt werden.

Schiitze

Nummer 262.81 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 262.82 findet entsprechende Anwen-
dung.

Sicherheitsschalter
Verwendungsbereich der Sicherheitsschalter

Die Fahrschachtiiiren miissen mit Sicherheits-
schaltern (Turschalter) versehen sein, deren

663.12

663.13

663.3
663.31

663.4

663.41

663.42

663.6
663.61

665
665.1

666
666.1

663
668.1
668.11

668.12

668.13

668.3
668,31

670
670.1

Kontakte so lange gedfinet sind, wie die
Tiren nicht geschlossen sind.

Nummer 263.14 findet entsprechende Anwen-
dung.

In den Aufzugsanlagen miissen Sicherheits-
schalter (Notendschalter) vorhanden sein,
deren Kontakte geofinet sind, wenn der Fahr-
korb die Endhaltestellen um mehr als 0,25 m
iberfihrt.

Wirkungsweise der Sicherheitsschalter

Die Nummern 263.31 bis 263.33 finden ent-
sprechende Anwendung.

Sonderbestimmungen fiir Tdrschalter

Die Tirschalter nach Nummer 663.11 diirfen
mit einfachen Hilfsmitteln nicht {iberbriickt
werden kdnnen.

Nummer 263.42 tindet entsprechende Anwen-
dung.

Sonderbestimmungen {iir Notendschalter

Die Nummern 263.61, 263.62 und 263.65 fin-
den entsprechende Anwendung.

Bremslifter

Die Nummern 265.1 und 265.2 finden ent-
sprechende Anwendung.

Beleuchlung

Der Fahrschacht muBl bei vollwandigen
Seitenwénden kiinstlich beleuchtet sein, so-
lange der Aufzug betriebsbereit ist,

Schaltung
Schaltfolge

Sicherheitsschalter mit Ausnahme der Haupt-
strom-Notendschalter miissen ohne Zwischen-
schaltung von Relais in die Steuerstrom-
kreise der Fahrschitze oder ihrer Vorsteuer-
schiitze oder in den Steuerstromkreis eines
besonderen Hauptstromschiitzes eingeschal-
tet sein.

Nummer 268.12 findet entsprechende Anwen-
dung.

Nummer 268.14 findet entsprechende Anwen-
dung.

Schaltpléane

In der Ndhe des Triebwerkes muf} ein Strom-
laufplan angebracht sein, in dem die in den
Sicherheits- und Hauptstromkreisen vorhan-
denen elektrischen Betriebsmittel verzeichnet
sind.

670—679 Tiirverschliisse

Allgemeine Anforderungen

Die Fahrschachttiiren miissen so beschaffen
sein, daB sie nach dem SchlieBen durch eine
Schwingleiste oder durch eine sonstige Fest-
haltevorrichtung in SchlieBstellung gehalten
werden.
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700—799 Lagerhausaufziige

700—709 Fahrschacht, Triebwerksraum,

701
701.1

701.2

701.3

701.4

702,
702.1

702.2

702.3

704
704.1

704.2

705
705.1

Rollenraum

Schachtgrube und Schachtkopf

Nummer 201.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Der Ubecrtahrwey des Fahrkorbes in der
Schachigrube und im Schachtkopf mull minde-
stens 0,2 m betragen.

In der Schachtgrube mul} flir Wartungs- und
Instandsetzungarbeiten ein Schutzraum vor-
handen scin. Im Schutzraum miissen Sockel
oder Klappstiitzen vorhanden sein, auf die
der Fahrkorb aufsetzl. Sockel oder Klapp-
stiitzen miissen so beschaffen sein, daB bis
zur Schachtsohle vom tiefsten Punkt

1. des Fahrkorbes mit Ausnahme der Fiih-
rungen, Fanggehduse und Fahrkorb-
schiurzen ein Abstand von mindestens
0,5m,

2. der Fahrkorbschiirzen ein Abstand von
mindestens 0,1 m

verbleibt.

Wenn der Fahrkorb den oberen Uberfahrweg
durchfahren hat, muBl bis zur Fahrschacht-
decke von der von Aufbauten freien Flache
der Fahrkorbdecke ein Abstand von minde-
stens 0,7 m verbleiben.

Fahrschachtwdnde

Fahrschichte miissen an allen Seiten von
Wianden umgeben sein; die Fahrschacht-
wande durfen nur flir die Fahrschacht-
zugdnge durchbrochen sein.

Ist die Fahrschachtwand-Oberfliche uneben,
sind insbesondere Nischen oder Vorspriinge
vorhanden, oder sind an der Fahrschacht-
wand in den Fahrschacht ragende Teile be-
festigt, so miissen Mallnahmen getroffen sein,
die es verhindern, daB sich auf der Fahr-
schachtsohle oder der Fahrkorbdecke Be-
schaftigte verletzen.

Die Unterkanten der Deckendurchbriiche miis-
sen an der Zugangsseite in Fahrkorbbreite
mit einer 0,2 m hohen Schiirze verkleidet
sein. Die Schiirze mufBl einen Winkel von
30 Grad gegen die Senkrechte bilden und
nach auBlen gerichtet sein.

Fihrungsschienen

Fahrkoérbe missen an festen, paarweise an-
geordneten Fithrungsschienen in ihrer Fahr-
bahn gefiihrt werden,

Nummer 204.3 findet entsprechende Anwen-
dung.
Aufstellung des Tricbwerkes

(1) Das Triebwerk mubB gegen Witterungs-
einflisse geschiitzt und vom Fahrschacht ge-
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trennt untergebracht sein. Der Zugang zum
Triebwerk mufl verschlieBbar sein.

(2) An einer Seite des Triebwerkes muB
ein mindestens 0,7 m breiter Gang von min-
destens 1,8 m Hohe vorhanden sein.

(3) In der Néhe des Triebwerkes missen
eine elektrische Raumleuchte und eine Steck-
dose fest angebracht sein.

Das Triebwerk mufl schnell und ungehindert
erreicht werden konnen; es muB besichtigt
und geprift werden konnen.

Rollenraum

AuBerhalb des Fahrschachtes angeordnete
Umlenkrollen fir die Tragmittel miissen ver-
kleidet oder in einem besonderen Rollen-
raum untergebracht sein.

Der Rollenraum muf3 abschlieBbar sein und
schnell und ungehindert erreicht werden
konnen. Die Rollen miissen besichtigt und
gepriift werden kénnen.

Réume unter der Fahrbahn des Fahrkorbes

Die Nummern 207.1 und 207.2 finden ent-
sprechende Anwendung.

Ist das Triebwerk unter der Fahrbahn des
Fahrkorbes angeordnet, so miissen die Fahr-
schiitze bei Belastungspriifungen auBerhalb
des Schachtgrundrisses betdtigt werden
koénnen.

Betriebsfremde Einrichtungen und Leitungen

Nummer 208.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Nummern 208.2 und 208.3 finden ent-
sprechende Anwendung.

710—719 Fahrschachtoffnungen

Fahrschachtzugange

Fahrschachtzugédnge missen mit Schranken
versehen sein.

Die lichte Ho6he der Fahrschachtzugdnge mufl
mindestens 1,8 m betragen.

Beleuchtung der Fahrschachtzugdnge

Die Fahrschachtzugénge miissen durch Tages-
licht oder kiinstlich beleuchtet sein, solange
der Aufzug betriebsbereit ist.

Schranken

Die an den Fahrschachtzugédngen angebrach-
ten Schranken missen mindestens 1,2 m hoch
sein und aus zwei parallel hochschwenk-
baren, durch senkrechte Gitterstdbe verbun-
denen Holmen bestehen. Der Abstand
zwischen dem FuBboden des Fahrschacht-
zugangs und der Schrankenunterkante so-
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wie der Abstand zwischen den einzelnen
Gitterstdben dirfen nicht gréfer als' 0,15 m
sein.

Der Abstand zwischen den Schranken und
der Fahrkorbvorderkante muff mindestens
0,4 m betragen. Die Schranken miissen so
beschaffen sein, daB der Zwischenraum zwi-
schen Schranke und Fahrbahn nicht betreten
werden kann.

Hinwecise an den Fahrschachtzugéngen

Die Fahrschachtzugdnge missen an der
AufBenseite mit folgender dauerhafter und
gut lesbarer Aufschrift versehen sein:
~Aufzug! Tragkraft .... kg
Nicht in den Fahrschacht hineinbeugen!
Personenbeforderung verboten!”

Die SchriftgroBe mulB bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Angabe der
Tragkraft mindestens 12 mm betragen. Die
Aufschrift muBl die Tragkraft in Kilogramm
angeben,

720—729 Triebwerk

Antriebsarten

Es sind nur Seiltrommelantriebe zulédssig. Fiir
die Aufzugsanlage mufl ein nur fir sie be-
stimmtes, fest eingebautes Triebwerk vor-
handen sein. Gegengewichte und Ausgleichs-
gewichte durlen nicht verwendet sein.

Betriebsgeschwindigkeit

Die Betriebsgeschwindigkeit darf hochstens
0.3 m/sek betragen.

Nummer 221.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Seiltrommeln

Seiltrommeln miissen mit schraubenférmigen
Rillen zur Aufnahme der Seile versehen sein.

Nummer 223.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

Seilrollen

Nummer 224.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Der Rillengrund der Secilrollen muB kreis-
bogenférmig sein

Lose Rollen missen so angebracht sein, daB
sich ihre Achsen nicht aus den Lagern lésen
konnen. Dies gilt nicht, wenn durch Siche-
rungsbiigel verhindert wird, daf sich bei
schadhaflen Achsen die Rollen von der Auf-
hidngung trennen.

Bei einseitiy gelagerten Seilrollen miissen
die Seile gegen Herablallen gesichert sein.
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Bremsen

Nummer 226.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Bremsscheibe mufi formschlissig mit der
Seiltrommel verbunden sein.

Die Nummern 226.3 und 226.4 finden ent-
sprechende Anwendung.

Drehvorrichlung

Das Triebwerk muB so eingerichtet sein, daf
die Bremse von Hand geliftet und der Auf-
zug von Hand bewegt werden kann.

Die Nummern 2272 bis 227.4 finden ent-
sprechende Anwendung.

730—739 Tragmittel

Allgemeine Anforderungen

Nummer 230.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Als Tragmittel diirfen nur Drahtseile ver-
wendet werden.

Drahtseile

Als Tragmittel miissen mindestens zwei Seile
verwendet werden., Die Tragmittel miissen
mit dem Fahrkorb durch eine Ausgleichs-
wippe verbunden sein. Die Wippe mufl so
ausgeflhrt sein, daB sich das Hebelverhaltnis
nicht &ndern kann.

Seilberechnung

Nummer 232.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die als Tragmittel verwendeten Drahtseile
diirfen nur bis zu einem Achtel ihrer Zug-
festigkeit beansprucht werden. Hierbei bleibt
eine Zugfestigkeit von mehr als 180 kg/m?®
unberiicksichtigt.

Seilbefestigung
Nummer 233.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

Die Seilenden an den Seiltrommeln miissen
so befestigt sein, daB die Seile die Trommeln
mit mindestens eineinhalb Windungen um-
schlingen, wenn der Fahrkorb in der Schacht-
grube aufsetzt.

740--749 Fahrkorb

Fihrungen

Der Fahrkorb muB mit Gleit- oder Rollen-
fiihrungen an den Fihrungsschienen gefiihrt
werden.

Die Nummern 240.2 und 240.3 finden ent-
sprechende Anwendung.



741
7411

741.2

741.3

742

74

74

74
74

74

2.1

2.2

4
41

5

745.1

74
74

74

7
7.1

7.2

747.3

75
75

75

75

0
0.1

0.2

0.3

Nr. 59 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 19. Oktober 1965 1613

FahrkorbgroBe und Tragkraft

Die lichte Héhe des Fahrkorbes muBl minde-
stens 1,8 m betragen.

Die Grundfliche des Fahrkorbes darf hoch-
stens 2,5 m® belragen.

Die Tragkraft des Fahrkorbes darf hochstens
1000 kg betragen.

Fahrkorbwénde

Der Fahrkorb muB Wéande aus festem Werk-
stoff haboen.

Fahrkorbe mit mehr als einem Fahrkorb-
zugang sind unzuldssig.

Fahrkorbdedke

Nummer 244.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

FahrkorbfuBboden

Der Abstand der FahrkorbfuBbodenkante
von der Trittkante des Fahrschachtzugangs
darf hochstens 40 mm betragen.

Bei Fahrkoérben, die mit Wagen oder Karren
beladen werden, muB der FahrkorbfuBboden
so beschaffen oder mit Vorrichtungen ver-
sehen sein, daB die Wagen oder Karren
gegen Verschieben gesichert werden kénnen

Hinweise im Fahrkorb

Im Fahrkorb niiissen in dauerhafter und gut
lesbarer Weise der Name oder die Firma
des Herstellers, die Herslellungsnummer, das
Baujahr und die Tragkralt des Aufzuges an-
gegeben sein,

Im Fahrkorb ist auBerdem folgende dauer-
hafte und gut lesbare Aufschrift anzubringen:

«Personenbeférderung verboten®

Die Schriftgrofe muB bei GroBbuchstaben
mindestens 6 mm, bei Kleinbuchstaben min-
destens 4,2 mm, bei Ziffern zur Angabe der
Tragkraft mindestens 12 mm betragen.

750—759 Fangvorrichtungen,
Geschwindigkeitshegrenzer

Anforderungen an Fangvorrichtungen

Fahrkoérbe miissen mit einer Fangvorrichtung
versehen sein.

Fangvorrichtungen miissen durch das Seil des
Geschwindigkeitsbegrenzers eingeriickt wer-
den, wenn die Betriebsgeschwindigkeit in der
Abwartsfahrt iberschritten wird und die
Auslésegeschwindigkeit erreicht ist. Sie miis-
sen dabei den mit der zuldssigen Nutzlast
beladenen Fahrkorb zum Stillstand bringen
und an den Fithrungsschienen festhalten.
Fangvorrichtungen, die den Fahrkorb in Auf-
wdrtsfahrt bremsen kénnen, sind unzulassig.

Die Nummern 250.4 bis 250.6 finden ent-
sprechende Anwendung.

754  Geschwindigkeitsbegrenzer

754.1 Aufziige missen mit einem iiber dem Fahr-
schacht  angeordneten  Geschwindigkeits-
begrenzer ausgeriistet sein.

754.2 Die Nummern 254.2, 254.3, 254.5 und 254.7
finden entsprechende Anwendung.

754.3 Nummer 254.6 findet entsprechende Anwen-
dung.

760-—769 Elektrische Ausristung

760  Allgemeine Anforderungen

760.1 Die Nummern 260.1, 260.3, 260.5 und 260.6
finden entsprechende Anwendung.

760.2 Nummer 260.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

760.3 Schutzleiter missen an der Klemmleiste der
Schalttafel oder des Schaltgerdtegestelles ein-
zeln angeschlossen sein.

761 Elektrische Leitungen

761.1 Nummer 261.1 findet entsprechende Anwen-
dung.

761.2 Nummer 261.2 findet entsprechende Anwen-
dung.

762 Betriebsschalter
762.1 Lastschalter

762.11 Die Stromzufuhr zur Aufzugsanlage mit Aus-
nahme der Beleuchtungscinrichiung von
Triebwerks- und Rollenraum muBl durch
einen Schalter in der N&he des Tricbwerkes
(Lastschalter) allpolig abgeschaltet werden
konnen. Durch Aufschrift muBl darauf hin-
gewiesen sein, welche Teile der Aufzugs-
anlage nach dem Ausschalten des Last-
schalters noch unter Spannung stehen.

762.12 Der Lastschalter muBi durch die Aufschrift
«Lastschalter” gekennzeichnet sein. Die
Schaltstellungen miissen bezeichnet sein.

762,13 Die Nummern 262.15 und 262.16 finden ent-
sprechende Anwendung.

762.3 Befehlsschalter

762.31 Der Aufzug darf nur durch eine aufBlerhalb
des Fahrkorbes angebrachte Gestdnge-
steuerung in Gang gesetzt werden konnen.

762.32 Die Gestédngesteuerung muB so ausgefithrt
sein, daBl der Aufzug nur bei geschlossenen
Schranken in Gang gesetzt werden kann.

762.33 Die Schaltstellungen miissen bezeichnet sein.

762.4 Betriebsendschalter

762.41 Der Fahrkorb mull an den Endhaltestellen
selbsttéalig stillgesetzt werden.

762.8 Schiitze

762.81 Nummer 262.81 findet entsprechende Anwen-
dung.

762.82 Nummer 262.82 findet entsprechende Anwen-
dung.



1614

763
763.1

763.11

¥63.12

763.13

763.3
763.31

763.6
763.61

763.62

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1965, Teil I

Sicherhcitsschalter

Verwendungsherecich der Sicherheitsschalter

Nummer 263.14 findet entsprechende Anwen-
dung.

In den Aufzugsanlagen missen Sicherheits-
schalier  (Nolendschalter) vorhanden sein,
deren Kontakte gedéifnet sind, wenn der
Fahrkorb die IEndhalleslellen um mehr als
0,2 m tberlahrt.

Es miissen  Sicherheitsschalter vorhanden
sein, deren Kontakie geoffnet sind, wenn die
Tragmittel nicht gespannt sind.

Wirkungsweise der Sicherheitsschalter

Die Nummern 263.31 bis 263.33 finden ent-
sprechende Anwendung.

Sonderbeslimmungen [ir Notendschalter

Notendschalter nach Nummer 763.12 miissen
als THauplstrom-Notendschalter ausgefiihrt
sein. Bei DBetédtigen des Notendschalters
missen mindestens zwei AuBenleiter der
Stromzufuhr zur Anlage unterbrochen wer-
den.

Die Notendschalter miissen vom Fahrkorb
oder von der Seiltrommel betdtigt werden.

765 Bremsliifter

765.1 Die Nummern 265.1 und 2652 finden ent-
sprechende Anwendung.

768 Schaltung

768.1 Schallfolge

768.11 Sicherheitsschaller mit Ausnahme der Haupt-
strom-Notendschalter miissen ohne Zwischen-
schaltung von Relais in die Steuerstrom-
kreise der Fahrschiitze oder ihrer Vorsteuer-
schiitze oder in den Steuerstromkreis eines
besonderen Hauptstromschiitzes eingeschal-
tet sein,

768.12 Nummer 268.12 findet entsprechende Anwen-
dung.

768.13 Nummer 268.14 findet entsprechende Anwen-
dung.

768.3 Schaltpldne

768.31 Nummer 268.31 findet entsprechende Anwen-
dung.

770—779 Verriegelung der Schranken

770
770.1

Allgemecine Anforderungen

Die Schranken miissen so beschaffen sein,
daB sie bei eingeriickter Gestdngesteuerung
nicht ge6ffnet werden kdnnen.
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Verkiindungen im Bundesanzeiger

GemdB § 1 Abs.2 des Geselzes tiber die Verkiindung von Rechtsverordnungen vom 30. Janua; 1950
(Bundesgesetzbl. S. 23) wird auf folgende im Bundesanzeiger verkiindete Rechtsverordnungen nachrichtlich
hingewiesen:

Verkiindet im Tag des
Datum und Bezeichnung der Verordnung Bundesanzeiger Inkraft-
Nr. vom tretens
1.10.65 Verordnung iiber die Festsetzung von Teesteuer-
sdtzen 189 7. 10. 65 1.11.63
Sammlung des Bundesrechls, Bundesgesetzbl. 111
612-3-1

11.10. 65 Erste Verordnung zur Anderung der Verordnung
Uber die Bestimmung von Stoffen und Zuberei-
tungen nach § 35a des Arzneimitlelgesetzes 193 13.10. 65 14.10. 65
Andert Bundesgesetzbl. 111 2121-5-7

Hinweis auf Rechtsvorschriften der Europdischen Gemeinschaften,

die mit ihrer Verotffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften
unmittelbare Rechtswirksamkeit in der Bundesrepublik Deutschland erlangt haben

Veréfientlicht im Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaften
Datum und Bezeichnung der Rechtsvorschrift — Ausgabe in deutscher Sprache —

Nr. vom Seite

29. 9.65 Verordnung Nr. 136/65/EWG der Kommission zur
Verlangerung der Verordnung Nr. 162/64/EWG
betreffend die Erstattung auf bestimmte Ausfuh-
ren von Verarbeilungserzeugnissen aus Getreide .
und Reis nach den Mitgliedstaalen 161 30. 9.65 2617
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Bundesgesetzblatt 1949/50 bis 1964
Bisher erschienene Jahrginge, gebunden
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Teil 1 Teil 11
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1952 ... 26,— DM 1952 .o 26,— DM
1953 .o 47,— DM 1953 .. 21— DM
1954 ... 21,— DM 1954 . ... 38— DM
1955 L. 29— DM 1956 . i 31— DM
1956 ... ..o i 36— DM 1956 ... 52,— DM
1957 ..o 52— DM 1957 oo 55— DM
1958 ... ..o 31,— DM 1958 .. oo 31,— DM
1959 ... 31,— DM 1959 ..o 52,—~ DM
1960 ... ...l 39,— DM 1960 ..o viviniiiin i 68— DM
1961 .. o 70— DM 1961 .. ..o 68.— DM
1962 .. o 36,— DM 1962 ... i 72,— DM
1963 ... ool 43,— DM 1963 .. . 62,— DM
1964 ... ... oo, 43,— DM 1964 .. ... i 75— DM
*

Einbanddecken der bisher erschienenen Jahrginge
1949/50 ... .. ... ... 3,— DM
Teil 1 Teil 11
1951 oo 3— DM 1951 ... 3,— DM
1952 .. . 3,-- DM 1952 . 3— DM
1983 oo e 6,-~ DM 1953 ... 3.~ DM
1964 ... 3— DM 1954 .. i 6,— DM
1955 ..o i 3— DM 1955 ... i 3,—~ DM
1956 . i 3— DM 1956 .. .. i 6,— DM
1957 oo 6,— DM 1957 . i 6- DM
1958 oo 3,— DM 1958 ..o 3~ DM
1959 ..o 3,— DM 1959 ... 6,-- DM
1960 ... 3,— DM 1960 . ...vviiii i 9— DM
1961 ... 6,— DM 1961 ... ..o 6,— DM
1962 ... i 3— DM 1962 ..o 6,— DM
1963 ... .o 3,— DM 1963 ..o 6,— DM
1964 ..., 3,— DM 1964 ... iiiiiii 6,— DM
»*
Reichsgesetzblatt Teil 11945 .. ... ... ... .. ... . i 5,25 DM
Gesetzblatt der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebietes 1947—1949 13,— DM
Die Preise verstchen sich jeweils einschlieBlich Versandspesen.

Herausgeber: Der Bundesminister der Justiz, — Verlag: Bundesanzeiger Verlagsges. m.b.H., Bonn/Kéln, — Druck: Bundesdruckerei.

Das Bundesgesetzblall erscheint in drei Teilen. In Teil 1 und 1I werden die Gesetze und Verordnungen in zeitlicher Reihenfolge nach ihrer

Ausferttgung verkiindet. In Teil III wird das als fortgeltend festgestellte Bundesrecht auf Grund des Gesetzes iiber die Sammlung des Bundes-

rechts vom 10. Juli 1958 (Bundesgeseizbl. I S, 437} nach Sachgebieten geordnet verdffentlicht. Bezugsbedingungen fir Teil 1II durch den Verlag.

Bezugsbedingungen fitr Teil I und II: Laufender Bezug nur durch die Post. Bezugspreis vierteljahrlich fiir Teil I und Teil II je DM 6,—.

Einzelstiicke je angefangene 24 Seiten DM 0,40 gegen Voreinsendung des erforderlichen Betrages auf Postscheckkonto ,Bundesgesetzblatt”
Koln 3 99 oder nach Bezahlung auf Grund ciner Vorausrechnung. Preis dieser Ausgabe DM 0,80 zuziiglich Versandgebiihr DM 0,20.



