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Bekanntmachung
der Neufassung der Luftverkehrs-Ordnung (LuitvVO)

Vom 14. November 1969

Auf Grund des Artikels 3 der Zweiten Verord-
nung zur Anderung der Lufltverkehrs-Ordnung vom
12. September 1969 (Bundesgesetzbl I S. 1614) und
des Artikels 3 der Dritlen Verordnung zur Ande-
rung der Luftverkechrs-Ordnung vom 16. September
1969 (Bundesgesetzbl. I S, 1649) wird nachstehend
der vom 1. Oktober 1969 an geltende Wortlaut der
Luftverkehrs-Ordnung vom 10. August 1963 (Bun-
desgeseizbl. I S. 652) in der Fassung

der Ersten Verordnung zur Anderung der Luft-
verkehrs-Ordnung vom 4. Januar 1967 (Bundes-
gesetzbl. [ S, 105),

der Zweiten Verordnung zur Anderung der Luft-
verkehrs-Ordnung vom 12. September 1969 (Bun-
desgesetzbl. I S. 1614) und

der Dritten Verordnung zur Anderung der Luft-
verkehrs-Ordnung vom 16. September 1969 (Bun-
desgesetzbl. I S. 1649)

bekanntgemacht.

Die Rechtsvorschriften sind auf Grund
des § 32 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 10. Januar 1959
(Bundesgesetzbl. I S.9), gedndert durch das Gesetz
itber Zustdndigkeiten in der Luftverkehrsverwal-
tung vom 8. Februar 1961 (Bundesgesetzbl. I S. 69),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 3 Satz 1 und 3
des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 22. Oktober 1965 (Bundesgesetz-
blatt I S. 1729),

des § 32 Abs.1 Nr. 1, 6, 8 bis 9a und Abs. 3 Satz 1
und 3 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 4. November 1968 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1113},

des § 10 Abs.1 Nr.2 und Abs. 2 des Gesetzes iiber
die Bundesanstalt fiir Flugsicherung vom 23. Mérz
1953 (Bundesgesetzbl. I S. 70)

erlassen worden.

Bonn, den 14. November 1969

Der Bundesminister fiir Verkehr
und fiir das Post- und Fernmeldewesen
In Vertretung )
Wittrock
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Erster Abschnitt
Pflichten der Teilnebhmer am Luftverkehr

§1
Grundregeln fiir das Verhalten im Lufiverkehr

(1) Jeder Teilnchmer am Luftverkehr hat sich so
zu verhallen, daf Sicherheit und Ordnung im Luft-
verkehr gewihrleistet sind und kein anderer ge-
fihrdet, geschadigt oder mchr als nach den Um-
stinden wunvermeidbar behindert oder beldstigt
wird.

(2) Der Larm, der bei dem Betrieb eines Luftfahr-
zeugs verursacht wird, darf nicht starker sein, als es
die ordnungsgemiéBe Fihrung oder Bedienung un-
vermeidbar erfordert.

(3) Wer infolge des Genusses alkoholischer Ge-
trinke oder anderer berauschender Mittel oder in-
folge geistiger oder korperlicher Méngel in der
Wahrnehmung der Aufgaben als Fihrer eines Luft-
fahrzeugs oder sonst als Mitglied der Besatzung be-
hindert ist, darf kein Luftfahrzeug fithren und nicht
als anderes Besalzungsmitglied tétig sein.

§ 2
Verantwortlicher Luitfahrzeugiiihrer

(1) Luftfahrzeuge sind wiéhrend des Flugs und
am Boden von einem verantwortlichen Luftfahrzeug-
fihrer zu fihren. '

(2) Sind mchrere zur Fihrung des Luftfahrzeugs
berechtigte Luftfahrer an Bord, ist verantwortlicher
Luftfahrzeugfihrer, wer als solcher bestimmt ist.
Die Bestimmung ist vom Halter oder von seinem
gesetzlichen Vertreter, bei einer juristischen Person
von dem vertretungsberechtigten Organ zu treffen.
Den nach Satz 2 Verpflichteten steht gleich, wer mit
der Leitung oder Beaufsichtigung des Unternehmens
eines anderen beauftragl oder von diesem aus-
driicklich damit betraut ist, die Bestimmung nach
Satz 1 in cigener Veraniwortlichkeit zu treffen.

(3) Isl eine Bestimmung entgegen der Vorschrift
des Absatzes 2 nicht getroffen, so ist derjenige ver-
antwortlich, der das Luftfahrzeug von dem Sitz des
ersten Luftfahrzeugfiithrers aus fiihrt. Bestehen Zwei-
fel, welcher der Sitz des ersten Luftfahrzeugfiihrers
ist, entscheiden die Bestiimaungen des Betriebs-
handbuches fiir das Luftfahrzeug.

(4) Die Vorschriften dieser Verordnung iber die
Rechte und Pflichten des Luftfahrzeugfiihrers gelten
Hir den verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer, soweit
nicht etwas anderes vorgeschrieben ist und un-
abhidngig davon, ob er das Luftfahrzeug selbst be-
dient oder nicht.

§ 3
Rechte und Pilichten des Luftfahrzeugfiihrers

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat das Entscheidungs-
recht tber die Fihrung des Luftfahrzeugs. Er hat
die wahrend des Flugs, bei Start und Landung und
beim Rollen aus Griinden der Sicherheit notwendi-
gen MaBnahmen zu treffen.
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(2) Der Luftfahrzeugfiihrer hat dafiir zu sorgen,
daB die Vorschriften dieser Verordnung und
sonstiger Verordnungen iiber den Betrieb von Luft-
fahrzeugen sowie die in Ausiibung der Luftaufsicht
zur Durchfithrung des Flugs ergangenen Verfiigun-
gen eingehalten werden.

§ 3a
Flugvorbereitung

(1) Bei der Vorbereitung des Flugs hat der Luft-
fahrzeugfithrer sich mit allen Unterlagen und Infor-
mationen, die fiir die sichere Durchfiihrung des
Flugs von Bedeutung sind, vertraut zu machen und
sich davon zu tiberzeugen, daB das Luftfahrzeug und
die Ladung sich in verkehrssicherem Zustand befin-
den, das zuldssige Fluggewicht nicht tberschritten
wird, die vorgeschriebenen Ausweise vorhanden
sind und die erforderlichen Angaben iiber den Flug
im Bordbuch, soweit es zu fihren ist, eingelragen
werden.

(2) Fiir einen Flug, der iber die Umgebung des
Startflugplatzes hinausfithrt (Uberlandflug), und vor
einem Flug nach Instrumentenflugregeln hat sich der
Luftfahrzeugfithrer iiber die verfiigbaren Flug-
wettermeldungen und -vorhersagen ausreichend zu
unterrichten. Vor einem Flug, fiir den ein Flugplan
zu ibermitteln ist, ist eine Flugberatung bei einer
Flugberatungsstelle einzuholen. Absatz 1 bleibt un
beriihrt.

(3) Ein Flug fihrt Gber die Umgebung eines Flug-
platzes hinaus, wenn der Luftfahrzeugfithrer den
Verkehr in der Platzrunde nicht mehr beobachten
kann. )

§ 4
Anwendung der Flugregein

(1) Der Betrieb eines Luftfahrzeugs richtet sich
nach den Allgemeinen Regeln (§§ 6 bis 27), die Fiih-
rung eines Luftfahrzeugs wahrend des Flugs zusétz-
lich nach den Sichtflugregeln (§§ 28 bis 34) oder den
Instrumentenflugregeln (§§ 36 bis 42).

(2) Flugverhdlinisse, bei denen nach Sichtilug-
regeln geflogen werden darf, sind gegeben, wenn
die in den §§ 28, 29 und 32 fir den Einzelfall fest-
gelegten Werte fiir Sicht und Abstand des Luftfahr-
zeugs von Wolken sowie der in § 28 Abs.2 fest-
gelegte Wert fiir die Hohe der Hauptwolkenunter-
grenze erreicht oder iiberschritten werden. Bei die-
sen Flugverhdltnissen kann der Luftfahrzeugfiihrer
nach Instrumentenflugregeln fliegen, wenn er es im
Flugplan anzeigt; er muB nach Instrumentenflug-
regeln fliegen, wenn die zustindige Flugverkehrs-
kontrollstelle ihn aus Griinden der Flugsicherung
hierzu anweist.

(3) Flugverhdltnisse, bei denen nach Instru-
mentenflugregeln geflogen werden muB, sind ge-
geben, wenn die in den §§ 28, 29 und 32 fiir den
Einzelfall festgelegten Werte fiir Sicht und Abstand
des Luftfahrzeugs von Wolken sowie der in § 28
Abs. 2 festgelegte Wert flir die Hohe der Haupt-
wolkenuntergrenze nicht erreicht wird. Bei diesen
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Flugverhdlinissen darf der Luftfahrzeugfiihrer nach
Sichtflugregeln nur fliecgen, wenn ihm cine Flug-
verkehrsireigabe nach § 28 Abs. 4 crteilt ist.

{4) Fiir Fliige unter Flugverhdlinissen, bei denen
nach Sichtflugregeln geflogen werden darf, kann der
Bundesminister fiir Verkehr eine Hochstgeschwin-
digkeit festlegen, wenn dies zur Abwehr von Gefah-
ren flir die Sicherheit des Luttverkehrs erforderlich
ist.

§ 4a

Fallschirmabspringer
und unbemanntes Luitiahrtgerdt

Auf Fallschirmabspringer und den Betrieb von
unbemanntem Lultfahrigeril finden die Vorschriften
dieser Verordnung Anwendung, soweit sich nicht
aus den Besonderheiten dieser Luftfahrtgerdte, ins-
besondere der Freistellung von der Verkehrs-
zulassung und dem Flugplatzzwang, der besonderen
Betriebsform oder der fehlenden Besatzung die Un-
anwcndbarkeit einzelner Vorschriften ergibt.

§ 5
Anzeige von Flugunfillen und sonstigen Sidrungen

(1) Storungen bei dem Betrieb eines Lufifahr-
zeugs hat der Halter des Luftfahrzeugs dem Luft-
fahrt-Bundesamt innerhalb von drei Tagen schrift-
lich anzuzeigen. Das Luftfahrt-Bundesamt kann Aus-
nahmen zulassen.

(2) Stérungen bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs,
bei denen eine Person getotet oder schwer verletzt
worden ist oder ein Luftfahrzeug einen schweren
Schaden erlitten oder verursacht hat, hat der Luft-
fahrzeugfithrer, bei dessen Behinderung ein anderes
Besatzungsmitglied, oder, sofern keine dieser Per-
sonen dazu in der Lage ist, der Halter des Luftfahr-
zeugs unbeschadet der Anzeigepflicht nach Absatz 1
unverziiglich der néchst erreichbaren Polizeidienst-
stelle zur Weiterleitung an die Luftfahrtbehdrde des
Landes, das Luftfahrt-Bundesamt und die néchste
Flugsicherungsdienststclle anzuzeigen. Hat sich eine
Storung im Sinne des Satzes 1 auf einem Flugplatz
oder in der unmittelbaren Nihe eines Flugplatzes
ereignet, so kann die Anzeige auch bei der Luft-
aufsichtsstelle erstattet werden, die sie an die Poli-
zei weiterleitet.

(3) Absatz 2 findet auch auf Stérungen Anwen-
dung, die sich bei dem Betrieb eines deutschen Luft-
fahrzeugs auBerhalb des Geltungsbereichs dieser
Verordnung ereignet haben; die Anzeige ist jedoch
unmittelbar an das Luftfahrt-Bundesamt zu erstatten.
Die Anzcigepflicht nach Absalz 1 bleibt unberthrt.

(4) Die Anzeigen nach den Absétzen 1 bis 3 sollen
enthalten:

a) Namen und derzeitigen Aufenthalt des Anzei-
genden,

b) Ort und Zeit der Stérung,

¢) Art, Muster und Kenn- und Rufzeichen des Luft-
fahrzeugs,

d) Namen des Halters des Luftfahrzeugs,
e} Zwedk des Flugs, Start- und Zielflugplatz,
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fy Namen des Luftfahrzeugfihrers,

g) Anzahl der Besatzungsmitglieder und Fluggaste, |

h) Umfang des Personen- und Sachschadens,
)

i} Darstellung des Stérungsablaufs.

Zweiter Abschnitt
Allgemeine Regeln

§ 6
Sicherheitsmindesthéhe

(1) Die Sicherheitsmindesthéhe darf nur unter-
schritten werden, soweit es bei Start und Landung
notwendig ist. Sicherheitsmindesthohe ist die Hohe,
bei der weder eine unnétige Larmbelédstigung im
Sinne des § 1 Abs. 2 noch im Falle einer Notlandung
eine unnétige Gefdhrdung von Personen und Sachen
zu befiirchten ist, mindestens jedoch ber Stddten,
anderen dichtbesiedelten Gebieten und Menschen-
ansammlungen eine Hoéhe von 300m (1 000 FuB)
tiber dem hochsten Hindernis in einem Umkreis von
600 m, in allen iibrigen Fallen eine Hdéhe von 150 m
(500 FuB) tber Grund oder Wasser. Segelflugzeuge
und Ballone koénnen die Hoéhe von 150m auch
unterschreiten, wenn die Art ihres Betriebs dies
notwendig macht und eine Gefahr flir Personen und
Sachen nicht zu befiirchten ist.

(2) Briicken und ghnliche Bauten sowie Freileitun-
gen und Antennen durfen nicht unterflogen werden.

(3) Fiir Fliige zu besonderen Zwecken kann die
ortlich zustdndige Luftfahrtbehdrde des Landes Aus-
nahmen zulassen.

(4) Fir Fliige nach Instrumentenflugregeln gilt § 36.

§ 7
Abwerien von Gegenstinden

(1) Das Abwerfen oder Ablassen von Gegenstan-
den oder sonstigen Stoffen aus oder von Luftfahrzeu-
gen ist verboten. Dies gilt nicht fiir Ballast in Form
von Wasser oder feinem Sand, fiir Treibstoffe, Schlepp-
seile, Schleppbanner, und d&hnliche Gegenstinde,
wenn sie an Stellen abgeworfen oder abgelassen
werden, an denen eine Gefahr fiir Personen oder
Sachen nicht besteht.

(2) Die ortlich zustindige Luftfahrtbehdrde des
Landes kann Ausnahmen von dem Verbot nach Ab-
satz 1 Satz 1 zulassen, wenn eine Gefahr fiir Per-
sonen oder Sachen nicht besteht.

(3) Das Abwerfen von Post regelt der Bundes-
minister fiir das Post- und Fernmeldewesen oder die
von ihm bestimmte Stelle im Einvernehmen mit der
zustindigen Luftfahrtbehérde des Landes.

§ 8
Kunstflug
(1) Kunstflige diirfen nur bei Flugverhdltnissen,
bei denen nach Sichtflugregeln geflogen werden darf,

und nur mit ausdriicklicher Zustimmung aller In-
sassen des Luftfahrzeugs ausgefiithrt werden.
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(2) Kunstflige in Hohen von weniger als 400 m
(1330 FuB) sowie tuber Silddten, anderen dicht-
besicdelten Gebieten, Mensdienansammlungen und
Flughdfen sind verboten. Die ortlich zusténdige
Luftfahrtbehérde des Landes kann im Einzelfall Aus-
nahmen zulassen.

(3) Kunstflige bedirfen, soweit sie in der Um-
gebung von Flugplitzen ohne Flugverkehrskontroll-
stelle durchgelihrt werden, unbeschadet einer nach
§ 26 criorderlichen Flugverkehrsfreigabe der Zu-
stimmung der Luftaufsichisstelle. Absatz 2 Dbleibt
unberthrt.

§9
Schlepp- und Reklamefliige

(1) Reklamefliige mit geschleppten Gegenstédnden
bedirfen der Erlaubnis der Luftfahrtbehorde des
Landes, in dem der Antragsteller scinen Wohnsitz
oder Sitz hat. Die Erlaubnis darf nur erteilf werden,
wenn

1. der Luftfahrzeugfiihrer einen Luftfahrerschein als
Berufsflugzeugfiihrer oder bei nichtgewerbsmaBi-
gen Reklamefligen den Luftfahrerschein fir
Privatflugzeugfithrer mit einer Gesamtflugzeit
von 120 Stunden sowie in beiden Féllen die
Schleppberechtigung nach der Priifordnung fir
Luftfahrtpersonal besitzt;

2. das Luftfahrzeug mit einem geeichten Baro-
graphen zur Fesistellung der Flughéhen wéihrend
des Fluges ausgeristet ist;

3. bei dem becantragten Flug nicht mehr als drei
Luftfahrzeuge im Verband fliegen, wobei der Ab-
stand zwischen dem geschleppten Gegenstand des
voranfliegenden Luftfahrzeugs und dem nachfol-
genden Luftfohrzeug sowie zwischen den Luft-
fahrzeugen mindestens 60 m betragen muB;

4. die THaftpflichtversicherung das Schleppen von
Gegenstanden ausdriicklich mit einschlieBt.

(2) Absatz 1 findet auf das Schleppen von Gegen-
stdnden zu anderen als Reklamezwedken sinngemé$
Anwendung; Absatz 1 Nr.2 gilt nicht fiir Arbeits-
fliige von Drehfliglern. Das Schleppen von Scgel-
flugzeugen bedarf nicht der Erlaubnis nach Absatz1;
es genlgt die Schleppberechtigung nach der Luft-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung in Verbindung mit
der Priiffordnung fiir Luftiahrtpersonal.

(3) Die Erlaubnisbhehérde kann aus Griinden der
Offentlichen Sicherheit oder Ordnung, vor allem zur
Verhinderung von Larmbeldstigungen, Auflagen ma-
chen. Sie kann insbesondere in Abweichung von § 6
hohere Sicherheitsmindesthohen bestimmen wund
zeitliche Beschrankungen auferlegen.

(4) Reklamefliige, bei denen die Reklame nur in
der Beschriftung des Luftfahrzeugs besteht, bediir-
fen keiner Erlaubnis.

{5) Flige zur Reklame mit akustischen Mitteln
sind verboten.
§ 9a

Ubrzeit und MaBeinheiten

(1) Im Flugbetrieb sind die Mittlere Greenwich-
Zeit (MGZ) und die vorgeschriebenen MaBeinheiten
anzuwenden.

: Bonn, den 26. November 1969
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(2) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung wird er-
miichtigt, die MaBeinheiten nach Absatz 1 festzu-
legen und in dem Bundesanzeiger sowie in den
Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntzumachen.

§ 10
Luitraumordnung

(1) Zur Durchfiihrung des Fluginformationsdien-
stcs und des Flugalarmdienstes legt der Bundcs-
minister fiir Verkehr Fluginformationsgebiete fest
und gibt sie in dem Bundesanzeiger und in den
Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt.

(2) Zur Durchfihrung der Flugverkehrskontrolle
legt der Bundesminister fiir Verkehr innerhalb der
Fluginformationsgebiete den kontrollierten Luft-
raum einschlieBlich der Kontrollzonen fest und gibt
ihn in dem Bundesanzeiger und in den Nachrichten
fir Luftfahrer bekannt.

(3) Im kontrollierten Luftraum kénnen Fliige nach
Sichtflugregeln ganz oder teilweise in einem rdum-
lich und zeitlich begrenzten Umfang von der Bun-
desanstalt fiir Flugsicherung untersagt werden, wenn
es der Grad der Inanspruchnahme durch den der
Flugverkehrskontrolle unterliegenden Luftverkehr
zwingend erfordert,

(4) Flige nach Sichtflugregeln unterliegen in be-
stimmten Teilen des kontrollierten Lufiraums einer
Flugverkehrskontrolle. Die Bundesanstalt fiir Flug-
sicherung wird ermdchtigt, zur Sicherung des Luft-
verkehrs diese Teile des kontrollierten Lufiraums
festzulegen und in dem Bundesanzeiger sowie in
den Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntzumachen.

§ 11
Luitsperrgebiete und Flugbeschrankungen

(1) Der Bundesminister fir Verkehr legt Luft-
sperrgebiete und Gebiete mit Flugbeschrinkungen
fest, wenn dies zur Abwehr von Gefahren fiir die
offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere
fiir die Sicherheit des Luftverkehrs, erforderlich ist.
Er gibt die Gebiete in-dem Bundesanzeiger und in
den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt. ‘

(2) Luftsperrgebiete diirfen nicht durchflogen wer-
den. Gebiete mit Flugbeschrdankungen diirfen durch-
flogen werden, soweit die Beschréankungen dies
zulassen oder die Bundesanstalt fiir Flugsicherung
allgemein oder die zustdndige Flugverkehrskontroll-
stelle im Einzelfall den Durchflug genehmigt hat.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann zulas-
sen, daB in Luftsperrgebieten und Gebieten mit
Flugbeschrédnkungen von den Vorschriften dieser
Verordnung abgewichen wird.

§ 12
Vermeidung von Zusammenstéfien

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat zur Vermeidung
von ZusammenstéBen zu Luftfahrzeugen sowie
anderen Fahrzeugen und sonstigen Hindernissen
einen ausreichenden Abstand einzuhalten. Im Fluge,
ausgenommen bei Start und Landung, ist zu einzel-
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nen Bauwerken oder anderen Hindernissen ein Min-
destabstand von 150 m einzuhalten; § 6 Abs. 1 bleibt
unberiihrt. Satz 2 gilt nicht fiir Segelflugzeuge und
bemannte Freiballone; fir sonstige Luftfahrzeuge
kann die zustindige Luftfahrtbehérde des Landes
im Einzelfall Ausnahmen zulassen. Die Verpflich-
tung nach Satz 1 und 2 wird auch dann, wenn eine
Flugverkchrskontrollstelle tétig ist, nicht berthrt.

(2) Luftfahrzeuge dirfen im Verband nur nach
vorangegangener Vereinbarung der Luftfahrzeug-
fihrer geflogen werden.

§ 13
Ausweichregeln

(1) Luftfahrzeuge, die sich im Gegenflug einander
ndhern, haben, wenn die Gefahr eines Zusammen-
stoBes besteht, nach rechts auszuweichen.

(2) Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Luft-
fahrzeuge in nahezu gleicher Hohe, so hat das Luft-
fahrzeug, das von links kommt, auszuweichen. Je-
doch haben stets auszuweichen
1. motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als

Luft sind, den Luftschiffen, Segelflugzeugen und

Ballonen;

2. Luftschiffe den Segelflugzeugen und Ballonen;

3. Segelflugzeuge den Ballonen;

4. motorgetriebene Luftfahrzeuge den Luftfahrzeu-
gen, die andere Luftfahrzeuge oder Gegenstédnde
erkennbar schleppen.

Motorsegler, deren Motor nicht in Betrieb ist, gelten
bei Anwendung der Ausweichregeln als Segelflug-
zeuge.

(3) Uberholt ein Luftfahrzeug ein anderes, so hat
das iberholende Luftfahrzeug, auch wenn es steigt
oder sinkt den Flugweg des anderen zu meiden und
seinen Kurs nach rechts zu édndern. Ein Luftfahrzeug
iiberholt ein anderes, wenn es sich dem anderen von
rickwirts in einer Flugrichtung nédhert, die einen
Winkel von weniger als 70 Grad zu der Flugrich-
tung des anderen bildet. Bei Nacht ist dieses Ver-
héltnis der Flugrichtungen zueinander anzunehmen,
wenn die vorgeschriebenen roten und griinen Posi-
tionslichter (Anlage 1 § 2 Abs. 1 Buchstaben a und b)
des Luftfahrzeugs nicht gesehen werden kénnen.

(4) Luftfahrzeugen im Endieil des Landeanflugs
und landenden Luftfahrzeugen ist auszuweichen.

{5) Von mehreren einen Flugplatz gleichzeitig zur
Landung anfliegenden Luftfahrzeugen, die schwerer
als Luft sind, hat das hoéher fliegende dem tiefer
fliegenden Luftfahrzeug auszuweichen. Jedoch haben
motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als
Luft sind, anderen Luftfahrzeugen in jedem Fall
auszuweichen. Ein tiefer fliegendes Luftfahrzeug
darf cin anderes Luftfahrzeug, das sich im Endteil
des Landeanflugs befindet, nicht unterschneiden
oder iiberholen.

{(6) Ein Luftfahrzeug darf erst starten, wenn keine
Gefahr eines ZusammenstoBes besteht.

(#) Ein Luftfahrzeug hat einem anderen Luftfahr-
zeug, das erkennbar in seiner Mandvrierfdhigkeit
behindert ist, auszuweichen.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1969, Teil 1

(8) Ein Luftfahrzeug, das nach den Absédtzen 1
bis 5 und 7 nicht auszuweichen oder seinen Kurs zu
dndern hat, muB seinen Kurs und seine Geschwin-
digkeit beibehalten, bis eine ZusammenstoBgefahr
ausgeschlossen ist.

(9) Die Vorschriften liber die Ausweichregeln ent-
binden die beteiligten Luftfahrzeugfiihrer nicht von
ihrer Verpflichtung, so zu handeln, daf ein Zusam-
menstoB vermieden wird. Ein Luftfahrzeug, das nach
den Absitzen 2 bis 5 und 7 einem anderen Luftfahr-
zeug ausweichen oder dessen Flugweg meiden und
seinen Kurs dndern muB, darf das andere Luftfahr-
zeug nur in einem Abstand dberfliegen, unterfliegen
oder vor diesem vorbeifliegen, der eine Gefdhrdung
oder Behinderung dieses Luftfahrzeugs ausschlieBt,

§ 14
Wolkeniliige mit Segelilugzeugen

Wolkenfliige mit Segelflugzeugen kénnen von der
Bundesanstalt fiir Flugsicherung erlaubt werden,
wenn die Sicherheit der Luftfahrt durch geeignete
MabBnahmen aufrechterhalten werden kann. Die Er-
laubnis kann mit Auflagen verbunden werden.

§ 15

Auflenstarts und AuBenlandungen von Flugzeugen,
Drehfliiglern, Luftschiffen, Motorseglern,
Segelflugzeugen und Fallschirmabspringern

(1) Starts und Landungen von Flugzeugen, Dreh-
fliiglern, Luftschiffen, Motorseglern und Segelflug-
zeugen auBerhalb der fir sie genehmigten Flug-
platze bedirfen der Erlaubnis der ortlich zustdndi-
gen Luftfahrtbehorde des Landes. Die Erlaubnis fir
AuBenlandungen von Motorseglern und Segelflug-
zeugen, die sich auf einem Uberlandflug befinden,
gilt als erteilt.

(2) Absatz 1 Satz 1 ist auf AuBenlandungen von
Fallschirmabspringern sinngemdf$l anzuwenden.

(3) Die Erlaubnisbehtrde kann von dem Anirag-
steller den Nachweis der Zustimmung des Grund-
stlickeigentiimers oder der sonstigen Berechtigten
verlangen.

§ 16

Auistiege von Ballonen, Drachen, Flugmodellen
und Flugkérpern mit Eigenantrieb

(1) Der Aufstieg eines bemannten Freiballons
oder eines unbemannten Freiballons mit einem Ge-
samtgewicht von Ballonhille und Ballast von mehr
als 0,5 kg sowie der Aufstieg geblindelter unbe-
mannter Freiballone und der Massenaufstieg unbe-
mannter Freiballone auferhalb eines fiir den Ballon-
aufstieg genehmigten Flugplatzes bedarf der Erlaub-
nis der ortlich zustdndigen Luftfahrtbehoérde des
Landes. Die Erlaubnis fiir den Aufstieg anderer Frei-
ballone sowie die Erlaubnis fiir den Aufstieg be-
mannter Freiballone nach einer Zwischenlandung
gilt als erteilt.

(2) Fesselballone durfen nur mit Erlaubnis der
ortlich zustdndigen Luftfahrtbehdrde des Landes auf-
gelassen werden. Bei Drachen bedarf es dieser Er-
laubnis, wenn sie mit einem mehr als 100 m langen
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Seil gehalten werden. Das Steigenlassen von Dra-
chen im Bauschutzbereich von Flughdfen sowie in
einer Entfernung von weniger als 3 km von der
Begrenzung von Landepldtzen und Segelfluggeldn-
den ist verboten. Die ortlich zustdndige Luftfahrt-
behorde des Landes kann Ausnahmen zulassen.

(3) Das Halteseil von Fesselballonen sowie Dra-
chen, deren Aufstieg einer Erlaubnis bedarf, ist in
Abstinden von 100 m bei Tage durch rotweile
Fdhnchen, bei Nacht durch rote und weiBe Lichter
so kenntlich zu machen, daB es aus allen Richtungen
von anderen Luftfahrzeugen aus erkennbar ist.

(4) Der Aufstieg von Flugmodellen von weniger
als 5 kg Gesamtgewicht bedarf keiner Erlaubnis, es
sei denn, daB sie mit Raketenantrieb versehen sind.

(5) Flugmodelle mit Verbrennungsmotoren diirfen
in einer Entfernung von weniger als 1,5 km von
Wohngebieten nur mit Erlaubnis der ortlich zu-
stindigen Luftfahrtbehtrde des Landes betrieben
werden. Dasselbe gilt fiir Flugmodelle aller Art in
einer Entfernung von weniger als 1,5 km von der
Begrenzung von Flugpldtzen. Auf Flugpldtzen diir-
fen Flugmodelle aller Art nur mit Zustimmung der
Luftaufsichtsstelle oder der Flugleitung betrieben
werden.

(6) Der Aufstieg von Flugmodellen mit Raketen-
antrieb und von fern- oder ungesteuerten Flugkér-
pern mit Eigenantrieb bedarf unbeschadet anderer
Vorschriften der Erlaubnis der ortlich zustdndigen
Luftfahrtbehérde des Landes. Die Erlaubnis kann
Personen oder Personenvereinigungen fiir den Ein-
zelfall oder allgemein erteilt werden, wenn diese
zuverldssig und fachlich geeignet sind. Die Erlaub-
nis kann mit Auflagen verbunden werden. Sie gilt
als erteilt fur

1. den Aufstieg von Raketen des Seenot- und Berg-
rettungsdienstes;

2. den Aufstieg von Feuerwerkskorpern, deren
brennbare Masse (Anfeuerung und Effektsatz)
nicht mehr als 20 g betragt, sofern die 6ffentliche
Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicher-
heit des Luftverkehrs, erkennbar nicht gefahrdet
werden, mit Ausnahme des Aufstiegs von Feuer-
werkskdrpern in einer Entfernung von weniger
als 1,5 km von der Begrenzung von Flugpldtzen
wihrend deren Betriebszeit;

3. den Aufstieg von Flugmodellen und Flugkérpern
mit Raketenantrieb, deren Treibsatz nicht mehr
als 20 g betrégt.

(7 Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis nach
Absatz 5 oder Absatz 6 Satz 1 muB enthalten:
1. Anzahl der beabsichtigten Aufstiege,

2. Beschreibung des Flugmodells oder Flugkérpers
unter Angabe der MaBe, des Startgewichts und
der Motorleistung oder der Stdarke des Treib-
satzes,

. Art der Steuerung,

. Aufstiegsort und Zielgebiet,

. Aufstiegszeit und Flugdauer,

bei Flugkérpern voraussichtliche Gipfelhéhe,
. Nachweis der Haftpflichtdeckung.

MO s w
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§ 16a
Besondere Benutzung des kontrollierten Luftraums

Bei Fallschirmabspriingen und dem Abwerfen von
Gegenstanden an Fallschirmen sowie beim Aufstieg
von Flugmodellen mit Raketenantrieb und von fern-
oder ungesteuerten Flugkorpern mit Eigenantrieb
bedarf es einer Flugverkehrsfreigabe durch die zu-
stdandige Flugverkehrskontrollstelle, wenn der kon-
trollierte Luftraum in Anspruch genommen wird.

§ 17
Von Luftfahrzeugen zu fiihrende Lichter

(1) Von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang
haben im Betrieb befindliche Luftfahrzeuge die Lich-
ter nach Anlage 1 zu fiihren; sie diirfen keine Lichter
fiihren, die mit diesen verwechselt werden konnen.
Wenn es zur Sicherung des Verkehrs erforderlich ist,
sind Luftfahrzeuge, die nicht im Betrieb sind, durch
die Lichter nach Anlage 1 oder durch sonstige Be-
leuchtungseinrichtungen von dem Luftfahrzeugfiih-
rer oder Halter oder den in § 2 Abs. 2 Satz 2 und 3
genannten anderen Personen kenntlich zu machen.
Satz 2 gilt nicht, wenn die Luftfahrzeuge durch
andere Lichtquellen ausreichend beleuchtet sind.

(2) Das ZusammenstoB-Warnlicht nach § 3 der
Anlage 1 ist von in Betrieb befindlichen Luftfahr-
zeugen am Tage und in der Nacht zu fiihren. Das
Luftfahrt-Bundesamt kann Ausnahmen zulassen.

(3) Fir die Lichterfiihrung auf dem Wasser gilt
§ 19 Abs. 2 und 3.

§ 18

Ubungsfliige unter angenommenen
Instrumentenflug-Bedingungen

Ein Luftfahrzeug darf unter angenommenen In-
strumentenflug-Bedingungen nur geflogen werden,
wenn

1. eine Doppelsteuerung vorhanden ist und

2. ein zweiter Luftfahrzeugfiihrer am Doppelsteuer
mitfliegt, der einen fiir das Muster des Luftfahr-
zeugs giiltigen Luftfahrerschein besitzt. Der zweite
Luftfahrzeugfiihrer muB denLuftraum beobachten,
notigenfalls muB er sich der Hilfe eines Beobach-
ters bedienen, der in Sprechverbindung mit ihm
steht.

§ 19
Luftiahrzeuge aui dem Wasser

(1) Wenn sich Luftfahrzeuge oder ein Luftfahrzeug
und ein Wasserfahrzeug auf dem Wasser einander
ndhern und die Gefahr eines ZusammenstoBes be-
steht, hat jedes Luftfahrzeug die Umstdnde sorg-
faltig zu beriicksichtigen und sich entsprechend der
Manovrierfdhigkeit der Fahrzeuge zu verhalten. Im
einzelnen gilt folgendes:

1. Hat ein Luftfahrzeug ein anderes Luftfahrzeug
oder ein Wasserfahrzeug bei kreuzendem Kurs
auf seiner rechten Seite, so hat das von rechts
kommende Fahrzeug Vorfahrt.

2. Néhert sich ein Luftfahrzeug einem anderen Luft-
fahrzeug oder einem Wasserfahrzeug in ent-
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gegengesetlzter oder nahezu entgegengesetzter
Richtung, hat es seinen Kurs nach redits zu an-
dern und ausrcichend Abstand zu halten,

3. Das Luftfahrzeug oder Wasserfahrzeug, das tber-
holt wird, hat Vorlahrt; das iberholende Luftfahr-
zeug hat ausrcichend Absland zu halten.

4. Bei Start und Landung auf Wasserflichen haben
Luftlahrzeuge cinen so grofien Abstand von
Wasscerfahrzeugen zu hallen, daB jede Gefahr
eines Zusammenstofies ausgeschlossen ist und die
Fihrung der Wasserlahrzeuge nicht behindert
wird.

{2) Von Sonncnuntergang bis  Sonnenaufgang
haben Lufifahrzeuge auf dem Wasser die Lichter
nach Anlage 1 zu fihren, sofern sie sich nicht in
einem Gebiet befinden, in dem Wasserfahrzeuge
nicht verpflichtet sind, Lichter zu fithren; sie diirfen
keine Lichter fihren, die mit diesen verwechselt
werden konnen.

(3) Die Internationalen Regeln zur Verhiitung von
ZusammenstoBen aul Sce (Anhang B des Internatio-
nalen Schiffssicherheitsvertrags -— SeestraBenord-
nung) und die besonderen Vorschriften fiir einzelne
Gewdsser bleiben unberiibrt.

§ 20
Gefahrenmeldung

Der Luftfahrzeugfithrer hat Beobachtungen iber
Gefahren fiir den Luftverkehr unverziiglich der fiir
ihn zustdndigen Flugverkehrskontrollstelle zu mel-
den. Die Meldungen sollen alle Einzelheiten ent-
halten, die fiir dic Gewahrleistung der Sicherheit des
Luftverkehrs wesentlich sind.

§ 21
Signale und Zeichen

(1) Beobachtet oder empfiangt ein Luftfahrzeug-
flihrer Signale und Zeichen nach Anlage 2, so hat er
die dort vorgesehenen Mafinahmen zu treffen,

(2) Die Signale und Zeichen der Anlage 2 sind nur
fiir die darin beschriebenen Zwedke anzuwenden;
andere Signale und Zeichen, die hiermit verwechselt
werden kénnen, dirfen nicht verwendet werden.

(3) Besteht Funkverbindung, haben Funkanwei-
sungen der zustdndigen Stellen Vorrang vor Licht-
und Bodensignalen sowie Zcichen; das gilt nicht
gegentlber Signalen nach § 5 Abs. 1 Nr. 6 der An-
lage 2.

(4) Beobachtet ein Luftfahrzeugfiithrer bei der An-
steuerung durch ein militdrisches Luftfahrzeug die
nach Satz 2 festgelegten Signale und Zeichen, hat
er die vorgeschrichenen MaBnahmen zu treffen. Der
Bundesminister far Verkehr legt die von militari-
schen Luftfahrzeugen bei der Ansteuerung zu ge-
benden Signale und Zecichen sowie die von den
Fihrern angesteuerter Lufifahrzeuge zu treffenden
MaBnahmen fest.

§ 21a
Regelung des Flugplatzverkehrs

(1) Fir die Durchfiihrung des Flugplatzverkehrs
kénnen besondere Regelungen getroffen werden.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1969, Teil I

Zustdndig hierfiir ist die Bundesanstalt fiir Flug-
sicherung, wenn Flugplatze mit Flugverkehrskon-
trollstelle betroffen sind. In allen anderen Fillen
werden die Regelungen von der fiir die Genehmi-
gung des Flugplatzes zustdndigen Luftfahrtbehérde
des Landes auf Grund einer gutachtlichen Stellung-
nahme der Bundesanstalt fiir Flugsicherung getrof-
fen. Die Regelungen werden in den Nachrichten fur
Luftfahrer bekanntgemacht.

(2) Flugplatzverkehr ist der Verkehr von Luft-
fahrzeugen, die sich in der Platzrunde befinden, in
diese einfliegen oder sie verlassen, sowie der ge-
samte Verkehr auf dem Rollfeld. Rollfeld sind die
Start- und Landebahnen sowie die weiteren fiir Start
und Landung bestimmten Teile eines Flugplatzes
einschlieBlich der sie umgebenden Schutzstreifen
und die Rollbahnen sowie die weiteren zum Rollen
bestimmien Teile eines Flugplatzes auBerhalb des
Vorfeldes; das Vorfeld ist nicht Bestandteil des
Rollfeldes.

§ 22

Fiugbeirieb auf einem Flugplatz
und in dessen Umgebung

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz
oder in dessen Umgebung fihrt, ist verpflichtet,

1. die in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt-
gemachten Anordnungen der Luftfahrtbehérden
fir den Verkehr von Luftfahrzeugen auf dem
Flugplatz oder ir dessen Umgebung, insbeson-
dere die nach § 21a getroffenen besonderen
Regelungen fir die Durchfiihrung des Flugplatz-
verkehrs, zu beachten;

2. die Verfligungen der Luftaufsicht und die An-
weisungen des Flugplatzunternehmers zu be-
achten;

3. den Flugplatzverkehr zu beobachten, um Zusam-
menst6Be zu vermeiden;

4. sich in den VerkehrsfluB einzufiigen oder sich
erkennbar aus ihm herauszuhalten;

5. Richtungsdnderungen in der Platzrunde, beim
Landeanflug und nach dem Start in Linkskurven
auszufithren, sofern nicht eine andere Regelung
getroffen ist;

6. gegen den Wind zu landen und zu starten, so-
fern nicht Sicherheitsgriinde, die Ridksicht auf
den Flugbetrieb, die Ausrichtung der Start- und
Landebahnen oder andere ortliche Griinde es
ausschliefien;

7. auf Mitteilungen durch Funk, auf Licht- und
Bodensignale sowie auf Zeichen zu achten;

8. sich vor dem Start bei der Luftaufsichtsstelle, auf
Flugpldizen ohne Luftaufsichtsstelle bei der
Flugleitung, zu melden;

9. beim Rollen Start- und Landebahnen moglichst
rechtwinklig und nur dann zu kreuzen, wenn
sich dort kein anderes Luftfahrzeug im Lande-
anflug oder im Start befindet;

10. nach der Landung die Landebahn so schnell wie
moglich freizumachen;
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11. rechts neben dem Landezeichen aufzusetzen, so-
fern nicht einc andere Regelung getroffen ist;

12, nach dem Starl unler Beadilung der flugtechni-
schen Sicherheit so schnell wie moglich Hohe zu
gewinnen;

13. nach dem Durchstarten enlsprechend Nummer 12
zu verfahren;

14. eine Flugplatzverkehrszone zu meiden, wenn
nicht beabsichligt ist, innerhalb der Flugplatz-
verlkehrszone zu landen.

(2) Flugplatzverkehrszone ist ein um einen Flug-
platz oder um mehrere Flugplilze gemeinsam zum
Schutz des Flugplatzverkehrs festgelegter Lultraum
von bestimmlen Abmessungen. Der Bundesminister
fir Verkchr legt die Flugplaizverkehrszonen fest
und gibl sie in dem Bundcsanzeiger und in den
Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt.

(3) Abweichungen von Absatz 1 kann die Luftauf-
sichtsstelle, an Flugplitzen ohne Luftaufsichtsstelle
die Flugleitung, im Einzelfall zulassen, wenn zwin-
gende Grinde dies notwendig machen und dadurch
eine Gefahrdung der offentlichen Sicherheit oder
Ordnung, inshesondere der Sicherheit des sonstigen
Luftverkehrs, nicht zu erwarten ist.

(4) Auf Flugpldlzen sind aus eigener Kraft rol-
lende Luftfahrzeuge gegeniiber anderen Fahrzeugen
und FuBgéngern bevorrechtigt.

(6) Motoren von Luftfahrzeugen diirfen nur in
Betrieb gesetzt werden, wenn sich im Fihrersitz
sachkundige Bedienung befindet und Personen nicht
gefdhrdet werden kénnen. Der Motor darf auf Stand
nur laufen, wenn aulicrdem das Fahrwerk geniigend
gesichert ist. Das Abbremsen der Motoren und das
Abrollen von den Hallen ist so vorzunehmen, daB
Gebiude, andere Luftfahrzeuge oder andere Fahr-
zeuge kein stdrkerer Luftstrom trifft und Personen
nicht verletzt werden kénnen. Bei laufendem Motor
darf sich niemand vor dem Luftfahrzeug oder in
einem fiir die Sicherheit nicht ausreichenden Abstand
von diesem aufhalten.

§ 23

Flugbetrieb auf einem Flugplatz
mit Flugverkehrskontrollstelle

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Fiugplatz mit
Flugverkehrskontrollstelle oder in dessen Umgebung
fiihrt, ist iiber die Vorschriften des § 22 hinaus ver-
pilichtet,

1. auf der dafiir vorgeschenen Funkfrequenz der
Flugverkehrskontrollstelle des Flugplatzes emp-
fangsbereit zu sein, sofern er nicht durch eine
andere Flugverkehrskontrollstelle betreut wird;
ist einc Funkverbindung nichl méglich, so hat der
Luftfahrzeuglihrer auf Anweisungen durch Licht-
und Bodensignale sowie Zeichen zu achten;

2. durch Funk oder Zcichen die vorherige Genehmi-
gung fiir alle Bewegungen einzuholen, durch die
das Rollen, Starten und Landen eingeleitet wer-
den oder die damit in Zusammenhang stehen;

3. fir Bewegungen auf dem Vorfeld und den Ab-
stellfldchen des Flugplatzes dic Signale und Zei-
chen des Flugplatzunternehmers zu befolgen.

: Bonn, den 26. November 1969
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(2) Auf einem Flugplatz mit Flugverkehrskontroll-
stelle tritt fir die Zulassung von Abweichungen
nach § 22 Abs. 3 die Flugverkehrskontrollstelle an
die Stelle der Luftaufsichtsstelle, mit Ausnahme der
Zulassung von Abweichungen von § 22 Abs. 1 Nr. 8.

(3) Auf dem Rollfeld eines Flugplatzes mit Flug-
verkehrskontrollstelle bedarf auch der Verkehr von
FuBgdngern und Fahrzeugen der Erlaubnis der Flug-
verkehrskontrollstelle. Den von ihr zur Sicherung
des Flugplatzverkehrs schriftlich, miindlich, - durch
Funk, Lichtsignale oder Zeichen erlassenen Verfi-
gungen ist Folge zu leisten.

(4) Fliige nach Sichtflugregeln in Kontrollzonen
bediirfen einer Flugverkehrsfreigabe durch die zu-
stindige Flugverkehrskontrollstelle.

§ 24

Priifung der Flugvorbereitung
und der vorgeschriebenen Ausweise

Auf Verlangen der fiir die Wahrnehmung der
Luftaufsicht zusténdigen Personen oder Stellen hat

1. der Luftfahrzeugfithrer nachzuweisen, dafl er den
Flug ordnungsgemdf vorbereitet hat;

2. das Luftfahrtpersonal die vorgeschriebenen Aus-
weise, insbesondere die Scheine und Zeugnisse
flir die Besatzung und das Luftfahrzeug, zur Pri-
fung auszuhdndigen.

§ 25
Flugplanabgabe

(1} Der Luftfahrzeugfithrer hat der zustdndigen
Flugverkehrskontrollstelle einen Flugplan zu iiber-
mitteln fir

1. Flige, die nach Instrumentenflugregeln durchge-
fuhrt werden;

2. Fliige nach Sichtflugregeln, die der Flugverkehrs-
kontrolle nach § 10 Abs. 4 unterliegen;

3. Fliige nach Sichtflugregeln bei Nacht im kontrol-
lierten Luftraum;

4. Kunstfliige im kontrollierten Luftraum und tber
Flugpldtzen mit Flugverkehrskontrollstelle;

5. Wolkenfliige mit Segelflugzeugen;

6. Fahrten von bemannten Freiballonen und Luft-
schiffen;

7. Aufstiege von unbemannten Freiballonen mit
einem Gesamtgewicht von Ballonhiille und Ballast
von mehr als 0,5 kg sowie Aufstiege von gebiin-
delten unbemannten Freiballonen und Massen-
aufstiege von unbemannten Freiballonen;

8. Fliige aus der Bundesrepublik oder in die Bundes-
republik;

9. Fliige in Gebieten mit Flugbeschrankungen, so-
weit dies ausdriicklich bei der Festlegung der
Gebiete angeordnet wurde.

Der Bundesminister fiir Verkehr kann Ausnahmen
zulassen, soweit die o6ffentliche Sicherheit oder
Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftver-
kehrs, dadurch nicht beeintrachtigt werden.
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(2) Der Luftfahrzeugiihrer kann auch fiir andere
Flige der zustindigen Flugverkehrskontrollstelle
einen Ilugplan dbermilleln, um die Durchfihrung
des Such- und Reltungsdienstes fiir Luftfahrzeuge
zu erleichtern.

(3) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherungwird er-
machtigt, Einzclheiten dber Arten, Inhalt, Form,
Abgabe, Annahme, Aufhebung, Anderung und zu-
lassige Abweichungen von Flugplanen festzulegen
und in dem Bundesanzeiger sowie in den Nachrich-
ten fir Luftfahrer bekanntzumachen. '

§ 26
Flugverkehrsireigabe

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat bei Fligen, fir die
ein Flugplan zu iibermittcln ist (§ 25 Abs. 1) sowie
in den in dieser Verordnung vorgeschriebenen Fal-
len eine Flugverkehrsfreigabe einzuholen.

(2) Flugverkehrsireigaben sollen, soweit es die
offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbesondere
die Sicherheit des Luftverkehrs zulassen, Schnellig-
keit, Wirtschaftlichkeit und RegelmidBigkeit des Luft-
verkehrs beriicksichtigen.

(3) Beantragt der Luftfahrzeugfithrer aus zwingen-
den Griinden einc bevorzugte Flugverkehrsfreigabe,
hat er diese Griinde in seinem Antrag anzugeben.

(4) Von dem durch Erteilung der Flugverkehrs-
freigabe bestdtigten oder durch Erteilung weiterer
Flugverkehrsfreigaben ergdnzien Flugplan darf der
Luftfahrzeugfiihrer nicht abweichen, bevor ihm nicht
eine neue Flugverkehrsfreigabe erteilt worden ist.
Dies gilt nicht in solchen Notlagen, die eine sofortige
eigene Entscheidung erfordern. In diesen Féllen hat
der Luftfahrzeuglihrer unverziiglich die zustdndige
Flugverkehrskontrollstelle zu benachrichtigen und
eine abgednderte Flugverkehrsfreigabe einzuholen.
Unbeschadet des Satzes 1 hat der Luftfahrzeugfithrer
die zusténdige Flugverkehrskontrollstelle zu benach-
richtigen, wenn der Ablauf des Fluges nicht mehr
mit dem Flugplan Uibereinstimmt,

§ 26a
Funkverkehr

(1) Der Funkverkehr wird als Sprechfunkverkehr
im Flugfunkdienst durchgefiihrt. Hierbei sind die
nach Absatz 3 festgelegten Verfahren anzuwenden.

(2) Der Luftfahrzeugfithrer hat an Bord eine dau-
ernde Horbercitschaft auf der nach Absatz 3 fest-
gelegten Funkfrequenz der zustindigen Flugver-
kehrskontrollstelle aufrechtzuerhalten und im Be-
darfsfall einen Funkverkehr mit ihr herzustellen

1. bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln;

2. bei Fliigen nach Sichtflugregeln, wenn sie
a) der Flugverkehrskontrolle nach § 10 Abs. 4
unterliegen,

b) innerhalb von Kontrollzonen durchgefithrt
werden,
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c) zu Flugplédtzen mit Flugverkehrskontrollstelle
fithren oder

d) bei Nacht im kontrollierten Luftraum durch-
gefiihrt werden.

Die Bundesanstalt fir Flugsicherung kann Ausnah-
men zu Nummer 2 Buchstaben b und ¢ zulassen.

(3) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung wird er-
machtigt, die Funkfrequenzen der Flugverkehrs-
kontrollstellen und die Funkfrequenzen der Boden-
funkstellen fiir den Sprechfunkverkehr im Flugfunk-
dienst, die nicht von der Bundesanstalt fir Flug-
sicherung betrieben werden, sowie die Sprechfunk-
verfahren und die Verfahren bei Ausfall der Funk-
verbindung festzulegen und in dem Bundesanzeiger
und in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntzu-
machen.

§ 26b ‘
Standortmeldungen

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat in den Fillen des
§ 26a Abs.2 Nr.1 und 2 PRuchstaben a bis ¢ beim
Uberfliegen jedes nach Absatz 2 festgelegten Melde-
punktes unverziiglich eine Standortmeldung an die
zustdndige Flugverkehrskontrollstelle zu {bermit-
teln.

(2) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung wird er-
michtigt, die Meldepunkte sowie die Einzelheiten
iiber Inhalt und Form der Standortmeldungen fest-
zulegen und in dem Bundesanzeiger sowie in den
Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntzumachen. Die
zustandige Flugverkehrskontrollstelle kann im Ein-
zelfall Standortmeldungen an weiteren Punkten ver-
langen oder auf die Ubermittlung von Standorimel-
dungen verzichten.

§ 26¢
Beendigung der Flugverkehrskontrolle

Der Luftfahrzeugfiihrer hat bei Fligen nach In-
strumentenflugregeln und bei Fliigen nach Sichtflug-
regeln, die der Flugverkehrskontrolle nach § 10
Abs. 4 unterhegen, die zustdndige Flugverkehrs-
kontrollstelle unverziiglich zu benachrichtigen, wenn
er den kontrollierten Luftraum oder den nach § 10
Abs. 4 festgelegten Teil des kontrollierten Luftraums
verldft. '

§ 26d
Startmeldung

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat fiir Fliige, fiir die
ein Flugplan abgegeben wurde, der zustdndigen
Flugverkehrskontrollstelle die tatsachliche Startzeit
unverziiglich zu tibermitteln, wenn sie von der im
Flugplan angegebenen Zeit abweicht. Dies gilt nicht
fiir Fliige von Flugplatzen mit Flugverkehrskontroll-
stelle. Der Bundesminister fiir Verkehr kann Aus-
nahmen von Satz 1 zulassen.

(2) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung wird er-
micdhtigt, Einzelheiten {iber Inhalt, Form, zuldssige
zeitliche Abweichungen und Ubermittlungsart der
Startmeldungen festzulegen und in dem Bundes-
anzeiger sowie in den Nachrichten fiir Luftfahrer
bekanntzumachen.
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§ 27
Landemeldung

(1) Der Luftfahrzeugfithrer hat bei Fligen, fir die
ein Flugplan abgegeben wurde, der zustandigen
Flugverkchrskontrollstelle unverziiglich eine Lande-
meldung zu ibermitieln. Dics gilt nicht fiir Fluge
zu Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle. Der
Bundesminister [Gr Verkehr kann Ausnahmen zu-
lassen.

(2) Die Bundesanstalt fur Flugsicherung wird er-
machtigt, Einzeltheiten dber Inhalt, Form und Uber-
milllungsart der Landemeldungen festzulegen und
in dem Bundesanzeiger sowie in den Nachrichten fir
Luftfahrer bekannlzumachen.

§ 27a
Flugverfahren

(1) Der Luftfahrzeugfahrer hat bei Fliigen inner-
halb von Kontrollzonen, bei An- und Abfligen zu
und von Flugplitzen mit Flugverkehrskontrollstel-
le, bei Filigen nach Instrumentenflugregeln und bei
Fligen nach Sichlflugregeln, die der Flugverkehrs-
kontrolle nach § 10 Abs. 4 unterliegen, die vorge-
schriebenen Flugverfahren zu befolgen.

(2) Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung wird er-
mdchtigt, die Verfahren nach Absatz 1 festzulegen
und in dem Bundesanzeiger sowie in den Nachrichten
fir Luftfahrer bekanntzumachen.

(3) Die Flugverkehrskontrollstellen kénnen in Ein-
zelfdllen Abweichungen von den Verfahren nach
Absatz 1 zulassen, soweit die offentliche Sicherheit
oder Ordnung, inshesondere die Sicherheit des Luft-
verkehrs, dadurch nicht beeintréachtigt werden,

Dritter Abschnitt
Sichtflugregeln

§ 28

Fliige nach Sichtflugregeln im kontrollierten Luft-
raum oder in einer Hohe von 900 m (3 600 Fufl) und
mehr iiber Grund oder Wasser aufierhalb des
kontrollierten Luitraums

(1) Im kontrollierten Luftraum oder in einer Héhe
von 900m (3000 FuB) und mehr iiber Grund oder
Wasser auflerhalb des kontrollierten Luftraums sind
Fliige nach Sichtflugregeln so durchzufithren, daB

1. der Luftfahrzeugfiihrer eine Flugsicht von minde-
stens 8 km hat und

2. das Luftfahrzeug von den Wolken in waagerech-
ter Richtung mindestens 1,5km, in senkrechter
Richtung mindestens 300m (1000 FuB) Abstand
halt.

Flugsicht ist die Sicht in Flugrichtung aus dem Fiih-
rerraum eines Luftfahrzeugs.

(2) In Kontrollzonen kénnen Fliige nach Sichtflug-
regeln nur durchgefiihrt werden, wenn zusitzlich

1. eine Bodensicht von mindestens 8 km herrscht und
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2. die Hauptwolkenuntergrenze in einer Hohe von
mindestens 600 m (2000 FuB) tber Grund oder
Wasser liegt.

Bodensicht ist die Sicht auf einem Flugplatz, wie sie
von einer amtlich beauftragten Person festgestellt
wird. Hauptwolkenuntergrenze ist die Untergrenze
der niedrigsten Wolkenschicht tiber Grund oder
Wasser, die mehr als die Hélfte des Himmels be-
dedkt und unterhalb von 6000 m (20000 FuB) liegt,

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann niedri-
gere Mindestwerte fir Flugsicht und Abstand von
Wolken sowie fiir Bodensicht und die Hauptwolken-
untergrenze festlegen, soweit die Offentliche Sicher-
heit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit des
Luftverkehrs, dadurch nicht beeintrachtigt werden.

(4) Wenn die nach den Absétzen 1 bis 3 vor-
geschriebenen Mindestwerte innerhalb einer Kon-
trollzone nicht gegeben sind, diirfen nach Sichtflug-
regeln betriebene Luftfahrzeuge nur dann auf einem
in der Kontrollzone gelegenen Flugplatz starten,
landen oder in die Kontrollzone einfliegen, wenn die
zustandige Flugverkehrskontrollstelle hierzu eine
Flugverkehrsfreigabe fiir einen Sonderflug nach
Sichtflugregeln erteilt hat. Die Voraussetzungen fir
die Erteilung der Flugverkehrsfreigabe werden von
der Bundesanstalt fir Flugsicherung festgelegt und
in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntgemacht.

§ 29
Flilge nach Sichtflugregeln auBerhalb des kontrol-
lierten Luitraums in Héhen von weniger als 900 m
(3000 FuB) tiber Grund oder Wasser

(1) Fliige nach Sichtflugregeln auBerhalb des kon-
trollierten Luftraums in Hoéhen von weniger als
900 m (3000 FuB) iiber Grund oder Wasser sind aufier
von Drehfliiglern, Luftschiffen und Freiballonen so
durchzufiihren, daB

1. der Luftfahrzeugfithrer Erdsicht und eine Flug-
sicht von mindestens 1,5 km hat und

2. das Luftfahrzeug Wolken nicht beriihrt.

(2) AuBerhalb des kontrollierten Luftraums in
Ho6hen von weniger als 900 m (3000 FuB) iiber Grund
oder Wasser sind Fliige von Drehfliiglern sowie Luft-
schiff- und Ballonfahrten nach Sichtflugregeln so
durchzufithren, daB

1. der Luftfahrzeugfithrer Erdsicht und eine Flugsicht
von mindestens 800 m hat,

2. das Luftfahrzeug Wolken nicht beriihrt und

3. ein rechtzeitiges Erkennen von Hindernissen mog-
lich ist.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann Aus-
nahmen von den in den Absétzen 1 und 2 vorge-
schriebenen Werten zulassen, soweit die offentliche
Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit
des Luftverkehrs, dadurch nicht beeintrachtigt wer-
den.

§ 30

Fliige nach Sichtflugregeln
oberhalb der Fiugfldche 200

Fliige nach Sichiflugregeln oberhalb der Flug-
flaiche 200 sind untersagt. Der Bundesminister fir
Verkehr kann Ausnahmen zulassen.
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§ 31

Hohenmessereinstellung und Reiseflughéhen
bei Fliigen nach Sichtflugregeln

(1) Bei Fliigen nach Sichtflugregeln in und unter-
halb der nach Absatz 3 festgelegten Hohe hat der
Luftfahrzeugfihrer den Héhenmesser auf den QNH-
Wert des zur Flugstrecke néachstgelegenen Flughafens
mit Flugverkehrskontrollstelle einzustellen, wenn
der Flug tber die Umgebung des Startflugplatzes
hinausfihrt. QNH-Wert ist der auf mittlere Meeres-
hohe reduzierte Lultdruckwert eines Ortes, unter
der Annahme, daBl an dem Ort und unterhalb des
Ortes die Temperaturverhdlinisse der Normalatmo-
sphéare herrschen.

(2) Bei Fligen nach Sichiflugregeln oberhalb der
nach Absatz 3 festgelegten Hohe hat der Luftfahr-
zeugtliihrer den Hohenmesser auf 1013,2 Millibar ein-
zustellen (Standard-Hohenmessereinstellung). Dabei
ist die Flugfliche einzuhalten, die nach den Regeln
tiber Halbkreisflughéhen (Anlage 3) dem jeweiligen
mifweisenden Kurs iber Grund entspricht. Dies gilt
nicht, soweit das Luftfahrzeuqg sich im Steig- oder
Sinkflug belindet oder die nach § 28 Abs. 1 und 3
vorgeschriebenen Werte fiir Flugsicht und Abstand
von Wolken in der entsprechenden Flugflache nicht
eingehalten werden konnen. Flugflachen sind zum
Zwecke der Hohenstaffelung vorgesehene Flachen in
der Atmosphire, die durch fesigelegte Anzeigewerte
eines auf 1013,2 Millibar eingestellten Hohenmessers
bestimmt sind. Halbkreis-Flughéhe ist die festge-
legte Reiseflughéhe, die nach der jeweiligen Halfte
der KompaBgradeinteilung, in der der miBweisende
Kurs liber Grund liegt, bestimmt wird.

(3) Die Bundesanstalt fir Flugsicherung wird er-
machtigt, die Hohen nach Absatz 1 Satz 1 und Ab-
satz 2 Satz 1 festzulegen und in dem Bundesanzeiger
sowie in den Nachrichten fiir Luftfahrer bekannt-
zumachen.

(4) In den nach § 10 Abs. 4 festgelegten Teilen des
kontrollierten Luftraums sind bei Fliigen nach Sicht-
flugregeln die von der zusténdigen Flugverkehrs-
kontrollstelle zugewiescnen Flughohen oder Flug-
flichen einzuhalten.

§ 32
Fliige nach Sichtilugregeln iiber Wolkendecken

Bei Fligen nach Sichtflugregeln diirfen Wolken-
decken nur dann tberflogen werden, wenn

1. die Flughdhe mindestens 300 m (1000 FuB) tber
Grund oder Wasser betragt und die Flugsicht so-
wie der Abstand von den Wolken nach § 28
Abs. 1 Nr. 1 und 2 eingehalien werden;

2. der Luftfahrzeugfihrer in der Lage ist, den beab-
sichtigten Flugweg einzuhalten;

3. der Anflug zum Zielflugplatz und die Landung bei
Flugverhéltnissen, bei denen nach Sichtflugregeln
geflogen werden darf, gewdhrleistet ist;

4. der Luftfahrzeugfiithrer die Berechtigung zur Aus-
libung des Flugfunkverkehrs hat.
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§ 33
Fliige nach Sichtflugregeln bei Nacht

Fiir Flige nach Sichiflugregeln bei Nacht gelten
die §% 28 bis 32. Als Nacht gilt der Zeitraum zwischen
einer halben Stunde nach Sonnenuntergang und
einer halben Stunde vor Sonnenaufgang.

§ 34
Such- und Rettungsfliige

Bei Fliigen im Such- und Rettungseinsatz oder zur
Hilfeleistung bei einer Gefahr fiir Leib und Leben
eincr Person kann von den §§ 28 bis 33 abgewichen
werden.

Vierter Abschnitt
Instrumentenflugregeln

§ 35

(gestrichen)

§ 36

Sicherheitsmindesthohe
bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln

Die Sicherheitsmindesthéhe betragt — auBer bei
Start und Landung — fiir Luftfahrzeuge, die nach
Instrumentenflugregeln fliegen, abweichend von § 6
Abs. 1 mindestens 300 m (1000 FuB) {iber der hoch-
sten Erhebung, von der sie weniger als 8 km entfernt
sind.

§ 37

Hoéhenmessereinstellung und Reiseflughdhen
bei Fliigen nach Instrumentenflugregein

(1) Bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln in und
unterhalb der nach Absatz 5 festgelegten Hohe hat
der Luftfahrzeugfithrer den Hdhenmesser auf den
von der zustidndigen Flugverkehrskontrollstelle Gber-
mittelten QNH-Wert einzustellen.

(2) Bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln ober-
helb der nach Absatz 5 festgelegten Hohe hat der
Luftfahrzeugfithrer die Standard-Hohenmesserein-
stellung zu verwenden.

(3) Fliige nach Instrumentenflugregeln im kontrol-
lierter. Luftraum sind in den nach Absatz 5 fest-
gelegten Reiseflughthen durchzufiithren, sofern nicht
in der Flugverkehrsfreigabe etwas anderes bestimmt
ist.

(4) Fliige nach Instrumentenflugregeln aufierhalb
des kontrollierten Luftraums sind in der Flugfldache
oder Flughthe durchzufiihren, die nach den Regeln
tiber Halbkreis-Flughohen {Anlage 3} dem jewecili-
gen miBweisenden Kurs tUber Grund entspricht, so-
fern das Luftfahrzeug sich nicht im Steig- oder Sink-
flug befindet. Die Bundesanstalt fiir Flugsicherung
kann Ausnahmen zulassen, soweit die oOffentliche
Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicher-
heit des Luftverkehrs, dadurch nicht beeintrichtigt
werden.
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(5) Die Bundesanstalt fur Flugsicherung wird er-
machtigt, die Hohen nach den Absdtzen 1 bis 3 fest-
zulegen und in dem Bundesanzeiger sowie in den
Nachrichten fir Luftfahrer bekanntzumachen.

§ 38

(gestrichen)

§ 39

(gestrichen)

§ 40

Ubergang vom Flug nach Instrumentenflugregeln
zum Flug nach Sichtflugregeln

(1) Der Luftfahrzeugfithrer hat die zustdndige
Flugverkehrskontrollstelle zu benachrichtigen, wenn
er beabsichtigt, vom Flug nach Instrumentenflug-
regeln zum Flug nach Sichiflugregeln itberzugehen.

(2) Der Luftfahrzeugfiilhrer darf von einem Flug
nach Instrumentenflugregeln auf einen Flug nach
Sichtflugregeln nur iibergehen, wenn vorauszusehen
ist, daB der Flug bei Flugverhiltnissen, bei denen
nach Sichtflugregeln geflogen werden darf, beendet
oder wihrend eines ldngeren Zeitraums fortgesetzt
werden kann,

§ 4

(gestrichen)

§ 42
Abbruch von Landeaniliigen

Der Luftfahrzeugftithrer hat den Landeanflug abzu-
brechen und das nach § 27 a festgelegte Fehlanflug-
verfahren einzuleiten, wenn er die fiir das benutzte
Instrumentenanflugverfahren festgelegten Werte fiir
den Abbruch von Landeanfliigen erreicht hat, er den
Landeanflug aber nicht nach Sicht beenden kann.

Fiinfter Abschnitt
BuBigeld- und SchluBivorschriiten

§ 43
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs.1 Nr. 10
des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsitzlich
oder fahrlassig

1. als Teilnehmer am Luftverkehr entgegen § 1
Abs. 1 sich so verhdlt, daB ein anderer gefiahr-
det, geschddigt oder mehr als nach den Umstén-
den unvermeidbar behindert oder belastigt wird;

entgegen § 1 Abs. 2 Larm bei dem Betrieb eines
Luftfahrzeugs verursacht, der stérker ist, als es
die ordnungsgemdBe Fithrung oder Bedienung
unvermeidbar erfordert;

. entgegen § 1 Abs. 3 ein Luftfahrzeug fiihrt oder
als anderes Besatzungsmitglied tdtig wird, ob-
wohl er infolge des Genusses alkoholischer Ge-
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10.

11.

12.

13.
14,

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

22,

23.
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trénke oder anderer berauschender Mittel oder
infolge geistiger oder korperlicher Méngel in
der Wahrnehmung seiner Aufgaben behindert
ist, wenn die Tat nicht in den §§ 315a und 316
des Strafgesetzbuchs mit Strafe bedroht ist;

. entgegen § 2 Abs.1 ein Luftfahrzeug wéhrend

des Flugs oder am Boden fiihrt, ohne verant-
wortlicher Luftfahrzeugfiihrer zu sein;

. einer Vorschrift des § 3 iiber die Pflichten des

Luftfahrzeugfiihrers zuwiderhandelt;

. entgegen § 3a Abs.1 oder 2 die Flugvorberei-

tung nicht oder nicht ordnungsgema8 durchfiihrt;

. einer Vorschrift des § 4 Abs.2, § 28 Abs. 1, 2

oder 4, § 29 Abs. 1 oder 2, § 31 Abs. 1, 2 oder 4,
§ 32 oder § 33 iiber Fllige nach Sichtflugregeln
zuwiderhandelt;

. einer Vorschrift des § 4 Abs. 3, § 6 Abs. 4, § 36,

§ 37 Abs. 1 bis 4, § 40 oder § 42 iiber Fliige nach
Instrumentenflugregeln zuwiderhandelt;

. die nach § 4 Abs. 4 festgelegte Hochstgeschwin-

digkeit iiberschreitet;

als Halter, Fiihrer oder anderes Besatzungsmit-
glied entgegen § 5 Abs. 1, 2 oder 3 Stoérungen
bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs nicht, nicht
rechtzeitig oder nicht ordnungsgemd8 anzeigt;

entgegen § 6 Abs.1 die Sicherheitsmindesthoéhe
unterschreitet oder entgegen § 6 Abs. 2 Briicken
oder dhnliche Bauten, Freileitungen oder Anten-
nen unteriliegt;

entgegen § 7 Abs. 1 Gegenstande oder sonstige
Stoffe abwirft oder ablaBt;

entgegen § 8 Kunstfliige ausfiihrt;

entgegen § 9 Abs. 1, 2 oder 5 Schlepp- oder Re-
klamefliige ausfluhrt;

gegen die Auflage einer Erlaubnis nach § 9
Abs. 3 Satz 1 oder § 14 verstofit;

entgegen § 9a Abs.1 die Mittlere Greenwich-
Zeit oder die vorgeschriebenen MafBeinheiten
nicht anwendet;

entgegen § 10 Abs. 3 einen untersagten Flug
nach Sichtilugregeln ausfiihrt;

einer Vorschrift des § 12 oder § 19 Abs.! zur
Vermeidung von ZusammenstdBen zuwiderhan-
delt;

eine Ausweichregel des § 13 nicht befolgt;

einer Vorschrift des § 16 Abs. 1 bis 6 Gber den
Aufstieg von Ballonen, Drachen, Flugmodellen
oder Flugkérpern mit Eigenantrieb , zuwider-
handelt;

der Vorschrift des § 16a iiber die Flugverkehrs-
freigabe bei besonderer Benutzung des kon-
trollierten Luftraums zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 17 oder § 19 Abs. 2 iiber
die Lichterfiihrung zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 18 {iiber Ubungsfliige
unter angenommenen Instrumentenflugbedingun-
gen zuwiderhandelt;
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24.

25.

26.

27.

28.

29.

enlgegen § 20 Saiz 1 eine Beobachtung tber
eine Gefahr fir den Luftverkehr nicht, nicht
unverzuglich oder nicht ordnungsgemdfl meldet;

einer Vorschrift des § 21 {iber Signale und Zei-
chen zuwiderhandelt; :

ciner Vorschrift des § 22 Abs. 1 oder § 23 Abs, 1
oder 4 iber den Flugbetrieb auf einem Flug-
platz oder in dessen Umgebung oder des § 23
Abs. 3 iiber den Verkehr auf dem Rollfeld eines
Flugplatzes zuwiderhandelt;

einer Vorschrilt des § 25 Abs. 1 iiber die Flug-
planabgabe oder des § 26 Abs. 1 oder 4 iiber die
Flugverkehrsfreigabe zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 26a Abs.1 oder 2 uber
den Funkverkehr zuwiderhandell;

entgegen § 26b Abs. 1, § 26¢, § 26d Abs. 1 oder
§ 27 Abs. 1 eine dort vorgeschriebene Meldung
nicht, nicht unverziglich oder nicht ordnungs-
gemil erstattet oder
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30. entgegen § 27a Abs. 1 die vorgeschriebenen
Flugverfahren nicht befolgt.

§ 447
Inkraittreten

(1) Die Verordnung tritt einen Monat nach ihrer
Verkiindung in Kraft.

23
§ 45
Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt wegen der Beschrdnkungen
der Lufthoheit im Land Berlin nicht im Land Berlin.

1} Die Vorschrift betrifft das Inkrafttreten der Verordnung In der
urspringlichen Fassung vom 10. August 1963. Der Zeitpunkt des
Inkrafttretens der spiteren Anderungen ergibt sich aus den in der
vorangestellien Bekanntmachung ndher bezeichneten WVorschriften.
Die Zweite Verordnung zur Anderung der Luftverkehrs-Ordnung
vom 12. September 1969 ist nach Artikel 82 Abs. 2 Satz 2 des Grund-
gesetzes am 1. Oktober 1969 in Kralt getreten.

2) Nicht abgedrudkt; vollzogene Aufhebungen.



Nr. 122 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 26, November 1969

Vorschriften iiber die von Luftfahrzeugen
zu fiihrenden Lichter

§1
Begriiisbestimmungen

Bei Anwendung der Vorschriften dieser Anlage
gelten folgende Begriffsbestimmungen:

Ein Flugzeug auf dem Wasser ist in Fahrt, wenn
es weder vor Anker liegt noch im Wasser oder an
Land festgemachl hat, noch auf Grund sitzt.

Ein Tlugzeug auf dem Wasser macht Fahrt,
wenn es in Fahrt ist und sich dem Wasser gegeniiber
in einer bestimmten Richtung fortbewegt.

Ein Licht ist sichtbar, wenn es in dunkler Nacht
bei ungetriibter Atmosphire erkannt werden kann.

§ 2
Positionslichter

(1) Flugzeuge haben folgende Positionslichter zu
fiihren (Abb. 1):

a) ein rotes Licht, das unbehindert von genau vor-
aus nach links {iber einen Winkel von 110 Grad
und nach oben und unten scheint;

b} ein griines Licht, das unbehindert von genau vor-
aus nach rechts iiber einen Winkel von 110 Grad
und nach oben und unten scheint;

¢) ein weifies Licht, das unbehindert von genau nach
hinten nach links und nach rechts iber einen

Winkel von jeweils 70 Grad und nach oben und
unten scheint.

Abb. 1

(2) Die Positionslichter diirfen entweder Dauer-
lichter oder Blinklichter scin. Falls Blinklichter ver-
wendet werden, diirfen zusétzlich folgende Lichter
gefithrt werden:

a) ein rotes Blinklicht am Hedk, das in den Blink-
pausen des in Absatz 1 Buchstabe ¢ beschriebenen
Lichtes am Heck leuchtet und/oder

b) ein weiBies Blinklicht, das aus allen Richtungen
zu schen ist und in den Blinkpausen der in Ab-
satz 1 beschriebenen Lichter leuchtet,

(3) Die Lichtstirke der in Absatz 1 Buchstaben a
und b beschriebenen Lichler darf nicht weniger als
5 Candela und die Lichtstarke des in Absatz 1 Buch-

stabe c beschriebenen Lichtes nicht weniger als 3
Candela betragen.

(4) Falls die in Absatz 1 Buchstaben a und b be-
schriebenen Lichter weiter als 2m (6 FuB) von den
Tragflichenenden entfernt sind, miissen Begrénzungs-
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lichter an den Tragflichen gefthrt werden. Die Be-
grenzungslichter miissen Dauerlichter sein; ihre
Farbe muf der Farbe der dazugehorigen Positions-
lichter entsprechen.

§ 3
ZusammenstoBi-Warnlicht

(1) Flugzeuge, Drehfliigler und Luftschiffe sind mit
einem oder mehreren ZusammenstoB-Warnlichtern
auszuristen. Diese sind als Blinklichter so einzu-
richten und anzubringen, daB sie moglichst aus allen
Richtungen zwischen 30° iiber und 30° unter der
Horizontalebene des betreffenden Luftfahrzeugs zu
sehen sind, ohne die Sicht des Luftfahrzeugfiihrers
und die Sichtbarkeit der Positionslichter zu beein-
trachtigen. Die Art der Ausfiihrung wird von dem
Luftfahrt-Bundesamt bestimmt. Bei Luftfahrzeugen,
die mit Zusammenstof-Warnlichtern ausgeriistet
sind, miissen die in § 2 Abs. 1 beschriebenen Lichter
als Dauerlichter eingerichtet sein.

(2) Motorsegler, Segelflugzeuge und Freiballone
sind mit einem oder mehreren Zusammenstof-
Warnlichtern nach Absatz 1 oder an deren Stelle mit
anderen Mitteln zu einer besseren Erkennbarkeit
der Luftfahrzeuge auszuriisten. Das Ndhere wird von
dem Luftfahrt-Bundesamt geregelt.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt kann allgemein oder
im Einzelfall Ausnahmen von den Absédtzen 1 und 2
zulassen, Die Ausnahmen konnen befristet und mit
Auflagen verbunden werden.

§ 4
Lichter fiir Flugzeuge auf dem Wasser

(1) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das in Fahrt ist,
muB} zusdtzlich zu den nach § 2 Abs. 1 vorgeschrie-
benen und als Dauerlichter eingerichteten Lichtern
im vorderen Teil mittschiffs dort, wo es am besten
gesechen werden kann, ein weiles Licht fihren.
Dieses Licht muB unbehindert ber 220 KompaB-
grade scheinen, und zwar nach jeder Seite 110 Grad,
von rechts voraus bis 20 Grad achterlicher als querab.
Das Licht muB mindestens 3 Seemeilen weit sichtbar
sein (Abb. 2).

Abb. 2

#0°\ weiss

(2) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das ein oder
mehrere Flugzeuge oder Wasserfahrzeuge schleppt,
muB zusétzlich zu den nach § 2 Abs, 1 vorgeschrie-
benen, als Dauerlichter eingerichteten und minde-
stens 2 Seemeilen weit sichtbaren Lichtern ein zwei-
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tes weilles Licht fihren, das ebenso beschaffen ist
wie das in Absatz 1 beschriebene Licht. Dieses zweite
Licht muB mindestens 2m (6 Fufl) senkrecht iiber
oder unter dem ersten Licht angebracht sein (Abb, 3).
Abb. 3 %0°

weiss

(3) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das geschleppt
wird, muB die nach § 2 Abs. 1 vorgeschriebenen
Lichier fithren, die als Dauerlichler eingerichiet und
mindestens 2 Seemcilen weit sichtbar sein miissen.
In diesem Fall darf das in Absatz 1 beschriebene
zusatzliche weille Licht im vorderen Teil des Flug-
zeugs nicht gefiihrt werden.

(4) Ein mandvrierunfahiges Flugzeug auf dem
Wasser muBl zwei rote Lichter senkrecht {ibereinan-
der und mindeslens 1 m (3 FuB) voneinander ent-
fernt dort fithren, wo sic am besten gesehen werden
konnen; beide Lichler missen so beschaffen sein,
daB sie tiber den ganzen Horizont mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sind (Abb. 4). Das mandévrier-
unfahige Flugzeug darf die nach § 2 Abs. 1 vorge-
schriebenen farbigen Scitenlichicr nichi fithren, wenn
es keine Fahrt machl (Abb. 5}, muli sie aber fithren,
wenn es Fahrt macht. Die in Satz 1 beschriebenen
roten Lichter gelten nicht als Notsignal.

Abb. 4

Abb. 5

{(5) Flugzeuge miissen auf dem Wasser vor Anker
folgende Lichter fithren:

a) ein Flugzeug, das weniger als 50m (150 FuB)
lang ist: ein weiBes {iber den ganzen Horizont
mindestens 2 Seemeilen weit sichtbares Anker-
licht, und zwar dort, wo es am besten gesehen
werden kann (Abb. 6);

Abb. 6
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b} ein Flugzeug, das 50 m (150 FuB}} lang oder lin-
ger ist: ein weiBes Ankerlicht vorn und ein
weiBes Ankerlicht hinten, und zwar dort, wo sie
am besten gesehen werden kénnen; beide Anker-
lichter miissen Uber den ganzen Horizont minde-
stens 3 Seemeilen weit sichtbar sein (Abb. 7);

Abb. 7

¢) ein Flugzeug mit einer Spannweite von mehr als
50m (150 FuB): ein weiles Licht auf jeder Seite,
um die grofte Spannweite kenntlich zu machen.
Diese Lichter miissen moglichst unbehindert tiber
den ganzen Horizont mindestens 1 Seemeile weit
sichtbar sein (Abb. 8 und 9).

Abbh. 8

Abb.9

Flugzeuglange mehr als 50 m

(6) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das auf Grund
sitzt, muBl das oder die in Absatz 5 vorgeschriebe-
nen Ankerlichter filhren. AuBerdem mufBl es zwei
senkrecht libereinander angebrachte, iber den gan-
zen Horizont sichtbare rote Lichter fihren, die min-
destens ! m (3 Ful}) voneinander entfernt sind.

§5
Vorschriften fiir Freiballone

(1) Freiballone miissen mit einem elektrisch be-
triecbenen Blinkscheinwerfer mit einer Mindestlicht-
stirke von 20 Candela ausgeriistet sein. Der Schein-
werfer mub in der Nahe des Korbes angebracht und
so eingerichtet sein, daB er abwechselnd eine Se-
kunde lang mit einem Strahlungswinkel von minde-
stens 20 bis 25 Grad die Ballonhiille anleuchtet und
eine Sekunde lang erloschen bleibt. Auflerdem miis-
sen unterhalb des Korbes in Abstédnden von je 5m
eine gelbe und eine weifle Rundstrahlblinklampe
mit je einer Sekunde Wechsel angebracht sein.

(2) Die fir die Aufstiegserlaubnis zustdndige
Luftfahrtbeh6rde kann fiir unbemannte Ballone, die
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MeS8Binstrumente flir wissenschaflliche Zwecdke tra-
gen, Ausnalimen von den Vorschriften des Ab-
satzes 1 zulassen.
§ 6
Lichier iiir andere Lufliahrzeuge
Dic Vorschriften iiber die Lichterfithrung von
Flugzeugen finden auf andere als die in den §§ 2,4

Signale und Zeichen

1. Not- und Dringlichkeitssignale

§ !
Wahl der anzuwendenden Signale

Der Fihrer cines Luftfahrzeugs darf in einer Not-
lage jedes ver{lighare Mittel benutzen, um sich be-
merkbar zu machen, seinen Standort bekanntzu-
geben und Hilfe herbeizurufen.

§ 2
Notsignale

Die folgenden, enlweder zusammen oder einzeln
gegebenen Signale bedeuten, daf schwere und un-
mittelbare Gefahr droht und daf sofortige Hilfe an-
gelordert wird:

1. Ein durch Tastlunk oder auf andere Art ge-
gebenes Signal, das aus der Gruppe SOS
(...———... des Morscalphabcts) besteht;

2. ein durch Sprechfunk gegebenes Signal, das aus
dem gesprochenen Wort ,MAYDAY" besteht;

3. einzeln und in kurzen Zeitabstdnden abge-
feuerte rotleuchtende Raketen oder Leuchtkugeln;

4. ein Leuchtfallschirm mit rotem Licht.

§3
Dringlichkeitssignale

(1} Die folgenden, entweder gemeinsam oder ein-
zeln gegebenen Signale bedeuten, dafl ein Luftfahr-
zeuq sich in einer schwierigen Lage befindet, die es
zur Landung zwingt, jedoch keine sofortige Hilfe-
leistung erfordert:

1. Wiederholtes Ein- und Ausschalien der Lande-
scheinwerfer;

2. wiederholtes Ein- und Ausschalten der Positions-
lichter derart, dall sie nicht mit Positionslichtern,
dic als Blinklichter eingerichtet sind, verwechselt
werden kénnen.

(2) Die folgenden, entweder gemeinsam oder ein-
zeln gegebenen Signale bedeuten, daff ein Luftfahr-
zeug eine sehr dringende Meldung tber die Sicher-
heit eines Wasserfahrzeugs, eines Luftfahrzeugs,
eines anderen Fahrzeugs oder iiber Personen an
Bord oder in Sicht abzugeben hat:
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und 5 genannten Arten von Luftfehrzeugen, insbe-
sondere auf Motorsegler, Segelflugzeuge, Lultschiffe
und Drehfliigler, sinngeméBe Anwendung. Sofern
deren Bauart die Anbringung der Lichter in der vor-
geschriebenen Form nichi gestattet oder sie wesent-
lich erschwert, bestimmt das Luftfahrt-Bundesamt
die Art der Ausliihrung.

Anlage 2
(zu § 21 LuftVO)

1. Ein durch Tastfunk oder auf andere Art gegebenes
Signal, das aus der Gruppe XXX (—..——..
— —..,—] besteht;

2. ein durch Sprechfunk gegebenes Signal, das aus
dem gesprochenen Wort ,PAN" besteht,

2. Warnsignale
§ 4

Eine Folge von Leuchtgeschossen, die in Abstéan-
den von 10 Sekunden abgefeuert werden und von
denen sich jedes in rote und griine Lichter oder
Sterne zerlegt, zeigt dem Fiihrer eines Luftfahr-
zeugs an, daB er in einem Gefahrengebiet oder unbe-
fugt in einem Gebiet mit Flugbeschrinkungen oder
einem Luftsperrgebiet fliegt, oder im Begriff ist,
in eines dieser Gebiete einzufliegen, und dab er die
erforderlichen VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen hat.
Diese Signale koénnen entweder vom Boden oder
von einem anderen Luftfahrzeug aus abgegeben
werden.

3. Signale fiur den Flugplatzverkehr

§ 5
Lichtsignale

(1) Auf ein Luftfahrzeug im Flug gerichtete Licht-
signale bedeuten:

Landung freigegeben;
Platzrunde fortsetzen,
anderes Luftfahrzeug

hat Vorflug;

Zwecks Landung zuriick-
kehren oder Anflug fort-
setzen (Freigabe zum Lan-
den und Rollen abwarten);
Nicht landen,

Flugplatz unbenutzbar;
Auf diesem Flugplatz lan-
den und zum Vorfeld rol-
len (Freigabe zum Landen
und Rollen abwarten};

1. Grines Dauersignal:
2. Rotes Dauersignal:

3. Griines Blinksignal:

4. Rotes Blinksignal:

5. WeiBes Blinksignal:

6. Rote Feuerwerks-
korper:

Ungeachtet aller fritheren
Anweisungen und Frei-
gaben zurZeit nichtlanden.
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(2) Auf ein

Luftfahrzeug am Boden gerichtete

Lichtsignale bedeulen:

1.

. Rotes Dauersignal:

B

o W

. Grines Blinksignal:

. Rotes Blinksignat:

Criines Dauversignal:  Start freigegeben;

Halt;

Rollen freigegeben;
Benutzte Landefliache frei-
machen;

Weilies Blinksignal:  Zum  Ausgangspunkt auf
dem Flugplatz zuriickkeh-

ren,

(3) Empfangt ein LuftfahrzeugfGhrer Signale nach

Absatz 1, hat er dicse wie folgt zu bestiligen:

1.

Zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang
durch wechselweise Betitigung der Querruder,
es sci denn, das Luflfahrzeug befindet sich im
Quer- oder Endanflug zur Landung;

zwischen Sonncnuntergang und Sonnenaufgang
durch zweimaliges Cin- und Ausschalten der Lande-
scheinwerfer oder der Positionslichter.

(4) Empfangt ein Luftfahrzcugfithrer Signale nach

Absatz 2, so hat er dicse wie folgt zu bestitigen:

1.

2.

Zwischen Sonnenauigang und Sonnenuntergang
durch Bewegen der Querruder oder Seitenruder;

zwischen Sonnenuntergang und Sonncnaufgang
durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Lande-
scheinwerfer oder der Positionslichter.

§ 6
Bodensignale
Landeverbot
Signal:
Ein in der Signalfliche ausgelegtes waagerechtes
quadratisches roles Feld mit zwei gelben Diago-
nalstreifen

Bedeutung:
Landeverbot {iir laingere Zeit.

Besondere Vorsicht beim Landeanflug und bei
der Landung

Signal:

Ein in der Signalfldche ausgelegtes waagerechtes

quadratisches rotes Feld mit einem gelben Diago-
nalstreifen

Bedeutung:

Beim Landeanflug und bei derLandung ist wegen
des schlechten Zustandes des Rollfeldes oder aus
anderen Grinden besondere Vorsicht geboten.

3.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1969, Teil I

Benutzung der Start- und Landebahnen und der .
Rollbahnen

a} Signal:
Eine in der Signalflache ausgelegte waage-
rechte weile Flache in Form einer Hantel

Bedeutung:

Zum Starten, Landen und Rollen dirfen nur
Start- und Landebahnen und Rollbahnen be-
nutzt werden.

b) Signal:
Eine in der Signalfliche ausgelegte waage-
rechte weiBe Fliche in Form einer Hantel
mit je einem schwarzen Streifen in den kreis-
férmigen Flachenteilen, wobei die Streifen im
rechten Winkel zur Langsachse der Flache
liegen.

Bedeutung:

Zum Starten und Landen dirfen nur die
Start- und Landebahnen benutzt werden;
Rollbewegungen sind nicht auf Start- und
Landebahnen oder Rollbahnen beschrankt.

Unbenutzbarkeit des Rollfeldes
Signal:

Auf dem Rollfeld ausgelegte Kreuze in weiller
oder anderer auffallender Farbe

Bedeutung:

Der durch die Kreuze bezeichnete oder begrenzte
Teil des Rollfeldes ist nicht benutzbar,

Anweisungen fiir Start und Landung
a) Signal:
Ein weiBes oder orangefarbenes ,T" (Lande-T),

das bei Nacht entweder beleuchtet oder durch
weiBle Lichter dargestellt ist

Bedeutung:

Starts und Landungen sind parallel zum
Langshalken des Lande-T in Richtung auf den
Querbalken durchzufiihren.
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b) Signal:

Ein liegendes Tetracder, das, von der Grund-
fliche in Richlung auf die Spitze gesehen, auf
der linken Seite orangefarbig oder schwarz,
auf der rechten Seite weil oder aluminium-
farbig ist und das bei Nacht, von der Grund-
fliche in Richtung auf die Spitze gesehen,
durch auf der Mittellinie und der rechten
Begrenzung angebrachte griine Lichter und
durch auf der linken Begrenzung angebrachte
rote Lichler dargestellt ist

<l>

Bedeutung:

Starts und Landungen sind in der Richtung
auszuftthren, in dic die Spitze des Tetraeders
zeigt.

c¢) Signal:
Eine zweistellige Zahl auf einer Tafel, die am

Kontrollturm oder in dessen Nédhe senkrecht
angebracht ist

09

Bedeutung:
Angabe der Startrichtung, abgerundet auf die

nichstliecgenden zehn Grad der milweisenden
Kompablrose.

Richtungsénderung nach rechts nach dem Start
und vor der Landung

Signal:

Ein in der Signalfliche oder am Ende der Start-
und Landebahn oder des Schutzstreifens waage-
recht ausgelegter und nach rechts abgewinkelter
Pleil in auffallender Farbe

Bedeutung:

Nach dem Start und vor der Landung sind Rich-
tungsdnderungen nur nach rechts erlaubt.

6a. Richtungsdnderungen nach dem Start und vor

der Landung bei getrennter Platzrunde fiir motor-
getriebene Luftfahrzeuge und Segelflugzeuge
Signal:

Ein in der Signalflache oder am Ende der Start-
und Landebahn oder des Schutzstreifens in Start-
und Landerichtung ausgelegtes, mit einem nach
rechts oder links abgewinkelten Pfeil versehenes
Doppelkreuz von auffallender Farbe

(4
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Bedeutung:

Getrennte Platzrunde fir motorgetriebene Luft-
fahrzeuge und Segelflugzeuge. Nach dem Start
und vor der Landung sind Richtungsdnderungen
fir motorgetriebene Luftfahrzeuge nur in Pfeil-
richtung, fir Segelflugzeuge nur entgegengesetzt
erlaubt.

Abgabe von Flugsicherungsmeldungen

Signal:

Der Buchstabe ,C" in schwarz auf einer senk-
recht angebrachten gelben Tafel

Bedeutung:

Flugsicherungsmeldungen sind an der so be-
zeichneten Stelle abzugeben.

Segelflugbetrieb

Signal:

Ein in der Signalfliche waagerecht ausgelegtes
weiles Doppelkreuz

Bedeutung:
Am Flugplatz wird Segelflugbetrieb durchge-
fihrt. ‘
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§ 7
Zeichen des Einwinkers

(1) Auf cinem Flugplatz werden Luftfahrzeugfihrern Zeichen durch den Einwinker mittels
Signalkellen, Leudhistablampen, Taschenlampen oder nur mit den Armen und Hénden gegeben.

(2) Gibt der Einwinker Zeichen, so steht er mit Blickrichtung zum Luftfahrzeug
a) bei Starrfliiglern vor der linken Tragflachenspitze im Blickfeld des Luftfahrzeugfiihrers,
b) bei Drehfliglern so, daB er fir den Luftfahrzeugfiihrer am besten zu sehen ist.

(3) Triebwerke von Lullfahrzeugen werden mit fortlaufenden Nummern angegeben. Das &uBlere
Badkbordtriebwerk hat die Nummer 1.

(4) Es werden folgende Zeichen gegeben, wobei die Zeichen Nummer 16 bis 20 fiir Drehfliigler
bestimmt sind:

1. Auf Zeichen des Einwinkers achten!

Der rechte Arm ist senkrecht nach oben ausgestreckt und
wird wiederholt nach links und rechts bewegt.

2. Hier Stillstand!

Beide Arme werden senkrecht nach oben ausgestreckt, die
Handfldchen zeigen nach innen.

3. Aufi Zeichen des nichsten Einwinkers achten!

Der rechte oder linke Arm zeigt abwdrts; der andere Arm
wird quer vor dem Korper ausgestreckt und zeigt in Rich-
tung auf den néchsten Einwinker.

Die leicht scitlich ausgestreckten Arme mit nach riickwiérts
gerichteten Handflichen winken aus Schulierhohe wieder-
holt vorwérts-rickwarls.

5. a) Nach links drehen!
Der rechie Arm zeigt abwérts, der linke Arm winkt
wiederholt aufwarts-rickwarts; die Schnelligkeit der
Bewegung zeigt die erforderliche Drehgeschwindigkeit
an.

%

4. Geradeaus rollen! W ( .
-

4 M A
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b} Nach rechts drehen!

Der tinke Arm zeigt abwérts, der rechte Arm winkt
wicderholt  aufwarts-rickwarls; die Schnelligkeit der X
Bewegung zeigt die erforderliche Drehgeschwindigkeit/
an.

. Halt!

Beide Arme werden wiederholt iiber dem Kopf gekreuzt;
die Schnelligkeit der Armbewegung entspricht der Dring-
lichkeit des Anhallens.

. a)

. a) Bremsklotze sind vorgelegt! ,

b)

Bremsen anziehen!

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht vor dem
Korper gehalten; die Finger der Hand sind ausgestreckt
und werden zur Faust geschlossen.

Bremsen losen!

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht vor dem
Korper gehallen; die Hand ist zur Faust geschlossen und
wird geoifnet.

Beide Arme werden aus seitlich ausgestreckter Haltung
mit zum Korper gerichteten Handflachen nach unten und
innen bewegt.

Bremsklétze sind entiernt!

Beide Arme héangen herab und werden mit zum Kérpef
gerichteten Handriicken zur Seite bewegt.

. Triebwerke anlassen!

Der linke Arm ist nach oben ausgesireckt, die Anzahl der
ausgestreckten Finger gibt die entsprechende Nummer des
anzulassenden Triebwerks an; die rechte Hand beschreibt
kreisende Bewegungen in Kopfhéhe,

Triebwerke abstellen!

Rechter oder linker Arm wird mit der Handflache nach unten
und mit dem Daumen vor der Kehle in Schulterhohe gehal-
ten; die Hand wird bei angewinkeltem Arm seitlich hin- und
herbewegt.

2137
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11. Langsamer rollen!
Beide Arme hdngen mit nach unten zeigenden Handfldchen t
herab und werden wiederholt auf- und abbewegt.

12. Triebwerkdrehzahl auf der angezeigten Seite verringern!
Beide Arme hidngen mit nach unten gerichteten Handflachen 1
herab; dann wird entweder die rechte oder linke Hand auf- /

und abbewegt; je nachdem, ob die Drehzahl der Triebwerke
auf der linken oder rechten Seite verringert werden soll,

13. Riickwiirts rollen!

Beide Arme werden mit zum Luftfahrzeug gerichteten Hand-
flichen wiederholt vorwarts-aufwirts bis zur waagerechten
Armbhaltung gebracht.

14. a) Riickwirts rollen und Luftfahrzeugheck nach Steuerbord
drehen!
Der linke Arm zeigt nach unten, der rechte Arm wird
aus der senkrechten Haltung iiber dem Kopf wiederholt
in waagerechte Armhaltung nach vorn bewegt.

b) Riickwérts rollen und Luftfahrzeugheck nach Backbord
drehen!
Der rechte Arm zeigt nach unten, der linke Arm wird
aus der senkrechten Haltung tiber dem Kopf wiederholt
in waagerechte Armhaltung nach vorn bewegt.

15. Alles klar!

Der rechte Arm wird vom Ellenbogen ab nach oben gehal-
ten; der Daumen zeigt nach oben.

16. Im Schwebeflug bleiben!
Beide Arme sind seitwédrts waagerecht ausgestreckt.
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17. Stleigen!

Beide Arme winken aus scitwirts waagerecht ausgestreck-
ter Holtung mit nach oben gerichteten Handfldchen auf-
warls; die Schnelligkeit der Bewegung zeigt die erforderliche

Steiggeschwindigkeit an.,

18. Sinken!

Beide Arme winken aus seitwirts waagerechter Haltung mit
nach unten gerichteten Handflichen abwaérts; die Schnellig-
keit der Bewegung zeigt die erforderliche Sinkgeschwindig-

keit an.

19. Unter Beibehaltung der augenblicklichen Héhe in die an-

gezeigte Richtung fliegen!

Der eine Arm zeigt seitwdrts waagerecht ausgestreckt in
die Flugrichtung, der andere schwingt vor dem Korper

wicderholt in die gleiche Richtung.

20. Landen!

Beide Arme sind vor dem Kérper gekreuzt schrédg nach

unten ausgestreckt.

§ 8

Zeichen des Luitfahrzeugfiihrers

(1) Dem Einwinker werden von dem Luftfahrzeug-
fithrer vom Fiihrerraum des Luftfahrzeugs aus
Zeichen mit den Armen und Hénden gegeben. Die
Zeichen miissen fiir den Einwinker klar erkennbar
sein; wenn erforderlich, ist bei der Zeichengebung
eine Lichtquelle zu Hilfe zu nehmen.

(2) Fiur die Bezeichnung von Triebwerken durch
den Luftfahrzeugfithrer gilt § 7 Abs. 3 entsprechend.

(3) Es werden folgende Zeichen gegeben:

1. a) Bremsen sind angezogen!

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht
vor dem Gesicht gehalten; die Finger der Hand
sind ausgestreckt und werden zur Faust ge-
schlossen.

b)

Bremsen sind gelost!

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht
vor dem Gesicht gehalten; die Hand ist zur
Faust geschlossen und wird gedéfinet.

2. a) Bremsklé6tize vorlegen!

Die Arme werden seitlich ausgestreckt und mit
den Handflachen nach auBen vor dem Gesicht
gekreuzt.

Bremskiétze entfernen!

Die Arme werden vor dem Gesicht gekreuzi
und mit den Handflichen nach auBen seitlich
ausgestredkt.

3. Fertig zum Anlassen der Triebwerke!
Die Anzahl der ausgestreckten Finger einer Hand
gibt die entsprechende Nummer des anzulassenden
Triebwerks an.
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Anlage 3
(zu §§ 31 und 37 LuftVO)

Halbkreis-Flugh6hen

Sofern nach § 31 Abs. 2 und § 37 Abs. 4 der Luftverkehrs-Ordnung die Benutzung von Halbkreis-
Flughohen vorgeschrieben ist, hat der Luftfahrzeugfiithrer eine der Flughohen iiber NN oder Flug-
flichen einzuhalten, die nach der folgenden Tabelle seinem jeweiligen miBweisenden Kurs iiber
Grund entsprechen:

MiBlweisender Kurs

von 000° bis 179° von 180° bis 359°
Fliige nach . Fliige nach .
Instrumenten- Flige nach Instrumenten- 'Flige nach
flugregeln Sichtflugregeln flugregeln Sichtflugregeln
Flug- Flughohe Flug- Flughohe Flug- Flughéhe Flug- Flughohe

fliche Meter FuB flaiche Meter FuB fliche Meter Ful fliche Meter FuB

10 300 1000 — — — 20 600 2 000 — — -—_
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4 000 45 1350 4500
50 1 500 5000 55 1700 5500 60 1 850 6 000 65 2000 6 500
70 2150 7 000 75 2 300 7 500 80 2 450 8 000 85 2 600 8 500
90 2750 9000 95 2900 9 500 100 - 3050 10000 105 3200 10500

110 3350 11000 115 3500 11500 120 3650 12000 125 3800 12500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14000 145 4400 14500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16000 165 5050 16500
170 5200 17000 175 5350 17500 180 5500 18000 185 5650 18500
190 5800 19000 195 5950 19500 200 6100 206000 205 6250 20500
210 6400 21000 215 6550 21500 220 6700 22000 225 6850 22500
230 7000 23000 235 7150 23500 240 7300 24000 245 7450 24500
250 7600 25000 255 7750 25500 260 7900 26 000 265 8100 26500
270 8250 27000 275 8400 27500 280 8550 28000 285 8700 28 500
290 8850 29000 300 9150 30000 310 9450 31000 320 9750 32000
330 10050 33000 340 10350 34000 350 10650 35000 360 10950 36000
370 11300 37000 380 11600 38000 390 11900 39000 400 12200 40000
410 12500 41000 420 12800 42000 430 13100 43000 440 13400 44000
450 13700 45000 460 14000 46000 470 14350 47 000 480 14650 48000
490 14950 49000 500 15250 50000 510 15550 51000 520 15850 52000
usw. usw. usw. UsSw. usw. Uusw. usw. Usw. usw. usw. usw. usw.
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