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Bekanntmachung
der Neufassung der Straflenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO)

Vom 15. November 1974

Auf Grund des Artikels 7 der Verordnung zur
Anderung der SiraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
vom 20. Juni 1973 (Bundesgesetzbl. I S. 638, 1036)
sowie der Artikel 3 der Verordnungen zur Anderung
der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom
9. November 1973 (Bundesgesetzbl. I S. 1609) und
vom 30. Juli 1974 (Bundesgesetzbl. I S.1629) wird
nachstehend der Wortlaut der StraBenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung (StVZO) in der vom 15. November
1974 an geltenden Fassung bekanntgegeben. Diese
Fassung ergibt sich aus

1. der Bekannimachung der StraBenverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung vom 6. Dezember 1960 (Bun-
desgesetzbl. I S. 897),

2. der Verordnung zur Durchfiithrung der Verord-
nung (EWG) Nr. 543/69 vom 22. August 1969
(Bundesgesetzbl. I S. 1307, 1791},

3. der Verordnung iber Beschaftigungszeiten im
Straflenverkehr vom 28. Oktober 1971 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1729),

4. folgenden Verordnungen zur Anderung der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung:
vom 10. Januar 1963
(Bundesgesetzbl. T S. 20)
vom 25. Juli 1963
{Bundesgesetzbl. I S. 539)
vom 23. April 1965
{Bundesgesetzbl. I S. 344)
vom 18. Dezember 1965
(Bundesgesetzbl. I S. 2109)
vom 4.Dezember 1967
(Bundesgesetzbl. I S. 1189)
vom 8.Mai 1968
(Bundesgesetzbl. I S. 360, 558)
vom 14. Oktober 1968
(Bundesgesetzbl. I 5. 1093)

vom 19. Dezember 1968
(Bundesgesetzbl. I S. 1361)
vom 21. Juli 1969
(Bundesgesetzbl. I S. 845)
vom 31. Oktober 1969
(Bundesgesetzbl. I S. 2076)
vom 26. Juni 1970
(Bundesgesetzbl. I S. 936)

vom 16. November 1970
(Bundesgesetzbl. I S. 1615)

vom 13, Juli 1971
(Bundesgesetzbl. I S. 979)

vom 14, Juli 1972
(Bundesgesetzbl. I S. 1209, 1906)
vom 20. Juni 1973
(Bundesgesetzbl. I S. 638, 1036)
vom 9. November 1973
{Bundesgesetzbl. I S. 1609}

vom 30. Juli 1974
(Bundesgesetzbl. I S. 1629).

Die Rechtsvorschriften sind auf Grund folgender

Vorschriften erlassen worden:

1. der §§ 6 und 6 a, des durch das Einfihrungsge-

setz zum Ordnungswidrigkeitengesetz aufgehobe-
nen § 27 sowie der §§ 28 und 29 des Strafienver-
kehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 19. Dezember 1952 (Bundesgesetzbl. 1 S. 837),
zuletzt gedndert durch Artikel II Abs.2 des Ge-
setzes zur Anderung der Gewerbeordnung und
iiber die Einrichtung eines Gewerbezentrairegi-
sters vom 13. Juni 1974 (Bundesgesetzbl, IS. 1281);

. des § 7 des Pflichtversicherungsgesetzes in der

Fassung vom 5. April 1965 (Bundesgesetzbl. 1
S.213), zuletzt gedndert durch Artikel 269 des
Einfithrungsgesetzes zum Strafgesetzbuch vom
2. Marz 1974 (Bundesgesetzbl. I S. 469);
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3. des § 16 des Gesetzes iiber die Arbeitszeit in | 4. der §§ 9 und 29 der Arbeitszeitordnung in der

Backereien und Konditoreien vom 29. Juni 1936 Fassung vom 30. April 1938 (Reichsgesetzbl. I
(Reichsgesetzbl. I 8. 521), zuletzt gedndert durch S. 447), zuletzt gedndert durch Artikel 240 des
Artikel 242 des FEinfiihrungsgesetzes zum Straf- Einfiihrungsgesetzes zum Strafgesetzbuch vom
gesetzbuch vom 2. Mérz 1974 (Bundesgesetzbl. I 2. Mérz 1974 (Bundesgesetzbl. I S. 469).

S. 469);

Bonn, den 15. November 1974

Der Bundesminister fiir Verkehr
In Vertretung
Heinz Ruhnau
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Auf Grund des § 1 des Gesetzes iiber Einheiten im
MeBwesen vom 2. Juli 1969 (Bundesgesetzbl. 1 S. 709),
zuletzt gedndert durch Artikel 287 des Einfiihrungsgesetzes
zum Strafgesetzbuch vom 2. Méarz 1974 {Bundesgesetzbl. I
S. 469), in Verbindung mit der Ausfihrungsverordnung
zum Gesetz iiber Einheiten im MefBlwesen vom 26. Juni
1970 (Bundesgesetzbl. I S. 981), gedndert durch die Ver-
ordnung vom 27. November 1973 (Bundesgesetzbl. I
S. 1761}, sind den Angaben in den nachstehenden Einhei-
ten Angaben in den folgenden neuen gesetzlichen Ein-

heiten in Klammern hinzugefiigt worden:

fir U/min min—1

fur PS kW (Kilowatt)
far mkg J (Joule)

fir kg/cm?

flir kg/cm

fiir ati

A. Personen

I. Teilnahme am Verkehr im allgemeinen

§1
Grundregel der Zulassung

Zum Verkehr auf offentlichen StraBen ist jeder-
mann zugelassen, soweit nicht fiir die Zulassung zu
einzelnen Verkehrsarten eine Erlaubnis vorge-
schrieben ist. Als StraBen gelten alle fiir den Stra-
Benverkehr oder fiir einzelne Arten des StraBen-
verkehrs bestimmten Fldchen.

§ 2
Eingeschriankte Zulassung

(1) Wer sich infolge korperlicher oder geistiger
Mangel nicht sicher im Verkehr bewegen kann, darf
am Verkehr nur leilnehmen, wenn in geeigneter

N/mm? (Newton durch Quadratmillimeter)
N/mm (Newton durch Millimeter)
bar (Bar) Uberdruck.

Weise — fur die Fithrung von Fahrzeugen nétigen-
falls durch Einrichtungen an diesen — Vorsorge
getroffen ist, daB er andere nicht gefdhrdet. Die
Pflicht zur Vorsorge obliegt dem Verkehrsteilneh-
mer selbst oder einem fiir ihn Verantwortlichen,
z. B. einem Erziehungsberechtigten.

(2) Wie in geeigneter Weise Vorsorge zu treffen
ist, richtet sich nach den Umstdnden; Ersatz fehlen-
der GliedmaBen durch kiinstliche Glieder, Beglei-
tung durch einen Menschen oder durch einen Blin-
denhund kann angebracht sein, auch das Tragen
von Abzeichen. Kérperlich Behinderte kénnen ihr
Leiden durch gelbe Armbinden an beiden Armen
oder andere geeignete, deutlich sichtbare, gelbe Ab-
zeichen mit 3 schwarzen Punkten kenntlich ma-
chen; die Abzeichen sind von der zustandigen ortli-
‘chen Behérde oder einer amtlichen Versorgungs-
stelle abzustempeln. Die gelbe Fliche muB wenig-
stens 125 mm X 125 mm, der Durchmesser der
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schwarzen Punkte, dic auf den Binden oder anderen
Abzeichen in Dreiecksform anzuordnen sind, wenig-
stens 50 mm betragen. Die Abzeichen diirfen nicht
an Pahrzeugen angebrachl werden.

(3) Blinde TFuBlgdnger konnen ihre Behinderung
durch einen weilen Stock oder durch gelbe Ab-
zeichen nach Absatz 2 kenntlich machen. Stock und
Abzeichen konnen gleichzeilig verwendet werden.,

(4) Kennzeichen der in den Absédtzen 2 und 3 ge-
nannten Art diirfen von anderen Verkehrsteilneh-
mern im StraBenverkehr nicht verwendet werden.

§ 3
Einschrankung und Entziehung der Zulassung

(1) Erweist sich jemand als ungeeignet zum Fiih-
ren von Fahrzeugen oder Tieren, so mul die Ver-
waltungsbehorde ihm das Fithren untersagen oder
die erforderlichen Auflagen machen; der Betroffene
hat das Verbol zu beachten ovder den Auflagen nach-
zukommen. Ungeeignet zum Fithren von Fahrzeugen
oder Tieren ist besonders, wer unier erheblicher
Wirkung geistiger Getranke oder anderer berau-
schender Mittel am Verkehr teilgenommen oder
sonst gegen verkehrsrechtliche Vorschriften oder
Strafgesetze erheblich verstoBen hat.

(2) Besteht Anlaf zur Annahme, daBl der Fiihrer
eines Fahrzeugs oder Tieres zum Fihren von Fahr-
zeugen oder Tieren ungeeignet ist, so kann die Ver-
waltungsbehérde zur Vorbereitung einer Entschei-
dung nach Absalz 1 je nach den Umstdnden die
Beibringung

1. eines amts- oder fachdrztlichen Zeugnisses oder

2. des Gutachlens einer amtlich anerkann-
ten medizinisch-psychologischen Untersuchungs-
stelle oder

3. des Gutachtens eines amtlich anerkannten Sach-
verstandigen oder Priifers fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr

iiber die geistige oder korperliche Eignung anord-
nen und wenn nétig mehrere solcher Anordnungen
treffen. Gegenstand der Untersuchung ist die Begut-
achtung der korperlichen oder geistigen Eignung
im allgemeinen, wenn nicht die Verwaltungs-
behorde ein Gutachten iiber eine bestimmte Eigen-
schaft (z. B. Seh- oder Horvermogen, Prothesentra-
ger) anfordert.

(3) Die Anerkennung der in Absatz 2 Nr. 2 ge-
nannten Untersuchungsstelle wird von der zustan-
digen obersten Landesbehirde oder einer von ihr
beauftragien Behérde ausgesprochen und kann an
Auflagen gebunden werden.

II. Fiithren von Kraftfahrzeugen

§ 4
Erlaubnispilicht und Ausweispflicht
fiir das Fithren von Kraitfahrzeugen

(1) Wer auf offentlichen Straflen ein Kraftfahr-
zeug (maschinell angetriebenes, nicht an Gleise ge-
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bundenes Landfahrzeug) mit einer durch die Bauart
bestimmten Ho6chstgeschwindigkeit von mehr als
6 km/h fithren will, bedarf der Erlaubnis der Ver-
waltungsbehorde  (Fahrerlaubnis). Ausgenommen
sind

1. einspurige, einsitzige Fahrrader mit Hilfsmotor,
wenn ihre Bauart Gewahr dafiir bietet, daB die
Hochstgeschwindigkeit auf ebener Bahn nicht
mehr als 25 km/h und die Drehzahl des Motors
dabei nicht mehr als 4800 U/min (min—') be-
tragt, und eine Betriebserlaubnis erteilt ist; be-
sondere Sitze fiir die Mitnahme von Kindern
unter 7 Jahren dirfen jedoch angebracht sein,

2. Krankenfahrstithle mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 10 km/h,

einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von
FuBgangern an Holmen gefiihrt werden.

L

(2) Die Fahrerlaubnis ist durch eine amtliche Be-
scheinigung (Flihrerschein) nachzuweisen. Der Fih-
rerschein ist beim Fihren von Kraftfahrzeugen mit-
zufiihren und zustandigen Personen auf Verlangen
zur Prifung auszuhéndigen.

§ 5
Einteilung der Fahrerlaubnisse

(1) Die Fahrerlaubnis wird fiir jede Betriebsart
{Verbrennungsmotor, Elektromotor und andere) in
folgenden Klassen erteilt:

Klasse 1: Kraftrader (Zweirdder, auch mit Beiwa-
gen) mit einem Hubraum von mehr ais
50 Cm3;

Klasse 2: Kraftfahrzeuge, deren zulassiges Gesamt-
gewicht (einschlieBlich dem eines aufge-
sattelten Anhdngers) mehr als 7,5 t betragt,
und
Zige mit mehr als 3 Achsen ohne Riick-
sicht auf die Klasse des ziehenden Fahr-
zeugs — das Mitfihren der nach § 18
Abs. 2 Nr. 6 zulassungsfreien Anhanger
bildet keinen Zug im Sinne dieser Vor-
schrift —;

Klasse 3: alle Kraftfahrzeuge, die nicht zu Klasse 1,
2, 4 oder 5 gehoren;

Klasse 4: Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von
nicht mehr als 50 cm® Krankenfahrstiihle
(§ 18 Abs. 2 Nr. 5) und Kraftfahrzeuge mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit wvon nicht mehr als
25 km/h, mit Ausnahme der zu Klasse 5
gehorenden Fahrzeuge;

Klasse 5: Fahrrader mit Hilfsmotor, Kleinkraftrader
mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
40 km/h sowie Krankenfahrstiihle mit
einem Hubraum von nicht mehr als 50 cm®
oder einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 20 km/h.
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Dic Erlaubnis kann auf cinzelne Fahrzeugarten die-
ser Klassen beschrdnkt werden. Sie gilt beziglich
der Klassen 4 und 5 fir alle Betriebsarten, wenn sie
insoweit nicht ausdriicklich auf eine bestimmte Be-
trichsart beschrankt worden isl. Eine Fahrerlaub-
nis, die fir die Betriebsarl Verbrennungsmotor er-
teilt worden ist, berechtigt in ihrer Klasse auch zum
Fihren von Fahrzeugen, die durch Elektromotor
angetrichen werden,

(2) Fahrerlaubnisse der Klassen 1, 2 und 3 be-
rechtigen zum Fihren von Fahrzeugen der Klassen 4
und 5, Fahrerlaubnisse der Klasse 2 gelten auch fiir
Fahrzeuge der Klasse 3, Fahrerlaubnisse der
Klasse 4 fiir Fahrzeuge der Klasse 5. Beim Ab-
schleppen eines Kraftfahrzeugs gentigt die Fahrer-
laubnis fiir dic Klasse des abschleppenden Fahr-
zeugs.

(3) Fahrerlaubnisse, die auf Grund fritheren
Rechts in den Klassen 1, 2 und 3 (a und b) erteilt
waren, gelten als solche der Klassen 1, 2 und 3 die-
ser Verordnung. AuBlerdem berechiigen

1. Fahrerlaubnisse, die vor dem 1. Dezember 1954 in
der Klasse 1, 2, 3 oder 4 erteilt worden sind, auch
zum Fihren von Kraftfahrzeugen mit einem Hub-
raum von mehr als 50 ¢m?, jedoch nicht mehr als
250 cm®,

2. Fahrerlaubnisse, die nach dem 30. November
1954, jedoch vor dem 1. Oktober 1960 im Saar-
land in der Klasse 1, 2, 3 oder 4 erteilt worden
sind, auch zum Fithren von Kraftfahrzeugen mit
einem Hubraum von mehr als 50 cm? jedoch
nicht mehr als 125 em?.

(4) Fur die den Angehorigen der Bundeswehr aus
dienstlichen Grinden zu erteilenden Fahrerlaub-
nisse gelten stalt der Klassen 1 his 4 die aus dem
Muster 1a ersichtlichen Klassen; Fahrzeuge zur
Personenbeforderung werden bei Fahrten ohne
Fahrgaste den Fahrzeugen zur Giiterbeférderung
gleichgestellt.

§ 6

Ubungs- und Priifungsfahrten
von Bewerbern um eine Fahrerlaubnis

(1) Wer die Fahrerlaubnis noch nicht erhalten
hat, darf fahrerlaubnispflichtige Kraftfahrzeuge auf
offentlichen Straben fithren, wenn er von einem
Fahrlehrer (Inhaber der Ausbildungserlaubnis), der
hierbei fiir die Fihrung des Fahrzeugs verantwort-
lich ist, beaufsichtigt wird.

(2) Lenken Mitglieder einer Truppe oder eines
zivilen Gefolges eines der nichtdeutschen Vertrags-
staaten des Nordatlantikpaktes oder die Angehori-
gen dieser Mitglieder bei Ubungs- oder Priifungs-
fahrten Kraftfahrzeuge, ohne eine entsprechende
Fahrerlaubnis zu besitzen, so geniigt die Beaufsich-
tigung durch eine von den Behérden der ausléndi-
schen Streitkréfte dazu ermachtigte und fiir die
Flihrung des Fahrzeugs verantwortliche Begleitper-
son; dasselbe gilt, wenn bei einer Truppe oder
einem zivilen Gefolge beschiftigte zivile Arbeits-
kréfte bei dienstlichen Ubungs- oder Priifungsfahr-
ten Kraftfahrzeuge ohne eine entsprechende Fahr-
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erlaubnis lenken. Die Begleitperson hat die Erméch-
tigung durch eine mit deutscher Ubersetzung verse-
hene Bescheinigung der Streitkrdafte (Ausbildungs-
schein) nachzuweisen. Diese Bescheinigung ist bei
den Ubungs- oder Prifungsfahrten mitzufiihren und
auf Verlangen zustdndigen Personen zur Prifung
auszuhdndigen.

§ 7
Mindestalter der Kraftiahrzeugiiihrer

(1) Niemand darf fithren

1. Kraftfahrzeuge der Klasse 1 vor Vollendung des
18. Lebensjahrs,

2. Kraftfahrzeuge der Klasse 2 vor Vollendung des
21, Lebensjahrs,

3. Kraftfahrzeuge der Klasse 3 vor Vollendung des
18. Lebensjahrs,

4, Kraftfahrzeuge der Klasse 4 oder 5 vor Vollen-
dung des 16, Lebensjahrs,

5. andere Kraftfahrzeuge Vollendung des

15. Lebensjahrs.

vor

Die Nummer 2 gilt nicht fiir Inhaber von Fahrer-
laubnissen der Klasse 2 aus der Zeit vor dem
1. August 1960.

(1 a) Wird ein Kind unter 7 Jahren auf einem
Fahrrad mit Hilfsmotor im Sinne des § 4 Abs. 1 Nr. 1
mitgenommen, so muf der Fahrzeugfiihrer minde-
stens 16 Jahre alt sein.

(2) Ausnahmen von Absatz 1 kann die Verwal-
tungsbehdrde zulassen, jedoch in anderen Féllen als
denen des § 14 Abs. 1 zugunsten von Personen, die
das 21. Lebensjahr noch nicht vollendet haben, nur
mit Zustimmung des gesetzlichen Vertreters.

§ 8
Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis
ist bei der zustdndigen Ortlichen Behdrde einzurei-
chen.

(2) Beizufiigen sind

1. ein amtlicher Nachweis iber Ort und Tag der
Geburt,

2, ein Lichtbild in der GroBie 38 mm X 52 mm bis
45 mm X 60 mm, das den Antragsteller ohne
Kopfbedeckung im Halbprofil zeigt,

3. bei einem Antrag auf Erteilung der Fahrerlaubnis
der Klasse 5 die Bescheinigung einer von der zu-
stindigen Behorde bestimmten Stelle dariber,
daB der Antragsteller ausreichende Kenntnisse
der Verkehrsvorschriften nachgewiesen hat.

(3) Der Antragsteller hat die Erteilung eines Fiih-
rungszeugnisses zur Vorlage bei der Verwaltungs-
behérde nach den Vorschriften des Bundeszentral-
registergesetzes zu beantragen.
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§ 8a

Unterweisung in Sofortmafinahmen am Uniallort

(1) Dem Antrag auf Erteilung einer Fahrerlaubnis
der Klasse 1, 3, 4 oder 5 ist der Nachweis beizu-
figen, daBl der Antragsteller in SofortmaBnahmen
am Unfallort unterwiesen worden ist.

(2} Die Unterweisung in SofortmaBnahmen am
Unfallort soll dem Antragsteller durch theoretischen
Unterricht und durch praktische Ubungen die
Grundziige der Erstversorgung von Unfallverletzten
im Strafenverkehr vermitteln, ihn insbesondere mit
der Bergung und Lagerung von Unfallverletzten so-
wie mit anderen lebensretienden SofortmaBnahmen
vertraul machen,

(3) Der Nachweis Gber die Unterweisung in So-
fortmafinahmen am Unfallort kann durch eine Be-
scheinigung des Arbeiter-Samariter-Bundes Deutsch-
land, des Deutschen Roten Kreuzes, der Johanniter-
Unfallhilfe oder des Maltescr-Hilfsdienstes gefihrt
werden.

(4) Als Nachweis iiber die Unterweisung in So-
fortmafBnahmen am Unfallort gilt auch

1. das Zeugnis iiber die bestandene drztliche oder
zahnarztliche Staatsprifung oder der Nachweis
tuber eine auBerhalb des Geltungshereiches des
Grundgesetzes erworbene abgeschlossene &rzt-
liche oder zahndrztliche Ausbildung,

2. das Zeugnis iiber eine abgeschlossene Ausbil-
dung in einem der folgenden Heilhilfsberufe:

Krankenschwester, Krankenpfleger, Kinderkran-
kenschwester, Krankenpflegehelferin, Kranken-
pflegehelfer, Masseur (Masseuse), Masseur (Mas-
seuse) und medizinischer Bademeister {Bademei-
sterin), Krankengymnast (Krankengymnastin),

3. eine Bescheinigung uUber die Ausbildung als
Schwesternhelferin oder Pflegediensthelfer oder
iber eine Sanitdtsausbildung,

4. eine Bescheinigung des Bundesverbandes fiir den
Selbstschuiz iiber die Teilnahme an der Selbst-
schutz-Grundausbildung,

5. eine Bescheinigung eines Trdgers der offent-
lichen Verwaltung, insbesondere der Bundes-
wehr, der Polizei oder des Bundesgrenzschutzes,
iber die Unterweisung in SofortmaBnahmen am
Unfallort oder iiber -die Aushildung in Erster
Hilfe, ’

6. eine Bescheinigung einer der in Absatz 3 genann-
ten Hilfsorganisationen iiber die Ausbildung in
Erster Hilfe,

7. eine Bescheinigung einer anderen Stelle iiber die
Unterweisung in SofortmaBnahmen am Unfallort
oder iber die Ausbildung in Erster Hilfe, wenn
die Eignung dieser Stelle fiir solche Unterwei-
sung oder Ausbildung von der zustdndigen ober-
sten Landesbehérde oder einer von ihr beauftrag-
ten Behorde anerkannt worden ist, Die Eignung
ist anzuerkennen, wenn befdhigtes Ausbildungs-
personal, ausreichende Ausbildungsrdume und
die notwendigen Lehrmittel fiir den theoretischen
Unterricht und fiir die praktischen Ubungen zur
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Verfiigung stehen. Die zustédndige oberste Lan-
desbehorde oder die von ihr beauftragte Behoérde
kann zur Vorbereitung ihrer Entscheidung die
Beibringung eines Gutachtens des zustdndigen
Gesundheitsamtes dartber anordnen, ob die Vor-
aussetzungen fiir die Anerkennung der Eignung
gegeben sind. Die Anerkennung kann befristet
und mit Auflagen verbunden werden, wenn dies
notwendig erscheint, um die Eignung jederzeit
sicherzustellen.

§ 8b
Ausbildung in Erster Hilfe

(1) Dem Antrag auf Erteilung einer Fahrerlaubnis
der Klasse 2 ist der Nachweis beizufiigen, dal3 der
Antragsteller zur Leistung Erster Hilfe bei Ver-
kehrsunfdllen befdhigt ist. Kann dieser Nachweis
erst spdter gefiihrt werden, so ist er der Verwal-
tungsbehorde nachzureichen.

(2) Die Ausbildung soll dem Antragsteller durch
theoretischen Unterricht und durch praktische
Ubungen grindliches Wissen und praktisches Kon-
nen in der Ersten Hilfe vermitteln.

(3) Der Nachweis iber die Aushildung in Erster
Hilfe kann durch eine Bescheinigung des Arbeiter-
Samariter-Bundes Deutschland, des Deutschen
Roten Kreuzes, der Johanniter-Unfallhilfe oder des
Malteser-Hilfsdienstes gefiihrt werden.

(4) Als Nachweis tber die Ausbildung in Erster
Hilfe gilt auch

1. das Zeugnis Uber die bestandene arztliche oder
zahndrztliche Staatsprifung oder der Nachweis
iber eine auBerhalb des Geltungsbereiches des
Grundgesetzes erworbene abgeschlossene arzt-
liche oder zahndrztliche Ausbildung,

2. das Zeugnis uber eine abgeschlossene Ausbil-
dung in einem der folgenden Heilhilfsherufe:

Krankenschwester, Krankenpfleger, Kinderkran-
kenschwester, Krankenpflegehelferin, Kranken-
pflegehelfer, Masseur (Masseuse), Masseur {Mas-
seuse) und medizinischer Bademeister (Bade-
meisterin), Krankengymnast (Krankengymnastin),

3. eine Bescheinigung iiber die Ausbildung - als
Schwesternhelferin oder Pflegediensthelfer oder
aber eine Sanitatsausbildung,

4, eine Bescheinigung eines Tragers der Ooffent-
lichen Verwaltung, insbesondere der Bundes-
wehr, der Polizei oder des Bundesgrenzschutzes,
liber die Ausbildung in Erster Hilfe,

5. eine Bescheinigung einer anderen Stelle iiber die
Ausbildung in Erster Hilfe, wenn die Eignung
dieser Stelle fiir eine solche Ausbildung von der
zustdndigen obersten Landesbehdrde oder einer
von ihr beauftragten Behorde anerkannt worden
ist. § 8 a Abs. 4 Nr. 7 Satz 2 bis 4 ist entsprechend
anzuwenden.

§9

Ermittlungen iiber die Eignung des Anfragstellers
durch die Behérde

Die zustandige oOrtliche Behorde hat zu ermitteln,
ob Bedenken gegen die Eignung des Antragstellers
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zum Fihren von Kraftiahrzeugen vorliegen (z. B. Be-
denken wegen schwerer oder wiederholter Ver-
gehen gegen Sirafgeselze, Neigung zum Trunk, zur
Rauschgiftsucht oder zu  Ausschreitungen, insbe-
sondere Roheitsvergehen, ferner Bedenken gegen
die korperliche oder geistige Eignung). Wird ein
Fihrerschein der Klasse 4 beantragi, so hat, wenn
die zustdndige oberste Landesbehorde keine andere
Stelle bestimmi, die zustdndige oOrtliche Behérde
oder eine von ihr beauftragte Stelle auBerdem zu
prufen, ob der Antragsteller ausreichende Kennt-
nisse der fir den Fiihrer cines Kraftfahrzeugs mabB-
gebenden Verkehrsvorschriften hai. Mit einem Be-
richt iiber das Ergebnis ihrer Ermittlungen legt die
zustindige oOrtliche Behdrde den Antrag der Ver-
waltungsbehorde vor.

§ 10

Ausfertigung des Fiihrerscheins

(1) Ergeben sich keine Bedenken gegen die Eig-
nung des Antragstellers, so hat die Verwaltungs-
behorde, wenn eine Tabrerlaubnis der Klasse 4
oder 5 beantragl ist, diese zu erteilen; einen Antrag
auf Erteilung der Fahrerlaubnis der Klasse 1, 2
oder 3 hat sie einem amtlich anerkannten Sachver-
standigen oder Prifer far den Kraftfahrzeugverkehr
zur Prifung der Befdhigung des Antragstellers zum
Fihren von Kraftfahrzeugen zu ibersenden. Ein vor-
bereiteter Fiihrerschein (Muster 1} ist beizufigen,
der vom Sachverstandigen oder Priifer dem Antrag-
steller auszuhdndigen ist, wenn die Priitfung bestan-
den wird; die Aushidndigung hat der Sachverstan-
dige oder Prifer aul dem Fihrerschein zu vermer-
ken und der Verwaltungshehorde unter Angabe des
Datums mitzuteilen. Ist der Aniragsteller bereits im
Besitz des Flhrerscheins [ir eine andere Klasse als
die Klasse 5 oder fir eine andere Betriebsart, so
kann die Ausfertigung eines neuen Flhrerscheins
unterbleiben und die Erweiterung der Fahrerlaubnis
in den vorhandenen Schein cingetragen werden. Bel
Erweiterung der Tahrerlaubnis auf die Klasse 2 sind
die §§ 8b und 12a anzuwenden; § 8a ist bei Er-
weiterung der Fahrerlaubnis auf eine der anderen
Klassen nicht anzuwenden. Wird ein neuer Schein
ausgefertigt, so ist bei seiner Aushéandigung der bis-
herige Schein einzuziehen und die Einziehung auf
dem neuen Schein unter Angabe des Tages zu ver-
merken, an dem die Fahrerlaubnis vor der Erweite-
rung erteilt worden ist.

(2) Die Verwaltungsbehérde hat die von ihr vor-
bereiteten Fiihrerscheine vor Ubersendung an den
Sachverstandigen oder Priifer in eine Liste einzutra-
gen, deren laufende Nummer im Fihrerschein anzu-
geben ist. Uber dic ausgehdndigten Filihrerscheine
hat die Verwaltungsbehiérde auBerdem eine Kartei
zu filhren, die nach den Anfangsbuchstaben der
Namen der Fiihrerscheininhaber zu ordnen ist.

(3) Sprechen keine besonderen Griinde dagegen,
so kann die Verwaltungsbehdrde von der Prifung
absehen,

1. wenn der Bewerber bei einer Behdrde einer im
Geltungsbereich dieser Verordnung stationierten
Truppe eines der nichtdeutschen Vertragsstaaten
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des Nordatlantikpaktes mit Erfolg eine Fahrpri-
fung abgelegt hat, bei der die deutschen Ver-
kehrsvorschriften beriicksichtigt worden sind,

2. wenn es sich um die Erweiterung einer vor dem
1. Dezember 1954 in der Klasse 2, 3 oder 4 er-
teilten Fahrerlaubnis auf die Klasse 1 handelf.

Unterbleibt die nochmalige Priifung, so gilt Ab-
satz 1 Satz 1 Halbsatz 1 entsprechend auch fiir Fahr-
erlaubnisse der Klassen 1, 2 und 3.

(4) Fur die den Angehorigen der Bundeswehr aus
dienstlichen Griinden zu erteilenden Fahrerlaubnisse
sind Flhrerscheine nach Muster la auszufertigen,
sofern es sich nicht um eine Fahrerlaubnis der
Klasse 5 handelt.

(5) Bei Fahrerlaubnissen der Klasse 5 sind Fuh-
rerscheine nach Muster b auszufertigen.

§ 11

Priifung der Beidhigung des Antragstellers
durch einen amtlich anerkannten Sachverstindigen
oder Priifer iiir den Kraftfahrzeugverkehr

(1) Der Sachverstdndige oder Priifer bestimmt
Zeit und Ort der Priifung. Der Priifling hat ein Kraft-
fahrzeug der Betriebsart und Klasse, fiir die er seine
Befahigung nachweisen will, fiir die Priifung bereit-
zustellen. Das Fahrzeug muf ausreichende Sitz-
plitze fir den Sachverstdndigen, den Fahrlehrer
und den Priifling bieten; das gilt nicht bei Fahrzeu-
gen der Klasse 1 sowie dann, wenn die Fahrerlaub-
nis nur fiir Fahrzeuge der Klasse 2 oder 3 mit nicht
mehr als 2 Sitzen {z. B. nur fiir Zugmaschinen) er-
teilt werden soll.

(2) In der Priifung hat sich der Sachverstandige
oder Priifer zu iiberzeugen, ob der Priifling

1. ausreichende Kenntnisse der fiir den Fihrer eines
Kraftfahrzeugs maBgebenden gesetzlichen Vor-
schriften hat,

2. mit den Gefahren des Strafienverkehrs und den zu
ihrer Abwehr erforderlichen Verhaltensweisen
vertraut ist und

3. iiber die zur sicheren Flhrung eines Kraftfahr-
zeugs im Verkehr erforderlichen technischen
Kenntnisse verfiigt und zu ihrer praktischen An-
wendung fahig ist.

Hat der Bewerber die Priiffung nicht bestanden, so
darf er sie wiederholen, wenn er nachweist, dab er
in der Zwischenzeit griindlichen Unterricht genom-
men oder andere ihm von der Verwaltungsbehorde
auferlegte Bedingungen erfiillt hat. Die Prafung darf
nicht vor Ablauf eines angemessenen Zeitraums (in
der Regel nicht weniger als 2 Wochen) wiederholt
werden,

(3) Macht der Sachverstandige oder Priifer Beob-
achtungen, die bei ihm Zweifel iiber die korperliche
oder geistige Eignung des Priiflings (insbesondere
Seh- oder Hérvermogen, korperliche Beweglichkeit,
Nervenzustand) begrinden, so hat er der Verwal-
tungsbehorde Mitteilung zu machen, damit sie nach
§ 12 verfahren kann.
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(4) Nach der Prifung sendet der Sachverstindige
oder Prifer den Anlrag unter Mitteilung des Prii-
fungsergebnisses an die Verwaltungsbehorde zu-
riick.

§ 11a

Beschrinkung der Fahrerlaubnis auf Kraftfahrzeuge
mit automatischer Kraftiibertragung

(1) Die Fahrerlaubnis ist auf das Fithren von
Kraftfahrzeugen mit automatischer Kraftiibertra-
gung zu beschrédnken, wenn das bei der Priifungs-
fahrt verwendete Kraftfahrzeug (§ 11 Abs. 1 Satz 2)
mit automatischer Kraftiibertragung ausgestattet
war. Bei einem Anlrag auf Erteilung der Fahrerlaub-
nis der Klasse 3 gilt Satz f nich{, wenn der An-
iragsteller durch einc schriftliche Erkldrung einer
Fahrschule, die von ihm durch Unterschrift zu be-
statigen ist, nachweist, dafl er mindestens 6 Fahr-
stunden zu je 45 Minuten auf cinem Kraftfahrzeug
der Klasse 3 mit Schaltgetriebe ausgebildet worden
ist.

(2) Beantragt der Inhaber einer nach Absatz 1
Satz 1 beschrankten Fahrerlaubnis der Klasse 3 die
Aufhebung der Beschrankung, so gilt Absatz 1 Satz 2
entsprechend.

§ 12

Einschrankung der Fahrerlaubnis

(1) Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken
gegen die Eignung des Bewerbers begriinden, so
kann die Verwaltungsbehorde die Beibringung eines
amts- oder fachdrztlichen Zeugnisses, des Gutach-
tens eines amtlich anerkannten Sachverstandigen
oder Priifers fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder des
Gutachtens einer amtlich anerkannten medizinisch-
psychologischen Untersuchungsstelle fordern.

(2) Ergeben der Bericht der zustandigen ortlichen
Behorde, ein arztliches Zeugnis, das Gutachten eines
amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Priifers
fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder das Gutachten
einer amtlich ancrkannten medizinisch-psychologi-
schen Untersuchungsstelle, daB der Antragsteller
zum Fihren von Kraftfahrzeugen bedingt geeignet
ist, so kann die Verwaltungsbehérde die Fahrerlaub-
nis unter den erforderlichen Auflagen erteilen; der
Betroffene hat den Auflagen nachzukommen. Die
Verwaltungsbehorde kann die Erlaubnis auf eine
bestimmte Fahrzeugart oder ein bestimmtes Fahr-
zeug mit besonderen, im Fiithrerschein genau zu be-
zeichnenden Einrichtungen beschrianken, auch die
Nachuntersuchung des Inhabers der Fahrerlaubnis
nach bestimmten Fristen anordnen.

§ 12a

Beiristete Erteilung einer Fahrerlaubnis
der Klasse 2

(1) Hat der Bewerber um eine Fahrerlaubnis der
Klasse 2 nur die Befahigung zur Leistung Erster
Hilfe nicht nachgewiesen (§ 8 b), so darf die Fahrer-
laubnis zur Vermeidung von Hérten fiir eine Dauer
von nicht mehr als 3 Monaten erteilt werden. Der
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Fiihrerschein ist mit cinem Vermerk iiber die Befri-
stung zu versehen. Er ist nach Ablauf der Geltungs-
dauer unverziiglich der Verwaltungsbehorde, die
ihn ausgestellt hat, abzuliefern.

(2) Wird die Befahigung zur Leistung Erster Hilfe
nachgewiesen, so ist die Fahrerlaubnis unbefristet
zu erteilen, wenn nicht Tatsachen vorliegen, die den
Bewerber als ungeeignet zum Flhren von Kraftfahr-
zeugen erscheinen lassen. Der vorhandene Fiihrer-
schein kann nach Loschung des Vermerks iiber die
Befristung weiterverwendet werden.

§ 13

Verkehrszentralregister

(1) Das Kraftfahrt-Bundesamt erfafit in einem Re-
gister {Verkehrszentralregister)

1. folgende Entscheidungen der Verwaltungsbehor-
den:

a) rechtskréftige Entscheidungen wegen einer
Ordnungswidrigkeit nach § 24 oder § 24 a des
StraBenverkehrsgesetzes, nach § 36 Abs. 1 des
Fahrlehrergesetzes oder nach § 20 Abs. 1 des
Kraftfahrsachverstidndigengesetzes, wenn ge-
gen den Betroffenen eine GeldbuBe von mehr
als 40 Deutsche Mark festgesetzt worden ist;

b) rechtskraftige Entscheidungen wegen einer
Ordnungswidrigkeit nach § 24 oder § 24 a des
StraBenverkehrsgesetzes, wenn gegen den Be-
troffenen ein Fahrverbot nach § 25 des Stra-
Benverkehrsgesetzes angeordnet worden ist;

¢} die unanfechtbare oder vorlaufig wirksame
Entziehung einer Fahrerlaubnis nach § 4 des
StraBenverkehrsgesetzes;

d) die unanfechtbare oder vorldufig wirksame
Riicknahme und den unanfechtbaren oder
vorlaufig wirksamen Widerruf einer Fahrlehr-
erlaubnis nach § 8 des Fahrlehrergesetzes;

e) die unanfechtbare Versagung einer Fahr-
erlaubnis nach § 2 Abs. 1 Satz 2 des StraBen-
verkehrsgesetzes;

f) die unanfechtbare Versagung einer Fahrlehr-
erlaubnis;

g) die unanfechtbare Ablehnung eines Antrags
auf Verlangerung der Geltungsdauer einer
Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung nach
§ 151 Abs. 2;

h) unanfechtbare Verbote, ein Fahrzeug zu fih-
1en, nach § 3;

i) die unanfechtbare Aberkennung des Rechls,
von einem ausldndischen Fahrausweis Ge-
brauch zu machen, nach § 11 Abs. 2 der Ver-
ordnung iiber internationalen Kraftfahrzeug-
verkehr;

k) die unanfechtbare Versagung und Riicknahme
von Genehmigungen und Erlaubnissen nach
§ 10 Abs. 1, den §§ 78, 81 und 88, nach § 91
Abs. 1 und § 96 des Giiterkraftverkehrsgeset-
zes;

1) die unanfechtbare Versagung von Genehmi-
gungen nach § 15 in Verbindung mit § 13
Abs. 1 des Personenbeférderungsgesetzes und
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die unanfechtbare Riicknahme von Genehmi-
gungen nach § 25 des Personenbefdérderungs-
gesetzes;

m) die Erteilung der Fahrerlaubnis nach voran-
gegangener Versagung oder Entziehung;

n) die Erteilung der Fahrlehrerlaubnis nach vor-
angegangener Versagung oder Rucknahme
oder nach vorangegongenem Widerruf;

o) die Erlaubnis, von einem auslandischen Fahr-
ausweis wieder Gebrauch zu machen, nach-
dem die Aberkennung nach § 11 Abs. 2 der
Verordnung iuber internationalen Kraftfahr-
zeugverkehr ausgesprochen war,

. folgende Entscheidungen der Gerichte:

a) rechtskraftige Entscheidungen wegen einer
Ordnungswidrigkeit nach § 24 oder § 24a des
StraBenverkehrsgescetzes, nach § 36 Abs. 1 des
Fahrlehrergesetzes oder nach § 20 Abs. 1 des
Kraftfahrsachverstandigengesetzes, wenn ge-
gen den Betroffenen eine Geldbufie von mehr
als 40 Deutsche Mark festgesetzt worden ist;

b} rechtskraftige Entscheidungen wegen einer
Ordnungswidrigkeit nach § 24 oder § 24 a des
StraBenverkehrsgesetzes, wenn gegen den Be-
troffenen ein Fahrverbot nach § 25 des Stra-
fienverkehrsgeselzes angeordnet worden ist;

¢) rechtskrafiige Verurteilungen wegen Straf-
taten nach den §§ 21 und 22 des StraBenver-
kehrsgesetzes, § 6 des Pflichtversicherungs-
gesetzes und § 9 des Gesetzes iiber die Haft-
pilichtversicherung fiir ausldndische XKraft-
fahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger sowie
strafgerichtliche Entscheidungen, durch die in
diesen Fdllen von Strafe abgesehen worden
ist;

d} rechtskraftige Verurteilungen wegen anderer
Straftaten, wenn sie im Zusammenhang mit
der Teilnahme am StraBenverkehr begangen
worden sind, sowie strafgerichtliche Entschei-
dungen, durch die in diesen Fallen von Strafe
abgesehen worden ist;

e) rechtskraftige Verurteilungen, bei denen auf
ein Fahrverbot nach § 37 des Strafgesetz-
buches erkannt worden ist;

f) rechtskraftige Entscheidungen, bei denen das
Recht, von einem ausldndischen Fahrausweis
Gebrauch zu machen, nach § 420 Abs. 1 des
Strafgesefzbuches aberkannt worden ist;

g) rechtskraftige Entscheidungen, bei denen die
Entziehung der Fahrerlaubnis nach § 42 m des
Strafgesetzbuches angeordnet worden ist;

h) rechtskriftige Entscheidungen, bei denen eine
Sperre nach § 42n Abs. 1 Satz 2 des Straf-
gesetzbuches angeordnet worden ist;

i) vorlaufige Entziehungen der Fahrerlaubnis
nach § 111 a der Strafprozefiordnung;

k) Beschliisse iber die Beseitigung des Straf-
makels nach § 97 des Jugendgerichtsgesetzes
und deren Widerruf;

1) Beschlusse tiber die vorzeitige Aufhebung
einer Sperre fiir die Erteilung einer Fahr-
erlaubnis nach § 42n Abs. 7 des Strafgesetz-
buches;
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m) rechiskraftige Beschlisse, durch welche die
Wiederaufnahme eines Verfahrens angeord-
net wird, das durch eine im Verkehrszentral-
register eingetragene rechtskriftige BuBgeld-
entscheidung oder durch ein im Verkehrs-
zentralregister eingetragenes rechtskraftiges
Urteil abgeschlossen worden ist,

3. die Aufhebung oder Abdnderung einer nach den
Nummern 1 und 2 eingefragenen Entscheidung
im Gnadenwege,

4. Verzichte auf die Fahrerlaubnis wahrend eines
Entziehungsverfahrens und Verzichte auf die
Fahrerlaubnis wdhrend eines Riicknahme- odetr
Widerrufverfahrens.

(2) Es werden nicht erfafit

1. abweichend von Absatz 1 Nr. 1 Buchstabe a und
Nr. 2 Buchstabe a Entscheidungen wegen Ord-
nungswidrigkeiten nach § 69a Abs. 1 Nr. 7 und
8!

2. abweichend von Absatz 1 Nr. 2 Buchstabe d Ver-
urteilungen wegen Straftaten nach § 6 des Fahr-
personalgesetzes, § 25 Abs. 1 und 2 der Arbeits-
zeitordnung und § 15 des Gesetzes iiber die Ar-
beitszeit in Bdckereien und Konditoreien vom
29. Juni 1936 (Reichsgesetzbl. I S. 521), zuletzt
geandert durch Artikel 242 des Einfihrungsgeset-
zes zum Strafgesetzbuch vom 2. Mai 1974 (Bun-
desgesetzbl. 1 S. 469).

(3) Enthélt eine strafgerichtliche Entscheidung
auch eine Verurteilung wegen anderer als der in
Absatz 1 Nr. 2 bezeichneten Straftaten und ist die
zu erfassende Straftat durch eine Gesamtstrafe (§ 74
des Strafgesetzbuches) geahndet worden, so ist die
fiir diese Straftat eingesetzte Einzelstrafe einzuira-
gen. Ist im Falle des Satzes 1 einheitlich auf Ju-
gendstrafe erkannt worden, so wird nur die Ver-
urteilung wegen einer in Absatz 1 Nr. 2 bezeichne-
ten Straftat, nicht aber die Hohe der Jugendstrafe
eingetragen. Sonst sind von Strafen oder gericht-
lichen MaBnahmen nur diejenigen einzutragen, auf
die wegen der nach Absatz 1 Nr. 2 zu berlicksichti-
genden Taten erkannt ist.

§13a
Tilgung der Eintragungen
im Verkehrszentralregister

(1) Eintragungen in das Verkehrszentralregister
sind nach Ablauf einer bestimmten Frist zu tilgen;
dies gilt nicht fiir eine Entscheidung, mit der die Er-
teilung einer Fahrerlaubnis flir immer untersagt
oder das Recht, von einem ausléndischen Fahraus-
weis Gebrauch zu machen, fliir immer aberkannt
worden ist. Die Frist beginnt mit dem Tag des er-
sten Urteils und bei Strafbefehlen mit dem Tag der
Unterzeichnung durch den Richter. Dieser Tag
bleibt auch maBgebend, wenn eine Gesamtstrafe
oder eine einheitliche Jugendstrafe gebildet oder
nach § 30 Abs. 1 des Jugendgerichtsgesetzes auf
Jugendstrafe erkannt wird oder eine Entscheidung
im Wiederaufnahmeverfahren ergeht, die eine regi-
sterpflichtige Verurteilung enth&lt. Bei gericht-
lichen oder verwaltungsbehordlichen BuBgeldent-
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scheidungen sowie bei anderen Verwallungsent-
scheidungen beginnt die Frist mit dem Tag der
Rechtskraft oder Unantechibarkeit der beschweren-
den Entscheidung.

{2) Die Frist hbetragt
1. 2 Jahre

a) bei Entscheidungen wegen einer Ordnungs-
widrigkeit,

b) wenn auf ErziehungsmaBregeln oder Zucht-
mittel erkannt worden ist,

¢) wenn eine Jugendsirafe von nicht mehr als
einem Jahr nach § 21 Abs. 1 des Jugend-
gerichtsgesetzes zur Bewdhrung ausgesetzt
oder bei eciner solchen Strafe nach § 88 des
Jugendgerichisgesetzes die Entlassung zur
Bewidhrung angeordnet worden ist,

2. 5 Jahre

a) wenn auf Geldstrafe, auf Freiheitssirafe von
nicht mehr als 3 Monaten oder auf Jugend-
strafe erkannt worden ist,

b} wenn von Strafe abgesehen worden ist,

¢) wenn die Untersagung der Erteilung einer
Fahrerlaubnis auf Zeit oder ein Fahrverbot
nach § 37 des Strafgesetzbuches angeordnet
oder das Recht, von einem auslandischen
Fahrausweis Gebrauch zu machen, auf Zeit
aberkannt worden ijst, es sei denn, daBl nach
der im Zusammenhang hiermit ausgesproche-
nen Verurteilung eine Tilgungsfrist von 10
Jahren anzusetzen ist, '

d) bei Verboten, ein Fahrzeug zu fithren, nach
§3

e) bei Versagung oder Entziechung einer Fahr-
erlaubnis nach § 2 Abs. 1 Satz 2 oder § 4 des
StraBenverkehrsgesetzes oder bei Aberken-
nung des Rechts, von einem ausldandischen
Fahrausweis Gebrauch zu machen, nach § 11
Abs. 2 der Verordnung iiber internationalen
Kraftfahrzeugverkehr, wenn der Betroffene im
Zeitpunkt der beschwerenden Entscheidung
noch nicht 18 Jahre alt war,

3. 10 Jahre
in allen tibrigen Fillen.

(3) Eintragungen von strafgerichtlichen Entschei-
dungen mit Ausnahme solcher, in denen von Strafe
abgesehen worden ist, hindern die Tilgung aller an-
deren gerichtlichen Entscheidungen und verwal-
fungsbehordlichen  Entscheidungen wegen Ord-
nungswidrigkeiten; Eintragungen von Entscheidun-
gen wegen Ordnungswidrigkeiten hindern die Til-
gung von Entscheidungen wegen anderer Ord-
nungswidrigkeiten,

{4) Ohne Riicksicht auf den Lauf der Fristen wer-
den getilgt

1. Eintragungen tber Entscheidungen, wenn ihre
Tilgung im Bundeszentralregister angeordnet
oder wenn die Entscheidung im Wiederauf-
nahmeverfahren oder nach den §§ 86, 102 Abs. 2
des Gesetzes iiber Ordnungswidrigkeiten rechts-
kraftig aufgehoben wird,
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2. Eintragungen, die in das Bundeszentralregister
nicht aufzunehmen sind, wenn ihre Tilgung
durch die nach Landesrecht zustdndige Behorde
angeordnet wird; die Anordnung darf nur er-
gehen, wenn dies zur Vermeidung ungerechtfer-
tigter Harten erforderlich ist und offentliche
Interessen nicht gefdhrdet werden,

3. Eintragungen Uber eine Schuldfeststellung nach
§ 27 des Jugendgerichtsgesetzes, wenn der
Schuldspruch nach § 30 Abs. 2 des Jugendge-
richtsgesetzes getilgt oder nach § 31 Abs.2, § 66
des Jugendgerichtsgesetzes in eine Entscheidung
einbezogen worden ist, die in das Erziehungs-
register einzutragen ist.

(5) Die Tilgung nach den Absétzen 2 bis 4 unter-
bleibt, solange die Erteilung einer neuen Fahrer-
laubnis untersagt oder das Recht, von einem auslan-
dischen Fahrausweis Gebrauch zu machen, ab-
erkannt oder eine Jugendstrafe nach Absatz 2 Nr. 1
Buchstabe ¢ noch nicht erlassen worden ist. Die
Eintragung einer gerichtlichen Entscheidung, durch
welche die Erteilung der Fahrerlaubnis fiir immer
untersagt oder das Recht, von einem ausldndischen
Fahrausweis Gebrauch zu machen, fiir immer ab-
erkannt worden ist, hindert die Tilgung anderer
Eintragungen nur, wenn zugleich auf eine Strafe er-
kannt worden ist, fiir die allein die Tilgungsfrist
nach Absatz 2 oder 3 noch nicht abgelaufen wadre.
Die Satze ! und 2 gelten nicht, wenn eine Entschei-
dung im Wiederaufnahmeverfahren oder nach den
§8 86, 102 Abs. 2 des Gesetzes iber Ordnungswid-
rigkeiten rechtskréftig aufgehoben worden ist.

(6) Eintragungen von gerichtlichen Entscheidun-
gen iber die vorlaufige Entziechung der Fahrerlaub-
nis und von anfechtbaren Entscheidungen der Ver-
waltungsbehorden sind zu tilgen, wenn die Ent-
scheidungen aufgehoben werden. Wird die vorldu-
fige Entziehung der Fahrerlaubnis nicht aufgeho-
ben, so ist ihre Eintragung zusammen mit dem Ver-
merk Uber die rechtskraftige Entscheidung zu til-
gen.

(7) Mit der Eintragung einer beschwerenden Ent-
scheidung sind auch die Eintragungen von nichtbe-
schwerenden Entscheidungen zu tilgen, die sich auf
sie beziehen.

(8) Einiragungen, die zu tilgen sind, werden aus
dem Verkehrszentralregister entfernt oder darin un-
kenntlich gemacht.

§ 13D

Mitteilung von Entscheidungen
an das Kraftfahrt-Bundesamt

(1) Entscheidungen, die das Kraftfahrt-Bundesamt
nach den §§ 13 und 13 a zu bericksichtigen hat,
werden ihm mitgeteilt. Insbesondere sind ihm mit-
zuteilen

1. Enischeidungen, die nach § 13 in das Verkehrs-
zentralregister eingetragen werden,

2. Entscheidungen, welche die vorldufige Entzie-
hung einer Fahrerlaubnis aufheben,
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3. Entscheidungen, die eine  anfechtbare, in das
Verkehrszentralregister einzutragende Entschei-
dung einer Verwaltungshehdorde autheben,

4. Entscheidungen, durch die fir eine Eintragung
im Bundeszentralregister die Tilgung angeordnet
wird, soweil sie eine in das Verkehrszentralregi-
ster einzutragende Entscheidung betreffen,

o

Entscheidungen im  Wiederautnahmeverfahren
oder nach den §§ 86, 102 Abs. 2 des Gesetzes
uber Ordnungswidrigkeiten, durch die eine in
das Verkchrszentralregister eingetragene Ent-
scheidung rechtskriftig aufgchoben oder geédn-
dert wird,

6. Entscheidungen, durch welche die Tilgung einer
Eintragung in dem Verkehrszentralregister ange-
ordnetl wird.

(2) Zur Mitteilung an das Kraftfahrt-Bundesamt
ist die Behorde, welche die Entscheidung erlassen
hat, oder die von ihr bestimmte Behorde verpflich-
tet. Bei gerichtlichen Entscheidungen bestimmt sich
die Zustdndigkeit fiir die Mitteilungen nach den all-
gemeinen Justizverwaltungsvorschriften iiber Mit-
teilungen in Strafsachen.

§13c

Aniragen beim Kraftiahrt-Bundesamt

Vor Erteilung einer Fahrerlaubnis, vor Verladnge-
rung der Geltungsdauer einer Fahrerlaubnis zur
Fahrgastbeforderung und vor der Ausfertigung
einer Ersatzurkunde fiir einen verlorenen Fiihrer-
schein hat die Verwaltungsbehorde beim Kraftfahrt-
Bundesamt anzufragen, ob Nachteiliges liber den
Antragsteller bekannt ist. Die Anfrage kann auf
Waunsch des Antragstellers und auf seine Kosten
telegrafisch erfolgen.

§13d

Vordrucke

Fir die Mitteilungen nach § 13 b, die Einholung
von Auskiinften nach § 30 des Strafenverkehrs-
gesetzes und die Anfragen nach § 13 ¢ sind Vor-
drucke zu verwenden. Das Nahere liber Inhalt und
Ausgestaltung wird vom Bundesminister fiir Ver-
kehr durch allgemeine Verwaltungsvorschriften mit
Zustimmung des Bundesrates geregelt. Die Vor-
drucke werden vom Kraftfahrt-Bundesamt kosten-
frei ausgegeben.

§ 14

Sonderbestimmungen fiir das Fithren
von Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Dienst

(1) Die Erlaubnis zum Fiihren von Kraftfahrzeu-
gen der Bundeswehr, der Deutschen Bundesbahn,
der Deutschen Bundespost, des Bundesgrenzschut-
zes und der Polizei, die durch deren Dienststellen
erteilt wird (§ 68 Abs. 3), berechtigt, soweit sich aus
§ 7 nichts anderes ergibt, zum Fiihren aller Fahr-
zeuge der betreffenden Betriebsart und Kliasse,
gleichgiiltig ob es sich um Dienstfahrzeuge handelt
oder nicht. Sie gilt nur fir die Dauer des Dienstver-
hédltnisses; dies ist auf dem Fihrerschein zu vermer-
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ken, wenn es sich nicht um eine Fahrerlaubnis der
Bundeswehr handelt. AuBerdem ist auf dem Fiihrer-
schein anzugeben, ob der Inhaber eine allgemeine
Fahrerlaubnis besitzt.

(2) Bei Beendigung des Dienstverhéltnisses oder
der Verwendung als Kraftfahrzeugfithrer ist der
Fihrerschein einzuziehen. Auf Antrag ist dem In-
haber zu bescheinigen, fiir welche Betriebsart und
Klasse von Kraftfahrzeugen ihm die Erlaubnis er-
teilt war.

(3) Dem Inhaber einer Fahrerlaubnis nach Ab-
satz 1 erteilt die Verwaltungsbehorde auf Antrag
eine allgemeine Fahrerlaubnis fiir die entspre-
chende Betriebsart und Klasse von Kraftfahrzeugen
ohne eine nochmalige Priifung nach § 9 Satz 2 oder
$ 11, wenn nicht Tatsachen vorliegen, die den Be-
werber als ungeeignet zum Fiihren von Kraftfahr-
zeugen erscheinen lassen. Dasselbe gilt bei Vorlage
einer Bescheinigung nach Absatz 2, wenn die Ertei-
lung der allgemeinen Fahrerlaubnis innerhalb von
5 Jahren nach dem Ausscheiden aus dem Kraftfahr-
dienst beantragt wird. Die §§ 8 a und 8b sind nicht
anzuwenden.

(4) In den Féllen des Absatzes 3 Satz 1 teilt die
Verwaltungsbehorde der Stelle, die den Vermerk
nach Absatz 1 letzter Satz anzubringen hat, die Ge-
wahrung der allgemeinen Fahrerlaubnis unverzig-
lich mit.

§14a

Sonderbestimmungen fiir Inhaber
einer DDR-Fahrerlaubnis

(1) Dem Inhaber einer nach den Rechtsvorschrif-
ten der Deutschen Demokratischen Republik erteil-
ten Fahrerlaubnis ist die Fahrerlaubnis fiir die ent-
sprechende Klasse von Kraftfahrzeugen zu erteilen,
wenn keine Bedenken gegen seine Eignung beste-
hen und er seinen Wohnsitz im Geltungsbereich
dieser Verordnung hat. Die §§ 8 a und 8 b sind nicht
anzuwenden.

(2) Unbeschadet der Vorschriften des Vertrages
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der
Deutschen Demokratischen Republik {iber Fragen
des Verkehrs vom 26, Mai 1972 (Bundesgesetzbl. 11
S. 1449) berechtigt die nach den Rechtsvorschriften
der Deutschen Demokratischen Republik erteilte
Fahrerlaubnis bis zur Erteilung der Fahrerlaubnis
nach Absatz 1 auch im Geltungsbereich dieser Ver-
ordnung zum Fiithren von Kraftfahrzeugen der ent-
sprechenden Klasse, langstens jedoch ein Jahr vom
Tage des Grenzibertritts an.

§15
Sonderbestimmungen fiir Inhaber
einer auslindischen Fahrerlaubnis

(1) Dem Inhaber einer ausldndischen Fahrerlaub-
nis ist die deutsche Fahrerlaubnis fir die entspre-
chende Klasse von Kraftfahrzeugen zu erteilen,
wenn

1. keine Bedenken gegen seine Eignung bestehen,

2. er seinen Wohnsitz im Inland hat,
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3. er sich seit einem Jahr dberwiegend im Inland
aufgehalten hat,

4. er wihrend dieser Zeil ein Kraftfahrzeug der be-
antragten Fahrerlaubnisklasse gefithrt hat.

Die §§ 8 a und 8 b sind nicht anzuwenden.

(2) Erfullt der Antragsteller die Voraussetzungen
des Absatzes 1 Nr. 2 bis 4 nicht, so ist die Fahrerlaub-
nis zu erteilen, wenn er ausreichende Kenntnisse
der deutschen Verkehrsvorschriften in einer Pri-
fung nachweist.

§15a

Lenk- und Ruhezeiten
im Strafenverkehr

(1) Ein Kraftfahrzeugfithrer darf in einer Arbeits-
schicht nicht langer als 8 Stunden, in 2 Arbeits-
schichten der Woche nicht lidnger als 9 Stunden
(Tageslenkzeit) und in der gesamten Woche nicht
langer als 48 Stunden {Wochenlenkzeit) lenken

1. Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 2,8 t (ausgenommen Perso-
nenkraftwagen),

2. zur Beforderung von Personen bestimmte Kraft-
fahrzeuge mit mehr als 8 Fahrgastplatzen.

Lenkzeiten auf Kraftfahrzeugen, die der Verordnung
(EWG) Nr. 543/69 vom 25. Mérz 1969 (Amtsblatt der
Europdischen Gemeinschaften Nr. L 77 S. 49 vom
29. Mérz 1969) unterliegen, sind hierbei mitzurech-
nen. Ausgenommen von Satz 1 sind Zugmaschinen
in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben, Zug-
maschinen, deren zulédssige Hochstgeschwindigkeit
30 km/h nicht ibersteigt, nach § 18 anerkannte
selbstfahrende Arbeitsmaschinen sowie die Fahr-
zeuge der Bundeswehr, des Bundesgrenzschutzes,
der Feuerwehr und der anderen Einheiten und Ein-
richtungen des Katastrophenschutzes und die Fahr-
zeuge der Polizei und des Zolldienstes.

(2) Abweichend von Absatz | darf

1. bei Kraftomnibussen im Linienverkehr die Tages-
lenkzeit 9 Stunden, in 2 Arbeitsschichten der
Woche 10 Stunden, und die Wochenlenkzeit
50 Stunden betragen, soweit dies unerlaBlich ist,
um bei unvorhergesehenen Ereignissen oder
bei kurzzeitigem besonderem Verkehrsbedarf den
Betrieb im 6ffentlichen Interesse im nétigen Um-
fang aufrechtzuerhalten,

2. bei den von den offentlichen Verwaltungen oder
in deren Auftrag verwendelen Fahrzeugen des
Straflenwinterdiensles die Lenkzeit die in Ab-
satz ! angegebene Grenze Uberschreiten, soweit
die Uberschreilung zur Aufrechterhaltung und
Sicherung des StraBenverkehrs, insbesondere bei
plétzlichem Witterungswechsel, unerlaBlich ist.

Fir solche Ausdehnungen der Lenkzeiten hat der Ar-
beitgeber einen Ausgleich zu gewdhren, der die
ausreichende Erholung des Kraftfahrzeugfiihrers er-
warten 1aBt.

(3) Der Fihrer eines Kraftfahrzeugs, fir das die
Beschrankungen des Absalzes 1 gelten, hat jeweils
spdtestens nach einer Lenkzeit von 4 Stunden, bei
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Kraftomnibussen im Linienverkehr jeweils spate-
stens nach einer Lenkzeit von 4! Stunden, die
Lenkung fiir mindestens 30 zusammenh&ngende Mi-
nuten zu unterbrechen. Die Unterbrechung von
30 Minuten kann durch 2 Unterbrechungen von je-
weils mindestens 20 Minuten oder 3 Unterbrechun-
gen von jeweils mindestens 15 Minuten ersetzt wer-
den, die alle innerhalb der Lenkzeit nach Satz 1
oder teils innerhalb dieser Zeit und teils unmittel-
bar danach liegen miissen. Fiir die Unterbrechungen
gilt Artikel 8 Abs. 3 und 4 der Verordnung (EWG)
Nr. 543/69 entsprechend. '

(4) Fiir die Fihrer von Kraftomnibussen im Li-
nienverkehr mit einem durchschnittlichen Haltestel-
lenabstand von nicht mehr als 3 km gilt Absatz 3
nicht, wenn in der Arbeitsschicht nach den Dienst-
und den Fahrpldnen Arbeitsunterbrechungen (z. B.
Wendezeiten] enthalten sind, deren Gesamtdauer
mindestens ein Sechstel der vorgesehenen Lenkzeit
betrdgt. Arbeitsunterbrechungen unter 10 Minuten
werden bei der Berechnung der Gesamtdauer nicht
beriicksichtigt. Durch Tarifvertrag kann vereinbart
werden, daB Arbeitsunterbrechungen von minde-
stens 8 Minuten  berlicksichtigt werden kdnnen,
wenn ein Ausgleich vorgesehen ist, der die ausrei-
chende Erholung des Kraftfahrzeugflihrers erwarten
1aBt. Fir Kraftfahrzeugfiihrer, die nicht in einem Ar-
beitsverhéltnis stehen, kann die nach Landesrecht
zustdndige Behodrde entsprechende Abweichungen
bewilligen.

(5) Hinsichtlich der Dauer der Ruhezeit zwischen
2 Arbeitsschichten sind die fiir Kraftfahrer gelten-
den arbeitsrechtlichen und tarifrechtlichen Vor-
schriften bei den in Absatz 1 genannten Fahrzeugen
auch auf die Kraftfahrzeugfihrer anzuwenden, die
nicht in einem Arbeitsverhdltnis stehen. Kommen
am Wohnort oder am Sitz des Gewerbebetriebs
unterschiedliche Regelungen in Betracht oder ist
die Regelung am Wohnort anders als am Sitz des
Betriebs, so gilt die Regelung, die die kiirzeste
Ruhezeit vorschreibt.

(6) Der Halter eines Kraftfahrzeugs darl eine
Uberschreitung der Hochstwerte der Tageslenkzeit
oder der Wochenlenkzeit, einen VerstoB gegen die
Vorschriften {ilber die Lenkzeitunterbrechungen
oder eine Unterschreitung der Mindestwerte der
Ruhezeiten nicht anordnen oder zulassen.

{7) Kraftfahrzeugfithrer und Beifahrer der in Ab-
satz 1 Satz 1 genannten Kraftfahrzeuge miissen ein
persénliches Kontrollbuch nach dem Muster der
Anlage zur Verordnung (EWG) Nr. 543/69 in der
Fassung der Verordnung (EWG) Nr. 514/72 vom
28. Februar 1972 (Amtsblatt der Europdischen Ge-
meinschaften Nr. L 67 vom 20. Mérz 1972) oder nach
dem Muster der Anlage zu § 1 der Verordnung zur
Durchfithrung der Verordnung (EWG) Nr. 543/69
vom 22. August 1969 (Bundesgesetzbl. I S. 1307,
1791) fithren; dies gilt nicht fiir Kraftomnibusse im
Linienverkehr und fiir Uberfithrungs- oder Probe-
fahrten der Kraftfahrzeugindustrie, des Kraftfahr-
zeughandels und des Kraftfahrzeughandwerks, es
sei denn, daB hierbei Personen oder Giiter befordert
werden. Die Anweisungen in den Mustern fiir die
Fiihrung des personlichen Kontrollbuchs sind zu be-
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folgen. Artikel 14 Abs. 1, 6, 7 und 8 der Verordnung
(EWG) Nr. 543/69 und die §§ 1 bis 3 und § 6 der
Verordnung zur Durchfithrung der Verordnung
(EWG) Nr. 543/649 gelten entsprechend. Die Satze 1
und 2 sind auf Beifahrer nur anzuwenden, wenn
diese der Arbeitszeitordnung oder dem Gesetz dber
die Arbeilszeil in Bickereien und Konditoreien
unterlicgen. Fir dic Deutsche Bundespost kann der
Bundesminister fir das Post- und Fernmeldewesen
Arbeitszeitnachweise zulassen, die von den Kon-
trollblichern nach Satz 1 abweichen. Diese Arbeits-
zeitnachweise miissen die in den Kontrollbiichern
geforderten Angaben tber die Lenkzeiten, die Lenk-
zeitunlerbrechungen und die Ruhezeiten in iber-
sichilicher Form enthalten.

(8) Ein Kontrollbuch nach Absatz 7 ist entbehr-
lich, wenn

1. ein im Fahrzeug befindliches Kontrollgerdt wah-
rend der gesamten Dauer der Schicht in Betrieb
ist und die Dauer der Lenkzeil aufzeichnet und

2. die Schicht und die Pausen jeweils bei Beginn
und am Ende fiir jeden Kraftfahrzeugfiihrer und
Beifahrer auf dem Schaublatt besonders vermerkt
werden; sind auf dem Schaublatt die Lenkzeiten
von 2 oder mehreren Fahrern verzeichnet, so mull
auf ithm vermerkt scin, welcher Teil der Lenkzeit
auf jeden der Fahrer entfallt.

Der Fahrzeughalter hal als Arbeitgeber in den Fal-
len des Satzes 1 dem Kraftfahrzeugfithrer vor Be-
ginn der Fahrt Schaubldtter in ausreichender An-
zahl auszuhdndigen. Die Bauart des Kontrollgerats
muBl nach § 22a oder nach den Vorschriften der
Europdischen Gemeinschaften genehmigt sein. Fur
den Bau und den Belrieb des Kontrollgerats gilt
§ 57 a enlsprechend, soweit nichls anderes bestimmt
ist. Kraftfahrzeugfiithrer und Beifahrer haben die Ar-
beitszeilnachweise nach Salz 1 mindestens fir den
taufenden Kalendertag, Kraftfahrzeugfihrer auch
fir die beiden unmitlelbar vorhergehenden Kalen-
dertage mitzufithren und zustandigen Personen auf
Verlangen zur Priifung vorzulegen. Nach Ablauf
“dieser Tage sind die Arbeitszeitnachweise ein Jahr
lang aufzubewahren und der. nach Landesrecht zu-
stdndigen Behorde auf Verlangen zur Prifung vor-
zulegen. Verantwortlich fiir die Aufbewahrung und
die Vorlage zur Pritfung ist bei Arbeitnehmern der
Arbeitgeber, sonst der Kraftfahrzeugfiithrer,

{9) Weitergehende arbeitsrechtliche Beschran-
kungen und Pflichten zugunsten der Arbeitnehmer
bleiben unberiihrt,

(10) Unberihrt bleibt die Pflicht des Kraftfahr-
zeugfiithrers, das Fahrzeug nur zu lenken, solange er
in der Lage ist, es sicher zu fithren.

§15b

Entziehung der Fahrerlaubnis
durch die Verwaltungsbehdrde

{1} Erweist sich jemand als ungeeignet zum Fih-
ren von Kraftfahrzeugen, so mufl ihm die Verwal-
tungsbehorde die Fahrerlaubnis entziehen. Ungeeig-
net ist insbesondere, wer wegen korperlicher oder
geistiger Méangel ein Kraftfahrzeug nicht sicher fiih-
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ren kann, wer unter erheblicher Wirkung geistiger
Getranke oder anderer berauschender Mittel am
Verkehr teilgenommen oder sonst gegen verkehrs-
rechtliche Vorschriften oder Strafgesetze erheblich
verstoflen hat.

(2) Besteht AnlaB zur Annahme, daB der Inhaber
einer Fahrerlaubnis zum Fithren eines Kraftfahr-
zeugs ungeeignet ist, so kann die Verwaltungs-
behorde zur Vorbereitung der Entscheidung tiber
die Entziehung der Fahrerlaubnis je nach den Um-
stdnden die Beibringung

1. eines amtis- oder fachéarztlichen Zeugnisses oder

2. eines Gutachtens einer amtlich anerkannten me-

dizinisch-psychologischen  Untersuchungsstelle
oder
3. eines Guiachtens eines amtlich anerkannten

Sachverstandigen oder Priifers fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr anordnen.

Die Verwaltungsbehoérde kann mehrere dieser An-
ordnungen treffen; sie kann die Begutachtung auch
auf einen Teilbereich der Eignung beschrdanken, ins-
besondere darauf, ob der Inhaber der Fahrerlaubnis
die nach § 11 Abs. 2 erforderlichen Kenntnisse und
Fahigkeiten noch besitzt.

(3) Nach der Entziehung ist der von einer deut-
schen Behorde ausgestellte Fihrerschein unverzig-
lich der Behorde abzuliefern, die die Entziehung
ausgesprochen hat; ausldndische Fahrausweise sind
ihr zur Eintragung der Aberkennung des Rechts,
von ihnen Gebrauch zu machen, vorzulegen. Dies
gilt auch, wenn die Entziehung oder die Aberken-
nung angefochten worden ist, die zustdndige Be-
horde die sofortige Vollziehung ihrer Verfiigung je-
doch angeordnet hat.

§15¢

Erteilung einer neuen Fahrerlaubnis

(1) Fur die Neuerteilung einer Fahrerlaubnis
nach vorangegangener Entziehung geiten die Vor-
schriften fir die Ersterteilung.

(2) Die Verwaltungsbehorde kann auf eine Fahr-
erlaubnispriifung verzichten, wenn keine Tatsachen
vorliegen, die die Annahme rechtfertigen, daB der
Bewerber die nach § 11 Abs. 2 Satz 1 erforderlichen
Kenntnisse und Fahigkeiten nicht mehr besitzt. Un-
terbleibt die Priifung, so gilt § 10 Abs., 1 Satz 1
Halbsatz 1 auch fiir Fithrerscheine der Klasse 1, 2
oder 3. Ein Verzicht auf die Priifung ist nicht zulds-
sig, wenn seit der Entziehung oder der vorldufigen
Entziehung der Fahrerlaubnis mehr als 2 Jahre ver-
strichen sind.

(3) War die Fahrerlaubnis entzogen worden, weil
der Bewerber wiederholt gegen verkehrsrechtliche
Vorschriften oder Strafgesetze verstofien hatte, so
hat die Verwaltungsbehorde unbeschadet der Be-
stimmungen des § 12 vor der Neuerteilung der
Fahrerlaubnis in der Regel die Beibringung eines
Gutachtens einer amtlich anerkannten medizinisch-
psychologischen Untersuchungsstelle anzuordnen.
Dies gilt auch, wenn die Fahrerlaubnis wiederholt
entzogen worden war.
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bedarf einer

MI. Beférderung von Fahrgisten
mit Kraftfahrzeugen

§15d
Erlaubnispilicht und Ausweispflicht

(1) Wer

. einen Kraflomnibus (ein nach Bauart und Ein-

richtung zur Beférderung von Personen bestimm-
tes Kraftfahrzeug mit mehr als 8 Fahrgastplatzen)
fuhrt oder

. eine Kraftdroschke, einen Mietwagen oder einen

Krankenkraftwagen fihrt oder

. hinter einem Kraftfahrzeug einen Omnibusanhén-

ger (einen nach Bauart und Einrichtung zur Be-
forderung von Personen bestimmten Anhénger
mit mehr als 8 Fahrgasiplatzen) mitfihrt,

zusdtzlichen Erlaubnis der Verwal-

tungsbehorde, wenn in diesen Fahrzeugen ein Fahr-
gast oder mehrere Fahrgdste befordert werden
{Fahrerlaubnis zur Fuhrgastbeforderungy),

(L a) Der Fahrerlaubnis zur Fahrgastibeférderung

bedarf es nicht fir

1.

Dienstfahrzeuge der Bundeswehr, des Bundes-
grenzschutzes, der Polizei, des Zolldienstes, der
Truppe und des zivilen Gefolges der nichtdeut-
schen Vertragsstaaten des Nordatlantikpaktes,

. Dienstfahrzeuge des Katastrophenschutzes, wenn

sie fir dessen Zwecke verwendet werden,

. Krankenkraftwagen der Berufsfeuerwehren sowie

der freiwilligen Feuerwehren, soweit die Fahr-
zeuge mit hauptberuflichen Kraften besetzt sind,
und Krankenkrafitwagen der &ffentlich-rechtli-
chen Gebietskorperschatten.

(2) Die Erlaubnis ist durch einen Fiihrerschein

nach Muster 1c¢ dieser Verordnung (Fiihrerschein
zur Fahrgastbeférderung) nachzuweisen. Der Aus-
weis ist bei der Fahrgastbeférderung neben dem
nach den §§ 4 bis 15 erteilten Fiihrerschein mitzu-
fiihren; zustandigen Personen ist er auf Verlangen
jederzeit zar Priiffung auszuhindigen.

(3) Der Halter cines Fahrzeugs darf die Fahrgast-

beférderung nicht anordnen oder zulassen, wenn
der Fiihrer des Fahrzeugs oder Zuges die erforder-
liche Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung nicht
besitzt.

(4) Uber die ausgehindigten Fihrerscheine zur

Fahrgastbeférderung hat die Verwaltungsbehérde
ein Verzeichnis zu fihren.

§15e

Voraussetzungen fiir die Erteilung
der Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung

(1) Die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung ist

zu erteilen, wenn der Bewerber

1.

2.

die nach den §§ 4 bis 15 erforderliche Fahrer-
laubnis besitzt,

das 23. -— bei Beschriankung des Ausweises auf

Kraftdroschken oder Mietwagen das 21., bei Be-
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schrankung auf Krankenkrafiwagen das 19. —
Lebensjahr vollendet hat und keine Bedenken ge-
gen seine persénliche Zuverlassigkeit bestehen,

. seine geistige und korperliche Eignung nach-

weist

a) durch ein amtsédrztliches Zeugnis oder das
Zeugnis eines hauptamtlich angestellten Be-
triebsarztes oder

b) — bei Beschréankung des Ausweises auf Kran-
kenkraftwagen -— durch ein Zeugnis eines im
Dienst des Arbeiter-Samariter-Bundes
Deutschland, des Deutschen Roten Kreuzes,
der Johanniter-Unfallhilfe oder des Malteser-
Hilfsdienstes stehenden Arztes oder

c) auf Verlangen der Behorde durch ein fachdrzt-
liches Zeugnis oder das Gutachten einer amt-
lich  anerkannten medizinisch-psychologi-
schen Untersuchungsstelle,

. nachweist, daB er

a) innerhalb der letzten 5 Jahre 2 Jahre lang ein
Fahrzeug der Klasse 2 oder — bei Beschrdn-
kung des Ausweises auf Fahrzeuge mit nicht
mehr als 14 Fahrgastplatzen — der Klasse 3
gefiihrt hat oder

b) — bei Beschrénkung des Ausweises auf Kran-
kenkraftwagen — innerhalb der letzten 5 Jah-
re ein Jahr lang ein Fahrzeug der Klasse 3 ge-
fiihrt hat oder

¢) fiir die betreffende Art der Fahrgastbeforde-
rung mindestens 3 Monate lang bei der Deut-
schen Bundesbahn oder der Deutschen Bun-
despost oder in einem Betrieb ausgebildet
worden ist, dessen Eignung fir solche Ausbil-
dung von der zustdndigen obersten Landesbe-
horde oder einer von ihr beauftragten Behor-
de anerkannt worden ist,

. in einer Priifung durch einen amftlich anerkann-

ten Sachverstandigen oder Prifer fiir den Kraft-

fahrzeugverkehr nachweist, daB er beziiglich der

Kraftfahrzeuge, fiir die die beantragte Erlaubnis

gelten soll,

a) grindliche Kenntnisse der maBgebenden ge-
setzlichen Vorschriften hat,

b) mit den Gefahren des StraBenverkehrs und
den zu ihrer Abwehr erforderlichen Verhal-
fensweisen vertraut ist,

¢) iber die zur sicheren Fihrung der Kraftfahr-
zeuge im Verkehr erforderlichen technischen
Kenntnisse verfligt und hinreichende Fahrfer-
tigkeit besitzt und

d) — falls die Erlaubnis fiir andere Fahrzeuge als
Kraftdroschken, Mietwagen oder Kranken-
kraftwagen gelten soll — ftber die nétigen
Kenntnisse und Handfertigkeiten zur Beseiti-
gung einfacher Stérungen verfigt,

>, — falls die Erlaubnis fiir andere Fahrzeuge als

Kraftdroschken oder Mietwagen gelten soll —-
nach § 8b Abs. 3 oder 4 nachweist, daBi er zur
Leistung Erster Hilfe bei Verkehrsunfallen befa-
higt ist; dies gilt nicht, wenn ihm eine Fahrerlaub-
nis der Klasse 2 nach dem 1. August 1969 unbe-
fristet erteilt worden ist, ’
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7. -~ Tlalls die Erlaubnis Tar Kraftdroschken gelten
soll -— nachweist, dalBb ¢r die cerforderlichen Orts-
kenntnisse in dem Gebiel besilzt, in dem Beférde-
rungspflicht besteht,

8. -— falls dic Erlaubnis fiir Miclwagen oder Kran-
kenkrafiwagen gelten soll -~ nachweist, daB er
die erforderlichen Ortskenntnisse am Ort des Be-
triebssitzes besitzt; dies gilt nicht, wenn der Ort
des Betriebssitzes weniger als 50 000 Einwohner
hat.

Die Anerkennung im Sinne des Absatzes 1 Nr. 4

Buchstabe ¢ ist Betrieben, denen geeignetes Ausbil-

dungspersonal sowie ausreichende Unterrichtsrdau-

me und Lehrmiltel zur Verfligung stehen, beziiglich
der Fahrzeugarien zu erteilen, die sie zur Fahrgast-
beforderung verwenden. Die Ausbildungsdauer von

3 Monaten nach Absatz | Nr. 4 Buchstabe c ist

nicht erforderlich, wenn die Deutsche Bundesbahn,

die Deutsche Bundespost oder ein im Sinne des Ab-
satzes 1 Nr. 4 Buchstabe ¢ anerkannter Betrieb be-
scheinigt, dall der Bewerber ordnungsgemd ausge-
bildet worden ist und dal} der Belrieb, der -die Aus-
bildung veranlaBt hat, bercit ist, ihn als Fithrer von
Kraftomnibussen zu beschdltigen; der Bewerber ist
von einem im Sinne des Absatzes 1 Nr. 4 Buchsta-
be ¢ anerkannten Betrieb nur dann ordnungsgemaéf
ausgebildet worden, wenn sich scine Ausbildung
mindestens nach einem Ausbildungsplan gerichtet
hat, der von der fiir die Anerkennung zusténdigen
Behorde genehmigt worden ist.

(2) Liegen keine Tatsachen vor, die befiirchten
lassen, daB der Bewerber die in Absatz 1 Nr. 5
Buchstabe a bis ¢ genannlen Voraussetzungen nicht
erfillt, so unterbleibt die Prifung durch den
amtlich anerkannlen Sachverstindigen oder Priifer
flir den Kraftfahrzeugverkehr, wenn

1. der Bewerber wahrend der lelzten 5 Jahre vor
der Stellung des Antrags eine entsprechende
deutsche Erlaubnis oder eine von der Bundes-
wehr erteilte Fahrertaubnis der Klasse D beses-
sen hat oder

2. die Erlaubnis auf Kraftdroschken, Mietwagen
oder Krankenkraftwagen beschriankt werden soll.

(3) Hat der Bewerber nur die Befdhigung zur Lei-
stung Erster Hilfe nicht nachgewiesen, so darf die
Fahrertaubnis zur Vermeidung von Harten fiir eine
Dauer von nicht mehr als 3 Monaten erteilt werden;
dies gilt nicht fir die Erlaubnis zum Fithren von
Krankenkraftwagen,

§15f¢

Geltungsdauer der Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeiorderung

(1) Die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeférderung
wird flir eine Dauer von nicht mehr als 3 Jahren er-
teilt.

(2) Die Geltungsdauer der Erlaubnis wird auf An-
irag des Inhabers jeweils bis zu 3 Jahren verlan-
gerf, wenn

1. der Inhaber seine geistige und korperliche Eig-
nung nachweist
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a) durch ein amtsédrztliches. Zeugnis oder das
Zeugnis eines hauptamtlich angestellten Be-
triebsarztes oder

b) — bei Beschrankung des Ausweises auf Kran-
kenkraftwagen — durch ein Zeugnis eines im
Dienst des Arbeiter-Samariter-Bundes
Deutschland, des Deutschen Roten Kreuzes,
der Johanniter-Unfallhilfe oder des Malteser
Hilfsdienstes stehenden Arztes oder

¢) auf Verlangen der Behorde durch ein fach-
drztliches Zeugnis oder das Gutachten einer
amtlich anerkannten medizinisch-psychologi-
schen Untersuchungsstelle,

2. kein AnlaBl zur Annahme bhesteht, daB eine der
aus § 15e Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, Nr. 2 Halbsatz 2
und Nr. 5 bis 8 ersichtlichen Voraussetzungen
fehlt.

§15¢

Meldung der Einstellung von
Kraftdroschken-, Mietwagen- und
Krankenkraitwagenfiihrern

Wer einen Kraftfahrer zum Fihren einer Kraft-
droschke oder in einem Ort mit 50 000 Einwohnern
oder mehr zum Fiihren eines Mietwagens oder
Krankenkraftwagens einstellt, hat dies der ortlich
zustandigen Verwaltungsbehorde zu melden, wenn
die Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung von
einer anderen Behorde erteilt worden ist. Bei der
Meldung sind Name, Vorname und Geburtsort des
Kraftfahrers sowie das Datum seines Fiihrerscheins
zur Fahrgastbeférderung und die ausstellende Be-
horde anzugeben.

§15h

Nachweis der Ortskenntnisse beim Ortswechsel

Wird ein Kraftdroschkenfihrer in einem anderen
Gebiet tdtig als in demjenigen, fiir das er die erfor-
derlichen Ortskenntnisse nachgewiesen hat, so muB}
er diese Kenntnisse fiir das andere Gebiet nachwei-
sen. Wird ein Fihrer eines Mietwagens oder eines
Krankenkraftwagens in einem anderen Ort mit
50 000 Einwohnern oder mehr tédtig als in demjeni-
gen, fir den er die erforderlichen Ortskenntnisse
nachgewiesen hat, so mufl er diese Kenntnisse fir
den anderen Ort nachweisen.

§ 151

Uberwachung der Inhaber von Fahrerlaubnissen
zur Fahrgastbef6érderung

Auf Verlangen der Verwaltungsbehoérde hat sich
der Inhaber der Erlaubnis einer Nachpriifung der
Kenntnisse und Fihigkeiten, die von ihm nach
§ 15e Abs. 1 Nr. 5 gefordert werden koénnen, zu un-
terziechen, wenn Tatsachen vorliegen, die befirch-
ten lassen, daB er diese Kenntnisse und Fahigkeiten
nicht besitzt. Besteht AnlaB, seine geistige oder kor-
perliche Eignung zu bezweifeln, so kann die Ver-
waltungsbehérde die Beibringung eines amts- oder
fachédrztlichen Zeugnisses oder des Gutachtens
einer amtlich anerkannten medizinisch-psychologi-
schen Uniersuchungsstelle fordern.
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§ 15k

Entziehung und Erléschen der Fahrerlaubnis
zur Fahrgastbeiorderung

(1) Die Erlaubnis ist von der Verwaltungshehdrde
zu entziehen, wenn sich herausstellt, daB eine der
aus § 15e Abs, 1 Nr. 1 bis 3 und 5 bis 8 ersichtli-
chen Voraussetzungen fehlt. Sie erlischt mit ihrer
Entziehung sowie mit der Entziehung der nach den
§8 4 bis 15 erteilten Fahrerlaubnis.

(2) § 15b Abs. 3 gilt entsprechend.

B. Fahrzeuge

I. Zulassung von Fahrzeugen im allgemeinen

§ 16
Grundregel der Zulassung

(1) Zum Verkehr auf o6ffentlichen Straflen sind
alle Fahrzeuge zugelassen, die den Vorschriften
dieser Verordnung und der StraBenverkehrs-Ord-
nung entsprechen, soweit nicht fiir die Zulassung
einzelner Fahrzeugarten ein Erlaubnisverfahren
vorgeschrieben ist.

(2) Rodelschlitten, Kinderwagen, Roller und &hnli-
che Fortbewegungsmittel sind nicht Fahrzeuge im
Sinne dieser Verordnung.

§ 17

Einschrankung und Entziehung
der Zulassung

(1) Erweist sich ein Fahrzeug als nicht vor-
schriftsméBig, so kann die Verwaltungsbehorde
dem Eigentimer oder Halter eine angemessene Frist
zur Behebung der Mingel setzen und notigenfalls
den Betrieb des Fahrzeugs im &ffentlichen Verkehr
untersagen oder beschrianken; der Betroffene hat
das Verbot oder die Beschrdnkung zu beachten.

(2) Nach Untersagung des Betriebs eines Fahi-
zeugs, {iir das ein amtliches Kennzeichen zugeteilt
ist, hat der Fahrzeughalter unverzaglich das Kenn-
zeichen von der Behorde entstempeln zu lassen. Der
Fahrzeugschein oder — bei zulassungsfreien (auch
kennzeichenfreien) Fahrzeugen — der nach § 18
Abs. 5 erforderliche Nachweis iiber die Betriebser-

laubnis ist abzuliefern. Handelt es sich um einen |

Anhdnger, so sind der Behérde die etwa ausgefer-
ligten Anhdngerverzeichnisse zur Eintragung der
Entstempelung des Kennzeichens vorzulegen.

(3) Besteht AnlaB zur Annahme, daB das Fahrzeug
den Vorschriften dieser Verordnung nicht ent-
spricht, so kann die Verwaltungsbehorde zur Vor-
bereitung einer Entscheidung nach Absatz 1, § 23
Abs. 2, § 27 Abs. 1 bis 3 oder § 28 Abs. 3 Satz 1 je
nach den Umstanden

1. die Beibringung eines Sachverstindigengutach-
tens dariiber, ob das Fahrzeug den Vorschriften
dieser Verordnung entspricht, oder

2. die Vorfithrung des Fahrzeugs

anordnen und wenn noétig mehrere solcher Anord-
nungen treffen.
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II. Zulassungsverfahren
fiir Kraftiahrzeuge und ihre Anhinger

§18
Zulassungspilichtigkeit

(1) Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
6 km/h und ihre Anhénger (hinter Kraftfahrzeugen
mitgefiihrte Fahrzeuge mit Ausnahme von betriebs-
unfahigen Fahrzeugen, die abgeschleppt werden,
und von Abschleppachsen) dirfen auf 6ffentlichen
Straflen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn sie
durch Erteilung einer Betriebserlaubnis und durch
Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens fiir Kraft-
fahrzeuge oder Anhénger von der Verwaltungsbe-
horde (Zulassungsstelle) zum Verkehr zugelassen
sind.

(2) Ausgenommen von den Vorschriften iitber das
Zulassungsverfahren sind

1. selbstfahrende Arbeitsmaschinen (Fahrzeuge, die
nach ihrer Bauart und ihren besonderen, mit dem
Fahrzeug fest verbundenen Einrichtungen zur
Leistung von Arbeit, nicht zur Beférderung von
Personen oder Glitern bestimmt und geeignet
sind), die zu einer vom Bundesminister fiir Ver-
kehr bestimmten Art solcher Fahrzeuge gehoren,

2. einachsige Zugmaschinen, wenn sie nur fiir land-
oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet wer-
den,

3. einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von
FuBlgdngern an Holmen gefiithrt werden,

4. Kleinkraftrdder (Kraftrdder mit einem Hubraum
von nicht mehr als 50 c¢m® und Fahrrader mit
Hilfsmotor (Kraftrdder, die hinsichtlich der Ge-
brauchsfdahigkeit die Merkmale von Fahrradern,
z. B. Tretkurbeln, aufweisen, jedoch zusdtzlich
als Antriebsmaschine einen Verbrennungsmotor
mit einem Hubraum von nicht mehr als 50 cm?
und eine durch die Bauart bestimmte Hoéchstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h ha-
benj,

5. maschinell angetriebene Krankenfahrstiihle
(nach der Bauart zum Gebrauch durch koérperlich
gebrechliche oder behinderte Personen bestimm-
te Kraftfahrzeuge mit hochstens 2 Sitzen, einem
Leergewicht von nicht mehr als 300 kg und einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 30 km/h]},

6. folgende Arten von Anhdngern:

a) Anhdnger in land- oder forstwirtschaftlichen
Betrieben, wenn die Anhédnger nur fiir land-
oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet
und mit einer Geschwindigkeit von mnicht
mehr als 25 km/h hinter Zugmaschinen oder
hinter  selbstfahrenden  Arbeitsmaschinen
einer vom Bundesminister fiir Verkehr nach
Nummer 1 bestimmten Art mitgefiihrt wer-
den; betrdgt die durch die Bauart bestimmte
Héchstgeschwindigkeit des ziehenden Fahr-
zeugs mehr als 25 km/h, so sind diese Anhén-
ger nur dann zulassungsfrei, wenn sie fiir eine
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Hochslgeschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h in der durch § 58 vorgeschriebenen
Weise gekennzeichnet oder — beim Mitfih-
ren hinter Zugmaschinen mit einer Geschwin-
digkeit von nichi mehr als 8 km/h (Betriebs-
vorschrift) eisenbereift sind;

b) land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerdte
sowie hinter land- oder forstwirtschaftlichen
cinachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mit-
gefihrie Sitzkarren (einachsige Anhénger, die
nach threr Bauart nur geeignet und bestimmt
sind, dem Fihrer einer einachsigen Zug- oder
Arbeitsmaschine das Fihren des Fahrzeugs
von einem Sitz aus zu ermoglichen);

¢) Anhédnger hinter Straenwalzen;

d} Maschinen fir den StraBenbau, die von Kraft-
fahrzeugen mit einer Geschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h mitgefithrt werden;
Buchstabe a letzter Satz gilt entsprechend;

e} Wohnwagen und Packwagen im Gewerbe
nach Schaustellerart, die von Zugmaschinen
mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h mitgefithrt werden; Buchstabe a letz-
ter Satz gill entsprechend;

f) Anhénger, die lediglich der StraBenreinigung
dienen;

g) eisenbereifte Mobelwagen;

h} einachsige Anhédnger hinter Kraftridern;

i) Anhénger fiir Feuerloschzwecke;

k) Anhéanger des Abwehrdienstes
Kartoffelkafer;

1} Arbeitsmaschinen;

gegen den

m) Spezialanhdnger zur Beforderung von Sport-
gerdten oder Tieren fir Sportzwecke;

n) Anhénger, die als Verladerampen dienen;

o) fahrbare Baubuden, die von Kraftfahrzeugen
mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h mitgefithrt werden; Buchstabe a letz-
ter Satz gilt entsprechend;

p) einspurige, einachsige Anhédnger (Einradan-
hénger) hinter Personenkraftwagen, wenn das
zuldssige Gesamtgewicht nicht mehr als 150
kg, die Breite Uber alles nicht mehr als 1000
mm, die Hohe iiber alles nicht mehr als 1000
mm und die Ldnge tber alles nicht mehr als
1200 mm betragen.

(3) Fahrzeuge, die nach Absatz 2 von den Vor-
schriften {iber das Zulassungsverfahren ausgenom-
men sind, darfen auf oéffentlichen StraBen nur in
Betrieb gesetzt werden, wenn die zustdndige Behor-
de fiir sie eine Betriebserlaubnis erteilt hat. Ausge-
nommen sind

1. Fahrrdader mit Hilfsmolor, die vor dem 1. Januar
1957 erstmals in den Verkehr gekommen sind,
sowie die vor dem 1. Mai 1965 erstmals in den
Verkehr gekommenen Fahrrdader mit Hilfsmotor,
deren durch die Bauart bhestimmte Hochstge-
schwindigkeit nicht mehr als 20 km/h betrdgt,

2. Kleinkraftrader mit regelmidfigem Standort im
Saarland, wenn sie vor dem 1. Oktober 1960 im
Saarland erstmals in den Verkehr gekommen
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sind, sowie Fahrzeuge, die nach der Ubergangs-
vorschrift des § 72 zu § 18 Abs. 2 Nr. 4 wie
Kleinkrafirdder zu behandeln sind,

3. Anhdnger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor,
wenn die durch die Bauart bestimmte Hé&chstge-
schwindigkeit des ziehenden Fahrzeugs 25 km/h
nicht iiberschreitet oder der Anhdnger vor dem
1. April 1961 erstmals in den Verkehr gekommen
ist,

4. einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von
FuBgédngern an Holmen gefiihrt werden,

[}

. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerdte mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als 3 t sowie hinter land- oder forstwirtschaftli-
chen einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen
mitgefithrte Sitzkarren (Absatz 2 Nr. 6 Buchsta-
be b).

(4) Die nach Absatz 3 betriebserlaubnispflichtigen
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und einachsigen
Zugmaschinen miussen beim Verkehr auf offentli-
chen Strafien amtliche Kennzeichen fithren, wenn
ihre durch die Bauart bestimmte Hdéchstgeschwin-
digkeit 20 km/h uberschreitet; dasselbe gilt fur
Kleinkraftrdder mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h.
Kleinkraftrader mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
40 km/h, Fahrrader mit Hilfsmotor und maschinell
angetriebene Krankenfahrstithle sind, wenn ihr Hal-
ter der Versicherungspflicht nach dem Pflichtversi-
cherungsgesetz unterliegt, nach § 29 e, sonst durch
amtliche Kennzeichen zu kennzeichnen. Fir die
Kennzeichnung von betriebserlaubnispflichtigen
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und einachsigen
land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen mit
einer durch die Bauart bestimmten Hoéchstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 20 km/h gilt § 64 b ent-
sprechend.

(4 a) Auf Fahrzeuge, die nach Absatz 4 amtliche
Kennzeichen fithren miissen, sind die Bestimmungen
iber die Kennzeichnung der im Zulassungsverfah-
ren zu behandelnden Kraftfahrzeuge mit Ausnahme
des § 23 Abs. 1 Satz 2 und Satz 4 Nr. 3 und 4 ent-
sprechend anzuwenden. Auf amtliche Kennzeichen
von Kleinkraftradern mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 40 km/h, von Fahrradern mit Hilfsmotor und
von maschinell angetriebenen Krankenfahrstiithlen
ist auch § 23 Abs. 4 Satz 1 bis 5 nicht anzuwenden.

(5) Wer ein nach Absatz 3 betriebserlaubnis-
pilichtiges Fahrzeug fiihrt oder mitfithrt, muB3 bei
sich haben und zustdndigen Personen auf Verlangen
zur Priifung aushéndigen

1. die Ablichtung oder den Abdruck einer Allgemei-
nen Betriebserlaubnis (§ 20) oder

2. eine Betriebserlaubnis im Einzelfall (§ 21), die
von der Zulassungsstelle durch den Vermerk ,Be-
triebserlaubnis erteilt” auf dem Gutachten eines
amtlich anerkannten Sachverstdndigen fiir den
Kraftfahrzeugverkehr ausgestellt ist;

bei den in Absatz 2 Nr. 2 und Nr. 6 Buchstabe a ge-
nannten Fahrzeugen geniigt es, daB der Fahrzeug-
halter einen dieser Nachweise aufbewahrt und zu-
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standigen Personen auf Verlangen zur Prifung aus-
handigl. Handell es sich um cine Allgemeine Be-
triebserlaubnis, so muf} deren Inhaber oder ein amt-
lich anerkannler Sachverslandiger oder Prifer fir
den Kraftfahrzeugverkehr auf der Ablichtung oder
dem Abdruck unter Angabe der Fahrgestellnummer
bestdtigt haben, daB das Fahrzeug dem genehmiglen
Typ entspricht. In allen Féallen mub auf dem Nach-
weis das etwa zugeteilte amtliche Kennzeichen von
der Zulassungsstelle vermerkt sein.

(6) Wer ein Fahrzeug der in Absatz 3 Nr. 1 oder 2
genannten Art fithrt, mull bei sich haben und zu-
standigen Personen auf Verlangen zur Priifung aus-
hdndigen

1. die Ablichlung oder den Abdruck einer Allgemei-
nen Betriebserlaubnis fiir den Motor (§ 20) oder

2. die Bescheinigung eines amtlich anerkannten
Sachverstdndigen fiir den Kraftfahrzeugverkehr
iiber den Hubraum des Motors sowie dariiber,
daB der Motor mit seinen zugehoérigen Teilen den
Vorschriften dieser Verordnung entspricht.

Handelt es sich um eine Allgemeine Betriebserlaub-
nis, so mufl deren Inhaber oder ecin amtlich aner-
kannter Sachverstédndiger oder Priifer fir den Kraft-
fahrzeugverkehr auf der Ablichtung oder dem Ab-
druck unter Angabe der Motornummer bestdtigt ha-
ben, dafli der Motor dem genehmigten Typ ent-
spricht. Absatz 5 letzter Satz ist centsprechend anzu-
wenden,

() Auf Antrag koénnen fiir die in Absatz 2 ge-
nannten Fahrzeuge Fahrzeugbriefe ausgestellt wer-
den; die Fahrzeuge sind dann in dem iiblichen Zu-
lassungsverfahren 2u behandeln.

§19
Erteilung und Wirksamkeit der Betriebserlaubnis

(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn das
Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung, den
zu ihrer Ausfilhrung erlassenen Anweisungen des
Bundesministers fiir Verkehr und den Vorschriften
der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20. Juli
1970 (Amtsblatt Nr. L 164 vom 27. Juli 1970) ent-
spricht.

(2) Die Betriebserlaubnis bleibt, wenn sie nicht
ausdricklich entzogen wird, bis zur endgiltigen
AuBerbetriebsetzung des Fahrzeugs wirksam, solan-
ge nicht Teile des Fahrzeugs verdndert werden, de-
ren Beschaffenheit vorgeschrieben ist oder deren
Betrieb eine Gefdhrdung anderer Verkehrsteilneh-
mer verursachen kann. Nach solchen Anderungen
hat der Verfiigungsberechligte eine erneute Be-
triebserlaubnis unter Beifiigung des Gutachtens
eines amtlich anerkannten Sachverstindigen oder
Priifers fiir den Kraftfahrzeugverkehr tiber den vor-
schriftsmaBigen Zustand des Fahrzeugs zu beantra-
gen, wenn nicht fiir die an- oder eingebauten Teile
einzeln eine besondere Betriebserlaubnis oder Bau-
artgenehmigung erteilt ist, deren Wirksamkeit nicht
von einer Abnahme (§ 22) abhangt.

(3) Werden an Fahrzeugen von Fahrzeugherstel-
lern, die Inhaber einer Betriebserlaubnis fiir Typen
sind, im Sinne des Absatzes 2 Teile verdandert, so
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bleibt die Betriebserlaubnis wirksam, solange die
Fahrzeuge ausschlieBlich zur Erprobung verwendet
werden; insoweit ist auch § 27 Abs. 1 nicht anzu-
wenden. Satz 1 gilt nur, wenn die Zulassungsstelle
im Fahrzeugschein bestatigt hat, daB ihr das Fahr-
zeug als Erprobungsfahrzeug gemeldet worden ist.

§ 20
Allgemeine Betriebserlaubnis fiir Typen

(1) Fiur rcihenweise zu fertigende oder gefertigte
Fahrzeuge kann die Betriebserlaubnis dem Herstel-
ler nach einer auf seine Kosten vorgenommenen
Prifung allgemein erteilt werden (Allgemeine Be-
triebserlaubnis), wenn er die Gewéhr fiir zuverldssi-
ge Auslibung der dadurch verliehenen Befugnisse
bietet., Bei Herstellung eines Fahrzeugtyps durch
mehrere Beteiligte kann die Allgemeine Betriebser-
laubnis diesen gemeinsam erteilt werden. Fiir die
Fahrzeuge, die auBerhalb des Geltungsbereichs die-
ser Verordnung hergestellt worden sind, kann die
Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt werden

1. dem Hersteller oder seinem Beauftragten, wenn
die Fahrzeuge in einem Staat hergestellt worden
sind, in dem der Vertrag zur Griindung der Euro-
péischen Wirtschaftsgemeinschaft gilt,

2. dem Beauftragten des Herstellers, wenn die Fahr-
zeuge zwar in einem Staat hergestellt worden
sind, in dem der Vertrag zur Griindung der Euro-
péischen Wirtschaftsgemeinschaft nicht gilt, sie
aber in den Geltungsbereich dieser Verordnung
aus einem Staat eingefiihrt worden sind, in dem
der Vertrag zur Griindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft gilt,

3. in den anderen Fillen dem Héndler, der seine Be-
rechtigung zum alleinigen Vertrieb der Fahrzeu-
ge im Geltungsbereich dieser Verordnung nach-
weist.

In den Fallen des Satzes 3 Nr. 2 muB8 der Beauftrag-
te des Herstellers in einem Staat ansdssig sein, in
dem der Vertrag zur Griindung der Europdischen
Wirtschaftsgemeinschaft gilt. AuBerdem hat in den
Féllen des Satzes 3 Nr. 1 oder 2 der Hersteller oder
sein Beauftragter, falls dieser nicht im Geltungsbe-
reich dieser Verordnung ansdssig ist, einen Zustel-
lungsbevollmachtigten zu bestellen, der im Gel-
tungsbereich dieser Verordnung ansassig ist.

(2) Uber den Antrag auf Erteilung der Allgemei-
nen Betriebserlaubnis entscheidet das Kraftfahrt-
Bundesamt. Das Kraftfahrt-Bundesamt kann einen
amtlich anerkannten Sachverstdndigen flir den
Kraftfahrzeugverkehr oder eine andere Stelle mit
der Begutachlung beauftragen. Es bestimmt, welche
Unterlagen fiir den Antrag beizubringen sind.

(3) Der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaub-
nis fiir Fahrzeuge hat fir jedes dem Typ entspre-
chende, zulassungspflichtige Fahrzeug einen Fahr-
zeugbrief (§ 25) einschlieBlich der von der Zulas-
sungsstelle herauszutrennenden Blatter auszufiillen.
Die Vordrucke fir die Briefe werden vom Kraft-
fahrt-Bundesamt ausgegeben. In dem Brief sind die
Angaben iiber das Fahrzeug von dem Inhaber der
Allgemeinen Betriebserlaubnis fiir das Fahrzeug



Nv. 128

cinzatragen oder, wenn mehrere Tersteller beteiligt
sind, von jedem Beteiliglen fir die von ihm herge-
stellten Teile, sofern nichl ein Beleiligter die Aus-
fallung des Briefs {ibernimml; war die Erteilung der
Belriebserlaubnis von der Genehmigung einer Aus-
nahme abhingig, so misscen die Ausnahme und die
genchmigende Behorde im Brief bezeichnet werden.
Die Richtigkeit der Angaben Gber die Beschaffen-
heit des Fahrzeugs und iber dessen Ubereinstim-
mung mit dem gencehmigten Typ hat der fir die
Ausfiullung des Briefs (ganz oder jeweils zu einem
bestimmten Teil) Verantwortliche zu bescheinigen.

(4) Abweichungen von den technischen Angaben,
die das Kraftfahri-Bundesamt bei Erteilung der All-
gemeinen Betriebserlaubnis durch schriftlichen Be-
scheid fir den genehmigten Typ festgelegt hat, sind
dem Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis nur
gestattet, wenn diese durch einen entsprechenden
Nachtrag ergdnzt worden ist oder wenn das Kraft-
fahrt-Bundesamt auf Anfrage erklart hat, daB fiir die
vorgesehene Anderung ecine Nachtragserlaubnis
nicht erforderlich ist.

(5) Die Allgemeine Betriebserlaubnis erlischt
nach Ablauf eincr etwa festgesetzten Frist, bei Wi-
derruf durch das Kraftfahrt-Bundesamt, und wenn
der genehmigte Typ den Rechtsvorschriften nicht
mehr entspricht. Der Widerruf kann ausgesprochen
werden, wenn der Inhaber der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis gegen die mil dieser verbundenen
Pflichten verstoBt oder sich als unzuverldssig er-
weist oder wenn sich herausstellt, dal der geneh-
migte Fahrzeugtyp den Erfordernissen der Ver-
kehrssicherheit nicht entspricht,

(6) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann jederzeit bei
Herstellern oder deren Beauftragten oder bei Hénd-
lern die Erfallung der mit der Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis verbundenen Pflichten nachpriifen oder
nachpriufen lassen. In den Fallen des Absatzes 1
Satz 3 Nr. 1 und 2 kann das Kraftfahrt-Bundesamt
die Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis
davon abhdngig machen, daf der Hersteller oder
sein Beauftragter sich verpflichtet, die zur Nachpri-
fung nach Satz 1 notwendigen MaBnahmen zu er-
.moglichen. Die Kosten der Nachprifung triagt-der
Inhaber der Allgemeinen Betricbhserlaubnis, wenn
ihm ein Verstofi gegen die mit der Erlaubnis ver-
bundenen Pflichten nachgewiesen wird.

§21

Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge

Gehort ein Fahrzeug nicht zu einem genehmigten
Typ, so hat der Hersteller oder ein anderer Verfii-
gungsberechtigter die Betriebserlaubnis bei der
Verwaltungsbehorde (Zulassungsstelle) zu beantra-
gen. Bei zulassungspflichtigen Fahrzeugen ist der
Behorde mit dem Antrag ein Fahrzeugbrief vorzule-
gen; der Vordruck fir den Brief kann von der Zu-
lassungsstelle bezogen werden. In dem Brief mulB}
ein amtlich anerkannter Sachverstandiger fiir den
Kraftfahrzeugverkehr bescheinigt haben, daB das
Fahrzeuqg richtig beschrieben ist und den geltenden
Vorschriften entspricht; hat der amtlich anerkannte
Sachverstandige dies nicht im Brief, sondern in
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einem besonderen Gutachten bescheinigt, so genigt
die Ubertragung des Gutachtens in den Brief, wenn
ein amtlich anerkannter Sachverstdndiger beschei-
nigt hat, dafl die Eintragungen im Brief mit dem
Gutachten iibereinstimmen. Héngt die Erteilung der
Betriebserlaubnis von der Genehmigung einer Aus-
nahme ab, so miissen die Ausnahme und die geneh-
migende Behorde im Brief bezeichnet sein.

§21a

Anerkennung von Genehmigungen und
Priifzeichen
auf Grund internationaler Vereinbarungen

{1) Im Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaub-
nis werden Genehmigungen und Priifzeichen aner-
kannt, die ein ausldndischer Staat fiir Ausriistungs-
gegenstande oder Fahrzeugteile oder in bezug auf
solche Gegenstdnde oder Teile fiir bestimmte Fahr-
zeugtypen unter Beachtung der mit der Bundesre-
publik Deutschland vereinbarten Bedingungen er-
teilt hat. Dasselbe gilt fiir Genehmigungen und
Priifzeichen, die das Kraftfahrt-Bundesamt fiir sol-
che Gegenstande oder Teile oder in bezug auf diese
fir bestimmte TFahrzeugtypen erteilt, wenn das
Genehmigungsverfahren unter Beachtung der von
der Bundesrepublik Deutschland mit ausldndischen
Staaten vereinbarten Bedingungen durchgefiihrt
worden ist. § 22 a bleibt unberiihrt.

(2) Das Priifzeichen besteht aus einem Kreis, in
dessen Innerem sich der Buchstabe ,E* und die
Kennzahl des Staates befinden, der die Genehmi-
gung erteilt hat, sowie aus der Nummer der interna-
tionalen Vereinbarung mit dem nachfolgenden
Buchstaben ,R" und der Genehmigungsnummer. Die
Kennzahl fiir die Bundesrepublik Deutschland ist
L1

(3) Mit einem Priifzeichen der in den Abséatzen 1
und 2 erwdhnten Art darf ein Ausristungsgegen-
stand oder ein Fahrzeugteil nur gekennzeichnet
sein, wenn er der Genehmigung in jeder Hinsicht
entspricht. Zeichen, die zu Verwechslungen mit
einem solchen Prifzeichen Anlal geben konnen,
diirfen an Ausriistungsgegenstdnden oder Fahrzeug-
teilen nicht angebracht sein.

§22
Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile

(1) Die Betriebserlaubnis kann auch gesondert fur
Teile von Fahrzeugen erteilt werden, wenn der Teil
eine technische Einheit bildet, die im Erlaubnisver-
fahren selbstindig behandelt werden kann. Die Er-
laubnis ist gegebenenfalls dahin zu beschrénken,
daB der Teil nur an Fahrzeugen bestimmter Art und
nur bei einer bestimmten Art des Ein- oder Anbaues
verwendet werden darf; die Wirksamkeit der Be-
triebserlaubnis kann von der Abnahme des Ein-
oder Anbaues durch einen amtlich anerkannten
Sachverstindigen oder Prifer fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr abhéngig gemacht werden.

(2) Fir das Verfahren gelten die Vorschriften
tiber die Erteilung der Betriebserlaubnis fiir Fahr-
zeuge entsprechend. Bei reihenweise zu fertigenden
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oder gefertigten Teilen ist sinngemall nach § 20 zu
verfahren; der Inhaber einer Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis fir Fahrzeugteile hat durch Anbringung
des ihm vorgeschriebenen Typzeichens auf jedem
dem Typ entsprechenden Teil dessen Ubereinstim-
mung mit dem genehmigten Typ zu bestdtigen. Fin-
det ecine Abnahme statt, so hat der amtlich aner-
kannte Sachverstdndige oder Priifer fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr im Fahrzeugbrief oder in dem nach
§ 18 Abs. 5 oder 6 erforderlichen Nachweis die ab-
genommenen Teile unter Angabe ihrer Typzeichen
zu vermerken. Bei Fahrzeugteilen, die nicht zu
cinem genchmigten Typ gehoéren, ist nach § 21 zu
verfahren; das Gutachien des amtlich anerkannten
Sachverstandigen fiir den Kraftfahrzeugverkehr ist,
falls es sich nicht gegen die Erteilung der Betriebs-
erlaubnis ausspricht, in den Fahrzeugbrief einzu-
tragen, wenn der Teil an einem bestimmten zulas-
sungspflichtigen Fahrzeug an- oder eingebaut wer-
den soll. Unter dem Gutachien hat die Zulassungs-
stelle gegebenenfalls einzutragen:

«Betriebserlaubnis erteilt”.

Im Fahrzeugschein oder in dem nach § 18 Abs. 5
oder 6 erforderlichen Nachweis, ferner in den etwa
ausgestellien Anhangerverzeichnissen ist der glei-
che Vermerk unter kurzer Bezeichnung des geneh-
migten Teils zu machen.

§22a
Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile

(1) Die nachstehend aufgefiihrten Einrichtungen,
gleichgiiltig ob sie an zulassungspflichtigen oder an
zulassungsireien Fahrzeugen verwendet werden,
miissen in einer amtlich genehmigten Bauart ausge-
fithrt sein:

1. Heizungen (§ 35c¢), ausgenommen elektrische
Heizungen sowie Warmwasserheizungen, bei
denen als Warmequelle das Kihlwasser des
Motors verwendet wird;
Gleitschutzeinrichtungen (§ 37 Abs. 1 Satz 2);

Scheiben aus Sicherheitsglas (§ 40);

Ll

(aufgehoben)
Auflaufbremsen (§ 41 Abs. 10);

6. Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen

(§ 43 Abs. 1), mit Ausnahme von

a) Einrichtungen, die aus technischen Griinden
nicht selbstdndig im Genehmigungsverfah-
ren behandelt werden konnen (z. B. Deich-
seln an einachsigen Anhdngern, wenn sie
Teil des Rahmens und nicht verstellbar
sindj,

b) Ackerschienen (Anhéngeschienen), ihrer Be-
festigungseinrichtung und dem Dreipunkt-
anbau an land- oder forstwirtschaftlichen
Zug- oder Arbeitsmaschinen,

o

¢) Zugeinrichtungen an land- oder forstwirt-
schaftlichen Arbeitsgerdten, die hinter
Kraftfahrzeugen mitgefilhrt werden und nur
im Fahren eine ihrem Zweck entsprechende
Arbeit leisten konnen, wenn sie zur Verbin-
dung mit den unter Buchstabe b genannten
Einrichtungen bestimmt sind,
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d) Abschlepp- und Rangiereinrichtungen ein-
schlieBlich  Abschleppstangen und Ab-
schleppseilen,

e} Langbdumen,

f) Verbindungseinrichtungen an Anbaugerd-
ten, die an land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschinen angebracht werden;

7. Scheinwerfer fiir Fernlicht und fiir Abblendlicht
sowie fiir Fern- und Abblendlicht (§ 50);

8. Begrenzungsleuchten (§ 51 Abs. 1 und 2, § 53b
Abs. 1);

8a.Spurhalteleuchten (§ 51 Abs. 2a);
9. Parkleuchten (§ 51 Abs. 3);
10. Nebelscheinwerfer (§ 52 Abs. 1);

11. Kennleuchten fiir blaues Blinklicht (§ 52
Abs. 3);

12. Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht (§ 52
Abs. 4);

13. SchluBleuchten (§ 53 Abs. 1 und 6, § 53 b});
14. Bremsleuchten (§ 53 Abs. 2);

15. Rickstrahler (§ 53 Abs. 4, 6 und 7, § 53 b, § 66 a
Abs. 4 dieser Verordnung, § 22 Abs. 4 der Stra-
Benverkehrs-Ordnung);

16. Warndreiecke und Warnleuchten (§ 53a Abs. 1
und 3);

17. Fahririchtungsanzeiger (§ 54);

18. Glithlampen fiir bauartgenehmigungspflichtige
lichttechnische Einrichtungen, soweit die Glih-
lampen nicht fester Bestandteil der Einrichtun-
gen sind (§ 49a Abs. 6, § 67 Abs. 7 dieser Ver-
ordnung, § 22 Abs. 4 und 5 der StraBenver-
kehrs-Ordnung);

19. Warneinrichtungen mit einer Folge von Klan-
gen verschiedener Grundfrequenz — Einsatz-
horn — (§ 55 Abs. 3);

20. Fahrtschreiber (§ 57 a);

21. Beleuchtungseinrichtungen fiir amtliche Kenn-
zeichen (§ 60);

22. Lichtmaschinen, elektrische Scheinwerfer und
SchluBleuchten, rote Riickstrahler und Pedal-
riickstrahler fiir Fahrrader (§ 67);

23. (aufgehoben);
24, Beiwagen von Kraftradern;
25. Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen;

26. Leuchten zur Sicherung hinausragender Ladung
(§ 22 Abs. 4 und 5 der Strafenverkehrs-Ord-
nung).

(2) Fahrzeugteile, die in einer amtlich genehmig-
ten Bauart ausgefiihrt sein miissen, dirfen zur Ver-
wendung im Geltungsbereich dieser Verordnung
nur feilgeboten, verduBert, erworben oder verwen-
det werden, wenn sie mit einem amtlich vorge-
schriebenen und zugeteilten Prifzeichen gekenn-
zeichnet sind. Die Ausgestaltung der Priifzeichen
und das Verfahren bestimmt der Bundesminister fiir
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Verkehr; insoweil gilt die Verordnung Uber die Pri-

fung und Kennzeichnung bauvartgenehmigungs-

ptlichtiger Fahrzeugteile (Fahrzeugteileverordnung).

(3) Dic Absitze 1 und 2 sind nicht anzuwenden
auf

1. Einrichtungen, die zur Erprobung im Strafienver-

kehr verwendetl werden, wenn der Fiihrer des
Fahrzeugs eine entsprechende amtliche Beschei-
nigung mit sich fihrt und zusténdigen Personen
auf Verlangen zur Prifung aushandigt,

2. Einrichtungen -— ausgenommen Glihlampen —,
die in den Geltungsbereich dieser Verordnung
verbracht worden sind, an Fahrzeugen verwendet
werden, die auBerhalb des Geltungsbereichs
dieser Verordnung gebaul worden sind, und in
ihrer Wirkung etwa den nach Absatz 1 gepriiften
Einrichtungen gleicher Art entsprechen.

(4) Absatz 2 ist nicht anzuwenden auf Einrichtun-
gen, fiir die eine Einzelgenehmigung im Sinne der
Fahrzeugteileverordnung erteilt worden ist. Werden
solche Einrichtungen im Verkehr verwendet, so ist
die Urkunde tber die Genehmigung mitzufihren
und zustdndigen Personen auf Verlangen zur Prii-
fung auszuhéndigen; dies gilt nicht, wenn die Ge-
nehmigung aus dem Fahrzeugschein, aus dem Nach-
weis nach § 18 Abs. 5 oder aus dem statt des Fahr-
zeugscheins mitgefihrten Anhdngerverzeichnis her-
vorgeht.

(5) Mit einem amilich zugeteilten Prifzeichen der
in Absalz 2 erwdhnten Art darf ein Fahrzeugteil nur
gekennzeichnet sein, wenn es der Bauartgenehmi-
gung in jeder Hinsicht entspricht. Zeichen, die zu
Verwechslungen mit einem amtlich zugeteilten
Prifzeichen AnlaB geben koénnen, dirfen an den
Fahrzeugleilen nicht angebracht sein.

(6) Die Absdtze 2 und 5 gelten entsprechend fir
Einrichtungen, die einer EWG-Bauartgenehmigung
bediirfen.

§23

Zuteilung der amtlichen Kennzeichen

(1) Die Zuteilung des amtlichen Kennzeichens fiir
ein Kraftfahrzeug oder einen Kraftfahrzeuganhédnger
hat der Verfiilgungsherechtigte bei der Verwal-
tungsbehorde (Zulassungsstelle) zu beantragen, in
deren Bezirk das Fahrzeug seinen regelmaBigen
Standort (Heimatort) haben soll. Mit dem Antrag ist
der Fahrzeugbrief vorzulegen und, wenn noch keine
Betriebserlaubnis erteilt ist, diese zugleich zu bean-
tragen. Als Fahrzeugbrief diirfen nur die amtlich
hergestellten Vordrucke mit einem fiir die Bundes-
druckerei geschilzten wasserzeichendhnlichen Si-
cherheilsmerkmal verwendet werden. Der Antrag
mub enthalten

1. Vorname, Name, gegebenenfalls auch Geburts-
name, Geburtstag, genaue Angabe von Beruf
oder Gewerbe (Wirtschaftszweig) und Anschrift
dessen, flir den das Fahrzeug zugelassen werden
soll, sowie den regelmaBigen Standort des Fahr-
zeugs; die Richtigkeit dieser Angaben ist der Zu-
lassungsstelle auf Verlangen nachzuweisen,
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2. Art des Fahrzeugs,
3. Nummer des beigefiigten Fahrzeugbriefs,

4. genaue Anschrift dessen, dem die Zulassungs-
stelle den Brief aushéndigen soll,

5. den Nachweis, daB eine dem Pflichtversiche-
rungsgesetz entsprechende Kraftfahrzeughaft-
pflichtversicherung besteht oder daB der Halter
der Versicherungspflicht nicht unterliegt. Halter,
die nach § 2 Abs. 1 Nr. 5 des Pflichtversiche-
rungsgesetzes der Versicherungspflicht nicht un-
terliegen, haben den Nachweis nach Muster 1d
zu fiihren.

Bei den Angaben zu Nummer 2 sind als Personen-
kraftwagen auch Kraftfahrzeuge mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht von nicht mehr als 2,8 t zu be-
zeichnen, die nach ihrer Bauart und Einrichtung ge-
eignet und bestimmt sind, wahlweise vorwiegend
der Beférderung von Personen oder vorwiegend der
Beforderung von Giitern zu dienen, und die auBer
dem Fiihrersitz Platze fiir nicht mehr als 8 Personen
haben.

(2) Das von der Zulassungsstelle zuzuteilende
Kennzeichen enthdlt das Unterscheidungszeichen
fir den Verwaltungsbezirk und die Erkennungs-
nummer, unter der das Fahrzeug bei der Zulas-
sungsstelle eingetragen ist. Das Unterscheidungs-
zeichen fiir den Verwaltungsbezirk besteht aus
einem bis 3 Buchstaben nach dem Plan in Anlage I.
Die Erkennungsnummer besteht aus Buchstaben
und Zahlen. Sie ist in fortlaufender Folge nach der
Einteilung in Anlage II in der Reihenfolge der Buch-
stabentafel der Anlage III auszugeben. Die Fahr-
zeuge der Bundes- und Landesorgane, des Diploma-
tischen Corps und bevorrechtigter internationaler
Organisationen werden nach dem Plan in Anlage IV
gekennzeichnet. Die Erkennungsnummern dieser
Fahrzeuge, der Fahrzeuge der unter Abschnitt A
und B der Anlage IV nicht angegebenen Behdrden,
des Verwaltungs- und technischen Personals {ein-
schlieBlich der zum Haushalt gehdérenden Familien-
mitglieder) der diplomatischen und konsularischen
Vertretungen und der Fahrzeuge bevorrechtigter
internationaler Organisationen, soweit sie nicht
unter Satz 5 fallen, bestehen nur aus Zahlen; die
Zahlen diirfen nicht mehr als 6 Stellen haben. Nach
dem Plan in Anlage IV werden auch die Fahrzeuge
der Stdndigen Vertretung der Deutschen Demokra-
tischen Republik, ihres Leiters und ihrer Mitglieder
{einschlieBlich der zum Haushalt geh6érenden Fami-
lienmitglieder) gekennzeichnet, soweit die Mitglie-
der mit der Wahrnehmung der Aufgaben der Stan-
digen Vertretung betraut sind. Fiir die Erkennungs-
nummern der Fahrzeuge der Mitglieder des Verwal-
tungs- und technischen Personals der Stdndigen
Vertretung der Deutschen Demokratischen Republik
(einschlieBlich der zum Haushalt geh6renden Fami-
lienmitglieder) gilt Satz 6 entsprechend.

(3) Das Kennzeichen ist nach § 60 auszugestalten
und anzubringen.

{4) Amtliche Kennzeichen miissen mit dem
Dienststempel der Zulassungsstelle oder einer von
ihir beauftragten Behorde versehen sein; die an zu-
lassungsfreien Anhédngern nach § 60 Abs. 5 zu fith-
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renden Kennzeichen diirfen nicht amtlich abgestem-
pelt werden. Als Abstempelung gilt auch die An-
bringung von Stempelplaketlen; die Plakelten miis-
sen so beschatfen sein und so befestigt werden, dafl
sie beim Ablosen in jedem Fall zerstort werden. Zur
Abstempelung des Kennzeichens ist das Fahrzeug
vorzufiithren, wenn die Zulassungssielle nicht dar-
auf verzichtet. Bel der Abstempelung ist zu priifen,
ob das Kennzeichen, insbesondere seine Ausgestal-
tung und seine Anbringung, den Rechtsvorschriften
entspricht. Fahrten zur Abstempelung der Kenn-
zeichen und Ruckfahrlen nach Entfernung des Stem-
pels diirfen mit ungestempelien Kennzeichen ausge-
fiihrt werden. Die Zulassungssielle kann das zuge-
teilte Kennzeichen dandern und hierbei das Fahrzeug
vorfithren Jlassen.

§ 24
Ausfertigung des Fahrzeugscheins

Auf Grund der Betriebserlaubnis und nach Zutei-
lung des Kennzeichens wird der Fahrzeugschein
(Muster 2 a oder 2 b} ausgefertigt und ausgehéandigt;
tehlt noch die Betriebserlaubnis, so wird sie durch
Ausfertigung des Fahrzeugscheins erteilt; einer be-
sonderen Ausfertigung der Betriebserlaubnis bedarf
es nur, wenn umfangreiche Bedingungen gestellt
werden, auf die im Fahrzeugschein alsdann hinzu-
weisen ist. Die Scheine sind mitzufihren und zu-
standigen Personen auf Verlangen zur Prifung aus-
zuhandigen. Sind fiir denselben Halter mehrere An-
hanger zugelassen, so kann statt des Fahrzeug-
scheins ein von der Zulassungsstelle ausgeslellies
Verzeichnis der fir den Halter zugelassenen An-
hanger mitgefihrt und zur Prifung ausgehandigt
werden; aus dem Verzeichnis missen Name, Vor-
namen und genaue Anschrift des Halters sowie Her-
steller, Tag der ersten Zulassung, Art, Leergewicht,
zuldssiges Gesamtgewicht, bei Sattelanhangern
auch die zuldssige Aufliegelast, Fahrgestellnummer
und amtliches Kennzeichen der Anhdanger ersicht-
lich sein.

§ 25

Behandlung der Fahrzeugbrieie
bei den Zulassungsstellen

(1) Die Zulassungsstelle hat das amtliche Kenn-
zeichen des Fahrzeugs und die Personalien dessen,
fir den das Fahrzeug zugelassen wird, in den Fahr-
zeugbrief einzutragen. Sie hat den Brief unverziig-
lich dem im Antrag nach § 23 Abs. 1 Nr. 4 bezeich-
neten Empfdnger zu tbergeben. Dieser hat grund-
satzlich seinen Brief bei der Zulassungsstelle selbst
abzuholen und dabei den Empfang zu bescheinigen;
tut er dies innerhalb von 2 Wochen nicht, so ist der
Brief unter ,Einschreiben® gebithrenpflichtig zu
iibersenden.

(2) Der Verlust eines Vordrucks fiir einen Fahr-
zeugbrief ist der Ausgabeslelle fir den Vordruck,
der Verlust eines ausgefertigien Briefs ist der fir
das Fahrzeug zustandigen Zulassungsstelle und
durch diese dem Kraftfahrt-Bundesamt zu melden.
Vor Ausfertigung eines neuen Briefs ist der verlo-
rene Brief unter Festsetzung einer Frist fiir die Vor-
lage bei der Zulassungsstelle auf Kosten des An-
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tragstellers 1m ,Verkehrsblatt” aufzubieten, wenn
nicht im Einzelfall eine Ausnahme unbedenklich ist.
Das Verfahren wird durch Verwaltungsanweisung
geregelt.

(3) Sind in einem Fahrzeugbrief die fir die Ein-
tragung der Zulassungen des Fahrzeugs bestimmten
Seiten ausgefiillt oder ist der Brief beschddigt, so
darf er nicht durch Einfiigung selbstgefertigter Blat-
ter erganz{ werden. Vielmehr ist ein neuer Brief ge-
biihrenpflichtig auszustellen. Die Zulassungsstelle
macht auf Grund des alien Briefs in dem neuen
Brief die Angaben iber die Beschreibung des Fahr-
zeugs, uber Typschein und amtliches Gutachten,
vermerkt darin, fiir wen das Fahrzeug frither zuge-
lassen war und bescheinigt in ihm, daB er als Ersatz
fur den als erledigt eingezogenen Brief ausgestellt
worden ist.

{4) Die mit den Fahrzeughriefen befaliten Behtérden
haben bei der Entgegennahine von Antrdgen und
bei der Aushdndigung der Briefe iiber auftretende
privatrechtliche Anspriche nicht zu entscheiden;
Rechtsanspriiche sind gegebenenfalls mit Hilfe der
ordentlichen Gerichte zu verfolgen. Zur Sicherung
des Eigentums oder anderer Rechte am Fahrzeug ist
der Brief bei jeder Befassung der Zulassungsstelle
mit dem Fahrzeug, besonders bei Meldungen iiber
den Eigentumswechsel (§ 27 Abs. 3), vorzulegen.
Sofern es sich nicht um den Nachweis der Verfi-
gungsberechtigung eines Antragstellers handelt, ist
zur Vorlage des Briefs neben dem Halter und dem
Eigentiimer bei Aufforderung durch die Zulassungs-
stelle jeder verpflichtet, in dessen Gewahrsam sich
der Brief befindet.

§ 26

Karteifithrung, Meldungen an das
Kraftfahrt-Bundesamt, Auskunft

(1) Die Zulassungsstellen haben die zum Verkehr
zugelassenen Fahrzeuge bis zur endgiiltigen Zu-
rickziehung aus dem Verkehr in einer Kartei nach-
zuweisen. Die Karteikarte ist nach dem vom Kraft-
fahrt-Bundesamt bestimmten Vordruck auf Grund
des Fahrzeugbriefs zu fertigen. Eine Durchschrift
der Karte ist dem Kraftfahri-Bundesamt zu iibersen-
den.

(2) Die Kartei ist nach den Erkennungsnummern
der Fahrzeuge zu ordnen.

(3) Anderungen in der Kartei hat die Zulassungs-
stelle dem Kraftfahrt-Bundesamt zu melden.

{4) Zulassungsfreie Xraftfahrzeuge, denen ein
amtliches Kennzeichen zugeteilt worden ist (§ 18
Abs. 4 Satz 1), sind von der Zulassungsstelle in
einer Kartei nachzuweisen. Aus der Kartei missen
hervorgehen: Vorname, Name, gegebenenfalls auch
Geburtsname, Geburtsiag, genaue Angabe von Be-
ruf oder Gewerbe (Wirtschaftszweig) und Anschrift
dessen, fiir den das Kennzeichen dem Fahrzeug zu-
geteilt worden ist, ferner Art, Hersteller, Typ und
regelméBiger Standort des Fahrzeugs, Fahrgestell-
nummer und Tag der ersten Zuteilung eines Kenn-
zeichens sowie zusédtzlich bei selbstfahrenden Ar-
beitsmaschinen und einachsigen Zugmaschinen An-
triebsart, zuldssiges Gesamtgewicht und Zahl der
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Achsen, bei Kranwagen auch die Kranlast. Absatz 1
Satz 3, Absalz 2 und Absalz 3 sind entsprechend an-
zuwenden.

(4 a) Der Nachweis nach Absalz 1 oder 4 kann
statt durch einc Kartei durch maschinellen Daten-
trager in einer Datei erfolgen. Die Erfassung der
Daten und ibhre Ubermilllung an das Kraftfahrt-
Bundesamt sind nach cinem von diesem bestimmten
Datenmeldesatz vorzunehmen. Im dbrigen sind die
Abséatze 2 und 3 entsprechend anzuwenden.

(5) Die Zulassungsstellen crteilen im Einzelfall
auf Antrag Behorden und bei Darlegung eines be-
rechtigten Interesses auch anderen Auskunft tber
die Fahrzeuge, die Halter und die Versicherungen.

§ 27
Meldepilichten der Eigentiimer und Halter
von Kraitfahrzeugen oder Anhiingern;
Zuriickziehung aus dem Verkehr
und erneute Zulassung

(1) Die Angaben im Fahrrzeugbrief, im Fahrzeug-
schein und in den Anhdngerverzeichnissen sowie
bei zulassungsfreien Fahrzeugen, fiir die ein amt-
liches Kennzeichen zugeteilt ist, in der Kartei oder
Datei (§ 26 Abs. 4 oder 4 a) miissen stindig den tat-
sachlichen Verhidllnissen entsprechen; Anderungen
sind gegebenenfalls unter Einreichung des Briefs,
des Scheins und der Anhédngerverzeichnisse unver-
ziglich der zustdndigen Zulassungsstelle zu melden.
Verpflichtet zur Meldung ist der Eigentiimer und,
wenn er nicht zugleich Halter ist, auch dieser. Die
Verpflichtung besteht, bis die Behorde durch einen
der Verpflichteten Kenntnis von den meldepflichti-
gen Tatsachen erhalten hal.

(2) Wird der regelmédBige Standort des Fahrzeugs
fir mehr als 3 Monate in den Bezirk einer anderen
Zulassungsstelle verlegt, so ist bei dieser unverziig-
lich die Zuteilung eines neuen Kennzeichens zu be-
antragen; ist die Verlegung voraussichtlich nur vor-
Ubergehend, so geniigt eine Anzeige an die Zulas-
sungsstelle, die dem Fahrzeug ein Kennzeichen
zugeteilt hat.

(3) Wird ein Fahrzeug verauBert, so hat der Ver-
duBerer unverziiglich der Zulassungsstelle, die dem
Fahrzeug ein amtliches Kennzeichen zugeteilt hat,
die Anschrift des Erwerbers anzuzeigen; cr hat dem
Erwerber zur Weiterbenulzung des Fahrzeugs Fahr-
zeugschein und -brief, bei zulassungsfreien Fahr-
zeugen, fiir die ein amtliches Kennzeichen zugeteilt
ist, den Nachwcis iber die Zuteilung des Kennzei-
chens (§ 18 Abs. 5) auszuhandigen und die Emp-
fangsbestatigung seiner Anzeige beizufigen. Der
Erwerber hat unverziiglich bei der fiir den neuen
Standort des Fahrzeugs zusldandigen Zulassungs-
stelle

1. bei einem zulassungspflichtigen Fahrzeug die
Ausfertigung eines neuen Fahrzeugscheins und,
wenn dem Fahrzeug bisher ein Kennzeichen von
einer anderen Zulassungsslelle zugeteilt war,
auch die Zuteilung eines neuen Kennzeichens zu
beantragen,
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2. bei einem zulassungsfreien Fahrzeug, dem bisher
ein Kennzeichen von einer anderen Zulassungs-
stelle zugeteilt war, die Zuteilung eines neuen
Kennzeichens zu beantragen; war das Kenn-
zeichen schon von der fir den neuen Standort
des Fahrzeugs zustdndigen Zulassungsstelle zu-
geteilt, so genligt eine Anzeige des Erwerbers,
fur die § 23 Abs. 1 Satz 4 Nr. 1 und 5 entspre-
chend gilt. .

Kommt der Erwerber diesen Pflichten nicht nach, so
kann die Zulassungsstelle fiir die Zeit bis zur Erfiil-
lung der Pflichten den Betrieb des Fahrzeugs im of-
fentlichen Verkehr untersagen. Der Betroffene hat
das Verbot zu beachten; § 17 Abs. 2 gilt entspre-
chend.

(4) Far den Antrag nach den Absédtzen 2 und 3
gilt § 23 Abs. 1 Satz 4 entsprechend, auch soweit
nur die Ausfertigung eines neuen Fahrzeugscheins
beantragt wird. Dem Antrag ist der bisherige Fahr-
zeugschein, bei zulassungsfreien Fahrzeugen, fir
die ein amtliches Kennzeichen zugeteilt ist, der
Nachweis lber die Zuteilung des Kennzeichens
(§ 18 Abs. 5) oder, wenn ein vorlibergehend stillge-
legtes Fahrzeug in dem Bezirk einer anderen Zulas-
sungsstelle wieder zum Verkehr zugelassen werden
soll, eine amtliche Bescheinigung iiber die Still-
legung beizufligen. Wird ein neues Kennzeichen er-
teilt, so gilt fiir das bisherige Kennzeichen Absatz 5
Satz 1 entsprechend.

(4 a) Die Absdtze 1 und 2 soWie Absatz 3 Saiz 2
bis 4 gelten nicht

1. fiir zulassungspflichtige Fahrzeuge, die durch
Ablieferung des Scheins und durch Entstempe-
lung des amtlichen Kennzeichens voriibergehend
stillgelegt worden sind und deren Stillegung die
Zulassungsstelle im Brief vermerkt hat,

2. fiir zulassungsfreie Fahrzeuge, die durch Ablie-
ferung der amtlichen Bescheinigung {iber die Zu-
teilung des Kennzeichens und durch Entstempe-
lung des amtlichen Kennzeichens voriibergehend
stillgelegt worden sind.

(5) Wird ein Fahrzeug {ir mehr als ein Jahr aus
dem Verkehr gezogen, so hat der Halter dies der
Zulassungsstelle unter Vorlage des Briefs, des
Scheins und gegebenenfalls der Anhdngerverzeich-
nisse, bei zulassungsfreien Fahrzeugen, fiir die ein
amtliches Kennzeichen zugeteilt ist, unter Vorlage
des Nachweises lber die Zuteilung des Kennzei-
chens (§ 18 Abs. 5) unverziiglich anzuzeigen und
das amtliche Kennzeichen entstempeln zu lassen, es
sei denn, daB die Zulassungsstelle eine Frist bewil-
ligt. Der Brief ist von der Zulassungsstelle durch
Zerschneiden unbrauchbar zu machen und — eben-
so wie notigenfalls die Anhéngerverzeichnisse —
mit einem Vermerk tber die Zuriickziehung aus
dem Verkehr zuriickzugeben. Lassen sich der Brief,
der Schein oder die Bescheinigung tiber die Zutei-
lung des amtlichen Kennzeichens nicht beiziehen,
so sind sie auf Kosten des Halters unter Festsetzung
einer Frist fiir die Vorlage bei der Zulassungsstelle
im ,Verkehrsblatt” aufzubieten, wenn nicht im Ein-
zelfall eine Ausnahme unbedenklich ist. Wird kein
Ersatzbrief ausgefertigt (§ 25 Abs. 2), so erteilt die
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Zulassungsstelle dem Halter auf Antrag eine Be-
scheinigunyg tiber das Fehlen des Briefs sowie iiber
die Erfolglosigkeit der Aufbielung oder den Ver-
zicht aut die Aufhietung.

(6) Absatz 5 gilt nicht

1. fur zulassungspflichtige Fahrzeuge, die durch
Ablieferung des Scheins und durch Entstempe-
lung des amtlichen Kennzeichens voribergehend
stillgelegt worden sind, wenn die Zulassungs-
stelle die Stillegung im Brief vermerkt hat,

2. fir zulassungsfreic Fahrzeuge, die durch Abliefe-
rung der amtlichen Bescheinigung iiber die Zu-
teilung des Kennzeichens und durch Entstempe-
lung des amtlichen Kennzeichens voribergehend
stillgelegt worden sind.

Die Fahrzeuge gelten nach Ablauf eines Jahres seit
der Stillegung als endgiltig aus dem Verkehr zu-
rickgezogen; die Vermerke iiber sie kdnnen aus
den Karteien oder Dateien entfernt werden, ohne
daB die Vorlage der Briefe zu verlangen ist. Die
Zulassungsstelle kann eine Frist bewilligen, um die
die Rechtsfolgen des voranstehenden Satzes hinaus-
geschoben werden; die Frist darf 6 Monate nicht
itbersteigen.

(7} Soll ein endgiiltig aus dem Verkehr gezogenes
zulassungspflichtiges Fahrzeug wieder zum Verkehr
zugelassen werden, so sind der Brief oder — falls
dieser noch unauffindbar ist --- die in Absatz 5 letz-
ter Satz vorgesehcene Bescheinigung vorzulegen und
von der Zulassungsstelle einzuziehen; ein neuer
Brief ist auszufertigen.

§ 28

Priifungsfahrten, Probefahrten,
Uberfihrungsfahrten

(1) Fahrten anldBlich der Priifung des Fahrzeugs
durch einen amtlich anerkannten Sachverstdndigen
oder Prifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr (Priifungs-
fahrten), Fahrten zur Feststellung und zum Nach-
weis der Gebrauchsfahigkeit von Fahrzeugen (Pro-
befahrten) und Fahrten, die in der Hauptsache der
Uberfithrung eines Fahrzecugs an einen anderen Ort
dienen (Uberfithrungsfahrten), diirfen auch ohne Be-
triebserlaubnis unternommen werden. Auf solchen
Fahrten miissen rote Kennzeichen an den Fahrzeu-
gen gefiihrt werden. Fir die mit roten Kennzeichen
versehenen Fahrzeuge sind besondere Fahrzeug-
scheine (Muster 3) mitzufihren und zustdndigen
Personen auf Verlangen zur Prifung auszuhéndi-
gen. Als Prifungsfahrten gelten auch Fahrten zur
Verbringung des Fahrzeugs an den Priifungsort und
von dort zuriick; als Probefahrten gelten auch Fahr-
ten zur allgemeinen Anregung der Kauflust durch
Vorfuhrung in der Offentlichkeit, nicht aber Fahr-
ten gegen Vergiitung fiir Benutzung des Fahrzeugs.

(2) Fir rote Kennzeichen gelten die Bestimmun-
gen fiir allgemeine Kennzeichen entsprechend. Je-
doch bestehen die Erkennungsnummern aus einer
Null (0) mit einer oder mehreren nachfolgenden Zif-
fern; das Kennzeichen ist in roter Schrift auf
weilem, rot gerandetem Grund herzustellen; es
braucht am Fahrzeug nicht fest angebracht zu sein.
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(3) Rote Kennzeichen und besondere Fahrzeug-
scheine hat die Zulassungsstelle bei nachgewiese-
nem Bediirfnis auszugeben; nach Verwendung sind
sie unverziiglich wicder abzuliefern. Sie konnen je-
doch an zuverldssige Hersteller, Handler oder
Handwerker befristet oder widerruflich fir wieder-
kehrende Verwendung, auch bei wverschiedenen
Fahrzeugen und auch ohne vorherige Bezeichnung
eines bestimmten Fahrzeugs durch die Zulassungs-
stelle im Fahrzeugschein ausgegeben werden. Der
Empfanger dieser Scheine hat fiir jedes Fahrzeug
einen entsprechenden Schein zu verwenden und die
Bezeichnung des Fahrzeugs vor Antritt der ersten
Fahrt in den Schein einzutragen. Uber Priifungs-,
Probe- oder Uberfihrungsfahrten hat er fortlau-
fende Aufzeichnungen zu fiihren, aus denen das
verwendete rote Kennzeichen, der Tag der Fahrt,
die Art und der Hersteller des Fahrzeugs, die Num-
mer des Fahrgestells und die Fahrtstrecke ersicht-
lich sind. Die Aufzeichnungen sind ein Jahr lang
aufzubewahren; sie sind am Betriebssitz zustdndi-
gen Personen auf Verlangen jederzeit zur Priifung
auszuhandigen. Nach Ablauf der Frist, fiir die das
rote Kennzeichen zur wiederkehrenden Verwen-
dung zugeteilt worden ist, oder nach Widerruf sind
Kennzeichen und ausgegebene Scheine der Zulas-
sungsstelle unverziiglich einzureichen.

(4) Rote Kennzeichen sind erst auszugeben, wenn
der Nachweis erbracht ist, daB eine dem Pflichtver-
sicherungsgesetz entsprechende Kraftfahrzeughaft-
pflichiversicherung besteht oder daBl der Halter der
Versicherungspflicht nicht unterliegt. Halter, die
nach § 2 Abs. 1 Nr. 5 des Pflichtversicherungsgeset-
zes der Versicherungspflicht nicht unterliegen, ha-
ben den Nachweis nach Muster 1 d zu fithren.

§ 29

Untersuchung der Kraitiahrzeuge
und Anhidnger

(1) Die Halter von Fahrzeugen, die ein eigenes
amtliches Kennzeichen nach Art der Anlage V
haben miissen, haben ihre Fahrzeuge auf ihre
Kosten nach MafBgabe der Anlage VIII in regei-
maBigen Zeitabstdnden untersuchen zu lassen. Aus-
genommen sind

1. Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen (§ 28),

2. Fahrzeuge, die nach § 18 Abs. 7 behandelt wer-
den, es sei denn, daB sie nach § 18 Abs. 4 Satz 1
amtliche Kennzeichen fithren mussen,

3. Fahrzeuge der Bundeswehr und des Bundesgrenz-
schutzes.

(2) Der Halter hat den Monat, in dem das Fahr-
zeug zur Hauptuntersuchung bei einem amtlich an-
erkannten Sachverstdndigen oder Priifer fir den
Kraftfahrzeugverkehr spatestens angemeldet wer-
den muB, durch eine Priifplakette nach Anlage IX
nachzuweisen. Sie ist von der Zulassungsstelle oder
vom amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder
Priifer zuzuteilen, wenn keine Bedenken gegen die
VorschriftsmaBigkeit des Fahrzeugs bestehen.
Weist das Fahrzeug lediglich geringe Maéngel auf,
so kann die Priifplakette zugeteilt werden, wenn die
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unverziugliche Beseitigung der Mangel zu erwarten
ist. Andere Stellen dirfen Prifplakelten nur nach
MaBgabe der Anlage VHI anbringen.

(3) Der Halter hat datur zu sorgen, daBl die Priif-
plaketle am hinteren Kennzeichen des Fahrzeugs
nach MaBigabe der Anlage 1X dauerhaft angebracht
und so befestigt ist, daB sie gegen MiBibrauch ge-
sichert isl; sie darf weder verdeckt noch ver-
schmutzt sein.

(4) Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fir die
Anmeldung zur ndchsten Haupluntersuchung miis-
sen von demjenigen, der die Priifplakette zugeteilt
oder angebracht hat, vermerkt werden

1. bei den im ublichen Zulassungsverfahren behan-
delten Fahrzeugen im Fahrzeugschein,

2. bei anderen Fahrzeugen auf dem nach § 18 Abs. 5
mitzufithrenden Nachweis.

(5) Die Priifplakette wird mit dem Ablauf von 2
Monaten nach dem angegebenen Monat ungiiltig.
Befindet sich an einem Fahrzeug, das mit einer
Priifplakette versehen sein mub, keine giiltige Priif-
plakette, so kann die Zulassungsstelle fiir die Zeit
bis zur Anbringung der erforderlichen Priifplakette
den Betrieb des Fahrzeugs im o6ffentlichen Verkehr
untersagen oder beschrinken. Der Betroffene hat
das Verbot oder die Beschrinkung zu beachten;
§ 17 Abs. 2 gilt entsprechend.

(6) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslun-
gen mit der in Anlage IX beschriebenen Priifpla-
kette AnlaB geben kOnnen, diirfen an Kraftfahr-
zeugen und ihren Anhéngern nicht angebracht sein.

I a. Pilichtversicherung

1. Uberwachung des Versicherungsschutzes
bei Fahrzeugen mit amtlichen Kennzeichen

§29a

Versicherungsnachweis

(1) Der Nachweis, daB eine dem Pflichtversiche-
rungsgesetz entsprechende Kraftfahrzeughaftpflicht-
versicherung besteht, ist durch eine vom Versiche-
rer zu erteilende Versicherungsbestdtigung nach
Muster 6 zu erbringen. Hersteller von Kraftfahr-
zeugen oder Anhidngern diirfen den Nachweis auch
nach Muster 7, Betriebe des Kraftfahrzeughandels
und -handwerks fiir rote Kennzeichen auch nach
Muster 8 fihren. Der Versicherer ist verpflichtet,
dem Versicherungsnehmer bei Beginn des Versiche-
rungsschutzes die Versicherungsbestatigung kosten-
los zu erteilen. Verlangt der Versicherungsnehmer
weitere Ausfertigungen der Versicherungsbestati-
gung, so sind sie entsprechend der Reihenfolge, in
der sie ausgefertigt worden sind, zu kennzeichnen,
z. B. als ,Zweite Ausfertigung”.

(2) Die Zulassungssielle hat dem Versicherer un-
ter Benutzung der der Versicherungsbestatigung
anhdngenden Durchschrift

3219

1. bei Vorlage einer Versicherungsbestdtigung nach
Muster 6 das dem Fahrzeug zugeteilte amtliche
Kennzeichen,

2. bei Vorlage von Versicherungsbestatigungen
nach Muster 7 oder 8 die Vorlage der Versiche-
rungsbestdtigung

mitzuteilen. In der Mitteilung nach Muster 6 ist
auch anzugeben, ob der Versicherungsnehmer zuvor
bereits eine von einem anderen Versicherer aus-
gestellte Versicherungsbestatigung fiir das bezeich-
nete Fahrzeug mit demselben amtlichen Kennzeichen
vorgelegt hatte.

§ 29b

Versicherungsnachweis bei Inbetriebnahme
nach voriibergehender Stillegung

Hat der Halter zur voribergehenden Stillegung
des Fahrzeugs den Fahrzeugschein an die Zulas-
sungsstelle abgeliefert und das amtliche Kennzei-
chen entstempeln lassen, so kann die Zulassungs-
stelle die Aushdndigung des Scheins und die Ab-
stempelung des amtlichen Kennzeichens von der
Bestdtigung des Versicherers abhéngig machen, daB
ihm die Absicht mitgeteilt worden ist, das Fahrzeug
wieder in Betrieb zu nehmen.

§ 29¢
Anzeigepilicht des Versicherers

(1) Der Versicherer hat der zustandigen Zulas-

“sungsstelle nach Muster 9 oder 10 Anzeige zu er-

statten, sobald die Versicherungsbestatigungen
nach Muster 6 oder 8 ihre Geltung verloren haben.
Bei Versicherungsbestdtigungen nach Muster 7 hat
er nach Muster 9 anzuzeigen, sobald der vertrag-
liche Versicherungsschutz fiir ein Fahrzeug, dem
ein amtliches Kennzeichen zugeteilt worden ist, er-
loschen ist. Kennt der Versicherer die zustdndige
Zulassungsstelle nicht, so geniigt die Anzeige an
diejenige Zulassungsstelle, die ihm das amtliche
Kennzeichen oder die Vorlage der Versicherungs-
bestatigung mitgeteilt hat.

(2) Die zustandige Zulassungsstelle hat dem Ver-
sicherer auf dessen Anzeige unter Benutzung der
der Anzeige anhdngenden Durchschrift mitzuteilen,
wann die Anzeige eingegangen ist, und die ibrigen
auf dem Formblatt genannten Angaben zu machen.

§ 29d

MafBnahmen beim Fehlen des Versicherungsschutzes

(1) Besteht fiir ein Fahrzeug, fiir das ein amtliches
Kennzeichen zugeteiltist, keine dem Pflichtver-
sicherungsgesetz entsprechende Kraftfahrzeughaft-
pflichtversicherung, so hat der Halter unverziiglich
der zustdndigen Zulassungsstelle den Fahrzeug-
schein oder — bei zulassungsfreien Fahrzeugen, fiir
die ein amtliches Kennzeichen zugeteilt ist — die
amtliche Bescheinigung fber die Zuteilung des
Kennzeichens abzuliefern und von ihr das Kenn-
zeichen entstempeln zu lassen. Handelt es sich um
einen Anhéanger, so hat er der zustindigen Zu-
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laussungssletle unverziiglich auch die elwa ausgefer-
tigten Anhdangerverzeichnisse zur Eintragung der
Entstempelung des Kennzeichens vorzulegen.

(2) Ertdhrt die Zulassungsstelle durch eine An-
zeige (§ 29 ¢) oder auf andere Weise, daBl fiir das
Fahrzeug keine dem Ptlichtversicherungsgesetz ent-
sprechende Krafifahrzeughaftpflichtversicherung
besteht, so hal siec unverziglich den Fahrzeugschein
oder — bei zulassungsireien Fahrzeugen, fir die ein
amtliches Kennzeichen zugeteilt ist — die amtliche
Bescheinigung ber die Zuteilung des Kennzeichens
einzuzieben und das Kennzeichen zu entstempeln.
Handelt es sich um cinen Anhénger, so ist die Ent-
stempelung auch in den etwa ausgefertigten An-
hdngerverzeichnissen zu vermerken.

2. Uberwachung des Versicherungsschutzes
bei Fahrzeugen mit Versicherungskennzeichen

§ 29e

Versicherungskennzeichen

(1} Folgende Fahrzeuge durfen, wenn ihr Halter
zum  AbschluB ciner Kraftfahrzeughaftpflichtver-
sicherung nach dem Pflichtversicherungsgesetz ver-
pflichtet ist und wenn sich ihr regelméafiger Stand-
ort im Geltungsbereich dieser Verordnung befindet,
unbeschadet der Vorschriften lber die Betriebs-
erlaubnispflicht auf 6ffentlichen Strafflen nur in Be-
trieb gesetzt werden, wenn sie ein giltiges Ver-
sicherungskennzeichen fiihren:

1. Kleinkraftrader mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 40 km/h;

2. Fahrrader mit Hilfsmotor;

3. maschinell angetriebene Krankenfahrstiihle.

(2} Durch das Versicherungskennzeichen wird
nachgewiesen, dafl fir das Fahrzeug eine dem
Pflichtversicherungsgesetz entsprechende Kraftfahr-
zeughaftpflichtversicherung besteht. Der Versiche-
rer hdndigt dem Halter auf Antrag ein Versiche-
rungskennzeichen aus und erteilt hieriber eine Be-
scheinigung; fiir den Nachweis von Namen und
Anschrift des Halters gilt § 23 Abs. 1 Nr. 1 sinn-
gemaB. Der Fihrer des Fahrzeugs hat die Bescheini-
gung mitzufiithren und zustdndigen Personen auf
Verlangen zur Prifung auszuhdndigen. Versiche-
rungskennzeichen und Bescheinigung diirfen dem
Halter erst nach Entrichtung der Pramie fir das
Verkehrsjahr ausgehidndigt werden, fir das sie gel-
ten sollen; sie verlieren ihre Geltung mit dem Ab-
lauf dieses Verkehrsjahrs. Als Verkehrsjahr gilt der
Zeitraum vom 1. Mérz bis zum Ablauf des nachsten
Monats Februar.

(3) Das Versicherungskennzeichen besteht aus
einer Tafel, die eine Erkennungsnummer und das
Zeichen des zustdndigen Verbandes der Kraftfahrt-
versicherer oder, wenn kein Verband zusténdig ist,
das Zeichen des Versicherers tragt sowie das Ver-
kehrsjahr angibt, fiir welches das Versicherungs-
kennzeichen gelten soll, Die Erkennungsnummer
setzt sich aus nicht mehr als 3 Ziffern und nicht
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mehr als 3 Buchstaben zusammen. Die Ziffern sind
in einer Zeile iiber den Buchstaben anzugeben. Die
Nummer ist so zu wdhlen, daB jedes fiir das lau-
fende Verkehrsjahr ausgegebene Versicherungs-
kennzeichen sich von allen anderen giltigen Ver-
sicherungskennzeichen unterscheidet. Das Ver-
kehrsjahr ist durch die Angabe des Kalenderjahrs
zu bezeichnen, in welchem es beginnt. Der zustan-
dige Verband der Kraftfahrtversicherer oder, wenn
kein Verband zusidndig ist, das Kraftfahrt-Bundes-
amt teilt mit Genehmigung des Bundesministers fiir
Verkehr den Versicherern die Erkennungsnummern
zu.

§ 20f
Meldung an das Kraftfahrt-Bundesamt, Auskunit

(1} Der Versicherer hat dem Kraftfahrt-Bundes-
amt auf einer Karteikarte, deren Muster vom Kraft-
fahrt-Bundesamt genehmigt ist, zu melden

1. die Erkennungsnummer des ausgehdndigten Ver-
sicherungskennzeichens,

. den Namen und die Anschrift des Halters,
. die Art und den Hersteller des Fahrzeugs,

. die Fahrgestellnummer,
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. den Zeitpunkt der Beendigung des Versiche-
rungsverhalinisses gemdBl § 3 Nr. 5 des Pflicht-
versicherungsgesetzes.

(2) Das Kraftfahrt-Bundesamt erteilt im Einzelfall
auf Antrag Behorden und bei Darlegung eines be-
rechtigten Interesses auch anderen Auskunft iber
die Fahrzeuge, die Halter und die Versicherungen.

§ 29g

Rote Versicherungskennzeichen

Fahrten zur Feststellung und zum Nachweis der
Gebrauchsféhigkeit eines versicherungskennzei-
chenpflichtigen Fahrzeugs (Probefahrten) und Fahr-
ten, die in der Hauptsache der Uberfiibrung eines
solchen Fahrzeugs an einen anderen Ort dienen
(Uberfithrungsfahrten), diirfen vorbehaltlich der
Vorschriften tiber die Betriebserlaubnispflicht mit
Versicherungskennzeichen unternommen werden,
deren Beschriftung und Rand rot sind. Als Probe-
fahrten gelten auch Fahrten zur allgemeinen An-
regung der Kauflust durch Vorfithrung in der
Offentlichkeit, nicht aber Fahrten gegen Verglitung
fiir Benutzung des Fahrzeugs. Fir die Meldung sol-
cher Versicherungskennzeichen gilt § 29f Abs. 1
Nr. 3 bis 5 nicht; als Halter ist der Versicherungs-
nehmer anzugeben.

§ 29h

MaBnahmen bei vorzeitiger Beendigung des
Versicherungsverhilinisses

Endet das Versicherungsverhaltnis vor dem Ab-
lauf des Verkehrsjahrs, das auf dem Versicherungs-
kennzeichen angegeben ist, so hat der Versicherer
den Halter zur unverziiglichen Riickgabe des Ver-
sicherungskennzeichens und der dariiber erteilten
Bescheinigung aufzufordern. Kommt der Halter der
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Aufforderung nicht nach, so bal der Versicherer
hiervon die zuslindige Behdrde (§ 68) in Kenntnis
zu setzen. Die Behorde zicht das Versicherungs-
kennzeichen und die Bescheinigung ein.

HI. Bau- und Betriebsvorschriften
1. Allgemeine Vorschriften

§ 30

Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge mussen so gebaut und ausgeristet
sein, daB

1. ihr verkehrsiiblicher Belrieb niemanden schadigt
oder mehr als unvermeidbar gefdahrdet, behindert
oder belastigt,

2. die Insassen insbesondere bei Unféllen vor Ver-
letzungen moglichst geschiilzt sind und das Aus-
mafl und die Folgen von Verletzungen moglichst
gering bleiben.

(2) Fahrzeuge missen in straBenschonender Bau-
weise hergestellt sein und in dieser erhalten wer-
den.

(3) Far die Verkehrs- oder Betriebssicherheit
wichtige Fahrzeugteile, die besonders leicht abge-
nutzt oder beschddigt werden konnen, miissen ein-
fach zu dberpriifen und leicht auswechselbar sein.

§ 31

Verantwortung fiir den Betrieb der Fahrzeuge

(1) Wer ein Fahrzeug oder einen Zug miteinander
verbundener Fahrzeuge fithrt, mufl zur selbstdndi-
gen Leitung geeignet sein.

(2) Der Halter darf die Inbetriebnahme nicht an-
ordnen oder zulassen, wenn ihm bekannt ist oder
bekannt sein muB, daB der Fiihrer nicht zur selb-
standigen Leitung geeignet oder das Fahrzeug, der
Zug, das Gespann, die Ladung oder die Besetzung
nicht vorschriftsméaBig ist oder daB die Verkehrs-
sicherheit des Fahrzeugs durch die Ladung oder
die Besetzung leidet.

§ 31a

Fiihrung eines Fahrtenbuchs

Die Verwaltungsbehorde kann cinem Fahrzeug-
halier fiir ein oder mehrere Fahrzeuge die Fiithrung
eines Fahrtenbuchs auferlegen, wenn die Feststel-
lung eines Fahrzeugfihrers nach einer Zuwider-
handlung gegen Verkehrsvorschriften nicht mog-
lich war. Der Fahrzeughalter oder sein Beauftragter
hat in dem Fahrtenbuch fiir ein bestimmtes Fahr-
zeug und fir jede einzelne Fahrt unverziiglich nach
deren Beendigung einzutragen, wer das Fahrzeug
gefiihrt hat. Das Fahrtenbuch ist noch 6 Monate

: Bonn, den 29. November 1974
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nach Ablauf der Zeit, fiir die es gefiihrt werden mu8,
aufzubewahren; es ist zustdndigen Personen auf
Verlangen jederzeit zur Priiffung auszuhéndigen.

2. Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger

§ 32
Abmessungen von Fahrzeugen und Ziigen

(1) Bei Kraftfahrzeugen und Anhéngern betrdgt
die hochstzulassige

1. Breite iiber alles

2
W
3

a) allgemein

b) bei land- oder forstwirtschaftlichen
Arbeitsgeraten

c) bei auswechselbaren land- oder forst-
wirtschaftlichen Anbaugerdten an
Zugmaschinen und Sonderfahrzeugen
sowie bei Geraten an Fahrzeugen fur
die Stra8enunterhaltung

3.0m

3.0m

d) bei Schneerdumgerdten — ausgenom-

men wéhrend der Schneerdumung — 3.0m

e) bei Anhédngern hinter Kraftrddern 1.0m
Unberiicksichtigt bleiben Breiteniiber-
schreitungen durch Reifen in der Be-
riihrungszone mit der Fahrbahn, Schnee-
ketten, Begrenzungsleuchten, Spurhalte-
leuchten, Fahrtrichtungsanzeiger, Au-
Benspiegel, elastische  Schmutzféanger
und herablaBbare Trittstufen. Gemessen
wird bei geschlossenen Tiren und Fen-
stern und bei Geradeausstellung der
Réder.

2. Hohe iber alles
3. Lange 1iiber alles —
AuBenspiegel —
a) bei Einzelfahrzeugen — ausgenom-
men Sattelanhanger —
b) bei Sattelkraftfahrzeugen {(Sattelzug-
maschine und Sattelanhédnger)
¢) bei Kraftomnibussen, die als Gelenk-
fahrzeuge ausgebildet sind (Kraft-
fahrzeuge, deren Nutzfliche durch
ein Gelenk unterteilt ist, bei denen
der angelenkte Teil jedoch kein
selbstdndiges Fahrzeug darstelit)
d) bei Ziigen (unter Beachtung der Vor-
schriften iiber die Einzelfahrzeuge)

4.0 m
ansgenomimen

12,0m

150m

18,0 m

18,0 m.

(2) Kraftfahrzeuge und Ziige miissen so gebaut
und eingerichtet sein, daB die bei einer Kreisfahrt
von 360° iiberstrichene Ringflache mit einem &auBe-
ren Radius von 12 m keine groficre Breite als 6,7 m
hat. Dabei muB die vordere — bei hinterradgelenk-
ten Fahrzeugen die hintere — auflerste Begrenzung
des Kraftfahrzeugs auf dem Kreis von 12 m Radius
gefiihrt werden. Beim Einfahren aus der tangieren-
den Geraden in diesen Kreis darf kein Teil des
Kraftfahrzeugs oder Zuges diese Gerade um mehr
als 0,8 m nach aufien {iberschneiden.

(3) Am UmriB der Fahrzeuge diirfen keine Teile
so hervorragen, daB sie den Verkehr mehr als un-
vermeidbar gefahrden.
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§ 32a
Mitfithren von Anhidngern

Hinter Krafttahrzeugen darf nur ein Anhdnger
mitgefiihrt werden. Es dirfen jedoch hinter Zug-
maschinen 2 Anhdnger mitgefithrt werden, wenn die
fir Zige mit einem Anhédnger zuldssige Lange nicht
tberschritten wird. Hinter Sattelkraftfahrzeugen
dart kein Anhdnger mitgefithrt werden. Hinter
Kraftomnibussen darf nur ein lediglich fiir die Ge-
pdckbeforderung bestimmter Anhdnger mitgefiihrt
werden. Fir Kraftomnibusse, die im Linienverkehr,
besonders im Berufsverkehr, eingesetzt werden,
kann die Genehmigungsbehorde in dringenden Be-
darfsféllen das Mitfiihren eines Omnibusanhéngers
zulassen; die Gesamtlinge des Zuges darf 18 m nicht
ubersteigen.

§ 32b
Unterfahrschutz

(1) Kraftfahrzeuge und Anhénger mii einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h, bei denen der Abstand von der
hinteren Begrenzung bis zur letzten Hinterachse
mehr als 1000 mm betragt und bei denen in unbela-
denem Zustand entweder das hintere Fahrgestell in
seiner ganzen Breite oder die Hauptteile der Karos-
serie eine lichte Hohe von mehr als 700 mm iiber
der Fahrbahn haben, missen mit einem Unterfahr-
s‘chutz ausgerustet sein.

(2) Der Unterfahrschutz muBb wie folgt beschaffen
sein:
1. Die Unterkante des Unterfahrschutzes muB bei

unbeladenem Fahrzeug weniger als 700 mm vom
Boden entfernt sein.

2. Der Unterfahrschutz darf an der Belestigungs-
stelle die Fahrzeughreite nicht iberschreiten und
an keiner Seite mehr als 100 mm unterschreiten.

3. Der Unterfahrschutz mufl so weit hinten wie mog-
lich am Fahrzeug angebracht sein; er darf nicht
mehr als 600 mm von der hinteren Begrenzung
des Fahrzeugs entfernt sein.

4. Die Enden des Unterfahrschutzes diirfen nicht
nach hinten umgebogen sein.

5. Der Unterfahrschutz mul fest mit den Fahrzeug-
lingstrégern oder mit anderen an deren Stelle
vorhandenen Bauteilen verbunden sein.

6. Der Unterfahrschutz muffi die Biegefestigkeit
eines Stahltrigers besitzen, dessen Querschnitt
ein Widerstandsmoment gegen Biegung von
20 cmm® aufweist.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten nicht fiir
. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen,
. Arbeitsmaschinen,

. Sattelzugmaschinen,

W N e

. zweirddrige Anhédnger, die zum Transport von
Langmaterial bestimmt sind,
5. Fahrzeuge, bel denen das Vorhandensein eines

Unterfahrschutzes mit dem Verwendungszweck
des Fahrzeugs unvereinbar ist.
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§ 33
Schleppen von Fahrzeugen

(1) Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart zum Betrieb
als Kraftfahrzeug bestimmt sind, dirfen nicht als
Anhidnger betrieben werden. Die Verwaltungsbehor-
den {Zulassungsstellen) kénnen in Einzelfallen Aus-
nahmen genehmigen.

(2) Werden Ausnahmen nach Absatz 1 genehmigt,
so gelten folgende Sondervorschriften:

1. Das schleppende Fahrzeug darf jeweils nur ein
Fahrzeug mitfihren. Dabei muB das geschleppte
Fahrzeug durch eine Person gelenkt werden, die
die beim Betrieb des Fahrzeugs als Kraftfahrzeug
erforderliche Fahrerlaubnis besitzt. Satz 2 gilt
nicht, wenn die beiden Fahrzeuge durch eine Ein-
richtung verbunden sind, die ein sicheres Lenken
auch des geschleppten Fahrzeugs gewdhrleistet,
und die Anhdngelast nicht mehr als die Halfte
des Leergewichts des ziehenden Fahrzeugs, je-
doch in keinem Fall mehr als 750 kg betragt.

2. Das geschleppte Fahrzeug unterliegt nicht den
Vorschriften iber das Zulassungsverfahren.

3. Das geschleppte Fahrzeug bildet mit dem ziehen-
den Fahrzeug keinen Zug im Sinne des § 32.

4. Beziiglich der §§ 41, 53, 54, 55 und 56 gilt das
geschleppte Fahrzeug als Kraftfahrzeug.

5. § 43 Abs. 1 Satz 2 und 3 sowie Abs. 4 Satz 1 ist
nicht anzuwenden.

6. Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht
von mehr als 4 t diirfen nur mit Hilfe einer Ab-
schleppstange mitgefithrt werden.

7. Die fir die Verwendung als Kraftfahrzeug vor-
geschriebenen oder flr zuldssig erkldrten lichi-
technischen Einrichtungen diirfen am geschlepp-
ten Fahrzeug angebracht sein. Soweit sie fiir An-
hdnger nicht vorgeschrieben sind, brauchen sie
nicht betriebsfertig zu sein.

§ 34

Achslast und Gesamtgewicht,
Laufrollenlast von Gleisketienfahrzeugen

(1) Die Achslast ist die Gesamtlast, die von den
Rddern einer Achse auf die Fahrbahn ibertragen
wird. Die Einzelachslast ist die Gesamtlast aller
Réder, deren Mittelpunkte zwischen 2 weniger ais
1 m voneinander entfernten, zum Mittelléngsschnitt
des Fahrzeugs rechtwinklig stehenden Vertikalebe-
nen liegen (Einzelachse). Die Doppelachslast ist die
Gesamtlast aller Rdder, deren Mittelpunkte zwi-
schen 2 mindestens I m und weniger als 2 m von-
einander entfernten, zum Mittelldngsschnitt des
Fahrzeugs rechtwinkiig stehenden Vertikalebenen
liegen (Doppelachse).

(2) Die zulassige Achslast ist die Achslast, die
unter Berlicksichtigung der Werkstoffbeanspru-
chung und nachstehender Vorschriften nicht tiber-
schritten werden darf:

§ 34 Abs. 3 (Hochstwerte fiir Achslasten);

§ 36 (Bereifung und Laufflachen);

§ 41 Abs. 11 (Bremsen an einachsigen Anhdngern).
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Das zulassige Gesamligewicht ist das Gewicht, das
unter Berucksichtigung der Werkstoffbeanspru-
chung und nachstehender Vorschriften nicht tber-
schritten werden darf:

§ 34 Abs. 3 (IHochsiwerte fiir Achslasten und

Gesamtgewichte);

§ 34 Abs. 6 und 7 (Sonderbeslimmungen fir Gleis-
kettenfahrzeuge);

§34a (Anzahl der zuldssigen Pldtze in
Kraftomnibussen);
§ 35 {(Mindestmotorleistung);

§ 41 Abs. 10 (Auflauthremsen);
§ 41 Abs. 15 (Dauerbremse).

Das danach zuléssige Gesamtgewicht errechnet sich

1. bei Zugen aus der Summe der zuldssigen Ge-
samtgewichte des ziehenden Fahrzeugs und des
Anhangers,

]

. bei Sattelkraftfahrzeugen aus der Summe der zu-
lissigen Gesamtgewichte der Sattelzugmaschine
und des Sattelanhéngers, vermindert um die je-
weils hohere zuldssige Aufliegelast der Sattel-
zugmaschine oder des Sattelanhdngers, bei glei-
chen zuldssigen Aufliegelasten um diesen Wert.

Ergibt sich danach ein hoherer Wert als 38 t, so gel-
ten als zuldssiges Gesamtgewicht 38 t.

(3) Bei Kraftfahrzeugen und Anhdngern mit Luft-
reifen oder den in § 36 fiir zulassig erklarten Gummi-
reifen dirfen die zuldssige Achslast und das zulés-
sige Gesamtgewicht folgende Werte nicht iber-
steigen:

1. Einzelachslast 10,0t
jedoch im Saarland fur den grenziiber-
schreitenden Giuterverkehr 13,0t

2. Doppelachslast 16,0t
jedoch im Saarland fiir den grenziber-
schreitenden Giiterverkehr 210t

3. zulassiges Gesamtgewicht
a) Einzelfahrzeug — ausgenommen Sat-

telanhénger —
1. Fahrzeug mit nicht mehr als 2 Ach-
sen 16,0t
jedoch im Saarland fiir den grenz-
uberschreitenden Giiterverkehr 19,0t
2. Fahrzeug mit mehr als 2 Achsen 22,0t
jedoch im Saarland fiir den grenz-
iberschreitenden Gilterverkehr 26,0t
b) Kraftomnibus, der als Gelenkfahrzeug
ausgebildet ist, 28,0t
¢) Sattelkraftfahrzeug 38,0t
d) Zug (unter Beachtung der Vorschrif-
ten tber die Einzelfahrzeuge) 38,01t

Sind Fahrzeuge mit anderen Reifen versehen, so
darf die Achslast héchstens 4 t betragen. StraBen-
walzen sind von den Vorschriften iiber Achslasten
befreit. Das zuldssige Gesamtgewicht dreirddriger
Fahrrader mit Hilfsmotor zur Lastenbefdérderung
darf héchstens 250 kg betragen.

(4) Bei Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen
und bei Anhéngern zur Laslenbeférderung miissen
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aullen an der rechten Seite des Fahrzeugs jeweils
iiber den Radern die zuldssigen Achslasten sowie
am vorderen Teil der Fahrzeuge das zulassige Ge-
samtgewicht — bei Sattelzugmaschinen und bei Sat-
telanhédngern auch dic zuldssige Aufliegelast — an-
geschricben sein; die Hohe der Schriftzeichen mubB
mindestens 49 mm, die Schriftslarke mindestens
7 mm betragen. Dies gilt nicht fiir Fahrzeuge der
Bundeswehr, des Bundesgrenzschutzes, der Polizei
und des Katastrophenschutzes sowie fiir eisenbe-
reifte Anhdnger, die nur fir land- oder forstwirt-
schaftliche Zwecke verwendet werden. Bei Fahr-
zeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
nicht mehr als 2,8 t genligen Schriftzeichen mit einer
Hohe von mindestens 20 mm und einer Schriftstarke
von mindestens 2,5 mm. Bei Sattelzugmaschinen
diirfen die zuldssigen Achslasten und die zuldssige
Aufliegelast an einem anderen Teil der rechten
Fahrzeugseite (z. B. am Fiithrerhaus) angeschrieben
sein.

(5) Kann der Fiihrer eines Fahrzeugs auf Verlan-
gen einer zustdndigen Person die Einhallung der
fir das Fahrzeug zugelassenen Achslasten nicht
glaubhaft machen, so ist er verpflichtet, sie nach
Weisung dieser Person auf einer Waage oder einem
Achslastmesser (Radlastmesser) feststellen zu las-
sen. Liegt die Waage nicht in der Fahrtrichtung des
Fahrzeugs, so besteht diese Verpflichtung nur, wenn
der zuriickzulegende Umweg nicht mehr als 6 km
betrigt. Nach der Wdgung ist dem Flhrer eine Be-
scheinigung iiber das Ergebnis der Wagung zu er-
teilen. Die Kosten der Wé&gung fallen dem Halter
des Fahrzeugs zur Last, wenn ein zu beanstandendes
Ubergewicht festgestellt wird. Die priifende Person
kann eine der Uberlastung entsprechende Um- oder
Entladung fordern, deren Kosten der Halter zu tra-
gen hat.

(6) Bei Fahrzeugen, die ganz oder teilweise auf
endlosen Ketten oder Bdandern laufen {Gleisketlen-
fahrzeuge), darf die Last einer Laufrolle auf ebener
Fahrbahn 1,5 t nicht {ibersteigen. Laufrollen miissen
bei Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht von mehr
als 8 t so angebracht sein, daB die Last einer um
60 mm angehobenen Laufrolle bei stehendem Fahr-
zeug nicht mehr als doppelt so grof ist wie die auf
ebener Fahrbahn zuldssige Laufrollenlast. Das Ge-
samtgewicht von Gleiskettenfahrzeugen darf 18 t
nicht iibersteigen.

(7) Ein Gleiskettenfahrzeug (Absatz 6) darf die
Fahrbahn zwischen der ersten und letzten Laufrolle
hochstens mit 4 t je Meter belasten; die Belastung
darf 6 t je Meter betragen, wenn sich das Gewicht
auf 2 hintereinander laufende Gleiskettenpaare oder
eine Radachse und ein Gleiskettenpaar verteilt und
der Lingsabstand zwischen der Mitte der vorderen
und hinteren Auflagetlachen mindestens 3 m be-
tragt.

§ 34a
Besetzung von Kraftomnibussen
(1) In Kraftomnibussen dirfen nicht mehr Perso-

nen befordert werden, als nach den Angaben im
Fahrzeugschein Pldtze zuldssig sind.
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(2) Die Zahl der zulissigen Plialze ergibt sich
aus dem Leergewicht und dem zuldssigen Gesami-
gewidcht des Pahrzeugs sowie einem Durchschnitts-
gewidht von 65 kg bei Kraftomnibussen im Ge-
legenheitsverkehr von 75 kg fir jede erwachsene
Person. Tar Kinder bis zum vollendeten 14, Lebens-
jahr ist cin Durchschnitisgewicht von 50 kg zugrunde
zu legen. Aul Antrag des Verligungsberechligten,
oder wenn die Ausslatlung des Fahrzeugs dies er-
fordert, ist eine niedrigere Zahl von Pldalzen fest-
zulegen. Durch bauliche Mabnahmen mufl sicher-
gestellt sein, dah das zulissige Gesamtgewicht durch
eine Uberbesetzung des Fahrzeugs nicht dberschrif-
ten werden kann; dies gill nicht, wenn das Fahrzeug
ausschlieflich fir Fahrlen verwendet wird, bei de-
nen Stehpldtze unzuldssig sind.

(3) Je 2 nebencinanderlicgende Platze diirfen im
Rahmen des zuldssigen Gesamigewichts des Fahr-
zeugs mit 3 Kindern bis zum vollendeten 12. Lebens-
jahr besetzt werden. Dies gilt nicht im Gelegen-
heitsverkehr nach § 46 des Personenbeforderungs-
gesetzes.

(4) Fiir Stehplatze miissen geeignete Halleeinrich-
tungen vorhanden sein.

(5) Glasscheiben, die unmittelbar an Stehpldtze
angrenzen, miissen mit Schutzstangen versehen
sein, wenn der untere Rand der Scheibe weniger als
1400 mm Gber dem FuBiboden liegt und die Scheibe
nicht aus vorgespanntem Glas besteht.

(6) Die Zahl der zugelassencn Sitz- und Stehplatze
ist an gut sichtbarer Stelle in gut lesharer Schrift
anzuschreiben.

§ 35
Motorleistung

Bei Lastkraftwagen und Kraftomnibussen, bei
Sattelkraftfahrzeugen zur Giler- oder Personenbe-
forderung sowie bei Lastkraftwagen- und Kraft-
omnibusziigen muBl eine Motorleistung von minde-
stens 8 PS (6 kW), bei Zugmaschinen und Zugma-
schinenzigen — ausgenommen fiir land- oder forst-
wirtschaftliche Zwecke — von mindestens 3 PS
(22 kW) je Tonne des zuldssigen Gesamigewichts
des Kraftfahrzeugs und der jeweiligen Anhdngelast
vorhanden sein; dies gilt nicht f{iir die mit elektri-
scher Energie angelriebenen Fahrzeuge sowie fiir
Kraftfahrzeuge — auch mit Anhénger — mit einer
durch die Bauarl bestimmten Hdéchstigeschwindig-
keit von nicht mehr als 25 km/h.

§ 35a
Sitze, Sicherheitsgurte, Riickhaltesysteme

(1) Der Sitz oder Stand des Fahrzeugfiihrers und
sein Betatigungsraum sowie die Einrichtungen zum
Fiithren des Fahrzeugs mussen so angeordnet und
beschaffen sein, dafl das Fahrzeug — auch bei ange-
legltem Sicherheitsgurt oder Verwendung eines
anderen Riickhaltesystems --- sicher gefiihrt wer-
den kann.
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(2) Die Sitze, ihre Lehnen und ihre Befestigung
miissen sicheren Halt bieten und allen im Betrieb
auftretenden Beanspruchungen standhalten. Klapp-
hare Sitze und Rickenlehnen, hinter denen sich wei-
tere Sitze befinden und die nach hinten nicht durch
eine Wand von anderen Sitzen gelrennt sind, mis-
sen sich in normaler. Fahr- oder Gebrauchsstellung
selbsttatig verriegeln; dies g¢ilt nicht fiur seitlich
klappbare Sitze (z.B. im Gang von Kraftomnibus-
sen). Die Entriegelungseinrichtung muf von dem
dahinterliegenden Sitz aus leicht zugénglich und
bei geoffneter Tlr auch von auBen einfach zu be-
tatigen sein. Rickenlehnen miussen so beschaffen
sein, daB} fir die Insassen Verletzungen nicht zu
erwarten sind.

{3) Zugmaschinen — ausgenommen Elektrokar-
ren und einachsige Zugmaschinen — mussen mit
einem fest angebrachten Sitz fir mindestens einen
Beifahrer ausgertstet sein.

(4) Kraftrader, auf denen ein Beifahrer betordert
wird, missen mit einem Sitz, einem Handgriff und
beiderseits mit FuBstiitzen fir den Beifahrer ausge-
riistet sein. Dies gilt nicht bei der Mitnahme eines
Kindes unter 7 Jahren, wenn fiir das Kind ein be-
sonderer Sitz vorhanden und durch Radverkleidun-
gen oder gleich wirksame Einrichtungen dafar ge-
sorgt ist, daB die FiBe des Kindes nicht in die
Speichen geraten kénnen.

(5) Abmessungen und Anordnung der Sifze in
Kraftomnibussen miissen der Anlage X entspre-
chen. Bei Fahrzeugen mit mehr als 14 Fahrgast-
platzen mussen die Siltze so angeordnet sein, daB
in Langsrichtung des Fahrzeugs ein Gang {rei bleibt.

(6) Personenkraltwagen sowie Lastkraftwagen mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als
2,8 t missen mit Einrichtungen (Verankerungen)
zum Anbringen von mindestens je einem Schulter-
gurt in Verbindung mit einem Beckengurt (Drei-
punkigurt) fir die unmittelbar hinter der Wind-
schutzscheibe befindlichen AuBensitze versehen
sein; dies gilt nicht flir Personenkrattwagen, wenn
Riickhaltesysteme nach Absatz 7 eingebaut sind.
An den Ubrigen Siizen sowie an samtlichen Sitzen
der in Satz ! genannten Fahrzeuge mit offenem Auf-
bau geniigen Verankerungen flir Beckengurie
{Zweipunktgurte).

(7) In Personenkrafiwagen sowie in Lastkraft-
wagen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
nicht mehr als 2,8 t mul fir die unmittelbar hinter
der Windschutzscheibe befindlichen AuBensitze je-
weils mindestens ein Schultergurt in Verbindung
mit einem Beckengurt (Dreipunktgurt) in betriebs-
fertigem Zustand mitgefihrt werden; dies gilt nicht,
wenn die vorgenannten AuBensitze mit Riickhalte-
systemen ausgeriUstet sind, die in ihrer Wirkung
mindestens Dreipunktgurten entsprechen. In den in
Satz | genannten Fahrzeugen mit offenem Aufbau
geniigen Beckengurte (Zweipunktgurte).

§ 35D
Einrichtungen zum sicheren Fiihren der Fahrzeuge

(1) Die Einrichtungen zum Fiihren der Fahrzeuge
miissen leicht und sicher zu bedienen sein.
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(2) Fir den Fahrzeugfithrer muB ein ausreichen-
des Sichtfeld unter alien Betriebs- und Witterungs-
verhdlinissen gewdhrleistet sein. Bei Kraftomnibus-
sen muf durch bauliche MafBnahmen sichergestellt
sein, daB sich neben dem Fahrzeugfihrer keine Per-
sonen aufhalten konnen. In Kraftomnibussen des
Ferienziel-Reiseverkehrs, des Ausflugs- und des
Mietomnibusverkehrs (§ 48 Abs.1 und 2 und § 49
des Personenbefdrdcrungsgesetzes) diirfen jedoch
neben dem Platlz des Fahrzeugliuhrers 2 Sitze fiir das
Begleitpersonal vorhanden sein, wenn an diesen
Sitzen die Aufschrift ,Nur fiir Begleifpersonal” an
gut sichtbarer Stelle gut lesbar angebracht ist; dies
gilt auch, wenn diese Kraftomnibusse im Linienver-
kehr (§ 42 und § 43 Nr. 1 bis 4 des Personenbeforde-
rungsgesetzes) verwendet werden.

§ 35¢
Heizung und Liiftung

Geschlossene Flihrerraume in Krattfahrzeugen mit
einer durch die Bauart bestimmten Hoéchstge-
schwindigkeit von mehr als 25 km/h miissen ausrei-
chend beheizt und beliiftel werden kénnen.

§ 35d
Einrichtungen zum Auf- und Absteigen, Fufiboden

(1) Die Beschaffenheit der Fahrzeuge muB siche-
res Auf- und Absteigen erméglichen.

(2) Bei Kraftomnibussen darf die Trittstute der
Ein- und Ausstiege fiir Fahrgdaste — bei mehreren
Trittstufen die untere — hochstens 400 mm tber der
Fahrbahn liegen.

{3) Der FuBboden in Kraftomnibussen muf aus-
reichende Sicherheit gegen Ausgleiten bieten.

(4) Ubergdnge innerhalb von Kraftomnibussen,
die Gelenkfahrzeuge sind, miissen so ausgefihrt
sein, daB sie von den Fahrzeuginsassen ohne Gefahr
betreten werden kénnen.

§ 35¢e

Tiiren

(1) Tiren und Tirverschlisse miissen so beschaf-
fen sein, daB beim SchlieBen storende Gerdusche
vermeidbar sind.

(2) Tirverschlisse mussen so beschaffen sein,
daB ein unbeabsichtigtes Offnen der Tiiren nicht zu
erwarten ist.

(3) Die Tirbédnder (Scharniere} von Drehtiiren —
ausgenommen Falttiiren — an den Léangsseiten von
Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmtien Hochstgeschwindigkeit von mehr als
25 km/h missen auf der in der Fahrtrichtung vorn
liegenden Seite der Tiren angebracht sein. Dies gilt
bei Doppeltiiren fiir den Tiirfligel, der zuerst ge-
offnet wird; der andere Tirfliigel muB far sich ver-
riegell. werden konnen. Tiren missen bei Gefahr
von jedem erwachscnen Fahrgast gedfinet werden
konnen.
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(4) In" Kraftomnibussen miissen Ein- und Aus-
stiege fiir die Fahrgéste an der rechten Fahrzeug-
seite liegen. Es miissen mindestens vorhanden sein

1. bei Fahrzeugen mit nicht mehr als 26 Fahrgast-
plétzen ein Ein- und Ausstieg mit mindestens
650 mm lichter Weite, '

2. bei Fahrzeugen mit mehr als 26 Fahrgastplatzen
2 Ein- und Ausstiege mit mindestens je 650 mm
oder ein Ein- und Ausstieg mit mindestens
1200 mm lichter Weite.

{5) Bei Kraftomnibussen dirfen beim Einmann-
betrieb im Linienverkehr fiir die Fahrgaste hoch-
stens 2 Ein- und Ausstiege vorhanden oder in Ge-
brauch sein. Die Ein- und Ausstiege miissen so an-
geordnet sein, dafl der Fiihrer von seinem Sitz aus
das Ein- und Aussteigen der Fahrgaste beobachten
kann. Turen miissen vom Fiihrersitz aus geoffnet
und geschlossen werden konnen; die Endstellungen
der Tiiren miissen dem Fihrer sinnfilliy angezeigt
werden. Satz 3 gilt nicht, wenn der durchschnitt-
liche Haltestellenabstand mehr als 3 km betréagt.

(6) Tiiren miissen wahrend der Fahrt geschlossen
sein.

§ 351

Notausstiege in Kraitomnibussen

(1) In Kraftomnibussen miissen Notausstiege vor-
handen sein, und zwar an jeder Langsseite minde-
stens

1. ein Notausstieg bei nicht mehr als 26 Fahrgast-
platzen,

2. zwei Notausstiege bei 27 bis 50 Fahrgastpldtzen,
3. drei Notausstiege bei 51 bis 80 Fahrgastpldtzen,

4. vier Notausstiege bei mehr als 80 Fahrgastplat-
zZen.

An der rechten Lédngsseite darf ein Notausstieg
weniger vorgesehen werden, wenn sich in der Riick-
wand eine Tiir mit einer lichten Weite von minde-
stens 430 mm oder ein Notausstieg befindet.

(2) Notausstiege sind

1. Fenster mit lichten Abmessungen von mindestens
600 mm X 430 mm. Sie miissen sich leicht und
schnell 6ffnen, zerstéren oder entfernen lassen.
Die Ecken der Fenster, die als Notausstiege vor-
gesehen sind, konnen mit einem Radius bis zu
250 mm abgerundet sein. Durch Schutzstangen
darf die Benutzung von Fenstern als Notausstiege
nicht erschwert werden. Fenster mit lichten Ab-
messungen von mindestens 1200 mm X 430 mm
gelten als 2 Notausstiege,

2. Tiiren in der linken Seitenwand mit einer lichten
Weite von mindestens 430 mm. Die Tliren mussen
von innen jederzeit leicht gedffnet werden kon-
nen,

. bei Kraftomnibussen mit nicht mehr als 14 Fahr-
gastplitzen die Ein- und Ausstiege, wenn alle
Fahrzeuginsassen sie erreichen kénnen.

w

(3) Notausstiege miissen durch die Aufschrift
«Notausstieg” deutlich gekennzeichnet sein, soweit
es sich nicht um Tiiren handelt.
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§ 35¢g

Feuerloscher in Kraftomnibussen

(1) In Kraftomnibussen mufl mindestens ein Feuer-
loscher mit einem Fiillgewicht von 6 kg in betriebs-
fertigem Zustand mitgeftithrt werden. Zuldssig sind
nur Feuerldscher, die fiir die Brandklassen

A: Brennbare feste Stoffe (flammen- und glutbil-
dend},

B: Brennbare fhissige Stoffe (flammenbildend),

C: Brennbare gasférmige Stoffe (flammenbildend),

bei  Oberleitungsomnibussen  auBerdem fliir die

Brandklasse

E: Brinde der Klassen A bis C in Gegenwart elek-
trischer Spannung

amtlich zugelassen sind.

(2) Feuerloscher sind in den Fahrzeugen an gut
sichtbarer und leicht zugénglicher Stelle unterzu-
bringen, ein Loscher in unmittelbarer Nahe des
Fahrzeugfiihrers.

(3) Das Fahrpersonal muB mit der Handhabung
der Loscher vertraut sein; hierfir ist neben dem
Fahrpersonal auch der Halter des Fahrzeugs ver-
antwortlich.

(4) Die Fahrzeughalter miissen die Feuerldscher
durch fachkundige Prifer mindestens einmal inner-
halb von 12 Monaten auf Gebrauchsfahigkeit priifen
lassen. Beim Priifen, Nachfiillen und bei Instand-
setzung der Feuerldscher miissen die Leistungswerte
und technischen Merkmale, die dem jeweiligen Typ
zugrunde liegen, gewdhrleistet bleiben. Auf einem
am Feuerloscher befestigten Schild miissen der
Name des Priifers und der Tag der Priiffung ange-
geben sein. -

§ 35h
Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen

(1) In Kraftomnibussen sind Verbandkdasten, die
selbst und deren Inhalt an Erste-Hilfe-Material den
Normblattern DIN 13 163, Ausgabe Maérz 1969 oder
DIN 13 164 Blatt 1, Ausgabe April 1968 entsprechen,
mitzufiihren, und zwar mindestens

1. ein Verbandkasten in Kraftomnibussen mit nicht
mehr als 26 Fahrgastplatzen,

2. 2 Yerbandkasten in anderen Kraftomnibussen.

(2) Die Verbandkéasten in Kraftomnibussen miis-
sen an leicht zugdnglicher Stelle untergebracht sein;
diese Stelle ist deutlich zu kennzeichnen.

(3) In anderen als den in Absatz 1 genannten
Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hoéchstgeschwindigkeit von mehr als
6 km/h mit Ausnahme von Krankenfahrstiithlen,
Kraftradern, Zug- oder Arbeifsmaschinen in land-
oder forstwirtschaftlichen Betrieben sowie anderen
Zug- oder Arbeitsmaschinen, wenn sie einachsig
sind, ist Erste-Hilfe-Material mitzufiihren, das nach
Art, Menge und Beschaffenheit mindestens dem
Normblatt DIN 13 164 Blatt 1, Ausgabe April 1968
entsprichl. Das Erste-Hjlfe-Material ist in einem Be-
haltnis verpackt zu halten, das so beschaffen sein
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muB, daB es den Inhalt vor Staub und Feuchtigkeit
sowie vor Kraft- und Schmierstoffen ausreichend
schitzt.

§ 36
Bereifung und Laufilichen

(1) MaBe und Bauart der Reifen miissen den Be-
triebsbedingungen, besonders der Belastung und
Geschwindigkeit, entsprechen. Bei Verwendung von
M-S-Reifen (Winterreifen) gilt die Forderung hin-
sichtlich der Geschwindigkeit auch als erfillt, wenn
die fiir M+-S-Reifen zulédssige Hochstgeschwindig-
keit unter der durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit des Fahrzeugs liegt, jedoch

1. die fir M--S-Reifen zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit im Blickfeld des Fahrzeugfiithrers sinn-
fallig angegeben ist,

2. die fiir M-+S-Reifen zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit im Betrieb nicht dberschritten wird.

Reifen oder andere Laufflachen diirfen keine Un-
ebenheiten haben, die eine feste Fahrbahn bescha-
digen kénnen; eiserne Reifen miissen abgerundete
Kanten haben. Nagel miissen eingelassen sein.

(2) Die Rader der Kraftfahrzeuge und Anhénger
miissen mit Luftreifen versehen sein, soweit nicht
nachstehend andere Bereifungen zugelassen sind.
Als Luftreifen gelten Reifen, deren Arbeitsvermogen
iiberwiegend durch den Uberdruck des eingeschlos-
senen Luftinhalts bestimmt wird. Luftreifen an Kraft-
fahrzeugen und Anhangern missen am ganzen Um-
fang und auf der ganzen Breite der Laufflache mit
Profilrillen oder Einschnitten versehen sein. Die
Profilrillen oder Einschnitte miissen an jeder Stelle
der Laufflache mindestens 1 mm tief sein.

(3) Statt Luftreifen sind fiir Fahrzeuge mit Ge-
schwindigkeiten von nicht mehr als 25 km/h (ftr
Kraftfahrzeuge ohne gefederte Triebachse jedoch
nur bei Hoéchstgeschwindigkeiten von nicht mehr
als 16 km/h) Gummireifen zuldssig, die folgenden
Anforderungen geniigen: Auf beiden Seiten des Rei-
fens mufB eine 10 mm breite, hervorstehende und
deutlich erkennbare Rippe die Grenze angeben, bis
zu welcher der Reifen abgefahren werden darf; die
Rippe darf nur durch Angaben iiber den Hersteller,
die Gr6B8e und dergleichen sowie durch Aussparun-
gen des Reifens unterbrochen sein. Der Reifen muB
an der Abfahrgrenze noch ein Arbeitsvermogen
von mindestens 6 mkg (60 J) haben. Die Fldchen-
pressung des Reifens darf unter der hochstzulassi-
gen statischen Belastung 8 kg/cm? (0,8 N/mm?)
nicht Ubersteigen. Der Reifen muBl zwischen Rippe
und Stahlband beiderseits die Aufschrift tragen:
.6 mkg” (,60 J“). Das Arbeitsvermogen von 6 mkg
(60 J) ist noch vorhanden, wenn die Eindrickung
der Gummibereifung eines Rades mit Einzel- oder
Doppelreifen beim Aufbringen einer Mehrlast von
1000 kg auf die bereits mit der héchstzulassigen
statischen Belastung beschwerte Bereifung um einen
Mindestbetrag zunimmt, der sich nach folgender
Formel errechnet:

6000
T P+ 500"
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dabei bedeutet { den Mindestbelrag der Zunahme
des Eindrucks in Millimetern und P die hochst-
zuldssige  statische Belastung in Kilogramm. Die
hochstzuldssige statische Belaslung darf 100 kg/cm
(100 N/mm) der Grundflichenbreite des Reifens
nicht ubersleigen; sie darf jedoch 125 kg belragen,
wenn die Fahrzeuge eine Hochstgeschwindigkeit
von 8 km/h nicht Gberschreilen und entsprechende
Geschwindigkeitsschilder (§ 58) angebracht sind.
Die Tlachenpressung ist unter der hdéchstzuldssigen
statischen Belastung ohne Bericksichtigung der
Aussparung auf der Lauffliche zu ermitteln. Die
Vorschriften iiber das Arbeitsvermégen gelten nicht
flir Gummireifen an Elektrokarren mit gefederter
Triebachse und einer durch die Bauarl bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h
sowie deren Anhanger.

(4) Eiserne Reifen mit einem Auflagedruck von
nicht mehr als 125 kg/cm (125 N/mm) Reifenbreite
sind zuldssig

1. fir Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaft-
lichen Betrieben, deren zuldssiges Gesamtgewicht
4t und deren durch die Bauart bestimmte Hoéchst-
geschwindigkeit 8 ki /h nicht iibersteigt,

2. fir Arbeitsmaschinen (§ 18 Abs. 2), deren durch
die Bauart bestimmle Hochstgeschwindigkeit
8 km/h nicht ibersteigt, und fiir Fahrzeuge, die
von ihnen mitgefiithrt werden, '

3. hinter Zugmaschinen mit einer Geschwindigkeit
von nicht mehr als 8 km/h (Betriebsvorschrift)

a) fiir Mébelwagen,

b) fir Wohn- und Schaustellerwagen, wenn sie
nur zwischen dem Festplatz oder Abstellplatz
und dem néchstgclegenen Bahnhof oder zwi-
schen dem TFestplalz und einem in der Néhe
gelegenen Abstellplatz befordert werden,

¢} fiir Unterkunftswagen der Bauarbeiter, wenn
sie von oder nach einer Baustelle befdrdert
werden und nicht gleichzeitig zu einem erheb-
lichen Teil der Beforderung von Gitern die-
nen,

d) fir die beim Wegebau und bei der Wege-
unterhaltung verwendeten fahrbaren Geréte
und Maschinen bei der Beférderung von oder
nach einer Baustelle,

e} fir land- oder forstwirlschaftliche Arbeits-
gerdate und fir Fahrzeuge zur Beforderung
von land- oder forstwirtschafilichen Bedarfs-
gutern, Arbeitsgerdten oder Erzeugnissen.

(5) Bei Gleiskettenfahrzeugen (§ 34 Abs. 6) darf
die Kette oder das Band (Gleiskette) keine schad-
fichen Kratzbewegungen gegen die Fahrbahn aus-
fihren. Die Kanlen der Bodenplatten und ihrer Rip-
pen mussen rund scin. Die Rundungen metallischer
Bodenplatten und Rippen miissen an den L&ngs-
seiten der Gleisketten einen Halbmesser von min-
destens 60 mm haben. Der Druck der durch eine
Laufrolle belasteten Auflageflache von Gleisketten
auf die ebene Fahrbahn darf 15 kg/cm? (1,5 N/mm?)
nicht tibersteigen. Als Auflageflache gilt nur der-
jenige Teil ciner Gleiskette, der tatsédchlich auf
einer ebenen Fahrbahn aufliegt. Im Hinblick auf die
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Beschaffenhcit der Laufflachen und der Federung
wird fur Gleiskettenfahrzeuge und Zige, in denen
Gleiskettenfahrzeuge mitgefithrt werden,

1. allgemein die Geschwindigkeil auf 8 km/h,

2. wenn die Laufrollen der Gleisketten mit 40 mm
hohen Gummireifen versehen sind oder die Auf-
lageflachen der Gleisketten ein Gummipolster
haben, die Geschwindigkeit auf 16 km/h

beschrankt; sind die Laufflachen gummigepolstert
und die Laufrollen mit 40 mm hohen Gummireifen
versehen oder besonders abgefedert, so ist die Ge-
schwindigkcit nicht beschréankt.

§ 36a

Radabdeckungen, Ersatzrider

(1) Die Rader von Kraftfahrzeugen und ihren An-
héngern missen mit hinreichend wirkenden Abdek-
kungen (Kotfliigel, Schmutzfanger oder Radeinbau-
ten) versehen sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht fir

1. Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h,

2. die Hinterrdder von Sattelzugmaschinen, wenn
ein Sattelanhdnger mitgefiithrt wird, dessen Aui-
bau die Rader iiberdeckt und die Anbringung
einer vollen Radabdeckung nicht zuldBt; in die-
sem Falle geniigen Abdeckungen vor und hinter
dem Rad, die bis zur Hohe der Radoberkante
reichen,

3. eisenbereifte Fahrzeuge,

4. Anhénger zur Beforderung von Eisenbahnwagen
auf der Strafie (StraBenroller),

5. Anhénger, die in der durch § 58 vorgeschriebenen
Weise fiir eine Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 25 km/h gekennzeichnet sind,

6. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate,

7. die hinter land- oder forstwirtschaftlichen ein-
achsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mitgefihr-
ten Sitzkarren (§ 18 Abs. 2 Nr. 6 Buchstabe b},

8. die Vorderrdder von mehrachsigen Anhangern
far die Beforderung von Langholz.

(3) Fiir auBen an Fahrzeugen mitgefiihrte Ersatz-
rader missen Halterungen vorhanden sein, die die
Ersatzrider sicher aufnehmen und allen betriebs-
iiblichen Beanspruchungen standhalten kénnen. Die
Ersatzrader miissen gegen Verlieren durch 2 von-
einander unabhdngige Sicherungen gesichert sein.
Die Sicherungen miissen so beschaffen sein, daf
eine von ihnen wirksam bleibt, wenn die andere
— insbesondere durch Bruch, Versagen oder Bedie-
nungsfehler — ausfallt.

§ 37
Gleitschutzeinrichtungen und Schneeketten
(1) Einrichtungen, die die Greifwirkung der Rader

bei Fahrten auBerhalb befestigter StraBen erhohen
sollen (sogenannte Bodengreifer und dhnliche Ein-
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richtungen), missen beim Befahren hefestigter Stra-
flen abgenommen werden, sofern nicht durch Auf-
legen von Schutzreifen oder durch Umklappen der
Greifer oder durch Anwendung anderer Mittel nach-
teilige Wirkungen auf die Fahrbahn vermieden
werden. Satz 1 gilt nicht, wenn zum Befahren be-
festigter StraBen Gleitschutzeinrichtungen verwen-
det werden, die so beschaffen und angebracht sind,
daB} sie die Fahrbahn nicht beschédigen konnen; die
Verwendung kann durch die Bauartgenehmigung
(§ 22 a) aul Straien mit bestimmten Decken und auf
bestimmle Zeiten beschriankt werden,

(2) Einrichtungen, dice
schneebedeckier oder vercister Fahrbahn ermog-
lichen sollen (Schneeketlen), missen so beschaffen
und angebracht sein, daB sie die Fahrbahn nicht
beschddigen kénnen. Schneekelten aus Metall diir-
fen nur bej elastischer Bereifung {§ 36 Abs. 2 und 3)
verwendet werden. Schneeketten miissen die Lauf-
flache des Reifens so umspannen, daB bei jeder
Stellung des Rades ein Teil der Kette die ebene
Fahrbahn berihrt. Die die Fahrbahn berihrenden
Teile der Ketten miussen kurze Glieder haben, deren
Teilung etwa das Drei- bis Vierfache der Draht-
starke betragen muB. Schneeketten miissen sich
leicht auflegen und abnehmen lassen und leicht
nachgespannt werden kénnen,

§ 38

Lenkeinrichtung

{1) Die Lenkeinrichtung mubB leichtes und sicheres
Lenken des Fahrzeugs gewdhrleisten; sie ist wenn
notig mit einer Lenkhilfe zu versehen.

{2) Die Lenkeinrichtung von Kraftomnibussen, bei
denen die zuldssige Achslast der Vorderachse — bei
mehreren gelenkten Vorderachsen die Summe der
zuldssigen Achslasten dieser Achsen — mehr als
4,5 t betrdgt, mubBl mit einer Lenkhilfe versehen sein.

(3) Bei Versagen der Lenkhilfe mufl die Lenkbar-
keit des Fahrzeugs erhalten bleiben,

§ 38a

Sicherung von Kraftfahrzeugen
gegen unbefugte Benutzung

Personenkraftwagen und Kraftrader — ausgenom-
men Fahrrader mit Hilfsmotor, deren durch die Bau-
art bestimmte Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
25 km/h betrdgt — miissen eine hinreichend wir-
kende Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Be-
nutzung der Fahrzeuge haben. Das AbschlieBen der
Tiren und das Abziehen des Schalterschliissels gel-
ten nicht als Sicherung im Sinne des Satzes 1.

§ 39

Riuckwiirtsgang

Kraftfahrzeuge -— ausgenommen einachsige Zug-
oder Arbeitsmaschinen mit einem zuldssigen Ge-
samigewicht von nicht mehr als 400 kg sowie Kraft-
rader mit oder ohne Beiwagen -— miissen vom Fiih-
rersitz aus zum Riickwértsfahren gebracht werden
konnen.

das sichere Fahren auf
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§ 40

Scheiben und Scheibenwischer

(1) S&mtliche Scheiben — ausgenommen Spiegel
sowie Abdeckscheiben an Beleuchtungseinrichtun-
gen und Instrumenten — miissen aus Sicherheitsglas
bestehen. Als Sicherheitsglas gilt Glas oder ein
glasdhnlicher Stoff, deren Bruchstilicke keine ernst-
lichen Verletzungen verursachen konnen. Scheiben
aus Sicherheitsglas, die fiir die Sicht des Fahrzeug-
fithrers von Bedeutung sind, miissen klar, licht-
durchldssig und verzerrungsfrei sein.

{2) Windschutzscheiben miissen mit selbsttatig
wirkenden Scheibenwischern versehen sein. Der
Wirkungsbereich der Scheibenwischer ist so zu be-
messen, daBl ein ausreichendes Blickfeld fiir den
Fiithrer des Fahrzeugs geschaffen wird.

§ 41

Bremsen und Unterlegkeile

(1) Kraftfahrzeuge miissen 2 voneinander unab-
héngige Bremsanlagen haben oder eine Bremsanlage
mit 2 voneinander unabhéangigen Bedienungsein-
richtungen, von denen jede auch dann wirken kann,
wenn die andere versagt. Die voneinander unabhén-
gigen Bedienungseinrichtungen miissen durch ge-
trennte Ubertragungsmittel auf verschiedene Brems-
flachen wirken, die jedoch in oder auf derselben
Bremstrommel liegen konnen. Konnen mehr als
2 Rédder gebremst werden, so diirfen gemeinsame
Bremsfldchen und (ganz oder teilweise) gemeinsame
mechanische Ubertragungseinrichtungen benutzt
werden; diese mussen jedoch so gebaut sein, dafi
beim Bruch eines Teils noch mindestens 2 Rader,
die nicht auf derselben Seite liegen, gebremst wer-
den konnen. Alle Bremsflachen miissen auf zwangs-
laufig mit den Rédern verbundene, nicht auskuppel-
bare Teile wirken. Ein Teil der Bremsflachen mufl
unmittelbar auf die Rédder wirken oder auf Bestand-
teile, die mit den R&dern ohne Zwischenschaltung
von Ketten oder Getriebeteilen verbunden sind. Dies
gilt nicht, wenn die Getriebeteile (nicht Ketten) so
beschaffen sind, daB ihr Versagen nicht anzunehmen
und fir jedes in Frage kommende Rad eine beson-
dere Bremsfldche vorhanden ist. Die Bremsen mis-
sen leicht nachstellbar sein oder eine selbsttdtige
Nachstelleinrichtung haben.

(2) Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen
geniligt eine Bremse (Betriebsbremse), die so be-
schaffen sein muB, daB beim Bruch eines Teils der
Bremsanlage noch mindestens ein Rad gebremst
werden kann. Betrdgt das zuldssige Gesamtgewicht
nicht mehr als 250 kg und wird das Fahrzeug von
FuBlgéngern an Holmen gefiihrt, so ist keine Brems-
anlage erforderlich; werden solche Fahrzeuge mit
einer weiteren Achse verbunden und vom Sitz aus
gefahren, so geniigt eine an der Zug- oder Arbeits-
maschine oder an dem einachsigen Anhénger be-
findliche Bremse nach § 65, sofern die durch die
Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 20 km/h
nicht ibersteigt.

(3) Bei Gleiskettenfahrzeugen, bei denen nur die
beiden Antriebsrdder der Laufketten gebremst wer-
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den, durfen gemeinsame Bremsflachen far die Be-
triebsbremse und fur die Fesistellbremse benutzt
werden, wenn mindestens 70 vom Hundert des Ge-
samtgewichts des Fabhrzeugs auf dem Kettenlaufwerk
ruht und die Bremsen so beschalfen sind, daB der
Zustand der Bremsbeldge von auBen leicht tiber-
prift werden kann. Hierbei diirfen auch die Brems-
nocken, die Nockenwellen mit Hebel oder dahnliche
Ubertragungsteile fir beide Bremsen gemeinsam be-
nutzt werden.

(4) Bei Kraftfahrzeugen - ausgenommen Kraft-
rader — muB mit der cinen Bremse {Betriebsbremse)
eine mittlere Verzogerung von mindestens 2,5 m/s?
erreicht werden; bei Kraftfahrzeugen mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 25 km/h geniigt jedoch eine
mittlere Verzégerung von 1,5 m/s? '

(5) Bei Kraftfahrzeugen — ausgenommen Kraft-
rader — muf} die Bedienungseinrichtung der ande-
ren Bremse feststellbar sein; bei Krankenfahrstiih-
len und bei Fahrzeugen, die die Baumerkmale von
Krankenfahrstithlen aufweisen, deren Geschwindig-
keit aber 30 km/h iibersteigt, darf jedoch die Be-
triebsbremse anstatt der anderen Bremse feststellbar
sein. Die festgestellte Bremse mufl ausschlieBlich
durch mechanische Mittel und ohne Zuhilfenahme
der Bremswirkung des Motors das Fahrzeug auf der
gréBten von ithm befahrbaren Steigung am Abrollen
verhindern kénnen. Mit der Feststellbremse muBl
eine mittlere Verzdgerung von mindestens 1,5 m/s?
erreicht werden.

(6) Bei Kraftradern — auch mit Beiwagen — muBl
mit jeder der beiden Bremsen eine mittlere Ver-
zo6gerung von mindestens 2,5 m/s? erreicht werden.

() Bei Kraftfahrzeugen, diec mit gespeicherter
elektrischer Energic angetrieben werden, kann eine
der beiden Bremsanlagen eine elektrische Wider-
stands- oder KurzschiuBbremse sein; in diesem Fall
finden Absatz 1 Satz 5 und Absatz 4 keine Anwen-
dung. Bei solchen Fahrzeugen mufl jedoch mit der
mechanischen Feststellbremse eine mittlere Verzé-
gerung von mindestens 2,5m/s? erreicht werden.
Wenn die durch die Bauart bestimmte Hochst-
geschwindigkeit nicht mehr als 20 km/h betrédgt, ge-
niigt eine mittlere Verzégerung von 1,5 m/s?%

(8) Betriebsfulbremsen an Zugmaschinen —
ausgenommen an Gleiskettenfahrzeugen —, die zur
Unterstitzung des Lenkens als Einzelradbremsen
ausgebildet sind, miissen auf 6ffentlichen StraBen
so gekoppelt sein, dafl eine gleichméBige Brems-
wirkung gewihrleistet ist, sofern sie nicht mit
einem besonderen Bremshebel gemeinsam betdtigt
werden koénnen. Eine unterschiedliche Abnutzung
der Bremsen mufl durch eine leicht bedienbare
Nachstelleinrichtung ausgleichbar sein oder sich
selbsttatig ausgleichen.

(9) Zwei- oder mehrachsige Anhdnger missen
eine ausreichende, lcicht nachstellbare oder sich
selbsttdtig nachstellende Bremsanlage haben; mit
ihr mul} eine mittlere Verzégerung von mindestens
2,5m/s® erreicht werden. Bei Anhidngern hinter
Kraftfahrzeugen mit einer Geschwindigkeit von
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nicht mehr als 25 km/h (Betriebsvorschrift) gentgt
eine eigene mittlere Verzdégerung von 1,5m/s?,
wenn die Anhdnger fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichnet sind
{§ 58). Die Bremse mubB fesistellbar sein. Die fest-
geslellte Bremse muB ausschlieBlich durch mecha-
nische Mittel den vollbelasteten Anhédnger auch bei
einer Steigung von 20 vom Hundert auf trockener
StraBe am Abrollen verhindern kénnen. Die Brems-
anlage muB vom ziehenden Fahrzeug aus bedient
werden konnen oder selbsttdtig wirken; sie muB
den Anhdnger beim Losen vom ziehenden Fahrzeug
auch bei einer Steigung von 20 vom Hundert
selbsttdtig zum Stehen bringen. Anhénger hinter
Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit wvon mehr als
25 km/h missen eine auf alle Rdader wirkende
Bremsanlage haben; dies gilt nicht fiir die nach § 58
fiir eine Hoéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h gekennzeichneten Anhéanger hinter Fahr-
zeugen, die mit einer Geschwindigkeit von nicht
mehr als 25 km/h gefahren werden (Betriebsvor-
schrift}.

(10) Auflaufbremsen (Bremsen, deren Wirkung
ausschlieBlich durch die Auflaufkraft erzeugt wird)
sind nur bei Anhédngern mit einem zulassigen Ge-
samtgewicht von nicht mehr als 8t zuldssig. In
einem Zug darf nur ein Anhidnger mit Auflauf-
bremse mitgefithrt werden; jedoch sind hinter Kraft-
fahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten
Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25km/h
2 Anhanger mit Auflaufbremse zuldssig, soweit
nicht das Mitfithren von mehr als einem Anhdnger
durch andere Vorschriften untersagt ist.

(11) An einachsigen Anhdngern ist keine eigenc
Bremse erforderlich, wenn der Zug die fiir das zie-
hende Fahrzeug vorgeschriebene Bremsverzégerung
erreicht und die Achslast des Anhédngers die Hilfte
des Leergewichts des ziehenden Fahrzeugs, jedoch
3t nicht iibersteigt. Soweit einachsige Anhdnger
mit einer eigenen Bremse ausgeriistet sein miissen,
gelten die Vorschriften des Absatzes 9 entspre-
chend; bei Sattelanhangern muB die Wirkung der
Betriebsbremse dem von der Achse (auch Doppel-
achse, § 34 Abs. 1) getragenen Anteil des zuldssigen
Gesamtgewichts des Sattelanhédngers entsprechen.

(12) Die vorgeschriebenen Bremsverzégerungen
miissen auf ebener, trockener StraBe mit gewohn-
lichem Kraftaufwand bei voll belastetem Fahrzeug,
erwarmten Bremstrommeln und (auBer bei der im
Absatz 5 vorgeschriebenen Bremse) auch bei
Héchstgeschwindigkeit erreicht werden, ohne dalB
das Fahrzeug seine Spur verldft. Die in den Absat-
zen 4, 6 und 7 vorgeschriebenen Verzégerungen
miissen auch beim Mitfiihren von Anhdngern er-
reicht werden. Die mittlere Bremsverzdgerung ist
aus der Ausgangsgeschwindigkeit und dem Weg zu
errechnen, der vom Beginn der Bremsbetdtigung bis
zum Stillstand des Fahrzeugs zuriickgelegt wird.
Von dem in den Sétzen 1 bis 3 vorgeschriebenen
Verfahren kann, insbesondere bei Nachpriifungen
nach § 29, abgewichen werden, wenn Zustand und
Wirkung der Bremsanlage auf andere Weise fest-
stellbar sind. Bei der Priiffung neu zuzulassender
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Fahrzeuge mull eine dem betriebsiiblichen Nach-
lassen der Bremswirkung entsprechend héhere Ver-
zogerung erreicht werden; aullerdem mufB eine
ausreichende, dem jeweiligen Stand der Technik
entsprechende Dauerleistung der Bremsen fiir 1an-
gere Talfahrten gewédhrleistet sein.

(13) Von den vorstehenden Vorschriften iiber
Bremsen sind befreit

1. Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen
Betrieben, wenn ihr zuldssiges Gesamtgewicht
nicht mehr als 4t und ihre durch die Bauart be-
stimmte Hochsigeschwindigkeit nicht mehr als
8 km/h betrégt,

2. selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 8 km/h und von ihnen mit-
gefiuhrte Fahrzeuge,

3. hinter Zugmaschinen, die mit einer Geschwindig-
keit von nicht mehr als 8 km/h gefahren werden,
mitgefiihrte
a) Mobelwagen,

b) Wohn- und Schaustellerwagen, wenn sie nur
zwischen dem Festplatz oder Abstellplatz und
dem néchstgelegenen Bahnhof oder zwischen
dem Festplatz und einem in der Nahe gelege-
nen Abstellplatz beférdert werden,

¢} Unterkunftswagen der Bauarbeiter, wenn sie
von oder nach einer Baustelle beférdert wer-
den und nicht gleichzeitig zu einem erheb-
lichen Teil der Beférderung von Giitern die-
nen,

d) beim Wegebau und bei der Wegeunterhaltung
verwendete fahrbare Gerdte und Maschinen
bei der Beforderung von oder nach einer Bau-
stelle,

e) land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerite,

f) Fahrzeuge zur Beférderung von land- oder
forstwirtschaftlichen Bedarfsgitern, Gerdten
oder Erzeugnissen, wenn die Fahrzeuge eisen-
bereift oder in der durch § 58 vorgeschriebe-
nen Weise fiir eine Geschwindigkeit von
nicht mehr als 8 km/h gekennzeichnet sind.

Die Fahrzeuge miissen jedoch eine ausreichende
Bremse haben, die wahrend der Fahrt leicht bedient
werden kann und feststellbar ist. Ungefederte land-
oder forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen, deren
Leergewicht das Lecrgewicht des ziehenden Fahr-
zeugs nicht Ubersteigt, jedoch hochstens 3 t erreicht,
brauchen keine eigene Bremse zu haben.

(14) Die nachstehend genannten Kraftfahrzeuge
und Anhdnger missen mit Unterlegkeilen ausge-
riistet sein. Erforderlich sind mindestens

1. ein Unterlegkeil bei

a) Kraftfahrzeugen — ausgecnommen Gleisketten-
fahrzeuge — mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 4 t,

b) zweiachsigen Anhdngern — ausgenommen
Sattelanhdnger — mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 750 kg,

2. 2 Unterlegkeile bei
a) drei- und mehrachsigen Fahrzeugen,
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b} Sattelanhdngern,

¢) einachsigen Anhdngern mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von mehr als 750 kg.

Unterlegkeile miissen sicher zu handhaben und aus-
reichend wirksam sein. Sie miissen im oder am
Fahrzeug leicht zuganglich mit Halterungen ange-
bracht sein, die ein Verlieren und Klappern aus-
schlieBen. Haken oder Ketten dirfen als Halterun-
gen nicht verwendet werden.

{15) Kraftomnibusse mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 5,51 sowie andere Kraftfahr-
zeuge und Anhédnger mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 9t miissen auBler mit den
Bremsen nach den vorstehenden Vorschriften mit
einer Dauerbremse ausgerustet sein. Dauerbremsen
an Anhéngern miissen vom ziehenden Kraftfahrzeug
aus bedient werden konnen. Satz 1 gilt fur Sattel-
anhdnger nur dann, wenn das um die Aufliegelast
verringerte zuldssige Gesamtgewicht 9t tibersteigt.
Als Dauerbremse gelten Motorbremsen oder in der
Bremswirkung gleichartige Einrichtungen. Die
Dauerbremse mull mindestens eine Leistung aufwei-
sen, die der Bremsbeanspruchung beim Befahren
eines Gefidlles von 7 vom Hundert und 6 km Lange
durch das voll beladene Fahrzeug mit einer Ge-
schwindigkeit von 30 km/h entspricht. Eine Dauer-
bremse ist nicht erforderlich

1. bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 25 km/h,

2. bei Anhéangern hinter solchen Kraftfahrzeugen,

3. bei den nach § 58 fiir eine Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichneten
Anhédngern hinter Kraftfahrzeugen, die mit einer
Geschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h ge-
fahren werden,

4. bei Anhangern, bei denen die geforderte Dauer-
bremsleistung mit der in Absatz 9 vorgeschriebe-
nen Bremse ohne Beeintrdchtigung der geforder-
ten Wirkung als Betriebsbremse erreicht wird.

(16) Druckluftbremsen und hydraulische Bremsen
von Kraftomnibussen miissen auch bei Undichtig-
keit an einer Stelle mindestens 2 Réder bremsen
kénnen, die nicht auf derselben Seite liegen. Beli
Druckluftbremsen von Kraftomnibussen muB das
unzuldssige Absinken des Drucks im Druckluft-
behélter dem Fiihrer durch eine optisch oder aku-
stisch wirkende Warneinrichtung deutlich angezeigt
werden.

(17) Beim Mitfithren von Anhdngern mit Druck-
luftbremsanlage miissen die Vorratsbehdlter des An-
hédngers auch wéhrend der Betdtigung der Betriebs-
bremsanlage nachgefiillt werden kénnen (Zwei-
leitungsbremsanlage mit Steuerung durch Druck-
ansticg), wenn die durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit mehr als 25 km/h betrédgt.

§ 42
Anhidngelast hinter Kraftfahrzeugen

(1) Die von Krafirddern, Personenkraftwagen und
Lastkraftwagen gezogene Anhdngelast darf weder



Nr.128 - Tag der Ausgabe

das zulassige Gesamigewicht bei Lastkraftwagen
in Zigen mit durchgehender Bremsanlage das 1,4-
fache des zuldssigen Gesamtgewichts — des ziehen-
den Fahrzeugs noch den eltwa vom Ilersteller des
ziehenden Fahrzeugs angegebenen oder amtlich als
zulassig erkldarten Wert tibersteigen.

(2) Hinter Kraftridern und Personenkraftwagen
dirfen Anhdnger ohne ausrcichende eigene Bremse
nur mitgefihrt werden, wenn das zichende Fahrzeug
Allradbremse und der Anhinger nur eine Achse
hat; Kraftrader gelten trotz getrennter Bedienungs-
einrichtungen fur die Vorderrad- und Hinterrad-
bremse als Fahrzeuge mit Allradbremse, Kraftrader
mit Beiwagen jedoch nur dann, wenn auch das Bei-
wagenrad cine Bremse hal. Werden einachsige An-
hanger ohne ausreichende eigene Bremse mitge-
fihrt, so darf diec Anhangclast hochstens die Hilfte
des um 75 kg erhéhten Leergewichts des ziehenden
Fahrzeugs, aber nicht mehr als 750 kg betragen.

(3) Das Leergewicht ist das Gewicht des betriebs-
fertigen Fahrzeugs mil volistindig gefiillten einge-
bauten Kraftstoffbehidltern einschlieblich des Ge-
wichts aller im Betrieb mitgefihrten Ausriistungs-
teile (z.B. Ersatzrader und -bereifung, Ersatzteile,
Werkzeug, Wagenheber, Fcuerloscher, Aufsteck-
wande, Planengestell mit Planenbiigeln und Planen-
latten oder Planenstangen, Plane, Gleitschutzein-
richtungen, Belastungsgewichte), bei anderen Kraft-
fahrzeugen als Kraftrddern und Personenkraftwagen
zuziiglich 75 kg als Fahrergewicht.

§ 43

Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen

(1} Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen
miissen so ausgehildet und befestigt sein, daB die
nach dem Stand der Technik erreichbare Sicherheit
— auch bei der Bedienung der Kupplung — ge-
wahrleistet ist. Die Zuggahel von Mehrachsanhéan-
gern mull bodenfrei sein. Die Zugose dieser Anhén-
ger muBl jeweils in Hohe des Kupplungsmauls ein-
stellbar sein; dies gilt bei anderen Kupplungsarten
sinngemdB. Die Sdtze 2 und 3 gelten nicht fir An-
hénger hinter Elektrokarren mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h, wenn das zuldssige Gesamt-
gewicht des Anhdngers nicht mehr als 2t betréagt.

(2) Mehrspurige Kraflfahrzeuge mit mehr als einer
Achse miussen vorn, Personenkruftwagen — ausge-
nommen solche, fGr die nach der Betriebserlaubnis
eine Anhidngelasl nicht zuldssig ist — auch hinten,
eine ausreichend bemessene und leicht zugdngliche
Einrichtung zum Befestigen einer Abschleppstange
oder eines Abschleppseils haben.

(3) Bei Verwendung von Abschleppstangen oder
Abschiceppseilen darf der lichte Abstand vom zie-
henden zum gezogenen Fahrzeug nicht mehr als 5m
betragen. Abschleppstangen und Abschleppseile
sind ausreichend erkennbar zu machen, z. B. durch
einen roten Lappen.

(4) Anhdngekupplungen missen sclbsttdtig wir-

ken. Nicht selbsttdtige Anhdngekupplungen sind je-
doch zulédssig,
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1. wenn Kugelgelenkfldchenkupplungen verwendet
werden,

2. an Zugmaschinen und an selbstfahrenden Ar-
beitsmaschinen, wenn der Fihrer den Kupplungs-
vorgang von seinem Sitz aus beobachten kann,

3. an Kraftradern und Personenkraftwagen,

4. an Anhédngern hinter Zugmaschinen in land- oder
forstwirtschaftlichen Betrieben, ’

5. zur Verbindung von Kraftfahrzeugen mit ein-
achsigen Anhéngern mit einer zuldssigen Achs-
last von nicht mehr als 3 1.

In jedem Fall mull die Herstellung einer betriebs-
sicheren Verbindung leicht und gefahrlos mdéglich
seimn.

§ 44

Stiitzeinrichtung und Stiitzlast

(1} An Sattelanhdngern muf} eine Stiitzeinrichtung
vorhanden sein oder angebracht werden koénnen.
Wenn Sattelanhdnger so ausgeristet sind, dafi die
Verbindung der Kupplungsteile sowie der elektri-
schen Anschliisse und der Bremsanschlisse selbst-
tatig erfolgen kann, missen die Anhidnger eine
Stiitzeinrichtung haben, die sich nach dem Ankup-
peln des Anhéngers selbsttdtig vom Boden abhebt.

(2) Einachsige Anhénger miissen eine der Hohe
nach einstellbare Stiitzeinrichtung haben, wenn die
Stiitzlast bei gleichmé&Biger Lastverteilung mehr als
50 kg betrdgt. Dies gilt jedoch nicht fiir Anhanger
hinter Kraftfahrzeugen mit zum Anheben der Deich-
sel geeignetem Kraftheber.

(3) Bei einachsigen Anhédngern hinter Personen-
kraftwagen darf die Stiitzlast am ziehenden Fahr-
zeug nicht weniger als 25 kg und — sofern nicht
Anhangekupplung und Zugeinrichtung fir eine
héhere Stiitzlast gepriift sind — nicht mehr als 50 kg
betragen. Hierauf mufl durch ein Schild hingewiesen
werden, das vorn am Anhédnger an gut sichtbarer
Stelle anzubringen ist.

§ 45
Kraitstofibehdlter

(1) Krafistoffbehdlter miissen korrosionsfest her-
gestellt und bei doppeltem Betriebsdruck, minde-
stens bei 0,3 atd (0,3 bar Uberdruck), auf Dichtheit
gepriift sein; weichgelotete Behélter miissen auch
nach dem Ausschmelzen des Lotes zusammenhalten.
Auftretender Uberdruck oder den Betriebsdruck
iibersteigender Druck muB sich durch geeignete
Einrichtungen (Offnungen, Sicherheitsventile und
dergleichen) selbsttitig ausgleichen. Der Behilter
muB an seinem tiefsten Punkt eine AblaBeinrichtung
haben; dies gilt nicht fiir Kleinkraftrdder mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 40 km/h und flir Fahrrdader
mit Hilfsmotor. Entliftungséffnungen sind gegen
Hindurchschlagen von Flammen zu sichern. Am Be-
hilter weich angeldtete Teile miissen zugleich ver-
nietet, angeschraubt oder in anderer Weise sicher
befestigt sein. Kraftstoff darf aus dem FiillverschluB}



3232

oder den zum Ausgleich von Uberdruck bestimmten
Einrichtungen auch bei Schriglage, Kurvenfahrt
oder StdBen nicht ausflieBen.

(2) Kraftstoffbehalter fiir Vergaserkraftstoff diir-
fen nicht unmittelbar hinter der Frontverkleidung
des Fahrzeugs liegen; sie missen so vom Motor
getrennt sein, daf§ auch bei Unfdllen eine Entziin-
dung des Kraftstoffs nicht zu erwarten ist. Dies gilt
nicht fur Kraftrader und fiir Zugmaschinen mit offe-
nem Fihrersitz.

(3) Bei Kraftomnibussen diirfen Kraftstoffbehdlter
nicht im Fahrgast- oder Fiithrerraum liegen. Sie
miissen so angebracht sein, dafl bei einem Brand die
Ausstiege nicht unmittelbar gefdhrdet sind. Bei
Kraftomnibussen missen Behdlter fir Vergaser-
kraftstoff hinten oder seitlich unter dem FuBboden
in einem Abstand von mindestens 500 mm von den
Tiréffnungen untergebracht sein. Kann dieses MaB
nicht eingehalten werden, so ist ein entsprechender
Teil des Behélters mit Ausnahme der Unterseite
durch eine Blechwand abzuschirmen.

§ 46

Kraftstofileitungen

(1) Kraftstoffleitungen sind so auszufiihren, daf
Verwindungen des Fahrzeugs, Bewegungen des Mo-
tors und dergleichen keinen nachteiligen EinfluBl
auf die Haltbarkeil austben.

(2) Rohrverbindungen sind durch Verschraubung
ohne Lotung oder mit hart aufgelétetem Nippel her-
zustellen. In die Kraftstoffleitung muB eine vom
Fihrersitz aus wdahrend der Fahrt leicht zu bedie-
nende Absperreinrichtung eingebaut sein; sie kann
fehlen, wenn die Fordereinrichtung fiir den Kraft-
stoff den ZufluB zu dem Vergaser oder zur Ein-
spritzpumpe bei stehendem Motor unterbricht oder
wenn das Fahrzeug ausschlieBlich mit Dieselkraft-
stoff betrieben wird. Als Kraftstoffleitungen konnen
fugenlose, elastische Metallschldauche oder kraft-
stoffeste andere Schlduche aus schwer brennbaren
Stoffen eingebaut werden; sie miissen gegen mecha-
nische Beschadigungen geschiitzt sein.

(3) Kraftstoffleitungen, Vergaser und alle ande-
ren kraftstoffiihrenden Teile sind gegen betriebsto-
rende Warme zu schiitzen und so anzuordnen, daB
abtropfender oder verdunstender Kraftstoff sich
weder ansammeln noch an heiBen Teilen oder an
elektrischen Geréten entziinden kann.

(4) Bei Kraftomnibussen dirfen Kraftstoffleitun-
gen nicht im Fahrgast- oder Tiihrerraum liegen. Bei
diesen Fahrzeugen darf der Kraftstoff nicht durch
Schwerkraft oder durch Uberdruck im Kraftstoff-
behalter gefordert werden.

§ 47
Abgase und ihre Ableitung

(1) Kraftfahrzeuge missen so beschaffen sein,
daB die Verunreinigung der Luft durch Abgase das
nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeid-
bare MaB nicht iibersteigt. Kraftfahrzeuge mit
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Fremdziindungsmotor, auf die sich die Anlage XIV
bezieht, miissen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens
bei verschiedenen Betriebszustinden den Vorschrif-
ten der Anlage XIV iiber die Prifung Typ I und
hinsichtlich der Kurbelgeh&duseentliiftung den Vor-
schriften der Anlage XIV iiber die Priiffung Typ III
entsprechen. Sie miissen ferner hinsichtlich ihres
Gehalts an Kohlenmonoxyd im Abgas bei Leerlauf
im Verfahren auf Erteilung einer Befriebserlaubnis
den Anforderungen der Anlage XIV iiber die Pri-
fung Typ II, sonst der Anlage XI gentigen.

(2) Die Mindungen von Auspuffrohren diirfen
nur nach oben oder nach hinten oder nach hinten
links bis zu einem Winkel von 45° zur Fahrzeug-
langsachse gerichtet sein; sie miissen so angebracht
sein, daB das Eindringen von Abgasen in das Fahr-
zeuginnere nicht zu erwarten ist. Auspuffrohre dir-
fen iiber die seitliche Begrenzung der Fahrzeuge
nicht hinausragen.

§ 48

Dampfkessel und Gaserzeuger

(1) Dampfkessel mit Zwangsdurchlauf und mit
einer Rohrschlange bis zu 35 1 Gesamtinhalt, Saug-
gaserzeugeranlagen und Druckgaserzeugeranlagen
mit einem Aufladedruck von nicht mehr als 2 atii
(2 bar Uberdruck) sind in dem Zulassungsverfahren
fiir Kraftfahrzeuge nach dieser Verordnung, nicht
nach anderen Vorschriften, genehmigungs- oder ab-
nahmepflichtig.

(2) Funkenauswurf und Herausfallen von Brenn-
stoffresten miissen ausgeschlossen sein. Brennbare
Teile des Fahrzeugs sind gegen starke Erhitzung im
Betrieb zu schitzen.

§ 49

Gerduschentwicklung

(1) Kraftfahrzeuge und Anhénger missen so be-
schaffen sein, daB die Gerduschentwicklung das
nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeid-
bare MaB nicht ibersteigt.

(2) Besteht AnlaB zur Annahme, daB die Ge-
rauschentwicklung des Fahrzeugs dieses Ma§ iiber-
steigt, so ist der Fihrer des Fahrzeugs auf Weisung
einer zustdndigen Person verpflichtet, die Ge-
rduschentwicklung durch ein GerduschmeBgerat
feststellen zu lassen. Liegt die MeBstelle nicht in
der Fahrtrichtung des Fahrzeugs, so besteht die
Verpflichtung nur, wenn der zuriickzulegende Um-
weg nicht mehr als 6 km betrédgt. Nach der Messung
ist dem Fiihrer eine Bescheinigung iber das Ergeb-
nis der Messung zu erteilen. Die Kosten der Mes-
sung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last,
wenn eine zu beanstandende Uberschreitung des
Gerduschwerts festgestellt wird.

§49a

Lichttechnische Einrichtungen,
allgemeine Grundsitze

(1) An Kraftfahrzeugen und ihren Anhéngern
diirfen nur die vorgeschriebenen und die fir zulds-
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sig erklarten lichttechnischen Einrichtungen ange-
bracht sein. Als lichttechnische Einrichtungen gel-
ten auch Leuchtsioffe und riickstrahlende Mittel.
Die lichttechnischen Einrichtungen missen vor-
schriftsmdfiig und fest angebracht sowie standig be-
triebsfertig sein. Lichttechnische Einrichtungen diir-
fen nicht verdeck! sein. Ist bei der Mitfiihrung von
Anbaugerdten eine Beeintrachtigung der Wirkung
lichttechnischer Einrichtungen nicht vermeidbar, so
miissen wéahrend der Dauer der Beeintriachtigung
zusdtzlich (z. B. nach Absaiz 9 oder 10 auf einem
Leuchtentrdger) angebrachte lichttechnische Ein-
richtungen gleicher Art ihre Funktion {ibernehmen.

(2) Scheinwerfer diirfen abdeckbar oder versenk-
bar sein, wenn ihre standige Betriebsfertigkeit da-
durch nicht beeintrachtigt wird.

(3) Lichttechnische Einrichtungen miissen so be-
schaffen und angebracht sein, daff sie sich gegen-
seitig in ihrer Wirkung nicht mehr als unvermeid-
bar beeintrdachtigen, auch wenn sie in einem Gerét
vereinigt sind.

(4) Sind lichttechnische Einrichtungen gleicher
Art paarweise angebracht, so miissen sie in gleicher
Hohe iber der Fahrbahn und symmetrisch zur
Langsmittelebene des Fahrzeugs angebracht sein,
ausgenommen bei Fahrzeugen mit unsymmetrischer
auBerer Form und bei Kraftradern mit Beiwagen.
Sie mitssen gleichfarbig sein, gleich statk und —
mit Ausnahme der Parkleuchten und der Fahrtrich-
tungsanzeiger -— gleichzeitig leuchten. Die Vor-
schriften iiber die Anbringungshohe der lichttech-
nischen Einrichtungen tuber der Fahrbahn gelten fiir
das unbeladene Fahrzeug.

(5) Alle nach vorn wirkenden lichttechnischen
Einrichtungen — ausgenommen Parkleuchten und
Fahrtrichtungsanzeiger — diirfen nur zusammen mit
den SchluBleuchten und der Kennzeichenbeleuch-
tung einschaltbar sein, wenn sie nicht zur Abgabe
von Leuchtzeichen (§ 16 Abs. 1 der StraBenver-
kehrs-Ordnung) verwendet werden.

(6) In den Scheinwerfern und Leuchten diirfen
nur die nach ihrer Bauart dafiir bestimmten Glih-
lampen verwendet werden.

(7) Fur vorgeschriebene oder fir zuldassig erklarte
Warnanstriche, Warnschilder und dergleichen an
Kraftfahrzeugen und Anhéngern dirfen Leuchtstoffe
und riickstrahlende Mittel verwendet werden.

(8) Tursicherungsleuchten fiir rotes Licht, die
beim Offnen der Fahrzeugtiiren nach riickwaérts
leuchten, sind zuldssig; fiir den gleichen Zweck
diirfen auch rote riickstrahlende Mittel verwendet
werden.

(9) SchluBleuchten, Bremsleuchten, hintere Fahrt-
richtungsanzeiger und Kennzeichen mit Kennzei-
chenleuchten sowie 2 zusdtzliche dreieckige Riick-
strahler fiir Anhénger nach § 53 Abs. 7 zwei zusétz-
liche Riickstrahler, wie sie fiir Kraftfahrzeuge vor-
geschrieben sind — dirfen auf einem abnehmbaren
Schild oder Gestell (Leuchtentrdger) angebracht
sein bei
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1. Anhangern in land- oder forstwirtschaftlichen
Betrieben,

2. Anhangern zur Beforderung von Eisenbahnwa-
gen auf der Strafie (Straflenroller),

. Anhéngern zur Beférderung von Booten,
. Turmdrehkranen,

. Forderbandern,

. Abschleppachsen,

. abgeschleppten Fahrzeugen,

= R RS I N

Fahrgestellen, die zur Anbringung des Aufbaus
uberfihrt werden,

9. fahrbaren Baubuden,

10. Wohnwagen und Packwagen im Gewerbe nach
Schaustellerart im Sinne des § 18 Abs. 2 Nr1. 6
Buchstabe e,

11. angehdngten Arbeitsgerdten fiir die StraBenun-
terhaltung.

Der Leuchtentrager mufl rechtwinklig zur Fahrbahn
und zur Langsmittelebene des Fahrzeugs angebracht
sein; er darf nicht pendeln kénnen.

(10) Bei den in Absatz 1 genannten Anbaugeraten
sowie den in Absaiz 9 Nr. 1 und in § 53 Abs. 7 ge-
nannten Anhdngern darf der Leuchtentrdger aus 2
oder — in den Fillen des § 53 Abs. 5 — aus 3 Ein-
heiten bestehen, wenn diese Einheiten und die Hal-
terungen an den Fahrzeugen so beschaffen sind, dafl
eine unsachgemdBe Anbringung nicht méglich ist.
An diesen Einheiten diirfen auch nach vorn wirken-
de Begrenzungsleuchten angebracht sein.

§ 50

Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht

(1) Far die Beleuchtung der Fahrbahn darf nur
weiBles Licht verwendet werden.

(2) Kraftfahrzeuge miissen mit 2 nach vorn
wirkenden Scheinwerfern ausgeriistet sein, Kraft-
rdder — auch mit Beiwagen — mit einem Schein-
werfer. An mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren
Breite 1000 mm nicht {ibersteigt, sowie an Kranken-
fahrstithlen und an Fahrzeugen, die die Baumerkma-
le von Krankenfahrstiithlen haben, deren Geschwin-
digkeit aber 30 km/h iibersteigt, genigt ein Schein-
werfer. Bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 8 km/h geniigen Leuchten ohne
Scheinwerferwirkung. Fiir einachsige Zug- oder Ar-
beitsmaschinen, die von FuBgdngern an Holmen ge-
fiihrt werden, gilt § 17 Abs. 5 der Straflenverkehrs-
Ordnung. Bei einachsigen Zugmaschinen, hinter de-
nen ein einachsiger Anhdnger mitgefiithrt wird, dir-
fen die Scheinwerfer statt an der Zugmaschine am
Anhédnger angebracht sein. Kraftfahrzeuge des Stra-
Bendienstes, die von den 6ffentlichen Verwaltungen
oder in deren Auftrag verwendet werden und deren
zeitweise vorgebaute Arbeitsgerédte die vorschrifts-
miBig angebrachten Scheinwerfer verdecken, dir-
fen mit 2 zusitzlichen Scheinwerfern fiir Fern- und
Abblendlicht oder =zusdtzlich mit Scheinwerfern
nach Absatz 4 ausgeriistet sein, die h6her als 1000
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mm (Absatz 3) Gber der Fahrbahn angebracht sein
dirfen; es darf jeweils nur ein Scheinwerferpaar
einschaltbar sein. Die hoher angebrachten Schein-
werfer diirfen nur dann eingeschaltet werden, wenn
die unteren Scheinwerfer verdeckt sind.

(3) Die untere Spiegelkante von Scheinwerfern
darf nicht hoher als 1000 mm, bei Zugmaschinen in
land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben nicht ho-
her als 1200 mm tliber der Fahrbahn liegen. Dies gilt
nicht fiir Fahrzeuge des StraBendienstes, die von
den offentlichen Verwaltungen oder in deren Aui-
trag verwendet werden, sowie fir selbstfahrende
Arbeitsmaschinen, deren Bauart das vorschriftsmé-
Bige Anbringen der Scheinwerfer nicht zulaBt und
deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwin-
digkeit nicht mehr als 25 km/h betrigt. Scheinwer-
fer miissen an den Fahrzeugen einstellbar und so
befestigt sein, dal eine unbeabsichtigte Verstellung
nicht eintreten kann.

(4) Far das Fernlicht und fiir das Abblendlicht
diirfen besondere Scheinwerfer vorhanden sein: sie
dirfen so geschaltet sein, daB bei Fernlicht die Ab-
blendscheinwerfer mitbrennen.

{56) Die Scheinwerfer miissen bei Dunkelheit die
Fahrbahn so beleuchten (Fernlicht), daB die Be-
leuchtungsstirke in einer Entfernung von 100 m in
der Liangsachse des Fahrzeugs in Hohe der Schein-
werfermitten mindestens betragt

1. 0,25 Ix bei Kraftriddern mit einem Hubraum von
nicht mehr als 100 ¢m3,

2. 0,50 Ix bei Kraftradern mit einem Hubraum iiber
100 cm?,

3. 1,00 Ix bei anderen Kraftfahrzeugen.

Die Einschaltung des Fernlichts muB durch eine
blau leuchtende Lampe im Blickfeld des Fahrzeug-
fihrers angezeigt werden; bei Kraftridern und Zug-
maschinen mit offenem Flhrersitz kann die Ein-
schaltung des Fernlichts durch die Stellung des
Schalthebels angezeigt werden. Kraftfahrzeuge mit
einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 30 km/h brauchen nur
mit Scheinwerfern ausgeristet zu sein, die den Vor-
schriften des Absatzes 6 Satz 2 und 3 entsprechen.

(6) Paarweise verwendele Scheinwerfer fir Fern-
und Abblendlicht miissen so eingerichtet sein, daB
sie nur gleichzeitig und gleichméBig abgeblendet
werden konnen. Die Blendung gilt als behoben (Ab-
blendlicht), wenn die Beleuchtungsstdrke in einer
Entfernung von 25 m vor jedem einzelnen Schein-
werfer auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn in
Hohe der Scheinwerfermitte und dariiber nicht
mehr als 1 Ix betrdgt. Liegt die untere Spiegelkante
der Scheinwerfer (Absatz 3 Satz 1) héher als 1000
mm, so darf die Beleuchtungsstirke unter den glei-
chen Bedingungen oberhalb einer Hoéhe von 1000
mam 1 Ix nicht Gbersteigen. Bei den an selbstfahren-
den Arbeitsmaschinen angebrachten Scheinwerfern,
deren Anbringungshéhe 1200 mm ibersteigt, darf
die Hell-Dunkel-Grenze 15 m vor dem Scheinwerfer
nur halb so hoch liegen wie die Scheinwerfermitte.
Bei Scheinwerfern fiir asymmetrisches Abblendlicht
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darf die 1-Lux-Grenze von dem der Scheinwerfer-
mitte entsprechenden Punkt unter einem Winkel
von 15° nach rechts ansteigen. Die Scheinwerfer
miissen die Fahrbahn so beleuchten, daf§ die Be-
leuchtungsstdrke in einer Entfernung von 25 m vor
den Scheinwerfern senkrecht zum auffallenden
Licht in 150 mm Hohe iber der Fahrbahn minde-
stens die in Absatz 5 angegebenen Werte erreicht.

(6 a) Die Absdtze 2 bis 6 gelten nicht fir Fahrréa-
der mit Hilfsmotor und fiir Kleinkraftrdder mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 40 km/h. Diese Fahrzeuge
miissen mit einem Scheinwerfer fiir Dauerabblend-
licht ausgeriistet sein, dessen Beleuchtungsstarke in
einer Entfernung von 25 m vor dem Scheinwerfer
auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn in Hoéhe
der Scheinwerfermitte und dariiber nicht mehr als
1 1x betrdagt. Die Nennleistung der Gliihlampe im
Scheinwerfer mufl 15 W betragen.

(7) Die Beleuchtungsstédrke ist bei stehendem Mo-
tor, vollgeladener Batterie und bei richtig einge-
stellten Scheinwerfern zu messen.

(8) Kraftfahrzeuge miissen so beschaffen sein, daB
sich die Neigung des Abblendlichtbiindels in 10 m
Entfernung auch im ungiinstigsten Belastungszu-
stand des Fahrzeugs um hoéchstens 200 mm verdn-
dern kann.

§ 51

Begrenzungsleuchten, Spurhalteleuchten,
Parkleuchten

(1) Kraftfahrzeuge - ausgenommen Kraftrader
ohne Beiwagen und Kraftfahrzeuge mit einer Breite
von weniger als 1000 mm — miissen zur Kenntlich-
machung ihrer seitlichen Begrenzung nach vorn mit
2 Begrenzungsleuchten ausgeriistet sein, bei denen
der duBere Rand der Lichtaustrittsflache nicht mehr
als 400 mm von der breitesten Stelle des Fahrzeug-
umrisses entfernt sein darf. Zuldssig sind 2 zusatz-
liche Begrenzungsleuchten, die Bestandteil der
Scheinwerfer sein missen. Betragt der Abstand des
dubBeren Randes der Lichtaustrittsfliche der Schein-
werfer von den hreitesten Stellen des Fahrzeugum-
risses nicht mehr als 400 mm, so geniigen in die
Scheinwerfer eingebaute Begrenzungsleuchten. Das
Licht der Begrenzungsleuchten muB wei} sein; es
darf nicht blenden. Die Begrenzungsleuchten miis-
sen auch bei Fernlicht und Abblendlicht stdndig
leuchten. Bei Kraftrddern mit Beiwagen mufi eine
Begrenzungsleuchte auf der duBleren Seite des Bei-
wagens angebracht sein. Kraftrader ohne Beiwagen
dirfen im Scheinwerfer eine Leuchte nach Art der
Begrenzungsleuchten fiihren; Satz 5 ist nicht anzu-
wenden. An Elektrokarren sind Begrenzungsleuch-
ten nicht erforderlich, wenn der Abstand des dufle-
ren Randes der Lichtaustrittsflache der Scheinwer-
fer von den breitesten Stellen des Fahrzeugumrisses
nicht mehr als 400 mm betrdgt; dasselbe gilt fiir ein-
achsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, wenn sie von
FuSgangern an Holmen gefithrt werden oder ihre
durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit
30 km/h nicht iibersteigt.
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(2) Die seitliche Begrenzung von Anhdngern, die
mehr als 400 mm tiber den dubBeren Rand der Licht-
austrittsflache der Begrenzungsleuchten des vorde-
ren Fahrzeugs hinausragen, muBl nach Absatz 1
kenntlich gemacht werden.

(2a) An Anhdngern darf am hinteren Ende der
beiden Ldngsseiten je ecine nach vorn wirkende
Leuchte fur weiBies Licht (Spurhalteleuchte) ange-
bracht sein.

(3) An Personcnkraftwagen ohne Anhéanger und
an anderen Kraftfahrzeugen, deren Linge 6 m und
deren Breite 2 m nicht Gbersteigen, geniigen zur
Kenntlichmachung der seitlichen Begrenzung beim
Parken innerhalb geschlossener Ortschaften an der
dem Verkehr zugewandten Fahrzeugseite

1. eine Leuchte (Parkleuchte), die nach vorn weiles
und nach hinten rotes Licht zeigt und mindestens
600 mm (unterer Rand der Lichtaustrittsflache)
und hochstens 1550 mm (oberer Rand der Licht-
austrittsflache) iber der Fahrbahn angebracht
sein mufl oder

2. eine mit der SchluBileuchte in einem Gerat verei-
nigte Parkleuchte fiir rotes Licht und eine mit
der Begrenzungsleuchte in einem Gerat vereinig-
te Parkleuchte fiir weiBles Licht oder

3. eine SchluBleuchte und eine Begrenzungsleuchte.

Parklcuchten (Nummer 1) dirfen abnehmbar sein,
wenn dies in der Bauartgenehmigung angegeben ist.

(4) Die Langsseiten von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern dirfen durch weiBle riick-
strahlende Mittel kenntlich gemacht werden.

§ 52

Zusatzliche Scheinwerfer und Leuchten

(1) AuBer mit den in § 50 vorgeschriebenen
Scheinwerfern zur Beleuchtung der Fahrbahn diir-
fen mehrspurige Kraftfahrzeuge mit 2 Nebelschein-
werfern fiir weilles oder hellgelbes Licht ausgerii-
stet sein, Kraftrdder, auch mit Beiwagen, mit nur
einem Nebelscheinwerfer. Sie diirfen nicht hoher
als die am Fahrzeug befindlichen Scheinwerfer fiir
Abblendlicht angebracht sein. Sind mehrspurige
Kraltfahrzeuge mit Nebelscheinwerfern ausgeriistet,
bei denen der duBlere Rand der Lichtaustrittsflache
mehr als 400 mm von der breitesten Stelle des Fahr-
zeugumrisses entlernt ist, so miissen die Nebelschein-
werfer so geschaltet sein, daB} sie nur zusammen mit
dem Abblendlicht brennen konnen. Nebelschein-
werfer miissen einstellbar und an dafiir geeigneten
Teilen der Fahrzeuge so befestigt sein, daB sie sich
nicht unbeabsichtigt verstellen kénnen. Sie miissen
so eingestellt sein, dall eine Blendung anderer Ver-
kehrsteilnehmer nicht zu erwarten ist. Die Blendung
gilt als behoben, wenn die Beleuchtungsstirke in
einer Entfernung von 25 m vor jedem einzelnen Ne-
belscheinwerfer auf einer Ebene senkrecht zur
Fahrbahn in Ho6he der Scheinwerfermitte und dar-
uber bei Nennspannung an den Klemmen der
Scheinwerferlampe nicht mehr als 1 1x betragt. Ne-
belscheinwerfer diirfen wéhrend der Zeit der Nicht-
benutizung abgedeckt sein.
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(2) Suchscheinwerfer und Riickfahrscheinwerfer
fallen nicht unter die Vorschriften des Absatzes 1.
Ein Suchscheinwerfer far eine Leistungsaufnahme
von héchstens 35 W mit weiem Licht ist zuldssig;
er darf nur zugleich mit dem SchluBlicht und der
Beleuchtung des hinteren Kennzeichens einschalt-
bar sein. Ein oder 2 Riickfahrscheinwerfer fir wei-
Bes Licht sind zuldssig, wenn sie so geneigt sind,
daB sie die Fahrbahn auf hochstens 10 m hinter dem
Fahrzeug beleuchten. Riickfahrscheinwerfer miissen
so geschaltet sein, daB sie weder bei Vorwaértsfahrt
noch nach Abziehen des Schalterschliissels brennen
konnen.

(3) Mit einer oder mehreren Kennleuchten fir
blaues Blinklicht (Rundumlicht) diirfen ausgeristet
sein

1. Kraftfahrzeuge, die dem Vollzugsdienst der Poli-
zei, der Militarpolizei, des Bundesgrenzschutzes
oder des Zolldienstes dienen, insbesondere Kom-

mando-, Streifen-, Mannschaftstransport-, Ver-
kehrsunfall-, Mordkommissionsfahrzeuge,
2. Einsatz- und Kommando-Kraftfahrzeuge der

Feuerwehren und der anderen Einheiten und Ein-
richtungen des Katastrophenschutzes,

3. Kraftfahrzeuge, die nach dem Fahrzeugschein als
Unfallhilfswagen 6ffentlicher Verkehrsbetriebe
anerkannt sind,

4. Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart zur Befor-
derung von kranken oder verletzten Personen ge-
eignet sind, von jedermann benutzt werden kén-
nen und nach dem Fahrzeugschein als Kranken-
kraftwagen anerkannt sind,

5. Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Einrichtung zur
Beforderung von Blutkonserven geeignet und
nach dem Fahrzeugschein als Kraftfahrzeug des
Blutspendedienstes anerkannt sind.

(4) Mit einer oder 2 Kennleuchten fiir gelbes
Blinklicht (Rundumlicht) diirfen ausgeriistet sein

1. Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung oder
Reinigung von Strafien oder von Anlagen im
StraBenraum oder die der Miillabfuhr dienen und
durch einen weiB-roten Anstrich oder durch
weiB-rot-weiBe Warnfahnen gekennzeichnet sind,

2. Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart oder Ein-
richtung zur Pannenhilfe gecignet und nach dem
Fahrzeugschein als Pannenhilfsfahrzeug aner-
kannt sind. Die Zulassungsstelle kann zur Vorbe-
reitung ihrer Entscheidung die Beibringung des
Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachver-
stiandigen oder Priifers fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr dariiber anordnen, ob das Kraftfahrzeug
nach seiner Bauart oder Einrichtung zur Pan-
nenhilfe geeignet ist,

3. Fahrzeuge mit ungewohnlicher Breite oder Lange
oder mit ungewdohnlich breiter oder langer La-
dung, sofern die genehmigende Behorde die Fith-
rung der Kennleuchten vorgeschrieben hat.

(5) Krankenkraftwagen (Absatz 3 Nr. 4) durfen
mit einer nur nach vorn wirkenden besonderen Be-
leuchtungseinrichtung (z. B. Roi-Kreuz-Leuchte)
ausgeriistet sein, um den Verwendungszweck des
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Fahrzeugs kenntlich zu machen. Die Beleuchtungs-
einrichtung darf keine Scheinwerferwirkung haben.

(6) An Kraftfahrzeugen von Arzlen darf wahrend
des Einsatzes zur Hilfeleistung in Notfdllen ein
nach vorn und nach hinten wirkendes Schild mit
der in schwarzer Farbe auf gelbem Grund versehe-
nen Aufschrift , Arzt Notfalleinsatz auf dem Dach
angebracht sein, dessen innen angebrachte Leuchte
gelbes Blinklicht abstrahlt; dies gilt nur, soweit die
Arzte zum Fiihren des Schildes berechtigt sind. Die
Berechtigung zum Fiithren des Schildes ist durch
einen Vermerk der Zulassungsstelle im Fahrzeug-
schein nachzuweisen. Die Zulassungsstelle ent-
scheidet nach Anhérung der zustindigen Arztekam-
mer.

() Mit einer oder mehreren Leuchten zur Be-
leuchtung von Arbeitsgerdten und Arbeitsstellen
(Arbeitsscheinwerfer) diirfen avsgeriistet sein
1. Zugmaschinen fir land- oder forstwirtschaftliche

Zwecke,

2. Zugmaschinen, die fiir den Betrieb mit auswech-
selbaren Arbeitsgerdten bestimmt sind,

3. im Schaustellergewerbe verwendete Zugmaschi-
nen,

4. selbstfahrende Arbeiismaschinen,

&

Fahrzeuge der Feuerwehren und der anderen Ein-
heiten und Einrichtungen des Katastrophenschut-
zes,

6. Kraftfahrzeuge des StraBendienstes, die von den
offentlichen Verwaltungen oder in deren Auftrag
verwendet werden,

7. Pannenhilfsfahrzeuge,

8. Kraftfahrzeuge, die nach dem Fahrzeugschein als
Unfallhilfswagen offentlicher Verkehrsbetriebe
anerkannt sind.

Arbeitsscheinwerfer diirfen nicht wahrend der Fahrt
benutzt und nur dann eingeschaltet werden, wenn
nicht zu erwarten ist, daB sie Verkehrsteilnehmer
auf offentlichen StraBen blenden.

§ 53
SchluBleuchten, Bremsleuchten, Riickstrahler

(1) Kraftfahrzeuge miissen nach hinten mit 2 aus-
reichend wirkenden SchluBleuchten fiir rotes Licht
ausgeriistet sein, deren Lichtaustrittsflichen wenig-
stens 400 mm (unterer Rand) bis hochstens 1550 mm
(oberer Rand) liber der Fahrbahn liegen miissen. Bei
Kraftrddern braucht die Héhe iiber der Fahrbahn
nur 250 mm zu betragen. Kraftfahrzeuge diirfen mit
2 zusdatzlichen, hoher als 1550 mm iiber der Fahr-
bahn angebrachten SchluBleuchten ausgeriistet
sein. Die SchluBleuchten missen moglichst weit
voneinander angebracht, der dullere Rand ihrer
Lichtaustrittsflache darf nicht mehr als 400 mm von
der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt
sein. Elektrische SchluBleuchten dirfen an einer ge-
meinsamen Sicherung nur angeschlossen sein, wenn
die Wirksamkeit der Schluileuchten vom Fiihrersitz
aus Uberwacht werden kann. Kraftrdder ohne Bei-
wagen brauchen nur mit einer SchluBleuchte ausge-
ristet zu sein.
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(2) Kraftfahrzeuge missen mit 2 Bremsleuchten
fiir rotes oder gelbes Licht ausgeriistet sein, die
nach riickwarts die Betdtigung der Betriebsbremse,
bei Fahrzeugen nach § 41 Abs. 7 der mechanischen
Bremse, anzeigen und auch bei Tage deutlich auf-
leuchten. Dies gilt nicht flir Kraftrdder mit oder
ohne Beiwagen sowie fiir Kraftfahrzeuge mit einer
durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 25 km/h und fiir Kranken-
fahrstiihle; an diesen Fahrzeugen vorhandene Brems-
leuchten miissen den Vorschriften dieses Absatzes
entsprechen, jedoch ist bei Kraftrddern ohne Bei-
wagen nur eine Bremsleuchte zuldssig. Bremsleuch-
ten fiir rotes Licht, die in der Néhe der SchluBleuch-
ten angebracht oder damit zusammengebaut sind,
miissen stdrker als diese leuchten. Bremsleuchten
diirfen hochstens 300 mm (unterer Rand der Licht-
austritisfliche) oberhalb der Hohe der SchluBleuch-
ten (oberer Rand der Lichtaustrittsflache) und hoch-
stens 1550 mm (oberer Rand der Lichtaustritts-
flache) Uber der Fahrbahn angebracht sein; die
Bremsleuchten von Fahrzeugen des StraBendienstes,
die von den oOffentlichen Verwaltungen oder in
deren Auftrag verwendet werden, diirfen héher als
1550 mm iiber der Fahrbahn liegen. Werden an
Mehrspurfahrzeugen Bremsleuchten verwendet, die
mit Blinkleuchten in einem Gerdt vereinigt sind,
so geniigt es, wenn bei gleichzeitigem Bremsen und
Einschalten einer Blinkleuchte nur eine der beiden
Bremsleuchten brennt; bei gleichzeitigem Bremsen
und Einschalten des Warnblinklichts (§ 53 a Abs. 4)
ibernimmt das Warnblinklicht zugleich die Funk-
tion des Bremslichts.

(3) Beim Mitfithren von Anhdngern miissen die
SchluB- und Bremsleuchten, soweit sie fir das zie-
hende Kraftfahrzeug vorgeschrieben sind, auch am
Ende des Zuges angebracht sein; jedoch miissen
mehrspurige Anhénger hinter Kraftridern mit
SchluBleuchten ausgeriistet sein, wie sie flir mehr-
spurige Kraftfahrzeuge wvorgeschrieben sind. Die
Vorschriften der Absétze 1 und 2 sind entsprechend
anzuwenden.

(4) Kraftfahrzeuge miissen an der Riickseite mit
2 roten Riickstrahlern ausgeriistet sein. Anhdnger
miissen mit 2 dreieckigen roten Riickstrahlern aus-
geriistet sein; die Seitenldnge solcher Riickstrahler
muB mindestens 150 mm betragen, die Spitze des
Dreiecks muB nach oben zeigen. Riickstrahler diir-
fen nicht mehr als 400 mm (duBerer Rand) von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt und
héchstens 700 mm (unterer Rand) iiber der Fahrbahn
angebracht sein. Ist wegen der Bauart des Fahrzeugs
eine solche Anbringung der Riickstrahler nicht még-
lich, so sind 2 zusédtzliche Riickstrahler erforderlich,
wobei ein Paar Riickstrahler so niedrig wie moglich
und nicht mehr als 400 mm von der breitesten Stelle
des Fahrzeugumrisses entfernt und das andere Paar
moglichst weit auseinander und héchstens 700 mm
tiber der Fahrbahn angebracht sein miissen. Kraft-
rider ohne Beiwagen brauchen nur mit einem Riick-
strahler ausgeristet zu sein. An den hinter Kraft-
fahrzeugen mitgefiihrten Schneerdumgerdten mit
einer Breite von mehr als 3 m muBl in der Mitte
zwischen den beiden anderen Riickstrahlern ein
zusdtzlicher dreieckiger Riickstrahler angebracht
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sein. Fahrrider mit Hillsmotor dirfen mit Pedal-
riickstrahlern (§ 67 Abs. 3) ausgeriistet sein. Drei-
eckige Ridkslrahler sind an Kraftfahrzeugen nicht
zulassig.

{5) SchluBlcuchten, Bremsleuchtien und  Ruck-
strahler miissen moglichst am duBersten Ende des
Fahrzeugs angebracht sein. Ist dies wegen der Bau-
art des Fahrzeuygs nicht moglich, und betragt der
Absland des duBersten Endes des Fahrzeugs von
den zur Langsachse des Fahrzeugs senkrechi liegen-
den Ebenen, an denen sich die SchluBleuchten, die
Bremsleuchten oder die Riickstrahler befinden, mehr
als 1000 mm, so mufB je eine der genannten Einrich-
tungen zusdtzlich moglichst weit hinten und mog-
lichst in der nach den Absdatzen 1, 2 und 4 vorge-
schriebenen Héhe etwa in der Mittellinie der Fahr-
zeugspur angebracht sein. Nach hinten hinaus-
ragende fahrbare Anhangeleitern, Férderbander und
Kréne sind auBerdem am Tage wie eine Ladung
nach § 22 Abs. 4 der StraBenverkehrs-Ordnung
kenntlich zu machen.

(6) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fur einach-
sige Zug- oder Arbeitsmaschinen. Sind einachsige
Zug- oder Arbeitsmaschinen mit einem Anhénger
verbunden, so mussen an der Ruckseite des An-
hangers die fir Kraftfahrzeuge vorgeschriebenen
SchluBleuchten angebracht sein. An einspurigen
Anhdngern hinter einachsigen Zug- oder Arbeits-
maschinen und hinfer Kraftradern — auch mit Bei-
wagen — geniligen fiir die rtckwaértige Sicherung
eine SchluBleuchte und ein dreieckiger Riickstrah-
ler.

(7) Abweichend von Absatz 4 Satz 2 dirfen

1. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerite, die
hinter Kraftfahrzeugen mitgefihrt werden und
nur im Fahren eine ibrem Zweck entsprechende
Arbeit leisten kénnen,

2. eisenbereifte Anhidnger, die nur fiir land- oder
forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden,

mit Riickstrahlern ausgeriistet sein, wie sie nach
Absatz 4 Satz 1 und 8 fiir Kraftfahrzeuge vorge-
schrieben sind.

(8) Mit Abschleppwagen abgeschleppte betriebs-
unfdhige Fahrzeuge mussen SchluBleuchten, Brems-
leuchten, Rickstrahler und Fahrtrichtungsanzeiger
haben. Diese Beleuchlungseinrichtungen diirfen auf
einem Leuchtentrager (§ 49a Abs. 9) angebracht
sein; sie miissen vom Abschleppwagen aus betatigt
werden kénnen.

§ 53 a

Warndreieck, Warnleuchte, Warnblinkanlage

(1) Warndreiecke und Warnleuchten miissen
tragbar, standsicher und so beschaffen sein, daf sie
bei Gebrauch auf ausreichende Entfernung erkenn-
bar sind. Warndreiecke miissen rilickstrahlend sein;
Warnleuchten miissen gelbes Blinklicht abstrahlen,
von der Lichtanlage des Fahrzeugs unabhdngig sein
und eine ausreichende Brenndauer haben. Die
Warneinrichtungen miissen in betriebsfertigem Zu-
stand sein.
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(2) In Krafifahrzeugen mit Ausnahme von Kran-
kenfahrstiihlen, Kraftradern und einachsigen Zug-
oder Arbeitsmaschinen miissen mindestens folgende
Warneinrichtungen mitgefithrt werden:

1. in Personenkraftwagen, land- oder forstwirt-
schaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen sowie
in anderen Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 2,5 t:

ein Warndreieck;

2. in Kraftfahrzeugen mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 2,5 t:

ein Warndreieck und getrennt davon eine Warn-
leuchte.

(3) Warnleuchten, die mitgefiihrt werden, ohne
daB sie nach Absatz 2 vorgeschrieben sind, diirfen
abweichend von Absatz 1 von der Lichtanlage des
Fahrzeugs abhéngig, im Fahrzeug fest angebracht
oder so beschaffen sein, daB sie bei Bedarf innen
oder auBen am Fahrzeug angebracht werden kon-
nen.

(4) Mehrspurige Fahrzeuge, die mit Fahririch-
tungsanzeigern ausgeriistet sein miissen, miissen
zusdtzlich eine Warnblinkanlage haben. Sie muf
wie folgt beschaffen sein:

1. Fur die Schaltung muB im Kraftfahrzeug ein be-
sonderer Schalter vorhanden sein.

2. Nach dem Einschalten miissen alle am Fahrzeug
oder Zug vorhandenen Blinkleuchten gleichzeitig
mit einer Frequenz von 90 * 30 Perioden in der
Minute gelbes Blinklicht abstrahlen.

3. Dem Fahrzeugfiihrer muB3 durch eine auffdllige
Kontrolleuchte fiir rotes Licht angezeigt werden,
daB das Warnblinklicht eingeschaltet ist.

(5) Warnblinkanlagen an Fahrzeugen, fiir die sie
nicht vorgeschrieben sind, miissen den Vorschriften
des Absatzes 4 entsprechen.

§ 53b
Kenntlichmachung von Anbaugeriten

(1} Anbaugerdte, die seitlich mehr als 400 mm
iber den &uBeren Rand der Lichtaustrittsflachen
der Begrenzungs- oder der SchluBileuchten des
Fahrzeugs hinausragen, miissen mit Begrenzungs-
leuchten (§ 51 Abs. 1), Schluileuchten (§ 53 Abs. 1)
und Riickstrahlern (§ 53 Abs. 4) ausgertistet sein.
Die Leuchten miissen so angebracht sein, daB der
duliere Rand ihrer Lichtaustrittsflachen nicht mehr
als 400 mm von der duBersten Begrenzung des An-
baugerdts und der obere Rand nicht mehr als
1550 mm von der Fahrbahn entfernt sind. Der
duBere Rand der Riickstrahler darf nicht mehr als
400 mm von der duBersten Begrenzung des Anbau-
gerdts, der untere Rand nicht mehr als 700 mm von
der Fahrbahn entfernt sein. Die Leuchten und die
Riickstrahler diirfen auBerhalb der Zeit, in der Be-
leuchtung nétig ist (§ 17 Abs. 1 der StraBenverkehrs-
Ordnung), abgenommen sein.

(2) Anbaugerate, deren &duberstes Ende mehr als
1000 mm iiber die SchluBleuchten des Fahrzeugs
hinausragt, miissen mit einer SchluBleuchte (§ 53
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Abs. 1) und einem Rickstrahler (§ 53 Abs. 4) ausge-
ristet sein. Schluffleuchte und Riickstrahler miissen
moglichst am &uBersten Ende des Anbaugerdts und
moglichst in der Mittellinie der Fahrzeugspur ange-
bracht sein. Der obere Rand der Lichtaustritts-
flache der SchluBleuchte darf nicht mehr als
1550 mm, der unilere Rand des Rickstrahlers nicht
mehr als 700 mm von der Fahrbahn entfernt sein.
SchluBleuchte und Riicksirahler dirfen auBerhalb
der Zeit, in der Beleuchlung nitig ist (§ 17 Abs. 1
der StraBenverkehrs-Ordnung), abgenommen sein.
Im tbrigen gilt § 22 Abs. 4 Satz 3 und 4 der StrafBen-
verkehrs-Ordnung entsprechend; statt der dort ge-
nannten Sicherungsmittel diirfen auch mindestens
300 mm > 600 mm groBe Tafeln, Folien oder An-
striche mit unter 45° nach auBen und nach unten
verlaufenden, je 100 mm breiten roten und weilen
Streifen verwendet werden.

§ 53¢

Tarnleuchten

(1) Fahrzeuge der Bundeswehr, des Bundesgrenz-
schutzes, der Polizei und des Katastrophenschutzes
dirfen zusdtzlich mit den zum Tarnlichtkreis ge-
horenden Leuchten (Tarnscheinwerfer, TarnschluB-
leuchten, Abstandsleuchten und Tarnbremsleuchten)
versehen sein.

(2) Die Tarnleuchten diirfen nur einschaltbar sein,
wenn die lbrige Fahrzeugbeleuchtung abgeschaltet
ist.

§ 54

Fahrtrichtungsanzeiger

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhdnger miissen mit
Fahrtrichtungsanzeigern ausgeristet sein. Die Fahrt-
richtungsanzeiger missen nach dem Einschalten mit
einer Frequenz von 90 * 30 Perioden in der Minute
zwischen hell und dunkel blinken. Sie miissen so
angebracht und beschaffen sein, daf die Anzeige
der beabsichtigien Richtungsénderung unter allen
Beleuchtungs- und Betiriebsverhéaltnissen von ande-
ren Verkehrsteilnehmern, flir die ihre Erkennbarkeit
von Bedeutung ist, deutlich wahrgenommen werden
kann. Fahrtrichtungsanzeiger brauchen ihre Funk-
tion nicht zu erfillen, solange sie Warnblinklicht
abstrahlen.

(2) Sind Fahrtrichtungsanzeiger nicht im Blick-
feld des Fiihrers angebracht, so mufl ihre Wirksam-
keit dem Fiihrer sinnfdllig angezeigt werden; dies
gilt nicht fiir Fahrtrichtungsanzeiger an Kraftradern.
Fahrtrichtungsanzeiger dirfen die Sicht des Fahr-
zeugftihrers nicht behindern.

(3) Als Fahrtrichtungsanzeiger sind nur Blink-
leuchten fir gelbes Licht zuldssig.

{4) Erforderlich sind

1. an mehrspurigen Kraftfahrzeugen

paarweise angebrachte Blinkleuchten an der Vor-
derseite und an der Riickseile. Statt der Blink-
leuchten an der Vorderseite diirfen Fahrtrich-
tungsanzeiger am vorderen Teil der beiden Langs-
seiten angebracht sein. An Fahrzeugen mit einer
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Lange von nicht mehr als 4 m und einer Breite von
nicht mehr als 1,60 m geniigen Fahririchtungs-
anzeiger an den beiden Léangsseiten., An Fahr-
zeugen, bei denen der Abstand zwischen den ein-
ander zugekehrten dufBleren Réandern der Licht-
austrittsfldchen der Blinkleuchten an der Vorder-
seite und an der Rickseite mehr als 6 m betrégt,
missen zusdtzliche Fahrtrichtungsanzeiger an
den beiden L&ngssciten angebracht sein,

2. an Kraftradern

a) paarweise angebrachte Blinkleuchten an der
Vorderseite und an der Riickseite. Der Ab-
stand des inneren Randes der Lichtaustritts-
flache der Blinkleuchten muB von der durch
die Ldngsachse des Kraftrades verlaufenden
senkrechten Ebene bei den an der Riickseite
angebrachten Blinkleuchten mindestens 120
mm, bei den an der Vorderseite angebrachten
Blinkleuchten mindestens 170 mm und vom
Rand der Lichtaustrittsflache des Scheinwer-
fers mindestens 100 mm betragen,
oder

b) Blinkleuchten an den beiden Langsseiten. Der
Abstand des inneren Randes der Lichtaus-
trittsflache der Blinkleuchten von der durch
die Lédngsachse des Kraftrades verlaufenden
senkrechten Ebene muB mindestens 280 mm
betragen.

Der untere Rand der Lichtaustrittsflache von
Blinkleuchten an Kraftrddern muB mindestens
350 mm tber der Fahrbahn liegen. Wird ein Bei-
wagen mitgefiihrt, so miissen die fiir die betref-
fende Seite vorgesehenen Blinkleuchten an der
AuBenseite des Beiwagens angebracht sein,

3. an Anhéngern

paarweise angebrachte Blinkleuchten an der
Riickseite. Beim Mitfiihren von 2 Anhangern ge-
niligen Blinkleuchten am letzten Anhdnger, wenn
die Anhénger hinter einer Zugmaschine mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 25 km/h mitgefihri
werden oder wenn sie fiir eine Hochstgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 25 km/h in der durch
§ 58 vorgeschriebenen Weise gekennzeichnet
sind.

(5) Fahrtrichtungsanzeiger sind nicht erforderlich
an
. einachsigen Zugmaschinen,
. einachsigen Arbeitsmaschinen,
. offenen Krankenfahrstiithlen,

. Kleinkraftrddern und Fahrradern mit Hilfsmotor,

G oW N

. folgenden Arten von Anhéngern:

a) eisenbereiften Anhdngern, die nur fiir land-
oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet
werden;

b) angehdngten land- oder forstwirtschaftlichen
Arbeitsgerdten, soweit sie die Blinkleuchten
des ziehenden Fahrzeugs nicht verdecken;

¢) einachsigen Anhdngern hinter Kraftradern;

d) Sitzkarren (§ 18 Abs. 2 Nr. 6 Buchstabe b).
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(6) Fahrtrichtungsanzeiger an Fahrzeugen, fur die
sie nicht vorgeschrieben sind, miissen den vorste-
henden Vorschriften entsprechen.

§ S4a

Innenbeleuchtung in Kraftomnibussen

Kraftomnibusse miissen eine elektrische Innenbe-
leuchtung haben. Durch die Innenbeleuchtung darf
die Sicht des Fiihrers nicht beeintrdachtigt werden.

§ 54D
‘Windsichere Handlampe

In Krattomnibussen muB auller den nach § 53 a
Abs. 1 erforderlichen Warneinrichlungen eine von
der Lichtanlage des Fahrzeugs unabhéngige wind-
sichere Handlampe mitgefithrt werden.

§ 55

Einrichtungen fiir Schallzeichen

(1) Kraftfahrzeuge miissen eine Einrichtung fir
Schallzeichen haben, deren Klang gefdhrdete Ver-
kehrsteilnehmer auf das Herannahen eines Kraft-
fahrzeugs aufmerksam macht, ohne sie zu erschrek-
ken und andere mchr als unvermeidbar zu belésti-
gen.

(2) Als Einrichtungen fiir Schallzeichen dirfen
Hupen und Hérner angebracht sein, die einen Klang
mit gleichbleibenden Grundfrequenzen (auch har-
monischen Akkord) erzeugen, der frei von Neben-
gerauschen ist. Die Lautstdarke darf in 7 m Entfer-
nung von dem Anbringungsort der Schallquelle am
Fahrzeug und in einem Hoéhenbereich von 500 mm
bis 1500 mm iber der Fahrbahn an keiner Stelle
104 DIN-phon iibersteigen. Die Messungen sind auf
cincm freien Platz mit moglichst glatter Oberfldache
bei Windstille durchzufihren; Hindernisse (Baume,
Straucher u. a.), die durch Widerhall oder Dampfung
storen konnen, miissen von der Schallquelle min-
destens doppelt so weit entfernt sein wie der Schall-
empianger.

(3) Eine Warneinrichtung mit ciner Folge von
Kldngen verschiedener Grundfrequenz (Einsatzhorn)
mubB an Fahrzeugen angebracht sein, die auf Grund
des § 52 Abs. 3 Kennleuchten fithren. Das Einsatz-
horn darf nur an diesen Fahrzeugen gefiihrt werden.

(4) Andere als die in den Absatzen 1 bis 3 be-
schriebenen Einrichtungen fiir Schallzeichen sowie
Sirenen diirfen an Kraftfahrzeugen nicht angebracht
sein.

(5) Absalz 1 gilt nicht fur eisenbereifte Kraft-
fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h
und fiir einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die
von FuBlgangern an Holmen gefiihrt werden.

(6) Fiir Kleinkraftrader mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 40 km/h sowie fiir Fahrrader mit Hilfsmotor gilt
§ 64 a.
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§ 55a
Funkentstérung

Die Ziindanlagen von Otto-Motoren in Kraftfahr-
zeugen missen funkentstort sein.

§ 56
Riickspiegel

(1) Kraftfahrzeuge miissen Riickspiegel haben, die
so beschaffen und angebracht sind, daB der Fihrer
des Fahrzeugs nach riickwarts alle fir ihn wesent-
lichen Verkehrsvorgdnge beobachten kann. Es sind
erforderlich

1. ein Innenspiegel und ein AuBenspiegel bei allen
Kraftfahrzeugen auBer bei den unter den Num-
mern 2 und 3 aufgefiihrten,

2. 2 AuBenspiegel an Kraftfahrzeugen, bei denen die
Beobachtung der Fahrbahn nach riickwérts durch
Innenspiegel nicht oder nur bei unbeladenem
Fahrzeug moglich ist,

3. ein Riickspiegel bei
a) Kraftradern,

b) anderen Zugmaschinen als
schinen mit Fiihrerhaus.

StraBenzugma-

(2) Riickspiegel sind nicht erforderlich an
1. einachsigen Zugmaschinen,
2. einachsigen Arbeitsmaschinen,

3. offenen Elektirokarren, wenn die durch die Bauart
bestimmte Héchstgeschwindigkeit nicht mehr als
25 km/h betrégt,

4. Kraftfahrzeugen mit offenem Fiihrersitz, der auch
nach ruckwarts Sicht bietet, derem durch die
Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit nicht
mehr als 25 km/h betrédgt, ‘

5. Fahrrddern mit Hilfsmotor, wenn die durch die
Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit nicht
mehr als 25 km/h betragt.

§ 57

Geschwindigkeitsmesser und Wegstreckenzihler

(1) Kraftfahrzeuge miissen mit einem im Blickfeld
des Fiihrers liegenden Geschwindigkeitsmesser, der
mit einem Wegstreckenzdhler verbunden sein kann,
ausgeriistet sein; ausgenommen sind Kraftfahrzeuge
mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h sowie
mit Fahrtschreibern ausgeriistete Kraftfahrzeuge,
wenn die Geschwindigkeitsskala des Fahrtschrei-
bers im Blickfeld des Fiihrers liegt.

(2) Die Anzeige der in Absatz 1 genannten Gerate
darf vom Sollwert abweichen

1. bei Geschwindigkeitsmessern in den letzten bei-
den Dritteln des Anzeigebereichs — jedoch min-
destens von der 50 km/h-Anzeige ab, wenn die
letzten beiden Drittel des Anzeigebereichs ober-
halb der 50 km/h-Anzeige liegen — 0 bis plus 7
vom Hundert des Skalenendwerts; bei Geschwin-
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digkeiten von 20 km/h und dariiber dazf die An-
zeige den Sollwert nicht unterschreiten,

2. bei Wegstreckenzdhlern £ 4 vom Hundert.

§ 57a
Fahrischreiber und Kontrollgerét

(1) Mit einem eichfdahigen Fahrtschreiber sind
auszurisien

1, Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamige-
wicht von 7,5 t und dariiber,

2. Zugmaschinen mit einer Motorleistung von 55 PS
(40 kW) und dariiber,

3. zaur Bef6érderung ven Personen bestimmte Kraft-
fahrzeuge mit mehr als 8 Fahrgastpldtzen.,

Dies gilt nicht fiir Kraftfahrzeuge mit einer durch
die Bauart bestimmien Hochsigeschwindigkeii von
nicht mehr als 40 km/h, ferner nicht filr Kraftfahr-
zeuge der Bundeswehr, es sei denn, dal es sich um
Krafifahrzeuge der Bundeswehrverwaltung oder mm
Kraftomnibusse handelt.

{2) Der Fahrtschreiber muf vom Beginn bis zum
Ende jeder Fahri ununterbrochen in Betrieb sein und
auch die Haltezeiten aufzeichnen. Die Schaubidtier
— bei mehreren miteinander verbundenen Schau-
blattern {Schaublattbiindel} das erste Blait — sind
vor Antritt der Fahet mit dem Namen der Fithrer
sowie dem Ausgangspunkt und Datum der ersten
Fahrt zu bezeichnen; ferner ist der Stand des Weg-
streckenzéhlers am Beginn und am Ends der Fahrt
oder beim Einlegen und bei der Entnahme des Schau-
blaits vom Kraftfahrzeughalier oder dessen Beaui-
tragten einzutragen. Es diirfen nur Schaubldtter mit
Priifzeichen verwendet werden, die fir den ver-
wendeten Fahrtschreibertvp zugeteili sind. Die
Schaubidtier sind zustdndigen Personen auf Ver-
langen jederzeil vorzulegen; der Kraftfahrzeughal-
ter hat sie ein Jahr lang aufzubewahren. Auf jeder
Fahrt muf mindestens ein Ersatzschaublait mitge-
fiihrt werden.

(3) Die Absdtze 1 und 2 gelien nicht, wenn das
Fahrzeug mit einem Koatrollgerdt im Sinne der
Verordnung EWG) Nr. 1483/70 vom 20. Juli 1970
(Amisblait Nr. L 164 vom 27. Juli 1970} ausgeriistet
ist. Das Kontrollgerdt ist nach den Arstikeln 15 bis
18 der Verordnung (EWG) Nt. 1463/70 zu betreiben.

{4) Weitergehende Anforderungen in Soadervor-
schriften bleiben unbertihrt.

§57b
Pritfung der Fabrischreiber und Konirollgerdie

(1} Halter, deren Krafifahrzeuge mit einem Fahrt-
schreiber nach § 57 a Abs. 1 oder mii einem Kon-
trollgerdi nach § 15a Abs. B oder § 57 a Abs. 3 oder
nach § 6 der Verordnung zur Durchfithrung der
Verordnung (EWG) Nr. 543/69 vom 22. August 1969
(Bundesgesetzbl. T 5. 1307, 1791) ausgeriistet sind,
haben auf ihre Kosten die Fahrischreiber oder
die Kontrollgerdte nach jedem Einbau, jeder Repa-
ratur oder jeder Anderung der Wegdrehzahl oder
des wirksamen Reifenumfangs des Krafifahrzeugs,
sonst mindestens einmal innerhalb von 2 Jahren
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seit der letzten Prifung durch einen hierfiir amilich
anerkannten Hersteller fiir Fahrischreiber oder Kon-
trollgerdte oder durch eine von diesem ermdchtigie
Werkstatt priifen zu lassen, daB Einbau, Zustand,
MeBgenauigkeit und Arbeitsweise vorschriftsmafig
sind; ausgenommen sind Kraftfahrzeuge der Bundes-
wehr und des Bundesgrenzschutzes. Bestehen keine
Bedenken gegen die Vorschriftsméabigkeit, so hai
der Hersteller oder die Werksiatt auf dem Fahrt-
schreiber oder dem Kontrollgerdat gut sichtbar und
dauerhalt ein Einhauschild anzubringen; das Schild
mufl plombiert sein und folgende Angaben enthal-
ten:

1. Name, Anschrift cder Firmenzeichen des. Her-
stellers oder der Werkstati;

2. Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs;
3. wirksamer Reifenumfang des Kraftfahrzeugs;

4. Datum der Priifung.

{2) Wird der Fahrtschreiber oder das Kontroll-
gerdt vom Fahrzeughersieller eingebaui, so hat die-
ser, sofern er hierfiir amtlich anerkannt ist, die nach
dem Einhau vorgesehene Priiffung vorzunehmern und
das Einbauschiid nach den Vorschrifien des Absat-
zes 1 anzubringen und zu plombieren. Das Einbau-
schild hat anstelle der nach Absatz 1 Satz 2 Nr. 1
geforderten Angaben iiber den Fahrischreiber- oder
Kontrollgerdtehersieller Name, Anschrift oder Fir-
menzeichen des Fahrzeugherstellers zu enthalten.

{3) Der Halter hat dafir zu sorgen, dall das Ein-
hauschild die vorgeschriebenen Angaben enthilt,
plombiert sowie vorschriftsméBig angebracht und
weder verdeckt noch verschmutz{ ist,

{4} Fiir die Anerkennung der Fahrischreiber- oder
Konirollgerdtehersteller oder der Fahrzeughersieller
ist die oberste Landeshehdirde oder die von ihr be-
stimmtie Behorde zusiéndig.

{5) Die Anerkennung kann erteiit werden

1. zur YVornahme der Priifungen durch den Anirag-
steller selbst,

2. zur Erméchtigung von Werkstétten, die die Pri-
fungen vornehmen.

'(6) Die Anerkennung wird erteilt, wenn

1. der Aniragstelier, bei jurislischen Personen die
nach Geseiz oder Satzung zur Verirelung beru-
fenen Personen, zuverldssig sind,

2. der Antragsteller, falls er die Prifungen selbst
vornimm?i, nachweist, daB er iiber ‘die erforder-
lichen Fachkrifie sowie iiber die notwendigen
dem Stand der Technik entsprechenden Prifge-
riate und sonstigen Binrichtungen und Ausstattun-
gen verfiigt,

3. der Antragsteller, falls er die Priifangen durch -
von ihm erméachtigte Werkstdtien wvornehmen
1aBt, nachweist, daB er duzch enisprechende
Uberwachungs- und Weisungsbefugnisse sicher-
gestellt hat, daB bel den Werkstiitien die Voraus-
seizungen nach Nummer 2 vorliegen und die
Durchfithrung der Prifungen ordnungsgemadl ey-
folgt.
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(7) Wird die Anerkennung nach Absatz 5 Nr. 2
ausgesprochen, so hat der Fahrischreiber- oder Kon-
trollgeratehersteller die von ihm erméchtigten
Werkslalten der Anerkennungsbehérde mitzuteilen.

(8) Die Anerkennung kann mit Auflagen verbun-
den werden, die erforderlich sind, um sicherzustel-
len, daB die Prifungen ordnungsgeméB durchge-
flihrt werden; sie ist nicht Gbertragbar. Die Aner-
kennung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Er-
teilung eine der Voraussetzungen nach Absatz 6
nicht vorgelegen hat; von der Riicknahme kann
abgesehen werden, wenn der Mangel nicht mehr
besteht. Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn
nachtrdglich eine der Voraussetzungen nach Ab-
satz 6 weggefallen oder wenn die Priffung wieder-
holt nicht ordnungsgemaéaf durchgefihrt oder wenn
sonst gegen die Pflichten aus der Anerkennung
oder gegen Auflagen gréblich verstoBen worden ist.

(9) Die oberste Landesbeh¢rde oder die von ihr
bestimmte Behdrde iibt die Aufsicht {ber die In-
haber der Anerkennung aus. Die Aufsichtsbehorde
kann selbst prifen oder durch von ihr bestimmte
Sachverstdndige priifen lassen, ob insbesondere die
Voraussetzungen fir die Anerkennung noch gege-
ben sind, ob die Priifungen ordnungsgemdaf durch-
gefiihrt und ob die sich sonst aus der Anerkennung
oder den Auflagen ergebenden Pflichten erfillt wer-
den.

(10) Die Deutsche Bundesbahn und die Deutsche
Bundespost konnen die Priifungen der Fahrischrei-
ber oder Kontrollgerdate an ihren Kraftfahrzeugen
selbst durchfiihren. Beziiglich des Einbauschildes
ist Absatz 1 Satz 2 entsprechend anzuwenden mit
der Mafigabe, dafl unter Nummer 1 Name und An-
schrift der priifenden Stelle anzugeben sind.

§ 58
Geschwindigkeitsschilder

(1) Kraftfahrzeuge und Anhédnger, die nicht an
allen Radern luftbereift sind — mit Ausnahme der
in § 36 Abs. 5 letzter Halbsatz bezeichneten Gleis-
kettenfahrzeuge ---, und Anhénger mit einer eigenen
mittleren Bremsverzdgerung von weniger als
2,5 m/s? miissen an beiden Léngsseiten und an der
Riickseite ein kreisrundes weiies Schild mit einem
Durchmesser von 200 mm fiihren, das nicht verdeckt
sein darf. Auf dem Schild muBl angegeben sein, mit
welcher Hochstgeschwindigkeit das Fahrzeug fahren
darf (z. B. 25 km). An Anhédngern in land- oder forst-
wirtschaftlichen Betrieben geniigt ein Geschwindig-
keitsschild an der Riickseite. Wird dieses Geschwin-
digkeitsschild wegen der Art des Fahrzeugs oder
seiner Verwendung zcitweise verdeckt oder abge-
nommen, so muB ein Geschwindigkeitsschild an der
rechten Léngsseite des Anhédngers vorhanden sein.
In der Aufschrift missen betragen

Buchstabenhdhe Strichstarke

der Zifter 75 mm 12 mm
des k" 35 mm 6 mm
des ,m" 24 mm 5 mm.
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(2) Absatz 1 gilt nicht fiir eisenbereifte Kraftfahr-
zeuge und Anhédnger, fiir land- oder forstwirtschaft-
liche Arbeitsgeréte, die hinter Kraftfahrzeugen mit-
gefiihrt werden, sowie fiir Kraftfahrzeuge, die in-
folge ihrer Bauart die fiir sie zulassige Hochstge-
schwindigkeit nicht iberschreiten kénnen,

§ 59

Fabrikschilder und Fahrgestellnummern

(1) An allen Kraftfahrzeugen und Anhédngern muf
an zugénglicher Stelle am vorderen Teil der rechien
Seite gut lesbar und dauerhaft ein Fabrikschild mit
folgenden Angaben angebracht sein:

1. Hersteller des Fahrzeugs;

2. Fahrzeugtyp;

3. Baujahr (nicht bei zulassungspflichtigen Fahrzeu-
gen);

4, Fahrgestellnummer;

5. zuldssiges Gesamtgewicht;

6. zuldssige Achslasten (nicht bei Kraftradern).

Dies gilt nicht fiir die in § 53 Abs. 7 bezeichneten
Anhanger.

(2) Die Fahrgestellnummer darf nicht mehr als
14 Stellen haben. Sie muB unbeschadet des Absat-
zes 1 an zuganglicher Stelle am vorderen Teil der
rechten Seite des Fahrzeugs gut lesbar am Rahmen
oder an einem ihn ersetzenden Teil eingeschlagen
oder eingepragt sein. Wird nach dem Austausch
des Rahmens oder des ihn ersetzenden Teils der
ausgebaute Rahmen oder Teil wieder verwendet, so
ist
1. die eingeschlagene oder eingepréagte Fahrgestell-

nummer dauerhaft so zu durchkreuzen, daB sie

lesbar bleibt,

2. die Fahrgestellnummer des Fahrzeugs, an dem
der Rahmen oder Teil wieder verwendet wird,
neben der durchkreuzten Nummer einzuschlagen
oder einzuprdgen und

3. die durchkreuzte Nummer der Zulassungsstelle
zum Vermerk auf dem Brief und der Karteikarte
des Fahrzeugs zu melden, an dem der Rahmen
oder Teil wieder verwendet wird.

Satz 3 Nr. 3 ist entsprechend anzuwenden, wenn
nach dem Austausch die Fahrgestellnummer in einen
Rahmen oder einen ihn ersetzenden Teil eingeschla-
gen oder eingeprdgt wird, der noch keine Fahrge-
stellnummer tragt.

(3) Ist eine Fahrgestellnummer nicht vorhanden
oder 4Bt sie sich nicht mit Sicherheit feststellen, so
kann die Zulassungsstelle eine Nummer zuteilen.
Absatz 2 gilt flir diese Nummer entsprechend.

§ 60

Ausgestaltung und Anbringung
der amtlichen Kennzeichen

{1) Unterscheidungszeichen und Erkennungsnum-
mern (§ 23 Abs. 2) sind in schwarzer Schrift auf
weiBem Grund anzugeben. Bei Fahrzeugen, deren
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Halten von der Kraftfahrzeugsteuer befreit ist, ist
die Beschriflung griin auf weiflem Grund; dies gilt
nicht fiir Fahrzeuge von Behorden, fiir Fahrzeuge
des Personals von diplomalischen und konsulari-
schen Vertretungen, far Kraftomnibusse, die uber-
wiegend im Linienverkehr verwendet werden, fir
Kleinkrafirader, fiir Fahrrader mit Hilfsmotor sowie
Hir Fahrzeuge, deren Haltern Stcuererlal gewdhrt
worden ist. Kennzeichen kdnnen erhaben sein. Sie
dirfen nicht spiegeln, und sie dirfen weder ver-
deck! noch verschmutzt sein. Form, GréoBe und Aus-
gestaltung von Kennzeichen miissen den Mustern
und Angaben in Anlage V entsprechen; fiir Kenn-
zeichen von Kleinkraftradern mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 40 km/h, von Fahrradern mit Hilfsmotor
und von maschinell angetriebenen Krankenfahr-
stithlen gilt Anlage VII.

(2) Das Kennzeichen ist an der Vorderseite und
an der Rickseite des Kraftfahrzeugs fest anzubrin-
gen; bei einachsigen Zugmaschinen geniigt die An-
bringung an deren Vorderseite, bei Anhéngern die
Anbringung an deren Riickseite. An schrdgen
AuBenwinden konnen an Stelle jedes vorderen und
hinteren Kennzeichens je 2 Kennzeichen beiderseits
an jedem Ende des Fahrzeugs angebracht sein. Bei
Fahrzeugen, an denen nach § 49 a Abs. 9 Leuchten-
trager zuldssig sind, darf das hintere Kennzeichen —
gegebenenfalls zusdtzlich — auf dem Leuchtentrédger
angebracht sein. Das hintere Kennzeichen darf bis
zu einem Vertikalwinkel von 30° in Fahrtrichtung
geneigt sein. Bei allen Fahrzeugen mit Ausnahme
von Elektrokarren und ihren Anhangern darf der
untere Rand des vorderen Kennzeichens nicht we-
niger als 200 mm, der des hinteren Kennzeichens
nicht weniger als 300 mm — bei Kraftrollern nicht
weniger als 200 mm — iiber der Fahrbahn liegen.
Die Kennzeichen dirfen die sonst vorhandene Bo-
denfreiheit des Fahrzeugs nicht verringern. Der
obere Rand des hinteren Kennzeichens darf nicht
hoher als 1250 mm ilber der Fahrbahn liegen; dies
gilt nicht fiir Fahrzeuge des StraBendienstes, die von
den 6ffentlichen Verwaltungen oder in deren Auf-
trag verwendet werden, sowie fiir Fahrzeuge mit
Turen in der Riickwand. Kennzeichen miissen vor
und hinter dem Fahrzeug in einem Winkelbereich
von je 459 beiderseits der Fahrzeuglidngsachse stets
auf ausreichende Entfernung lesbar sein.

(3) Kraftrader brauchen im innerdeutschen Ver-
kehr ein vorderes Kennzeichen nicht zu fiahren.
Wird ein solches Kennzeichen in der Fahrtrichtung
angebracht, so kann es der Kotfligelrundung ent-
sprechend gekriimmt sein. Seine Vorderecken sind
abzurunden; seine vordere und seine obere Kante
missen wulstartig ausgestaltet sein.

(4) Hintere Kennzeichen miissen eine Beleuch-
tungseinrichtung haben, die das ganze Kennzeichen
bei Fahrzeugen der Gattung a der Anlage V auf
20 m, bei Fahrzeugen der Gattungen b, ¢ und d die-
ser Anlage auf 25 m lesbar macht. Bei Kleinkraft-
radern mit einer durch die Bauart bestimmten
Hoéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h,
Fahrridern mit Hilfsmotor und maschinell angetrie-
benen Krankenfahrstiihlen, die ein amtliches Kenn-
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zeichen flhren, ist eine Einrichtung zur Beleuchtung
des Kennzeichens zuldssig, jedoch nicht erforder-
lich. Die Beleuchtungseinrichtung darf kein Licht
unmittelbar nach hinten austreten lassen.

(5) Beim Mitfithren von zulassungsfreien Anhéan-
gern mit Ausnahme der in § 53 Abs. 7 bezeichneten
Anhénger oder der Anhédnger des Strafiendienstes,
die von den offentlichen Verwaltungen oder in
deren Auftrag verwendet werden, muf an der Riick-
seite des letzten Anhangers das gleiche Kennzeichen
wie am Kraftfahrzeug angebracht werden; bei zu-
lassungsfreien Anhéngern in land- oder forstwirt-
schaftlichen Betrieben gentigt ein Kennzeichen, das
dem Halter des ziehenden Fahrzeugs fir eines sei-
ner Kraftfahrzeuge zugeteilt worden ist. Fiir die
Anbringung und Beleuchtung des hinteren Kenn-
zeichens gelten die Vorschriften der Absétze 2 und
4; auswechselbare Kennzeichentafeln sind zuldssig.

(6) AuBer dem amtlichen Kennzeichen darf das
Nationalitatszeichen ,D* nach den Vorschriften der
Verordnung Ulber internationalen Kraftfahrzeugver-
kehr vom 12. November 1934 (Reichsgesetzbl, I
S. 1137) angebracht werden.

(7) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslun-
gen mit amtlichen Kennzeichen AnlaB geben oder
die Wirkung dieser Zeichen beeintréchtigen kénnen,
diirfen an Kraftfahrzeugen und ihren Anhdngern
nicht angebracht werden; tber Ausnahmen, insbe-
sondere fiir die Zeichen ,CD" (Fahrzeuge von An-
gehorigen anerkannter diplomatischer Vertretungen)
und ,CC*" (Fahrzeuge von Angehdrigen zugelasse-
ner konsularischer Vertretungen), entscheidet der
Bundesminister fiir Verkehr nach § 70. Als amtliche
Kennzeichen im Sinne dieser Vorschrift gelten auch
die nach der Verordnung iiber internationalen Kraft-
fahrzeugverkehr angeordneten oder zugelassenen
Kennzeichen und Nationalitdtszeichen.

§ 60 a

Ausgestaltung und Anbringung
des Versicherungskennzeichens

(1) Die Beschriftung der Versicherungskenn-
zeichen ist im Verkehrsjahr 1974 griin auf weiffem
Grund, im Verkehrsjahr 1975 schwarz auf weillem
Grund und im Verkehrsjahr 1976 blau auf weiBem
Grund; die Farben wiederholen sich in den folgen-
den Verkehrsjahren jeweils in dieser Reihenfolge
und Zusammensetzung. Der Rand hat dieselbe Farbe
wie die Schriftzeichen. Versicherungskennzeichen
koénnen erhaben sein. Sie diirfen nicht spiegeln, und
sie diirfen weder verdeckt noch verschmutzt sein.
Form, GréBe und Ausgestaltung des Versicherungs-
kennzeichens miissen dem Muster und den Angaben
in Anlage VI entsprechen.

(2) Das Versicherungskennzeichen ist an der
Riickseite des Fahrzeugs méglichst unter der SchluB-
leuchte fest anzubringen; das rote Versicherungs-
kennzeichen (§ 29g) braucht am Fahrzeug nicht
fest angebracht zu sein. Das Versicherungskenn-
zeichen darf bis zu einem Vertikalwinkel von 30°
in Fahrtrichtung geneigt sein. Der untere Rand des
Versicherungskennzeichens darf nicht weniger als
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300 mm — bei Kraftrollern nicht weniger als 200 mm
~— Uber der Fahrbahn liegen. Versicherungskenn-
zeichen missen hinter dem Fahrzeug in einem Win-
kelbereich von je 45" beiderseits der Fahrzeug-
langsachse stels auf ausreichende Entfernung lesbar
sein.

(3) Wird ein Anhanger milgefiihrt, so ist die Er-
kennungsnummer des Versicherungskennzeichens
an der Rickseile des Anhdngers so zu wiederholen,
daB sie in einem Winkelbercich von je 45° beider-
seits der Fahrzeugldngsachse bei Tageslicht auf
eine Entfernung von mindestens 15 m lesbar ist;
die Farben der Schrift und ihres Untergrundes mis-
sen denen des Versicherungskennzeichens des zie-
henden Fahrzeugs enisprechen. Eine Einrichtung
zur Beleuchtung des Versicherungskennzeichens
am ziehenden Fahrzeug und der Erkennungsnum-
mern am Anhidnger ist zuldssig, jedoch nicht erfor-
derlich.

(4) AuBer dem Versicherungskennzeichen darf
das Nationalitatszeichen ,D” nach den Vorschriften
der Verordnung iber internationalen Kraftfahrzeug-
verkehr vom 12. November 1934 (Reichsgesetzbl. 1
S. 1137) angebracht werden.

(5) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslun-
gen mit dem Versicherungskennzeichen AnlaBl ge-
ben oder seine Wirkung becintrachtigen konnen,
diirfen an Kraftfahrzeugen und ihren Anhéngern
nicht angebracht werden.

§ 61
Besondere Vorschriften fitr Omnibusanhédnger

(1) Auf Omnibusanhédnger sind die nachstehend
bezeichneten, fiir Kraftomnibusse geltenden Vor-
schriften entsprechend anzuwenden:

§ 34 a (Besetzung der Fahrzeuge);

§ 35 a Abs. 5 (Sitze, Durchgang);

§ 35d Abs. 2 bis 4 (Einrichtung zum Auf- und
Absteigen, Fullboden);

§ 35 e Abs. 4 (Tiiren);

§ 35 f (Notausstiege);

§ 359 (Feuerloscher);

§ 35h (Verbandkisten), es genligt jedoch ein Ver-
bandkasten auch in Omnibusanhdngern mit mehr
als 26 Fahrgastplatzen;

§ 53 Abs. 1 Satz 3 (zusatzliche SchluBileuchten);

§ 54 a (Innenbeleuchtung);

§ 72 Abs. 2 (Ubergangsvorschriften zu den vor-
stehend genannten Vorschriften).

{2) Omnibusanhdnger diirfen nicht breiter sein
als das ziehende Fahrzeug.

(3) Das zuldssige Gesamtgewicht von Omnibus-
anhéngern --- aufler von aufgesattelien Anhédngern
— darf nicht mehr als 80 vom Hundert des zuldssi-
gen Gesamigewichis des ziehenden Fahrzeugs be-
tragen.
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(4) Omnibusanhdnger miissen eine Einrichtung
haben, die eine sichere Verstdndigung mit dem
Fahrpersonal des ziehenden Fahrzeugs gestattet.

(5) Ubergdnge zwischen Kraftomnibussen und
Omnibusanhéngern missen so ausgefiihrt sein, dall
sie von den Fahrzeuginsassen ohne Gefahr betreten
werden kdnnen,

(6) Omnibusanhdnger miissen mit einer auf alle
Réader wirkenden Druckluftbremse versehen sein.

§ 61 a

Besondere Vorschriften fiir Anhdnger
hinter Fahrridern mit Hilismotor

Anhinger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor wer-
den bei Anwendung der Bau- und Betriebsvorschrif-
ten wie Anhdnger hinter Fahrrddern behandelt,
wenn

1. die durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwin-
digkeit des ziehenden Fahrzeugs 25 km/h nicht
uberschreitet oder

2. die Anhédnger vor dem 1. April 1961 erstmals in
den Verkehr gekommen sind.

Auf andere Anhénger hinter Fahrradern mit Hilfs-
motor sind die Vorschriften {iber Anhédnger hinter
Kleinkraftrddern anzuwenden.

§ 62

Elektrische Einrichtungen
von elektrisch angetriebenen Kraftiahrzeugen

Elektrische Einrichtungen von elektrisch ange-
triebenen Kraftfahrzeugen miissen so beschaffen
sein, daB bei verkehrsiiblichem Betrieb der Fahr-
zeuge durch elektrische Einwirkung weder Personen
verletzt noch Sachen beschéddigt werden kénnen.

3. Andere StraBenfahrzeuge

§ 63

Anwendung der fiir Kraftfahrzeuge
geltenden Vorschriiten

Die Vorschriften iiber Abmessungen, Achslast,
Gesamtgewicht und Bereifung von Kraftfahrzeugen
und ihren Anhéngern (§§ 32, 34, 36 Abs. 1} gelten
flir andere StraBenfahrzeuge entsprechend. Fir die
Nachpriifung der Achslasten gilt § 34 Abs. 5 mit der
Abweichung, dafl der Umweg zur Waage nicht mehr
als 2 km betragen darf.

§ 64

Lenkeinrichtung,
sonstige Ausriistung und Bespannung

(1) Fahrzeuge miissen leicht lenkbar sein. § 35a
Abs. 1, Abs.2 Satz 1 und 4 und § 35d Abs.1 sind
entsprechend anzuwenden, soweit nicht die Be-
schaffenheit der zu beférdernden Giiter eine der-
artige Ausristung der Fahrzeuge ausschliefit.
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(2) Die Bespannung zweispdnniger Fuhrwerke, die
(nur) eine Deichsel (in der Mitte) haben, mit nur
cinem Zugtier ist unzuldssig, wenn die sichere und
schnelle Einwirkung des Gespannfihrers auf die
Lenkung des Fuhrwerks nicht gewihrleistet ist;
dies kann durch Anspannung mit Kumtgeschirr oder
mit Sielen mit Schwanzriemen oder Hinterzeug,
durch Straffung der Steuerkette und ahnliche Mittel
erreicht werden. Unzuldssig ist die Anspannung an
den Enden der beiden Ortscheite (Schwengel) der
Bracke (Waage) oder nur an einem Ortscheit der
Bracke, wenn diese nicht mit einer Kette oder der-
gleichen festgelegt ist. Bei Pferden ist die Verwen-
dung sogenannter Zupfleinen (Stofiziigel) unzulés-
sig.

§64a
Einrichtungen fiir Schalizeichen

Fahrrédder und Schlitten miissen mit mindestens
einer helltonenden Glocke ausgeriistet sein; ausge-
nommen sind Handschlitten. Andere Einrichtungen
fiir Schallzeichen dirfen an diesen Fahrzeugen nicht
angebracht sein. An Fahrradern sind auch Radlauf-
glocken nicht zulédssig.

§64Db
Kennzeichnung

An jedem Gespannfahrzeuy — ausgenommen
Kutschwagen, Personenschlitten und fahrbare land-
oder forsiwirtschaftliche Arbeitsgerdite — miissen
auf der linken Seite Vorname, Zuname und Wohn-
ort (Firma und Sitz) des Besitzers in unverwischba-
rer Schrift deutlich angegeben sein.

§ 65
Bremsen

(1) Alle Fahrzeuge missen eine ausreichende
Bremse haben, die wahrend der Fahrt leicht bedient
werden kann und ihre Wirkung erreicht, ohne die
Fahrbahn zu beschddigen. Fahrrdder miissen 2 von-
einander unabhédngige Bremsen haben. Bei Hand-
wagen und Schlitten sowie bei land- oder forstwirt-
schaftlichen Arbeitsmaschinen, die nur im Fahren
Arbeit leisten konnen (z. B. Pflige, Drillmaschinen,
Mahmaschinen), ist eine Bremse nicht erforderlich.

(2) Als ausreichende Bremse gilt jede am Fahr-
zeug fest angebrachte Einrichtung, welche die Ge-
schwindigkeit des Fahrzeugs zu vermindern und
das Fahrzeug festzustellen vermag.

(3) Sperrholzer, Hemmschuhe und Ketten diirfen
nur als zusdtzliche Hilfsmittel und nur dann ver-
wendet werden, wenn das Fahrzeug mit einer ge-
woOhnlichen Bremse nicht ausreichend gebremst
werden kann.

§ 66
Riickspiegel

Lastfahrzeuge milssen einen Spiegel fiir die Be-
obachtung der Fahrbahn nach rickwérts haben.
Dies gilt nicht, wenn eine zweckentsprechende An-
bringung des Riickspiegels an einem Fahrzeug tech-
nisch nicht moglich ist, ferner nicht fiir land- oder
torstwirtschaftliche Maschinen.
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§o66a
Lichttechnische Einrichtungen

(1) Wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder
wenn die Sichtverhéltnisse es sonst erfordern, mus-
sen die Fahrzeuge

1. nach vorn mindestens eine Leuchte mit weilem
Licht,

2. nach hinten mindestens eine Leuchte mit rotem
Licht in nicht mehr als 1500 mm Ho6he iiber der
Fahrbahn

fihren. Beim Mitfiihren von Anhdngern gentigt es,
wenn der Zug wie ein Fahrzeug beleuchtet wird;
jedoch muB die seitliche Begrenzung von Anhdn-
gern, die mehr als 400 mm iiber die Leuchten des
vorderen Fahrzeugs hinausragen, durch mindestens
eine Leuchte mit weiem Licht kenntlich gemacht
werden. Flir Handfahrzeuge gilt § 17 Abs. 5 der
StraBenverkehrs-Ordnung.

(2) Die Leuchten miissen moglichst weit links und
diirfen nicht mehr als 400 mm von der breitesten
Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt angebracht
sein. Paarweise verwendete Leuchten miissen gleich
stark leuchten, nicht mehr als 400 mm von der brei-
testen Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt und in
gleicher Hohe angebracht sein.

(3) Bei bespannten land- oder forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen, die mit Heu, Stroh oder anderen leicht
brennbaren Giitern beladen sind, geniigt eine nach
vorn und hinten gut sichtbare Leuchte mit weiflem
Licht, die auf der linken Seite anzubringen oder
von Hand mitzufiihren ist.

(4) Alle Fahrzeuge miissen an der Rickseite mit
mindestens einem Riickstrahler (§ 53 Abs. 4) aus-
gerlistet sein. Absatz 2 gilt entsprechend. Der untere
Rand des Riickstrahlers darf nicht mehr als 700 mm
von der Fahrbahn entfernt sein.

(5) Leuchten und Rickstrahler diirfen nicht ver-
deckt oder verschmutzt sein; die Leuchten durfen
nicht blenden.

§ 67
Lichttechnische Einrichtungen an Fahrridern

(1} Fahrradder miissen mit einem nach vorn wir-
kenden Scheinwerfer fiir weiBes Licht ausgeriistet
sein. Der Lichtkegel mufi mindestens so geneigt
sein, daB seine Mitte in 5 m Entfernung vor dem
Scheinwerfer nur halb so hoch liegt wie bei seinem
Austritt aus dem Scheinwerfer. Der Scheinwerfer
muB am Fahrrad so angebracht sein, daB eine un-
beabsichtigte Verstellung nicht eintreten kann. Bei
elektrischer Fahrradbeleuchtung sind nur Lichtanla-
gen flir 3 W Nennleistung zulassig.

(2) Fahrrdder miissen an der Riickseite mit einer
SchluBleuchte fiir rotes Licht und mit einem roten
Riickstrahler ausgeriistet sein. Der untere Rand der
SchluBleuchte muB mindestens 250 mm, der untere
Rand des Riickstrahlers darf nicht hoher als 600 mm
iilber der Fahrbahn liegen. Schluileuchten und
Riickstrahler diirfen zu einem Geréat vereinigt sein.
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Beiwagen von Fahrridern missen mit einem roten
Riickstrahler versehen sein; Satz 2 gilt entsprechend.

(3) Fahrradpedale miissen mit nach vorn und
nach hinten wirkenden gelben Riickstrahlern ver-
sehen sein; nach der Seile wirkende gelbe Riick-
strahler sind zuldssig.

(4) An Fabrrdadern dirfen nur die vorgeschriebe-
nen und die fiir zuldssig erklirten Beleuchtungsein-
richtungen angebracht sein; als Beleuchtungsein-
richtungen gelten auch Leuchisloffe und riickstrah-
lende Mitlel. Die Beleuchlungseinrichtungen mis-
sen vorschriftsmaBig angebracht und standig be-
triebsfertig sein; sie dirfen weder verdeckt noch
verschmulzi sein. Verdecken hinter Fahrradern mit-
gefihrte Anhédnger die SchluBleuchte oder den roten
Riickstrahler, so mussen die SchluBleuchte oder der
Rickstrahler auch am Anhdnger angebracht sein.

(5) Die Anbringung von Fahrtrichtungsanzeigern
fur gelbes Licht ist zuldssig. Die Seilen der Fahr-
rader dirfen durch weiBe rlickstrahlende Mittel
zusatzlich kennltlich gemachl sein.

(6) Elektrische Fahrradscheinwerfer diirfen nur
zusammen mit der Schlufileuchte einschaltbar sein.

(7 In den Scheinwerfern und Leuchten diirfen
nur die nach. ihrer Bauart dafiir bestimmten Gliih-
lampen verwendet werden.

(8) Rennrdder sind fir die Dauer der Teilnahme
an Rennen von den Vorschriften der Abséatze 1 bis
7 befreit.

C. Durchfihrungs-, Buigeld-
und SchluBlvorschriften

§ 68
Zustdandigkeiten

{1) Diese Verordnung wird, soweit nicht die ho-
heren Verwaltungsbehdrden zustandig sind, von den
nach Landesrecht zusténdigen unteren Verwaltungs-
behérden oder den Behorden, denen durch Landes-
recht die Aufgaben der unteren Verwaltungsbehor-
de zugewiesen werden, ausgefiihri. Die hoheren Ver-
waltungsbhehérden werden von den zustdandigen
obersten Landesbehérden bestimmt.

{2) Ortlich zustdndig ist, soweil nichis anderes
vorgeschrieben ist, die Behorde des Wohnorts, man-
gels eines solchen des Aufenthaltsorts des Antrag-
stellers oder Betroffenen, bei juristischen Personen,
Handelsunternehmen oder Behérden die Behérde
des Sitzes oder des Orts der beteiligten Niederlas-
sung oder Dienststelle. Antrdge kénnen mit Zustim-
mung der ortlich zustdndigen Behoérde von einer
gleichgeordneten auswdértigen Behorde behandelt
und erledigt werden. Die Verfliigungen der Behorde
{Sétze 1 und 2) sind im Inland wirksam. Verlangt
die Verkehrssicherheit ein sofortiges Eingreifen, so
kann an Stelle der ortlich zustdndigen Behorde jede
ihr gleichgeordnete Behérde mit derselben Wirkung
MaBnahmen auf Grund dieser Verordnung vorlaufig
treffen.

: Bonn, den 29. November 1974
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(3) Die Zustandigkeiten der Verwaltungsbehorden
und héheren Verwaltungsbehdrden auf Grund dieser
Verordnung werden fiir die Dienstbereiche der Bun-
deswehr, der Deutschen Bundesbahn, der Deutschen
Bundespost, des Bundesgrenzschutzes und der Poli-
zei durch deren Dienststellen nach Bestimmung der
Fachminister wahrgenommen.

§ 69
{aufgehoben)

§ 69 a
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 des Stra-
Benverkehrsgesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahriassig

1. entgegen § 2 Abs. 1 Satz I am Verkehr teil-

nimmt, ohne in geeigneter Weise Vorsorge ge-
troffen zu haben, dafl er andere nicht geféhrdet,

2. entgegen § 2 Abs. 1 Satz 2 jemanden am Ver-
kehr teilnehmen 1&Bt, ohne als fiir ihn Verant-
wortlicher in geeigneter Weise Vorsorge ge-
troffen zu haben, daB andere nicht gefdahrdet
werden,

3. entgegen § 2 Abs. 4 Kennzeichen der in § 2
Abs. 2 und 3 genannten Art verwendet,

4. entgegen § 3 Abs. 1 Satz 1 ein Verbot, Fahrzeu-
ge oder Tiere zu fithren, nicht beachtet oder
Auflagen nicht nachkommt,

4a. entgegen § 7 Abs. 1 Nr. 5 ein Kraftfahrzeug,
fiir dessen Fithrung eine Fahrerlaubnis nicht er-
forderlich ist, vor Vollendung des 15. Lebens-
jahres fihrt,

4b. entgegen § 7 Abs. 1a ein Kind unter 7 Jahren
auf einem Fahrrad mit Hilfsmotor im Sinne des
§ 4 Abs. 1 Nr. 1 mitnimmt, obwohl er noch
nicht 16 Jahre alt ist,

5. gegen eine Vorschrift (ber Mitfithrung und
Aushédndigung

a) des Fithrerscheins nach § 4 Abs. 2 Satz 2,

b) des mit deutscher Ubersetzung versehenen
Ausbildungsscheins nach § 6 Abs. 2 Satz 3
oder

¢} des Fﬁhrérscheins zur Fahrgastbeforderung
nach § 15d Abs. 2 Satz 2

verstoBt,

6. entgegen § 12 Abs. 2 Satz 1 Auflagen nicht
nachkommt, unter denen die Verwaltungsbe-
horde die Fahrerlaubnis erteilt hat,

7. als Kraftfahrzeugfithrer gegen eine Vorschrift
des § 15a Abs. 1 iiber die Tageslenkzeit oder
die Wochenlenkzeit, des § 15a Abs. 3 iiber die
Lenkzeitunterbrechungen oder des § 15a Abs. 7
oder 8 tiber die Arbeitszeitnachweise verstoBt,

8. als Halter eines Kraftfahrzeugs entgegen § 15a
Abs. 6 eine Uberschreitung der Tageslenkzeit
oder der Wochenlenkzeit, einen Verstol gegen
die Lenkzeitunterbrechungen oder Mindestru-
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10.

1t

12.

hezeilen anordnet oder zuldt oder als Arbeit-
geber entgegen § 15a Abs. 7 in Verbindung mit
Artikel 14 der Verordnung (EWG) Nr. 543/69
und den §§ 1 bis 3 und 6 der Verordnung zur
Durchtihrung  der Verordnung (EWG) Nr.
543769 an Kraftfahrzeugfihrer ein personliches
Kontrollbuch oder eine ausreichende Anzahl
Schaublitter nichl aushindigt oder das ausge-
handigte Kontrollbuch nicht registriert oder
entgegen § 15a Abs. 7 oder 8 einen Arbeitszeit-
nachweis eines Kraftfahrzeugfihrers nicht auf-
bewahrt oder nicht vorlegt,

gegen eine Vorschrift des § 12a Abs. 1 Satz 3,
des § 15b Abs. 3 oder des § 15k Abs. 2 iiber die
Ablieferung von deutschen Fiithrerscheinen
oder die Vorlage von auslandischen Fahraus-
weilsen versloBt,

entgegen § 15d Abs. 1 cinen Kraftomnibus,
eine Kraftdroschke, einen Mietwagen oder
einen Krankenkraftwagen fiihrt oder hinter
einem Kraftfahrzeug einen Omnibusanhénger

mitfihrt, obwohl er die dazu erforderliche
Fahrertaubnis vur Fahrgastbeférderung nicht
besitzt,

entgegen § 15d Abs., 3 als Halter eines Fahr-
zeugs die Fahrgastbeférderung anordnet oder
zuldBt, obwohl der Fiihrer des Fahrzeugs oder
Zuges die erforderliche Fahrerlaubnis zur Fahr-
gastbeférderung nicht besitzt oder

entgegen § 15g die Meldung iber die Einstel-
lung eines Kraftdroschken-, Mietwagen- oder
Krankenkraftwagenfithrers unterldaBt oder un-
vollstdndig abgibt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 des Stra-

Benverkehrsgesetzes handelt auch, wer vorsatzlich
oder fahrlassig

1.

entgegen § 17 Abs. 1 einem Verbot, ein Fahr-
zeug in Betrieb zu setzen, zuwiderhandelt oder
Beschrankungen nicht beachtet,

. gegen eine Vorschrift des § 17 Abs. 2, des § 27

Abs. 3 Satz 4 Halbsatz 2, des § 29 Abs. 5 Satz 3
Halbsatz 2 oder des § 29 d Abs. 1 tiber die Ent-
stempelung des amilichen Kennzeichens, iiber
die Ablieferung des Fahrzeugscheins oder des
Betriebserlaubnisnachweises oder uber die Vor-
lage der Anhangerverzeichnisses verst68t,

ein Kraftfahrzeug oder einen Kraftfahrzeugan-
hdanger entgegen § 18 Abs. 1 ohne die erforder-
liche Zulassung oder entgegen § 18 Abs. 3 ohne
die erforderliche Betriebserlaubnis auf offentli-
chen Straflen in Betrieb setzt,

einer Vorschrift des § 18 Abs. 4 Satz 1 oder 2,
des § 23 Abs. 4 Satz 1, des § 28 Abs. 1 Satz 2
oder Abs. 2 Satz 1 oder des § 60 Abs. 1 bis 5
oder Abs. 7 Satz 1 iitber amtliche Kennzeichen
an Fahrzeugen zuwiderhandelt, sofern nicht
schon eine strafbare Handlung nach § 22 des
StraBenverkehrsgesetzes vorliegt,

einer Vorschrift des § 29e Abs. 1, des § 29¢g
Satz 1 oder des § 60a Abs. 1 bis 3 oder Abs. 5
iiber Versicherungskennzeichen an Fahrzeugen
zuwiderhandell,

6.

1o.

11.

12.

13.
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gegen die Vorschrift des § 18 Abs. 4 Satz 3 lber
die Kennzeichnung bestimmter Fahrzeuge ver-
stoBt,

. entgegen § 22a Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 6 ein

Fahrzeugteil ohne amtlich vorgeschriebenes und
zugeteiltes Priifzeichen zur Verwendung feilbie-
fet, verauBert, erwirbt oder verwendet, sofern
nicht schon eine Ordnungswidrigkeit nach § 23
des Straflenverkehrsgesetzes vorliegt,

. gegen eine Vorschrift des § 21 a Abs. 3 Satz 1

oder § 22a Abs. 5 Satz 1 oder Abs. 6 Uber die
Kennzeichnung von Ausriistungsgegenstdnden
oder Fahrzeugteilen mit Priifzeichen oder gegen
ein Verbot nach § 21 a Abs. 3 Satz 2 oder § 22a
Abs. 5 Satz 2 oder Abs. 6 iiber die Anbringung
von verwechslungsfahigen Zeichen verstoBt,

. gegen eine Vorschrift iiber Mitfihrung und

Aushéandigung

a) des Fahrzeugscheins nach § 24 Satz 2 oder
nach § 28 Abs. 1 Satz 3,

b} des Anhédngerverzeichnisses nach § 24 Satz 3,

c) der Ablichtung oder des Abdrucks einer All-
gemeinen Betriebserlaubnis nach § 18 Abs. 5,

d) der Betriebserlaubnis flir den Einzelfall nach
§ 18 Abs. 5,

e) der Ablichtung oder des Abdrucks einer All-
gemeinen Betriebserlaubnis flir den Motor
nach § 18 Abs. 6,

f) der Sachverstandigen-Bescheinigung
den Motor nach § 18 Abs. 6,

g) der Bescheinigung iiber das Versicherungs-
kennzeichen nach § 29 e Abs. 2 Satz 3 oder

h) der Urkunde iber die Einzelgenehmigung
nach § 22 a Abs. 4 Satz 2

verstoBt,
gegen die Vorschrift des § 18 Abs. 5 tiber Auf-

bewahrung und Aushdndigung von Nachweisen
iitber die Betriebserlaubnis verstoft,

uber

gegen eine Vorschrift des § 25 Abs. 2 Satz 1
itber die Meldung von verlustig gegangenen
Fahrzeugbriefen oder deren Vordrucken oder
des § 25 Abs. 4 Satz 2 und 3 lber die Vorlage
von Briefen verstiBt,

einer Vorschrift des § 27 Abs. 1 tiber die Melde-
pflichten bei Anderung der tatsdchlichen Ver-
hiltnisse, des § 27 Abs. 2 liber die Anfrags- oder
Anzeigepflicht bei Standortinderung des Fahr-
zeugs, des § 27 Abs. 3 Satz 1 oder 2 {iber die An-
zeige- und Antragspflichten bei VerduBerung
des Fahrzeugs, des § 27 Abs. 3 Satz 4 Halbsatz 1
iiber die Beachtung des Betriebsverbots, des
§ 27 Abs. 4 Satz 3 oder Abs. 5 Satz 1 dber die
Vorlage- und Anzeigepflichten sowie die Pflich-
ten zur Veranlassung der Entstempelung von
Kennzeichen zuwiderhandelt,

einer Vorschrift des § 28 Abs. 3 Satz 1 oder 6
iber die Ablieferung von roten Kennzeichen
oder von Fahrzeugscheinen, des § 28 Abs. 3
Satz 3 tber die Verwendung von Fahrzeugschei-
nen sowie iiber die Vornahme von Eintragungen
in diese Scheine oder des § 28 Abs. 3 Satz 4
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oder 5 iiber die Fithrung, Aufbewahrung und
Aushandigung von Verwendungsverzeichnissen
zuwiderhandelf,

14. ciner Vorschrift des § 29 Abs. 1 in Verbindung
mit den Nummern 2.1, 2.2, 2.8 Satz 2 oder 3.1
Salz 1 oder 2 der Anlage VIII Gber Haupt-, Zwi-
schen- oder Bremsensonderuntersuchungen zu-
widerhandelt,

I5. einer Vorschrift des § 29 Abs. 2 Satz 1 oder
Abs. 3 Uber Prifplaketten an Fahrzeugen, dem
Betriebsverbot oder der Betriebsbeschrankung
nach § 29 Abs. 5 Satz 3 Halbsatz 1 oder dem
Verbot nach § 29 Abs. 6 iber das Anbringen
von verwechslungsfihigen Zeichen zuwiderhan-
delt,

16. einer Vorschrift der Nummer 3.3 Satz 1 oder
4.2.3 Satz 1 der Anlage VIII Uber die Wieder-
vorfuhrung zur Nachpriifung der Méangelbeseiti-
gung zuwiderhandelt,

17. gegen ecine Vorschrift der Nummer 5.1 oder 5.3
Satz 1 oder 3 der Anlage VIII iiber das Fiihren,
Vorlegen oder Aufbewahren von Priifbiichern
verstoBt,

18. entgegen der Vorschrift in der Nummer 6.7 oder
7 der Anlage VIII das Betreten der Grundstiicke
oder Geschaftsraume, die Vornahme von Prii-
fungen oder Besichtigungen oder die Einsicht in
Autfzeichnungen nicht erméglicht.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 des Stra-
Benverkehrsgesetzes handell ferner, wer vorsdtzlich
oder fahrldssig ein Kraftfahrzeug oder ein Kraft-
fahrzeug mit Anhdnger (Zug) unter VerstoB gegen
eine der folgenden Vorschriften in Betrieb nimmt:

1. des § 30 iiber allgemeine Beschaffenheit von
Fahrzeugen;

2. des § 32 tber Abmessungen von Kraftfahrzeu-
gen, Anhdngern und Zigen;

3. der §§ 32 a, 42 Abs. 2 Satz | iiber das Mitfiihren
von Anhdngern, des § 33 Abs. 1 Satz 1 oder
Abs. 2 Nr. 1 oder 6 lber das Schleppen von
Fahrzeugen, des § 43 iiber Einrichtungen zur
Verbindung von Fahrzeugen oder des § 44 iiber
Stitzeinrichtungen und Stiitzlast von Anhdan-
gern;

Ja.des § 32b Abs. 1 oder 2 iiber Unterfahrschutz;

4. des § 34 Abs. 2, 3 iber die zulassigen Achs-
lasten und Gesamtgewichte, des § 34 Abs. 4
iiber die Beschriftung, des § 34 Abs. 5 Satz 1
tiber die Wiegepflichten, des § 34 Abs. 6 oder 7
uber Gleiskettenfahrzeuge oder des § 42 Abs. 1
oder Abs. 2 Satz 2 iiber die zuldssige Anhénge-
last;

5. des § 34 a uber die Beselzung von Kraftomni-
bussen;

6. des § 35 iiber die Motorleistung;

7. des § 35a Abs. 1 bis 3 oder 5 Uber Anordnung
und Beschaffenheit der Sitze im Fahrzeug, des
Betatigungsraums fiir den Fahrzeugfithrer oder
der Einrichtungen zum Fihren des Fahrzeugs,

des § 35a Abs. 4 iiber Sitz, Handgriff und FuB-
stiitzen fir Beifahrer auf Kraftradern, des § 35 a
Abs. 6 liber Verankerungen zum Anbringen
von Sicherheitsgurten oder des § 35a Abs. 7
tber Sicherheitsgurte oder Riickhaltesysteme;

7a.des § 35b Abs. 1 Uber die Beschaffenheit der

Einrichtungen zum Fihren von Fahrzeugen
oder des § 35b Abs. 2 iber das Sichtfeld des
Fahrzeugfiihrers;

7b.des § 35c iiber Heizung und Beliiftung, des

10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

§ 35 d iiber Einrichtungen zum Auf- und Abstei-
gen, iiber die Beschaffenheit der Fu8bdden so-
wie Uber die Beschaffenheit der Ubergdnge in
Gelenkfahrzeugen, des § 35e iiber Tiiren und
Tureinrichtungen oder des § 35f iiber Notaus-
stiege in Kraftomnibussen;

*.des § 35g Abs. | oder 2 iber Feuerloscher in

Kraftomnibussen oder des § 35h iiber Erste-
Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen;

des § 36 Abs. 1 bis 4 oder Abs. 5 Satz 1 bis 5
tiber Bereifung und Beschaffenheit von Lauf-
flachen oder des § 36 Abs. 5 Satz 6 iiber die zu-
lassige Hochstgeschwindigkeit von Gleisket- -
tenfahrzeugen, des § 36a Abs. 1 iiber Radab-
deckungen, des § 36 a Abs. 3 iiber die Siche-
rung auBen am Fahrzeug mitgefihrter Ersatz-
rider, des § 37 Abs. 1 iber Gleitschutzeinrich-
tungen oder des § 37 Abs. 2 iiber Schneeketten;

des § 38 iiber Lenkeinrichtungen;

des § 38 a iber die Sicherung von Kraftfahr-
zeugen gegen unbefugte Benutzung;

des § 39 iiber Einrichtungen zum Rickwdirts-
fahren;

des § 40 Abs. 1 tber die Beschaffenheit von
Scheiben oder des § 40 Abs. 2 iiber Anordnung
und Beschaffenheit von Scheibenwischern;

des § 41 Abs. 1 bis 13, 15, 16 oder 17 liber Brem-
sen oder des § 41 Abs. 14 iiber Ausriistung mit
Unterlegkeilen, ihre Beschaffenheit und An-
bringung;

des § 45 Uber Kraltstoffbehdllier oder des § 46
uber Kraftstoffleitungen;

des § 47 tiber Abgase und ihre Ableitung;

des § 48 Abs. 2 iiber die Verhiitung von Bran-
den beim Betrieb von Dampfkesseln oder Gas-
erzeugeranlagen;

des § 49 Abs. 1 iiber die zulédssige Gerduschent-
wicklung oder des § 49 Abs. 2 Satz 1 iiber die
Verpflichtung zum Messen von Gerduschen;

des § 49a Abs. 1 bis 6, 9 oder 10, des § 50
Abs. 1 bis 3, 5, 6, 6 a oder 8, des § 51 Abs. 1, 2
oder 3, des § 52 Abs. 1, 2 oder 7 Satz 2 oder des
§ 53 iiber lichttechnische Einrichtungen;

des § 53a Abs. 1, 2, 4 oder 5 iiber Warndrei-
ecke, Warnleuchten und Warnblinkanlagen
oder des § 54 b iiber die zusdtzliche Mitfithrung
einer Handlampe in Kraftomnibussen;

19 a. des § 53 b iiber die Kenntlichmachung von An-

baugerdten;
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19 b. des § 53 ¢ Abs. 2 Gber Tarnleuchten;

20.

21.

22.

23.

24,
25.

25a.

26.

27.

des § 54 Abs. 1 bis 4 oder 6 iiber Fahrtrich-
tungsanzeiger;

des § 54 a iiber die Innenbeleuchtung in Kraft-
omnibussen;

des § 55 Abs. 1 bis 4 oder 6 liber Einrichtungen
far Schallzeichen;

des § 55 a Uber Funkentstorung;
des § 56 Abs. 1 iiber Riickspiegel;

des § 57 Abs. 1 oder 2 Uber die Ausrustung und
Beschaffenheit von Geschwindigkeitsmessern,
des § 57a Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Satz 1 tiber
Fahrtschreiber oder des § 57a Abs. 2 Satz 2
Halbsatz 1, Satz 3, Satz 4 Halbsatz 1 oder Satz 5
iiber Schaublatter im Fahrtschreiber;

des § 57a Abs. 3 Satz 2 iiber das Kontrollgerat
nach der Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom
20. Juli 1970;

des § 58 Abs. 1 iber Geschwindigkeitsschilder
an Kraftfahrzeugen oder Anhéngern oder des
§ 59 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 oder Abs. 3
Satz 2 iber Fabrikschilder und Fahrgestell-
nummern;

des § 61 iiber besondere Anforderungen bei
Omnibusanhéngern;

27 a.des § 61 a iiber Anhdnger hinter Fahrradern

28.

mit Hilfsmotor oder

des § 62 iiber die Beschaffenheit von elektri-
schen Einrichtungen der elektrisch angetriebe-
nen Kraftfahrzeuge.

(4) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 des Stra-
Benverkehrsgesetzes handell ferner, wer vorsatzlich
oder fahrldssig ein anderes StraBenfahrzeug als ein

Kraftfahrzeug oder

einen Kraftfahrzeuganhénger

oder wer vorsdtzlich oder fahrldssig einen Zug sol-
cher Fahrzeuge unter Versto gegen eine der fol-
genden Vorschriften in Betrieb nimmt:

o

des § 30 iiber allgemeine Beschaffenheit von
Fahrzeugen;

des § 63 iilber Abmessungen, Achslast, Gesamt-
gewicht und Bereifung sowie die Wiegepflicht;
des § 64 Abs. 1 iiber Lenkeinrichtungen, Anord-
nung und Beschaffenheit der Sitze, Einrichtun-

gen zum Auf- und Absteigen oder des § 64
Abs. 2 iiber die Bespannung von Fuhrwerken;

des § 64 a Uber Schallzeichen an Fahrriddern
oder Schlitten;

des § 64b iiber die Kennzeichnung von Ge-
spannfahrzeugen;

des § 65 Abs. 1 iiber Bremsen oder des § 65
Abs. 3 Giber Bremshilfsmittel;

des § 66 iiber Riickspiegel;

des § 66 a lber lichttechnische Einrichtungen
oder

des § 67 Abs. 1 bis 7 iiber lichttechnische Ein-
richtungen an Fahrréadern, ihren Beiwagen oder
ihren Anhéngern. ’
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(5) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 des Stra-
Benverkehrsgesetzes handelt schlieBlich, wer vor-
satzlich oder fahrlassig

1.

6b.

10.

entgegen § 31 Abs. | ein Fahrzeug oder einen
Zug miteinander verbundener Fahrzeuge fiihrt,
ohne zur selbstdndigen Leitung geeignet zu
sein,

{aufgehoben)

entgegen § 31 Abs. 2 als Halter eines Fahr-
zeugs die Inbetriebnahme anordnet oder zu-
1a8t, obwohl ihm bekannt ist oder bekannt sein
muB, dal der Fihrer nicht zur selbstindigen
Leitung geeignet oder das Fahrzeug, der Zug,
das Gespann, die Ladung oder die Besetzung
nicht vorschriftsméBig ist oder dafi die Ver-
kehrssicherheit des Fahrzeugs durch die La-
dung oder die Besetzung leidet,

entgegen § 31 a Satz 2 als Halter oder dessen
Beauftragter im Fahrtenbuch nicht unverziig-
lich nach Beendigung jeder einzelnen Fahrt
eintrdgt, wer das Fahrzeug gefihrt hat,

.gegen eine Vorschrift des § 31 a Satz 3 iiber

die Aufbewahrung oder die Aushéndigung des
Fahrtenbuchs versto8t,

als Fahrpersonal oder Halter gegen eine Vor-
schrift des § 35g Abs. 3 {iber Ausbildung in
der Handhabung von Feuerloschern oder als
Halter gegen eine Vorschrift des § 35g Abs. 4
iiber die Priifung von Feuerléschern verstofit,

als Halter oder dessen Beauftragter gegen eine
Vorschrift des § 57 a Abs. 2 Satz 2 Halbsatz 2
oder Satz 3 iiber die Ausfillung und Verwen-
dung von Schaubldttern oder als Halter gegen
eine Vorschrift des § 57 a Abs. 2 Satz 4 iiber
die Vorlage und Aufbewahrung von Schaublat-
tern verstoBt,

.als Halter gegen eine Vorschrift des § 57 a

Abs. 3 Satz 2 in Verbindung mit Artikel 16 der
Verordnung (EWG) Nr. 1463/70 vom 20. Juli
1970 iiber die Aushédndigung, Aufbewahrung
oder Vorlage von Schaubléttern verstoBt,

als Halter gegen eine Vorschrift des § 57b
Abs. 1 Satz 1 iiber die Pflicht, Fahrtschreiber
oder Kontrollgerdte priifen zu lassen, oder des
§ 57b Abs. 3 {iber die Pilichten beziiglich des
Einbauschildes verstoBt,

gegen die Vorschrift des § 70 Abs. 3 a lber die
Mitfiihrung oder Aufbewahrung sowie die
Aushéandigung von Urkunden iiber Ausnahme-
genehmigungen versttBt,

entgegen § 71 Auflagen nicht nachkommt,
unter denen eine Ausnahmegenehmigung
erteilt worden ist,

(aufgehoben)

gegen eine Vorschrift des § 72 Abs. 2
a) (zu § 35f Abs. 1 und 2) iiber Notausstiege
in Kraftomnibussen,

b) (zu § 41) iiber Bremsen oder {zu § 41 Abs. 9
tiiber Bremsen an Anhédngern oder
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c) (zu § 42 Abs. 2} iiber Anhdngelast bei An-
hingern ohne ausreichende eigene Bremse
verstoBt.

§69Db
Hinweis auf Strafvorschriften

Zuwiderhandlungen gegen die Vorschriften des
§ 15a Abs. 7 und 8, soweit sie die Pflicht des Bei-
fahrers zur Fihrung, Mitfiihrung und Vorlage des
Arbeitszeitnachweises und des Arbeitgebers oder
Kraftfahrzeugfithrers zur  Aufbewahrung und
Vorlage des Arbeitszeitnachweises fiir Beifahrer be-
treffen, werden nach § 25 Abs. 1 und 2 der Arbeits-
zeitordnung bestraft oder nach § 15 des Gesetzes
tiber die Arbeitszeit in Backereien und Konditoreien
vom 29. Juni 1936 (Reichsgesetzbl. I S. 521), zuletzt
gedndert durch Artikel 242 des Einfithrungsgesetzes
zum Strafgesetzbuch vom 2. Mérz 1974 (Bundes-
gesetzbl. I S. 469), geahndet.

§ 70

Ausnahmen
(1) Ausnahmen kénnen genehmigen

1. die héheren Verwaliungshehorden in bestimmten
Einzelfdllen oder allgemein fir bestimmte ein-
zelne Anlragsleller von den Vorschriften der
§§ 32, 34 und 36, auch in Verbindung mit § 63,
ferner der §§ 52 und 65, bei Elektrokarren und
ihren Anhéngern auch von den Vorschriften des
§ 18 Abs. 1, des § 41 Abs. 9 und der §§ 53, 58, 59
und 60 Abs. 5,

2. die zustdndigen obersten Landesbehorden oder
von ihnen bestimmte Stellen von allen Vorschrif-
ten dieser Verordnung in bestimmten Einzelfdl-
len oder allgemein fiir besiimmte einzelne An-
tragsteller, es sei denn, daB die Auswirkungen
sich nicht auf das Gebiet des Landes beschran-
ken und eine einheitliche Entscheidung erforder-
lich ist,

3. der Bundesminister fiir Verkehr von allen Vor-
schriften dieser Verordnung, sofern nicht die
Landesbehdrden nach den Nummern 1 und 2 zu-
stdndig sind — allgemeine Ausnahmen ordnet er
durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des
Bundesrates nach Anhéren der zustindigen ober-
sten Landesbehorden an —,

4. das Kraftfahrt-Bundesamt mit Ermédchtigung des
Bundesministers fiir Verkehr bei Erteilung oder

- in Ergdnzung ciner Allgemeinen Betriebserlaub-
nis oder Bauartgenehmigung.

(2) Vor der Genehmigung einer Ausnahme von
den §§ 32, 34 und 36 und einer allgemeinen Aus-
nahme von § 65 sind die obersten Straenbaubeho6r-
den der Lander und, wo noch nétig, die Trager der
Straflenbaulast zu horen.

(3) Der ortliche Geltungsbereich jeder Ausnahme
ist festzulegen.

(3 a) Durch Verwaltungsakt fiir ein Fahrzeug ge-
nehmigte Ausnahmen von der Zulassungspflicht,
der Betriebserlaubnispflicht, der Kennzeichenpflicht
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oder den Bau- oder Betriebsvorschriften sind vom
Fahrzeugfithrer durch eine Urkunde (z. B. Fahrzeug-
schein) nachzuweisen, die bei Fahrten mitzufiihren
und zustdndigen Personen auf Verlangen zur Pri-
fung auszuhdndigen ist. Bei Fahrzeugen der in § 18
Abs. 2 Nr. 2 und 6 Buchstabe a und b bezeichneten
Arten und bei den auf Grund des § 70 Abs. 1 Nr. 1
von der Zulassungspflicht befreiten Elektrokarren
geniigt es, daB der Halter eine solche Urkunde auf-
bewahrt; er hat sie zustdndigen Personen auf Ver-
langen zur Priifung auszuhédndigen.

(4) Die Bundeswehr, die Polizei, der Bundesgrenz-
schutz, die Feuerwehr und die anderen Einheiten
und Einrichtungen des Katastrophenschutzes sowie
der Zolldienst sind von den Vorschriften dieser
Verordnung befreit, soweit dies zur Erfilllung ho-
heitlicher Aufgaben unter gebithrender Beriicksich-
tigung der OoOffentlichen Sicherheit und Ordnung
dringend geboten ist. Abweichungen von den Vor-
schriften iiber die Ausriistung mit Kennleuchten,
iiber Warneinrichtungen mit einer Folge von Klan-
gen verschiedener Grundfrequenz (Einsatzhorn) und
iiber Sirenen sind nicht zuléssig.

§ 71

Auflagen bei Ausnahmegenehmigungen

Die Genehmigung von Ausnahmen von den Vor-
schriften dieser Verordnung kann mit Auflagen ver-
bunden werden; der Betroffene hat den Auflagen
nachzukommen.

§ 72

Inkraittreten und Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1938 in
Kraft.

(2) Zu den nachstehend bezeichneten Vorschrif-
ten gelten folgende Bestimmungen:

§ 14 a (DDR-Fahrerlaubnis)

Die in § 14a Abs. 2 genannte Frist beginnt fiir Inha-
ber einer nach den Rechtsvorschriften der Deut-
schen Demokratischen Republik erteilten Fahr-
erlaubnis, die vor dem 4. August 1974 ihren Wohn-
sitz im Geltungsbereich dieser Verordnung begriin-
det haben, vom 4. August 1974 an.

§ 15d (Erlaubnispflicht und Ausweispflicht}

gilt fiir Krankenkraftwagenfiithrer, soweit sie vor
dem 20. Juli 1972 einer Fahrerlaubnis zur Fahrgast-
beforderung nicht bedurften, erst vom 1. November
1972 an. Auf Mietwagen beschrdnkte Fahrerlaub-
nisse zur Fahrgastbeférderung, die vor dem 20. Juli
1972 erteilt worden sind, berechtigen auch zum
Fihren von Krankenkraftwagen.

§ 15e (Voraussetzungen fiir die Erteilung der Fahr-
erlaubnis zur Fahrgastbeférderung)

Absatz 1 Nr.2 Halbsatz 1 und Nr.4 gelten nicht
flir Bewerber, die eine Erlaubnis fir Mietwagen
haben wollen, wenn sie am 31. Juli 1969 bereits als
Fihrer von Mietwagen tdtig waren.
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§ 15e¢ Abs. 1 letzter Halbsatz {Ausbildung minde-
stens nach einem behordlich genehmigten Aus-
bildungsplan)

tritt in Kraft am 1. Dezember 1974.

§ 18 Abs. 2 Nr. 4 (bestimmte Kleinkraftrider wie
Fahrrdader mit Hilfsmotor zu behandeln}

Wie Fahrrader mit Hilfsmotor werden beim Vorlie-
gen der sonstigen Voraussetzungen des § 18 Abs. 2
Nr. 4 behandelt

1. Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als
50 cm?, wenn sie vor dem 1. September 1952 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind und die
durch die Bauart bestimmte Hochstleistung ihres
Motors 1 PS (0,7 KW) nicht Gberschreitet,

2. Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h,
wenn sie vor dem 1. Januar 1957 erstmals in den
Verkehr gekommen sind und das Gewicht des
betriebsféhigen Fahrzeugs mit dem Hilfsmotor,
jedoch ohne Werkzeug und ohne den Inhalt des
Kraftstoffbehélters — bei Fahrzeugen, die fir die
Beférderung von Lasten eingerichtet sind, auch
ohne Gepacktrdger -— 33 kg nicht iibersteigt;
diese Gewichisgrenze gilt nicht bei zweisitzigen
Fahrzeugen (Tandems) und Fahrzeugen mit 3 Ra-
dern.

§ 18 Abs. 3 (Betriebserlaubnis fiir zulassungsfreie
Fahrzeuge)

gilt fiir Anhédnger, die vor dem 1. Juli 1961 erstmals
in den Verkehr gekommen sind, erst von einem
vom Bundesminister fiir Verkehr zu bestimmenden
Tage an.

§ 18 Abs. 3 (Betriebserlaubnispflicht fiir Einrad-
anhdnger — § 18 Abs. 2 Nr. 6 Buchstabe p —)

tritt in Kraft am 1. Januar 1974; jedoch ist fir Ver-
bindungseinrichtungen an den vor diesem Tage
erstmals in den Verkehr gekommenen Einradanhéin-
gern eine Bauartgenehmigung nicht erforderlich.

§ 18 Abs. 3 (Betriebserlaubnispflicht fur land- oder
forstwirtschaftliche Arbeitsgerdle tber 3 t Ge-
samlgewicht)

tritt in Kraft am 1. April 1976, jedoch nur fiir die

von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kom-

menden Arbeitsgerédte.

§ 19 Abs. 2 (Belriebserlaubnis und Bauartgenehmi-
gung nach Anderung der bauartbedingten
Hochstgeschwindigkeit)

Soweit fiir eine Zugmaschine oder fir einen Anhdn-
ger im Sinne des § 18 Abs. 2 Nr. 6 Buchstabe a, d,
e oder o, die vor dem 20. Juli 1972 in den Verkehr
gekommen sind, ecine Betricbserlaubnis oder fiir
eine Einrichtung an den vorgenannten Fahrzeugen
eine Bauartgenehmigung fir eine Hoéchstgeschwin-
digkeit im Bereich von 18 km/h bis weniger als
25 km/h erteilt ist, gilt ab 20. Juli 1972 die Betriebs-
crlaubnis oder die Bauartgenehmigung als fiir eine
Hoéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h
erteilt. Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein brauchen
erst berichtigt zu werden, wenn sich die Zulassungs-
stelle aus anderem Anlal} mit den Papieren befaft.
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§ 22 a {Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile)

gilt — mit Ausnahme von Warneinrichtungen nach
§ 53 a Abs. 1 — nicht fir Fahrzeugteile, die vor dem
1. Januar 1954 (im Saarland: vor dem 1. Juli 1961) in
Gebrauch genommen worden sind und an Fahrzeu-
gen verwendet werden, die vor diesem Tage erst-
mals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22 a Abs. 1 Nr. 1 (Heizungen)

gilt fir Heizungen fiir die der gewerbsmifigen Per-
sonenbefdérderung dienenden Fahrzeuge mit mehr
als 8 Fahrgastplatzen und tritt im tibrigen in Kraft

am 1. April 1961 fiir Heizgerdte (Heizanlagen mit
selbstdndiger Warmeerzeugung),

am 1. Januar 1962 fiir Heizeinrichtungen (Heizanla-
gen zur Ubertragung von Waérme, die beim Betrieb
des Fahrzeugmotors entsteht), wenn die Fahrzeuge,
in denen sie angebracht sind, nach diesem Tage
erstmals in den Verkehr kommen, fiir andere Heiz-
einrichtungen nach Bestimmung durch den Bundes-
minister fiir Verkehr.

§ 22 a Abs. 1 Nr. 3 (Sicherheitsglas)

gilt nicht fir Sicherheitsglas, das vor dem 1. April
1957 in Gebrauch genommen worden ist und an
Fahrzeugen verwendet wird, die vor diesem Tage
erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 6 (Einrichtungen zur Verbindung
von Fahrzeugen)

gilt nicht fiir Einrichtungen zur Verbindung von

1. Fahrradern mit Hilfsmotor mit ihren Anhdngern,
wenn die Einrichtungen vor dem 1. Juli 1961
erstmals in den Gebrauch genommen worden
sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die
vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekom-
men sind,

Personenkraftwagen mit Einradanhdanger, wenn
der Einradanhénger vor dem 1. Januar 1974 erst-
mals in den Verkehr gekommen ist.

§ 22 a Abs. 1 Nr. 10 (Nebelscheinwerfer)

o

gilt nicht fiir Nebelscheinwerfer, die vor dem 1. Ja-
nuar 1961 in Gebrauch genommen worden sind und
an Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem
Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22 a Abs. 1 Nr. 11 (Kennleuchten fir blaues Blink-
licht)

gilt nicht flir Kennleuchten fiir blaues Blinklicht,

die vor dem t. Januar 1961 in Gebrauch genommen

worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden,

die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr ge-

kommen sind.

§ 22 a Abs. 1 Nr. 12 (Kennleuchten fiir gelbes Blink-
licht)

gilt nicht fiir Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht,
die vor dem 1. Januar 1961 in Gebrauch genommen
worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden,
die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr ge-
kommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 16 (Warndreiecke, Warnleuchten)

gilt bereits fir Warndreiecke und Warnleuchten,
die in Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Ge-
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samtgewicht von mehr als 2,5 t mitgefiihrt werden,
und tritt far Warndreiecke und Warnleuchten in
anderen Kraftfahrzeugen am 1. Januar 1969 in Kraft.

Warndreiccke und Warnleuchten, die vor dem
1. Januar 1969 in Gebrauch genommen und nicht in
amtlich genehmigler Bauart ausgefiihrt sind, diirfen
bis zu einem vom Bundesminister fiir Verkehr zu
bestimmenden Tage weiter verwendet werden, je-
doch in Kraftfahrzeugen, in denen Warndreiecke
oder Warnleuchten in amtlich genehmigter Bauart
mitgefiihrt werden miissen, nur zusatzlich zu diesen
‘Warneinrichtungen.

§ 22 a Abs. I Nr. 17 (Fahririchtungsanzeiger)

gilt nicht fiir Blinkleuchten als Fahrtrichtungsanzei-
ger, dic vor dem 1. April 1957 in Gebrauch genom-
men worden sind und an Fahrzeugen verwendet
werden, die vor diesem Tage erstmals in den Ver-
kehr gekommen sind.

§ 22 a Abs. 1 Nr. 18 (GHihlampen)

gill nicht fiir Glihlampen fiir 40 V und 80 V, soweit
solche Lampen vor dem 1. Oktober 1974 hergestellt
worden sind.

§ 22 a Abs. 1 Nr. 19 (Einsatzhorn)

gilt nicht fiir Warneinrichtungen mit einer Folge
von Kldngen verschiedener Grundirequenz, die vor
dem 1. Januar 1959 in Gebrauch genommen worden
sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor
diesem Tage erstmals in den Verkehr gekommen
sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 22 (Lichtmaschinen fir Fahrrdader)

gilt nicht fiir Lichtmaschinen, die vor dem 1. Juli
1956 erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22 a Abs. 1 Nr1. 24 (Beiwagen)

gilt bei Fahrrddern mit Hilfsmotor und Kleinkraft-
ridern mit einer durch die Bauart bestimmten
Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h
nicht fir Beiwagen, die vor dem 1. Juli 1961 erst-
mals in Gebrauch genommen worden sind und an
Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem Tage
erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22 a Abs. 2 (Priifzeichen)

gilt nicht fir Einrichtungen zur Verbindung von
Fahrzeugen und lichttechnische Einrichtungen —
ausgenommen Warneinrichtungen nach § 53a
Abs. 1 —, wenn die Einrichtungen vor dem 1. Ja-
nuar 1954 erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 3 Nr. 2 (Einrichtungen auslandischer
Herkunft)

gilt fiir Glithlampen,
1. soweit sie vor dem 1. Oktober 1974 erstmals in
Gebrauch genommen worden sind und an Fahr-

zeugen verwendet werden, die vor diesem Tage
erstmals in den Verkehr gekommen sind, oder

2. soweit sie auf Grund der Gegenseitigkeitsverein-
barungen mit Italien vom 24. April 1962 (Ver-
kehrsbl. 1962 S. 246) oder mit Frankreich vom
3. Mai 1965 (Verkchrsbl. 1965 S. 292} in der Fas-
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sung der Anderung vom 12, November 1969 (Ver-
kehrsbl. 1969 S. 681) als der deutschen Regelung
entsprechend anerkannt werden.

§ 23 Abs. ! Satz 3 (Anforderungen an Fahrzeug-
briefe)

Im Saarland vor dem 1. September 1959 ausgefer-

tigte Fahrzeugbriefe bleiben auch dann giiltig, wenn

sie kein fiir die Bundesdruckerei geschiitztes Was-

serzeichen haben.

§ 23 Abs. 1 letzter Satz (Verwendung der Bezeich-
nung ,Personenkraftwagen”)

Kraftfahrzeuge, die unter der Bezeichnung ,Kombi-
nationskraftwagen” zugelassen worden sind, gelten
als Personenkraftwagen. Die Berichtigung der An-
gaben Uber die Art des Fahrzeugs in den Fahrzeug-
papieren kann aufgeschoben werden, bis die
Papiere der Zulassungsstelle aus anderem Anlaf}
vorgelegt werden. Dasselbe gilt fiir die Streichung
der Angabe iiber die Nutzlast sowie fiir die Berich-
tigung des Leergewichts auf den sich durch die ge-
dnderte Anwendung des § 42 Abs. 3 ergebenden
neuen Wert. Fiir diese Berichtigungen sind Gebiihren
nach der Gebilhrenordnung fir MabBnahmen im
StraBenverkehr nicht zu erheben.

§ 24 letzter Halbsatz (Inhalt des Anhdngerverzeich-
nisses)

tritt am 1. Juli 1963 in Kraft. Ist der Tag der ersten
Zulassung nicht bekannt und nicht festzustellen, so
genligt die Angabe des Jahres der ersten Zulassung.
Soweit Anhdngerverzeichnisse hinsichtlich dort
aufgefiihrter Sattelanhadnger keine Angaben iiber
die zuldssige Aufliegelast enthalten, sind sie der
Zulassungsstelle zur Ergédnzung spatestens bis zum
31. Dezember 1969 vorzulegen,

§ 26 Abs. 4 (Erfassung und Meldung der zulas-
sungsfreien, aber kennzeichenpflichtigen Kraft-
fahrzeuge)

gilt fiir die zulassungsfreien Kraftfahrzeuge, denen

vom 9. Dezember 1970 an ein amtliches Kennzei-

chen zugeteilt wird. Fiir die anderen Kraftfahrzeuge
gilt weiterhin § 26 Abs. 4 in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 6. Dezember 1960 (Bundes-

gesetzbl. I S. 897%).

§ 32 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b (Breite von land- oder
forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten)

tritt fir erstmals in den Verkehr kommende Fahr-

zeuge am 1. Juli 1961,

flir die anderen Fahrzeuge nach nédherer Bestim-

mung durch den Bundesminister fiir Verkehr in
Kraft.

§ 32 b (Unterfahrschutz)

tritt in Kraft am 1. Januar 1975 fir erstmals in den
Verkehr kommende Fahrzeuge,

flir andere Fahrzeuge nach Bestimmung durch den
Bundesminister fiir Verkehr.

§ 34 Abs. 4 (Angabe der Achslasten und Gewichte
am Fahrzeug)

tritt in Kraft am 1. April 1961, jedoch fiir die An-

gabe der =zuldssigen Aufliegelast an Sattelzug-

maschinen am 1. Januar 1974. An den vor dem
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1. Juli 1961 in den Verkehr gekommenen zulas-
sungsfreien Anhdngern in land- oder forstwirt-
schaftlichen Betrieben sind die zuldssigen Achs-
lasten und das zuldssige Gesamtgewicht erst von
einem vom Bundesminister {ir Verkehr zu bestim-
menden Tage an anzuschreiben.

§ 34 a (Besetzung von Kraftomnibussen)

Absatz 1, Absatz 2 Satz 1 und die Absatze 4 bis 6
gelten fir die der gewerbsméBigen Personenbefdr-
derung dienenden Fahrzeuge und ab 1. Januar 1961
auch fiir andere Fahrzeuge, Absatz 2 Satz 4 tritt in
Kraft am 1. Januar 1962 fiir Fahrzeuge, die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommen,

fiir andere Fahrzeuge nach Bestimmung durch den
Bundesminister fiir Verkehr.

§ 35 (Motorleistung)
gilt wie folgt:
Erforderlich ist cine Motorleistung von mindestens

1. 3 PS (22 kW) je Tonne bei Zugmaschinen, die
vom 1. Januar 1971 an erstmals in den Verkehr
kommen, sowie bei Zugmaschinenziigen, wenn
das ziehende Fahrzeug von diesem Tage an erst-
mals in den Verkehr kommt;
bei anderen Zugmaschinen und Zugmaschinen-
ziigen von einem durch den Bundesminister fiir
Verkehr zu bestimmenden Tage an;

2. 6 PS (44 kW) je Tonne bei Kraftfahrzeugen, die
vor dem 1. Januar 1971 crstmals in den Verkehr
gekommen sind, sowie bei Sattelkraftfahrzeugen
und Ziigen, wenn das ziehende Fahrzeug vor die-
sem Tage erstmals in den Verkehr gekommen ist,

jedoch geniigt bei Sattelkraftfahrzeugen und Zii-

gen mit einem Gesamtgewicht von mehr als 32 t

eine Motorleistung von

a) 5 PS (3,7 kW) je Tonne, wenn das ziehende
Fahrzeug vor dem 1. Januar 1966 erstmals in
den Verkehr gekommen ist,

b) 55 PS (4,0 kW) je Tonne, wenn das ziehende
Fahrzeug in der Zeit vom 1. Januar 1966 bis
zum 31. Dezember 1968 erstmals in den Ver-
kehr gekommen ist;

3. 8 PS (6 kW) je Tonne bei Kraftfahrzeugen, die
vom 1. Januar 1971 an erstmals in den Verkehr
kommen, sowie bei Sattelkraftfahrzeugen und Zii-
gen, wenn das ziehende Fahrzeug von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommt,

jedoch geniigt bei Sattelkraftfahrzeugen und Zii-
gen mit einem Gesamtgewicht von mehr als
28,5 t eine Motorleistung von 6 PS (4,4 kW) je
Tonne, wenn das ziehende Fahrzeug in der Zeit
vom 1. Januar 1971 bis zum 31. Dezember 1971
erstmals in den Verkehr gekommen ist,

§ 35a Abs. 2 Satz 2 bis 4 (Verriegelungs- und Ent-

riegelungseinrichtiungen, Riickenlehnen)
tritt in Kraft am 1. Mdrz 1976 fiir Fahrzeuge, die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen.
§ 35a Abs. 1a Satz 2 in der vor dem 28. Juni 1973
geltenden Fassung gilt weiterhin fiir Fahrzeuge, die
vor dem 1. Mérz 1976 erstmals in den Verkehr ge-
kommen sind.
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§ 35a Abs. 3 (Beifahrersitz an Zugmaschinen}

gilt nicht fiir Zugmaschinen, die vor dem 1. April
1952 (im Saarland: vor dem 1. Januar 1961) erstmals
in den Verkehr gekommen sind.

§ 35a Abs. 5 und Anlage X (Sitze in Kraftomnibus-
sen, Gangbreite)

treten in Kraft am 1. April 1974 fiir erstmals in den

Verkehr kommende Kraftomnibusse.

Fir andere Kraftomnibusse gelten wahlweise auch
§ 35a Abs. 4 und Anlage X in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 6. Dezember 1960 (Bundesge-
setzbl. I S. 897), und zwar

1. fiir alle der gewerbsmé&Bigen Personenbeforde-
rung dienenden Kraftomnibusse,

2. fiir andere Kraftomnibusse, die vom 1. Januar
1961 an, aber vor dem 1. April 1974 erstmals in
den Verkehr gekommen sind.

§ 35a Abs. 6 (Verankerungen fiir Sicherheitsgurte)
tritt in Kraft am 1. Januar 1974 fiir die von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahr-
zeuge, jedoch fiir den mittleren hinteren Sitzplatz
in Fahrzeugen mit nicht mehr als 5 Sitzplatzen erst
am 1. Januar 1975.

§ 35a Abs. 7 (Sicherheitsgurte, Riickhaltesysteme)
tritt in Kraft am 1. Januar 1974, jedoch nur fiir die

von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kom-
menden Fahrzeuge.

§ 35 ¢ (Heizung und Liiftung)

Die geschlossenen Fihrerrdume der vor dem 1. Ja-
nuar 1956 erstmals in den Verkehr gekommenen
Kraftfahrzeuge — ausgenommen Kraftomnibusse —
brauchen nicht heizbar zu sein.

§ 35d Abs. 2 (Hohe der Trittstufen bei Kraftomni-
bussen)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fiir erstmals
in den Verkehr kommende Fahrzeuge.

§ 35e Abs. 1 (Vermeidung stérender Gerdusche
beim SchlieBen der Tiiren)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fir erstmals
in den Verkehr kommende Fahrzeuge.

§ 35e Abs. 2 (Vermeidung des unbeabsichtigten
Offnens der Tiiren)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fir erstmals
in den Verkehr kommende Fahrzeuge.

§ 35 e Abs. 3 (Tirbander)

gilt fiir Kraftomnibusse, die der gewerbsmaBigen
Personenbeférderung dienen, und tritt in Kraft am
1. Juli 1963 fiir andere Fahrzeuge, die nach diesem
Tage erstmals in den Verkehr kommen.

§ 35e Abs. 4 (Ein- und Ausstiege bei Kraftomnibus-
sen)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fiir erstmals

in den Verkehr kommende Fahrzeuge. Bei Fahr-

zeugen, die vor diesem Zeitpunkt erstmals in den

Verkehr gekommen sind, darf die lichte Weite der

Einstiege weniger als 650 mm betragen.
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§ 350 L Abs. ] und 2 (Nolausstiege)

tritt in Kraft am 1. Januar 1962, jedoch nur fir erst-
mals in den Verkehr kommende Fahrzeuge.

Fahrzeuge, die vor diesem Zeitpunkt erstmals in
den Verkehr gekommen sind und der gewerbsmaBi-
gen Personenbeféorderung dienen, miissen in der
Riickwand oder am hinteren Teil der linken Seiten-
wand eine Nottir haben. Die Nottir in der Riick-
wand kann durch ein Fenster in der Rickwand er-
setzt werden, dessen lichte Weite mindestens
1200 mm ¥ 430 mm betragen muB, und dessen Ver-
glasung im Talle der Gelahr in kirzesier Zeit be-
seitigt werden kann.

Abrundungen des TFenslers in der Rickwand sind
zuldssig, wenn dadurch seine Verwendung als Not-
ausslieg nicht beeintréchtigt wird.

Die Vorschriften iiber den Notausstieg in der Riick-
wand gelten nicht, wenn mindestens 2 Fenster auf
jeder Seite so beschaffen sind, daB sie als Notaus-
stieg dienen konnen.

§ 35h Abs. 1 (Verbandkésten in Kraftomnibussen)

Art, Menge und Beschatfenheit des Erste-Hilfe-Ma-
terials in Verbandkdsten diirfen bis zum 31. Dezem-
ber 1969 noch dem Normblatt DIN 13 163, Ausgabe
November 1957, entsprechen.

In den im innerstddtischen Linienverkehr verwen-
deten Kraftomnibussen mit mehr als 26 Fahrgast-
platzen braucht bis zum 1. April 1974 nur ein Ver-
bandkasten mitgefiihrt zu werden.

§ 35h Abs. 3 (Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeu-
gen)

tritt in Kraft

1. am 1. Januar 1970 fir Kraftfahrzeuge, die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen,

2. am 1. Januar 1972 fiir andere Kraftfahrzeuge, je-
doch fir Kraftfahrzeuge, die vom 1. Januar 1971
an der Hauptuntersuchung (§ 29) oder einer
Untersuchung in amtlich anerkannten Werkstdt-
ten nach Nummer 4.3.1 der Anlage VIII unter-
zogen werden, bereits vom Tage der Unter-
suchung an.

Bis zum 31. Dezember 1972 geniigt noch das Mit-
fihren von Verbandkdsten oder von &hnlich be-
zeichneten Behdéltnissen mit Erste-Hilfe-Material,
auch wenn dieses nach Art, Menge und Beschaffen-
heit nicht den Forderungen des § 35h Abs. 3 ent-
spricht.

§ 36a Abs. 3 (doppelte Sicherung der Halterung von
Ersatlzradern)

tritt in Kraft am 1. September 1973 fiir erstmals in
den Verkehr kommende Fahrzeuge und am 1. Ok-
tober 1974 fiir andere Fahrzeuge — ausgenommen
Personenkraftwagen —.

§ 37 Abs. 2 Satz 4 (Teilung der Kettenglieder)

Bel den vor dem 1. April 1974 hergestellten Schnee-
ketten darf die Teilung der Kettenglieder etwa das
Fiunffache der Drahtstirke betragen.
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§ 38 Abs. 2 (Lenkhilfe)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fir erst-
mals in den Verkehr kommende Kraftomnibusse,

§ 39 (Rickwiértsgang)

gilt fiir Kraftfahrzeuge mit einem Leergewicht von
mehr als 400 kg und tritt in Kraft am 1. Juli 1961
fiir andere mehrspurige Kraftfahrzeuge, die nach
diesem Tage erstmals in den Verkehr kommen.

§ 40 Abs. 2 (Scheibenwischer)

Bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart be-
stimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
20 km/h, die vor dem 20. Juli 1973 erstmals in den
Verkehr gekommen sind, geniigen Scheibenwischer,
die von Hand betatigt werden.

§ 41 (Bremsen)

Bei den vor dem 1. Januar 1962 erstmals in den
Verkehr gekommenen Zugmaschinen, deren zulds-
siges Gesamtgewicht 2 t und deren durch die Bau-
art bestimmte Héchstgeschwindigkeit 20 km/h nicht
Ubersteigt, geniigt eine Bremsanlage, die so beschaf-
fen sein muB, daB die Rdder vom Fiihrersitz aus
festgestellt (blockiert) werden koénnen und beim
Bruch eines Teils der Bremsanlage noch mindestens
ein Rad gebremst werden kann. Der Zustand der
betriebswichtigen Teile der Bremsanlage muf leicht
nachpriifbar sein. An solchen Zugmaschinen mull der
Kraftstoff- oder Drehzahlregulierungshebel feststell-
bar oder die Bremse auch von Hand bedienbar sein.

§ 41 Abs. 5 (Wirkung der Feststellbremse)

Fir die Feststellbremse geniigt eine mittlere Ver-
zbgerung von 1 m/s? bei den vor dem 1. April 1952
(im Saarland: vor dem !. Januar 1961) erstmals in-
den Verkehr gekommenen Xrafifahrzeugen mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h.

§ 41 Abs. 6 (Bremsen an Kraftradern)

Fir Fahrrader mit Hilfsmotor, die vor dem 1. Januar
1957 (im Saarland: vor dem 1. Oktober 1960) erst-
mals in den Verkehr gekommen sind, sowie fiir die
vor dem 1. Maj 1965 erstmals in den Verkehr ge-
kommenen Fahrrader mit Hilfsmotor mit einer durch
die Bauart bestimmten Ho&chstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 20 km/h gilt § 65.

§ 41 Abs. 9 Satz 6 (Allradbremse an Anhéngern)

gilt nicht fiir die vor dem 1. April 1952 (im Saar-
land: vor dem 1. Januar 1961) erstmals in den Ver-
kehr gekommenen Anhénger.

§ 41 Abs. 9 (Bremsen an Anhéngern)

Bis zu einem vom Bundesminister fiir Verkehr zu
bestimmenden Tage geniigen an den vor dem
1. Januar 1961 erstmals in den Verkehr gekomme-
nen und fir eine Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 20 km/h gekennzeichneten Anhéngern
Bremsen, die weder vom Fihrer des ziehenden
Fahrzeugs bedient werden noch selbsttdtig wirken
konnen. Diese Bremsen miissen durch einen auf dem
Anhénger befindlichen Bremser bedient werden; der
Bremsersitz mindestens des ersten Anhangers muf}
freie Aussicht auf die Fahrbahn in Fahrtrichtung
bieten.
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§ 41 Abs. 14 Satz 1 und 2 (Ausristung mit Unterleg-
keilen)

gilt, soweit fir Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen
Gesamtgewichl von mehr als 4 t und fiir Anhédnger
mit cinem zuldssigen Gesamlgewicht von mehr als
750 kg die Ausrlistung mit mindestens einem sicher
zu  handhabenden und  hinreichend wirksamen
Unterlegkeil gefordert wird. Soweit dariiber hinaus
drei- und mehrachsige Fahrzeuge, Sattelanhénger
sowic cinachsige Anhidnger mit cinem zuldssigen
Gesamtgewicht von mehr als 750 kg mit mindestens
2 solcher Unterlegkeile ausgeriistet sein miissen,
gilt dies erst vom 1. Januar 1974 an; jedoch fiir land-
oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen erst vom
1. April 1975 an. An einachsigen land- oder forst-
wirtschaftlichen Anhédngern, die vor dem 1. April
1974 in den Verkehr gekommen sind, genugt ein
Unterlegkeil.

§ 41 Abs. 14 Satz 4 (Halterungen fiir Unterlegkeile)

tritt in Kraft am 1. September 1973 fiir erstmals in
den Verkehr kommende Fahrzeuge und am
1. Januar 1974 fir andere Fahrzeuge.

§ 41 Abs. 16 (Zweikreisbremsanlage und Warndruck-
anzeiger bei Druckluftbremsanlagen)

tritt in Kraft am 1.Juli 1963, die Vorschrift tber
Zweikreisbremsanlagen jedoch nur fiir erstmals in
den Verkehr kommende Kraftomnibusse.

§ 41 Abs. 17 (Zweileitungsbremsanlage)

tritt in Kraft am 1. April 1974 fiir die von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahr-
zeuge.

§ 42 Abs.2 (Anhéngelast bei Anhédngern ohne aus-
reichende eigene Bremse)

gilt auch fiir zweiachsige Anhanger, die vor dem
1. Oktober 1960 erstmals in den Verkehr gekom-
men sind.

§ 43 Abs. 1 Satz 2 und 3 (Zuggabel, Zugose)

gilt nicht fir die hinter Zug- oder Arbeitsmaschinen
mit nach hinten offenem Fiihrersitz mitgefiihrten
mehrachsigen land- oder forstwirtschaftlichen An-
hdnger mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
nicht mehr als 2 t, die vor dem 1. Juli 1961 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind.

§ 43 Abs. 1 Satz 3 (Hoéheneinstellung an der Anhan-
gerdeichsel)

gilt nicht fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. April 1952

(im Saarland: vor dem 1. Januar 1961) erstmals in

den Verkehr gekommen sind.

§ 43 Abs. 2 (Abschleppeinrichtung vorn)

gilt fiir Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 4 t und fiir Zugmaschinen
und tritt in Kraft am 1. Oktober 1974 fir andere
Kraftfahrzeuge, soweit sie von diesem Tage an erst-
mals in den Verkehr kommen.

§ 43 Abs. 2 (Abschleppeinrichtung hinten)
tritt in Kraft am 1. Oktober 1974 fiir die von diesem

Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahr-
zeuge.
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§ 43 Abs. 3 (roler Lappen)

gilt bereits, wenn der Abstand zwischen dem zie-
henden und dem gezogenen Fahrzeug mehr als
2,75 m betragt, und tritt fir die anderen Falle am
1. September 1973 in Kraft.

§ 44 Abs. 1 letzter Satz (Stiitze muB sich selbsttatig
anheben)

tritt in Kraft am 1. Oktober 1974 fiir die von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahr-
zeuge.

§ 44 Abs. 3 letzter Satz (Angabe der Stiitzlast)

tritt in Kraft am 1. April 1974 fiir die von diesem
Tage an crstmals in den Verkehr kommenden Fahr-
zeuge.

§ 45 Abs. 2 (Lage des Kraftstoffbehalters)

gilt nicht far reihenweise gefertigte Fahrzeuge, fir
die eine Allgemeine Betriebserlaubnis vor dem
1. April 1952 erteilt worden ist, und nicht fiir Fahr-
zeuge, die im Saarland vor dem 1. Januar 1961
erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 45 Abs. 3 (Kraftstoffbehilter in Kraftomnibussen)

gilt fur die der gewerbsmaBigen Personenbeforde-
rung dienenden Kraftomnibusse und tritt in Kraft
am 1. April 1961 fir andere Kraftomnibusse, die
nach diesem Tage erstmals in den Verkehr kommen.

§ 46 Abs. 4 (Kraftstoffleitungen und Foérderung des
Kraftstoffs bei Kraftomnibussen)

gilt fir die der gewerbsméBigen Personenbeforde-
rung dienenden Kraftomnibusse und tritt in Kraft am
1. April 1961 far andere Kraftomnibusse, die nach
diesem Tage erstmals in den Verkehr kommen.

§ 47 Abs. 1 Satz 2 und Anlage XIV iber die Pri-
fung Typ III (Kurbelgehduseentliiftung)

gelten fiir Fahrzeuge, die auf Grund einer Allgemei-
nen Betriebserlaubnis vom 1. Okfober 1970 an erst-
mals in den Verkehr kommen, und treten am
20. April 1973 fiir die Fahrzeuge in Kraft, die auf
Grund einer Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge
von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kom-
men.

Fahrzeuge, deren Betriebserlaubnis sich auf An-
lage XII in der vor dem 20. Juli 1972 geltenden
Fassung bezieht, gelten insoweit weiterhin als vor-
schriftsmaBig.

§ 47 Abs. 1 Satz 2 und Anlage XIV uber die Prii-
fung Typ I (Abgase bei verschiedenen Betriebs-
zustanden)

gelten fiir Fahrzeuge, die auf Grund einer Allgemei-
nen Betriebserlaubnis vom 1. Oktober 1970 an
erstmals in den Verkehr kommen, und treten am
20. April 1973 fir die Fahrzeuge in Kraft, die auf
Grund einer Betriebserlaubnis fiir Einzelfahrzeuge
von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kom-
men.

Fahrzeuge, deren Betriebserlaubnis sich auf An-
lage XIII in der vor dem 20. Juli 1972 geltenden
Fassung bezieht, gelten insoweit weiterhin als vor-
schriftsméBig.
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§ 47 Abs. 1 Satz 3, Anlage XI und Anlage XIV tber
die Priifung Typ II (Prifung des CO-Gehalts im
Leerlauf)

gelten hinsichtlich der Anlage XI ab 1. Juli 1969

und treten hinsichtlich der Anlage XIV am 1. Ok-

tober 1970 in Krafl, jedoch jeweils nur fir Fahr-
zeuge, die von den genannien Tagen an erstmals
in den Verkehr kommen.

§ 50 Abs. 6 a (Scheinwerfer an Fahrrddern mit Hilfs-
motor und an Kleinkraftridern bis 40 km/h}

Bei Fahrzeugen, dic vor dem 1.Januar 1961 erst-
mals in den Verkehr gekommen sind, sowie bei den
vor dem 1. Mai 1965 erstmals in den Verkehr ge-
kommenen Fahrradern mit Hilfsmotor mit einer
durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindig-
keit von nicht mehr als 20 km/h geniigt es, wenn
die Anforderungen des § 67 Abs. 1 erfiillt sind.

§ 50 Abs. 8 (groBte zulassige Belastungsabhdngig-
keit)

tritt in Kraft nach Bestimmung durch den Bundes-

minister fiir Verkehr.

§ 52 Abs. 1 Satz 1 (Anzahl der Nebelscheinwerfer)

Abweichend von Satz 1 diirfen mehrspurige Kraft-
fahrzeuge bis zum 31. Madrz 1974 mit nur einem
Nebelscheinwerfer ausgeriistet sein.

§ 52 Abs. 2 Satz 4 (Schaltung der Riickfahrschein-
werfer)

Bei den vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Ver-
kehr gekommenen Fahrzeugen geniigt es, wenn die
Riickfahrscheinwerfer nur bei eingeschaltetem
Rickwartsgang brennen konnen.

§ 52 Abs. 3 Nr. 4 (Kennleuchten fiir blaues Blink-
licht fiir Krankenkraftwagen)

Soweit Kraftfahrzeuge nach § 52 Abs. 3 Nr. 4 nach
dem Fahrzeugschein als ,Krankenwagen” anerkannt
sind, braucht ihre Bezeichnung nicht in ,Kranken-
kraftwagen” gedndert zu werden.

§ 53 Abs. 2 Satz 1 (Bremsleuchten)

An Fahrzeugen, die vor dem 1. Juli 1961 erstmals
in den Verkehr gekommen sind, geniigt eine Brems-
leuchte.

§ 53 Abs. 4 (2 zusatzliche Ruackstrahler in bestimm-
ten Fallen)

tritt in Kraft am 1. April 1974,

§ 53 Abs. 7 (Arbeitsgerdte und eisenbereifte An-
hénger der Land- oder Forstwirtschaft)

Soweit die in dieser Vorschrift genannten Anhénger
vor dem 1. Januar 1975 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, geniigt zu ihrer riickwértigen
Sicherung die entsprechende Anwendung des § 66 a;
dies gilt jedoch nur bis zum 31. Dezember 1975.

§ 53 Abs. 8 (rickwdrtige Sicherung abgeschleppter
Fahrzeuge)

tritt in Kraft am 1. Januar 1974,
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§ 53 a Abs. 2 (Warndreiecke, Warnleuchten)

Statt der in § 53 a Abs. 2 vorgeschriebenen Warn-
dreiecke und Warnleuchten geniigen folgende in
§ 53a Abs. 1 in der Fassung der Bekanntmachung
vom 6. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl. I S. 897) auf-
gefihrte Warneinrichtungen, wenn sie in einer amt-
lich genehmigten Bauart (§ 22a Abs. 1 Nr. 16) vor
dem 1. Januar 1969 hergestellt worden sind:

1. fiir Personenkraftwagen, land- oder forstwirt-
schaftliche Zug- oder Arbeitsmaschinen sowie
fur andere Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 2,5 t minde-
stens eine riickstrahlende Warneinrichtung
(Warndreieck), jedoch nur bis zu einem vom
Bundesminister fiir Verkehr zu bestimmenden
Tage;

2. fir andere Kraftfahrzeuge mindestens 2 von der
Lichtanlage des Fahrzeugs unabhéngige, tragbare
Sicherungsleuchten fiir gelbes oder rotes Dauer-
licht oder gelbes Blinklicht oder mindestens
2 rlckstrahlende Warneinrichtungen (Warn-
dreiecke) oder eine solche Sicherungsleuchte mit
einer solchen riickstrahlenden Warneinrichtung,
jedoch nur bis zu einem vom Bundesminister fir
Verkehr zu bestimmenden Tage.

§ 53 a Abs. 4 (Warnblinkanlage)

gilt vom 1. Januar 1970 an fiir erstmals in den Ver-
kehr kommende Fahrzeuge und tritt fiir andere
Fahrzeuge am 1. Januar 1976 in Kraft, jedoch miis-
sen die Fahrzeuge, die vom 1. April 1974 an der
Hauptuntersuchung (§ 29) oder einer Untersuchung
in amtlich anerkannten Werkstdtten nach Num-
mer 4.3.1 der Anlage VIII unterzogen werden, be-
reits vom Tage der Untersuchung an mit einer
Warnblinkanlage ausgeriistet sein.

§ 53 a Abs. 5 (Warnblinkanlagen an Fahrzeugen, fir
die sie nicht vorgeschrieben sind)

Bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1969 mit
einer Warnblinkanlage ausgeriistet worden sind,
darf das Warnblinklicht auch durch vorhandene
Blinkleuchten fiir rotes Licht abgestrahlt werden,
wie sie bisher nach § 54 Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe b
in der Fassung der Bekanntmachung vom 6. De-
zember 1960 (Bundesgesetzbl. I S. 897) zulissig
waren, jedoch nur bis zu einem vom Bundesminister
fiir Verkehr zu bestimmenden Tage.

Solange an Fahrzeugen noch Blinkleuchten fiir rotes
Licht zulassig und vorhanden sind, darf das Warn-
blinklicht an der Riickseite durch 2 zusatzlich an-
gebrachte Leuchten fiir gelbes Licht abgestrahlt
werden. Statt einer Warnblinkanlage diirfen Fahr-
zeuge, die vor dem 1. Januar 1969 erstmals in den
Verkehr gekommen sind, Springlicht im Sinne des
§ 53 a Abs. 2 in der Fassung der Bekanntmachung
vom 6. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl. I S. 897)
haben, jedoch nur bis zu einem vom Bundesminister
fiir Verkehr zu bestimmenden Tage. Das Springlicht
darf schon vor dem Anhalten des Fahrzeugs ein-
schaltbar sein, jedoch muf dem Fahrzeugflihrer
durch eine auffallige Kontrolleuchte fiir rotes Licht
angezeigt werden, daB das Springlicht eingeschaltet
ist.
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§ 54 (Fahrtrichtungsanzeiger)

gilt nicht fir Kraftrader, die vor dem 1. Januar 1962
erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 54 Abs. 3 (Blinkleuchten fir rotes Licht)

Stalt der in § 54 Abs. 3 aulgelihrien Blinkleuch-
ten fir gelbes Lichl dirfen an den vor dem
1. Januar 1970 in den Verkehr gekommenen Fahr-
zeugen Blinkleuchten fir rotes Licht angebracht
sein, wie sie bisher nach § 54 Abs. 3 Nr. 2 Buch-
stabe b in der Fassung der Bekanntmachung vom
6. Dezember 1960 (Bundesgesetzbl. 1 S. 897) zulassig
waren.

§ 54 Abs. 3 (Winker flr gelbes Blinklicht und Pen-
delwinker)

Statt der in § 54 Abs. 3 vorgeschriebenen Blink-
leuchten fiir gelbes Licht dirfen an den vor dem
1. April 1974 erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen Winker fiir gelbes Blinklicht oder Pen-
delwinker fiir gelbes Dauerlicht angebracht sein,
wie sie bisher nach § 54 Abs. 3 Nr. 3 in der Fassung
der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960 (Bun-
desgesetzbl. I S. 897) zuldssig waren.

§ 54 Abs. 4 Nr. 1 (Fahrtrichtungsanzeiger an Elek-
trokarren)

tritt fiir offene Elekirokarren am 1. April 1974 in
Kraft.

§ 54 Abs. 5 (angehdngle land- oder forstwirtschaft-
liche Arbeitsgerdate nur noch bedingt von § 54
freigestellt)

Soweit die in Nummer 5 Buchstabe b genannten
Fahrzeuge Fahrtrichtungsanzeiger haben miissen,
gilt dies erst vom 1. Januar 1976 an.

§ 57 Abs. 1 Halbsatz 1
und Wegstreckenzéahler)

{Geschwindigkeitsmesser

gilt nicht fir die vor dem 1. Januar 1961 erstmals
in den Verkehr gckommenen Fahrrader mit Hilfs-
motor.

§ 57 Abs. 2 Nr. 1 (Abweichungen der Anzeige von
Geschwindigkeitsmessern vom Sollwert)

Bei Geschwindigkeitsmessern, die vor dem 1. Juli
1961 erstmals in den Verkehr gekommen sind, darf
die Anzeige vom Sollwert in den letzten beiden
Dritteln des Anzeigebereichs um 0 bis plus 7 vom
Hundert des Skalenendwerts abweichen.

§ 57Db Abs. 1 bis 3, 10 (Priiffung der Fahrtschreiber
und Kontrollgeréte)

tritt am 1. Juli 1973 in Kraft. Fir die im Verkehr
befindlichen Kraftfahrzeuge, deren Fahrtschreiber
oder Kontrollgerdt noch kein Einbauschild hat, wird
die erstmalige Prifung spétesiens einen Monat vor
der ndchsten vorgeschriebenen Hauptuntersuchung
fallig (Nummer 2 der Anlage VIII).

§ 57b Abs. 4 bis 9 (Anerkennung der Fahrtschrei-
ber-, Kontrollgeréate- und Fahrzeughersteller)

tritt am 1. Januar 1973 in Kraft.
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§ 59 Abs. 1 (Fabrikschilder}

An Fahrzeugen, die vor dem 1. April 1952 erstmals
in den Verkehr gekommen sind, genligen Fabrik-
schilder, die in folgenden Punkten von § 59 ab-
weichen:

1. Die Angabe des Fahrzeugtyps kann fehlen.

2. Bei Anhdngern braucht das zuldssige Gesamt-
gewicht nicht angegeben zu sein.

3. Bei Kraftfahrzeugen kann das Fabrikschild an
jeder Stelle des Fahrgestells angebracht sein,
sofern es leicht zuganglich und gut lesbar ist.

An Fahrzeugen, die im Saarland in der Zeit vom
8. Mai 1945 bis zum 1. Januar 1961 erstmals in den
Verkehr gekommen sind, genligen Fabrikschilder,
die den Hersteller des Fahrzeugs angeben. § 59 gilt
nicht fiir die vor dem 1. Januar 1957 (im Saarland:
vor dem 1. Januar 1961) erstmals in den Verkehr
gekommenen Fahrrader mit Hilfsmotor.

An den vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Ver-
kehr gekommenen zulassungsfreien Anhdangern in
land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben sind An-
gaben auf dem Fabrikschild iiber das zuldssige Ge-
samigewicht und die zuldssigen Achslasten nicht
erforderlich.

§ 59 Abs. 2 (Fahrgestellnummer)

Satz 1 tritt in Kraft am 1. Oktober 1969, jedoch nur
flir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge. An Fahrzeugen, die
vor dem 1. Oktober 1969 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, darf die Fahrgestellnummer an zu-
ganglicher Stelle am vorderen Teil der rechten Seite
des Fahrzeugs auch auf einem angenieteten Schild
oder in anderer Weise dauerhaft angebracht sein.

§ 60 Abs. 1
Kraftradern)

(GroBe der Kennzeichenschilder an

An Kraftrddern, die vor dem 1. Juli 1958 (im Saar-
land: vor dem 1. Januar 1959) erstmals in den Ver-
kehr gekommen sind, deren Hubraum 50 cm3 iiber-
steigt und bei denen das vorschrifismédfige Anbrin-
gen und Beleuchten der Kennzeichen nach Muster b
der Anlage V auBergewohnlich schwierig ist, diir-
fen Kennzeichen nach Muster a der Anlage V ver-
wendet werden.

§ 60 Abs. 1 Satz 2 (griine amtliche Kennzeichen)

Soweit Kraftomnibusse, die iiberwiegend im Linien-
verkehr verwendet werden, amtliche Kennzeichen
fuhren, deren Beschriftung griin auf weiem Grund
ist, kann es dabei verbleiben, bis aus anderem AnlaB
die Kennzeichen zu dndern sind.

§ 60 Abs. 2 Satz 5 (Abstand der hinteren Kennzei-
chen von der Fahrbahn)

An Kraftradern, die vor dem 1. Juli 1958 (im Saar-
land: vor dem 1. Januar 1959) erstmals in den Ver-
kehr gekommen sind, darf der Abstand des unteren
Randes des hinteren Kennzeichens von der Fahr-
bahn wenn nétig bis auf 150 mm verringert werden.
Bei Fahrrddern mit Hilfsmotor, die vor dem 1. Marz
1961 erstmals in den Verkehr gekommen sind, darf
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der untere Rand des hinteren Kennzeichens nicht
weniger als 270 mm {iber der Fabrbahn liegen.

§ 61 Abs. 1 (Anwendung des § 35¢ Abs. 4 auf
Omnibusanhdnger)

Ist bel Omnibusanhangern, die vor dem 1. Juli 1961
erstmals in den Verkehr gekommen sind, die Lange
der nuizbaren Grundfliche kleiner als 7 m, so ge-
nligt cin Mitteleinstieg von 1000 mm lichter Weite,

§ 61 Abs. 6 (Druckluftbremse)

tritt in Kraft am 1. April 1961, jedoch nur fiir erst-
mals in den Verkehr kommende Omnibusanhanger.

Abschnitt , Erganzungsbestimmungen” der Anlage V
(Kennzeichen in fetier Engschrift)

Absatz 3 Satz 2 in der Fussung der Verordnung vom
30. Juli 1974 (Bundesgesetlzbl. 1 S. 1629) tritt in Kraft
am 1. Januar 1975, jedoch nur fir Kennzeichen, die
von diesem Tage ab erstinals verwendet werden.

Nummer 2 der Antage VIIT (Zeitabstand der Unter-
suchungen})

Der Zeitabstand far die Haupt-, Zwischen- und
Bremsensonderuntersuchungen in den Nummern 2.1
und 2.2 gilt jeweils von der ersten Haupt-, Zwi-
schen- oder Bremsensonderuntersuchung an, die
nach dem 1. Januar 1972 durchgefihrt worden ist;
die Falligkeit dieser ersten Haupt-, Zwischen- oder
Bremsensonderuntersuchung richtet sich jedoch
noch nach den Vorschriften dieser Verordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom 6. Dezember
1960 (Bundesgesetzbl. I 5. 897).

Soweit Fahrzeuge, die sich am 1. Januar 1972 be-
reits im Verkehr betinden, von diesem Tage an erst-
mals Bremsensonderuntersuchungen  unterzogen
werden miissen, ist die erstmalige Bremsensonder-
untersuchung nicht mehr als 3 Monate vor der
nachstfalligen Hauptuntersuchung durchfithren zu
lassen.

Nummern 2.1.4, 2.1.5, 2.1.6, 2.1.7 (Bremsensonder-
untersuchungen)

Die Pflicht zu Bremsensonderuntersuchungen be-

ginnt bei den folgenden Fahrzeugarten erst vom

1. Januar 1975 an:

2.1.4. Lastkraftwagen

mit einem zuldssigen Gesamtigewichi von
mehr als 6 t, jedoch nicht mehr als 7,5 t;

2.1.5. Zugmaschinen
mil einer durch die Bauart bestimmien Hocdhst-
geschwindigkeit von mehr als 40 km/h und
einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr
als 6 t, jedoch nicht mehr als 7,5 t;

2.1.6. Selbsttfahrende Arbeitsmaschinen
mit einem zuldssigen Gesamigewicht von
mehr als 6 t, jedoch nicht mehr als 7,5 §;

2.1.7. Anhédnger
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von

mehr als 6 t, jedoch nicht mehr als 7,5 t.

Bei Fahrzeugen, die an dicsem Tage bereits im Ver-
kehr sind, ist die erstmalige Bremsensonderunter-
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suchung nicht mehr als 3 Monate vor der nachst-
falligen Hauptuntersuchung durchfithren zu lassen.

Nummer 3.2 der Anlage VIII (Durchfithrung der
Untersuchungen}

Nummer 3.2 Satz 2 tritt am 1. Juli 1973 in Kraft.

Anlage IX (Prifplakette)

Soweit Priifplaketten angebracht sind, die in Blau
nach dem Farbton RAL 5007 ausgefiihrt sind, hat es
dabei sein Bewenden; solche Priifplaketten diirfen
aufgebraucht werden. Fiir Priifplaketten bis ein-
schlieflich Anmeldungsjahr 1974 darf die Erhaben-
heit der Beschriftung auch geringer als 0,10 mm
sein. Der in Nummer 4 der Ergdnzungsbestimmun-
gen vorgeschriebene Abschnitt braucht erst bei Priif-
plaketten vom Anmeldungsjahr 1975 an vorhanden
zu sein. :

Muster 1 (Fithrerschein)
Giltig bleiben

1. Fihrerscheine, die vor dem 1. Januar 1961 nach
den vor dem 1. August 1960 im Saarland gelten-
den Vorschriften von saarlandischen Verwal-
tungsbehorden ausgefertigt worden sind,

2. Fuhrerscheine, die vor dem 1. April 1957 nach
dieser Verordnung von deutschen Verwaltungs-
behorden auBerhalb des Bundesgebiets ausgefer-
tigt worden sind.

Muster 1 a (Bundeswehrfiithrerschein)

Fiithrerscheine, die vor dem 1. Oktober 1960 von
Dienststellen der Bundeswehr nach Muster 1 a dieser
Verordnung in der Fassung der Bekanntmachung
vom 29. Méarz 1956 (Bundesgesetzbl. I S. 271) aus-
gefertigt worden sind, bleiben giiltig.

Muster 2a und Muster 2b (Fahrzeugscheine}

Kraftfahrzeugscheine und Anhangerscheine, die

1. den Mustern 2, 2a, 2b, 3 und 3a in der Fassung
der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960 (Bun-
desgesetzbl. I S. 897) oder

2. den Mustern 2a, 2b und 3 in der Fassung der
Verordnung vom 21. Juli 1969 (Bundesgesetzbl. I
S. 845)

entsprechen, dirfen weiter verwendet werden.
Scheine nach den in Nummer 2 genannten Mustern
dirfen noch bis zum 31. Dezember 1973 ausgefertigt
werden.

Fahrzeugscheine mit dem Format DINASJS, deren
Vorderseite dem Muster 2a in der Fassung dieser
Bekanntmachung entspricht, deren Riickseite jedoch
die Seiten 2 und 3 der in Nummer 2 genannten Mu-
ster enthdlt, sind zulassig.

Muster 3 (Fahrzeugschein in den Fallen des § 28)

Kraftfahrzeug- und Anhdngerscheine fiir Fahrzeuge
mit rotem Kennzeichen, die den Mustern 4 oder 5
in der vor dem 20. Juli 1972 geltenden Fassung ent-
sprechen, diirfen bis zum 31. Dezember 1975 ver-
wendet werden.



3258

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1974, Teil I

Anlage I
(§ 23 Abs. 2)

Unterscheidungszeichen der Verwaltungsbezirke *}

a) Giiltige Unterscheidungszeichen

A

AA
AB

AC

AH
AIC
AK
ALF
ALS

AM

AN

AO
AR
ASD

AUR
AW
AZ

BA

BAD
BB
BC
BE
BF
BI
BIR

Augshurg
(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppen I und III &)

Oslalbkreis in Aalen, Land

Aschaffenburg

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Aachen
(Stadt, Anl. II, Gruppen I und IIl a
Land, Anl. 11, Gruppe II)

Ahaus, Land

Aichach-Friedberg in Aichach, Land
Altenkirchen Westerwald, Land
Alfeld Leine, Land

Vogelsbergkreis in Alsfeld Oberhessen,
Land

Amberg

(Stadt, Anl. II, Gruppe 1)
Amberg-Sulzbach in Amberg, Land
(Anl. II, Gruppe 1I)

Ansbach

(Stadt, Anl. 11, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe Ii)

Altotting, Land
Arnsberg Westfalen, Land

Aschendorf-Himmling in Papenburg-
Aschendorf, Land

Aurich Ostfriesland in Aurich, Land
Ahrweiler, Land

Alzey-Worms in Alzey, Land

Berlin

Bamberg

(Stadt, Anl. II, Gruppe [
Land, Anl. II, Gruppe 1I)

Baden-Baden, Stadt

Boblingen, Land

Biberach Rif}, Land

Beckum Bz. Miinster, Land
Steinfurt in Burgsteinfurt, Land
Bielefeld, Stadt

Birkenfeld Nahe

(Stadt Idar-Oberstein
Anl. II, Gruppe I a
Land, Anl. 11, Gruppe I b)

BIT
BL
BLB
BM
BN
BO
BOH
BOR
BOT
BRA
BRI
BRV
BS
BT

BUR
BUS

CAS
CE
CHA
CLP
CO

CcocC
COE
CuX
cw

DA

DAH
DAN
DAU
DEG
DEL

Bitburg-Priim in Bitburg, Land
Zollernalbkreis in Balingen, Land
Wittgenstein in Berleburg, Land
Bergheim Erft, Land

Bonn, Stadt

Bochum, Stadt

Bocholt, Stadt

Borken Westfalen, Land

Bottrop, Stadt

Wesermarsch in Brake Unterweser, Land
Brilon, Land

Bremervorde, Land
Braunschweig, Stadt

Bayreuth

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe II)

Biiren Westfalen, Land

Konstanz, Land, Gemeinde Biisingen am
Hochrhein

Castrop-Rauxel, Stadt

Celle, Land

Cham, Land

Cloppenburg, Land

Coburg

(Stadt, Anl. II, Gruppe 1
Land, Anl. II, Gruppe II)

Cochem-Zell in Cochem, Land
Coesfeld Westfalen, Land
Cuxhaven, Stadt

Calw, Land

Diisseldorf

(Stadt, Anl. IT, Gruppe II)
Diisseldorf-Mettmann in Mettmann, Land
(Anl. II, Gruppen I und III a)

Darmstadt

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I}

Dachau, Land

Liichow-Dannenberg in Liichow, Land
Daun, Land

Deggendorf, Land

Delmenhorst, Stadt

*) Qrisnamen in halbfetter Schrift bezeichnen den Sitz der Zulassungsstielle. Bei gleichem Unterscheidungszeichen fiir Stth- und Landkreis
oder Zuteilung besonderer Nummerngruppen flir Verwaltungsstellen, die auf Grund landesrechtlicher Bestimmungen die Aufgaben einer
unteren Verwaltungsbehérde sclbstdndig wahrnehmen, sind die zugeteilten Fahrzeugerkennungsnummern besonders angegeben.



DGF
DH
DI
DIL
DIN
DLG
DN
DO
DON
DT
DU
bDUW

EBE
ED
EIH
EM
EMD
EMS

EN
ER

FDS
FFB
FH

FL

FN
FO
FR
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Dingolfing-Landau in Dingolfing, Land
Gratschalt Diepholz in Diepholz, Land
Dieburg, Land

Dillkreis in Dillenburg, Land
Dinslaken Niederrhein, Land
Dillingen a. d. Donau, Land

Diiren, Land

Dortmund, Stadt

Donau-Ries in Donauwdérth, Land
Lippe in Detmold, Land

Duisburg, Stadt

Bad Didrkheim Weinslrale, Land

Essen, Stadt

Ebersberg, Land

Erding, Land

Eichstétt, Land

Emmendingen, Land

Emden, Sladt

Rhein-Lahn-Kreis in Bad Ems

(Land, Anl. II, Gruppen I a und I'b von AA

bis UZ, Stadt Lahnstein, Anl. I, Gruppe 1 b
von VA bis Z7)

Ennepe-Ruhr-Kreis in Schwelm, Land

Erlangen
(Stadt, Anl. II, Gruppe [)

Erlangen-Hochstadt in Erlangen, Land
{Anl. I, Gruppe II)

Odenwaldkreis in Erbach Odenwald, Land
Esslingen Neckar, Land
Werra-Meibner-Kreis in Eschwege, Land

Euskirchen, Land

Frankfurt/Main, Stadt

Fallingbostel, Land

Wetteraukreis in Friedberg Hessen, Land
Fulda, Land

Freudenstadt, Land

Flarstenfeldbruck, Land

Main-Taunus-Kreis in Frankfurt Main-
Hochst, Land
Flensburg, Stadt (Anl. II, Gruppe §)

Anl. 11, Gruppe 1T auslaufend; Abwickiung
durch Zulassungsstelle des Kreises
Schleswig-Flensburg, Dienststelle
Flensburg

Bodenseekreis in Friedrichshafen, Land
Forchheim, Land

Freiburg, Breisgau
(Stadt, Anl. 11, Gruppe II}
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FRG
FS
FT

FU

GAN
GAP
GE
GEL
GER
GF
GG
GI

GL

GLA
GM

GO

GP
GS
GT
GV
GZ

HA
HAM
HAS
HB

HD

3259

Breisgau-Hochschwarzwald in Freiburg-
Breisgau ,
(Land, Anl. II, Gruppen I und III a)

Freyung-Grafenau in Freyung, Land
Freising, Land

Frankenthal Pfalz, Stadt (Anl. II, Gruppe I a)

Anl. II, Gruppe I b auslaufend; Abwick-
lung durch Zulassungsstelle des Kreises
Bad Diirkheim

Farth

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II Gruppe I}

Gandersheim in Bad Gandersheim, Land
Garmisch-Partenkirchen, Land
Gelsenkirchen, Stadt

Geldern, Land

Germersheim, Land

Gifthorn, Land

GroB-Gerau, Land

Gieflen

(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. IT, Gruppe II)
Rheinisch-Bergischer Kreis in Bergisch
Gladbach, Land '
Gladbeck Westfalen, Stadt
Oberbergischer Kreis in Gammersbach,
Land

Gottingen

(Stadt, Anl. I, Gruppe 1

Land, Anl. II, Gruppe II)

Goppingen, Land

Goslar, Land

Giitersloh in Wiedenbriick, Land
Grevenbroich, Land

Giunzburg, Land

Hannover

(Stadt, Anl. II, Gruppe II

Land, Anl. II, Gruppen I und III &)
Hagen Westfalen, Stadt ’
Hamm Westfalen, Stadt
HaBberge in HaBfurth, Land

Hansestadt Bremen

(Anl. II, Gruppe II)

Bremen Nord in Bremen Vegesack,
(Anl. II, Gruppe 1)

Bremerhaven, Stadt

(Anl. II, Gruppe Il a)

Heidelberg

(Stadt, Anl. II, Gruppen I und III &)
Rhein-Neckar-Kreis in Heidelberg, Land
(Anl. 11, Gruppe II}
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HDH
HE
HEF

HET
HER
HF
HG

HH

HI
HL

HO

HOL
HOM
HP

HR
HS

1y
HX

IGB
IN

IS

IZ
JEV

KA

KAR
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Heidenheim Brenz, Land
Helmstedt, Land

ITersfeld-Rolenbury in Bad Hersfeld,
Land

Dithmarschen in Heide-Holstein, Land
Herne, Stadt
Herford, Land

Hochtaunuskreis in Bad Homburg vor der
Hohe, Land

Hansestadt Hamburg
(Anl. II, Gruppen II und II1 b)

Hamburg-Bergedorf

(Anl. 11, Gruppen Ia und IITa von U 1000
bis Z 9999)

Hamburg-Harburg

(Anl. TI, Gruppen Ib und I1Ta von A 1000
bis S 9999)

Hildesheim, Land
Hansestadt Lubeck
Hameln-Pyrmont in Hameln, Land

Heilbronn, Neckar

(Stadt, Anl. II, Gruppen [ und HI a
Land, Anl. IT, Gruppe II)

Hof

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. Ii, Gruppe II}

Holzminden, Land
Saar-Pfalz-Kreis in Homburg Saar, Land

Bergstrafie in Heppenheim Bergstrafie,
Land

Schwalm-Eder-Kreis in Homberg, Land
Heinsherg in Erkelenz, Land
Main-Kinzig-Kreis in Hanau, Land

Hoxter, Land

St. Ingbert, Stadt

Ingolstadt, Stadt (Anl. II, Gruppe I)

Anl. 11, Gruppe II auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises
Eichstatt, Dienststelle Ingolstadt

Iserlohn

(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. IT, Gruppe II)

Steinburg in Itzehoe, Land

Friesland in Jever, Land

Koln

(Stadt, Anl. II, Gruppen I und 111 b
Land, Anl. II, Gruppen I und III a)
Karlsruhe

(Stadt, Anl. 11, Gruppe II

Land, Anl. II, Gruppen I und I1I a)

Main-Spessart in Karlstadt, Land

KB

KE

KEH
KF

KG
KH

KI
KIB

KK

KL

KLE
KN
KO

KR
KS

KT
KU
KUN
KUS

LA

LAT

LAU

LB
LD

Waldeck-Frankenberg in Korbach, Land
Kronach, Land

Kempten (Allgau), Stadt (Anl I, Gruppe)

Anl. II, Gruppe II auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises Ober-
allgdu, Dienststelle Kempten

Kelheim, Land

Kaufbeuren, Stadt (Anl. II, Gruppe I a}

Anl. 11, Gruppe I b auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises Ost-
allgdu, Dienststelle Kaufbeuren

Bad Kissingen, Land

Bad Kreuznach

(Stadt, Anl. II, Gruppe I a
Land, Anl. II, Gruppen I b und II)

Kiel, Stadt

Donnersbergkreis in Kirchheimbolanden,
Land

Kempen-Krefeld in Kempen Niederrhein,
Land

Kaiserslautern

(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. II, Gruppe 1T}

Kleve, Land

Konstanz, Land

Koblenz

(Stadt, Anl. II, Gruppe 1I)
Mayen-Koblenz in Koblenz, Land

(Anl. 11, Gruppe I und Gruppe HIa von
A 1000 bis R 9999)

Stadt Andernach
(Anl. II, Gruppe IlIa von
S 1000 bis Z 9999)

Krefeld, Stadt

Kassel

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. IT, Gruppen I und I a)

Kitzingen, Land

Kulmbach, Land

Hohenlohekreis in Kiinzelsau, Land
Kusel, Land

Landshut

(Stadt, Anl. II, Gruppe I
Land, Anl. II, Gruppe IT}

Vogelsbergkreis in Lauterbach Hessen,
Land

Niirnberger Land in Lauf a. d. Pegnitz,
Land

Ludwigsburg, Land
Landau Pfalz
(Stadt, Anl. II, Gruppe I a)

Landau-Bad Bergzabern in Landau, Land
(Anl. II, Gruppen I b und II)



LER
LEV
LG
LH
LI
LIF
LIN
LL
LM
LO
LP
LU

LUD
LUN

MA

MB
MEP
MES
MG
MH
MI
MIL
MM

MN
MO
MOD
MOS
MR

MS
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Leer in Leer Osliriesland, Land
Leverkusen, Stadt

Laneburg, Land

Liudinghausen, Land

Lindau (Bodensee), Land
Lichtenfels, Land

Lingen in Lingen Ems, Land
Landsberg a. Lech, Land
Limburg-Weilburg in Limburg Lahn, Land
Lorrach, Land

Lippstadt, Land

Ludwigshafen Rhein

(Stadt, Anl. II, Gruppe 11
Land, Anl. II, Gruppe Ij

Lidenscheid, Land

Liinen, Land

Minchen
(Stadt, Anl. II, Gruppen il und III b
Land, Anl. 11, Gruppen I und III a)

Mannheim, Stadt (Anl. II, Gruppe II),
Nummerngruppen A1 — N999, AA1 —
NZ 99 und A 1000 -~ N 9999 auslaufend;
Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rhein-Neckar-Kreises, Dienststelle
Mannheim

Nummerngruppen P 1 —7Z 999, PA 1 —
Z7 99 und P 1000 — Z 9999 auslaufend;
Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rhein-Neckar-Kreises, Dienststelle
Weinheim a. d. Bergstrafie

Miesbach, Land

Meppen, Land

Meschede, Land
Moénchengladbach, Stadt

Miilheim Ruhr, Stadt
Minden-Litbbecke in Minden, Land
Milienberg, Land

Memmingen, Stadt (Anl. 1T, Gruppe I &)

Anl 1II, Gruppe I'b auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises Unter-
allgdu, Dienststelle Memmingen

Unlerallgdu in Mindelheim, Land
Moers, Land

Ostallgdu in Marktoberdorf, Land
Odenwaldkreis in Mosbach, Land

Marburg-Biedenkopf in Marburg Lahn,
Land

Miinster Westfalen

{Stadt, Anl. 11, Gruppe I1
Land, Anl. II, Gruppe 1)

Westerwald in Montabaur, Land
Miihidorf a. Inn, Land
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MZ

MZG

ND

NE
NEA

NES

NEW
NF
NI
NK
NM
NMS
NOH
NOM
NOR
NR

NU
NwW

OB
OD
OE

OF

OG
OH
OHA
OHZ
OL
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Mainz

(Stadt Mainz, Anl. II, Gruppe II)
Mainz-Bingen, Land in Mainz

(Anl. II, Gruppe Ia, Gruppe Ib von

AA1 — XZ99, Gruppe lITa von S1000 —
Z 9999)

Mainz-Bingen, Land in Bingen

(Anl. II, Gruppe Ib von YA — ZZ 99
und Gruppe IlIa von A 1000 — R 9999}

Merzig-Wadern in Merzig Saar, Land

Nurnberg, Stadt (Anl. II, Gruppe 1I)

Anl. II, Gruppe I auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises
Nirnberger Land, Dienststelle Niirnberg

Neuburg-Schrobenhausen in Neuburg a. d.
Donau, Land

Neuss, Stadt

Neustadt a. d. Aisch-Bad Windsheim in
Neustadt a. d. Aisch, Land

Rhon-Grabfeld in Bad Neustadt a. d. Saale,
Land

Neustadt a. d. Waldnaab, Land
Nordfriesland in Husum, Land
Nienburg Weser, Land

Neunkirchen Saar, Land

Neumarkt i. d. OPf, Land

Neumiinster, Stadt

Grafschaft Bentheim in Nordhorn, Land
Northeim, Land

Norden, Land

Neuwied Rhein

(Stadt, Anl. I, GruppenITa und IIl a
Land, Anl. II, Gruppen I b und IT)

Neu-Ulm, Land

Neustadt WeinstraBe, Stadt
{Anl. II, Gruppe J)

Anl, 11, Gruppe II auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises
Bad Diirkheim

Oberhausen Rheinland, Stadt
Stormarn in Bad Oldesloe, Land
Olpe, Land

Offenbach Main

(Stadt, Anl. IT, Gruppen I und IlI a
Land, Anl. 11, Gruppe II)

Ortenaukreis in Offenburg, Land
Ostholstein in Eutin, Land

Osterode Harz, Land

Osterholz in Osterholz Scharmbeck, Land

Oldenburg Oldenburg

(Stadt, Anl. II, Gruppe II
Land, Anl. II, Gruppe I}



3262

OP
OS

OTT

PA

PAF
PAN
PB
PE

PI
PLO
PS

RA
RD

RE

REG
REI
RH
RI
RO

ROW
RS
RT
RUD
RV
RW
RY
RZ

SAD
SB
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Rhein-Wupperkreis in Opladen, Land
Osnabriick

(Stadt, Anl. 1I, Gruppen I und Il a
Land, Anl. II, Gruppe 1I)

Land Hadeln in Olterndori, Land

Passau
{Stadt, Anl. II, Gruppe L a
Land, Anl. II, Gruppen I b und I}

Plaffenhofen a. d. Ilm, Land
Rottal-Inn in Pfarrkirchen, Land
Paderborn, Land

Peine, Land

Pforzheim
(Stadt, Anl. 11, Gruppe 1)

Enzkreis in Piorzheim
(Land, Ani. II, Gruppen I und III a)

Pinneberg, Land
Pion Holstein, Land
Pirmasens

(Stadt, Anl. II, Gruppenlaund IIT a
Land, Anl. II, Gruppe I b}

Regensburg

(Stadt, Anl. 1I, Gruppe I1
Land, Anl. TI, Gruppen I und III a)

Rastatt, Land

Rendsburg-Eckernforde in Rendsburg,
Land

Recklinghausen

(Stadt, Anl. 11, Gruppe I
Land, Anl. I, Gruppe II)

Regen, Land

Berchtesgadener Land in Bad Reichenhall
Roth, Land

Grafschaft Schaumburg in Rinteln, Land

Rosenheim

(Stadt, Anl. 1I, Gruppe [
Land, Anl. II, Gruppe 11}

Rotenburg Wiimme, Land

Remscheidt, Stadt

Reutlingen, Land

Rheingaukreis in Ritldesheim Rhein, Land
Ravensburg, Land

Rottweil, Land

Rheydt, Stadt

Herzogtum Lauenburg in Ratzeburg, Land

Stuttgart, Stadt
Schwandorf, Land

Saarbriicken, Stadtverband

SC

SE
SF
SG
SHA
SI

SIG
SIM
SL
SLS
SO
SOL
SP

SR

STA
STD
STH
SU
SwW

SWA

SY
SZ

TBB

TE
TIR
TOL

TR

TS
TU
TUT

Schwabach, Stadt (Anl. 1I, Gruppe 1 a)

Anl. II, Gruppen I b und II auslaufend;
Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Roth, Dienststelle Schwabach

Segeberg in Bad Segeberg, Land
Oberallgdu in Sonthofen, Land
Solingen, Stadt

Schwiébisch Hall, Land

Siegen

(Stadt, Anl. II, Gruppe I

Land, Anl. II, Gruppe II}

Sigmaringen, Land
Rhein-Hunsriick-Kreis in Simmern, Land
Schleswig-Flensburg in Schleswig, Land
Saarlouis, Land

Soest, Land

Soltau, Land

Speyer, Stadt (Anl. I, Gruppe I b)

Anl. II, Gruppe I a auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises
Ludwigshafen/Rhein

Straubing
(Stadt, Anl. II, Gruppen I a und 11T a}

Straubing-Bogen in Straubing
(Land, Anl. IT, Gruppen I b und II)

Starnberg, Land

Stade, Land

Schaumburg-Lippe in Stadthagen, Land
Rhein-Sieg-Kreis in Siegburg, Land
Schweinfurt

(Stadt, Anl. I[, Gruppe [
Land, Anl. II, Gruppe )

Untertaunuskreis in Bad Schwalbach
Taunus, Land

Grafschaft Hoya in Syke, Land
Salzgitter, Stadt

Main-Tauber-Kreis in Tauberbischoisheim,
Land .

Tecklenburg, Land
Tirschenreuth, Land

Bad Tolz— Wolfratshausen in Bad Tolz,
Land

Trier
(Stadt, Anl. II, Gruppe I)

Trier-Saarburg in Trier
(Land, Anl. II, Gruppe II)

Traunstein, Land
Tiibingen, Land
Tuttlingen, Land
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UE Uelzen, Land

UL Ulm Donau
(Stadt, Anl. II, Gruppe I)
Alb-Donau-Kreis in Ulm Donau,
(Land, Anl. 11, Gruppe II)

UN Unna, Land

VEC Vechta, Land
VER Verden in Verden Aller, Land
VK Volklingen, Stadt

VS Schwarzwald-Baar-Kreis in
Villingen-Schwenningen, Land

w Wuppertal, Stadt

WAF  Warendorf, Land

WAN  Wanne-Eickel, Stadt

WAR  Warburg Westfalen, Land

WAT  Wattenscheid, Stadt .
WEM  Wesermiinde in Bremerhaven, Land
WEN  Weiden i. d. OPf, Stadt

‘WES Rees in Wesel, Land

WF Wolfenbiittel, Land

WHV  Wilhelmshaven, Stadt

WI Wieshaden, Stadt

‘WIL Bernkaslel-Wittlich in Wittlich, Land

WIT
WL
WM

WN
WND
WO

‘WOB
WST
WT
WTM
WU

wWUG

WUN
WZ

W

Witten, Stadt
Harburg in Winsen Luhe, Land

Weilheim - Schongau in Weilheim i. OB,
Land

Rems-Murr-Kreis in Waiblingen, Land
St. Wendel, Land

Worms, Stadt (Anl. II, Gruppe II)

Anl. II, Gruppe I auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises Alzey-
Worms in Alzey

Wolfsburg, Stadt

Ammerland in Westerstede, Land
Waldshut, Land

Wittmund, Land

Wiirzburg

(Stadt, Anl. II, Gruppe II

Land, Anl. II, Gruppen I und IIia)
Weiflenburg — Gunzenhausen in Weiien-
burg i. Bay., Land

‘Waunsiedel i. Fichtelgebirge, Land
Wetzlar, Land

Zweibriicken, Stadt (Anl. II, Gruppe I a)

Anl. 11, Gruppe I b auslaufend; Abwicklung
durch Zulassungsstelle des Kreises
Pirmasens, Dienststelle Zweibriicken

b) Noch giiltige Unterscheidungszeichen, die — bedingt durch Gebiets- und Verwaltungsreformen — nicht

mehr zugeteilt werden und kiinftig auslanfen

AL Altena Westfalen, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Lidenscheid)

AlB Bad Aibling, Land
{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rosenheim, Dienststelle
Bad Aibling)

ALZ Alzenau i. UFr, Land

{(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Aschaffenburg, Dienststelle
Alzenau i. UFr)

BCH Buchen Odenwald, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Odenwaldkreises, Dienststelle Buchen)
BEI Beilngries Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Eichstatt, Dienststelle Beilngries)
BGD Berchlesgaden, Land

(Abwicklung der Erkennungsnummern A 1
bis Z 999 durch Zulassungsstelle des
Kreises Berchtesgadener Land in

Bad Reichenhall;

Abwicklung der Erkennungsnummern

BH

BID

BIN

BK

BKS

BOG

AA 1 bis ZZ 99 durch Dienststelle
Berchtesgaden)

Biihl Baden, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rastatt, Dienststelle Bithl/Baden)
Biedenkopf, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Marburg-Biedenkopf,

Dienststelle Biedenkopf)

Bingen Rhein, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Mainz-Bingen, Dienststelle Bingen)
Backnang, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rems-Murr-Kreises, Dienststelle Backnang)
Bernkaslel in Bernkastel-Kues, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Bernkastel-Wittlich, Dienststelle
Bernkastel-Kues)

Bogen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Straubing-Bogen, Dienststelle
Bogen)
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BR

BRK

BRL

BSB

BU

BUD

BUL

BZA

CLZ

CR

DIZ

DKB

DS

DUD

EBN

EBS
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Bruchsal, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Karlsruhe, Dienststelle Bruchsal)
Bad Brickenau, Land -

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Bad Kissingen, Dienststelle

Bad Briickenauy)

Blankenburg in Braunlage, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Goslar)

Bersenbriick, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Osnahriick)

Burgdorf, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hannover)

Bilidingen Oberhessen, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Wetteraukreises, Dienststelle Biidingen)
Burglengenfeld, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schwandorf, Dienststelle
Burglengenfeld)

Bergzabern, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Landau-Bad Bergzabern in Landau)

Zellerfeld in Clausthal-Zellerield, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Goslar)

Crailsheim, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schwabisch Hall, Dienststelle
Crailsheim)

Unterlahnkreis in Diez, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rhein-Lahn-Kreises in Bad Ems)
Dinkelshiihl, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ansbach, Dienststelle
Dinkelsbiihl)

Donaueschingen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Schwarzwald-Baar-Kreises, Dienststelle
Donaueschingen)

Duderstadt, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Géttingen)

Ebern, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hafberge, Dienststelle Ebern)
Ebermannstadt, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Forchheim, Dienststelle
Ebermannstadt)

ECK

EG

EHI

EIN

ERK

ESB

EUT

FDB

FEU

FKB

FUS

FZ

GD

GEM

GEO

GK

Eckernforde, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rendsburg-Eckernforde in
Rendsburg)

Eggenfelden, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rottal-Inn, Dienststelle
Eggenfelden)

Ehingen Donau, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Alb-Donau-Kreises, Dienststelle Ehingen)
Einbeck, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Northeim, Dienststelle Einbeck)
Erkelenz, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Heinsberg in Erkelenz)
Eschenbach i. d. OPf, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neustadt a. d. Waldnaab, Dienst-
stelle Eschenbach i. d. Opf.}

Eutin, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ostholstein in Eutin)

Friedberg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Aichach-Friedberg, Dienststelle
Friedberg)

Feuchtwangen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ansbach, Dienststelle
Feuchtwangen)

Frankenberg Eder, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Waldeck-Frankenberg, Dienststelle
Frankenberg) '

Fiissen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ostallgédu, Dienststelle Flussen)
Fritzlar-Homberg in Fritzlar, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Schwalm-Eder-Kreises, Dienststelle
Fritzlar)

Schwabisch Gmind, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Ostalbkreises, Dienststelle Schwébisch
Gmiind)

Gemiinden a. Main, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Main-Spessart, Dienststelle
Gemiinden a. Main)

Gerolzhofen, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schweinfurt)
Geilenkirchen-Heinsberg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Heinsberg in Erkelenz)



GN

GOA

GOH

GRA

"GRI

GUN

HAB

HCH

HEB

HIP

HMU

HOG

HOH

HOR

HOS

HUN
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Gelnhausen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Main-Kinzig-Kreises, Dienslstelle
Gelnhausen)

Sankt Goar, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rhein-Hunsrick-Kreises in Simmern)
Sankl Goarshausen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rhein-Lahn-Kreises in Bad Ems)
Grafenau, Land ;
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Freyung-Grafenau, Dienststelle
Grafenau)

Griesbach i. Rottal, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Passau, Dienststelle Griesbach

i. Roltal)

Gunzenhausen Mittelfranken, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises WeiBlenburg-Gunzenhausen,
Dienststelle Gunzenhausen)

Hammelburyg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Bad Kissingen, Dienststelle
Hammelburg)

Hechingen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Zollernalbkreises, Dienststelle Hechingen)
Hersbruck, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Niirnberger Land, Dienststelle
Hersbruck)

Hilpoltstein, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Roth, Dienststelle Hilpoltstein)
Miinden, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Gottingen)

Holgeismar, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kassel, Dienststelle Hofgeismar)
Hotheim i. UFr, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises HafBberge, Dicnsistelle Hofheim
i. UFr)

Horb Neckar, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Freudenstadt, Dienststelle Horb)
Hoéchstadt a. d. Aisch, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Erlangen-Héchstadt, Dienststelle
Hochstadt a. d. Aisch)

Hiinfeld, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Fulda, Dienststelle Hinfeld)

HUS

HwW

ILL

JUL

KEL

KEM

KON

KOz

KRU

LAN

LE

LEO

LF

LK

LOH

LR

Husum, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Nordfriesland in Husum)

Halle Westfalen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Giitersloh, Dienststelle Halle)

Itlertissen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neu Ulm, Dienststelle Illertissen)

Jiulich, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Diiren)

Kehl, Land

{Abwicklung durch Zulassungssteile des
Ortenaukreises, Dienststelle Kehl)
Kemnath, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Tirschenreuth, Dienststelle
Kemnath)

Konigshofen i. Grabfeld, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rhon-Grabfeld, Dienststelle
Konigshofen i. Grabfeld)

Kotzting, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Cham, Dienststelle Kotzting)
Krumbach (Schwaben), Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Glinzburg, Dienststelle Krumbach)

Landau a. d. Isar, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Dingolfing-Landau, Dienststelle
Landau a. d. Isar)

Lemgo, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Lippe in Detmold)

Leonberg Wirttemberg, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Boblingen, Dienststelle Leonberg)
Laufen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Berchtesgadener Land, Dienststelle
Laufen)

Lubbecke Westfalen, Land

{Abwicklung durch Zulassungssielle des
Kreises Minden-Liibbecke in Minden)
Lohr a. Main, Land

(Abwicklung durch Zulassungssielle des
Kreises Main-Spessart, Dienststelle
Lohr a. Main)

Lahr Schwarzwald, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Ortenau-Kreises, Dienststeile Lahr)
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MAI

MAK

MAL

MAR

MED

MEG

MEL

MET

MGH

MON

MUB

MUL

MUN

MY

NAB
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Mainburg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kehlheim, Dienststelle Mainburg)
Marktredwitz, Stadt

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Wunsiedel i. Fichtelgebirge,
Dienststelle Marktredwitz)

Mallersdorf, Land

(Abwidcklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Straubing-Bogen, Dienststelle
Mallersdorf)

Marktheidenfeld, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Main-Spessart, Dienststelle
Marktheidenfeld)

Siiderdithmarschen in Meldorf Holstein,
Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Dithmarschen in Heide Holstein)
Melsungen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Schwalm-Eder-Kreises, Dienststelle
Melsungen)

Melle, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Osnabriick)

Mellrichstadt, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rhon-Grabfeld, Dienststelle
Mellrichstadt)

Bad Mergentheim, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Main-Tauber-Kreises, Dienststelle

Bad Mergentheim)

Monschau Rheinland, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Aachen)

Miinchberg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hof, Dienststelle Miinchberg)
Miillheim Baden, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Breisgau-Hochschwarzwald,
Dienststelle Miillheim)

Miinsingen Wiirttemberg, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Reutlingen, Dienststelle
Miinsingen)

Mayen, Land

(Abwicklung fiir Kennzeichen der Anl II,
Gruppen I a und II durch Zulassungsstelle
des Kreises Mayen-Koblenz, Dienststelle
Mayen; fiir Kennzeichen der Gruppe I b
durch Dienststelle Andernach)

Nabburg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schwandorf, Dienststelle Nabburg)

NAI

NEC

NEN

NEU

NIB

NO

NRU

NT

OBB

OCH

CHR

OLD

OTW

OVI

PAR

Naila, Land

(Abwidklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hof, Dienststelle Naila)
Neustadt b. Coburg, Stadt

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Coburg)

Neunburg vorm Wald, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schwandorf, Dienststelle
Neunburg vorm Wald)

Hochschwarzwald in Neustadt im
Schwarzwald, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Breisgau-Hochschwarzwald,
Dienststelle Neustadt)

Siid-Tondern in Niebiill Schleswig, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Nordfriesland in Husum)
Noérdlingen

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Donau-Ries, Dienststelle
Nordlingen)

Neustadt am Riibenberge, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hannover)

Niirtingen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Esslingen, Dienststelle Niirtingen)

Obernburg a. Main, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Miltenberg, Dienststelle
Obernburg a. Main)

Ochsenfurt, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Wiirzburg, Dienststelle
Ochsenfurt)

Oehringen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Hohenlohekreises, Dienststelle Oehringen)
Oldenburg Holstein, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ostholstein in Eutin)

Ottweiler, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neunkirchen, Dienststelle
Ottweiler)

Oberviechtach, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Schwandorf, Dienststelle
Oberviechtach)

Parsberg, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neumarkt i. d. Opf., Dienststelle
Parsberg)



PEG

PRU

REH

RID

ROD

ROF

ROH

ROK

ROL

ROT

SAB

SAK

SAN

SEF

SEL
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Pegnilz, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Bayreuth, Dienststelle Pegnitz)
Prim Eifel, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Bitburg-Priim, Dienststelle Priim)

Rehau, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hof, Dienststelle Rehau)
Riedenburg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kehlheim)

Roding, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Cham, Dienststelle Roding)
Rotenburg Fulda, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hersfeld-Rotenburg, Dienststelle
Rotenburg)

Rotenburg Hannover, Land

{gedndert in ROW == Rotenburg Wiimme;
Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rotenburg Wiimme)
Rockenhausen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Donnershergkreises, Dienststelle
Rockenhausen)

Rottenburg a. d. Laaber, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Landshut, Dienststelle Rottenburg
a. d. Laaber)

Rothenburg ob der Tauber, Stadt und Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ansbach Mittelfranken,
Dienststelle Rothenburg ob der Tauber)

Saarburg Bz. Trier, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Trier-Saarburg, Dienststelle
Saarburg)

Sdackingen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Waldshut, Dienststelle Sdckingen)
Stadtsteinach, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kulmbach, Dienststelle
Stadtsteinach)

Scheinfeld, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neustadt a. d. Aisch-
Bad Windsheim in Neustadt a. d. Aisch)

Selb, Stadt
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des

Kreises Wunsiedel i. Fichtelgebirge,
Dienststelle Selb)
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SLE

SLG

SLU

SMU

SNH

SOB

SOG

SPR

STE

STO

SUL

TON

T

UB

UFF

UsI
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Schleiden Eifel, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Euskirchen)

Saulgau Wirttemberg, Land
{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Sigmaringen, Dienststelle Saulgau)
Schliichtern, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Main-Kinzig-Kreises, Dienststelle
Schliichtern)

Schwabmiinchen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Augsburg, Dienststelle
Schwabmiinchen)

Sinsheim Elsenz, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Rhein-Neckar-Kreises, Dienststelle
Sinsheim)

Schrobenhausen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neuburg-Schrobenhausen,
Dienststelle Schrobenhausen)

Schongau, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Weilheim-Schongau, Dienststelle
Schongau)

Springe, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Hannover)

Staffelstein, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Lichtenfels)

Stockach Baden, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Konstanz, Dienststelle Stockach)
Sulzbach-Rosenberg, Land

(Abwidcklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Amberg-Sulzbach, Dienststelle
Sulzbach-Rosenberg)

Eiderstedt in Tonning Nordseebad, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Nordfriesland in Husum)
Tettnang Wiirttemberg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Bodenseekreises, Dienststelle Tettnang)

Uberlingen Bodensee, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Bodenseekreises, Dienststelle Uberlingen)
Uffenheim, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Neustadt a. d. Aisch-
Bad Windsheim in Neustadt a. d. Aisch)

Usingen Taunus, Land

{(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Hochtaunuskreises, Dienststelle Usingen)
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VAI

VviB

VIE

VIT

VL

VOF

VOH

WD

WEB

WEG

WEL
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Vaihingen Enz, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ludwigsburg, Dienststelle
Vaihingen)

Vilsbiburg, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Landshut, Dienststelle Vilsbiburg)
Viersen, Stadt

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kempen-Krefeld in Kempen
Niederrhein)

Viechtach, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Regen, Dienststelle Viechtach)
Villingen Schwarzwald, Land
(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Schwarzwald-Baar-Kreises in Villingen-
Schwenningen)

Vilsholen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Passau, Dienststelle Vilshofen)
VohenstrauB, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des

Kreises Neustadt a. d. Waldnaab,
Dienststelle Vohenstrau$)

Waldeck in Korbach, Land

{(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Waldeck-Frankenberg in Korbach)
Wiedenbrick, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Giitersloh in Wiedenbriick)
Oberwesterwaldkreis in Westerburg
Westerwald, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Westerwald, Dienststelle
Westerburg)

Wegscheid, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Passau, Dicnststelle Wegscheid)
Oberlahnkreis in Weilburg, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Limburg-Weilburg, Dienststelle
Weilburg)

WER

WG

WIZ

WOH

WOL

WOR

WwaOSs

WS

WTL

wWUM

ZEL

ZIiG

Wertingen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Dillingen a. d. Donau, Dienststelle
Wertingen)

Wangen Allgédu, Land

{Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Ravensburg, Dienststelle Wangen}
Witzenhausen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Werra-Meifiner-Kreises, Dienststelle
Witzenhausen)

Wolthagen Bz. Kassel, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Kassel, Dienststelle Wolfhagen)
Wolfach, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Ortenaukreises, Dienststelle Wolfach)

Woliratshausen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Bad T6lz-Wolfratshausen,
Dienststelle Wolfratshausen}

‘Wolfstein, Land

{(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Freyung-Grafenau in Freyung}
Wasserburg a. Inn, Land,

{(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Rosenheim, Dienststelle
‘Wasserburg a. Inn)

Wittlage, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Osnabriick, Dienststelle Wittlage)
Waldmiinchen, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Cham, Dienststelle Waldmiinchen)

Zell Mosel, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Kreises Cochem-Zell in Cochem)

Ziegenhain Bz. Kassel, Land

(Abwicklung durch Zulassungsstelle des
Schwalm-Eder-Kreises, Dienststelle
Ziegenhain)
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Reiheniolge fiir die Ausgabe
der in einer Buchstaben- und Zahlengruppe darzustellenden

Fahrzeugerkennungsnummern der Kraftiahrzeugkennzeichen *)

Einteilung

Gruppe I

a) A1—A999bisZ 1 - 7999
(A, C usw. bis Z jeweils von 1 bis 999)
nach der obersien waagerechten Buchstabenreihenfolge der
Anlage IIT

b) AA1-—-AA9bisZZ 1 — ZZ 99
(AA, AC usw. bis ZZ nach den waagercchten Reihen der
Anlage III jeweils von 1—99)

Gruppe 11

Zusatzlich, wenn Gruppe I nicht ausreicht

AA 100 — AA 999 bis ZZ 100 — Z.Z 999
(AA, AC usw. bis ZZ nach den waagerechten Reihen der An-
lage HI jeweils von 100—999)

Gruppe III

Zusatzlich, wenn die Gruppen I und II nicht ausreichen

a) A 1000 — A 9999 bis Z 1000 — Z 9999
(A, C usw. bis Z jeweils von 1000—9999) in der obersten
waagerechten Buchstabenreihenfolge der Anlage 11T

b) AA 1000 — AA 9999 bis ZZ 1000 — ZZ 9999
(AA, AC usw. bis ZZ nach den waagerechten Reihen der
Anlage IIT jeweils von 1000---9999)
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Anlage 1T
(§ 23 Abs. 2)

Zahl der Fahrzeugerkennungsnummern

¢ = 20999

J
} = 20X20X99
= 20X20X900

= 209000

S—

} = 20X 20X9000

19 980 Fahrzeuge

39 600 Fahrzeuge

59 580 Fahrzeuge

360 000 Fahrzeuge

419 580 Fahrzeuge

180 000 Fahrzeuge

599 580 Fahrzeuge

3 600 000 Fahrzeuge

4199 580 Fahrzeuge

*) Falls wegen gleicher Unlersaheidungszeichen far dep Stadt- und Landkreis oder zusétzlich eingerichteter Verwaliungsstellen besondere Num-

memgruppen zugeleill sind, sind diese in der Anlage I besonders angegeben.



Anlage IIT
(§ 23 Abs.2)

Buchstabentaiel fiir die Ausgabe von Kraftfahrzeugkennzeichen

A ¢ D E i J K L M N P R S T u v W X Y Z

1 A AA | AC | AD AE | AH | AJ | AK ¢ AL @ AM | AN | AP { AR | AS | AT | AU | AV | AW | AX | AY | AZ
2 G cA G0 | CD  CE | CH GJ | CK{CL C43CN | CP CR O80T CU I CV]CW CX )| CY |  CZ
3 D DA | DC | DD | DE {PH | DJ { DK { DL { DM { DN { DP { DR | DS | DT | DU | DV ; DW | DX | DY | DZ
4 E EA | EC | ED | EE | EH | EJ { EK { EL | EM | EN | EP { ER { ES | ET | EU | EV | EW | EX | EY | EZ
5 H HA {HC | HD | HE | HH | BJ { HK { HL | HM | HN | HP { HR | HS | HT | HU | HV | HW | HX | HY | HZ
6 J JAJC}JD | JE | JH {JJ | JK | JL | JM | JN { JP | JR : JS | JT | JU | JV ; JW | JX | JY | JZ
7 K KA | KC | KD  KE | KH | KJ | KK | KL | KM KN | KP | KR | KS | KT | KU | KV { KW | XX | KY | KZ

8 L LA|LC}{LD|LE LK, LJ | LK}|LL | 1IM|LN|LP|LR LS |{LT |LU LV | LW | LX | LY | LZ
2 M MA | MC | MDP | ME | MH | MJ | MK | ML | MM | MN | MP | MR | MS | MT | MU { MV | MW | MX | MY | MZ
10 N NA | NC | ND | NE | NH | NJ | NK { NL | NM | NN ' NP | NR | NS | NT | NU | NV | NW | NX | NY | NZ
11 P PA | PC{PD | PE | PH PJ | PK | PL | PM | PN | PP | PR | PS { PT | PU | PV | PW | PX | PY | PZ
12 R RA RC |RD | RE | RH RJ | RK | RL | RM RN { RP | RR { RS | RT { RU | RV | RW | RX | RY | RZ
13 S SA | 8C { SD{SE | SH { 8J  SK { SL | SM | SN { SP | SR | SS | ST | SU | SV | 8W | SX | SY | 8Z
14 T TAVIC/{ T | TE | ™ | T*J { TK | TL | TM | IN | TP { TR | TS { PT | TU | TV | TW | TX | TY | TZ
15 U UAUC | UD|VUE | UH|UJ UK | UL | UM | UN | UP | UR | US;UT {UU UV !|UW  UX | UY | UZ
16 v VA VC VD |VE { VH | VJ | VK | VL | VM | VN | VP | VR | VS | VT | VO | VV | VW | VX | VY | VZ
17 w WA | WC WD | WE | WH | WJ | WK | WL | WM | WN | WP | WR | WS | WT | WU | WV | WW | WX | WY | WZ
18 X XA | XC | XD XE | XH | XJ | XK | XL { XM | XN | XP | XR | X8 | XT | XU | XV | XW | XX | XY | XZ
19 Y YA | YC |YD|YE | YH |YJ | YK | YL | YM | YN | YP | YR |YS| Yl |YU|YV]|YW | YX]|YY] Yz
a0 Z ZA  Z2C Y ZD ( ZE | ZH | ZJd | ZK | ZL | ZM { ZN | ZP | ZR | ZS | 2T | ZU | ZV | ZW | ZX | ZY | ZZ
1 2 3 4 5 6 7 8 @ |10 11 {12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 18 { 19 | 20

042¢
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BD

BG

BP

BW

DB

BWL

BYL

HB

HEL

HH

NL

RPL

RWL

SAL

SH
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Anlage IV
(§ 23 Abs. 2)

I. Unterscheidungszeichen der Fahrzeuge
der Bundes- und Landesorgane,
des Bundesgrenzschutzes, der Deutschen Bundespost, der Deutschen Bundesbahn,
der Bundes-Wasser- und Schiffahrtsverwaltung, der Bundeswehr,
des Diplomatischen Corps und bevorrechtigter internationaler Organisationen
sowie der Stindigen Vertretung der Deutschen Demokratischen Republik

A. Bund

Dienstfahrzeuge des Bundestages, des Bundesrates, des Bundesprdsidialamies,
der Bundesregierung und des Bundesverfassungsgerichts
(Auskunft: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. StraBenverkehr)

Dienstfahrzeuge des Bundesgrenzschutzes
(Auskunft: Bundesministerium des Innern, Abt. Bundesgrenzschutz}

Deutsche Bundespost
(Auskunft: Posttechn. Zentralamt, Darmstadt)

Bundes-Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
(Auskunft: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. Wasserstrafien)

Deutsche Bundesbahn
(Auskunft: Zentrale Transportleitung — Kraftwagendienst —, Mainz)

Dienstfahrzeuge der Bundeswehr
(Auskunft: Zentrale Militarkrafifahristelle — ZMK —, Diisseldorf)

B. Ldnder
Berlin Senat und Abgeordnetenhaus,
Zulassungsstelle Berlin (West)

Baden-Wiirttemberg Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Stuttgart, Stadt

Bayern Landesregierung und Landtag,
Zulassungsslelle Miinchen, Stadt

Hansestadt Bremen Senat und Biirgerschaft,
Zulassungsstelle Bremen, Stadt

Hessen Landesregierung und Landtag,
Zulassungssielle Wiesbaden, Stadt

Hansestadt Hamburg Senat und Birgerschaft,
Zulassungssielle Hamburg, Stadt

Niedersachsen Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Hannover, Stadt

Rheinland-Ptalz Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Mainz, Stadt

Nordrhein-Westfalen Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Diisseldorf, Stadt

Saarland Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Saarbriicken, Stadtverband

Schleswig-Holstein Landesregierung und Landtag,
Zulassungsstelle Kiel, Stadt

C. Diplomatisches Corps
und bevorrechtigte internationale Organisationen

Fahrzeuge des Diplomatischen Corps und bevorrechtigter internationaler Organisationen,
Zulassungsstelle Bonn, Stadt
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D. Standige Vertretung der Deutschen Demokratischen Republik

0 Fahrzeuge der Stindigen Vertretung der Deutschen Demokratischen Republik,
ihres Leilers und bestimmter Mitglieder (einschlieBlich bestimmter Familienmitglieder),
Zulassungsstelle Bonn, Stadt

II. Sonderkennzeichen

Auf Antrag ist als amtliches Kennzeichen zuzuteilen

1-1 fiir einen Dienstkraftwagen des Présidenten des Deutschen Bundestages,
Zulassungsstelle Bonn, Stadt



* a) Kleinkraftrdader mit einer durch die Bauart bestimm- Anlage V
ten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h, (§ 60 Abs. 4)
Elektrokarren mit einer durch die Bauart bestimmten

Seite 1
Hoédhstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h
und solche Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaft-
lichen Betrieben, deren durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h nicht {berschreitet, . . .
sowie gnhénger hinter diesen Fahrzeugen c) Andere Kraftfahrzeuge und Anhanger — einzeilig
GroNtman Groftman

- se =240 { [ 520 — J

P«'Cdestmoﬁ ] Mmce's?mcn‘ | :
g 3% 20 S o

L5

s

ke 2
1_ H Mindestmafi Mindestmaf
6 15bis 60 —fo—x—n5 tis fo—x—nSpis L—k—»i .
Mindestman ® Mindestman
b) Andere Kraftrdder und solche Kleinstkraftwagen, an
denen sich nach der Konstruktion des Fahrzeugs groBe d) Andere Kraftfahrzeuge und Anhdnger — zweizeilig
Kennzeichen nicht anbringen lassen
Grontmen Gréntman
. 50 340 }

e 8
* H
Mindestman 11k Mindestmaf)

.
T
L’5 Mindestman

!

200 200

24 bis 75

ot 24 bis 75 +fe o8
Mindestma Mindestma?i

%} = DIN 1451 {siehe Ergénzungsbestimmungen in Anl. V Seite 3)

s
Mindestman

¥£61 IOQUISAON] '67, USp 'uuog :aqefsny 1ap Bey — gz1 "IN

C€LLE



MaBe der Kennzeichen

Anlage V
Seite 2

Waage- Waage- Senk- Senke Héhe des GroBte_ zuldssige
Abre(:htc(ieii Abred]tgrd Abred]tcei:rd rechter Kennzeichens K?riilzt:icclilisns
stan T stand der stand der . . . ; .
Budlstabei Beschriftung| Buchstaben Abstand der| Lange des | Breite des Cimschheﬁgdl einschlieflich
Schrift- | Strich- Beschriftung | Trennungs- | schwarzen | Schwarzen Rand h R
Art des Fahrzeugs oder vom oder i schwarzen Rand
g hohe | stirke | Ziffern | schwarzen | Ziffern | VO™ strichs Randes
von- Rand ?) von- s ﬁvargen i
einander?!) | mindestens | einander an ein- zwei- ein- zwei-
zeilig zeilig zeilig zeilig
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
a) Kleinkraftrdder mit einer
durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 40 km/h,
Elektrokarren mit einer
durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 20 km/h
und solche Zugmaschinen
in land- oder forstwirt-
schaftlichen Betrieben, de-
ren durch die Bauart be-
stimmte Hochstgeschwin-
digkeit 30 km/h nicht Giber-
schreitet, sowie Anhénger
hinter diesen Fahrzeugen 49 7 5 bis 20 6 12 6 — 4 — 130 —_ 240
b) andere Kraftrdder und sol-
che Kleinstkraftwagen, an
denen sich nach der Kon-
struktion des Fahrzeugs
groBe Kennzeichen nicht
anbringen lassen 77 11 8 bis 25 8 13 12 — 41/2 - 200 — 280
c) andere Kraftfahrzeuge und
Anhénger 77 11 8 bis 25 8 13 12 25 4t/s 110 200 520 340

1

(%)

Der Abstand der Buchstaben und Ziffern untereinander muB gleich sein; zwischen der Buchstaben- und Zahlengruppe der Fahrzeugerkennungsnummer ist ein Gruppenabstand in
dreifacher GréBe des normalen Abstands frei zu lassen. Stempelfliche 35 mm Durchmesser.

Der waagerechte Abstand der Beschriftung vom schwarzen Rand muB auf beiden Seiten gleich sein.

VLCE
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Anlage V
Seite 3

Erginzungsbestimmungen

Die Ecken des Kennzeichens miissen mit einem Halbmesser von 10 mm abge-
rundet sein.

Ist das Kennzeichen erhaben, so darf die Beschriftung nicht mehr als 2 mm
uber die Grundflache hervortreten.

Die Beschriftung erfolgt nach dem anliegenden Schriftmuster der Normvor-
schrift DIN 1451 (nach dem Hilfsnetz hergestellt), und zwar grundsétzlich fiir
Buchstaben und Zahlen in fetter Mittelschrift. Reicht die vorgesehene Hochstldnge
des Kennzeichens hierfiir nicht aus, so kann fiir die Buchstaben (zunéchst fiir die
Buchstabengruppe der Fahrzeugerkennungsnummer) und bei Kraftrddern auch
fiir die Zahlen fette Engschrift verwendet werden. Bei Umlauten darf die vor-

gesehene Schrifthohe nicht Uberschritten werden (sieche Muster in Anlage V
Seite 4).

Die Farbténe der Beschriftung sind dem Farbregister RAL 840 HR, heraus-
gegeben vom AusschuB fir Lieferbedingungen und Giitesicherung, 6 Frankfurt/
Main, GutleutstraBe 163, zu entnehmen, und zwar fiir schwarz: RAL 9005, griin:
RAL 6001, rot: RAL 2002 und weif3: RAL 9001.

Anlage V
Seite 4
Fette Mittelschrift
DIN 1451

T

[

Il

|

|
k—— h—»’
Schriftgréfe h

~T

Fette Engschrift
DIN 1451

T

TTT1T11

Schriftgrafe h

~3[=




Amtliche Kennzeichen fiir Dienstkraftfahrzeuge der Bundeswehr Anlage V
Seite 5

a) Kleinkraftrader ¢) Andere Kraftfahrzeuge und Anhénger — einzeilig

Grontman

I 240 |
( 10 35 0 ,——35 30 _'l'_‘\ 30 28 16 28 10’ 10
4 r 175 25—+ 175 4 Graftmen
. Iy f 520 o
i i ‘

o~

13 }-——zs—-(v:zsk

TV

Mindestmaf Mindestman

b} Andere Kraftrdder d} Andere Kraftfahrzeuge und Anhénger — zweizeilig

Geantman Gréntman
280 + k 340 !

Mindestman M‘vnde’sfmaﬂ

Wird die Ziffer ,1* verwendet oder enthdlt eine Zeile weniger Ziffern als die entsprechende Zeile des Musters, so vergréfern sich die Abstdnde zwischen den Ziffern
der Zeile gleichmiBig. Die Ergénzungsbestimmungen der Seite 3 sind anzuwenden. Als Farbtone sind bei den Bundesfarben zu wéhlen fiir schwarz: RAL 9005, fir rot:
RAL 3002 und fiir gold: RAL 1006. Bei Kennzeichen nach Muster ¢ werden die letzten 3 Ziffern von den vorhergehenden durch einen Gruppenabstand in dreifacher Grifie
des normalen Abstands getrennt. '

942¢
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Anlage VI
(§ 60a)
Seite 1

Versicherungskennzeichen
fiir Kleinkrafitrider mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit

von nicht mehr als 40 km/h, fiir Fahrrader mit Hilismotor und fiir
maschinell angetriebene Krankenfahrstithle

Gedntmat
108.5 |

Mindestman
v

g HUK-VERBAND 1960

6 o r—'za,s—-l 6

a
M.ndestman

Enthélt eine Zeile nur eine oder 2 Ziffern oder ein oder 2 Buchstaben, so sind Zahlen und
Buchstaben in der Mitte der Zeile anzubringen. Der Abstand vom Rand ist entsprechend zu

vergroBern; die itbrigen Abstinde diirfen nur bis zum angegebenen HochstmaB vergréBert
werden.

Schriftart und -gréBe nach DIN 1451 (Anlage 'V Seite 4). Niheres ergibt sich aus Anlage VI
Seite 2 Buchstabe a und b nebst Erg&nzungsbestimmungen in Anlage VI Seite 3.

Anlage VI
Seite 2
Mafe der Versicherungskennzeichen
Waage- . " .
rechter Ab- Senkrechter Hohe des | Breite des
Waage- stand der |Senkrechter| Abstand X Kenn- Kenn-
rechter Ab-| RBagchrif- Abstand der Be- Breite des zeichens zeichens
stand der t der Ziff hrift Liange des | schwarzen, ein- ein-
Art der Schrift- Strich- |Ziffern oder sc%%z;’;er; ue;lrd ];u(é}:‘ V(S)fnrsld;glgr_ Trennungs- | blauen oder| schlieBlich | schlieBlich
Beschriftung héhe stirke | Budhstaben |pjayen oder|staben von- | zen, blauen strichs griinen schwarzem, | schwarzem,
von- griinen einander |oder griinen Randes |blauem oder{blauem oder
einander 1) Rand 2) Rand grinem grinem
mindestens Rand Rand
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
a) des Kennzeichens 49 7 Ziffern: Ziffern: 12 6 — 4 130 105,5
8 bis 15 9
Buchstaben:|Buchstaben:
5 bis 15 6
b) des unteren Randes 4 0,57 13) 2 - —_— 2 — — —

1)

3)

Der Abstand der Buchstaben oder Ziffern untereinander mubB gleich sein.
Der waagerechte Abstand der Beschriftung vom schwarzen, blauen oder griinen Rand muB auf beiden Seiten gleich sein.
Zwischen den Buchstaben- und Zahlengruppen (Jahreszahl) ist cin Gruppenabstand in dreifacher GréBe des normalen Abstandes {

rei zu lassen
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Seite 3

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1974, Teil I

Ergdanzungsbestimmungen

Die Ecken des Versicherungskennzeichens miissen mit einem Halb-
messer von 10 mm abgerundet sein.

Die Beschriftung des Kennzeichens darf nicht mehr als 1,5 mm tiiber
die Grundflache hervortreten,

Die Beschriftung erfolgt nach dem Schriftmuster der Normschrift
DIN 1451 (nach dem Hilfsnetz hergestellt; Anlage V Seite 4), und zwar
in fetter Mittelschrift, beim Zusammentreffen von mehr als 2 Buch-
staben oder mehr als 2 Ziffern in fetter Engschrift.

Die Buchstaben A, I, M, O, Q und W dirfen nicht verwendet werden;
die Buchstaben B, F und G diirfen nur verwendet werden, wenn die
Anzahl der nach § 29e Abs.3 letzter Satz zuzuteilenden Erkennungs-
nummern sonst nicht erreicht werden wiirde.

Die Farbténe der Beschriftung sind dem Farbregister RAL 840 HR,
herausgegeben vom AusschuBl fiir Lieferbedingungen und Giitesiche-
rung, 6 Frankfurt/Main, GutleutsiraBe 163, zu entnehmen, und zwar
fiir schwarz: RAL 9005, weili: RAL 9001, blau: RAL 5012 und grun:
RAL 6010.

Bei Verwendung von Stahlblech muB die Blechstdrke mindestens
0,35 mm, bei Aluminiumblech mindestens 0,50 mm betragen. Wird ande-
res Material verwendet, so muB es eine entsprechende Festigkeit
besitzen.

Zur Lackierung darf nur matter, gegen Witterungseinfliisse und Reini-
gungsmittel unempfindlicher, biegefester Lack verwendet werden.
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Anmnlage VII
(§ 60 Abs. 1 letzter Satz)
Seite 1

Amtliche Kennzeichen
fitr Kleinkraftrader mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 40 km/h, fiir Fahrriader mit Hilismotor und fiir
maschinell angetriebene Krankenfahrstiihle

Gréntman
L 0
Mindestmon 10

5 ;
Mindestmas bis

Enth&lt eine Zeile nur ein oder 2 Buchstaben oder eine oder 2 Ziffern, so sind Buchstaben und
Zahlen in der Mitte der Zeile anzubringen. Der Abstand vom Rand ist entsprechend zu ver-
gréBern; die ibrigen Abstande diirfen nur bis zum HodistmaB vergroBert werden {Anlage VII
Seite 2).

Schriftart und -groBe nach DIN 1451 {Anlage V Seite 4}, Ndheres ergibt sich aus Anlage VII
Seite 2 nebst Ergdnzungsbestimmungen in Anlage VII Seite 3.

Anlage VII
Seite 2
MaBe der Kennzeichen
w W Grofite
aage- aage- genkrecht: Hohe des | zuldssige
rechter Ab- | rechter Ab- A?)r;!ar:d d‘:; Senkrechter ;)(enn- Breite dges
stand der | stand der | Buchstaben |Abstand der| Breitedes | ,aichens Kenn-
Art des Fahrzeugs Schrift- Strich- Buchstaben |Beschriftungi sqor Ziffern | Beschriftung| schwarzen | ginschlieB- | zeichens
g hohe stirke oder Ziffern|vom schwar- von- vom schwar-| Randes lich schwar- | einschlief-
~ von- zen Rand 2) | ginander zen Rand zem Rand |lich schwar-
einander 1) | mindestens zem Rand
mm mm mm mm mm mm mm mm mm
Versicherungsireie
Kleinkraftrider mit
einer durch die Bau-
art bestimmten Hochst-
geschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h,
Fahrrdder mit Hilfs-
motor und maschinell
angetriebene Kranken-
fahrstithlc sowie An-
hanger hinter diesen
Fahrzcugen 42 6 5bis 15 6 12 6 4 116 140

1} Der Abstand der Buchstaben und Ziffern untereinander muf gleich sein, zwischen Buchstaben- und Zahlengruppen ist soweit moglich ein
Gruppenabstand in dreifacher Gréfe des normalen Abstandes frei zu lassea.

2) Der waagerechte Abstand der Beschrifiung vom schwarzen Rand mufi auf beiden Seiten gleich sein.



3280

Anlage VII
Seite 3
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Ergdnzungsbestimmungen

Die Ecken des Kennzeichens miissen mit einem Halbmesser von
10 mm abgerundet sein.

Die Beschriftung des Kennzeichens darf nicht mehr als 1,5 mm {iiber
die Grundfldache hervortreten.

Die Beschriftung erfolgt nach dem Schriftmuster der Normvorsdhrift
DIN 1451 (nach dem Hilfsnetz hergestellt; Anlage V Seite 4), und zwar
grundsétzlich fiir Buchstaben und Zahlen in fetter Mittelschrift. Reicht
die vorgesehene Breite des Kennzeichens hierfiir nicht aus, so kann fiir
die Buchstaben und soweit erforderlich auch fiir die Zahlen fette Eng-
schrift verwendet werden. Bei Umlauten darf die vorgesehene Schrift-
hohe nicht {iberschritten werden (siehe Muster in Anlage V Seite 4).

Die Farbtone der Besdhriftung sind dem Farbregister RAL 840 HR,
herausgegeben vom Ausschufl fiir Lieferbedingungen und Giitesiche-
rung, 6 Frankfurt/Main, GutleutstraBe 163, zu entnehmen, und zwar fiir
schwarz: RAL 9005 und weiB: RAL 9001.
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Anlage VII
Seite 4

Amtliche Kennzeichen
fiir Fahrrdader mit Hilismotor der Bundeswehr sowie fiir Kleinkraitrader der Bundeswehr
mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h

Gréntmaf

s
Mindestman

Wird die Ziffer ,1" verwendet oder enthélt eine Zeile weniger Ziffern
als die entsprechende Zeile des Musters, so vergroBern sich die Abstdnde
in der Zeile gleichmdfBlig. Die Erganzungsbestimmungen der Seiten 1
und 3 sind anzuwenden. Als Farbtone sind bei den Bundesfarben zu wdh-
len fiir schwarz: RAL 9005, fiir rot: RAL 3002 und fiir gold: RAL 1006.
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Anlage VIII
{§ 29 Abs. 1 und 2)

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.
1.4.2,
1.4.3.

1.4.4.

2.1.1.
2.1.2.

2.1.3.
2.1.4.

Untersuchung der Fahrzeuge

Art und Gegenstand der Untersuchungen

Die untersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge und Anhénger unterliegen Hauptuntersuchun-
gen, Zwischenuntersuchungen und Bremsensonderuntersuchungen nach MaBgabe nach-

- stehender Vorschriften.

Die Hauptuntersuchung hat sich darauf zu erstrecken, ob das Fahrzeug den Vorschriften
dieser Verordnung entspricht.

Die Zwischenuntersuchung hat sich auf alle fiir die Verkehrssicherheit wichtigen Teile
und Einrichtungen sowie auf die Gerduschentwicklung und das Abgasverhalten des Fahr-
zeugs zu erstrecken.

Die Bremsensonderuntersuchung hat zu umfassen
eine Sichtpriifung,
die Feststellung der Wirkung und der Funktion der Bremsanlagen,

eine innere Untersuchung der Radbremsen nach den Anleitungen der Fahrzeug- oder
Bremsenhersteller,

noétigenfalls auch eine innere Untersuchung der einzelnen Bauteile der Bremsanlagen.

Zeitabstand der Untersuchungen

Die Fahrzeuge sind mindestens in folgenden regelméfBigen Zeitabstdnden zur Hauptunter-
suchung anzumelden und Zwischen- und Bremsensonderuntersuchungen zu unterziehen:

Art der Untersuchung und

Art des Fahrzeugs regelméBiger Zeitabstand

Haupt-  Zwischen- B;:I%Z‘if'
unter- unter- unter-
suchung suchung suchung
Monate Monate Monate
Kraftrad 24 — —
Personenkraftwagen
allgemein 24 — —_
zur Personenbeférderung nach den Vorschriften des
Personenbeidrderungsgesetzes 12 — —
Kraftomnibus 12 3 12
Lastkraftwagen
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als 2,8t 24 —_ —
mit einem zuldssigen Gesamigewicht von mehr als
2,8 t, jedoch nicht mehr als 6 t 12 —_— —
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
6 t, jedoch nicht mehr als 9t 12 — 12
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 9 t 12 6 12
Zugmaschinen
mit einer bauartbestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h 24 — —

mit einer bauartbestimmten Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 40 km/h:

bei einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als6t 12 — —

bei einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 6t 12 6 12



2.2.

2.3.

24.

2.6.

2.7.

2.8.
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Art der Untersuchung und

Art des Fahrzeugs regelméaBiger Zeitabstand

Haupt- Zwischen- Bsr ;I;:is:rr_l :
unter- unter- unter-
suchung suchung suchung
Monate Monate Monate
Selbstfahrende Arbeitsmaschinen
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als 6t 12 — -
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 6t 12 — 12
Anhéanger
einachsige Anhénger mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 2 t und Wohnanhénger 24 — —
andere Anhdnger:
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als6t 12 — —
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 6,
jedoch nicht mehr als 9 t 12 — 12
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 9 t 12 6 12
Fahrzeuge, die nicht unter 2.1.1 bis 2.1.7 fallen 24 — -
jedoch Krankenkraftwagen
mit nicht mehr als 8 Fahrgastplatzen 12 — -
mit mehr als 8 Fahrgastpldtzen 12 3 12

Wenn untersuchungspflichtige Fahrzeuge der voranstehenden Arten ohne Gestellung
eines Fahrers gewerbsméfBig vermietet werden, chne daB sie fiir den Mieter zugelassen
sind, betrdgt die Frist fiir die Anmeldung zur Hauptuntersuchung in allen Féllen 12 Mo-
nate. AuBierdem sind Zwischenuntersuchungen in regelmaBigen Abstinden von 6 Monaten
durchfithren zu lassen; jedoch bleibt der regelméaBige Abstand von 3 Monaten fiir Kraft-
omnibusse unberiihrt. Hinsichtlich der Bremsensonderuntersuchungen gilt 2.1 unveréndert.

Die Frist fiir die Anmeldung zur ndchsten Hauptuntersuchung beginnt mit dem Tag der
letzten Hauptuntersuchung, bei Fahrzeugen, die erstmals in den Verkehr kommen oder
wieder zum Verkehr zugelassen werden (§ 27 Abs. 7), mit dem Tag der Zuteilung eines

amtlichen Kennzeichens. Sie endet mit Ablauf des durch die Priifplakette nachgewiesenen
Monats.

Die Zulassungsstelle kann die Frist fiir die Anmeldung zur nichsten Hauptuntersuchung
um hoéchstens 3 Monate verldngern.

Die Bremsensonderuntersuchung darf im Zeitpunkt einer vorgeschriebenen Hauptunter-
suchung nicht langer als 3 Monate zuriickliegen.

Die Frist fiir die Durchfiihrung der Zwischenuntersuchung oder Bremsensonderunter-
suchung beginnt mit dem Tag der letzten Untersuchung, bei Fahrzeugen, die erstmals in
den Verkehr kommen oder wieder zum Verkehr zugelassen werden (§ 27 Abs. 7), mit dem
Tag der Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens. Sie endet mit Ablauf des Monats, in
dem die Untersuchung nach dem in 2.1 oder 2.2 vorgeschriebenen Zeitabstand spdtestens
durchgefiihrt werden mufi. Die Frist darf um héchstens einen Monat tiberschritten werden,
wenn die mit der Untersuchung beauftragte Stelle (3.4 oder 3.5) trotz rechtzeitig erteilten
Auftrags die Untersuchung nicht bis zum Ablauf der Frist nach Satz 2 durchfiihren konnte
und dies in dem Priifbuch (5.2) bestétigt.

Eine Hauptuntersuchung, die im Zeitpunkt der Féalligkeit einer Zwischenuntersuchung
durchgefiihrt wird, ersetzt diese Zwischenuntersuchung.

Die Untersuchungspflicht ruht wéhrend der Zeit, in der Fahrzeuge durch Ablieferung des
Fahrzeugscheins oder der amtlichen Bescheinigung {ber die Zuteilung des amtlichen
Kennzeichens und durch Entstempelung des amtlichen Kennzeichens voriibergehend still-
gelegt worden sind. War in dieser Zeit eine Hauptuntersuchung oder eine Bremsensonder-
untersuchung fallig, so ist sie bei Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs durchfiihren zu
lassen.



3.2.

3.3.

34.

4.1.
4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.
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Durchfiithrung der Untersuchungen

Hauptuntersuchungen sind von einem amtlich anerkannten Sachverstédndigen oder Prifer
fir den Kraftfahrzeugverkebr (in 3.1 bis 5.4 als Sachverstdndiger oder Priifer bezeichnet)
durchfiihren zu lassen. Der Halter hat das Fahrzeug spétestens bis zum Ablauf des Monats,
der durch die Priifplakette nach MaBgabe der Anlage IX nachgewiesen ist, beim Sachver-
standigen oder Priifer zur Vorfiihrung und Untersuchung anzumelden. Der Sachverstdndige
oder Priifer bestimmt Ort und Zeit der Vorfithrung. Der Halter ist seiner Anmeldepflicht
erst nachgekommen, wenn ihm Ort und Zeit der Vorfithrung bekanntgegeben worden sind.

Der Sachverstiandige oder Priifer hat die Durchfilhrung einer Hauptuntersuchung abzu-
lehnen, wenn eine nach 2.1 vorgeschriebene Bremsensonderuntersuchung nicht durchge-
fihrt worden ist; er kann die Durchfilhrung ablehnen, wenn sie ldnger als nach 2.5 zu-
lassig zuriickliegt. Die Durchfithrung der Hauptuntersuchung ist ferner abzulehnen, wenn
das nach § 57b vorgeschriebene Einbauschild nicht vorhanden ist oder seine Angaben
nicht eindeutig erkennbar sind oder wenn aus dem Einbauschild hervorgeht, daB der Zeit-
punkt fiir die ndchste vorgeschriebene Priifung des Fahrtschreibers oder des Kontroll-
gerdts iiberschritten worden ist.

Stellt der Sachverstdndige oder Priifer Méangel fest und lehnt er die Zuteilung einer Priif-
plakette ab (§ 29 Abs.2 Satz 2), so hat der Halter das Fahrzeug zur Nachpriifung der
Mingelbeseitigung spédtestens bis zum Ablauf der sechsten Woche wieder vorzufiihren.
Wird das Fahrzeug erst mehr als 2 Monate nach dem Tage der Hauptuntersuchung wieder
vorgefiihrt, so hat der Sachverstidndige oder Priifer statt der Nachprifung der Méngel-
beseitigung eine neue Hauptuntersuchung durchzufithren, Werden Miéngel festgestellt, die
das Fahrzeug verkehrsunsicher machen, so hat der Sachverstandige oder Priifer die Priif-
plakette zu entfernen und unverziiglich die Zulassungsstelle zu benachrichtigen. Im iibrigen
bleiben § 31 Abs.2 dieser Verordnung sowie § 23 Abs.1 und 2 der StraBenverkehrs-
Ordnung unberiihrt.

Zwischenuntersuchungen sind in einem Werk des Herstellers des Fahrzeugs oder in einer
dafir amtlich anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt durchfithren zu lassen.

Bremsensonderuntersuchungen sind in einem Werk des Herstellers des Fahrzeugs, einem
Bremsenhersiellerwerk oder in einem amtlich anerkannten Bremsendienst durchfiihren
zu lassen.

Besondere Untersuchungsformen

Untersuchung im éigenen Betrieb

Fahrzeughalter sind von der Pflicht zur Vorfiihrung bei einem Sachverstdndigen oder Priifer
befreit, wenn sie die Hauptuntersuchung ihrer Fahrzeuge im eigenen Betrieb spétestens
bis zum Ablauf des durch die Priifplakette nachgewiesenen Monats durchfiihren und hier-
fir anerkannt sind.

Die Priifplakette darf nur angebracht werden, wenn keine Bedenken gegen die Vorschrifts-
maBigkeit des Fahrzeugs bestehen. Durch die Priifplakette ist der Monat nachzuweisen, in
dem das Fahrzeug ohne die Befreiung nach 4.1.1 zur néchsten Hauptuntersuchung bei
einem Sachverstédndigen oder Priifer spdtestens angemeldet werden mufl. Die Prifplaketten
sind von der Zulassungsstelle zu beziehen; iiber die Verwendung ist fortlaufend ein Nach-
weis zu fiihren. Der Nachweis ist 5 Jahre lang aufzubewahren.

Fahrzeughaltern kann auf Antrag auch genehmigt werden, die vorgeschriebenen Zwischen-
untersuchungen und Bremsensonderuntersuchungen ihrer Fahrzeuge im eigenen Betrieb
durchzufiihren. '

Untersuchung durch Uberwachungsorganisationen

Fahrzeughalter sind von der Pflicht zur Vorfithrung bei einem Sachverstdndigen oder
Prifer befreit, wenn sie die Hauptuntersuchungen ihrer Fahrzeuge auf Grund eines ent-
sprechenden Vertrags regelmdfiig von einer dafiir amtlich anerkannten Uberwachungs-
organisation in hochstens halbjédhrlichen Abstdnden, bei Fahrzeugen mit einem Zeitabstand
der Hauptuntersuchungen von 24 Monaten in hichstens jahrlichen Abstidnden durchfithren
lassen.

Die Frist fiir die Durchfiithrung der nachsten Hauptuntersuchung beginnt mit dem Tag der
letzten Hauptuntersuchung, bei Fahrzeugen, die erstmals in den Verkehr kommen oder
wieder zum Verkehr zugelassen werden (§ 27 Abs. 7), mit dem Tag der Zuteilung eines
amtlichen Kennzeichens. Sie endet mit Ablauf des Monats, in dem die Hauptuntersuchung
nach dem in 4.2.1 vorgeschriebenen Zeitabstand spétestens durchgefiihrt werden mus.
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Die Frist darf um hochstens einen Monat tiberschritten werden, wenn die Uberwachungs-
organisation trotz rechtzeitig erteilten Auftrags die Hauptuntersuchung nicht bis zum
Ablauf der Frist nach Satz 2 durchfiihren konnte und dies auf dem Untersuchungsbericht
(5.4) bestétigt.

4.2.3.  Die Vorschriften in 4.1.2 Satz 1 und 2 sowie in 3.3 sind entsprechend anzuwenden; jedoch
darf die Priifplakette auch angebracht werden, wenn das Fahrzeug lediglich geringe Min-
gel aufweist und die unverziigliche Beseitigung dieser Méangel zu erwarten ist. Die Prif-
plaketten sind von der Zulassungsstelle zu beziehen; die zustdndige oberste Landes-
behérde oder die von ihr bestimmte Behorde kann Abweichendes genehmigen. Uber die
Verwendung der Priifplaketten ist fortlaufend ein Nachweis zu fiihren. Der Nachweis ist
5 Jahre lang aufzubewahren.

43. Untersuchung durch amtlich anerkannte Kraftfahrzeugwerkstétten

4.3.1. Bei Fahrzeugen, die nicht Zwischenuntersuchungen oder Bremsensonderuntersuchungen
unterzogen werden miissen, verdoppelt sich die Frist fiir die erste Hauptuntersuchung, die
nach der erstmaligen Zuteilung eines amtlichen Kennzeichens fallig wird, wenn der Halter
sein Fahrzeug in hoéchstens halbjahrlichen Abstdnden, bei Fahrzeugen mit einem Zeit-
abstand der Hauptuntersuchungen von 24 Monaten in hochstens jdhrlichen Abstdnden in
dafiir amtlich anerkannten Kraftfahrzeugwerkstétten untersuchen und festgestellte Méngel
beseitigen 1aBt. Die Untersuchungen miissen mindestens den Umfang der Zwischenunter-
suchung (1.3) haben.

4.3.2.  Die Frist fiir die Durchfiihrung der Untersuchungen im Verdopplungszeitraum beginnt mit
dem Tag der erstmaligen Zuteilung des amtlichen Kennzeichens oder dem Tag der letzten
Untersuchung. Sie endet jeweils mit Ablauf des Monats, in dem die Untersuchungen nach
den in 4.3.1 vorgeschriebenen Zeitabstdnden spétestens durchgefiihrt werden miissen. Die
Frist darf um hochstens einen Monat iiberschritten werden, wenn die Kraftfahrzeugwerk-
statt trotz rechtzeitig erteilten Auftrags die Untersuchung nicht bis zum Ablauf der Frist
nach Satz 2 durchfiihren konnte und dies auf der Bescheinigung (4.3.3) oder im Falle der
dritten Untersuchung im Verdopplungszeitraum auf dem Nachweis (4.3.6 Satz 2} bestétigt.

4.3.3. Die Kraftfahrzeugwerkstatt hat dem Halter iiber die erste und die zweite der im Ver-
dopplungszeitraum durchgefiithrten Untersuchungen und iiber die Beseitigung dabei fest-
gestellter Médngel Bescheinigungen auszustellen und hieriiber fortlaufend einen Nachweis
zu fiithren. Der Nachweis ist 5 Jahre lang aufzubewahren.

4.34. Die Kraftfahrzeugwerkstatt darf die Priifplakette nach der zweiten im Verdopplungszeit-
raum durchgefiithrten Untersuchung und nach Beseitigung dabei festgestellter Méangel nur
anbringen, wenn im Zeitpunkt dieser Untersuchung der Monat, in dem die Untersuchung
nach MaBgabe der Vorschriften in 4.3.2 spatestens durchgefiihrt sein muB, noch nicht abge-
laufen ist und wenn aus der ihr ausgehdndigten Bescheinigung nach 4.3.3 hervorgeht, da8
auch die erste der im Verdopplungszeitraum durchzufilhrenden Untersuchungen frist-
gerecht (4.3.2) durchgefiihrt worden ist. Durch die neue Priifplakette ist der Monat nach-
zuweisen, in dem das Fahrzeug der dritten im Verdopplungszeitraum durchzufithrenden
Untersuchung spéatestens zu unterziehen ist; die Méglichkeit einer Fristiiberschreitung nach
4.3.2 Satz 3 bleibt dabei unberiicksichtigt. Dadurch wird zugleich der Monat nachgewiesen,
in dem das Fahrzeug bei einem Sachverstindigen oder Priifer zur nachsten Hauptunter-
suchung spitestens angemeldet werden muB}, wenn die dritte Untersuchung nicht durch-
gefithrt wird.

4.3.5. Die Kraftfahrzeugwerkstatt darf die Priifplakette nach der dritten im Verdopplungszeit-
raum durchgefiihrten Untersuchung und nach Beseitigung dabei festgestellter Méngel
nur anbringen, wenn im Zeitpunkt dieser Untersuchung der Monat, in dem die Unter-
suchung nach MaBgabe der Vorschriften in 4.3.2 spédtestens durchgefiihrt sein muf, noch
nicht abgelaufen ist und wenn aus der ihr ausgehdndigten Bescheinigung nach 4.3.3 her-
vorgeht, daB auch die zweite der im Verdopplungszeitraum durchzufiihrenden Unter-
suchungen fristgerecht (4.3.2) durchgefiihrt worden ist. Durch die neue Priifplakette ist der
Monat nachzuweisen, in dem das Fahrzeug bei einem Sachverstindigen oder Priifer zur
nédchsten Hauptuntersuchung spitestens angemeldet werden muf.

4.3.6. Die Priifplaketten sind von der Zulassungsstelle zu beziehen. Uber ihre Verwendung
sowie iiber die Durchfilhrung der Untersuchungen sind fortlaufend Nachweise zu fiihren.
Die Bescheinigungen (4.3.4, 4.3.5) sind zu den Nachweisen zu nehmen. Die Nachweise sind
5 Jahre lang aufzubewahren.
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Priifbiicher und andere Untersuchungsnachweise

Halter von Fahrzeugen, die nach den Vorschriften in 2.1 und 2.2 Zwischenuntersuchungen
oder Bremsensonderuntersuchungen zu unterziehen sind, haben Priifbiicher nach einem
vom Kraftfahrt-Bundesamt genehmigten und im Verkehrsblatt bekanntgemachten Muster
zu fahren.

In dem Prifbuch hat die fur die Untersuchung verantwortliche Person unter Angabe des
Datums die Durchifithrung von Zwischenuntersuchungen und von Bremsensonderunter-
suchungen, die dabei festgestellten Méngel und ihre Beseitigung zu vermerken.

Die Priifbiicher sind auf Verlangen zustdndigen Personen sowie bei der Hauptunter-
suchung dem Sachverstdndigen oder Priifer oder bei der Hauptuntersuchung durch eine
Uberwachungsorganisation der fiir die Hauptuntersuchung verantwortlichen Person zur
Priifung vorzulegen. Stellt der Sachversténdige oder Priifer oder die fiir die Hauptunter-
suchung durch eine Uberwachungsorganisation verantwortliche Person fest, da vorge-
schriebene Zwischenuntersuchungen nicht oder erheblich verspatet durchgefithrt worden
sind, so ist die Zulassungsstelle zu benachrichtigen. Der Halter hat das Priifbuch ein Jahr
lang nach der letzten Eintragung aufzubewahren.

Uber Hauptuntersuchungen (3.1, 4.1.1 und 4.2.1) sind Untersuchungsberichte zu fertigen,
die vom Sachverstdndigen oder Priifer oder von der fiir die Hauptuntersuchung im eige-
nen Betrieb oder durch eine Uberwachungsorganisation verantwortlichen Person unter
Angabe des Datums zu unterschreiben sind. Dem Untersuchungsbericht mub insbesondere
zu entnehmen sein, welche Méngel am Fahrzeug festgestellt, ob Wiedervorfithrungen
angeordnet und mit welchem Ergebnis Nachpriifungen iiber die Mangelbeseitigung durch-
gefiihrt worden sind. Eine Ausfertigung des Untersuchungsberichts ist dem Halter auszu-
héndigen, jedoch bei Fahrzeugen, fiir die Priifbiicher zu fiithren sind, mit dem Priifbuch
zu verbinden; statt dessen kénnen bei diesen Fahrzeugen die Angaben, die der Unter-
suchungsbericht ausweisen muf, in das Priifbuch auch eingetragen werden.

Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstitten, Bremsendiensten und Betrieben fiir die
Eigeniiberwachung

Fiir die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstdtten und Bremsendiensten sowie von
Betrieben, die die Untersuchungen ihrer Fahrzeuge im eigenen Betrieb vornehmen wollen,
ist die oberste Landesbehorde oder die von ihr bestimmte Behorde zusténdig.

Die Anerkennung wird erteilt, wenn

der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur Veriretung
berufenen Personen, sowie die fir die Untersuchungen von Fahrzeugen verantwortlichen
Personen persoénlich zuverldssig sind,

der Antragsteller auf Anerkennung als Kraftfahrzeugwerkstatt oder Bremsendienst durch
Vorlage einer Bescheinigung der értlich zustdndigen Handwerkskammer nachweist, dafi
er die Voraussetzungen nach der Handwerksordnung zur selbstdndigen gewerblichen
Verrichtung solcher Arbeiten erfiillt, die zur Behebung der bei den Untersuchungen fest-
gestellten Méangel erforderlich sind,

der Antragsteller nachweist, daB er liber Fachkréfte in geniigender Zahl, mit entsprechen-
der Vorbildung und mit ausreichenden Erfahrungen auf dem Gebiet der Kraftfahrzeug-
technik verfiigt,

der Antragsteller nachweist, daB er iiber die erforderlichen Priifpldtze sowie Uber die
notwendigen dem Stand der Technik entsprechenden Priifgerdte und sonstigen Ein-
richtungen und Ausstattungen verfiigt. Die nach 6.1 zustdndige Behorde kann die Bei-
bringung eines Gutachtens eines von ihr bestimmten Sachverstdndigen dariiber fordern,
ob die Priifplatze, die Prufgerdte und die sonstigen Einrichtungen und Ausstattungen aus-
reichen.

Die Anerkennung kann mit Auflagen verbunden werden, die erforderlich sind, um sicher-
zustellen, daf die Untersuchungen ordnungsgema8 durchgefiihrt werden; sie ist nicht iber-
tragbar. Die Anerkennung ist auf bestimmte Arten oder Fabrikate von Fahrzeugen oder
von Bremsanlagen zu beschranken, wenn die Voraussetzungen nach 6.2.2 bis 6.2.4 nur fiir
diese Arten oder Fabrikate nachgewiesen sind.

Die Anerkennung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der Voraussetzun-
gen nach 6.2 nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann abgesehen werden, wenn der
Mangel nicht mehr besteht.
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6.5. Die Anerkennung ist zu widerruten, wenn nacatriglich eine der Voraussetzungen nadi
6.2 weggefallen oder wenn die Untersuchung der Fahrzeuge wiederholt nicht ordnungs-
gemé&B durchgefiihrt oder wenn sonst gegen die Pflichten aus der Anerkennung oder
gegen Auflagen groblich verstoBen worden ist. Sie kann widerrufen werden, wenn von ihr
auf die Dauer von mindestens 6 Monaten kaum Gebrauch gemacht worden ist.

6.6. Die oberste Landesbehérde oder die von ihr bestimmte Behérde iibt die Aufsicht iiber die
Inhaber der Anerkennungen aus, Die Aufsichtsbehérde kann selbst priifen oder durch von
ihr bestimmte Sachverstédndige priifen lassen, ob insbesondere

6.6.1. die Voraussetzungen fiir die Anerkennung noch gegeben sind,

6.6.2. die Untersuchungen der Fahrzeuge ordnungsgemdl durchgefiihrt und die sich sonst aus
der Anerkennung oder aus Auflagen ergebenden Pflichten erfiillt werden,

6.6.3. ob und in welchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist.

6.7. Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschéaftsraume
des Inhabers der Anerkennung zu betreten, dort Priifungen und Besichtigungen vorzu-
nehmen und in die vorgeschriebenen Aufzeichnungen Einsicht zu nehmen. Der Inhaber
der Anerkennung hat diese MaBnahmen zu ermoglichen; er hat die Kosten der Priifung
zu tragen.

7. Anerkennung von Uberwachungsorganisationen

Soweit Uberwachungsorganisationen zur Durchfiihrung von Untersuchungen nach 4.2
anerkannt sind, bleiben die Anerkennungen bestehen. Neue Anerkennungen werden
nicht erteilt. Fir die Zuriicknahme und den Widerruf der Anerkennung sowie fiir die Aus-
libung der Aufsicht sind die Vorschriften in 6.4 bis 6.7 entsprechend anzuwenden.

8. Verfahren bei der Deutschen Bundesbahn und der Deutschen Bundespost

Die Deutsche Bundesbahn und die Deutsche Bundespost konnen die Untersuchungen ihrer
Fahrzeuge selbst durchfiihren. Sie kénnen Untersuchungsberichte nach eigener Bestim-
mung fertigen. Priifbiicher brauchen sie nicht zu fiihren, wenn sie iiber die Durchfithrung
der Zwischenuntersuchungen und der Bremsensonderuntersuchungen andere Nachweise
anlegen.
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Anlage IX
(§ 29 Abs. 2 bis 6)

Priifplakette fiir die Uberwachung von Kraftfahrzeugen
und Anhédngern

Vorgeschriebene Abmessungen der Priifplakette

Durchmesser 35 mm
Schrifthéhe der Ziffern bei den Monatszahlen 4 mm
Schrifthéhe der Ziffern bei der Jahreszahl 5 mm
Hohe des ebenen Strichs Gber und unter den Zahlen 1 bis 12 3 mm
Strichdidke ' 0,7 mm

Ergdnzungsbestimmungen

1. Die Priifplakette mufl so beschaffen sein, daB sie fiir die Dauer ihrer Giiltigkeit den Bean-

spruchungen beim Betrieb des Fahrzeugs standhélt. Die Beschriftung der Priifplakette — aus-
genommen die Umrandung sowie die schwarzen Felder des Abschnitts zwischen den Zahlen 11
bis 1 — mufB nach ihrer Anbringung mindestens 0,10 mm erhaben sein; sie ist nach dem Schrift-
muster der Normschrift DIN 1451 in Schwarz auf farbigem Grund auszufithren. Die Farbe des
Untergrunds ist nach dem Kalenderjahr zu bestimmen, in dem das Fahrzeug zur nachsten Haupt-
untersuchung angemeldet werden muB (Anmeldungsjahr). Sie ist fiir das Anmeldungsjahr

1974  braun
1975 rosa
1976  griin
1977 gelb
1978 blau

1979  orange.

Die Farben wiederholen sich fiir die folgenden Anmeldungsjahre jeweils in dieser Reihenfolge.
Die Farbtone der Beschriftung und des Untergrundes sind dem Farbregister RAL 840 HR,
herausgegeben vom AusschuB fiir Lieferbedingungen und Giitesicherung, 6 Frankfurt/Main,
GutleutstraBe 163, zu entnehmen, und zwar ist als Farbton zu wahlen fir

schwarz RAL 9005
braun RAL 8004
rosa RAL 3015
grin RAL 6018
gelb RAL 1012
blau RAL 5015
orange RAL 2000.

2. Die Jahreszahl im Mittelkreis ist in Engschrift auszufihren.

3. Die einstelligen Monatszahlen am Rand der Priifplakette sind in Mittelschrift, die zweistelligen

in Engschrift auszufiihren.

. Das Plakettenfeld muB in 12 gleiche Teile (Zahlen 1 bis 12) geteilt sein. Der Abschnitt (60°) ist

durch die Zahlen 11, 12 und 1 unterbrochen. Die oberste Zahl bezeichnet den Anmeldemonat
des Jahres, dessen letzte beiden Ziffern sich im Mittelkreis befinden.

. Die Priifplakette ist an zweizeiligen amtlichen Kennzeichen {(Muster a, b und d der Anlage V)

moglichst rechts vom Unterscheidungszeichen und in Héhe des Dienststempels oder der Stempel-
plakette, an einzeiligen amtlichen Kennzeichen (Muster ¢ der Anlage V) moglichst oberhalb des
Trennungsstrichs anzubringen.
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Anlage XI
(§ 47 Abs. 1 Satz 2)

Priifung der Kraftiahrzeuge mit Ottomotor
auf den Gehalt an Kohlenmonoxyd (CO) im Abgas bei Leerlauf
(1} Anwendungsbereich

Diese Anlage gilt fiir Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor, die mindestens 4 Rader, ein zu-
lassiges Gesamtgewicht von mindestens 400 kg und eine durch die Bauart bestimmte Geschwindig-
keit von mindestens 50 km/h haben. Sie gilt nicht fiir Arbeitsmaschinen und land- oder forstwirt-
schaftliche Zugmaschinen.

(2) Grenzwert

Der Gehalt an Kohlenmonoxyd im Abgas bei Leerlauf mufl auf einen méglichst niedrigen, aber
fahrtechnisch noch vertretbaren CO-Emissionswert eingestellt sein; er darf unter den nachstehen-
den Bedingungen jedoch nicht mehr als 4,5 Vol.% betragen. Dieser Wert darf im Einzelfall iiber-
schritten werden, wenn das Fahrzeug bei der Einstellung des Motors nach Satz 1 nicht einwandfrei
im Verkehr betrieben werden kann.

Wegen der Garantiefehlergrenze der MeBgerédte kann bei der Priiffung eine Anzeige von
4,5 Vol.% CO + 1,0 Vol.% CO unbeanstandet bleiben.

(3) MeBbedingungen

Der Gehalt an Kohlenmonoxyd wird im Leerlauf bei betriebswarmem Motor gemessen. Der Motor
gilt als betriebswarm, wenn die Temperatur des Ols mindestens 60° C betragt.

Bei Kraftfahrzeugen mit automatischem Getriebe wird bei Null-(Neutral) oder Parkstellung
gemessen.

(4) Abgas-Entnahme

Die Entnahmesonde muB so weit wie moglich, mindestens jedoch 300 mm, in das Auspuffrohr
oder in ein aufgestecktes Sammelrohr eingefithrt werden.

Anlage XII
(aufgehoben)

Anlage XIII
(aufgehoben)
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Anlage XIV
(§ 47 Abs. 1 Satz 2

Harmonisierte Mafinahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Abgase
von Kraitiahrzeugmotoren mit Fremdziindung

Allgemeines

(1) Anwendungsbereich

Diese Anlage gilt, soweit in den Anbangen I bis VII nichts anderes gesagt ist, fiir Kraftfahrzeuge
mit Fremdziindungsmotor, die mindestens 4 Rader, ein zuldssiges Gesamtgewicht von mindestens
400 kg und eine durch die Bauart bestimmie Hochstgeschwindigkeit von mindestens 50 km/h
haben. Sie gilt nicht [tr Arbeilsmaschinen und land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen.

(2) Priifstelle

Technischer Dienst (Prifstelle) im Sinne von Anhang I Punkt 2.2 und Anhang VII Punkt 9 ist die
Abgasprilfstelle beim Rheinisch-Weslfdlischen Technischen Uberwachungs-Verein e. V., 43 Essen,
Langemarckstrafe 20.

{3) Mitteilung iiber die Priifung

Nach der Priifung hat das Kraftfahrt-Bundesamt das Formblatt fiir die Mitteilung nach An-
hang VII auszufiillen. Es hat je eine Abschrift dieser Mitteilung dem Hersteller oder seinem
Beauftragten und der zuslindigen Verwaltung der anderen Mitgliedstaaten der Européischen
Gemeinschaften zu iibersenden.

(4) Anerkennung von Priifungen in anderen Mitgliedstaaten

Priiffungen, denen cin Fahrzeugtyp nach den folgenden Anhédngen in einem der iibrigen Mitglied-
staaten der Europiischen Gemeinschaften unterzogen worden ist, werden nach § 21 a Abs. 1 dieser
Verordnung anerkannt, wenn der Hersteller oder sein Beauftragter die Durchfithrung der Prifung
durch Vorlage der Milteilung nach Anhang VI nachweist.

Anhang 1

Begrifisbestimmungen,
Antrag auf Genehmigung und Priifvorschriften

1. Begriffsbestimmungen
1.1, Fahrzeugtyp hinsichtlich der Begrenzung der Emission luftverunreinigender Gase aus
dem Motor

Der Begriff ,Fahrzeugtyp hinsichtlich der Begrenzung der Emission luftverunreini-
gender Gase aus dem Motor" umfaft die Fahrzeuge, die uniereinander keine wesent-
lichen Unterschiede aufweisen; diese Unterschiede kénnen inshesondere folgende Punkte
betreffen:

1.1.1. in  Abhédngigkeit vom Bezugsgewicht bestimmtes ISChwungmassenéiquiva]ent nach
Punkt 4.2 des Anhangs III;

1.1.2, Merkmale des Motors nach den Punkten 1 bis 6 und 8 des Anhangs 1L
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2.1,
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3.2.1.1.

3.2.1.1.1.

3.2.1.1.2.

3.2.1.1.3.
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Bezugsgewicht

LBezugsgewichl” ist das Cewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs zuziiglich eines Pauschal-
gewichts von 120 kg. Das Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs entspricht dem Leer-
gewicht mit Bordwerkzeug und Reserverad bei vollen Behdltern mit Ausnahme des
Kraftstoftbehalters, der nur halb gefullt ist.

Kurbelgehduse

JKurbelgehduse” ist die Gesamtheit aller Raume, die sowohl im Motor als auch auBer-
halb des Motors vorhanden sind und die durch innere oder dufiere Verbindungen,
durch die Gase und Dimpfe entweichen kénnen, an den Olsumpf angeschlossen sind.

Luftverunreinigende Gase

SLultverunreinigende Gase” sind Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoffe.

Gesamtgewicht

LGesamtgewichl” ist das vom Hersteller angegebene technisch zuldssige Gesamigewicht
(dieses Gewicht kann tiber dem amtlich zuldssigen Gesamtgewicht liegen).

Antrag auf Genehmigung

Vom Hersteller oder seinem Beauftragten sind folgende Angaben zu machen:
Beschreibung der Motorbauart mit allen Angaben nach Anhang II;

Zeichnungen des Brennraums und des Kolbens einschlieBlich der Kolbenringe;

Maximale Ventilhiibe sowie Offnungs- und SchlieBwinkel, bezogen auf die Totpunkte.

Ein Fahrzeug, das dem zu genehmigenden Fahrzeugtyp entspricht, ist dem technischen
Dienst (Prifstclle) vorzufihren, der mit der Durchfiihrung der Priifungen nach Punkt 3
beauftragt ist.

Pritfvorschriften

Allgemeines

Die Fahrzeugleile, die einen Einflufi auf die Emission luftverunreinigender Gase haben
konnen, miissen so entworfen, gebaut und angebracht sein, daf das Fahrzeug unter
normalen Betriebshbedingungen trotz der Schwingungen, denen es ausgesetzt ist, diesen
Vorschriften entspricht.

Beschreibung der Priifungen

Das Fahrzeug wird enisprechend seiner Gewichisgruppe und den nachstehenden Vor-
schriften den Pritfungen der Typen I, II und III unterzogen.

Prafung Typ @ (Prifung der durchschnittlichen Emission von luftverunreinigenden
Gasen in Stadtbereichen mit hoher Verkehrsdichte nach Kaltstart).

Diese Prifung ist an den Fahrzeugen im Sinne des Artikels1 durchzufiihren, deren
Gesamtgewicht 3,5 t nicht iberschreitet.

Das Fahrzeug ist auf einen Fahrleistungspriifstand mit Bremse und Schwungmasse zu
bringen. Es ist eine ununterbrochene Priifung von einer Gesamtdauer von 13 Minuten
durchzufiihren, die 4 Zyklen umfaBt. Jeder Zyklus muB 15 Priifungsabschnitte umfassen
(Leerlauf, Beschleunigung, konstante Geschwindigkeit, Verzégerung usw.). Wihrend der
Priifung sind die Auspuffgase in einem oder mehreren Beuteln aufzufangen. Die Gase
sind zu analysieren; ihr Volumen ist nach Beendigung der Fiillzeit zu messen.

Die Prufung ist nach dem in Anhang III beschriebenen Verfahren durchzufiihren. Zur
Sammlung und Analyse der Gase sind die vorgeschriebenen Verfahren anzuwenden.
Andere Verfahren kénnen zugelassen werden, sofern anerkannt ist, daff sie zu gleich-
wertigen Ergebnissen fithren.
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3.2.1.1.4. Dic bei der Prifung ermitlelten Mengen . an Kohlenmonoxyd und Kohlenwasserstoffen
mussen unter den Werten liegen, die in der nachstehenden Tabelle fiir das jeweilige
Bezugsgewicht angegeben sind:

R(‘legﬁli)gb(‘wi(thlv Kohlenmonoxyd Kohlenwasserstofie
K ! g/Prifung g/Priifung
g
Pr o7 750 i 100 8,0
750 < Pr o 850 109 8,4
850 < Pr -7 1020 117 87
1020 <7 Pr =% 1250 134 9.4
1250 <C Pr % 1470 152 10,1
1470 < Pr = 1700 169 10,8
1700 < Pr 2 1930 186 11,4
1930 << Pr == 2150 203 12,1
2150 <C Pr 220 12,8

3.2.1.2, Prilung Typ I (Prifung der Emission von Kohlenmonoxyd bei Leerlauf}.
3.2.1.2.1. Diese Prifung ist an den Fahrzeugen im Sinne des Artikels 1 durchzufiihren.

3.2.1.2.2. Der Gehall an Kohlenmonoxyd der bei Leerlauf emittierten Auspuffgase darf 4,5 Vol. %
nicht iberschreiten.

3.2.1.2.3. Die Linhaltung dicses Wertes ist nach dem in Anhang IV beschriebenen Verfahren zu
priifen.

3.21.3. Prifung Typ Il (Prifung der Gasemissionen aus dem Kurbelgehéuse}.

3.2.1.3.1. Diese Priifung ist an den Fahrzeugen im Sinne des Artikels 1 durchzufiihren, mit Aus-
nahme von Fahrzeugen mit Zweitaktmotor mit Kurbelgehdusespiilung.

3.2.1.3.2. Die Kohlenwasserstoffmenge in den vom Motor aus dem Kurbelgehduse nicht wieder
angesaugten Gasen muB weniger als 0,15% der vom Motor verbrauchten Krafistoff-
menge betragen.

3.2.1.3.3. Die Einhallung dieses Weries ist nach dem in Anhang V beschriebenen Verfahren zu
priifen.

3.2.2. Die Ubereinstimmung der Produktion hinsichtlich der Begrenzung der Emission luft-
verunreinigender Gase aus dem Motor ist in der Regel an Hand der in der Mitteilung
in Anhang VII enthaltenen Beschreibung und erforderlichenfalls an Hand der unter
Punkt 3.2 genannten Priifungen der Typen I, II und IIl oder einiger dieser Priifungen
zu prifen. Es gilt jedoch folgendes:

3.2.21. Die bei der Prifung TypI an einem Serienfahrzeug ermittelien Mengen an Kohlen-
monoxyd und Kohlenwasserstoffen diirfen die in nachstehender Tabelle angegebenen
Mengen Ls und Le nicht tibersteigen:

Bezugsgewicht Kohlenmonoxyd Kohlenwasserstoffe

Pr g/Priifung g/Priifung
kg L1 L2
Pr -2 750 120 10,4
750 < Pr = 850 131 10,9
850 <C Pr 77 1020 140 11,3
1020 < Pr = 1250 161 12,2
1250 < Pr 2 1470 182 13,1
1470 < Pr 7 1700 203 14,0
1700 < Pr = 1930 223 14,8
1930 << Pr *~ 2150 244 15,7
2150 < Pr 264 16,6
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3.2.2.1.1. Ubersleigt bei cinem aus der Serie entnommenen Fahrzeug die emittierte Menge an
Kohlenmonoxyd oder Kohlenwasserstoffen die Werte L1 oder L2, so steht es dem Her-
steller frei, Stichprobenmessungen an einigen aus der Serie entnommenen Fahrzeugen
zu verlangen, wobei die Stichprobe das urspriinglich gepriifte Fahrzeug enthallen muB.
Der Hersteller bestimmt die GréBle n der Stichprobe. Dann sind fir jedes luftverunreini-
gende Gas das arithmetische Mittel x der aus der Stichprobe gewonnenen Ergebnisse
sowie die Standard-Abweichung S'} der Stichprobe zu ermitteln. Die Serienprodukfion

gilt als vorschriftsméBig, wenn folgende Bedingung erfiillt ist:

x - k-S<L

Dabei ist L der vorgeschriebene Grenzwert nach Punkt 3.2.2.1 fir das jeweilige luft-

verunreinigende Gas,

k ein statistischer Faktor, der von n abhéngt und in folgender Tabelle angegeben ist:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 1 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

0,860

Wenn n = 20, wird k == \
Vn

S’(x —x)? . R A, . . s
1} S = Pfaret wobei x ein beliebiges der n Einzelergebnisse ist.

n—- 1

Anbhang I
Hauptmerkmale des Motors
und Angaben iiber die Durchfiithrung der Priifungen?)

Beschreibung des Motors

Marke:

Typ: . e e et

Arbeitsweise: Viertakt/Zweitakt2) ... ...

Zahl der Zylinder:

Bohrung: ... ... . mm
Hub: .. . ... mm
Hubraum: ... ... ... cm?2

Volumetrisches Kompressionsverhilinis?3):
Art der Kihlung:

Aufladen mit/ohne?) Beschreibung des Systems: ... .

Kurbelgehéduseentliiftung (Beschreibung und Skizzen): . . ...

1} Fiir nicitherkimmliche Motoren oder Systeme sind entsprechende Angaben zu machen.
2) Niditzutreffendes streichen.
3) Tolerauz angeben.
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Fahrzyklus auf dem Fahrleistungspriiistand
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2. Zusdtzliche Einrichtungen zur Abgasreinigung (falls vorhanden und nicht unter einer
anderen Spalte erfalit)
Beschreibung und Skizzen:
3. Kraftstofi-Speisesystem
3.1 Beschreibung und Skizzen der Ansaugleitungen nebst Zubehor (dash pot-Drosselklap-

penddmpfer-, Vorwdrmer, zusdtzliche Luftanschliissse usw.): .. .

3.2 Kraftstoffzufuhr:
3.2.1. durch Vergaser'): . ... .. ... . Zahl der Vergaser: . ... ... ... ...
3.2.1.1. Marke:
32.1.2. Typ:

3.2.1.3. Einstellelemente)
3.2.1.3.1. Diisen

3.2.1.3.2. Lufttrichter: R Kraftstofidurchsatzkurve
3.2.1.3.3. Fullstand in der oder in Abhéngigkeit

Schwimmerkammer: ... vom Luftdurchsatz 1) ?)
3.2.1.3.4. Gewichl des Schwimmers: ... .

3.2.1.3.5. Diisennadel:

3.2.1.4. Starter handbedient/automatisch!), Justierung der Einstellung?): . . BT RU
3.2.1.5. Kraftstoffpumpe

Druck %): i oder charakteristisches Diagramm?®): ...
3.2.2. durch Einspritzvorrichtung): e
3.2.2.1. Pumpe:
3.2.2.1.1. Marke:
3.2.2.1.2. Typ:

3.2.2.1.3. Einspritzmenge: . mm3 je Hub bei ... U/min der Pumpe!)?) oder charakteri-
stisches Diagramm?)®): . . e e O .

3.2.2.2. Einspritzdiise(n)

3.2.2.2.1. Marke:

3.2222 Typ:

3.2.2.2.3. Offnungsdruck: . . bar)?) oder charakteristisches Diagramm1)}?):

4. Motorsteuerung

4.1. Maximale Ventilhiilbe und Offnungs- sowie SchlieBwinkel, bezogen auf die Totpunkte:

4.2. Prif- und/oder Binstellspiell)s e e

5. Ziindung
5.1. Ziundverteiler:

5.1.1. Marke:

5.1.2 Typ:

5.1.3. Zindverstell-Linie ?):
5.1.4. Zundzeitpunkt?):

5.1.5. Kontaktoffnung?):

1) Nichtzutreftendes sireichen.

DY Thlraramis ~mere by
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Auspulifanlage

Beschreibung und Skizzen: . ...

Zusitzliche Angaben itber die Priiibedingungen
Verwendetes Schmiermittel
TBaL R, e e e

Y D e s .

(Wenn dem Kraftsioff ein Schmiermittel zugesetzt ist, muB der Prozentanteil des Ols
angegeben werden)

Zindkerzen

LK O e e
D DT e e et

Zindspule
Marke: . SO TSSO E OO OO PO OO SO OO SRS TUUUBTO TR STOUPPRON
Typ: e
Kondensator

Marke: ...

Typ: .

Kenndaten des Motors

Drehzahl im Leerlauf: ... . e, U/min?)
Drehzahl bei Maximalleistung: . ... U/min?
Maximalleistung: .. ... ... PS (ISO — BSI — CUNA — DIN — IGM — SAE usw.1)}

1} Nichtzutreffendes streichen.
2) ‘Toleranz angeben,

1.1

Anhang III

Priifung Typ I

{Prifung der durchschnittlichen Emission von luftverunreinigenden Gasen
in Stadtbereichen mit hoher Verkehrsdichte nach Kaltstart)

Verfahren fiir die Pritfung Typ I nach Punkt 3.2.1.1 des Anhangs I
Fahrzyklus auf dem Fahrleistungspriistand

Beschreibung des Zyklus

Auf dem Fahrleistungspriifstand ist der Zyklus zu fahren, der in der folgenden T'@_belle
beschrieben und in der Anlage 1 dargestellt ist. Eine Unterteilung nach Betriebszustinden
ist in der Anlage 2 enthalten.
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3.2. Gasaufiangeinrichtung

3.2.1. Dic AnschluBrohre miissen aus Stahl gefertigt sein und so weit wie moglich starre Ver-
bindungen aufweisen. Um die Einrichtung vor den Fahrzeugschwingungen zu schiitzen,
ist ein vollstindig dichtes elastisches Ringelement vorzusehen. Es diirfen auch andere
Stoffe verwendet werden, sofern sie die Gaszusammensetzung nicht beeinflussen.

3.2.2. Hal das zu prifende Fahrzeug einen Auspuff, der aus mehreren Auspuffrohren besteht,
so sind diese Rohre so nahe am Fahrzeug wie moglich miteinander zu verbinden.

3.2.3. Die Temperatur der Gase in der Auffangeinrichtung darf den einwandfreien Lauf des
Motors, die Haltbarkeit der Auffangbeutel und den Grad der Absorption der Kohlen-
wasserstolfe nach Punkt 4.5.1 nichl ungiinstig beeinflussen; ferner muff die Kondensat-
bildung an den Winden des oder der Auffangbeutel auf ein MindestmaB beschrankt sein.

3.2.4. Dic einzelnen Ventile zur Umschaltung der Fihrung der Auspuffgase ins Freie oder in
die Auffangeinrichiung miissen Schnellschaltventile sein.

3.2.5, Die Autfangeinrichtung muf} aus einem oder mehreren gentigend grofien Beuteln bestehen.
Fir dic Beutel miissen Werkstoife verwendet werden, die weder die Messungen noch die
Zusammensetzung der Gase beeintrachtigen.

3.3. Gerdte fiir die Analyse

3.3.1. Als Sonde darf das Entnahmerohr, das zur Auffangeinrichtung fihrt, oder das AblaBrohr
des Beulels verwendet werden. Es darf auch eine besondere Sonde verwendet werden; die
Miundung der Sonde darf aber auf keinen Fall am Boden des Auffangbeutels liegen.

3.3.2. Als Geridle fir die Analyse sind nicht-dispersive Infrarot-Absorptionsgerdte zu ver-
wenden. Das Gerat fir die Kohlenwasserstoff-Analyse ist mit n-Hexan zu sensibilisieren.

3.4. Gerite fiir die Volumenmessung
34.1. Es ist ein volumeltrischer Zghler zu verwenden.
34.2. Die Druck- und Temperaturmessungen zur Reduktion des Volumens auf Normalbedingun-

gen sind an Stellen durchzufiihren, deren Lage sich nach dem verwendeten Zdhler richtet
und von der Priifstelle anzugeben ist.

3.4.3. Die Gasentnahmeeinrichtung darf eine Pumpe oder eine beliebige andere Einrichtung sein,
die den Druck im Zdhler konstant halt.

3.5. Genauigkeit der Geriite

3.5.1.  Die Bremse ist durch eine besondere Prifung zu kalibrieren; daher wird die Genauigkeit
des Dynamometers nicht angegeben. Die Gesamttragheit der umlaufenden Massen ein-
schlieflich der Rollen und des Bremsrotors (siehe Punkt 4.2) ist auf + 20 kg genau anzu-
geben.

3.52.  Die I'ahrzeuggeschwindigkeit ist aus der Drehzahl der mit den Schwungrddern der Bremse
verbundenen Rollen zu messen. Sie muf auf = 2km/h genau im Bereich 0—10 km/h und
auf + 1 km/h genau oberhalb 10 km/h gemessen werden kénnen.

3.5.3. Die Temperaturen nach Punkt 5.1.1 und Punkt 6.3.3 miissen auf & 2° C genau gemessen
werden kdnnen.

3.5.4. Der atmosphérische Druck muf auf £ | mm Hg genau gemessen werden kénnen.

3.5.5. Der Unterdruck in der Ansaugleitung des Fahrzeugs muf} auf + 5 mm Hg genau gemessen
werden kénnen. Die anderen Driicke (Gegendruck der Auffangeinrichtung, Druck fir die
Volumenkorrektur usw.) missen auf = 5 mm WS genau gemessen werden kénnen.

3.5.6. Die Grébe und die Genauigkeit des Zahlers miissen im Verhéltnis zum Volumen des zu
messenden Gases stehen, damit die MeBgenauigkeit des Volumens = 2% betragt.

3.5.7. Die Gerite fur die Analyse mussen einen MeBbereich haben, der mit der geforderten MeB-
genauigkeit von * 39 der einzelnen Bestandteile vereinbar ist, wobei die Genauigkeit
der verwendeten Kalibriergase unberiicksichtigt bleibt. Die Gesamtansprechzeit des
Analysenkreislaufs muff unter einer Minute liegen.

3.5.8.  Der Gehalt der Kalibriergase darf um nicht mehr als & 2 % vom Bezugswert jedes einzel-
nen Gases abweichen. Als Verdiinnungsmittel ist Stickstoff zu verwenden.
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Dahrzeuge mit automatischem Getriebe sind beim héchsten Ubersetzungsverhéltnis (drive)
zu pritfen. Das Fahrpedal ist so zu betdtigen, daB maéglichst konstante Beschleunigungen
erzielt werden, dic es dem Getriebe ermoglichen, die verschiedenen Géange in der nor-
malen Folge einvzuschalten. AuBerdem gelten hier nicht die in der Anlage 1 angegebenen
Schaltpunkie; die Beschleunigungen missen entlang der Geraden vorgenommen werden,
dic das [nde des Leerlaufabschnitts mit dem Anfang des darauffolgenden Abschnilts
konstanter Geschwindigkeit verbindet. Es gelten die Toleranzen nach Punkt 1.4.

Fahrzcuge mit vom Fahrer einschaltbarem Schnellganggetriebe (overdrive) sind mit aus-
geschalletem Schnellganggetriebe zu priifen.

Toleranzen

Abweichungen um £ 1 km/h von der theoretischen Geschwindigkeil bei Beschleunigung:
bei konstanter Geschwindigkeit und bei Verzégerung unter Bremsung des Fahrzeugs sind
zuldssig. Ist die Verzogerung ohne Benutzung der Bremse groBer, so ist lediglich nach
Punkt 5.6.3 zu verlahren. Beim Ubergang von einem Priifungsabschnitt zum anderen sind
hohere als dic vorgeschriebenen Geschwindigkeitstoleranzen zulédssig, sofern die Dauer
der [eslgestellten Abweichungen jeweils 0,5 s nicht iberschreitet.

Die Zeiltoleranzen betragen * 0,5 s. Diese Toleranzwerte gelten fir den Anfang und das
Ende der Dauer jedes Schaltvorgangs?).

Die Toleranzen fur Geschwindigkeit und Zeit sind nach den Angaben der Anlage 1
zu kombinieren.

Fahrzeug und Kraiftstofi

Priifiahrzeug

Das Fahrzeug ist in einwandfreiem Betriebszustand vorzufiihren. Es muB eingefahren sein
und vor der Priifung mindestens 3 000 km zuriickgelegt haben.

Die Auspuffanlage darf keine Lecks aufweisen, die zu einer Verringerung der Menge der
gesammellen Gase fiihren konnen; diese Menge mufl der aus dem Motor austretenden
Abgasmenge entsprechen.

Die Dichtigkeit des Ansaugsystems kann uberprift werden, um sicherzustellen, dafBi der
Verbrennungsvorgang nicht durch eine ungewollte Luftzufuhr gedndert wird.

Der Motor und die sonstigen Organe des Fahrzeugs miissen nach den Angaben des Her-
stellers eingestellt sein.

Im Ansaugsystem ist am Vergaser nach der Drosselklappe eine Unterdruckanzapfung an-
zubringen.

Die Priifstelle kann priifen, ob das Leistungsverhalten des Fahrzeugs den Angaben des
Herstellers entspricht, ob es normal fahrtlichtig ist und vor allem, ob es zum Kalt- und
Warmstart fahig ist.

Kraftstofi

Als Kraftstoff ist der in Anhang VI definierte Bezugskraftstoff zu verwenden. Wird der
Motor tiber ein Kraftstoffgemisch geschmiert, so ist dem Bezugskraftstoff ein Ol beizu-
mischen, das in bezug auf Qualitdt und Menge den Empfehlungen des Herstellers ent-
spricht.

Priifeinrichtung

Bremsdynamometer

Es ist kein bestimmies Modell vorgeschricben. Jedoch darf sich dessen Einstellung wéh-
rend der Priifzeit nicht dndern. Der Bremsdynamometer darf im Fahrzeug keine wahr-
nehmbaren Schwingungen erzeugen, die dessen normales Betriebsverhalten beeintréch-
tigen konnten. Absolut notwendiger Bestandteil ist eine Schwungmassen-Ausgleichsvor-
richtung, die es crméglicht, das Fahrverhalten auf der StraBe zu reproduzieren (Schwung-
massen-Aquivalente).

§} Die zugebilligte Zeit von 2 Sckunden umfaBl die Dauver des Schalivorgangs und erforderlichenfalls einen gewissen zcitlichen Spiel-
raum zum Appassen an den Fahrzyklus.,
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4.5.2. Die Verluste sind wie folgl zu wessen: Bei konstanter Motordrehzahl ist der Kohlen-
wassersloffgehalt der in den Beutel einstromenden Gase fortlaufend zu bestimmen, bis
der Beutel voll ist. Der Gebhalt am Ende der Fiilllung muB gleich dem Mittelwert der re-
gistrierten Gehalie sein. Die Beutel sind mit den Pumpen der Geréte fiir die Analyse zu
cenlleeren; der Gehalt ist kontinuierlich oder in bestimmten Zeitabstdnden aufzuzeichnen.
Hat sich der Gehalt nach 20 Minuten um mehr als 2 %o gedndert, so sind die Beutel zu ent-
leeren und fir eine zweite Messung zu filllen. Dieser Vorgang ist so oft zu wiederholen,
bis dic Winde der Beutel geséattigt sind.

4.6. Einstellung der Geriite fiir die Analyse
4.6.1. Kalibrierung der Gerile

Mit THilfe cines DurchfluBimessers und des an jeder Flasche vorhandenen Druckminder-
ventils muf} in das Gerédt fir die Analyse eine Gasmenge bei einem Druck strémen, bei
dem das Geral fir die Analvse einwandfrei arbeitet. Das Gerét ist so zu justieren, daB es
den auf der Flasche mit dem Kalibriergas angegebenen Wert als konstanten Wert anzeigt.
Ausgehend von der Einstellung, die mit der Flasche mit dem héchsten Gehalt erzielt
wurde, ist fiir das Gerét eine Fehlerkurve in Abhédngigkeit des Gehalts der verschiedenen
verwendelen Kalibriergasflaschen zu erstellen.

1.6.2. Gesamtansprechzeit der Gerdle

Das Gas der Flasche mit dem hochsten Gehalt muBB in das Ende der Sonde einstrémen.
Dabei muBl der angezeigte Wert, der dem groBiten Ausschlag entspricht, in weniger als
einer Minule erreicht werden. Wird dieser Wert nicht erreicht, so ist der Analysenkreis-
lauf systemaltisch auf Ledkstellen zu untersuchen.

4.7. Einstellung der VolumenmeBeinrichtung

Mit einem in Vorprifungen gefiillten Beutel ist festzustellen, ob die Volumenmessung
mit der angegebenen Genauigkeit durchfithrbar ist. Falls erforderlich, ist in jedem Einzel-
fall ein geeigneter Zdhler auszuwéhlen,

5. Durchiithrung der Priifungen auf dem Priifistand
5.1. Besondere Vorschriiten fiir die Durchiithrung des Fahrzyklus
51.1.  Die Temperatur des Priifraums muB wihrend der gesamten Priifung zwischen 20° C und

30° C betragen und moglichst der Temperatur des Raumes entsprechen, in dem das Fahr-
zeuqg vorbereitet wurde.

5.1.2. Das Fahrzeug mull wahrend der Prifung etwa horizontal stehen, damit eine nicht normale
Kraftstoffverteilung verhindert wird.

5.1.3. Die Priifung ist bei aufgeklappter Motorhaube durchzufiithren. Erforderlichenfalls darf zur
Aufrechterhaltung einer normalen Motortemperatur ein Hilfskijhlgebldse verwendet wer-
den, das entweder auf den Kiihler (Wasserkiihlung) oder auf den Lufteintritt (Luftkiithlung)
wirkt.

5.1.4. Dic bei der Priifung einzuhaltende Geschwindigkeit ist aus der Drehzahl der mit den
Schwungmassen des Priifstands verbundenen Laufrollen zu ermitteln, Zur Beurteilung

der Brauchbarkeit der gefahrenen Zyklen ist die Geschwindigkeit als Funktion der Zeit
wahrend der Priifung aufzuzeichnen.

5.1.5. Die Aufzeichnung des Unterdrucks ist freigestellt; erfolgt sie gleichzeitig mit der Aufzeich-
nung der Geschwindigkeit, so 148t sich beurteilen, ob die Beschleunigungen richtig aus-
gefiihrt worden sind.

51.6. Die Aulzeichnung der Kithlwasser- und Oltemperaturen im Olsumpf ist ebenfalls frei-
gestellt.
5.2, Anlassen des Molors

5.2.1. Der Motor ist mit den vorgesehenen AnlaBhilfen wie Starterklappe, Starthilfe usw. nach
den Anweisungen des Herstellers anzulassen.

5.2.2. Der Motor ist im Leerlauf mit Starterklappe etwa 40 Sekunden lang zu betreiben. Der Be-
ginn des ersten Fahrzyklus muBl mit der Bedienung des Ventils der Gasauffangeinrichtung
zusammenfallen, das nach Ablauf der 40 Sekunden zu betidtigen ist.
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Vorbereitung der Pritiung

Einstellung der Bremse

Die Bremse ist so cinzuslellen, daB ihre Leistung dem Betrieb des Fahrzeugs bei einer
konstanten Geschwindigkeit von 50 km/h in der Ebene entspricht.

Zu diesem Zweck ist der Unterdruck in der Ansaugleitung des Motors bei einer Prifung
auf der Stralie bei 50 km/h entweder im dritten Gang oder unter Anwendung der in
Punkt 1.3 angegebenen Schalthebelstellungen zu messen; hierbei muBl das Fahrzeug bis
zum Bezugsyewicht beladen sein und der Reifendruck den Angaben des Herstellers ent-
sprechen. Der Unterdruck ist nach mindestens 15 Sekunden konstanter Geschwindigkeit in
der Ebenc zu messen. Zur Beriicksichtigung des Windeintlusses isl der Mittelwert aus je
zwel Messungen in beiden Richtungen zugrunde zu legen.

Das Fahrzeug ist dann auf den Fahrleistungspriifstand zu fahren; die Bremse ist so einzu-
stellen, dafi in der Ansaugleitung der gleiche Unterdruck erzielt wird wie bei der Prifung
auf der Strafie nach Punkt 4.1.2. Diese Bremseinstellung ist wéhrend der ganzen Priifdauer
beizubehalten.

Diese Einstellung gilt far Flissigkeitsbremsen. Bei anderen Bremssystemen kann es not-
wendig sein zu iiberpriifen, ob die so erhaltene Einstellung fiir andere Zwischenbedingun-
gen des Fahrzyklus zwischen Leerlauf und Hochstgeschwindigkeit gilt. Erforderlichentalls
ist mit einer mittleren Einstellung zu fahren.

Anpassung der dguivalenten Schwungmassen an die translatorisch bewegten Massen des
Fahrzeugs

Es ist ein Schwungrad zu verwenden, mit dem eine Gesamtirdgheit der umlaufenden
Massen erzielt wird, die dem Bezugsgewicht des Fahrzeugs nach folgender Tabelle ent-
spricht:

Bezugsgewicht des Fahrzeugs Aquivalente Schwungmassen
Prin kg in kg
Pr < 750 680
750 < Pr <. 850 800
850 < Pr < 1 020 910
1020 <Pr <1250 1130
1250 <Pr = 1470 1360
1470 <<Pr <1 700 1590
1700 << Pr = 1 930 1810
1930 < Pr = 2150 2040
2150 <<Pr 2270

Vorbereitung des Fahrzeugs

Vor der Prifung ist das Fahrzeug mindestens 6 Stunden lang einer Temperatur zwischen
20° C und 30° C auszusetzen, Die Kithlwasser- und Oltemperatur des Motors mufl zwischen
20° C und 30° C liegen.

Der Reifendruck mull wie bei der Vorpriifung auf der StraBe zur Einstellung der Bremse
den Vorsciriften des Herstellers entsprechen. Ist der Durchmesser der Rollen kleiner als
500 mm, so ist der Reifendruck zur Schonung der Reifen um 30 % bis 50 %o zu erhéhen.

Priifung des Gegendrucks

Bei den Vorprifungen darf der von den Auffangeinrichtungen erzeugte Gegendruck
75 mm WS nicht iberschreiten; die Messung ist bei den verschiedenen im Fahrzyklus vor-
gesehenen konstanten Geschwindigkeiten durchzufihren.

Vorbereitung der Auffangbeutel

Die Beutel sind besonders in bezug auf die Kohlenwasserstoffe so vorzubehandeln, daB
der Verlust an Kohlenwasserstoffen innerhalb von 20 Minuten weniger als 2% des
urspriinglichen Gehalts betrdgt. Diese Vorbehandlung ist in Vorversuchen unter Tempera-
turbedingungen vorzunehmen, die etwa den bei den einzelnen Priiffungen auftretenden
duBersten Temperaturen entsprechen.
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Durchfiithrung der Gasentnahme und Gasanalyse

Gasentnahme
Das Gas ist im Zeilpunkt der Offnung des Ventils nach Punkt 5.2.2 zu entnehmen.

Bei Verwendung mchrerer Beutel ist auf den nédchsien Beutel zu Beginn der ersten Leer-
laufzeit cines TFahrzyklus umzuschalten.

Die Beutel sind nach beendeter Fillung hermetisch zu verschlieBen.

Am Ende des Jetzten Zyklus ist das Ventil zu betédtigen, um die Abgase des Motors ins
Freie zu fithren.

Analyse

Die Analyse der in jedem Beutel enthaltenen Gase ist so schnell wie mdéglich vorzuneh-
men, aul keinen Fall spdter als 20 Minuten nach Beginn der Fiillung des betreffenden
Beutels.

Wird die Sonde nicht standig im Beutel belassen, so ist der Zutritt von Luft beim Einfih-
ren der Sonde sowie jeder Gasverlust bei deren Entfernen zu vermeiden.

Das Gerdt {ir die Analyse ist innerhalb einer Minute nach dem AnschlieBen des Beutels
zu stabilisieren.

Als Gehalt der Gase an jedem der gemessenen Bestandteile ist der Wert zu nchmen, der
nach Stabilisierung des Meflgeridts abgelesen wird.

Volumenmessung

Damil zu groBe Temperaturschwankungen verhindert werden, ist das Volumen des oder
der Beutel zu messen, sobald das Gas die Umgebungstemperatur erreicht hat,

Die Beulel! sind Giber den Gaszihler zu entleeren.

Die der Berechnung zugrunde zu legende Temperatur (tm) mup dem arithmetischen Mit-
tel der Temperaluren zu Beginn und gegen Ende der Entleerung entsprechen, wobei die
maximale Abweichung zwischen heiden Werten unter 5° C liegen mu8.

Der der Berechnung zugrunde zu legende Druck (Pm) muf dem arithmetischen Mittel der
zu Beginn und gegen Ende der Entleerung abgelesenen absoluten Driicke entsprechen, wo-
bei die maximale Abweichung zwischen beiden Werten unter 4 mm Hg liegen muB.

Zu dem mit dem Zihler gemessenen Gasvolumen ist das Volumen des fiir die Analyse
entnommenen Gases hinzuzurechnen, falls dieser Anteil 1% des mit dem Zahler gemesse-
nen Volumens iiberschreilet. Das Ergebnis ist mit Vm zu bezeichnen.

Bestimmung der Menge der emittierten luftverunreinigenden Gase

Berichtigung der gemessenen Gasvolumen

Das in jedem Beutel befindliche Gasvolumen ist unter Anwendung folgender Formel auf
normale Temperatur- und Druckbedingungen zu reduzieren:

273 - Pm — PH

Vo= Vm
273 -+ tm 760 !

worin die Grofien Vi, tm, Pm und PH wie folgt definiert sind:
Vm: Volumen in Litern nach Punkt 6.3.5;

im: arithmetischer Mittelwert der nach Punkt 6.3.3 ermittelten Extremwerte der Tem-
peraturen, in Grad Celsius;

Pm: arithmetischer Mittelwert der nach Punkt 6.3.4 ermittelten Extremwerte fir die
Driicke, in Millimeter Hg;

PH: Drudk des gesattigten Wasserdampfes bei der Temperatur tm, in Millimeler Hg.
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Beliligung der Handstarterklappe

Dic Handstlarterklappe muf so schnell wie méglich ausgeschaltet werden, und zwar grund-
sitzlich vor Beginn der Beschleunigung von 0 auf 50 km/h. Ist dies nicht einzuhalten, so
muf} der Zeitpunkt der tatsachlichen Zuriickstellung angegeben werden. Das Verfahren
zur Einstellung der Starterklappe muf den Angaben des Herstellers entsprechen.

Leerlauf

Handschallgetriehe:

Wihrend der Leerlaufzeiten isl der Motor mit dem Getriebe in Leerlaufstellung zu kup-
peln.

Zur Beschleunigung unter Einhaltung des normalen Fahrzyklus ist das Fahrzeug 5 Sekun-
den vor der Beschleunigung, die der Leerlaufstellung folgt, unter Auskuppeln auf den
ersten Gang zu schalten.

Dic erste Leerlaufzeit zu Beginn des Zyklus muf 6 Sekunden mit eingekuppeltem Motor
und Getricbe in Leerfaufstellung und 5 Sekunden mit ausgekuppeltem Motor im ersten
Gang umfassen.

Die Leerlaufzeiten innerhalb eines jeden Zyklus mussen jeweils 16 Sekunden bei Getriebe
in Leerlaufstellung und 5 Sekunden im ersten Gang bei ausgekuppeltem Motor betragen.

Die lelzte Leerlaufzeit des Zyklus muf 7 Sekunden bei cingekuppeltem Motor und Ge-
triebe in Leerlaufstellung betragen.

Halbautomatische Getriehe:

Es gelten die Angaben des Herstellers fiir Stadtfahrt; fehlen solche Angaben, so gelten die
Vorschriften fir Handschaligetriebe.

Automatische Getriebe:

Der Gangwaéhler ist wahrend der gesamnten Priifung nicht zu bedienen, auBler wenn gegen-
teilige Vorschriften des Hersteliers bestehen. In diesem Falle ist das Verfahren fir Hand-
schaltgeiriehe anzuwenden.

Beschleunigungen

Die Beschicunigungen sind so auszufthven, daf wahrend der gesamten Dauer des Betriebs-
zustands eine moglichst konstante Beschleunigung erzielt wird.

LaBt sich die Beschleunigung in der vorgeschriebenen Zeit nicht durchfithren, so ist die
dariiber hinaus erforderliche Zeit nach Mdoglichkeii von der Zeit fir den Schaltvorgang
abzuzichen, auf jeden Fall jedoch von der darauffolgenden Zeit konstanter Geschwindig-
keit.

Verzégerungen

Alle Verzogerungen sind durch vollstandiges Abheben des Fulies vom Fahrpedal bei ein
gekuppeltem Motor herbeizufithren, Der Motor ist ohne Betdtigung des Gangschalthebels
bei einer Geschwindigkeit von 10 km/h auszukuppein.

Ist die Dauer der Verzégerungen langer als die in dem entsprechenden Prifungsabschnitt
vorgesehene Zeit, so sind zur Einhaltung des Zyklus die Fahrzeugbremsen zu benutzen.

Ist die Dauver der Verzogerung kiirzer als die fiir den betreffenden Priifungsabschnitt vor-
geschene Zeit, so ist die Ubereinstimmung mit dem theoretischen Zyklus durch Einlegen
einer Leerlaufperiode im Anschluf an die néchste Leerlaufzeit wiederherzustellen.

Am Ende der Verzogerungszeit (Stillstand des Fahrzeugs auf den Rollen) ist das Getriebe
aul Leerlauf zu stellen und der Motor einzukuppeln.

Konsiante Geschwindigkeiten

Beim Ubergang von der Beschleunigung in die nachsthéhere konstante Geschwindigkeit
ist ,Pumpen” oder Schliefien der Drosselklappe zu vermeiden.

Wiihrend der Zeiten mit konstanter Geschwindigkeit ist das Fahrpedal in einer bestimm-
ten Stellung festzuhalten.
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Gewicht der in jedem Beutel enthaltenen luftverunreinigenden Gase

Das Gewicht der in jedem Beutel enthaltenen luftverunreinigenden Gase ist aus demn Pro-
duki d-CV zu crmitteln, worin C der Volumenanteil und d die Dichle des betreffenden
luftverunreinigenden Gases ist:

fir Kohlenmonoxyd d = 1,250

Kohlenwasserstoff 4 =< 3,844 (n-Hexan).

Gesamigewichi der emittierten luftverunreinigenden Gase

Das Gewicht M jedes der vom Fahrzeug wdhrend der Priifung abgegebenen luftverunrei-
nigenden Gasc ist durch Addition der Gewichte der in jedem Beutel enthaltenen luft-
verunreinigenden Gase nach Punkt 7.2 zu ermitteln.

Anmerkung: Den Priifstellen wird empfohlen, die Richtigkeit der Analyse durch Messung der abgegebenen

Kohlensiuregasmenge zu iiberpriifen.



S

bo

1.1

1.2

2.4

w
e

3.1.1.

N 128

Zuy Beriidksichligung elwaiger Verdinnungen der Auspuffgase mit Luft ist der Gehalt an
Kohlenmonoxyd (T1) und Kohlendioxyd (T2) zu messen; der mit dem vorgeschriebenen
Grenzwert zu vergleichende Volumenanteil T ist nach folgender Formel zu berechnen:

0,15

T="T " —.
! Ti + Te

Anhang V

Priifung Typ III

(Priifung der Gasemission aus dem Kurbelgehé&use)
Verfahren fiir die Priiiung Typ Il nach Punkt 3.2.1.3 des Anhangs I

Allgemeine Vorschriften

Die Prifung Typ III ist an dem Fahrzeug durchzufiihren, das den Priifungen Typ I und 11
unterzogen wurde.

Zu prifen sind alle —- auch dichte — Motoren; ausgenommen sind Motoren, bei denen
eine —- auch geringfiigige — Undichtheit die Arbeitsweise des Motors unzuldssig beein-
trachtigt (z. B. flat-twin-Motoren).

Priifvorschriften

Der Leerlauf ist nach den Empfehlungen des Herstellers einzustellen; bestehen keine
soldhen Emplehlungen, so ist der Leerlauf so einzustellen, daB der Unterdruck im Ansaug-
rohr seinen Hochstwert errveicht.

Zu messen ist unter [olgenden 3 Betriebsbedingungen fiir den Motor:
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Betriebs- Fahrzeug- Unterdruck im )
bedingung geschwindigkeit Ansaugrohr Bev;';:ﬁgrrlgs
Nr. inkm/h mm Hg
1 Leerlauf 0,25
2 50 % 2 400 + 8 0,25
3 50 £ 2 250 = 8 0,50

Falls der Motor mit einem Unterdruck von 400 mm Hg nicht arbeiten kann, so ist der
Unterdruck so ecinzustellen, daB er dem Wert bei einer Fahrt auf der StraBe mit kon-
stanter Geschwindigkeit von 50 km/h in der Ebene entspricht.

Der Unterdruck der Betriebsbedingung Nr. 3 ist gleich dem vorgenannten Wert, jedoch

multipliziert mit dem Verhaltnis

250
= 0,625.
0

Fir die Betriebsbedingungen Nr. 2 und 3 nach Punkt 2.2 ist die Motordrehzahl in Abhéan-
gigkeit vom Ubersetzungsverhaltnis so zu wéhlen, daB sie der niedrigsten Motordrehzahl
entspricht, mit der das Fahrzeug unter normalen Betriebsbedingungen eine Geschwindig-
keit von 50 km/h erreicht.

Priifverfahren

Fiir jede der Betriebsbedingungen Nr. 1, 2 und 3 nach Punkt 2.2 sind folgende Grofien zu
messen:

das Volumen Q, der von der Kurbelgehduse-Enthiftung in der Zeiteinheit nicht wieder
angesaugten Gase; )
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Anlage 2 zu Anhang III

Unterteilung des Fahrzyklus bei Priifung Typ I

90

Mittlere Prifgeschwindigkeit: 19 km/h

Tatséchliche Betriebszeit: 195 s

Theoretisch durchfahrene Strecke je Zyklus: 1,013 km
Entsprechende Fahrtstrecke einer Priifung {4 Fahrzyklen): 4,052 km.

Anhang IV

Priiiung Typ II

(Prifung der Emission von Kohlenmonoxyd bei Leerlauf)

Zeit
Unterteilung nach Betriebszustianden
Leerlauf (MOLOT) ..o e 60 s
Leerlauf bei fahrendem Fahrzeug und Einschaltung
eines Gelriebegangs ....... ... .. . . i 9s
Schallvorgang ... ... . s 8s
Beschleuniguny .......... . .. . . e 36 s
konstante Geschwindigkeit ........... ..o it .. 57 s
VETZOGETUNY - o oottt e e ettt e e et neens 25 s
195 s
. Unterteilung nach Benutzung der Getriebeginge
Leerlauf (Motor) ... e e 60 s
Leerlauf bei fahrendem Fahrzeug und Einschaltung
cines Getriebegangs ........ ... ... i it 9s
Schaltvorgang . .......... 8 s
LGang . ... 24 s
2. GaANY . e e 53 s
3.Gang ... 41 s
195 s

30,8

4,6

30,8

4,6

Verfahren fitr die Priifung Typ II nach Punkt 3.2.1.2 des Anhangs I

————

P

4,1
18,5
29,2

12,8

100

354

4,1
12,3
27,2
21

100

1. Mef@vorschriften

1.1. Als Kraftsloff ist der in Anhang VI definierte Bezugskraftstoff zu verwenden.

1.2, Der Volumenanteil an Kohlenmonoxyd ist unmittelbar nach Durchlaufen der 4 Fahrzyklen
der Priifung Typ I bei leerlaufendem Motor zu messen.

1.3. Bei Fahrzeugen mit Handschaltgetriebe oder mit halbautomatischem Getriebe ist bei leer-
laufendem Getriebe und eingekuppeltem Motor zu priifen.

1.4. Bei Fahrzeugen mit automalischem Getriebe ist bei Stellung ,Null” oder ,Parken” des
Gangwahlers zu priifen.

2. Gasentnahme

2.1 Die Sonde fir die Gasentnahme ist in das Verbindungsrohr zwischen dem Fahrzeugaus-

puff und dem Beutel so nahe am Auspuff wie moglich einzufiihren.
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Messuny des Kraftstofiverbrauchs

Das Gewichl des unter jeder der in Punkt 2.2 genannten Betriebsbedingungoen verbrauch-
len Krafistoffs ist zu ermitieln, Dieses Gewicht ist auf die Zeiteinheit zu hezichen.
Darstellung der Ergebnisse

Zur Anwendung der Bewertungsfaktoren und zur Berechnung des bewerieten Gewichis
der Kohlenwasserslofle sowie des bewerteten Kraftstoffverbrauchs sind die Werte fir Q'
{wobei sich n auf jede der Betriebsbedingungen nach Punkt 2.2 bezieht) sowie die Werte
des Krafistolfverbranuchs C auf die gleiche Zeiteinheit zu beziehen.

I

Meligenauigkeit
Der Drudck im Beulel wihrend der Volumenmessung ist auf = 1 mm Hg genau zu messen.
Der Unterdruck in der Ansaugleitung ist auf = 8 mm Hg genau zu messen,

Die Fahrzeuggeschwindigkeit ist an den Rollen abzunehmen und auf + 2 km/h genau zu
messen.,

Die emittierte Gasmenge ist auf £ 5% genau zu messen,
Die Gastemperatur bei der Volumenmessung ist auf + 2° C genau zu messen.

Die Kohlenwasserstolfgehalte sind gegebenenfalls mit einer Genauigkeit von £ 5% ohne
Beriicksichligung der Genauigkeit der verwendeten Kalibriergase zu messen.

Der Kraftstoffverbrauch ist auf & 4 % genau zu messen.
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das Gewichl ¢ des in der gleichen Zeiteinheit verbrauchien Kraftstoffs.

Die Hir das Volumen Q) nach Punkt 4.6 unter jeder der genannlen Betriebsbedingungen
ahgeiesenen Werte sind durch folgende Formel auf normale Bedingungen (Druck
760 mn g, Temperatur 07 C) zu reduzieren:
. H 273
C)n = Qu :1;66?

Der Volumenanteil t an Kohlenwasserstoffen ist nach Punkt 4.4 zu messen. Wird auf Ver-
langen des IHerstellers auf eine Analyse der Gase des Kurbelgehéuses verzichtet, so ist
ein Pauschalgehalt an Kohlenwasserstoffen von 15 000 ppm anzunehmen.

Filir die Kohlenwasserstoffe ist eine Dichte von 3,84 g/Liter anzunehmen; unter jeder der
genannten Befriebshedingungen ist das Gewicht der ins Freie ausstromenden Kohlen-
wasserstoffe nach folgender Formel zu berechnen:

P, = Q, -t 384
wobel Q') der Wert der berichtigten Volumen ist.

Das mitllere Gewicht der Kohlenwasserstoffe P und der Kraftstoffverbrauch C sind aus
den unter jeder der genannien Bedingungen enthaltenen Werten durch Anwendung der
Bewertungsfaktoren nach Punki 2.2 zu berechnen. Sie sind in denselben Einheiten auszu-
dricken.

Auswertung der Ergebnisse:
Das Fahrzeug gilt als vorschriftsméafBig, wenn
5 015

< = . C
P= 100

Verfahren fiir die Messung des von der Kurbelgehduse-Entliiftung nicht
erfaiien Volumens Q,

Verbereitung der Priifung

Vor der Priifung sind alle Offnungen zu verschlieBen, die nicht der Riickfithrung der Gase
dienen.

Prinzip des Verfahrens

In die Ruckfihrung der Kurbelgeh&use-Entliiftung ist eine Abzweigung, die keinen zusatz-
lichen Druckverlust hervorrufen darf, unmittelbar am Anschluf der Riikfiihrung am Motor
anzubringen.

Am Ausgangsstutzen dieser Abzweigung ist zum Auffangen der vom Motor nicht ange-
sauglen Gase cin weicher Beutel anzubringen, der aus einem Werkstoff bestehen muf,
der Kohlenwasserstaoffe nicht absorbiert (siehe Anlage zu diesem Anhang). Dieser Beutel
ist vor jeder Messung zu enfleeren.

Melveriahren

Vor jeder Messung ist der Beutel zu verschlieBen. Fr ist wihrend einer bestimmien Zeit
an die Abzweigung anzuschliefen und anschlieBend iiber einen Gaszédhler zu entleeren.

Zur Korreklur des Volumens nach Punkt 3.2 ist wihrend der Entleerung der Druck H in
mm Hg und die Temperatur N in Grad Celsius zu messen,

Messung des Kohlenwasserstoifgehalts

Gegebenenfalls ist wahrend der Entleerung der Gehalt an Kohlenwasserstoffen zu messen,
und zwar mit Hilfe eines nicht-dispersiven Infrarot-Analysegerédts, das mit n-Hexan sensi-
bilisiert ist. Der erhaltene Wert ist mit dem Faktor 1,24 zu multiplizieren, um die absolute
Kohlenwasserstaffkonzentration der Gase des Kurbelgehduses zu beriicksichtigen.

Das Gerdl fiir die Analyse sowie die Kalibriergase miissen den Punkten 3.5.7 und 3.5.8 des
Anhangs Il entsprechen.
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Anhang V1

Technische Daten des Bezugskraftstofis ') und Veriahren zu deren Bestimmung

Grenzwerte und Einheiten Verfahren
Oktanzahl ,Research® 99 £ 1 ASTM? D 908-—67
Dichte 15/4° C 0,742 £ 0,007 ASTM D 1298—67

+
Dampfdrudk nach Reid { 808'2 T 8’23 g:lr

ASTM D 323—58
Siedeverlauf

— ‘Siedebeginn

— 10 Vol. % 50 £ 5°C ASTM D 86—67
— 50 Vol. % 100 £ 10°C
— 90 Vol. % 160 £ 10° C
— Siedeende 195 + 10° C
— Rickstand 2 (Vol. %) max.
- Verluste 1 (Vol. %) max.
Zusammensetzung der Kohlenwasserstoffe ASTM D 1319—66T
— Olefine 18 £ 4Vol. %
- Aromate 35 + 5Vol.%
— Gesattigte Rest
Oxydationsbesténdigkeit 480 Minuten min. ASTM D 5256—55
Abdampfrickstand 4 mg/100 ml max. ASTM D 381—64
Antioxydantien 50 ppm min.
Schwefelgehalt 0,03 + 0,015 Gew.%s ASTM D 1266—64T
Bleigehalt ‘ { 2?5'2; _f_ g:‘l’g(% 1/IG ASTM D 52666
— .Scavenger”-Typ Automobilkraftstoff
— Organische Bleiverbindung keine Angaben
Sonstige Zusatze keine

1) Zur Herstellung des Bezugskraftstoffs diirlen nur die von der europdischen Erddlindustrie laufend erzeugten Grundstoife ver-
wendet werden, unter AusschluB nichtkonventioneller Fraktionen wie Pyrolsebenzin, thermisch gekrackter Stolfe und Benzol. -

2) Abklirzung fiir ,American Society [or Testing and Materials®, 1916 Race St., Philadelphia, Pennsylvania 19103, Vereinigte Staa-
ten von Amerika. Die Zahlen nach dem Gedankenstrich geben das Jahr an, in dem eine Norm angenommen aoder gedndert
worden ist. Bel Anderung einer oder mehrerer ASTM-Normen bleiben die Normen anwendbar, die in den hier genannten

Jahren angenommen worden sind, sofern nicht vereinbart wird, sie durch spatere Normen zu ersetzen.
Bezeichnung
der Verwaltung
Anhang VII
Mitteilung

tiber die Durchfiihrung der Richtlinie des Rates vom 20. Mirz 1970
zur Angleichung der Rechisvorschriften der Mitgliedstaaten
iiber Mafnahmen gegen die Verunreinigung der Luit durch Abgase
von Kraftfahrzeugmotoren mit Fremdziindung

Registriernummer: e
1. Fabrikmarke (Firma): . ... .. ...
2, Typ und Handelsbezeichnung: ... ... ... ... ...

3. Name und Anschrift des Herstellers: e
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Anlage zu Anhang V

Priifung Typ III

siche
! ' Einzelheit 1)
/’ ey \
!

\

— L

siche N
Einzelheit i) \

Abzweigung

 ——

b) Indirekte Ansaugung bei
geringem Unterdruck

a) Dircktansaugung bei geringem Kurbelgehiuse

Unterdruck

\___.'/

i) Anschluff der Abzweigung Entliifrungs-
WJ und des Beutels stutz:n/

) r—-‘L

Regel-
ventil

|

Regelventil —y

!
siche \ o]

Einzclheit i) ‘\ /

¢) Direktansaugung mit Zweikreis-System

—

d) Kurbelgehiuse-Entliiftung mit Regelventil

(Der Beutel ist am Entliiftungsstutzen
anzuschliefen)
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Muster 1, 1a, 1b, 1c:
Vorbemerkung:

Die Fuhrerscheine miissen aus glattem Leinwand-
papier oder aus papierartigen Stoffen bestehen, die
hinsichtlich der Gebrauchsfahigkeit, insbesondere
der ReiBlange, der Bruchdehnung, der NaBfestigkeit,
der Abriebfestigkeit und der Doppelialzzahl, min-
destens dem Leinwandpapier entsprechen und gut
bedrudkt und beschriftet werden kdénnen.

3313
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13.

14.

16.
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Gegebenentalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: |

Bezugsgewicht des Fahrzeugs: ... . ... ... - o OSSO U USRS
Technisch zuldssiges Gesamtgewicht des Fahrzeug.s: ....... U

Gelriebe: . . e e :
handgeschaltet oder automatisch?) . ... ... O

Anzahl der Gange: .. ... ... ...

Fahrgeschwindigkeit bei einer Motordrehzahl von 1 000 U/min in den einzelnen Géngen?)

Priifung der Leistungen nach Punkt 2.1.6 des Anhangs III:

Zur Prifung vorgefUhrt am: . e
FechniSCeT D emS s e e

Priifbericht vom: .

Prifnummer:

Das Fahrzeug entspricht/entspricht nicht?)
— Artikel 2 erster Gedankenstrich der Richtlinie*)
—- Artikel 2 zweiter Gedankenstrich der Richtlinie *}

Dieser Mitteilung sind folgende Unterlagen mit der obigen Regislriernummer beigefigt:

— 1 Abschrift des ausgetillten Vordrucks nach Anhang II mit den angegebenen Zeich-
nungen und Skizzen

-— 1 Photlographie des Motors und des Motorraums

- 1 Abschrift des Prifberichts
Ort: .

Datum:

Unterschrift:

1} Nichizutrelfendes streichen.

o

*

Bei Kraftfohrzeugen mit aulomatischem Getriehe sind alle {echnischen Daten zur Kennzeichnung des Getriebes anzugeben.
Artikel 2 der EG-Richilinie lautel:

Die Milgliedstaaten diirfen die EWG-Belriebserlaubnis oder die Betricbserlaubnis mit nationaler Geltung fiir ein Fahrzeug wegen
der Verunreinigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren mit Fremdziindung

— ab I, Oktoher 1970 nicht verweigern, wenn dieses Fahrzeug den Vorschriften des Anhangs I (mit Ausnahme der Punkte 3.2.1.1

und 3.2.2.1) sowie der Anhinge 1I, TV, V und VI geniigt;

— ab 1. Oktober 1971 nicht verweigern, wenn dieses Fahrzeug auch den Vorschrifllen der Punkte 3.2.1.1 und 3.2.2.1 des Anhangs I

sowic den Varschrifien des Anhangs 1 gentigt.



Noch Muster 1

(3. Seite)

Stempel

(Raum fiir das Lichtbild
des Inhabers)
(38 mm >0 52 mm bis 45 mm X 60 mm)

Bigenhidndige Unterschrift des Inhabers:

(4. Seite)

{(Raum fir weitere amtliche Eintragungen, inshesone
liber Bedingungen der Erlaubnis oder die Ausdehn
der Erlaubnis nach Ergénzungsprifuncen)




Muster 1

(§ 10)
(Farbe dunkelgrau, Breite 105 mm, Héhe 148 mm: Typendruck., Fir das Lichtbild und die
Unterschrift des Inhabers kann statt der Seite 3 die Seite 2 gewdhlt werden; die fur Seite 2
vorgeschriehenen Angaben missen dann auf Sejte 3 gemacht werden.)
(1. Seite) (2. Seite)
i
i
i
Herr !
Frau |
Fraulein §
|
Fiihrerschein erhalt die Erlaubnis, nach Ablegung der Prifung¥) '
ein Kraftfahrzeug mit Antrieb durch |
fiir . ; : R ;
der Klasse eins — zwei — drei — vier ¥) ;
zu fiihren. |
Herrn
Frau L s e e e | L e R - . den .
Fraulein
Verwaltungsbehdérde v
GEDOTENM QM| s Stempel
Unterschrift
Liste-NT1.

in |

wohnhaftin|

*) Nidhtzutreffendes ist zu streichen.

Vermerk des amtlich anerkannten Sachverstdndigen
oder Priifers fiir den Kraftfahrzeugverkehr.*) **)

Nach bestandener Prifung ausgehandigt.

............ ) S e . ,den

Der amtlich anerkannte Sachverstdandige/Priifer *)
fiir den Kraftfahrzeugverkehr

Unterschrift

*} Nichtzutreffendes ist zu streichen.

#%)} Bei Fiihrerscheinen der Klasse 4, bei erneuter Erteilung nach Entzichung der Fahrerlaub-
nis und in den Fillen des § 10 Abs. 3 und § 14 Abs.3 StVZO ist dieser Vermerk ge-
gebenenfalls zu streichen.

~
',

VIge
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Noch Muster 1

(3. Seite)

(Raum fiir das Lichtbild
des Inhabers)

PR

(38 mm >7 52 mm bis 45 mm *{ 60 mm)

Eigenhdndige Unterschrift des Inhabers:

(4. Seite)

{Raum fir weitere amtliche Eintragungen, inshesondere
{iber Bedingungen der Erlaubnis oder die Ausdehnung
der Erlaubnis nach Ergéanzungspriifungen)

[N

b

¢
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Musier 1 a
(§8 5, 10)

(Farbe hellgrau, dreifach gefaltet; Breite 3 X 74 mmn; Hdéhe 105 mm; Typendruck)

Klasse A flir Kraftrdder mit oder ohne Beiwagen sowie dreirddrige Kraftfahrzeuge, deren
Leergewicht 400 kg nicht ibersteigt.

Klasse B fiir Kraftfahrzeuge zur Personenbefdrderung mit hochstens 8 Sitzen auBer dem
THibrersitz oder Kraftfahrzeuge zur Giuterbeforderung mit nicht mehr als 3500 kg
zulassigen Gesamtgewichts. Ein Anhdnger mit nicht mehr als 750 kg zuldssigen
Gesamtgewichts darf mitgefiihrt werden.

Klasse C fiir Kraftfahrzeuge zur Giiterbeférderung mit mehr als 3500 kg zuldssigen Ge-
samtgewichts. Ein Anhdnger mit nicht mehr als 750 kg zuldssigen Gesamt-
gewichts darf mitgefiihrt werden.

Klasse D fir Kraftfehrzeuge zur Personenbeforderung mit mehr als 8 Sitzen auBler dem
' Fuhrersitz. Ein Anhénger mit nicht mehr als 750 kg zulassigen Gesamtgewichts
darf mitgefiihrt werden.

Klasse E fur Kraftfahrzeuge der Klassen B, C oder D, soweit der Fithrer fur diese Klassen
die Fahrerlaubnis erhalten hat, mit Anhéngern, deren zuldssiges Gesamtgewicht
750 kg Uberschreitet.

Klasse F fuir Voll- und Halbkettenfahrzeuge mit und ohne Anhénger (F 1 bis 15 t, F 2 bis
30, F3 bis 55 t und F 4 iiber 55 t zuldssigen Gesamtgewichts).

Fithrerschein
der

Bundeswehr

91C%
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Noch Muster 1 a

(Innenseiten)

Name

Vorname: .. .o
Geburtstag:

Geburtsort:

Einheit “Dienststelle:

Lichthitd

35 mm
X
45 mm T s

Dienststempet

*} Nichtzutreffendes streichen.

Klasse ABCDE?®
F1F2F3F4%

Dienststempe! des [Taupipritiers

Unterschrift des Hauptpritfers

Datum . Listen-Nr.

Erweiterung auf
Klasse ABCDE®
FI1F2F3F4%

Datum ' LR N

Datum

Datum Lid. Nr.

Erweiterung auf
Klasse ABCDE?®
F1F2F3F4%

Datum . LEd. Nr.

Dienststempel des Hauptpriifers

" Unterschrift des Hauptprifers

Datum Listen-Nr.

Erweiterung auf
Klasse ABCDE™®)
FIF2F3F47)

©Dpatum ' Lfd. Nr.

Dienststempel des Hauptpriifers

N

G
i

FLET IDQUITAON ‘67 U2D 'Tuog :aqehsny 1op Bo
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Muster 1 b

(§ 10 =
{Tarbe dunkelgrav, Breile 103 nun, Mohe [48 mun; Typendrudk; vierseitig) ®
(1. Seiie) (2. Seite) B
| Herr
; Frau
.. ) . ’ Fraulein
Fithrerschein
, ist — nach Ablegung der Priifung*) —
. : berechtigt,
fir : =
* ein Fahrrad mit Hilfsmotor, ein Kleinkraftrad mit einer durch die Bau- Z
Herrn . art bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h =
Frau ! e _ o oder einen maschinell angetriebenen Krankenfahrstuhl zu fihren, &
Friulein ‘ dessen Hubraum nicht mehr als 50 cm® oder dessen durch die Bauart 7
bestimmte Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 20 km/h betragt. <
o
! )
EDOTEIL BIN | .o 2
e , den =~
—
2
=
in e e e @
=]
[{e]
—
©
................................................................. Ven\idlmngsbehbrde :'\
Stempel -
@
e
—
wohnhaft in| .
! 1
| |
1 .
! Liste Nr.
........................ 1 Unterschrift
Strafe TR
"T?\’icht;;ltreffendes ist zu streichen.




Noch Muster 1 b

(3. Seite)

(4. Seite)

(Raum fiir das Lichtbild
des Inhabers)

(38 mm X 52 mm bis 45 mm X 60 mm)

Eigenhédndige Unterschrift des Inhabers:

(Raum fiir weitere amtliche Eintragungen)

8¢l IN

¥461 IOqUIDAON] "67, Uap 'utiog :aqebsny isp el -
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Muster 1 ¢

(§ 15d)
(Farbe hellgelb, Breite 105 mm, Hohe 148 mm; Typendruck: vierseitig)
(1. Seite) (2. Seile)
Fiihrerschein Dieser Fihrerschein ist auf Fahrten mit Fahrgasten mitzufithren und
zustdndigen Personen auf Verlangen zur Priifung auszuhandigen.
zur Fahrgastbeiorderung
Herr .
Frau | BT o R T R e, den
Fraulein

geboren am

. ' . Stempel
m e J P SUP SRRt J PRSP

wohnhaft in| . S e, Liste Nr

Unterschrift
StraBe Lo e, e,

ist berechtigt,

einen Kraftomnibus — mit nicht mehr als 14 Fahrgastplatzen*) — oder
einen Zug mit Omnibusanhdnger*) — eine Kraftdroschke*) — einen
Mietwagen®*) — oder einen Krankenkraftwagen*) zu fihren, wenn
darin Fahrgdste beférdert werden.

Dieser Fiihrerschein gilt nur in Verbindung mit dem Fiihrerschein der

Klasse . und verliert seine Geltung mit Ablaufdes . . .. . . .,

wenn die Geltungsdauer nicht durch Vermerk auf den Seiten 3 oder 4
verldangert worden ist.

*} Nichtzutreffendes streichen.

ozee
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Muster 1d (§23)
Format DIN A 6, quergestellt; Farbe weill

Die Formblatter dirfen micht handschriftlich oder mit Schreibmaschine hergestellt, sondern
miissen — zur Verhiitung von Miibréuchen — gedruckt sein. Auch Name und Unterschrift des Haft-
pflichtschadenausgleichs miissen gedrudkt (letztere faksimiliert) sein.

Amtliches Kennzeichen *)

2 fiur Halter (nur juristische Personen), die nach § 2

Nachweis 5.1 Nr. s PiiversG der Versidhorangsptlicat. nicht
unterliegen {fiir die Zulassungsstelle bestimmt)

Wir bestatigen fir das Fahrzeug

Art des Fahrzeugs . . e
Hersteller des Fahrgestells . ... ..
Fahrgestellnummer .. ... .

daB der/die/das ... ... SRRSO ST U OO ORORO

von uns Deckung erhdlt (§ 2 Abs. 1 Nr. 5 PflVersG)
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SN
Muster 2 a und 2 b (§ 24}

Vorbemerkungen

Breile 210 mny, HIohe 105 nn; zweimal faltbar aul Format DIN A 7, Farbe weif, olivgriine Raster,
clivgritner Druck (Typendruck).

Aus glatiem Leinwandpapier oder papierarligen Stoffen, die hinsichilich der Gebrauchsfahigkeit,
insbesondere der Reifflidnge, der Bruchdehnung, der NaBfestigkeit, der Abriebfestigkeit und der
Doppellatzzahl, mindestens dem Leinwandpapier entsprechen und gut bedruckt und beschriftet
werden konnen,

Muster 2 a (allgemeine Ausfiithrung)

Die Vorder- und Rickseite ist drucktechnisch so zu gestalten, daB der Schein mit den nach § 26
auszufertigenden Karteikarten im Durchschreibeverfahren erstellt werden kann.

Es dirfen auch Fahrzeugscheine verwendet werden, deren Riickseite durch Ablichtung der
Seile 2 Feld A des Fahrzeugbriels angefertigt ist. In solchen Fallen miissen Stempel und Unter-
schrift auf der Vorderseite des Scheins von Hand angebracht sein; Stempel und Unterschrift dirfen
nicht in schwarzer Parbe ausgetihrt sein.



Zur Beachfung?

Jede Verdnderung, AuBerbetriebsetzung und Ver-
duBerung des umstehend bezeichneten Fahrzeugs
sowie Anderungen des Namens und der Anschrift
des Fahrzeughalters sind der Zulassungssteile fir
Kraftfahrzeuge unverziiglichanzuzeigen. MitderAn-
zeige sind Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief (bei
AuBerbetriebseizung zusatzlich die Kennzeichen-
schilder zur Entstempelung) verzulegen; bei An-
derungen der Anschrift des Fahrzeughalters inner-
halb des Zulassungshezirks gentigt es, wenn mit
derAnzeige nurderFahrzeugschein vorgelegtwird.

BeiVerduBerung des Fahrzeugsiststatt des Scheins
und Briefs, die dem Erwerber auszuhandigen sind,
dessen Empfangsbescheinigung (mit Name und An-
schrift) vorzulegen.

Beim Wechsel derVersicherungsgesellschaft sollte
der Halter in seinem eigenen Interesse noch vor
Beendigung des bisherigen Versicherungsverhilt-
nisses eine neue Versicherungsbestatigungskarte
der Zulassungsstelle einreichen, um die kosten-
pflichtige EinleitungvonMaBnahmen zur Stitiegung
des Fahrzeugs zu vermeidan,

Unterlassung der durch Vergrdnung vorgeschriebe-
nen Meldung (Abmeldung, Umschreibung bei Er-
werh oder Umzug in einen anderan Zulassungsbe-
zirk, Meldung anderer Verdnderungen) kann emp-
findliche GeldbuBen nach sich ziehen und weitere
Nachteile (Steuer, Versicherung, ggf. AuBerbetrieb-
setzung des Fahrzeugs) zur Folge haben. ’

(Raum fiir weitere amtlich zugelassene Eintragungen)

. Anmeldung zur néchsten

HU im

Anmeldung zur néchsten

HU im

Fahrzeugschein

Das vorsiehende amtliche Kennzeichen ist
Vorname, Name (ggf. auch Geburtsname), Firma

geb.am

Postieitzahl, Wohnort/Firmensitz, StraBe und Haus-Nr.

ggf. Postleitzahl, Standort, StraBe und Haus-Nr.

fiir das umstehend beschriebene Fahizeug zugeteilt worden.

Ort und Datum

Name der Verwaltungsbehdorde

Unterschrift

(2110818pIOA )
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Schllssel-Nr.

Hohe

Hochstgeschwin-
davon ange-
triebene Achsen

Zweileitungs-
brems:
dB(A)

digkeit km/h
25]

7] Anhangerkuppl.

ol

81 Hubraum cm?

usch

atl
ahr-
i1

Fithrerpl. u.Nots.
el

Rauminhalt
des Tanks m3 ‘
Sitzplitze einschi.
Zul. Gesamt-
gewicht kg
Prifzeichen wvn

ool bei Anhanger
ohne Bremse

1] F

0
2
El

mitten

Lereite

Muster 2a
(Riickseite})

al ZahlderAchsen

Einleitungs~

iy der Ausgabe: Bonn, den 29. November 1974

U _ -y £ ElS|1E1|5 2l o< Bei Kraftradern entfallen die Ziffern 9, 10, 11, 13, 16, 17, 18, 19, 24, 25 u, 26. ~ Zu: B.c Nur Ziffern
o8 5 = 2 SlIEIQI|E oo 5 2l und Buchstaben, also ohne Sonder- oder Satzzeichen und auf die rechten 14 Stellen gekirzt, Umlaute
212 - _ s |l mm aglw A, O. U hier als A, O, U wiedergegeben. — 7) Bel Elektromotor kW bei U/min. - 8) Abgerundeter Wert
o e 2.51¢ Jd 2 W i o2 3 BIZ|EIS SE 291 5 g || vonoratir Wh Hub und Bohrung auf /,mm, das Ergebnis auf volle com nachunten abgerundet; bei Ro-
o [ £ I Sl 3 g E Eixa H >
™ s 212 i .lm | El-Z| &y |58 35 < cla [39(8E ,m [ m tationskolbenmotor keine Angabe. — 9) Bei: Lastkraftwagen und -anhangern Nutzlast, Sattelzugmaschi-
- 25 2 5121815185 2 laclf |2 £ £ £ s "o El 5 [®E] 5 | nenAufliegelast, Kranwagen gréBte Ausladung in m mit dafr groter Kranlastin t, PKW (Kombi) Lade-
e ] gls|slg(S3l°2 3 128§ |5 ] | E {EIS2129/12 2 {8 2] £ | tische m® — 14) Nicht bei Wohnanhangern und fahrbaren Baubuden. — 14) u. 15) Bei Krafiradern An-
Z. g2 |Z |2 |5l |aolad| ¢ R 512 22! cuneiog rop |5 BEC| 28| B |58 € | gaben for Betrieb ohne Beiwagen, Angaben fur Betrieb mit Beiwagen ggf. unter Ziff. 33. — 16) Bei Sattel-
- 52 S8 12 (2223|5122 13 S & supibzaqus 0I5 22 cZ €]l 3 |§5] § | anhangern statt Achslastvorn Satteliast. — 17) 1= Rader, 2 == Gleisketten, 3= Rader und Gleisketten,
L N I e L ) Sl co . 99910 a|<ai<<] B |-N] o | 4=Raderoder Gleisketten, 5= Dreiradfahrzeug, — 2 u.27)Wenn seibstidtig, bauartgenehmigtund DiN

hd NIEEEE RN ERNE IR TIRININIR SIRIS IS | 8] 74051 oder 74052 entspr.: Form u. Groge, in and. Falien: Prifzeichen. —30ju 21) Go* D=DiN-phen;
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Muster 2b
{fur Aushitiung in Rahimen maschineller Datenverarbeitung durch Zulassungsstelle)

(Vorderseite)

o ——
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(Raum fur weitere amtlich zugelassene Eintragungen)
Anmeldung zur nachsten
HU im

Anmeldung zur nachsten
HU im

Zur Beachtung!

Jede Veranderung, AuBerbetriebsetzung und VerduBe-
rung des umstehend bezeichneten Fahrzeugs sowie
Anderungen des Namens und der Anschrift des Fahr-
zeughalters sind der Zulassungssteile fiir Kraftfahr-
zeuge unverzlglich anzuzeigen. Mit der Anzeige sind
Fahrzeugschein und Fahrzeugbrief {bei AuBerbetrieb-
setzung zusatziich die Kennzeichenschilder zur Ent-
stempelung) vorzulegen; bei Anderungen der Anschrift
des Fahrzeughalters innerhaib des Zulassungsbezirks
geniigt es, wenn mit der Anzeige nur der Fahrzeug-
schein vorgelegt wird.

Bei VerauBerung des Fahrzeugs ist statt des Scheins
und Briefs, die dem Erwerber auszuhdndigen sind,
dessen Empfangsbescheinigung (mit Name und An-
schrifty vorzulegen.

Beim Wechsel der Versicherungsgesellschaft solite der
Halter in seinem eigenen Interesse noch vor Beendi-
gung des bisherigen Versicherungsverhiitnisses eine
neue Versicherungsbestadtigungskarte der Zulassungs-
stelle einreichen, um die kostenpfiichtige Einleitung
von MaBnahmen zur Stillegung des Fahrzeugs zu ver-
meiden,

Unterlassung der durch Verordnung vorgeschriebenen
Meidung (Abmelidung, Umschreibung bei Erwerb oder
Umzug in einen anderen Zulassungsbhezirk, Meldung
anderer Veranderungen) kann empfindliche GeldbuBen
nach sich ziehen und weitere Nachteite (Steuer, Ver-
sicherung, ggf. AuBerbetriebsetzung des Fahrzeugs)
zur Foige haben.

Bei Kraftradern entfallen die Ziffern 9, 10, 11, 13, 186,
17, 18, 19, 24, 25 und 26. — Zu: 4) Nur Ziifern und
Buchstaben, alsc ohne Sonder- oder Satzzeichen und
auf die rechten 14 Stellen gekirzt, Umiaute A, U, O
hier als A, O, U wiedergegeben. — 7) Elekiromotor
kW bei U'min. — 8) Abgerundeter Wert von 078 fir
T Hub und Bohrung auf ¥: mm, das Ergebnis auf
voile ccm nach unten abgerundet: bei Rotations-
kolbenmotor keine Angabe. — 9) Bei: Lastkraftwagen
und -anhangern Nutzlast, Sattelzugmaschinen Auf-
liegelast, Kranwagen groSte Ausladung in m mit da-
fur gréBter Kranlast in t, PKW (Kombi} Ladeflache maz.
— 14) Nicht bei Wohnanhangern und fahrbaren Bau-
buden. — 14) und 15) Bei Kraftriddern Angaben flr
Betrieb ohne Beiwagen: Angaben fir Betrieb mit Bei-
wagen ggf. unter Ziff., 33. - 16) Bei Sattelanhingern
statt Achslast vorn Sattellast. — 17) 1 = Rader, 2 =
Gleisketten, 3 = Réader und Gleisketten, 4 = Réder
oder Gleisketten, 5 = Dreiradfahrzeug. — 26) und 27)
Wenn selbsttatig, bauartgenehmigt und DIN 74051
oder 74052 entsprechend: Form und GréBe, in anderen
Fallen: Prifzeichen. — 30) und 31) Ggf. D = DIN-phon.

(o1105%213)
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Muster 3 (§ 28)

sreite 74 nomy, Hlohe 105 i, Farbe hellrot, schwarzer Druck (Typendruck).

Zwei- oder mehrseitig, aut Seite 3 und den folgenden Seiten derselbe Vordruck wie auf Seite 2.
Mit Ausnahme von Seite t dar! jede Seile Angaben dber nur ein Fahrzeug enthalien.

(Scite 1}

Fahrzeugschein

fhr Pabrzeng i rolem Kennzowdhen

gultlig von byie

Pras (eines dond varatoboondont s B b e

Vornaime, Mame, P

(i/id’il:, Wolinori - Ui mersity . SthaBe . Hlaus-Nr.

Past

fiir das umseillg bhesduieneane Fobhrzeng zu Prifungs, Probe-
I G ¢

und Uberlibirungstahoten zageteit worden,

Dieser Schein gilt mun, wenr die wostehende Beschrelbung vom
(nhaber in dauverhaller Selvitt ausgefitllt and unierschricben ist,

Ort und Datom

Name der Verwallungshehérde

Unterschrift

(Seite 2)

—

Fahuzougart

2 1 Fahrzeughersieller

3] Fahrgestelnammes

4 { Hubraum cmd {nur bei Kraftrédern)

Yag der ersten Zualossung 1}

6 | 7ub Coesamtgewidht o kg

thet Kraftradern ) mit Belwagen kg

7 | Zul. Achslast (nicht bei PRW, Kraliradern und Wohn-
anhdngern} 2j

vorn kg
mitten kg
hinten T kg

8 | Iochstyeschwindigkeit auf ebener Bahn
(nur wenn sie 60 km/h nicht Gberschreitet)

km/h

Ort und Dalum

Unterschrift des Inhabers

1} Entf4lit z. B. bel fabrikneuen Fahrzeugen

2) Bei Sattelanhdngern ist hier die zul. Aufliegelast (Sattellast)
einzutragen.
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Mauaster 6, 7, 8, 9, 10

Vorbemerkung:
Format: DIN A 6, quergestellt

Die Formbliatter diirfen nicht handschriftlich oder mit
Schreibmaschine hergestellt, sondern miissen — zur
Verhtitung von Mifibréauchen — gedruckt sein. Auch
Firma und Unterschrift des Versicherers miissen ge-
druckt (letztere faksimiliert) sein. Die Rtickseiten
diirfen nicht zum Durchschreiben pripariert sein.

Auf den Antwortpostkarten muB die Anschrift des
Versicherers oder der zustdndigen Geschéftsstelle
auf der Adressenseite rechts eingedruckt sein. Der
linke Teil der Adressenseite kann fir interne Ver-
merke des Versicherers verwendet werden.
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Muster 6 (§ 29 a)

Farbe weif

Nummes des Varsicherungssdicing

Versicherungs-
bestdtigung
nach § 29 a StVZO fiir die Zulassungsstelle

NT.

Amltliches Kennzeichen

Anschrifl des Versicherungsnehmers

Art des Fahizeugs

Hersteller des Fahrgestells

Fahrgestellnummer

Liegt Versichererwechsel vor?

[ ja

Versicherungssumme fiir Personenschaden

Beginn des Versicherungsschutzes

Fiir sonstige Vermerke der Zulassungsstelle

Ausgehindigt durch:

Der Versicherungshestatigung hat als Antwortpostkarte eine Durchschrift nach folgendem Muster anzu-

hdngen:

Nummer des Versicherungsscheins

Mitteilung

nach § 29a StVZO an den Versicherer

(nicht dem Fahrzeughalter
auszuhdndigen)

Amtliches Kennzeichen

Anschrifl des Versicherungsnehmers

Art des Fahrzeugs

Hersteller des Fahrgestells

Fahrgestellnummer

Liegt Versichererwechsel vor?

(1 ja

Versicherungssumme fiir Personenschdden

Beginn des Versicherungsschutzes

Fur sonstige Vermerke der Zulassungssielle

.......... . ., den

Stempéi und Unterschrift der Zulussungs@te]le
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Muster 7 (§ 29 a)

Farbe weil

NUHIIOT Qe Veraiohorngssdieins "} Versicherungs- Herstellerfahrzeuge
| g
| beStatlgung — ausgenommen
tiher eine Haftpflichtversicherung fur Kraftomnibusse —

Fz-Hersteller nach § 29 a StVZO
fiir die Zulassungssielle

Ansduifl des Vorsicherunagspehmers

Versicherungssume frie Personenscdriaden Beginn des Versicherungsschutzes

DM

Fiir Vermerke dor Zolassungsstolle

Ausgehdndigt durde:

3331

Der Versicherungshestiligung hat als Antwortpostkarte eine Durchschrift nach folgendem Muster anzu-

héngen:

Farbe weiB

(nicht dem Fahrzeughalter
auszuhédndigen)

Er T Mitteilung Horstollerialrzonge
nach § 290 StVZO an den Versicherer
— ausgenomimen
“ Kraftomnibusse —

Anschrili des Veosichernngsnelimers

Versicherungssumme {6y Personenschidor Beginn des Versicherungsschutzes

Fir Vermoerke der Zulassungssielle

Cden
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Muster 8 (§ 29 a)

Farbe wei

Nunnner des V('rsivt‘hm1|ng|>.5(:h<‘ius VerSiChel'ungS- Rote Kennzeichen
bestitigung (§ 28 StVZO)

iiber eine Haftpflichtversicherung fiir
Kiz.-Handel u. -Handwerk nach § 29a
StVZO fiir die Zulassungsstelle
Nr.

Aunschrift des Versicherungsnehmers

Versicherungssumme {iar Personenschaden Beginn des Versicherungsschutzes

Fir Vermoerke der Zulassungsstelle

Der Versicherungsbestéitigung hat als Antwortpostkarte eine Durchschrift nach folgendem Muster anzu-
hangen:

Farbe weil

Nummer des Vnrsichcrungésdmins Mitteilung Rote Kennzeichen
nach § 29 a StVZO an den Versicherer (§ 28 StVZO]
(nicht dem Fahrzeughalter
auszuhdndigen)

Anschrift des Versicherungsnehmers

Beginn des Versicherungsschutzes
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Muster 9 (§ 29 ¢)

Farbe rosa

] P ,
o Nummier des Vorsicherungsscheing

Tag der Ausgahe: Bonn, den 29. November 1974

3333

Amtliches Kennzeichen

Anzeige

an die Zulassungsstelle
nach § 29 ¢ StVZO

Tag der Beendigung des
Versicherungsverhiltnisses

Anschrift des Versicherungsnelimers

Artdes Fabrzeugs

Hersteller des Fahrgestells

Fahrgestellnummer

Fir Vermerke der Zulassungsstelle

Die Versicherungsbestdtigung hat ihre Geltung verloren.

Der Anzeige des Versicherers hat als Antwortpostkarte eine Durchschrift nach folgendem Muster anzu-

héngen:

Nummer des Versicherungsscheins

an den Versicherer auf die Anzeige

Amtliches Kennzeichen

Bescheid

nach § 29 ¢ StVZO

Tag der Beendigung des
Versicherungsverhiltnisses

Anschrifl des Versicherungsnehmers

Art des Fahrzeugs ; Hersteller des Fahrgestells Fahrgestellnummer
§
i
Fiir Vermerke der Zulassungsstelle
Anzeige cingegangen am L Fahrzeug aus dem Verkehr genommen ab ... ...

Neue Vers.-Beslitigung liegt vor mit Wirkung vom ...

*) m von Thnen unler Nr.

*) [] fir den genannten Halter

*) D von einem anderen Versicherer

*} [ fiir einen anderen Halter
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Muster 10 (§ 29 ¢)

Farbe rosa

Numtier des \r’(%rsn"hmurlqs;r»'vlnllxr»;s Anzeige i Rote Kennzeichen
an die Zulassungsstelle 1 (8 28 StVZQO)
nach § 29 a StVzZQO |
i
b
i

Tag der Beendigung des
Versicherungsverhéltnisses

Anschrill des Versicherungsnehmers

Fir Vermerke der Zulassungsstetle

Die Versicherungshestitigung fur Kiz.-Hande! und -Handwerk hat iire Gellung verloren,

Der Arnzeige des Versicherers hat als Antwortpostkarte eine Durchschrift nach folgendem Muster anzu-
hdngen:

Farbe rosa

Nummer des Versichernngsscheing Bescheid Rote Kennzeichen

an den Versicherer auf die Anzeige (§ 28 StVZO)
nach § 29 ¢ StVZQ

Tag der Beendigung des
Versicherungsverhdlinisses

Anschrift des Versicherungsnehmers
q

Flr Vermerke der Zulassungsstelle

Die Anzeige ist eingegangen am
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Ubersicht
liber den Stand der Bundesgesetzgebung

Die 285. Ubersicht Uber den Stand der Bundesgesetzgebung, abgeschiossen am
31. Oktober 1974, ist im Bundesanzeiger Nr.215 vom 16. November 1974 erschie-
nen.

Diese Ubersicht enthalt bei den aufgefiihrten Gesetzesvorlagen
alle wichtigen Daten des Gesetzgebungsablaufs

sowie Hinweise auf die
Bundestags- und Bundesrats-Drucksachen

und
auf die sachlich zustandigen Ausschiisse des Bundestages.

Verklindete Gesetze sind nur noch in der der Verkiindung folgenden Ubersicht
enthalten.

Der Bundesanzeiger Nr. 215 vom 16. November 1974 kann zum Preis von 0,55 DM (einschl. Ver-
sandgebiihr) gegen Voreinsendung des Betrages auf das Postscheckkonto ,Bundesanzeiger”
Koln 834-00-502 bezogen werden.
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