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Verordnung

zuy Einfithrung der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

Vom 26. Mirz 1976

Auf Grund des § 3 Abs. 1, 1a und 4 des Gesetzes
iber die Aufgaben des Bundes aul dem Gebiet der
Binnenschiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bundesge-
setzbl. 1T S. 317), zuletzt gedndert durch § 13 des Ge-
setzes liber die Beforderung gefdhrlicher Giiter vom
6. August 1975 (Bundesgesetzbl. 1 5. 2121}, wird vom
Bundesminister fiir Verkehr und -~ hinsichtlich des
§ 3.04 Nr. 10, des § 3.06 Nr., 3, des § 3.10 Nr. 7 und
des § 5.09 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
—— vom Bundesminister flir Verkehr und vom Bun-
desminister des Innern verordnet:

Artikel 1
Inkraitsetzung

Die Rheinschiffs-Untersuchungsordnung (Rhein-
SchUQ) wird in der anliegenden von der Zentral-
kommission {ir die Rheinschiffahrt beschlossenen
Fassung auf der BundeswasserstraBe Rhein in Kraft
gesetzt.

Artikel 2

Ausnahmen von der sachlichen Geltung

Die Rheinschiffs-Untersuchungsordnung ist nicht
anzuwenden auf

1. Schitffe
wehr,

und schwimmende Gerdate der Bundes-

2, Schilte mit cigener Triebkraft, die zur Beforde-
rung von mehr als zwolf Fahrgdsten gebaut und
eingerichtet sind, jedoch eine Wasserverdrdngung
von weniger als 15 m®* haben und nicht der ge-
werbsmdfigen oder gelegentlichen Beforderung
von Personen geqgen Entgelt dienen.

Artikel 3
Schiffsuntersuchungskommissionen

(1) Untersuchungskommissionen (§ 2.01) sind die
Schiffsuntersuchungskommissionen. Der Bundes-
minister fir Verkehr bestimmt, bei welchen Wasser-
und Schiffahrtsdmtern eine Schiffsuniersuchungs-
kommission fur den Vollzug der Rheinschiffs-Unter-

suchungsordnung gebildet wird, Die Fachaufsicht
obliegt der Wasser- und Schiffahrtsdirektion.

(2) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion beruft
die Mitglieder der Schiffsuniersuchungskommission.
Der Vorsitzende ist Angehoriger der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes. Fir die in § 2.01
Nr. 2 Buchstabe b genannten Sachgebiete beruft die
Wasser- und Schiffahrtsdirektion mindestens einen
von der Binnenschiffahrts-Berufsgenossenschaft be-
nannten technischen Aufsichtsbeamten oder Sach-
verstdndigen des Germanischen Lloyd; diese konnen
bei Schiffen und schwimmenden Gerdten, die der
Uberwachung nach § 712 der Reichsversicherungs-
ordnung durch die Binnenschiffahrts-Berufsgenos-
senschaft unterliegen, zugleich die Einhaltung der
Unfallverhiitungsvorschriften iberwachen. Neben
den in § 2.01 Nr.2 genannten Sachverstdandigen be-
ruft die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Sachver-
standige fir besondere Sachgebiete (§ 2.01 Nr. 4) als
Mitglieder, z. B. fir Flissiggasanlagen.

(3) Bezieht sich die Untersuchung auf das ganze
Schiff oder schwimmende Geradt, so wirken ein-
schlieBlich des Vorsitzenden mindestens drei Mit-
glieder mit, darunter ein Sachverstindiger mit
Rheinschifferpatent, ein Sachverstindiger fir Schiff-
bau und — sofern erforderlich — ein Sachverstan-
diger fiir Maschinenbau; einer von ihnen ist bei
Schiffen und schwimmenden Gerdten, die der
Uberwachung durch die Binnenschiffahrts-Berufs-
genossenschaft unterliegen, der von dieser benannte
Sachverstandige. Die Schiffsuntersuchungskommis-
sion beschlieBt mit Stimmenmehrheit; bei Stimmen-
gleichheit gilt der Antrag als abgelehnt. Die Sach-
verstidndigen fiir besondere Sachgebiete haben fiir
die Zulassung des Schiffs oder schwimmenden Ge-
rits kein Stimmrecht; sie entscheiden nur auf ihrem
Sachgebiet, auf diesem jedoch allein. Eine Dienst-
anweisung des Bundesminjsters fir Verkehr be-
stimmt die Falle, in denen der Vorsitzende oder ein
Sachverstdndiger allein entscheidet.

(4) Als Beamter im Sinne des § 2.01 Nr. 3 Abs. 2
Satz 2 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung gilt

auch eine Person, die nach § 11 Abs. 1 Nr. 2 Buch-
stabe b oder ¢ des Strafgesetzbuchs Amtstrager ist.
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Artikel 4

Senstige Behérden

angen voribergehender Art (§ 1.08) ertdht
die W - und  Schiffahrisdivektion. Sie ordnet
ebenfalls eine erforderliche Untersuchung von Amts

wegen (82011 an.

Artikel 5
Besondere Antragsunterlagen

i) Im Rahmen des § 2.03 Nr. 2 hat der Eigenttimer
erfordertichen zeichnerischen und rechneri-
schen Unterlagen vechizeitig vorzulegen, insbeson-
dere Unierlagen fiy Freibord und  Sicherheits-
abstand, den Schaltplan fur die elektrische Anlage
und gegebenenfalls den Nachweis ausreichender
Festigkeit und Stabilitat,

alle

2y Die Schiffsuntersuchungskommission erkennt
eme Bescheinigung an, die cine in allen Rheinufer-
sleaten wund Belgien anerkannte Klassifikations-
gesellschalt i Rohmen des § 292 erteill hat.

Artikel &
Bedingungen und Auilagen

Die  schifisuntersuchungskommissicn kann  das
Schiffsattest anch unter Bedingungen und Auflagen
erteilen 1§ 2.04 Nr. 1% nachirdgliche Auflagen sind
zuldssig,

Artikel 7

Pilichten des Eigentitmers, Ausriisters
und Schifisfiihrers

i) Der Eigentumer oder, falls eln Ausristerver-
haltnis besteht, der Ausruster und der Schiffsfihrer
haben das Schiff oder das schwinmunende Gerét in
einem den Bau-, Einrichfungs- und Ausristungsvor-
schriften (Kapitel 3 his 13) entsprechenden Zustand
za erhalten. Die im Schifisattest eingetragenen Ein-
nehlungen und  Ausrasiungsgegenstande milssen
weh an Bord befinden.

{2) Der Eigenitmer, Ausrisier und Schiffsfithrer
habien daflr zu sorgen, daB
1. die im Schiflsatlest eingetragene und zusatzlich

vermerkie Besatzung wéhrend der Fahrt an Bord
ist,

el

die Vorschriften uber die Beschafligung von

Frawen in der Besatzung (§ 14.02) eingehalten

werden.

{3) Der Schiffsfuhrey hat

1. die Vorschriften lGber die Hodhstdauer der Zuge-
horigkeit zur Schiffsbesaizung wéhrend der Fahrt
(& £14.03 Nrn. 1 und 2} einzuhalten,

2. die jahrliche Prifung der Warnanlage einer fest

cingebauten CO:-Feuerléschanlage (§ 7.03 Nr. 5

Buchstabe ) vorzunehmen und diese Prafungen

nachzuweisen; als Nachweis geniligt die Eintra-

gqung im Schiffstagebuch.

Artikel 8

Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Abs. 1 des Ge-
setzes tber die Aufgaben des Bundes auf dem Ge-
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biet der Binnenschiffahrt handelt, wer vof:*sd‘fz}ich
oder fahrlassig

1. als Schiffsfiithrer
a) ein Schiff oder schwimmendes Gerdt ohne
Schiffsattest fihrt {§§ 1.03 bis 1.07),

b} ein Schiff oder schwimmendes Gerdt fihrt,
das sich nicht in dem vorgeschriebenen Zu-
stand befindet oder an Bord dessen sich nicht
die im Schiffsattest eingetragenen Einrichtun-
gen oder Ausrilistungsgegensténde hefinden
{Artikel 7 Abs. 1},

¢l enigegen Artikel 7 Abs. 2 Nr.1 ein Schiff
ader schwimmendes Gerat chne die im Schiffs-
atlest eingetragene oder zusétzlich vermeikte
Besatzung fihrt,

d) entgegen Artikel 7 Abs.2 Nr. 2 nicht dafiir
sorgt, daf die Vorschriften iiber die Beschaili-
gung von Frauen eingehalten werden,

el enigegen Artikel 7 Abs. 3 Nr. 1 die Vorschrif-
ten lber die Hochsidauer der Zugehoérigkeit
zur Schiffsbesatzung nicht einhalt,

fj ein Schiff oder schwimmendes Gerat fiihrt, ohne
daB sich der Schalt- und Installationsplan oder
die Bedienungsanweisung (§ 6.01 Nr. 2}, die
Pruibescheinigung fir Feuerléschgerédte (§ 7.03
Nr. 3} oder die Bescheinigung flir Flissiggas-
anlagen {§ 13.04) an Bord befindet,

g} einer vollziehbaren Auflage (Artikel 6) zu-
widerhandelt,

k) einer vollziehbaren Anordnung nach § 1.08 zu-
widerhandelt,

i} auf einem Schiff eder schwimmenden Cerat
eine nicht abgenommene Flissiggasanlage be-
{reibt, deren Betrieb anordnet oder zulaBt
1§§ 8.13, 13.04),

k) entgegen Artikel 7 Abs 3 Nr.2 die COe-
Warnanlage (§ 7.03 Nr.5 Buchsiabe ) nicht
Uberprift oder die Priifung nicht nachweist,

1} entgegen § 14.03 Nr. 3 das Fahrtenbuch nicht
mitfiihrt, nicht ordnungsgemaB fithrt oder nicht
aufbewahrt;

2. als Eigentiimer oder Ausrister
a) enigegen Ariikel 7 Abs. ! das Schiff oder
schwimmende Gerat nicht in dem vorgeschrie-
benen Zustand erhdlt oder nicht dafiir sorgt,
dall sich die im Schiffsatiest eingetragenen
Finrichtungen und Ausristungsgegenstande
an Bord befinden,

b} entgegen Artikel 7 Abs. 2 nicht dafir sorgt,
daB die dort bezeichnelen Vorschriften iiber

die Besatzung eingehalten werden,

¢} eine der in Nummer 1 Buchstaben a bis e be-
zeichneten Handlung anordnet oder zuldBt,

d} einer vollziehbaren Auflage (Artikel 6) zu-
widerhandelt,

e) einer vollziehbaren Anordnung nach § 1.08 zu-
widerhandelt,

f) anordnet oder zulaBt, daB ein Schiff oder
schwimmendes Gerdt nach einer wesentlichen
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Anderung oder einer Instandsetzung ohne
vorherige Sonderuntersuchung in Fahrt ge-
setzt wird (§ 2.08),

g) das Schiffsatiest nicht der Untersuchungs-
kominission vorlegt (§ 2.05 Nr. 3, § 2.07 Nr. 1)

oder nicht zuriickgibt (§ 2.09 Nr. 4, § 2,13 Nr. 3,
§ 2.14 Nr. 2),

h) nicht dafir sorgt, dafi sich das Schiffsattest
oder die in Nummer 1 Buchstabe f bezeichne-
len Pline, Bedienungsanweisungen oder Be-
scheinigungen an Bord hefinden.

Artikel 9

Sonstige Vorschriften

Die in der Bundesrepublik Deutschland geltenden
Arbeitsschulzvorschriften bleiben unberihrt.

Bonn, den 26, Marz 1976
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Artikel 10
Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesgesetz-
blatt I S. 1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes
iber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

Artikel 11
Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am 1. April 1976 in
Kraft. ‘

(2) Gleichzeitig tritt die Verordnung iber die Un-
tersuchung der Rheinschiffe und -fl68e vom 30. April
1950 (Bundesgesetzbl. S. 371}, zuletzt gedndert durch
Verordnung vom 26.Mai 1975 (Bundesgesetzbl. I
S. 1293), auBer Kraft.

Der Bundesminister fliir Verkehr
K. Gscheidle

Der Bundesminister des Innern
In Vertretung
Ginter Hartkopf
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Teil I

Kapitel 1
Allgemeines

§ 1.01

Begriffsbestimmungen

In dieser Verordnung bedeutet

m

Rt

LSchiff” ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

,Glitermotorschiff* ein zur Giiterbeférderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft
allein fahren kann und kein Tankmotorschiff ist;

» Tankmotorschiff” ein zur Giiterbeférderung in festen Tanks bestimmtes Schiff, das mil eigener
Triebkraft allein fahren kann;

~Motorschiff” ein Giitermotorschiff oder ein Tankmotorschiff;
»Schleppboot” ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;
«Schubboot” ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;

+Schlepp-Schubboot” ein eigens zum Schleppen und zur Fortbewegung eines Schubverbandes
gebautes Schiff;

.Giiterschleppkahn” ein zur Giiterbeforderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schlep-

pen gebautes Schiff

—- ohne eigene Triebkraft oder

— mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsverdnderungen vorzunehmen,

jedoch kein Tankschleppkahn;

» Tankschleppkahn” ein zur Giiterbeférderung in festen Tanks bestimmtes und zur Fortbewe-

gung durch Schieppen gebautes Schiff

— ohne eigene Triebkraft oder

— mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsverdnderungen vorzunehmen;

+Schleppkahn” ein Giterschleppkahn oder ein Tankschleppkahn;

~Glterschubleichter” ein zur Giiterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch Schie-

ben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff

— ohne eigene Tricbkraft oder

—— mit eigener Triebkraft, dic nur erlaubt, auBerhalb eines Schubverbandes kleine Ortsver-
anderungen vorzunehmen,

jedoch kein Tankschubleichter;

» Tankschubleichter” ein zur Giiterbeférderung in festen Tanks bestimmtes und zur Fortbewe-

gung durch Schicben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff

— ohne eigene Triebkraft oder

—— mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, auBerhalb eines Schubverbandes kleine Ortsver-
dnderungen vorzunehmen;

« Tragerschiffsleichter” ein Schubleichter, der auf Grund seiner Bauweise geeignet ist, an Bord
von Seeschiffen beférdert zu werden und BinnenwasserstraBen zu befahren;

«Schubleichter” ein Giterschubleichter, ein Tankschubleichter oder ein Tragerschiffsleichter;

«Fahrgastschiff” ein zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten gebautes und eingerichietes
SChlﬂ,
~sthwimmendes Gerat” ein Schwimmkorper mit mechanischen Einrichtungen, der dazu bestimmt

ist, auf WasserstraBen oder in Hafen eingesetzt zu werden, wie Bagger, Elevatoren, Hebebdcke,
Krane;

«schwimmende Anlage” eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur Forthewe-
gung bestimmt ist, wie Badeanstalten, Docks, Landebriicken, Bootshduser;
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s) .Schwimmkorper” ein Flofl oder andere einzeln oder in Verbindungen fahrtauglich gemachte
Gegensldnde, soweit sie nicht Schiffe, schwimmende Gerdte oder schwimmende Anlagen sind;

1) ,Steuerhaus” der Raum, in dem die zur Fiihrung des Schiffes notwendigen Bedienungseinrich-
tungen vereinigt sind;

u) ,Maschinenraum” der Raum, in dem die Antriebsmaschinen und die Hilfsaggregate aufgestellt
sind;

v) ,Wohnung” alle Rédume, die fiir die Benutzung durch die gewohnlich an Bord lebenden Perso-

nen oder durch Fahrgdste bestimmt sind, einschlieflich Kiichen, Vorratsrdume, Toiletten-
anlagen, Waschraume, Waschkiichen, Dielen und Flure, jedoch nicht das Steuerhaus;

w) ,Ebene der grébten Einsenkung” die Schwimmebene, die der gréfiten Einsenkung, bei der das
Schitf fahren darf, entspricht;

x) ,Freibord” der Abstand zwischen der Ebene der gréBten Einsenkung und der zu dieser Ebene
parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes oder, in Ermangelung des Gang-
bordes, durch den tiefsten Punkt der oberen Kante der Bordwand;

vy} .Sicherheitsabstand” der Abstand zwischen der Ebene der groften Einsenkung und der zu dieser
Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt, iiber dem das Schiff nicht mehr als wasser-
dicht angesehen wird.

§ 1.02
Geltungsbereich

. Diese Verordnung findet fir die Fahrt auf dem Rhein Anwendung auf

a) Schiffe mit einer Tragfahigkeit von 15 und mehr Tonnen oder, soweif es sich um Schiffe
handelt, die nicht zur Guterbeférderung bestimmt sind, mit einer Wasserverdridngung von
15 m® und mehr;

b} Schleppboote und Schubboote, auch wenn ihre Wasserverdrangung unter 15 m? liegt, die
dazu gebaut sind, Schiffe nach Buchstabe a oder schwimmende Geridte zu schleppen, zu
schieben oder seitlich gekuppelt mitzufithren;

c¢) Fahrgastschiffe;
d) schwimmende Gerite;
e) schwimmende Anlagen und Schwimmkdorper, wenn sie fortbewegt werden sollen.

-]

. Diese Verordnung gilt nicht fiir Fahren.

3. Fur Kanalpenichen, die zwischen Basel (Mittlere Rheinbriicke) und den untersten Schleusen des
kanalisierlen Rheins, einschlieBlich des unteren Schleusenvorhafens, fahren, gelten nur die
Bestimmungen dieses Kapitels, des Kapitels 8, des § 10.07 und des Kapitels 13.

§ 1.03
Schiffsattest

1. Die in § 1.02 Nr. 1 Buchstaben a bis d genannten Schiffe und schwimmenden Geridte missen ein
Schiffsattest besitzen, das von einer Untersuchungskommission eines Rheinuferstaates oder
Belgiens ausgestellt ist,

2. Der Eigner eines Schiffes, das dieser Verordnung nicht unterliegt, kann ein Schiffsattest beantra-
gen. Dem Antrag ist stattzugeben, wenn das Schiff den Bestimmungen dieser Verordnung ent-
spricht.

3. Der Eigner eines Schiflfes oder schwimmenden Gerétes kann sich nach Wahl und ohne Riicksicht
darauf, aus welchem Staat das Schiff oder schwimmende Gerét stammt, an jede Untersuchungs-
kommission wenden.

§ 1.04
Vorldufiges Attest

1. Die Untersuchungskommissionen konnen ein vorlaufiges Attest ausstellen fur

a) Schiffe oder schwimmende Gerate, die zwecks Ausstellung eines Schiffsattestes zu der Unter-
suchungskommission ihrer Wahl fahren wollen;

b) Schiffe oder schwimmende Gerite, die wegen eines der in den §§ 2.07, 2.13 Nr. 1 oder § 2.14
genannten Falle ihr Schiffsattest voriibergehend nicht besitzen;

¢) Seeschiffe, die das in § 1.06 genannte Zeugnis nicht besitzen;

d) Schiffe oder schwimmende Geréate, die nicht in den Buchstaben a bis ¢ genannt sind, wenn
nicht alle Voraussetzungen fir eine Untersuchung erfiillt sind.
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2. Das vorlaufige Atlest nach Nummer 1 wird nach dem Muster der Anlage D ausgestellt, wenn die
Fahrtauglichkeit des Schiffes oder schwimmenden Gerdtes hinreichend gewéhrleistet erscheint.
Es enthdlt die von der Untersuchungskommission fiir erforderlich gehaltenen Auflagen und ist
gultig
— in den Fdllen der Nummer 1 Buchstaben a, ¢ und d fiir eine einmalige Berg- oder Talfahrt oder

fir eine einmalige Hin- und Riickfahrt innerhalb eines angemessenen Zeitraumes, langstens
innerhalb eines Monats;

— in den Fillen der Nummer 1 Buchstabe b fiir einen angemessenen Zeitraum.

§ 1.05
Sonderattest

1. Die Untersuchungskommissionen kénnen ein Sonderattest ausstellen fir
a) Schiffe oder schwimmende Gerdte, deren Zustand infolge eines Schadens nicht mehr mit dem
Schiffsattest {ibereinstimmt;
b) schwimmende Anlagen und Schwimmkorper, sofern die fiir die Anwendung des § 1.21 Nr. 1
der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung zustédndige Behorde die Erlaubnis fiir die Durchfiithrung
des Sondertransports von dem Vorliegen eines Sonderattestes abhéngig macht.

2. Das Sonderattest nach Nummer 1 wird nach dem Muster der Anlage D ausgestellt, wenn die
Fahrtauglichkeit hinreichend gewdhrleistet erscheint.
Es enthilt die von der Untersuchungskommission fiir erforderlich gehaltenen Auflagen und ist
giiltig flir cine Berg- oder Talfahrt innerhalb eines angemessenen Zeitraumes.

§ 1.06
Seeschiffe

Bei Schiffen, die zur Ausiibung der See- oder Kistenfahrt zugelassen sind (Seeschiffe), wird das
Schiffsattest, wenn sie ein solches nicht besitzen, durch eine von einer Behérde oder einer aner-
kannten Korperschatt ausgestelltes Zeugnis ersetzt, das die Tauglichkeit zur See- oder Kiistenfahrt
bestatigt. Voraussetzung ist jedoch, daf ihre Anker den Vorschriften des § 7.01 entsprechen.

Jedoch miissen Seeschiffe, die fir die Beférderung von Giitern nach dem ADNR bestimmt sind,
ein Schiffsattest besitzen.

§ 1.07

Kanalpenichen im Verkehr zwischen Basel und den untersten Schleusen
des kanalisierten Rheins

Bei Kanalpenichen wird das Schiffsattest, wenn diese ein solches nicht besitzen, fiir die Fahrt
zwischen Basel (Mittlere Rheinbriicke) und den untersten Schleusen des kanalisierten Rheins ein-
schlieBlich des unteren Schleusenvorhafens durch ein von der zustindigen Behorde ausgestelltes
Zeugnis ersetzt, das deren Fahrtauglichkeit bestdtigt. Voraussetzung ist jedoch, daBf die Kanal-
penichen den Bestimmungen des Kapitels 13 entsprechen.

§ 1.08
Voriibergehende Anordnungen

Die zustindige Behorde kann Anordnungen voriibergehender Art erlassen, wenn es zur An-
passung an die technische Entwicklung der Binnenschiffahrt notwendig erscheint, in dringenden
Fallen Abweichungen von Bestimmungen dieser Verordnung schon vor der zu erwartenden
Anderung derselben zuzulassen oder Versuche zu ermdglichen, Die Sicherheit und Leichtigkeit
des Schiffsverkehrs dirfen dadurch nicht beeintriachtigt werden. Die Anordnungen sind zu ver-
offentlichen und gelten hochstens drei Jahre. Sie werden in allen Rheinuferstaaten und Belgien
gleichzeitig in Kraft gesetzt und unter der gleichen Voraussetzung aufgehoben.

Kapitel 2
Verfahren

§ 2.01
Untersuchungskommissionen

1. Untersuchungskommissionen werden von den Rheinuferstaaten und Belgien an geeigneten
Hafenplatzen eingesetzt.
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2. Die Untersuchungskommissionen bestehen aus einem Vorsitzenden und aus Sachverstandigen.
Als Sachverstindige sind in jede Kommission zu berufen:

a) ein Beamter der fiir die Schiffahrt zustdndigen Verwaltung,

b) ein oder mehrere Sachverstdndige fir Schiffbau und Schiffsmaschinenbau der Binnenschiff-
fahrt,

c) ein Schiffer mit Rheinschifferpatent.
Fiir jedes Mitglied der Untersuchungskommission wird ein Vertreter bestellt.

3. Der Vorsitzende und die Sachverstindigen einer jeden Untersuchungskommission sowie die
Vertreter werden von den Behorden des Staates, bei dem sie errichtet ist, berufen.

Der Vorsitzende, die Sachverstdndigen und die Vertreter haben bei Ubernahme ihrer Aufgabe
schriftlich zu erkldren, daB sie diese in vollkommener Unabhéngigkeit ausfithren werden. Von
Beamten wird eine Erkldrung nicht verlangt.

4. Die Untersuchungskommissionen konnen zu ihrer Untersititzung besondere Sachverstdndige
heranziehen, wobei die von dem jeweils betroffenen Staat hierfiir erlassenen Vorschriften zu
beachien sind.

§ 2.02
Antrag auf Untersuchung

Der Eigner oder sein Vertreter, der eine Untersuchung erwirken will, hat einen von ihm unter-
schriebenen Antrag nach dem Muster der Anlage A zu stellen.

§ 2.03
Vorfithrung des Schiifes oder schwimmenden Geriites zur Untersuchung

1. Der Eigner oder sein Vertreter hat das Schiff oder schwimmende Gerédt unbeladen, gereinigt
und ausgeristet zur Untersuchung vorzufiihren. Er hat bei der Untersuchung die erforderliche
Hilfe zu leisten, z. B. ein geeignetes Boot und Personal zur Verfiigung zu stellen und die Teile
des Schiffskorpers oder der Einrichtungen freizulegen, die nicht unmittelbar zugénglich oder
sichbar sind.

2. Die Untersuchungskommission kann aus besonderen Griinden
a) eine Untersuchung auf Helling,

b) Probefahrten,

¢) den rechnerischen Nachweis der Festigkeit des Schiffskorpers,

d) den rechnerischen Nachweis der Stabilitat, gegebenenfalls auf Grund eines Kréngungsver-
suchs,

verlangen.

§ 2.04
Erteilung des Schiffsattestes

1. Stelit die Untersuchungskommission bei der Untersuchung des Schiffes oder schwimmenden
Gerites fest, dall die Bestimmungen tiber Bau, Einrichtung und Ausriistung dieser Verordnung
eingehalten sind, erteilt sie dem Aniragsteller ein Schiffsaitest nach dem Muster der Anlage B.

2. Lehnt die Untersuchungskommission die Erteilung des Schiffsattestes ab, hat sie dies dem An-
tragsteller unter Angabe der Griinde mitzuteilen.

3. Das Kennzeichen der Untersuchungskommission mit der Ordnungsnummer des Schiffsattestes
ist in lateinischen Buchstaben und arabischen Ziffern von mindestens 2 ¢m Héhe an gut sicht-
barer Stelle, die im Schiffsattest vermerkt wird, auf einem Teil des Schiffes, der fest, vor
StoBen geschiitzt und dem Verschlei wenig ausgesetzt ist, unaustilgbar anzubringen.

§ 2.05
Amtliche Schiffsnummer

1. Die Untersuchungskommission, die einem in einem Rheinuferstaat oder Belgien registrierten
oder beheimateten Schiff oder schwimmenden Gerat das Attest ausstellt, trdgt in dieses Attest
die amtliche Schiffsnummer ein, die durch die zusténdige Stelle des Staates, in dem es registriert
wurde oder in dem sich sein Heimatort befindet, erteilt worden ist.

Schiffen oder schwimmenden Gerdten, die weder aus einem Rheinuferstaat noch aus Belgien
stammen, wird die in das Schiffsattest einzutragende amtliche Schiffsnummer von der zustan-
digen Stelle des Staates erteilt, in dem sich die Untersuchungskommission befindet, die das
Schiffsattest erteilt.
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Diese Bestimmungen gelten nicht fiir Seeschiffe, Sport- und Vergnigungsboote sowie fiir Schiffe
und schwimmende Gerdte mit einer Tragféahigkeit unter 15 Tonnen oder einer Wasserverdran-
gung von weniger als 15 m?,

2. Die amtliche Schiffsnummer setzt sich aus sieben arabischen Ziffern zusammen. Die ersten

beiden Ziffern weisen auf den Staat und die Stelle hin, wo die amtliche Schiffsnummer erteilt
wurde.

Es gilt folgender Schitissel:

Frankreich 01 — 19
Niederlande © 20— 39
Bundesrepublik Deutschland 40 — 59
Belgien 60 — 69
Schweiz 70— 79
vorbehalten 80 — 99

Dic folgenden {fint Ziffern der amtlichen Schiffsnuinmer entsprechen der laufenden Nummer
des von der zustindigen Stelle gefithrten Registers. Zur technischen Uberpriifung kann die
amtliche Schiffsnummer von einem Kleinbuchstaben gefolgt sein.

. Die amtliche Schiffsnummer bleibt wéhrend der gesamten Lebensdauer des Schiffes oder

schwimmenden Geriiles bestehen. Wird das Schiff oder schwimmende Gerédt jedoch in einem
anderen Staat registriert oder erhilt es dort seinen Heimatort, wird die amtliche Schiffsnummer
ungtltig. Das Schiffsatiest ist dann einer Untersuchungskommission vorzulegen, damit die un-
gliltige amtliche Schiffsnummer geloscht und gegebenenfalls die neue, durch die zustandige
Stelle erteilte amiliche Schiffsnummer eingetragen wird.

. Es obliegl dem Eigner des Schiffes oder schwimmenden Gerdtes oder seinem Vertreter, bei

der zustandigen Stclle die Erteilung der amtlichen Schiffsnummer zu beantragen. Ebenso ist er
dafiir verantwortlich, wenn es sich um ein Schiff handelt, gemaB den Bestimmungen des § 2.01
der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung die im Schiffsattest eingetragene amtliche Schiffsnummer
anbringen zu lassen und sie entfernen zu lassen, sobald sie ungiiltig geworden ist.

§ 2.06
Giiltigkeitsdauer des Schifisattestes

. Die Giiltigkeitsdauer der nach den Bestimmungen dieser Verordnung ausgestellten Schiffsatteste

betragt bei Neubauten:
a) [iir Fahrgastschifte fiinf Jahre,
b) fiir alle anderen Schiffe und fiir schwimmende Geriite zehn Jahre.

. Fir Schiffe und schwimmende Gerite, die vor der Untersuchung schon in Betrieb gewesen sind,

wird dic Giiltigkeitsdauer des Schiffsattestes von der Untersuchungskommission in jedem
cinzelnen Tall nach dem Ergebnis der Untersuchung festgelegt. Sie darf jedoch die in Num-
mer 1 vorgeschricbenen Frislen nichl tberschreiten.

§ 2.07

Vermerke und Anderungen im Schiffsattest

. Jede Namensinderung, jeden Eigentumswechsel sowie jede neue Eichung des Schiffes oder

schwimmenden Gerates hat der Eigner oder sein Vertreter einer Untersuchungskommission mit-
zuteilen. Er hat dabei das Schiffsattest zwecks Eintragung der Anderung vorzulegen.

. Alle Vermerke im Schiffsattest oder Anderungen desselben, die in dieser Verordnung, in der

Rheinschiffahrtpolizeiverordnung und in anderen von allen Rheinuferstaaten und Belgien
gleichlautend erlassenen Bestimmungen vorgesehen sind, kénnen von jeder Untersuchungs-
kommission vorgenommen werden,

. Nimmt eine Untersuchungskommission eine Anderung des Schiffsattestes vor oder trdgt sie

einen Vermerk ein, hat sie dies der Untersuchungskommission, die das Attest ausgestellt hat,
milzuteilen.

§ 2.08

Sonderuntersuchung

. Nach jeder wesentlichen Anderung oder einer Instandsetzung, die auf die Festigkeit des Baues

oder die besonderen Merkmale des Schiffes oder schwimmenden Gerdtes EinfluB hat, muB es
ehe es wieder in Fahrt gesetzt wird, einer Untersuchungskommission zur Sonderuntersuchung
vorgefithrt werden.
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. Die Untersuchungskommission stelit fir das Schiff oder schwimmende Gerat ein neues Schiffs-

attest aus, wenn die Bestimmungen dieser Verordnung iiber Bau, Einrichtung und Ausriistung
erfiillt sind. Das alte Schiffsattest gibt sie der Untersuchungskommission, die es ausgestellt hat,
zuriidk.

. Die Giligkeitsdauer des necuen Schiffsattestes wird je nach dem Ergebnis der Sonderunter-

suchung festgelegt. Sie darf jedoch in keinem Fall die in § 2.06 Nr. 1 vorgesehenen Fristen iiber-
schreiten

§ 2.09

Nachuntersuchung

. Vor Ablauf der Gultigkeit des Schiffsattestes mufi das Schiff oder schwimmende Gerdt zwecks

Verldngerung der Giiltigkeit einer Nachuntersuchung unterzogen werden.

. Ausnahmsweise kann das Schiffsattest auf begriindeten Antrag um hochstens sechs Monate

verlangert werden. Diese Bewilligung wird schriftlich erteilt und mufl sich an Bord des Schiffes
oder schwimmenden Gerates befinden. Der Zeitpunkt fiir die néchste regelméafige Nachunter-
suchung wird durch die Verldngerung nicht hinausgeschoben,

. Die Untersuchungskommission, welche die Nachuntersuchung durchfibit, legt je nach dem Er-

gebnis der Untersuchung die Giiltigkeitsdauer des Schiffsattestes fest, Sie darf jedoch die in
§ 2.006 Nr. 1 vorgesehenen Fristen nicht Gberschreiten.

Die Verlangerung der Giiltigkeit wird im Schiffsattest vermerkt und ist der Untersuchungskom-
mission, die das Attest ausgestellt hat, mitzuteilen.

. Wird statt einer Verlingerung der Giltigkeitsdauer nach Nummer 3 das Schiffsattest durch ein

neues ersetzf, so ist das alte Attest der Untersuchungskommission, die es ausgestelit hat,
zuriidkzugeben,

§ 2.10
Untersuchung aui Antrag

. Auch wenn eine Pflicht zur Sonderuntersuchung nach § 2.08 oder zur Nachuntersuchung nach

§ 2.09 nidut besteht, kann der Eigner eines Schiffes oder schwimmenden Gerdtes oder sein Ver-
ireter eine Untersuchung verlangen,

. Die Untersudhungskommission kann in diesem Fall ein neues Schiffsattest ausstellen. Das alte

Attest gibt sie der Untersuchungskommission, die es ausgestellt hat, zurfick.

§ 2.1t

Untersuchung von Amts wegen

. Kommt die fiir die Sicherheit der Rheinschiffahrt zustandige Behorde zu der Ansicht, daB ein

Schiff oder schwimmendes Gerit eine Gefahr fiir die an Bord befindlichen Personen oder fiir die
Schitfahrt darstellt, kann sie die Untersuchung des Schiffes oder schwimmenden Gerdtes durch
eine Untersuchungskommission anordnen.

. Der Eigner des Schiffes oder schwimmenden Gerates tragt nur dann die Kosten der Unter-

suchung, wenn die Untersuchungskommission die Ansicht der in Nummer 1 genannten Behorde
als begriindet anerkennt,
§ 2.12
Bescheinigung einer Klassifikationsgesellschaft

Die Untersuchungskommission kann bei einem Schiff oder schwimmenden Gerat ganz oder teil-

weise davon absehen zu priifen, ob die Bestimmungen des Teils II dieser Verordnung erfillt sind,
wenn aus einer giiltigen Bescheinigung einer von allen Rheinuferstaaten und Belgien anerkannten
Klassifikationsgesellschaft ersichtlich ist, daf das Schiff oder schwimmende Gerdt ganz oder teil-
weise den Bestimmungen des Teils 11 dieser Verordnung entspricht,

f.

§ 213
Zurlickbehalten und Entziehung des Schifisattestes

Erkennt eine Untersuchungskommission bei der Untersuchung, daB das Schiff oder schwimmende
Gerit oder seine Ausrstung schwere Mangel aufweist, behalt sie das Schiffsattest so lange
zurtdk, bis sic festgestellt hat, dab die Mangel beseitigt sind.

Dicse Feststellung und die Rickgabe des Schiffsattestes konnen auf Antrag des Berechtigten
durch eine andere Untersuchungskommission vorgenommen werden.
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2. Befindet sich ein Schiff oder schwimmendes Gerdt oder seine Ausriistung in einem solchen

Zustande, daB die Sicherheit der Schiffahrt gefahrdet wird, so ist das Schiffsattest zu entziehen.
Die Eniziehunyg kann nur von derjenigen Untersuchungskommission verfiigt werden, die das
Schiffsattest ausgestellt oder im Falle der Verldngerung als letzte verldangert hat.

. Ist ein Schiff oder schwimmendes Gerat endgiltig stillgelegt oder abgewrackt worden, hat der

Eigner das Schiffsallest an die Untersuchungskommission, die es ausgestellt hat, zuriickzugeben.

§ 2.14

Zweitausfertigung

. Der Verlust eines Schiffsattestes muB der Untersuchungskommission, die es ausgestelit hat,

mitgeteilt werden,
Diese stellt eine zweite Ausfertigung des Schiffsattestes aus, die als solche zu bezeichnen ist.

. Ist ein Schiffsattest unleserlich oder sonst unbrauchbar geworden, hat der Eigner des Schiffes

oder schwimmenden Gerdtes oder sein Vertreter das Schiffsattest der Untersuchungskommission,
die es ausgestellt hat, zuriickzugeben; diese stellt entsprechend Nummer 1 eine zweite Aus-
fertigung aus.

§ 2,15

Kosten

. Abgesehen vom Sonderfall des Paragraphen 2.11 Nr. 2 tragt der Eigner eines Schiffes oder

schwimmenden Gerites oder sein Vertreter nach MaBgabe einer besonderen von jedem Rhein-
uferstaat und von Belgien aufgestellten Kostenordnung alle Kosten, die durch das Téatigwerden
der Untersuchungskommission entstehen. Es darf im Hinblick auf das Registrierungsland sowie
die Staatsangehérigkeit oder den Wohnsitz des Eigners kein Unterschied gemacht werden.

. Die Untersuchungskommission kann vor der Untersuchung einen VorschuBl bis zur Hoéhe der

voraussichtlichen Kosten verlangen.

§ 2.16
Gleichwertigkeit und Abweichungen

. Schreiben die Vorschriften des Teils IT dieser Verordnung vor, daf bestimmte Werkstoffe, Ein-

richtungen oder Ausriistungen auf einem Schiff oder schwimmenden Geridt einzubauen oder
mitzufithren sind, oder daff bestimmte bauliche MaBnahmen oder bestimmte Anordnungen zu
treffen sind, so kann die Untersuchungskommission gestatten, daf auf diesem Schiff oder
schwimmenden Gerdt andere Werkstoffe, Einrichtungen oder Ausriistungen eingebaut oder
mitgefithrt werden oder daB andere bauliche MaBnahmen oder andere Anordnungen getroffen
werden, wenn sie auf Grund von Empfehlungen, die auf gemeinsamem BeschluB der zustdndigen
Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen, als gleichwertig anerkannt sind.

In einem solchen Fall wird von der Untersuchungskommission eine Bescheinigung iiber die
zugelassene Abweichung ausgesiellt.

. Zu Versuchszwecken und fir einen begrenzten Zeitraum kann eine Untersuchungskommission

auf Grund einer Empfehlung, die auf gemeinsamem BeschluB der zustindigen Organe der Rhein-
uferstaaten und Belgiens beruht, fir ein Schiff oder schwimmendes Gerdt mit technischen
Neuerungen, die von den Bestimmungen des Teils IT dieser Verordnung abweichen, ein Schiffs-
attest ausstellen, sofern diese Neuerungen eine hinreichende Sicherheit bieten.

In einem solchen Fall muB aus dem Schiffsattest ersichtlich sein, in welchen Punkten das Schiff
oder schwimmende Gerét den Bestimmungen nicht entspricht.

§ 217
Auskiinite

Personen, die ein begriindetes Interesse nachweisen, konnen bei der Untersuchungskommission

Einsicht in das Schiffsattest eines Schiffes oder schwimmenden Gerdtes nehmen und auf ihre
Kosten Ausziige daraus oder beglaubigte Abschriften erhalten, die als solche zu bezeichnen sind.

§ 2.18

Verzeichnis der Schifisatteste

1. Die Untersuchungskominissionen versehen die ausgestellten Schiffsalteste mit einer laufenden

Nummer und tragen die Schiffsatteste in ein Verzeichnis ein, das mindestens die Angaben nach
Anlage C enthalten mubB.
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2. Die Untersuchungskommissionen haben von jedem Schiffsattest, das sie ausgestellt haben, die

Urschrift aufzubewahren, In diese tragen sie die in § 2.07 bezeichneten Vermerke und Ande-
rungen sowie Ungiiltigkeitserklirungen und Neuerteilungen ein,

Die Untersuchungskommissionen flihren ein Verzeichnis tiber die nach § 1.04 ausgestellisn vor-
laufigen Atteste und die nach § 1.05 ausgestellten Sonderatteste,

Teil I
Bau, Einrichiung und Ausriistung

Kapitel 3
Schiffbauliche Anforderungen

§ 3.01
Grundregel

Die Schiffe missen nach den Regeln der Schiffbautechnik gebaut sein, Thre Stabilitdt mud ihrem

Verwendungszwedk entsprechen.

§ 3.02
Schiffskdrper

. Die Festigkeit des Schiffskorpers mufi den Beanspruchungen entsprechen, denen er unter nor-

malen Bedingungen ausgesetzt ist.

. Die Wasserentnahmen oder -einleitungen und die anschlieBenden Rohrleitungen werden als

wasserdicht angeschen, wenn sie so beschaffen sind, daf ein unbeabsichtigtes Eindringen von
Wasser in den Schiffskérper nicht moglich ist,

. Es mussen folgende wasserdichte, bis zum Deck oder bei Schiffen ohne Deck bis zur oberen

Kante der Bordwand reichende Querschotte eingebaut sein:
a) ein Kollisionsschott in angemessenem Abstand vom Bug,

b) zusatzlich auf Schiffen mit einer Linge iiber alles von mehr als 25 m ein Hedkschott in
angemessenem Abstand vom Hedk,

. Wohinungen, Maschinen- und Kesselriume sowie etwa dazugehéorige Arbeiisrdume miissen von

Laderdaumen wasserdicht getrennt sein.

Jede wasserdichte Abteilung mub fir sich lenzbar sein (§ 5.06).

. Wohnungen dirfen nicht vor dem Kollisionsschoit liegen. Sie miissen von Maschinen- und

Kesselrdumen gasdicht getrennt und unmittelbar von Deck aus zugénglich sein. Ist ein solcher
Zugang nicht gegeben, so mub zusatzlich ein Notausgang unmittelbar zum Dedk fihren.

. Die in den Nummern 3 und 4 vorgeschriebenen Schotte und anderen Raumbegrenzungen dirfen

keine Offnungen haben.

Jedodh sind Heckschottiiren und Durchfiihrungen von Wellenleitungen, Rohrleitungen und der-
gleichen zuléssig, wenn sic so ausgefiihrt sind, daf der Zwedk dieser Schotte und anderen
Raumbegrenzungen nicht beeintrachtigt wird.

. Abweichend von den Bestimmungen der Nummern 5 und 7 dairf die Achterpiek mit einem

davorliegenden Maschinenraum durch eine leicht zugdngliche, selbstschlieBende Entwiasserungs-
cinrichtung in Verbindung stehen.

§ 3.03

Schiffe, Schubverbinde und gekuppelte Zusammenstellungen
mit einer grofiten Lénge von mehr als 86 m

. Jedes Schiff mit eigener Triebkraft, mit einer groBten Linge von mehr als 86 m, muB so gebaut

und eingerichiet sein, daBl es rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kann und daB es wihrend des
Anhaltens und nach dem Anhalten ausreichend manévrierfihig bleibt, Diese Bedingung gilt
audh fiir Schubverbinde und gekuppelte Zusammenstellungen, deren Linge 86 m iberschreitetf.

Zu diesem Zwedk priift die Untersuchungskommission auf Grund eines Stoppversuches, daf die
Antriebsleistung im Ridkwirtsgang hierfiir ausreicht. Die Untersuchungskommission kann auf
den Stoppversuch verzichten, wenn die Erfiillung dieser Forderung auf andere Weise nach-
gewiesen wird.
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An Hand der Ergebnisse des Stoppversuches oder des Nachweises legt die Untersuchungs-
kommission die maximal zuldssige Wasserverdrangung des Schiffes oder des Verbandes in der
Talfahrt fest und tragt einen entsprechenden Vermerk in das Schiffsattest ein.

Das Schiff, der Schubverband oder die gekuppelte Zusammenstellung mu} eine ausreichende
Mindestgeschwindigkeit gegen Wasser erreichen konnen.

§ 3.04

Steuereinrichtungen und Steuerhaus

. Jedes Schiff muBl mit einer zuverldssigen Steuereinrichtung — zu der gegebenenfalls auch eine

Bugsteuereinrichtung zu rechnen ist — versehen sein, die seinem Verwendungszweck und
seinen Hauptabmessungen entsprechend gute Mandévriereigenschaften gewdhrleistet.

Die Ruderanlage mufl so eingerichtet sein, daB sich das Ruder nicht unbeabsichtigt verstellen
kann.

. Bei Ruderanlagen mit Handantrieb muB eine Umdrehung des Handsteuerrades mindestens 3°

Ruderausschlag entsprechen.

. Bei Ruderanlagen mit motorischem Antrieb muBl bei groBter Eintauchung des Ruders und

voller Schiffsgeschwindigkeit eine mittlere Winkelgeschwindigkeit des Ruders von 4° pro
Sekunde iiber den gesamten Bereich des méglichen Ruderausschlages erreicht werden koénnen.

. Ist eine motorisch angetriebene Rudermaschine vorhanden, so mufl bei Ausfall des Antriebes

durch unverziiglichen Ubergang auf einen zweiten unabhdngigen Antrieb eine geniigende
Manovrierfahigkeit sichergestellt sein.

Motorisch angetriebene Rudermaschinen miissen einen Uberlastschutz haben, der das antriebs-
seitig ausgelibte Moment begrenzt.

. Ist der zweite unabhéngige Antrieb ein Handantrieb, muf} dieser beim Abschalten bzw. Ausfall

des motorischen Antriebes selbsttdtig einkuppeln oder unverziiglich vom Steuerstand zuge-
schaltet werden konnen. Klauenschaltkupplungen sind nur zuléssig, wenn auf diese wiahrend
des Schaltvorganges kein Drehmoment wirkt.

Das Handsteuerrad darf durch den motorischen Antrieb nicht mitgedreht werden. Ein Zurick-
schlagen des Handrades mufl beim selbsttatigen Einkuppeln des Handantriebes bei jeder
Ruderlage verhindert sein.

Das unbeabsichtigte Abschalten oder der Ausfall des motorischen Aniriebes muf durch ein
optisches und akustisches Signal am Steuerstand angezeigt werden.

. Fernbetatigungseinrichtungen, auch auBerhalb des Steuerhauses, miissen fest eingebaut sein.

Sind die Fernbetéatigungseinrichtungen ausschaltbar, miissen sie mit einer Anzeigevorrichtung
versehen sein, die den jeweiligen Betriebszustand ,Ein" bzw. ,Aus” angibt. Die Anordnung
und die Betatigung der Bedienungselemente miissen funktionsgerecht sein.

. Die Lage des Ruders muf§ am Steuerstand eindeutig erkennbar sein; erforderlichenfalls ist eine

zuverldssige Anzeigevorrichtung vorzusehen.

. Bei Verwendung einer Steuerhilfe muB die Verbindung zwischen der mechanischen Haupt-
steuerung und der Steuerhilfe so ausgefiihrt sein, daB keine wesentliche Erhéhung der Hand-
kraft am Steuerrad notwendig ist.

. Vom Steuerstand aus muB nach allen Seiten geniigend freie Sicht vorhanden sein,
10.

Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigengerduschpegel am Steuerstand in Kopthéhe
des Rudergdngers den Wert von 70 dB (A) nicht tiberschreiten.

§ 3.05
Sicherheitsvorrichtungen

. Die Schiffe miissen so eingerichtet sein, daB die Besatzung darauf ohne Gefahr verkehren und

arbeiten kann. Erforderlichenfalls miissen bewegliche Teile und Uffnungen im Dedk mit Sicher-
heitsvorrichtungen versehen sowie Verschanzungen, Gelinder und Handleisten angebracht sein.
Winden und Schlepphaken miissen so beschaffen sein, daB ein sicheres Arbeiten méglich ist,

. Decks im Bereich von Winden und Pollern sowie Gangborde, Maschinenraumbéden, Podeste,

Treppen und die Pollerdeckel in den Gangborden miissen rutschsicher sein.

. Pollerdeckel in den Gangborden und Hindernisse in den Verkehrsbereichen, wie z. B. Stufen,

miissen mit einem hellen Anstrich versehen sein.

. Zum Befestigen von aufgestapelten Lukendedkeln miissen geeignete Vorrichtungen vorhanden

sein.
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§ 3.06
‘Wohnungen

. Die Wohnungen miissen nach GroBe, Einrichtung und Anordnung den Anforderungen der

Hygiene und Sicherheit gentigen.

. Die Wohnungen miissen genligend beliiftet werden koénnen; auBerdem miissen Aufenthalts-

raume geniugend Tageslicht erhalten.

. Die Wohnungen miissen gegen die Einwirkungen von unzuldssigem Larm und unzuldssigen
¢ geg g

Vibrationen geschiitzt sein. Die héchstzulassigen Schalldruckpegel sind:

- in Aufenthaltsraumen: 70 dB (A),

— in Schlafriumen mit Ausnahme an Bord von Schiffen, die ausschlieBlich Schiffahrt bei Tag
betreiben (Betriebsform A im Sinne von § 14.01 dieser Verordnung): 60 dB (A).

§ 3.07
Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen

. Heiz-, Koch- und Kiihleinrichtungen einschlieBlich ihres Zubehors missen so beschaffen und

aufgeslellt sein, dafi sie auch bei Uberhitzung keine Gefahr darstellen; sie miissen so aufgestellt
sein, dafl ste nichl umfallen oder unbeabsichtigt verschoben werden konnen.

- Wenn die in Nummer 1 genannten Einrichtungen mit fliissigen Brennsioffen betrieben werden,

darf nur Brennstoff mit einem Flammpunkt Gber 55 °C verwendet werden,

. Abweichend von Nummer 2 sind Kocher und mit Dochtbrenner ausgeriistete Kithl- und Heiz-

einrichtungen, welche mit handelsiblichem Petroleum betrieben werden, in Wohnungen und
Steuerhdusern zugelassen, sofern das Fassungsvermogen ihrer Verbrauchstanks 12 Liter nicht
uberschreitel.

. Die in Nummer 1 genannten Einrichtungen diirfen in Lager- oder Maschinenrdumen, in denen

Stoffe der Kategorien K1 und K2 der Klasse IIla des ADNR gelagert oder verwendet werden,
nicht aufgestellt sein.

Abzugsrohre dieser Einrichtungen diirfen nicht durch diese Raume hindurchfiihren.

§ 3.08

Heizungen mit flissigem Brennstoff mit einem Flammpunkt iiber 55 °C

. Alle Gerdte missen so gebaut scin, daB sie ohne Zuhilfenahme einer anderen brennbaren

Fliissigkeit angeziindet werden kénnen. Sie miissen iiber einer Metallwanne von ausreichendem
Fassungsvermogen befestigt sein, in der zuféllig ausflieBender Brennstoff aufgefangen wird und
mit Vorrichtungen versehen sein, die bel etwaigem Verloschen der Flamme jedes Auslaufen
von Brennstoff verhindern. Wenn der Brennstofftank vom Gerat getrennt aufgestellt ist, darf
er nicht hoher angebracht sein als in den vom Hersteller des Gerates aufgestellten Betriebs-
vorschriflen angegeben ist. Dieser Tank mufi von Feuer entfernt untergebracht sein. Die Brenn-
stoffzufubr mufl von Dedk aus unterbrochen werden konnen.

Die Brennsioffbehélter von mehr als 12 Liter Fassungsvermogen miissen auberhalb der Woh-
nungen angebracht sein.

. Wenn ein Gerit in einem Maschinenraum aufgestellt ist, muB ein Hinweisschild die Betriebs-

bedingungen angeben.

Heizéfen mit offener Flamme im Maschinenraum missen in einer oldichten Wanne aufgestellt
scin, deren Seitenhohe mindestens 30 c¢m iiber die Flurplatten reicht.

. Gerale mit natiirlichem Zug sind in einem Maschinenraum nur zugelassen, wenn ihre Heiz-

leistung weniger als 12 000 kcal/h betrigt. Gerite, die so eingerichtet sind, daf sie gleichzeitig
mit den Hauplmaschinen im Maschinenraum die fiir die Verbrennung erforderliche Luft an-
saugen, dirfen nur wéhrend des Stillstands der Hauptmaschinen verwendet werden. Jedes
Gerit mit natiirlichem Zug muB mit einer Vorrichtung versehen sein, die eine Umkehrung des
Zuges verhindert.

. Heizgerdte mit kiinstlichem Zug miissen eine Vorrichtung haben, die automatisch die Brennstoff-

zufuhr unterbrichi, wenn die Zufuhr der zur Verbrennung erforderlichen Luft unterbrochen ist.

. Dic in einem Maschinenraum oder in einem vom Maschinenraum zugdnglichen Raum auf-

gestellien Zentralheizungsgerdte mit kiinstlichem Zug miissen auferdem folgende Bedingungen
erfullen;

789



790

[

s

b2

5

L.

(TS

(&

. Schifie, auf de

Bundesgesetzblatt, Jahrgang (976, Teil 1

a) ber der Inbetvichnehme mul der Ventilator zuerst allein arbeiten, damit der Kessel gut
belafiet wird;

b} ein thermosiatischer Regler mud auf die Brennstoffzufuhr einwirken;

¢} der Brenmstoff mufi avlomatisch durch eine Zundflamme oder auf andere Weise geziindet
werden;

d) der Ventilator und die Einspritzpumpe des Brenners missen von Deck aus abgestellt werden
komnen;

e} wenn das Zentralheizungsgerst im Maschinenraum untergebracht ist, mub es so aufgestellt
sein, daf eine aus dem Feuerraum zuriickschlagende Flamme keine anderen Teile der Ein-
richtung erreichen und der Betrieb der Maschinen keinen Einfluf auf die zur Verbrennung
erforderiiche Luftzufuhr haben kann.

§ 2.09
Heizung mit fesien Brennstofien
Aulerhalb vor Raumen, die aus feuerbesténdigen Werkstoffen gebaut und ausschlieflich fir
die Unlerbringung eines Heizkessels bestimmt sind, missen Heizgerdte, die mit {esten Brenn-
stoffen betrieben werden, aul einem Blech mil so aufgebogenem Rand stehen, dafi gluhende
Brennstoife, hatbverbrannte Kohle oder heifle Asche nicht dber das Blech hinausfallen kénnen.

Jle mit festen Brennstoffen geheizten Kessel miissen mit thermostatischen Reglern versehen
rein, die die zar Verbrennung erforderliche Luftzufuhr regeln.

In der Nahe jedes Heljzgerdtes mub ein Mittel zur leichten Abléschung der Asche vorhanden
Sein.

§ 3.10
Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume
Die Raume, in denen Maschinenanlagen, Dampfkessel sowie ihr Zubehor aufgesiellt sind, mibs-
sen so beschaffen sein, daf Bedienung, Wartung und Instandhaltung der Anlagen leicht und
gefahrios maglich sind.

. Bunker fir flissige Brennsteffe oder Schmierdle diirfen mit Wehnungen keine gemeinsamen

Wandungen haben,

Die Wiande, Decken und Tiuren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume miussen aus Stahl
odey hinsichilich Feuerbestindigkeit gleichwertigem Material hergestellt werden.

- Maschinen- und Kesselrdume sowie Raume, in denen sich brennbare oder giftige Case ent-

wickeln kinnen, milssen ausreichend geliftet werden kénnen.

Die in Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume fithrenden Leitern und Treppen mussen fest an-
gebracht und aus Stahl oder einem anderen stoffesten und feuerbestandigen Werkstoff gefertigt
sein,

Maschinen- und Kesselrdume miissen zwel Ausgdnge haben, von denen einer als Notausgang
ausgebildet sein kann,

. Der hidnstzuléassige Schalldruckpegel in Maschinenrdumen betragt 110 dB (A). Die Mefistellen

sind unter Beriicksichiigung der bel normalem Betrieb der Anlage nétigen Wartungsarbeiten zn
wahlen,

§ 3.11
Trinkwasserbehdlter

en Wohnungen vorhanden sind, milssen mit einem oder mehreren Trinkwasser-
behaltern oder einer Anlage zur Trinkwasseraufbereitung ausgeriistet sein.

Trinkwasserbehalter riussen so beschaffen und aufgesteilt sein, daB das Trinkwasser nicht ver-
unreinigt wird und insbesondere keinen wvon fliissigen Brennstoffen oder Schmierdlen her-
rohrenden Gescimadk oder Geruch annimmt.

. Trinkwasserbehilter diivfen keine gemeinsamen Wandungen mit Bunkern oder ladetanks

haben.

Trinkwasserbehalicr wuissen eine Finrichtung haben, die eine Innenreinigung ermoglicht.

. Trinkwasserbehalter nifissen eine Vorriditung zur Fesistellung der Héhe des Wasserspiegels

haben.
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Kapitel 4
Freibord, Sicherheitsabstand und Tiefgangsanzeiger

§ 4.01

Begrifisbestimmungen
In diesem Kapitel bedeutet
JLange” (L} die groBle Linge des Schiffskérpers, ohne Ruder und Bugspriet;
«Breite” (B) die groble Breile, gemessen an der AuBenseite der Beplattung, ohne Schaufelrdder;
Jmitlschilis® die Mitte der Lange (L);
«geschlossener Aufbau” cin durchgehendes festes und wasserdichtes Bauwerk mit festen Wan-
den, die mit dem Deck dauernd und wasserdicht zusammengefiigt sind, wobei
— die ,Breite eines Aufbaus” dessen mittlere Breite ist und

~ die ,Hohe eines Aufbaus” der an der Schiffsseite gemessene mittlere senkrechte Abstand
zwischen dem oberen Dedk des Aufbaus und dem Freiborddeck ist; wenn jedoch in den
Scholten Offnungen wie Tiren oder Fenster vorhanden sind, darf die Hohe der Aufbauten
nur bis zur unteren Ebene der Schwelle dieser Offnungen gemessen werden;

«wasserdicht” Bauteile oder Vorrichiungen, die so eingerichtet sind, da8 das Eindringen von
Wasser ins Schiffsinnere verhindert wird

- eine Minute lang, wenn sie der Wirkung eines Druckes entsprechend einer Wasserhohe von
I m oder

— 10 Minuten lang, wenn sie der Einwirkung eines Wasserstrahles von einem Mindestdruck
von 1 kg/cm? in allen Richtungen und auf ihre gesamte Flache ausgesetzt werden;

«Spruhwasser- und wettcrdicht” Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, daB sie
unter den tblicherweise vorkommenden Verhéltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser
durchlassen.

§ 4.02
Sicherheitsabstand

. Der Sicherheilsabstand mufl mindestens 30 cm betragen.,

. Der Sidcherheitsabstand der Schiffe, deren Uffnungen nicht sprihwasser- und wetterdicht ab-

geschlossen werden koénnen und der Schiffe, die mit ungedeckten Laderdumen fahren, erhéht
sich um 20 cm.

Bei den Schiffen mit ungedeckten Laderdumen gilt jedoch die Erhéhung des Sicherheitsabstandes
nur fir die Sille ungedeckter Laderdume und nur so weit, bis der vorgeschriebene Abstand
zwischen der Ebene der grofiten Einsenkung und Oberkante-Still (d. h. 50 cm) erreicht wird.

§ 4.03
Freibord

. Der Freibord fir Schitfe mit durchlaufendem Deck, ohne Sprung und ohne Aufbauten beiragt

150 mm.
Dicser Wert ist gleichzeitig der Grundfreibord fiir Schiffe mit Sprung und Aufbauten.

. Bei Schiffen mit Sprung und Aufbauten wird der Freibord nach folgender Formel berechnet:

ﬁl *Ses + o See
15
Dabei darf der Wert von F in keinem Fall kleiner sein als Null.

F=F, (1—a) —

In dieser Formel bedeutet
F, der in Nummer 1 angegebene Grundfreibord in mm,
a  der Berichtigungskoeffizient, der alle vorhandenen Aufbauten beriicksichtigt,

«a wird nach folgender Formel berechnet:

In dieser Formel bedeutet
1, die wirksame Léange eine Aufbaues in m;
L diein § 4.01 angegebene Lange des Schiffes in m.,
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und S, jeweils dey wirksame vordere und der wirksame achiere Sprung in mm.

und fi, Berichligungskoeffizienten fiir den Einfluf des vorderen bzw. des achteren Sprunges,
der sich aus dem Vorharndensein von Aufbauten en den Enden des Schiffes ergibt.

/3, wird nach folgender Formel berechnet:

31
By =1—%
b3 T
[y witd nach folgender Formel beredinet:
3 * ] Q
fo=1— =
2 L

In diesen Formeln bedeutet
iy die wirksame Linge der vorderen Aufbauten in m;
1o die wirksame Linge der achterer Aufbauten in m.
— Die wirksame Lénge wird jedoch nur insoweit berlicksichtigt, als sie im vorderen
oder achieren Viertel der Schiffslinge L liegt, —

3. Der witksame Sprung wird nach folgender Forme! berechnei:

S.=pS

In dieser Formel bedeutet

S der tatsdchliche Sprung an dem betreffenden Schiffsende in mm
— Fiir § vorn darf kein groBerer Wert als 1 000 mm und fir S achtern kein groerer Wert
als 500 mm eingesetzt werden, —
p  der Koellizieni, den man sus der nadhsiechenden Tabelle als Funktion des Verhélinisses
% erhalt.
X ‘
~f 0,25 und mehr 0,20 0,15 0,10 0,05 0
p 1 0,8 0,6 0,4 0,2 0
— Fir die Zwischenwerte des Verhéltnisses - erhilt man den Koeffizienten p durch lineare
Interpolation. — L
x  ist die von dem Ende ab gemessene Abszisse des Punktes, an dem der Sprung gleich 0,25 S

ist {siehe nachsiehende Skizze).

K

0258

< >

Wenn f, - S, gréfier ist als ﬁl - 8,4, nimmt man fiir den Wert von f, - S, jenen von § - Sy,

4. Die wirksame Linge eines Aufbaus wird nach folgender Formel berechnet:

h

b
14) =] (2,5'-}; _ 1,5) m

In dieser Formel bedeutet

1
b

die tatsdchliche Ldange des betreffenden Aufbaus in m;

die Breite des betreffenden Aufbaus in m;
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B diein § 4.01 angegebene Breite des Schiffes in m;
------ Fir 1, und 1, wird jedoch die Breite des Schiffes auf halber Lange des betreffenden Auf-
baus genommen. —
h  die Hoéhe des betreffenden Aufbaus in m;
-~ Fir Luken ergibt sich h jedoch, indem die Hohe der Siille um den halben Sicherheits-
abstand nach § 4.02 vermindert wird.
Fir h nimmt man in keinem Fall einen héheren Wert als 0,6 - 0,6 m (d. h. 0,36 m). —

Wenn E kleiner ist als 0,6, ist der Wert in der Klammer gleich Null zu setzen (d. h. die wirk-
same Aufbaulinge 1, wird gleich Null).

§ 4.04
Mindestfireibord

Untler Berticksichtigung der Verminderung nach § 4.03 darf der Mindestfreibord nicht geringer
als 50 mm sein.

Jedoch kann dic Uniersuchungskommission einen geringeren Mindestfreibord festsetzen, wenn
sichergestellt ist, dalb dic Besatzung sich zur Ausiibung des Dienstes auf der gesamten Lédnge des
Schiffes gefahrlos bewegen kann.

§ 4.05
Einsenkungsmarken
1. Die Ebene der groBten Cinsenkung ist so festzusetzen, daB die Vorschriften {iber den Mindest-
freibord und den Mindestsicherheitsabstand erfiillt sind. Jedoch kann die Untersuchungskom-
mission aus Sicherheitsgriinden einen grofieren Freibord oder Sicherheitsabstand festsetzen.

2. Die Ibene der groBlen Einsenkung wird durch gut sichtbare und unaustilgbare Einsenkungs-
marken gekennzeichnet.

3. Die Einsenkungsmarken bestehen aus einem Rechteck von 30 cm Linge und 4 ¢cm Hoéhe, dessen
Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene der zugelassenen gréfiten Einsenkung zusammen-
fallt. Andersartige Einsenkungsmarken miissen ein solches Rechteck enthalten.

4. Jedes Schiff mull mindestens drei Einsenkungsmarkenpaare haben, von denen ein Markenpaar
in der Mitte und die beiden anderen ungefdhr auf einem Sechstel der Lénge hinter dem Bug
bzw. vor dem Feck angebracht sein miissen.

Jedoch

— geniigen bei Schiffen, deren Lénge weniger als 40 m betrdgt, zwei Markenpaare, die auf ein
Drittel der Lange hinter dem Bug bzw. vor dem Heck anzubringen sind;

— genligl bei Schiffen, die nicht zur Beférderung von Giitern bestimmt sind, ein Markenpaar,
das etwa auf halber Schiffslinge anzubringen ist.

5. Die infolge eincr erneuten Untersuchung ungultig gewordenen Marken oder Angaben sind
unter Aufsicht der Untersuchungskommission zu entfernen oder als ungiiltig zu kennzeichnen.
Sollte aus irgendeinem Grunde eine Einsenkungsmarke undeutlich geworden sein, darf sie nur
unter Aufsicht einer Untersuchungskommission ersetzt werden.

6. Wenn das Schiff geméfi dem in Kraft befindlichen Ubereinkommen tiber die Eichung der Binnen-
schiffe geeicht worden ist und die Eichmarken in der gleichen Hohe wie die in dieser Ver-
ordnung vorgeschriebenen Einsenkungsmarken liegen, so gelten diese Eichmarken auch als
Einsenkungsmarken; cin entsprechender Vermerk wird in das Schiffsattest eingetragen.

§ 4.06
Tieigangsanzeiger
1. An jedem Schiff, dessen Tiefgang 1 m erreichen kann, muB auf jeder Seite am Achterschiff ein
Tiefgangsanzeiger angebracht sein; zuséatzliche Tiefgangsanzeiger sind gestattet.

2. Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers muB senkrecht unter diesem in der zur Ebene der
groBten Einsenkung parallelen Ebene liegen, die durch den tiefsten Punkti des Schiffskérpers
oder, falls vorhanden, des Kieles geht. Der senkrechte Abstand iiber dem Nullpunkt ist in Dezi-
meter einzuteilen. Diese Einteilung ist von der Leerebene bis 10 cm iiber die Ebene der groSiten
Einsenkung auf jedem Tiefgangsanzeiger durch eingekérnte oder eingemeiBielte Marken zu
kennzeichnen und in Form eines gut sichtbaren Streifens abwechselnd in zwei verschiedenen
Farben aufzumalen. Die Einteilung mufl neben dem Tiefgangsanzeiger mindestens alle 5 Dezi-
meter sowie am oberen Ende desselben durch Ziffern angegeben sein.

3. Die beiden hinteren Eichskalen, die in Anwendung des in § 4.05 Nr. 6 genannten Uberein-
kommens angebracht sind, konnen als Tiefgangsanzeiger dienen, vorausgesetzt, daB sie eine
den vorstehenden Vorschriften entsprechende Einteilung tragen; gegebenenfalls sind die Zahlen
fiir den Tiefgang hinzuzufiigen.
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Kapitel 5
Maschinenbauliche Anforderungen

§ 5.01

Allgemeine Bestimmungen

. Alle Maschinen sowie die dazugehOrenden Einrichtungen miissen nach den Regeln der Technik

ausgcfihrt und eingebaut sein.

. Dampfkessel und andere Druckbehdlter sowie deren Zubehor miissen den Vorschriften eines der

Rheinuferstaaten oder Belgiens entsprechen.

. Es dirfen keine ITaupt- oder Hilfsmaschinen eingebaut werden, die mit Brennstoffen betricben

werden, deren Flammpunkt unter 55 °C liegt.

Motoren, die mit Brennsloffen betrieben werden, deren Flammpunkt unter 55 °C liegt, sind je-
doch fiir die Ankerwinden, die Beiboole und die tragbaren Motorpumpen zugelassen.

. AnlaBvorrichtungen, die mit Brennstoffen betrieben werden, deren Flammpunkt unter 55 °C

liegt, sind zugcelassen.
§ 5.02

Sicherheitsvorrichtungen

. Die Maschinenanlagen miissen so eingerichtet und aufgestellt sein, daBl sie fiir Bedienung und

Wartung ausreichend zugénglich sind und Personen, die sie bedienen oder warten, nicht gefihr-
det werden konnen.

An Antriebs- und Hilfsmaschinen sowie Dampfkesseln miissen Sicherheitsvorrichtungen vorhan-
den sein; das gleiche gilt fir deren Zubehor.

Antriebsmaschinen fiir die Druck- und Saugventilatoren miissen auch auflerhalb des Aufstel-
lungsraumes abgeschaltet werden kénnen.

§ 5.03

Antriebsanlagen

. Der Schiffsantrieb {Schrauben, Rader usw.) mub zuverldssig und rasch in Gang gesetzt, gestoppt

und umgesleucrt werden kénnen.

. Wird die Antriebsanlage wdahrend des Betriebes nicht vom Steuerhaus aus bedient, so muB

dieses mit dem Maschinenraum durch eine zuverlédssige Befehlsiibermittlungsanlage mit Riick-
meldung verbunden sein,

§ 5.04

Abgasleitungen der Motoren

. Wenn Abgasleitungen durch Wohnungen oder das Steuerhaus gefithrt sind, miissen sie inner-

halb dieser Raume in ausrecichend gasdichten Ummantelungen untergebracht sein. Der Raum
zwischen Abgasleitung und Ummantelung muB mit der freien Luft verbunden sein.

. Die Auspuffgase miissen restlos nach auBienbords abgefiihrt werden. Das Eindringen gefdhr-

licher Gase in dic verschiedenen Schiffsrdume muB durch zwedkdienliche MaBnahmen verhin-
dert sein.

. Die Auspuffrohre miissen ausreichend warmegeschitzt, isoliert oder gekiihlt sein.

. Wenn die Auspuffrohre an brennbaren Baustoffen entlang oder durch sie hindurch flhren,

miussen diese Baustoffe durch eine isolierende Platte oder durch andere Vorrichtungen geschiitzt
sein, so dalfj einc wirksame Tsolierung sichergestellt ist.

§ 505

Behdlter, Bunker und Rohrleitungen

. Flissige Brennstoffe missen in fest im Schiff eingebauten Behéltern oder in Bunkern unter-

gebracht sein.

Diese Behdlier und Bunker sowie die Brennstloffleitungen und weiteres Zubehdr missen so
angeordnel und eingerichtet sein, daB weder Brennstoff noch Gas in die Schiffsréume unbeab-
sichtigt auslreten kann.

. Das Fullrohr der Behéalter und Bunker fiir flissige Brennstoffe muB von Deck ausgehen; dies

gilt nicht fiir Tagesverbrauchsbehélter. Das Fiillrohr muB verschlieBbar sein. Jeder dieser Be-
hdlter und Bunker muf ein Entliiftungsrohr haben, das oberhallb des Decks ins Freie fithrt und
so eingerichtet ist, daB kein Wasser eindringen kann.
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. Die Austrittsleitungen fir fliissige Brennstoffe miissen unmittelbar an den Behiltern oder Bun-
kern mit einer Absperrvorrichtung versehen sein.

AuBerdem miissen die Leitungen, welche Motoren, Kesselanlagen oder Heizungen unmittelbar
versorgen, von Deck aus abgesperrt werden kénnen.

Die Brennstoffleitungen diirfen schadlicher Wéarmeeinwirkung nicht ausgesetzt sein und miissen
auf ihrer ganzen Linge kontrolliert werden konnen.

. Peilgldser an Brennstoffbehdltern und -bunkern miissen gegen Beschadigungen geschiitzt, mit-
tels SelbstschluBeinrichtungen absperrbar und an ihrem oberen Ende wieder an die Behilter
oder Bunker angeschlossen sein.

. Behdlter und Bunker fiir fliissige Brennstoffe miissen mit dicht verschlieBbaren Uffnungen ver-
sehen sein, die das Reinigen und Untersuchen erméglichen.

. Unmittelbar an die Antriebsmaschinen angeschlossene Brennstoffbehdlter miissen mit einer Ein-
richtung versehen sein, welche optisch und akustisch im Steuerhaus anzeigt, dafl die Fillung
des Behélters flir den weiteren sicheren Betrieb nicht mehr ausreichend ist.

§ 5.06
Lenzeinrichtungen
. Jede wasserdichte Abteilung muB fir sich lenzbar sein. Dabei brauchen wasserdichte Abteilun-

gen, die normalerweise luftdicht geschlossen gefahren werden, nicht an das Lenzsystem ange-
schlossen zu sein.

. Auf bemannten Schiffen muB mindestens eine Handlenzpumpe vorhanden sein. Jedoch miissen
auf Schiffen mit eigener Triebkraft mit mehr als 300 PS Antriebsleistung oder mehr als 350 t
Tragfdhigkeit zwei unabhéngige Lenzpumpen vorhanden sein, von denen mindestens eine durch
einen Motor angetrieben werden mu8.

Fiir wasserdichte Abteilungen mit einer Lange von weniger als 4 m geniigt eine Handlenzpumpe.

. Das Lenzrohr muB einen inneren Durchmesser (d) haben von mindestens
d=15 'L (B+H) + 25 (in mm)

Die Zweiglenzrohre zu den einzelnen Saugern miissen einen inneren Durchmesser (d,) haben
von mindestens

d, = 20]'1 (B+H) + 25 (in mm)
In diesen Formeln bedeutet
L die Lange des Schiffes zwischen den Loten in m;
B die Breite des Schiffes auf Spanten in m;
H die Seitenhohe des Schiffes bis Hauptdeck in m;
1  die Lange der betreffenden wasserdichten Abteilung in m.

. Die Férdermenge der Motorlenzpumpe muB mindestens 0,1 d® I/min betragen.

Die Férdermenge der zweiten Lenzpumpe muB mindestens 0,1 d,2 1/min betragen, wobei sich d,
auf die langste wasserdichte Abteilung bezieht.

Die Fordermenge einer Handlenzpumpe, die nur fiir eine Abteilung bestimmt ist, mufl minde-
stens 0,1 d,? 1/min betragen, wobei sich d, auf diese Abteilung bezieht.

. Es sind nur selbstansaugende Lenzpumpen zugelassen.

. In jeder Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von {iber 5 m muff an Steuerbord und
an Badkbord mindestens je ein Sauger vorhanden sein.

In Maschinenrdumen mit einer Ldnge von mehr als 5 m miissen mindestens zwei Sauger vor-
handen sein.

. Die Achterpiek darf iiber eine selbstschlieBende Armatur zum Maschinenraum entwdssert wer-
den (§ 3.02 Nr. 8).

. Die Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen miissen durch ein absperrbares Riickschlagventil an
das Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Raume, die als Ballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur iber ein
einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem angeschlossen zu sein.
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§ 5.07
Einrichtungen zum Sammeln von gebrauchtem Ol

Dic Einrichtungen zur Entleerung der Bilgen der Maschinenrdume milssen so beschaffen sein,
daB Ol oder mit Ol verunreinigtes Wasser, das sich in den Bilgen befinden kénnte, an Bord zuriick-
gehalten wird.

Zu diesem Zwedk mub cin dynamischer Olabscheider in der an der Druckseite der Lenzpumpe
angeschlossenen Leitung angebracht sein; ist ein solcher nicht vorhanden, muB der Ansaugstutzen
von einem statischen Olabscheider umschlossen sein.

Diese Apparate miissen von einem von der zustdndigen Behorde eines der Rheinuferstaaten
oder Belgiens anerkannten Typ und von geeigneten Abmessungen sein.

§ 5.08
Winden

1. Fir Anker von mehr als 50 kg Gewicht miissen Ankerwinden vorhanden sein.

2. Winden, die sowohl fiir Kraft- als auch fir Handantrieb gebaut sind, miissen so eingerichtet
scin, dal der Kraftantrieb den Handantrieb nicht in Bewegung setzen kann.

§ 5.09
Fahrgerdusche

Das Fahrgerdusch der Schiffe, insbesondere das Anséuge- und Auspuffgerdusch der Motoren, ist
durch geeignete Vorrichtungen zu dampfen.

Bei Dauerleistung der Motoren darf das Fahrgerdusch in einem seitlichen Abstand von 25 m von
der Bordwand 75 dB (A) nicht iberschreiten.

Kapitel 6
Elektrische Anlagen

§ 6.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Elektrische Anlagen missen den Vorschriften dieses Kapitels entsprechen.

2. An Bord miissen sich befinden:

a) ein von der Untersuchungskommission mit Sichtvermerk versehener Schalt- und Installations-
plan, aus dem hervorgeht:

— Typen und Kennzeichen der verwendeten Maschinen und Apparate;
— Kabeltypen und Kabelquerschnitte;
-— alle Uibrigen Daten, die fiir die Beurteilung der Sicherheit erforderlich sind;

b) eine Bedienungsanweisung der elektrischen Anlagen.
3. Samtliche elektrische Anlagen miissen fiir stindige Neigungen des Schiffes bis zu 15 ° und
Raumtemperaturen bis zu 40 °C bemessen, ausgefiihrt und aufgestellt sein.

§ 6.02
Zulissige maximale Spannungen

1. Fir die Spannungen diirfen die folgenden Werte nicht {iberschritten werden:

Zulassige max. Spannung bei

Art der Anlage
9 Gleich- | Wechsel- | Dreb-

strom strom strom

A. Kraft- und Heizungsanlage einschl. der allgemein ver-
wendeten Steckdosen 250V 250V 500V

B. Beleuchtungsanlagen einschl, der allgemein verwen-
deten Steckdosen 250V 250V —
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Zulassige max. Spannung bei
Art der Anlage .
Gleich- Wechsel- Dreh-
strom strom strom
C. Steckdosen fiir Speisung von Handgerdten, die auf
offenen Dedks oder in engen oder feuchten metallischen
Raumen - mit Ausnahme von Kesseln und Tanks —
benutzt werden:
1. allgemein 50V 50V —
2. mit Verwendung eines Trenntransformators, der nur
ein Gerat speist — 250V —
Die beiden Leitungen dieser Netze sind gegen Masse
zu isolieren.
3. bei Verwendung von Gerédten mit verstarkter oder
Doppelisolierung 250V 250V —
D. Steckdosen fiir Speisung von Handgerdten, die in Kes-
seln und Tanks benutzt werden 50V 50V —

. Unter Beachtung der erforderlichen Schutzma8nahmen sind hohere Spannungen zuldssig:
a) bei Anlagen fiir die Ladeeinrichtungen der Batterien entsprechend dem Ladevorgang;
b) fir Maschinen, deren Leistung diese erfordert;

¢) in bordeigenen Sonderanlagen (z. B. Funkanlagen und Ziindeinrichtungen).

§ 6.03
LandanschluB

. Wenn eine elektrische Anlage von einem Landnetz gespeist werden soll, miissen die Speise-
kabel fest an Bord angeschlossen sein oder es miissen feste Klemmen oder Steckvorrichtungen
fiir die Kabel vorhanden sein.

Durch mechanische Halterungen ist sicherzustellen, daB die Kabelanschliisse nicht auf Zug be-
ansprucht werden.

. Als Speisekabel sind nur biegsame, isolierte, -6lbestindige und feuerhemmende Kabel zugelas-
sen.

. Der Schiffskérper ist bei einer Anschluflspannung von Uber 50V wirksam zu erden. Der
ErdungsanschluB muf besonders gekennzeichnet sein.

. Auf der Hauptschalttafel muB angezeigt sein, ob der Landanschiuf unter Spannung steht.

§ 6.04
Generatoren und Motoren

. Generatoren und Motoren miissen fiir Besichtigungen, Messungen und Reparaturen gut zugéng-
lich aufgestellt und so angeordnet sein, daB Wasser oder Ol nicht an die Wicklungen gelangen
kann. Die Klemmenké&sten miissen gut zugédnglich angeordnet sein.

. Generatoren, die von der Hauptmaschine, der Propellerwelle oder einem zu anderen Zwecken
dienenden Hilfsaggregat angetrieben werden, miissen den betriebsmiBig auftretenden Dreh-
zahlanderungen entsprechend bemessen sein.

§ 6.05
Akkuamulatoren

. Akkumulatoren dirfen nur in einer fiir den Schiffsbetrieb geeigneten Bauart verwendet werden.
Die ZellengefdBe miissen aus einem stoBfesten und schwer entflammbaren Werkstoff hergestellt
und so ausgefiihrt sein, daB bei einer Neigung bis zu 40 © gegen die Senkrechte kein Elektrolyt
austreten kann.
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. Akkumulatoren miissen so befestigt sein, daB sie sich bei Bewegungen des Schiffes nicht ver-

schieben kénnen. Sie diirfen nicht an Platzen aufgestellt sein, an denen sie liberméfBiger Hitze,
extremer Kélte, Spritzwasser oder Dampfen ausgesetzt sind.

Sie miissen so angeordnet sein, daB sie gut zuganglich sind und die abziehenden Dampfe die
benachbarten Gerate nicht beschddigen kénnen.

Akkumulatoren diirfen nicht in Steuerhdausern, Wohnungen und Laderdumen untergebracht sein.

Akkumulatoren flir iragbare Gerdte diirfen jedoch in Steuerhdusern und Wohnungen unter-
gebracht sein.

. Akkumulatorenbatterien mit einer Ladeleistung von mehr als 2,0 kW — errechnet aus Maximal-

ladestrom und Nennstrom der Batterie — missen in einem besonderen Raum untergebracht sein.
Bei Aufstellung an Deck geniigt die Unterbringung in einem Schrank.

Batterien mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW diirfen auch unter Deck in einem Schrank oder
Kasten aufgestellt sein. Sie diirfen auch offen im Maschinenraum oder an anderen gut geliifteten
Stellen stehen; in diesen Fillen miissen sie gegen herabfallende Gegenstdnde und Tropfwasser
geschiitzt sein.

. Die Innenflichen aller fiir Batterien vorgesehenen Réume, Schrianke oder Késten sowie Regale

und andere Bauelemente miissen gegen die schddlichen Auswirkungen von Elektrolyt mit einem
elektrolytbesténdigen Anstrich oder Uberzug geschiitzt sein.

. Geschlossene Rdume, Schrianke oder Késten, in denen Batterien aufgestellt sind, miissen wirk-

sam beliiftel werden koénnen. Die Zuluft ist unten so zuzufiihren und die Abluft oben so abzu-
Hihren, dafl ein einwandfreier Abzug der Gase gewahrleistet ist.

Die Beliiffungskanédle diirfen keine Vorrichtungen (z. B. Absperrschieber) enthalten, die den
freien Durchgang der Luft behindern.

. Die erforderliche Luftmenge (Q) in Liter pro Stunde ist nach folgender Formel zu berechnen:

Q=110-J'n
In dieser Formel bedeutet
J 25 vom Hundert des maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;
n die Anzahl der Zellen.

. Bei natiirlicher Beliiftung ist der Querschnitt der Luftkanidle so zu bemessen, daf bei einer

Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt
muf jedoch wenigstens 80 cm? fiir Bleibatterien und 120 ¢cm? fiir Stahlbatterien betragen.

. Falls die erforderliche Laftung nicht durch natiirlichen Luftwechsel erreicht werden kann, ist ein

maschinell betriebener Liifter, vorzugsweise ein Absauglifter, vorzusehen, dessen Motor nicht
im Gas- oder Luftstrom liegen darf.

Es sind besondere Vorrichtungen vorzusehen um sicherzustellen, daf kein Gas in den Motor
eindringen kann,

Die Lifter miissen so ausgefiibrt und aus einem Werkstoff hergestellt sein, daB Funkenbildung
bei Berithrung eines Fliigels mit dem Liiftergehduse sowie elektrostatische Aufladungen aus-
geschlossen sind.

. An den Tiren oder Dedkeln von Akkumulatorenrdumen, -schrdnken oder -kdsten muB ein Sym-

bol fiir Rauchverbot &hnlich Bild 77 der Anlage 3 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung mit
einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

§ 6.06
Schalttafeln

. Die Schalttafeln miissen an gut zuganglichen und gut geliifteten Orten aufgestellt sein, an

denen keine Gase oder Sduren aufireten. Sie miissen so aufgestellt sein, da8 sie gegen Stéfe
und jegliche Beschiddigung durch Witterungseinfliisse, Wasser, Ol, fliissige Brennstoffe, Dampf
usw. geschiitzt sind.

Die Schalttafeln diirfen nicht in der Nahe von Peilrohren und Tankentliftungen angeordnet
sein.

. Allgemein miissen die zur Herstellung der Schalttafeln verwendeten Werkstoffe mechanisch

fest, dauerhaft und feuerhemmend sein; sie diirfen nicht hygroskopisch sein.

. Geht die Spannung tiber 50 V hinaus:

a) miissen Schalttafeln benutzt werden, deren unter Spannung stehende Teile so angeordnet
oder geschiitzt sind, daB unbeabsichtigte Berithrung vermieden wird;
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b) muf} der Gangboden mit einer isolierten Auflage oder einer Grating aus imprégniertem Holz
verschen sein; dies gilt jedoch nicht fiir Verteilungsschalttafeln;

¢) miissen dic Metallteile der Rahmen und Gehduse der Schalttafeln sowie die Metallabdek-
kung der Apparale am Schiffskorper geerdet sein.

. Alle Teile, einschlieBlich der Anschliisse, miissen flir Inspektionen und Wartungs- oder Er-

neucrungsarbeiten Jeicht zuginglich und abschaltbar sein.

. Auf den Schalttafeln missen Hinweisschilder fir alle Stromkreise oder Abzweigungen mit

Angabe des Stromkreises angebracht sein.

§ 6.07

Schalter, Steckdosen, Sicherungen und Leitungen

. Die gesamte Anlage, die Abzweigungen von der Hauptschalttafel und die Abzweigungen von

Verleilerschalttafeln missen durch Schalter oder Selbstschalter, die gleichzeitig alle spannung-
fuhrenden Leiter abschallen, spannungslos gemacht werden kénnen,

. Jeder Stromerzeuger und Stromkreis muf in jedem nicht geerdeten Pol oder Leiter gegen

Uberstrom abgesicherl sein, zu diesem Zwedk diirfen Selbstschalter mit KurzschluB- und Uber-
stromauslosung oder Schmelzsicherungen des geschlossenen Typs verwendet werden. Diese
Schutzgerdte missen so eingebaut sein, daB sie in geeigneter Weise gegen StéBe geschiiizt
sind.

Kabel fiir Ruderantagen diirfen nur gegen KurzschluB gesichert sein.

Auf den Schaltern miissen die Stellungen ,Ein” und ,,Aus angegeben sein. Dies gilt nicht fir
Lichtschalter fur weniger als 10 Ampére.

. Alle Schalter und Steckdosen miissen so gebaut sein, daB alle Adern gleichzeitig spannungslos

werden. AuBler fir die Beleuchiung in feuchten Rdumen kénnen Ausnahmen fiir Schalter fir
weniger als 10 Ampére zugelassen werden.

. Gerdte mit einem Stromverbrauch von mehr als 10 Ampére missen an einen besonderen

Stromkreis angeschlossen sein.

. Die Kabel miissen einen wasserdichten Mantel besitzen, flammenhemmend sein und einem fir

Schiffe geeigneten Typ entsprechen.

In den Wohnraumen kann die Verwendung von anderen Kabeltypen unter der Bedingung
zugelassen werden, dafi sie wirksam geschiitzt sind und flammenhemmende Eigenschaften auf-
weisen.

Die Kabel miussen inshcsondere auf Decks und in Laderdumen unter normalen Betriebsbedin-
gungen gegen jede Gelahr und Beschddigung geschiitzt sein.

. Es ist in keinem Fall zugelassen, bewegliche Gerdte durch Kabel mit duflerem Metallmantel mit

Strom zu versorgen.

. Die Kabel miissen mit den elektrischen Einrichtungen durch haltbare und dauerhafte Vorrich-

tungen verbunden werden, die eine Zugbeanspruchung der Anschliisse verhindern.

§ 6.08
ErdschluB-Priifeinrichtung

Bei ungeerdeten Netzen von einer Spannung von mehr als 50 V ist eine geeignete ErdschluB-

Prifeinrichtung vorzusehen.

§ 6.09

Beleuchtungsanlagen

. Alle Leuchten miissen so angebracht sein, daB brennbare Gegenstadnde oder Bauteile nicht durch

die von den Leuchten erzeugte Warme entzindet werden kénnen.

In Akkumulatorenrdumen, in Réumen, die zur Aufbewahrung von Farben und anderen leicht
entziindbaren Stoffen bestimmt sind, und in dhnlichen Rdumen diirfen nur Beleuchtungsanlagen
in beschridnkt explosionsgeschiitzter Ausfiihrung angebracht sein.

. Die Leuchten der Maschinen- und Kesselrdume missen auf wenigstens zwei Stromkreise ver-

teilt sein.
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§ 6.10
Signalleuchten

. Die Schalttafel fiur Signallecuchten muB im Steuerhaus angebracht sein; sie muB durch ein;

besonderes Kabel von der Hauptschalttafel gespeist werden kénnen.

. Auf Fahrgastschiffen, mil einer Linge von iiber 25 m, miissen die Signalleuchten auch von einer

Notstromquelle gespeist werden kénnen.

3. Jede Signalleuchie muB einzeln von der Schalttafel fir Signalleuditen gespeist, dort einzeln

gesichert und einzeln geschaltet werden koénnen.

. Zur Kontrolle der Signalleuchten miissen Stromzeiglampen oder gleichwertige Einrichtungen

auf der Schalltafel im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese Kontrolle nicht unmittelbar vom
Steuerhaus aus maoglich ist. Ein Ausfall der Stromzeiglampe darf den Betrieb der von ihr iber-
wachien Leuchte nicht beeintrachtigen.

§ 6.11
Schutzerdung

. Die belriehsmaBig nicht unter Spannung stehenden Metallteile, wie Grundrahmen und Gehé&use

von Maschinen, Gerdten und Armaturen, miissen geerdet sein, sofern sie nicht durch die Art
ihres Einbaues mit dem Schiffskorper metallisch verbunden sind.

. Metallarmierungen und -méntel von Gleichsiromleitungen miissen mindestens an beiden Enden

geerdet sein. Bei auf Holz oder Kunststoff verlegten Kabeln und Leitungen geniigt die Erdung
an einer Stelle. Bei Wechselstrom diirfen einadrige Kabel und Leitungen nur an einer Stelle
geerdet sein.

. Bei Anlagen mit Spannungen bis 50 V ist die Schutzerdung nicht erforderlich.

. Bei Spannungen tber 50 V missen die Gehduse beweglicher Stromverbraucher, soweit sie nicht

aus Isoliersioff bestehen oder schutzisoliert sind, durch einen zusétzlichen, betriebsméaBig kei-
nen Strom fithrenden Schutzleiter im AnschluBlkabel geerdet sein,

§ 6.12
Notstromanlage

. Als Notstromquelle sind zugelassen:

a) ein Aggregat mit eigener von der Hauptmaschine unabhéangiger Brennstoffversorgung und
unabhdngigem Kiihlsystem, welches bei Netzausfall selbsttdtig anlduft und innerhalb
30 Sekunden die Stromversorgung selbsttdtig ibernehmen kann, oder, wenn es sich in
unmiltelbarer Ndhe des Steuerhauses oder einer anderen stdndig durch Fachpersonal besetz-
ten Stelle befindet, von IHand angelassen werden kann, oder

b) eine Akkumulatorenbatterie, die bei Netzausfall die Speisung automatisch tibernimmt und
in der Lage ist, die aufgefiihrten Verbraucher wéhrend der vorgeschriebenen Zeit ohne
Zwischenladung und ohne einen unzuldssigen Spannungsriickgang zu versorgen, oder im
Steuerhaus bzw. von einer anderen standig durch Fachpersonal besetzten Stelle aus von
Hand eingeschaltet werden kann.

. Notaggregate, Notbaiterien sowie die zugehérigen Schaltanlagen diirfen im Maschinenraum,

jedoch moglichst hoch, aufgestellt sein. Fiir Fahrgastschiffe sind die Bestimmungen von § 11.11
Nr. 1 anzuwenden.,

. Die Notstromquelle muBl mindestens fiir den gleichzeitigen Betrieb folgender elektrischer Ein-

richtungen bemessen sein, soweit diese vorgeschrieben sind und fiir sie keine eigene Notstrom-
quelle vorhanden ist:

a) Signalleuchten,
b) Schallgerate,

¢} Notbeleuchtung,
d) Sprechfunkanlage,

€) Generalalarmanlage bzw. fiir diesen Zweck geeignete Lautsprecheranlage und ibrige Sicher-
heitsanlagen,

f) Notscheinwerfer.
Die fiir die Notslromversorgung vorzusehende Betriebsdauer ist nach der Zweckbestimmung

des Schiffes oder schwimmenden Gerdtes festzulegen, darf jedoch 30 Minuten nicht unter-
schreiten.
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Kapitel 7

Ausristung

§ 7.01
Anker, Ankerketten und -drahtseile

t. Schiffe, die zur Gilterbeforderung bestimmt sind, ausgenommen Tragerschiffsieichter, milssen
mif ecinem oder zwei Bugankern ausgeriistet sein, deren Gesamtgewicht (P} in kg nach fol-
gender Formel zu berechnen ist:

P=%k-B-T
In dieser Formel bedeutet
k eine Erfahrungszahil;
B die grofite Breite des Schiffes in m;
T die grofite zugelassene Einsenlkung des Schiffes in m.
Die Werte der Erfahrungszah! (k) in Abhingigkeit von der Tragfahigkeit des Schilfes ergeben
sich aus der folgenden Tabelle

Traglahigkeit Erfshrungszail k
bis 400 ¢ 45
tiber 400 { bis 650 t 55
iber 650 ¢ 60

Schiffe mit Vorsteven miissen mit zwei Bugankern ausgeriistet sein; Schiffe chne Vorsteven
missen mit einem oder zwei Bugankern ausgeriistet sein.

2. Motorschiftfe miissen mit einem Heckanker ausgeriistet sein, dessen Gewicht 25 vom Hundert
des Gewichts (P) betragt. '

Motorschiffe mit einer gréften Lange von mehr als 86 m miissen jedoch einen Heckanker fdh-
ren, dessen Gewicht 50 vom Hundert des Gewichts (P) betrdgt.

Schleppkdhne missen mit einem oder zwei Heckankern ausgeristet sein, deren Zahl und Ein-
zelgewicht, berechnet in vom Hundert des Gewichis (P}, der folgenden Tabelle enisprechen
mtissen:

Tragfdhigkeit X . )
- Anzah! der Hedkanker Gewichf in v. H. von P
des Schleppkahns

bis 400 t 1 25
iber 400t bis 650 ¢ 1 30
ther 650 t bis 1000 t 1 35
iber 1000 1 1 oder 2 50

Von der Ausriistung mit Heckankern sind befreit:

a) Schiffe, tir die sich nach den vorstehenden Absidizen dieser Nummer cin geringeres Ge-
wicht als 100 kg fir den Heckanker ergeben wiirde:

b} Schubleichter.

3. Schleppbote miisscn nut cinem oder zwei Bugankern ausgeriisiet sein, deren Gesamtgewicht
gleich dem Gewicht {P} ist, das nach vorsiehender Nummer 1 ermittelt wird Dabei ist die
Erfahrungszahl (k) gleich 45 zu setzen. :

4. Schubboote mussen mil einem oder zwel Heckankern ausgeristet sein, die ein Gesamigewicht
(P} von mindesicns 4000 kg haben. Jedoch hrauchen Schubboote, die nur zur Fortbewegung
von Schubverbénden bestimmt sind, deren eingetauchter Querschnitt (S) kleiner als 140 ®
ist, nur mit Ankern ausgeriistet zu sein, deren Gesamtgewich! (P) sich nach folgender Formel
ergibt:
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S
P = — 4000
140
Im Schiffsattest sind die zuldssigen eingetauchten Querschnitte anzugeben, die dem Gesamt-

gewicht und den Einzelgewichten der vorhandenen Anker entsprechen.

Schleppboote und Motorschiffe, die zum Schieben von Schubverbdanden mit einer gréfiten
Lange von mehr als 86 m in der Talfahrt bestimmt sind, miissen mit Heckankern entsprechend
Nummer 4 ausgeriistet sein.

. Fahrgastschiffe miissen mit zwei Bugankern und, bei einer gréBten Ldange von mehr als 86 m,

einem Heckanker ausgerlstet sein. Das Gewicht dieser Anker ist nach den Nummern 1 und 2
zu bestimmen.

Zur Bestimmung der Erfahrungszahl (k) ist jedoch die im Schiffsattest vermerkte Verdrangung
an Stelle der Tragfdhigkeit zu verwenden.

Fur Fahrgastschiffe, die unterhalb km 855 (Emmerich) verkehren, ist das Gesamtgewicht (P)
in kg nach folgender Formel zu berechnen:

P=k-B-T+ 4A
In dieser Formel bedeutet

A die frontale Windangriffsflache in m2.

. Wird das in Nummer 1 bis 6 vorgeschriebene Gesamtgewicht auf zwei Anker verteilt, so darf

das Gewidht des leichteren Ankers nicht weniger als 45 vom Hundert dieses Gesamtgewichts
betragen.

. Die nach Nummern 1 bis 7 ermittelten Ankergewichte dirlen bei gewissen Spezialankern

verminderi werden. Der Vomhundertsatz der Gewichtsverminderung (r} wird von der zustén-
digen Behorde eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens*) gemdB Anlage E berechnet; um
zugelassen zu werden, muf} er mindestens 15 vom Hundert betragen.

Anker aus GuBeisen sind unzuldssig.

Die Bugankerketten miissen jeweils folgende Mindestldnge haben:
— 40 m fur Schiffe bis 30 m Lange,
— 10 m mehr als die Schiffslinge, wenn diese zwischen 30 und 50 m liegt,
-— 60 m fiir Schifte iiber 50 m Lénge.
Die Ketten der Hedkanker missen mindestens je 40 m lang sein. Jedoch missen Schiffe, die
Bug zu Tal anhalten kdnnen miissen, Heckankerketten von jeweils mindesiens 60 m Lange
haben.
Dije Mindestbruchlast jeder Ankerkette in kg mu8 sein:
— bei Ankern von 0 bis 500 kg: das tatsdchliche Ankergewicht in kg multipliziert mit 35;
— bei Ankern iber 500 bis 2000 kg: das tatsdchliche Ankergewicht in kg multipliziert mit
einem Koeffizienten, der sich aus folgender Formel ergibt
P — 500
150

C = 35 —

In dieser Formel bedeutet

C der gesuchte Koelfizient;

P das Ankergewicht in kg.
— beil Ankern von iber 2 000 kg: das tatsdchliche Ankergewicht in kg multipliziert mit 25.
Bei Spezialankern ist das zu beriicksichtigende tatsdchliche Ankecrgewicht das wirkliche Ge-
wicht multiplizier! mit dem Kocffizienten

100
100 — r

wobel r den Vomhundertsatz nach Nummer 8 darstellt.

Die Bruchlast der Ankerketten ist den in einem der Rheinuferstaaten oder Belgien geltenden
Normen zu entnehmen.

Die Verwendung von Drahtseilen an Stelle von Ankerketten ist zugelassen. Die Drahiseile
miissen die gleiche Bruchfestigkeit wie die vorgeschriebenen Ankerketten haben, jedoch mub
ihre Lange 20 vom Hundert groBer sein.

¥) Die Zentralkommission {ithrl cine Liste der Spezialanker mit der zuldssigen Gewichisverminderung.



MNr. 35 — Tag der Ausgabe: Bonn, den t. April 1976

§ 7.02
Sonstige Ausriisiung

I. An sonstigen Ausristungsgegenstanden miissen mindestens vorhanden sein:

a)

=

G
dj

0
f

o)

di¢ Gerdie und Vorrichtungen, die zum Geben der in der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung
vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich
sind;

vom Bordnetz unabhdngige Ersatzlidater fir die in Kapitel 3, Abschnitt [1, Titel B {§§ 3.20
his 3.28), der Rheinschiffahripolizeiverordnung vorgeschriebenen Lichter;

Drahtscile und Tauwerk;
cin Ledkkleid;
-— Dieses Ledkkleid braucht auf Schiffen mit eigener Triebkraft, die nach den Angaben ihres

Schitfsattestes nur zur Fahrt auf kurzen, festgelegten Sirecken bestimmi sind, nichi mit-
gefdhrt zu werden. —

ein Megaphon (Spracirohr);

cin Landsteg von mindestens 0,40 m Breite und mindestens 4 m Lange, dessen Seiten durch
einen hellen Streifen gekennzeichnet sind; dieser Landsteg mufl mit einem Geldnder ver-
sehen sein;

schwimmfahige Fender oder Reibholzer;

eine Peilstange (Schlaggerte);

ein Bootshaken;

ein Verbandkasten;

ein Fernglas;

ein Plakat mit Finweisen zur Retlung und Wiederbelebung Ertrinkender;
ein Behilter mit Deckel zur Aufnahme von 6thaltigen Putzlappen;

eine Wurfleine,

. Auf Schiffien mit einer Bordhéhe von mehr als 1,50 m f{iber der Leerwasserlinie muB eine

AuBenbordtreppe oder -leiter vorhanden sein.

a)
b)
<)

d)
e)

a)

b)

d)

§ 7.03

Einrichtungen zur Brandbekimpiung

, An Bord missen mindestens vorhanden sein:

im Stcuerhaus 1 Handfeuerloscher;
in der Ndahe eines jeden Eingangs von Deck zu Wohnraumen 1 Handfeuerldscher;

in der Nihe der Eingdnge zu nicht von Wolnrdumen aus zu-

ganglichen Betriebsrdaumen, in denen sich Heiz-, Koch- oder

Kuhleinrichtungen befinden, die feste oder fliissige Brenm- .

stoffe oder Fliissiggas verbrauchen 1 Handfeuerloscher;

bei den Eingangen zu Maschinen- und Kesselrdumen je 1 Handfeuerloscher;

an geeigneter Stelle im Unterdecksteil der Masdchinenrdume
bei Masdhinenleistungen von zusammen mehr als 150 PS 1 Handfeuerloscher,

. Die Handfeuerlscher haben den folgenden Bedingungen zu enisprechen:

Das Fassungsvermogen der Handfeuerloscher mit fliissiger Fillung darf weder grofier als
13,5 Liter noch kleiner als 9 Liter sein. Das Fiillgewicht von Pulverléschern muBl mindestens
6 kg betragen.

Das Loschmittel muf wenigstens fiir die Brandklasse geeignet sein, die in dem Raum oder
den Riumen, fir den oder die das Léschgerdt vorgesehen ist, am ehesten zu befiirchten ist.
Auf Schiffen mit elektrischen Anlagen von mehr als 50 Volt Betriebsspannung mufl das
Loschmittel auch zur Bekdmpfung von Brdnden in elektrischen Anlagen geeignet sein; die
Verwendungsart muf auf jedem Handfeuerldscher klar angegeben sein.

Die unter Nummer 1 Buchstaben a bis e vorgeschriebenen Handfeuerléscher diirfen als

Loschmittel weder CO:z noch Mittel enthalten, welche bei Benutzung giftige Gase erzeugen
konnen (z. B. Kohlenstofftetrachlorid).

Feuerléscher mit frost- und wéarmeempfindlicher Fallung missen so angebracht oder ge-
schiitzt sein, daB ihre Wirksamkeit stets gewdhrleistet ist.
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3. Alle Feuerloschgerdte miissen mindestens alle 2 Jahre geprift werden. Hierliber ist eine vom

Prifer unterzeichnete Bescheinigung an Bord mitzufithren.

. Sind Feuerloschgerate verdeckt aufgestellt, mull die Abdeckung durch ein rotes F von minde-

stens 10 ¢m Hohe gekennzeichnet sein.

. In fest eingebauten Feuerloschanlagen darf CO: als Loschmittel unter folgenden Bedingungen

verwendet werden:

a)

b)

¢)

1)

CO2-Feuerloscheinrichtungen diirfen nur in Maschinen-, Kessel- und Pumpenrdumen wirk-
sam werden.

Jede fest eingebaute COz-Feuerléschanlage muf mit einer Warnanlage versehen sein, deren
Signale in den Rdumen, die mit COz2-Gas geflutet werden sollen, auch unter den Betriebs-
bedingungen mit dem groéBten Eigenldarm deutlich hoérbar sind und sich eindeutig von allen
anderen akustischen Signalzeichen an Bord unterscheiden.

Diese CO:-Warnsignale miissen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den Be-
triebshedingungen mit dem groSten Eigenldarm in den benachbarten Rdumen deutlich hérbar
sein, wenn diese Rdume durch den Raum verlassen werden konnen, der mif CO:z geflutet
werden soll,

Neben jedem Ein- und Ausgang eines Raumes, der mit COz2-Gas beschickt werden kann, mufl
deutlich sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in deutscher, franzosischer und nieder-
lindischer Sprache, in rot auf weilem Grund, angebracht sein:

.Bei Ertonen des CO:-Warnsignals . ..., (Beschreibung des
Signals} den Raum sofort verlassen! Erstickungsgefahr!”
«Quitter immédiatement ce local au signal COz ... .. {description

du signal)! Danger d'asphyxie!”

«Bij het in werking treden van het COz-Alarmsignaal .. ... ... . . ..
{omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk verlaten! Verstikkingsgevaar!”.

Bei jeder Auslosevorrichtung fiir die COz-Loschanlage muBf die Bedienungsanweisung in
deutscher, franzosischer und niederldndischer Sprache deutlich sichtbar, gut leserlich und in
dauerhafter Ausfilhrung angebracht sein.

Die Leitungen zu den einzelnen Rdumen, die mit COz beschickt werden kénnen, miissen jede
fur sich mit einem Absperrorgan versehen sein.

Vor Inbetriebnahme der Loéschanlage mufi automatisch zuerst die unter b vorgeschriebene
Warnanlage ausgeltst werden.

Die CO:-Behilter miissen in einem von anderen Rdumen gasdicht getrennten Raum unter-
gebracht sein.

Dieser Raum darf nur direkt vom Freien her zuganglich sein und mubB iiber eine eigene von
anderen Luftungssystemen an Bord vollig getrennte, ausreichende Laftung verfiigen.
Die Temperatur in diesem Raum darf 60 °C nicht iiberschreiten,

Jeder Drudkbehé&lter hat in weiBer Farbe auf rotem Grund die Aufschrift ,CO:2" zu tragen.
Die Héhe der Schriftzeichen mu8 mindestens 6 cm betragen.

Die CO:-Druckbehilter, -Armaturen und -Druckleitungen miissen den in einem der Rheinufer-
staaten oder in Belgien geltenden Vorschriften entsprechen; sie miissen den amtlichen
Stempel zum Zeichen der Abnahme auf Grund der vorgeschriebenen Priifungen tragen.

Die Warnanlage geméB Buchstahe b muB mindestens alle 12 Monate gepriift werden.

Die Feuerloschanlage mufi mindestens alle 2 Jahre gepriift werden. Diese Priifung hat min-
destens zu umfassen:

--- dufiere Inspektion der gesamten Anlage,

— Funktionskontrolle des Leitungssystems und der Austrittsdiisen,
-~ Funktionskonirolle des Auslésemechanismus,

— vorhandener CO2-Gasvorrat in jedem Betriebsbehélter.

Uber die Priifung der Warnanlage und der Feuerldschanlage sind vom Priifer unterzeichnete
Bescheinigungen an Bord mitzufithren. Aus den Bescheinigungen miissen wenigstens die
oben erwdhnten Kontrollen und die dabei erzielten Resultate sowie das Datum der Priifung
ersichtlich sein.

Bei Vorhandensein einer oder mchrerer gepriifter festeingebauter COz-Feuerloschanlagen
ist folgender Vermerk in das Schiffsattest einzutragen:

w. ... (Anzahl} festeingebaute CQO2z-Feuerloschanlage(n). Die in § 7.03 Nr. 5 Buchstabe f
vorgeschriebenen Bescheinigungen miissen sich an Bord befinden.”
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§ 7.04
Beiboote

. Motorschiffe und Schleppkéahne mit mehr als 150 t Tragfahigkeif, Schleppboote, Schubboote und
Schlepp-Schubboote mit mehr als 150 m* Wasserverdrdngung sowie alle schwimmenden Geréte
miissen mit mindestens einem Beiboot ausgeriistet sein.

Fahrgastschiffe miissen mil einem Beiboot ausgeriistet sein, wenn sie im Leerzustand eine
Wasserverdrangung von mehr als 75 m® haben oder wenn sie fiir mehr als 300 Fahrgéste
zugelassen sind.

. Das Beibool muf mindesiens folgenden Bedingungen gentigen:

— es muf} ausrcichende Sitzplétze fiir drei Personen aufweisen;

~-- es muB geniugende Festigkeit aufweisen;

— sein Inhalt muf} mindestens 1,5 m3? oder das Produkt L -B-H muB mindestns 2,7 m?® betragen;

~- sein Freibord mufB bei Besetzung mit drei Personen von je etwa 75 kg mindestens 25 cm
betragen;

-— seine Stabilitdt muB ausreichend sein. Sie gilt als ausreichend, wenn zwei Personen von je
elwa 75 kg an einer Seite moglichst dicht beim Dollbord sitzen und dabei ein Restfreibord
von mindestens 10 cm verbleibt;

- der Restauftrieb in kg des vollgeschlagenen unbemannten Bootes mufi mindestens
30-L-B-H betragen;

— mindestens folgende Ausristungsgegenstdnde miissen im Boot vorhanden sein:
ein Satz Ruderriemen,
eine Festmacheleine,
ein Schopfgefal.

. Wird das Beiboot aul Fahrgastschiffen als Sammelrettungsmittel (§ 11.09 Nrn. 2 und 4) mit-

gerechnet, muf} es mindestens den Bedingungen unter Nummer 2 geniigen. Jedoch

— mul fiir jede Person mindestens eine Sitzbreite von 0,45 m auf Duchten oder Banken vor-
handen sein, wobei die hdochstzuldssige Personenzahl das Produkt 3-L-B-H nicht iber-
schreiten darf;

— gilt die Stabilitdt als ausreichend, wenn die Halfte der hochstzuldssigen Personenzahl sich
auf einer Bootsseite auf ihren Platzen befindet und dabei ein Restfreibord von mindestens
10 cm verbleibt.

. In Nummer 2 und 3 bedeutet

L die groBte Lidnge des Beibootes in m;

B die grofite Breite des Beibootes in m;

H die Seitenhohe des Beibootes in m.

§ 7.05
Rettungsringe, Rettungsbille und Rettungswesten

. An Bord der Schiffe und schwimmenden Geréte miissen mindestens drei Rettungsringe oder

zwei Rettungsringe und zwei Rettungsbhille vorhanden sein. Sie miissen sich verwendungs-

bereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und diirfen in ihren Halterungen nicht befestigt

sein. Mindestens ein Retlungsring muB sich in unmittelbarer Nahe des Steuerhauses befinden.

Rettungsringe missen

— einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 7,5 kg haben;

— aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis 50 °C sein;

—- durch ihre Farbe im Wasser gut sichtbar sein;

— ein Eigengewicht von mindestens 2,5 kg haben;

—- einen Innendurchmesser von 45 cm * 10 vom Hundert haben;

— mit einer ringsherum laufenden Greifleine versehen sein.

Rettungsbille miissen
— einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 7,5 kg haben;

— aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsféahig gegen Ol- und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein;

~— durch ihre Farbe im Wasser gut sichtbar sein;
— ein Eigengewicht von mindestens 1 kg haben;
— mit einem Greifnetz umschlossen sein,
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2. An Bord der Schiffe und schwimmenden Gerdte muB fiir jede regelméfiig an Bord befindliche

Person eine Rettungsweste griffbereit vorhanden sein,

Rettungswesten missen beziliglich Auftrieb, Werkstoff und Farbe den Bedingungen der Num-
mer 1 enisprechen.

Aufblasbare Rettungswesten miissen selbsttitig und zusatzlich sowohl durch Handauslésung als
auch mit dem Mund aufgeblasen werden kénnen,

Kapitel 8
Flissiggasanlagen fir Flaushaltszwecke

§ 8.01
Allgemeines

. Jede Fliissiggasanlage umfaBit im wesentlichen eine Behalteranlage mit einem oder mehreren

Behéltern, einen oder mehrere Druckregler, ein Verteilungsnetz und Verbrauchsgeréte.

. Die Anlagen diirfen nur mit handelstiblichem Propan betrieben werden.

§ 8.02
Anlage

. Flissiggasanlagen miissen in allen Teilen fiir den Betrieb mit Propan geeignet und nach den

Regeln der Technik ausgefiihrt und eingebaut sein,

. Flussiggasanlagen diirfen nur Haushaltzwecken in den Wohnungen und im Steuerhaus sowie

den entsprechenden Zwecken auf Fahrgastschiffen dienen.

3. An Bord diirfen mehrere getrennte Anlagen vorhanden sein. Durch einen Laderaum oder festen

Tank getrennte Wohnungen diirfen nicht von derselben Anlage versorgt werden.

§ 8.03
Behilter

. Es sind nur Behélter mit einem zuldssigen Fiillgewicht von 5 bis 35 kg erlaubt. Fiir Schiffe zur

Beférderung von Fahrgasten kann die Untersuchungskommission in besonderen Fillen und
unter entsprechenden Auflagen die Verwendung von Behdltern mit hoherem Fillgewicht zu-
lassen.

. Die Behadlter miissen den in einem der Rheinuferstaaten oder in Belgien geltenden Vorschriften

entsprechen.

Sie miissen den amtlichen Stempel zum Zeichen der Abnahme auf Grund der vorgeschriebenen
Priifungen tragen.

§ 8.04
Unterbringung und Einrichtung der Behdlteranlage

. Bei Verwendung von Behéltern bis zu 35 kg Fillgewicht muB die Behélteranlage an Dedk in

einem freistehenden oder eingebauten Schrank auBerhalb der Wohnung so aufgestellt sein, daf
der Verkehr an Bord nicht behindert wird. Sie darf jedoch nicht am vorderen oder achteren
Schanzkleid aufgestellt sein. Der Schrank darf nur dann in Decksaufbauten eingebaut sein,
wenn er sich nur von der AuBenseite der Aufbauten her 6ffnen 1aBt. Er muB so angeordnet sein,
daB die Rohrleitungen zu den Verbrauchsstellen so kurz wie méglich sind.

Es diirfen je Anlage bis zu vier Behdlter, unter Verwendung eines Umschalt- oder Zuschalt-
ventils angeschlossen werden. EinschlieBlich der Ersatzbehdlter dirfen sich pro Anlage nicht
mehr als sechs Behélter an Bord befinden.

Auf Schiffen zur Beférderung von Fahrgasten mit Fahrgastkiichen oder -kantinen kénnen bis zu
sechs Behdlter, unter Verwendung eines Umschalt- oder Zuschaltventiles, angeschlossen wer-
den, EinschlieBlich der Ersalzbehalter diirfen sich pro Anlage nicht mehr als neun Behélter an
Bord befinden. :

Der Druckregler, oder bei zweistufiger Regelung der Druckregler der ersten Stufe, muf sich in
demselben Schrank befinden wie die angeschlossenen Behélter und fest eingebaut sein.

. Die Behilteranlage ist so anzuordnen, daB im Falle einer Undichtheit eniweichendes Gas aus

dem Schrank ins Freie treten und weder in das Schiffsinnere dringen noch mit einer Ziindquelle
in Berlihrung kommen kann,
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3. Der Schrank mufB aus schwer entflammbarem Werkstoff hergestellt und durch Offnungen am
unteren und oberen Teil ausreichend beliiftet sein. Die Behédlter miissen in dem Schrank stehend
aufgestellt und gegen Umfallen gesichert sein.

4. Der Schrank muB so beschaffen und aufgestellt sein, daB die Temperatur der Behilter 50 °C
nicht dbersteigen kann.

5. An der AuBenseite des Schranks mufl der Hinweis ,Fliissiggasanlage” und ein Symbol fiir
Rauchverbot dhnlich Bild 77 der Anlage 3 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung mit einem
Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

6. Wenn flir den Schrank eine Innenbeleuchtung erforderlich ist, mul es eine elektrische Einrich-
tung in explosionsgeschiitzter Ausfiihrung sein.

§ 8.05
Ersatz- und Leerbehdlter

Ersalz- und Leerbehdlter, die sich nicht in der Behélteranlage befinden, miissen auBerhalb der
Wohnung und des Steuerhauses in einem gemal § 8.04 ausgefiihrten Schrank gelagert sein.

§ 8.06
Druckregler

1. Die Verbrauchsgerdte dirfen mit den Behdltern nur mittels eines Verteilungsnetzes verbunden
sein, das mit einem oder mehreren Druckreglern versehen ist, die den Gasdruck auf den
Gebrauchsdruck herabsetzen. Die Herabsetzung kann in einer oder in zwei Stufen geschehen.
Alle Druckregler miissen auf einen bestimmten Druck nach § 8.07 fest eingestellt sein.

2. In oder hinter dem letzten Druckregler muf} eine Schutzvorrichtung eingebaut oder angebracht
sein, die die Verbrauchsleitung bei Versagen des Reglers selbsttdtig gegen Druckanstieg sichert.
Wenn die Schutzvorrichtung Gas entweichen 1a8t, mub es ins Freie abgeleitet werden und darf
weder in das Schiffsinnere dringen noch mit einer Ziindquelle in Berithrung kommen koénnen;
erforderlichenfalls muB fiir diesen Zweck eine besondere Rohrleitung eingebaut werden.

3. Sicherheitsventile sowie die Abblasleitungen miissen gegen Eindringen von Wasser geschitzt
sein.

§ 8.07
Druck

1. Der Druck beim Ausiritt aus dem letzten Druckregler darf hochsiens 0,05 kg/cm? iiber dem
atmosphdrischen Druck mit 10 vom Hundert Spielraum liegen.

2. Bei zweistufiger Regelung darf der mittlere Druck héchstens 2,5 kg/cm? {iber dem atmosphari-
schen Druck liegen.

§ 8.08
Rohr- und Schlauchleitungen

1. Die Leitungen miissen aus fest verlegten Stahl- oder Kupferrohren bestehen.
Jedoch miissen BehilteranschluBleitungen aus fiir Propan geeigneten Hochdruckschlduchen oder
Rohrspiralen bestehen. Nicht fest eingebaute Verbrauchsgerdte diirfen mit geeigneten Schldu-
chen von hochstens 1 m Lange angeschlossen sein.

2. Die Leitungen miissen allen an Bord unter normalen Betriebsbedingungen auftretenden Be-
anspruchungen, insbesondere hinsichtlich Korrosion und Festigkeit, geniigen und nach Art und
Anordnung eine ausreichende Versorgung der Verbrauchsgerite beziiglich Menge und Druck
sicherstellen.

3. Die Rohrleitungen sollen moglichst wenige Verbindungen aufweisen. Rohrleitungen und Ver-
bindungen miissen gasdicht sein und ihre Dichtheit bei allen auftretenden Schwingungen und
Dehnungen beibehalten.

4. Die Rohrleitungen miissen gut zugénglich verlegt, sachgeméB befestigt und tberall da geschiitzt
sein, wo die Gefahr von StéBen oder Reibungen besteht, insbesondere bei Durchfithrungen
durch Stahlschotte oder Metallwéande.

Stahlrohre miissen allseitig mit Korrosionsschutz versehen sein.
5. Die Schlauchleitungen und ihre Verbindungen miissen allen an Bord unter normalen Betriebs-
bedingungen auftretenden Beanspruchungen geniigen. Sie miissen ferner so verlegt sein, dal

sie spannungsfrei sind, nicht unzulédssig erwarmt und auf ihrer ganzen Lange kontrolliert wer-
den konnen.
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§ 8.09

Verteilungsnetz

. Im Maschinenraum darf sich kein Teil der Flissiggasanlage befinden.

Auf Tankschiffen, die dem ADNR unterliegen, darf sich kein Teil einer Fliissiggasanlage im
Bereich der Ladung belinden.

. Das gesamte Verteilungsnetz muBl auBerhalb des Schutzschrankes der Behélter durch ein jeder-

zeit leichl und schnell erreichbares Hauptabsperrventil, welches von Deck aus zugdnglich ist,
abgesperrt werden kdnnen.

Jedes Verbrauchsgerit ist an eine eigene Zweigleitung anzuschliefen, die durch ein Absperr-
organ [ir sich absperrbar sein mu8.

Die Absperrventile sollen soweit wie moéglich gegen Witterungseinflisse und Stofie geschiitzt
und aufierhalb der Reichweite von Kindern angebracht sein.

§ 8.10

Verbrauchsgerite und deren Aufstellung

. Es dirfen nur solche Verbrauchsgerate eingebaut sein, die in einem der Rheinuferstaaten oder

Belgien fiir Propan zugelassen und mit Vorrichtungen versehen sind, die ein Ausstrémen un-
verbrannten Gases beim Erléschen sowohl der Betriebs- als auch der Ziindflamme wirksam ver-
hindern.

Jedes Verbrauchsgerdt muB so aufgestellt und angeschiossen sein, daB ein unbeabsichtigtes
Abreiflen von der AnschluBleitung nicht méglich ist.

. Heizgeridte und Warmwasserbereiter miissen an eine ins Freie flihrende Abgasleitung ange-

schlossen sein.

. Verbrauchsgerate dirfen im Steuerhaus nur dann aufgestellt sein, wenn dieses so gebaut ist,

daBb etwa entweichende Gase nicht in die unteren Teile des Schiffes, insbesondere durch die
Durchfithrungen der Steuerungsanlagen in den Maschinenraum eindringen kénnen.

Auf Tankschiffen, die dem ADNR unterliegen, darf sich kein Verbrauchsgerdt im Steuerhaus
befinden.

Verbrauchsgerite dirfen in Schlafraumen nur dann aufgestellt sein, wenn die Verbrennung von
der Raumliuft unabhéngig erfolgt.

Verbrauchsgerdte mit von der Rawmluft abhdngiger Verbrennung miissen in einem geniigend
groflen Raum aufgestellt sein.

. Aul Tankschiffen, die dem ADNR unterliegen, miissen die Verbrauchsgerdte mit einer auffal-

lenden roten Marke versehen sein.

§ 8.11
Liiftung und Ableitung der Abgase

. Die Be- und Entliftung der Rdume, in denen von der Raumluft abhdngige Verbrauchsgerite

aufgestellt sind, muB entsprechend dem AnschluBwert der Gerdte durch hinreichend groBe Liif-
tungsoffnungen sichergestellt sein.

. Luftungsoffnungen darfen keine SchlieBvorrichtungen aufweisen und nicht zu Schlafréumen

fithren.

. Die Abgasanlagen miissen so ausgefiihrt sein, daB die Abgase einwandfrei abgefiihrt werden.

Sie miissen betriebssicher und feuerbestindig sein. Ventilatoren zur Raumbeliiftung diirfen die
Abgasanlagen nicht nachteilig beeinflussen.

§ 8.12

Bedienungs- und Sicherheitsvorschriften

An geeigneter Stelle an Bord muB eine Tafel mit Anleitungen zur Bedienung der Anlage an-

gebradht sein. Die Tafel muf insbesondere folgende Hinweise enthalten:

«Die Absperrventile der Behdilter, die nicht an das Verteilungsnetz angeschlossen sind, missen
geschlossen sein, selbst wenn die Behdlter als leer gelten.”

—- ,Die Schlauche sind zu ersetzen, sobald es ihr Zustand erfordert.”

— .Samtliche Behdlter miissen angeschlossen oder die betreffenden Zuleitungen abgesperrt oder

dichtgesetzt sein.”
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§ 8.13
Abnahme

Vor Inbetricbhnahme einer Fliissiggasanlage, nach jeder Anderung oder Instandsetzung und bei
jeder Erneuerung der Bescheinigung nach § 8.15 ist die gesamte Anlage von einem von einer Unter-
suchungskommission anerkannten Sachverstdandigen abzunehmen. Bei dieser Abnahme hat er zu
iiberpriifen, ob die Anlage den Vorschriften dieses Kapitels entspricht. Er hat der Untersuchungs-
kommission hicriiber einen Abnahmebericht vorzulegen.

§ 8.14
Priifungen
Die Anlage ist unter folgenden Bedingungen zu priifen:

1. Rohrleitungen unter mittlerem Druck (bei zweistufiger Regelung) zwischen dem Austritt aus
dem ersten Druckregler und den Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:

a) Druckprifung mit Luft, inertem Gas oder Fliissigkeit unter einem Druck von 20 kg/cm? {iber
atmosphdrischem Druck;

b) Dichtheitspriifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 3,5 kg/cm? iiber
atmospharischem Druck.

2. Rohrleitungen unter Gebrauchsdruck zwischen dem einzigen oder dem letzten Druckregler und
den Absperrventilen vor den Verbrauchsgeréten:

Dichtheitspriifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 1 kg/cm?® iber
atmosphdrischem Drucdk.

3. Leitungen zwischen dem einzigen oder dem letzten Druckregler bis zu den Bedienungsarma-
turen der Verbrauchsgeréte:

Dichtheitspriifung unter einem Druck von 0,20 kg/cm? iiber atmosphérischem Druck.

4. Bei den Priifungen nach Nummern 1 Buchstabe b, 2 und 3 gelten die Leitungen als dicht, wenn
nach einer genliigenden Wartezeit fiir den Temperaturausgleich der Priifdruck wéhrend der an-
schlieBenden Prifdauer von 10 Minuten nicht fallt.

5. Behélteranschliisse, Leitungsverbindungen und Armaturanschliisse, die unter Behélterdruck
stehen sowie der AnschluBl des Reglers an die Verbrauchsleitung:

Dichtheitspriiffung unter Betriebsdruck mit einem schaumbildenden Mittel.

6. Alle Verbrauchsgerate sind bei Nennbelastung in Betrieb zu nehmen und auf ordnungsgemafes,
storungsfreies Brennen bei verschiedenen Einstellungen zu priifen.

Die Ziindsicherungen sind auf einwandfreie Wirkungsweise zu tiberpriifen.

7. Nach der Priifung nach Nummer 6 ist jedes Verbrauchsgerét, das an eine Abgasleitung ange-
schlossen ist, nach einer Betriebszeit von fiitnf Minuten unter Nennbelastung bei geschlosse-
nen Fenstern und Tiren und bei Betrieb der Liiftungseinrichtungen daraufhin zu priifen, ob
an der Stromungssicherung Abgas austritt.

Tritt nicht nur voribergehend Abgas aus, so ist die Ursache unverziglich festzustellen und be-
seitigen zu lassen. Die Feuerstétte darf zur Benutzung nicht freigegeben werden, ehe alle Min-
gel behoben sind. :

§ 8.15
Bescheinigung

1. Die Ubereinstimmung einer jeden Flissiggasanlage mit den Vorschriften dieses Kapitels ist im
Schiffsattest zu bescheinigen.

2. Diese Bescheinigung wird im AnschluB an die Abnahme nach § 8.13 von der Untersuchungs-
kommission ausgestellt.

3. Die Giiltigkeitsdauer der Bescheinigung betrdgt hochstens drei Jahre. Einer Erneuerung mul
eine neue Abnahme gemdf § 8.13 vorausgehen.

Auf begriindeten Antrag des Eigners oder seines Vertreters kann die Untersuchungskommis-
sion die Giltigkeit der Bescheinigung um héchstens sechs Monate verldngern, ohne dall eine
Abnahme nach § 8.13 vorausgehen mufi. Diese Verldngerung ist im Schiffsattest einzutragen.
Der Zeitpunkt fiir die nachste regelméfige Abnahme wird durch die Verlangerung nicht hinaus-
geschoben.
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Kapitel 9

Sondereinrichtung des Steuerhauses
fiir die Flihrung des Schiffes durch eine Person bei der Radarfahrt

§ 9.01
Allgemeine Bestimmungen

Ein Steuerhaus gilt fiir die Fithrung des Schiffes durch eine Person hei der Radarfahrt als eigens
eingerichtet, wenn es den Bedingungen dieses Kapitels entspricht.

§ 9.02
Allgemeine Bauvorschriiten

1. Das Stecuerhaus muB so eingerichtet sein, daB der Rudergédnger seine Aufgaben im Sitzen er-
fillen kann.

2. Alle Geréate, Instrumente und Bedienungseinrichtungen miissen so angeordnet sein, daB sie der
Rudergdnger wihrend der Fahrt miihelos bedienen kann, ohne dabei seinen Sitz verlassen zu
miissen und ohne den Radarbildschirm aus den Augen zu verlieren.

Die Bedienungseinrichtungen miissen leicht in ihre Betriebsstellung gebracht werden konnen.
Diese Stellung muf eindeutig erkennbar sein.

3. Die Uberwachungsinstrumente miissen leicht abzulesen sein; ihre Beleuchtung mufi unter allen
Lichtverhdltnissen innerhalb des Steuerhauses stufenlos bis zum Erléschen so geregelt werden
konnen, daB sie nicht stort und die Erkennbarkeit nicht leidet.

4. Das Steuerhaus muB mit einer regelbaren Heizeinrichtung versehen sein. Die Beliiftung darf
durch die Verdunkelungsvorrichtung des Steuerhauses nicht beeintrachtigt werden.

§ 9.03
Radar- und Wendezeigeranlage

1. Der Radarbildschirm darf bei normaler Haltung des Rudergdngers nicht wesentlich aus dessen
Blickrichtung verschoben sein.

2. Das Radarbild muBl bei allen auBerhalb des Steuerhauses herrschenden Lichtverhaltnissen ohne
Aufsatztubus oder Lichtabschirmhaube vollkommen erkennbar bleiben.

3. Ein Wendezeiger muff unmittelbar {iber oder unter dem Radarbildschirm angebracht sein.

§ 9.04

Bedienungseinrichtungen fiir die Signalleuchten
und die Zeichengebung

1. Die Signalleuchten und die Lichtzeichen miissen durch Schalter zu bedienen sein, deren Anordnung
der wirklichen Lage der geschalteten Leuchte oder des geschalteten Zeichens entsprechen muB.
Das Funktionieren einer jeden Leuchte oder eines jeden Lichtzeichens mufl mittels einer Riick-
meldelampe in der Farbe der geschalteten Leuchie oder des geschalteten Zeichens in oder neben
dem zugehorigen Schalter angezeigt werden. Das Ausfallen einer Leuchte oder eines Licht-
zeichens muB das Erloschen der entsprechenden Riickmeldelampe hervorrufen.

2. Die Schaltzeichen miissen sich durch FuBschalter ausldsen lassen.

§ 9.05
Einrichtungen fiir die Steuerung von Schiff und Maschine

1. Die Steucrung des Schiffes muB mittels eines waagerechten Hebels erfolgen. Dieser Hebel
muf mit der Hand bequem bedient werden kénnen. Der Hebelausschlag mufi der tatsdchlichen
Stellung der Ruderbldtter zur Schiffsachse entsprechen. Der Hebel mufBl in jeder beliebigen
Lage losgelassen werden kénnen, ohne daB sich hierdurch die Stellung der Ruderblétter dndert.
Bei Voith-Schneider- und Ruderpropeller-Anlagen ist ein gleichwertiges Bedienungssystem
zulassig.

Verfiigt das Schiff auBerdem iiber besondere Ruder fiir die Riickwirtsfahrt oder Bugruder, so
missen diese liber besondere, den. vorstehenden Bestimmungen entsprechende Hebel bedient
werden kénnen.
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2. Fiir jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung vorhanden sein. Der
Hebel mull auf einem Kreishogen an einer senkrechten, zur Schiffsachse anndhernd parallelen
Ebene bewceglich sein. Das Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muBi die Vorausfahrt,
das Bewegen in Richtung Achterschiff die Riickwartsfahrt bewirken. Etwa in der Nullstellung
des Hlebels wird gekuppelt oder umgesteuert. In der Nullstellung muB der Hebel deutlich merk-
bar einrasten. Der Ausschlag des Hebels von der Nullstellung bis zur Stellung ,Voll voraus”
ebenso wie von der Nullstellung bis zur Stellung ,Voll zuriick darf 90° nicht iiberschreiten.

3. Drehrichtung und Drehzahl der Schrauben miissen angezeigt werden.

§ 9.06
Bedienungseinrichtung fiir die Heckanker

Der Rudergdnger muf} die Heckanker von seinem Sitz aus setzen k6nnen.

§ 9.07
Fernsprecheinrichtungen

1. Das Schiff mufi mit einer Sprechfunkanlage fiir die Verbindungen Schiff—Schiff ausgeriistet
sein. Der Empfang hat Uber einen Lautsprecher, das Senden iiber ein festes Mikrophon zu
geschehen. Beide Téatigkeiten miissen vom Rudergédnger ausgefiihrt werden koénnen. Das Um-
schalten Empfang/Senden geschieht mittels Drucktaste. Die Einrichtung muf vom Sitz des
Rudergéngers aus bedient werden kénnen,

Die gleichen Vorschriften gelten gegebenenfalls fiir den Verkehrskreis nautische Information.

2. Falls eine Sprechfunkanlage fiir den 6ffentlichen Nachrichtenaustausch im  Steuerhaus vorhan-
den ist, muB der Empfang mittels Lautsprecher vom Sitz des Rudergédngers aus erfolgen kénnen.
In keinem Fall darf das Mikrophon der Verbindungen Schiff-—Schiff fiir Verbindungen im
offentlichen Nachrichtenaustausch verwendet werden.

3. Eine Sprechverbindung muf an Bord vorhanden sein. Folgende Stellen miissen mindestens
erreichbar sein: Der Bug des Schiffes oder des Verbandes, der oder die Aufenthaltsrdume der
Besatzung und, auf Schiffen, die mit einem einzigen Schiffsfihrer fahren, dessen Kabine. Der
Empfang geschieht tiber einen besonderen Lautsprecher, das Senden iiber ein festes Mikrophon;
hierfiir kann das Mikrophon der Verbindungen Schiff-Schiff benuizt werden, sofern dadurch
keine Storungen zwischen diesen beiden Verkehrskreisen auftreten konnen. Das Umschalten
Empfang/Senden geschieht mittels Drucktaste oder Umschalter.

§ 9.08
Alarmanlage

1. Der Rudergédnger muB in Reichweite einen Ein-/Aus-Schalter fiir ein Alarmsignal haben. Fiir
dieses Signal darf kein Schalter verwendet werden, der beim Loslassen selbsttatig in die Stel-
lung ,Aus" zuriickkehrt.

2. Der Schalldruckpegel dieses Signals muf in den Wohnungen mindestens 75 dB (A) betragen. Im
Maschinenraum muf der Schalldruckpegel dieses Signals den bei voll laufenden Antriebs-
maschinen herrschenden Léarmpegel um mindestens 5 dB (A) tliberschreiten.

§ 9.09
Weitere Uberwachungsinstrumente

Die Anzahl der weiteren, nicht genannten Uberwachungsinstrumente ist auf ein Mindestma8 zu
beschranken.

§ 9.10
Vermerk im Schiffsattest

Wenn das Schiff den Vorschriften dieses Kapitels entspricht, ist folgender Vermerk in das
Schiffsattest einzutragen: :

«Das Schiff verflgt {iber einen Radar-Einmannsteuerstand.”
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Kapitel 10

Sonderbestimmungen fiir Schiffe,
die zur Verwendung als Teil eines Schubverbandes, eines Schleppverbandes
oder einer gekuppelten Zusammenstellung bestimmt sind

§ 10.01
Schubboote

1. Schubboote miissen am Bug mit einer Vorrichtung, der sogenannten ,Schubplattform®, ver-
sehen sein, deren AusmaBe mindestens /s der gré8ten Breite des Schubbootes betragen miissen.
Diese Schubplatiform muB so eingerichtet sein, daB vom Beginn des Kupplungsmanévers an die
zum Kupplungsmanéver eingeteilte Mannschaft leicht und gefahrlos mit den Kupplungsmitteln
von einem zum anderen Schiff ibergehen kann.

Diese Schubplatiform muB auch so gebaut sein, daB das Schubboot eine feste Lage zu den
Schubleichtern einnehmen kann und die seitliche Verschiebung des Schubbootes gegen das
Heck der Schubleichter verhindert wird.

2. Schubboote miissen mit Motorankerwinden versehen sein.

3. Schubboote miissen mit den erforderlichen Kupplungseinrichtungen ausgeriistet sein; falls zum
Spannen Drihte verwendet werden, miissen auf den Schubbooten mindestens zwei Spezial-
winden oder gleichwertige Einrichtungen angeordnet sein.

4. Die Antriebsmaschinen miissen vom Steuerhaus aus bedient werden kénnen. Die Uberwachung
ihres Betriebes mufl durch im Steuerhaus angebrachte Einrichtungen sichergestellt sein.

§ 10.02
Schubleichter

1. Die §§ 3.04, 7.02, 7.04 und 7.05 Nr. 1 gelten nicht fiir Schubleichter. § 5.06 gilt nicht fir Schub-
leichter ohne Wohnung, Maschinen- oder Kesselrdume.

2. Fir Tridgerschiffsleichter gelten auBerdem folgende Bauvorschriften:

a) Wasserdichte Querschotte nach § 3.02 Nr. 3 koénnen entfallen, wenn die Stirnseite min-
destens die 2,5-fache Belastung aufnehmen kann wie das Kollisionsschott eines Binnen-
schiffes mit entsprechendem Tiefgang, das nach den Vorschriften einer von allen Rhein-
uferstaaten und Belgien anerkannten Klassifikationsgesellschaft gebaut ist.

b} Abweichend von § 3.02 Nr. 5 miissen schwer zugingliche Doppelbodenzellen nur dann lenz-
bar sein, wenn ihr Rauminhalt 5 vom Hundert der Wasserverdrangung des Tragerschiffs-
leichters bei grofter zuldssiger Einsenkung tbersteigt.

¢) Decks, Gangborde und Lukendeckel miissen so ausgefiihrt sein, daB sie rutschsicher sind.
Schrége Flachen sind erforderlichenfalls mit Trittleisten zu versehen.

d) Die AuBenkanten von Decks und Gangborden miissen durch Leisten oder Winkel von min-

destens 0,03 m Hohe und Geldnder von mindestens 0,90 m Hohe gesichert sein. Die Geldnder
koénnen losnehmbar sein.

An den Stirnseiten kénnen die Gelander entfallen.

§ 10.03
Schubtitigkeit der Motorschiffe und Schleppboote

Molorschiffe und Schleppboote, die eine Schubtédtigkeit ausiiben, miissen wie folgt ausgeriistet
sein;
—~ entweder mit einer Schubplattform nach § 10.01 Nr. 1, oder
~— mit geeigneten, wirksamen Vorrichtungen, durch die verhindert wird, daB sich der Bug gegen
das Hedk des zu schiebenden Schiffes seitlich verschieben kann.

§ 10.04
Versuche mit Schubverbdnden

1. Zwecks Erteilung des Schiffsattestes fiir ein Schubboot oder ein Schlepp-Schubboot oder zwecks
Eintragung des Schubvermerks in das Schiffsattest eines Motorschiffes oder eines Schleppbootes
bestimmt die Untersuchungskommissior, ob und welche Schubverbinde ihr vorzufithren sind.
Sie veranlafit Versuche mit der oder den Zusammenstellungen, die ihr am ungiinstigsten er-
scheinen.
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2. Durch diese Versuche mull nachgewiesen werden, dafl

a) die Kursstabilitdt des Schubverbandes ausreicht;

b) cin erheblicher Kurswechsel und ein unmittelbar anschlieBendes Wiederaufstrecken schnell
und leichl durchgefihrt werden kénnen;

¢) die Fahrgeschwindigkeit des Schubverbandes im stillen Wasser mindestens 13 km/h be-
tragt;
—- Diese Bedingung gilt nicht fiir Schubboote und Schlepp-Schubboote, die ausschlieBlich auf

Reeden und in Héfen verkehren. —

d) der Schubverband mitl einer groBten Lange von mehr als 86 m den Vorschriften des § 3.03
Nr. 1 entspricht;

e) bei der Zusammenstellung und Auflésung des Schubverbandes die Kupplungen leicht und
gefahrlos zu bedienen sind.

Die Untersuchungskommission vergewissert sich auBierdem, daf die Kupplungen den Bestim-

mungen des § 8.05 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung entsprechen.

3. Bei den obengenannien Versuchen darf die Untersuchungskommission gilinstige Auswirkungen
besonderer Einrichtungen der Schubleichter (Ruderanlage, Antriebseinrichtungen usw.) nur be-
riicksichtigen, wenn diese Schubleichter immer in derselben Zusammenstellung fahren. In diesem
Fall missen die Namen der zugelassenen Schubleichter in das Schiffsattest des Schiffes ein-
getragen werden, das den Verband fortbewegt.

§ 10.05
Zusammenstellungen und Hichstabmessungen der Schubverbinde

Wenn die Untersuchungskommission feststellt, daB bei den Zusammenstellungen, die nach den
in § 11.02 Rheinschiffahrtpolizeiverordnung genannten Hochstabmessungen noch erlaubt sind, eine
ausreichende Sicherheit nicht vorhanden ist, muB sie in das Schiffsattest des Schiffes, das den Ver-
band fortbewegt, diec Hochstabmessungen eintragen, die fiir die einzelnen Abschnitte des Rheins
zugelassen sind.

§ 10.06
Zum Schleppen geeignete Motorschifie, Schubboote und Fahrgastschiffe

Motorschiffe, Schubboote und Fahrgastschiffe, die zum Schleppen verwendet werden sollen,
missen folgenden Anforderungen geniigen:

1. Schleppen nur zu Berg:

a) Die Schleppvorrichtungen miissen so angeordnet seih, daB ihre Verwendung die Sicherheit
des Schiffes, seiner Besatzung oder seiner Ladung nicht beeintrachtigt. Die Mandvrierbarkeit
und die Stabilitdt des Schiffes diirfen durch den Schleppvorgang nicht wesentlich vermindert
werden.

b) Der Ruderganger muB in der Lage sein, die Antriebsmaschinen entweder selbst zu bedienen
oder sie bedienen zu lassen, ohne sich vom Steuerstand zu entfernen.

¢) Als Schleppeinrichtungen missen Winden oder ein Schlepphaken vorhanden sein, der vom
Steuerstand aus geslipt werden kann. Die Schleppeinrichtungen miissen vor der Schrauben-
ebene liegen.

2. Schleppen zu Berg und zu Tal:

a) Es gelten die Bestimmungen der Nummer 1,

b) Die Lénge der Schiffe darf 86 m nicht {iberschreiten; jedoch kann die Untersuchungskommis-
sion den Schiffen mit einer Linge von iiber 86 m das Schleppen zu Tal gestatten, sie soll
aber die Empfehlungen beriicksichtigen, die auf gemeinsamem BeschluB der zustdndigen
Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen. Dasselbe gilt fiir Schubboote, die dazu
bestimmt sind, einen Verband von 86 X 12 m oder mehr zu schieben.

¢) Besteht die Gefahr, daff sich die Schlepptrossen auf dem Achterschiff verfangen konnen, so
miissen dort Schleppbiigel angebracht sein.

§ 10.07
Zum Fortbewegen von gekuppelten Zusammenstellungen geeignete Motorschiffe,
Schleppboote, Schubboote und Fahrgastschifie
Motorschiffe, Schleppboote, Schubboote und Fahrgastschiffe, die zum Fortbewegen von gekup-
pelten Zusammenstellungen verwendet werden sollen, miissen folgenden Anforderungen geniigen:
1. Es gelten entsprechend die Bestimmungen von § 10.06 Nr. 1 Buchstaben a und b.

2. Es miissen Poller vorhanden sein, die nach Zahl und Anordnung eine sichere Verbindung
zwischen dem beladenen oder leeren léngsseits gekuppelten Anhang und dem Schiff zulassen,
das die Zusammenstellung fortbewegt.
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Kapitel 11
Sonderbestimmungen fiir Fahrgastschiffe

§ 11.01

Begrifisbestimmungen

In diesem Kapitel bedeutet

«Linge” (Ly,) die in der Ebene der gréBten Einsenkung des Schiffes gemessene Lange;

«Breite” (By,) die in oder unter der Ebene der groBten Einsenkung auf AuBenkante der Span-
ten gemessene grofite Breite des Schiffskérpers;

. Tiefgang” (T) der senkrechte Abstand vom tiefsten Punki des Schiffskorpers an der Unter-
kante der Spanten oder Bodenwrangen bis zur Ebene der gréften Einsenkung des Schiffs-
korpers;

+Kabinenschiff” ein Fahrgastschiff, das zur Ubernachtung von Fahrgédsten eingerichtet ist.

§ 11.02

Allgemeine Bestimmungen

. Die Vorschriften der §§ 3.02 Nr. 8, 4.02, 4.03, 4.04 und 5.06 Nr. 7 sind nicht anzuwenden,

Schiffe ohne eigene Triebkraft sind zur Beférderung von Fahrgdsten nicht zugelassen,

3. Fir Schiffe mit einer Ly, von 25 m oder mehr mufi der Nachweis der Schwimmfahigkeit im

Leckfall nach § 11.04 fiir alle vorgesehenen Beladungszustdnde erbracht werden.

§ 11.03

Besondere Vorschriften fiir die Querschotte

. Zusatzlich zu den nach § 3.02 Nr. 3 vorgesehenen Schotten miissen Querschotte vorhanden sein,

die sich aus der Leckrechnung ergeben.

Alle vorgeschriebenen Querschotte miissen wasserdicht und bis zum Schottendedk hochgefiithrt
sein.

Die Fahrgastriume miissen von Laderdumen sowie Maschinen- und Kesselrdumen durch wasser-
dichte Schotte gelrennt sein.

Die Anzahl der Offnungen in wasserdichten Querschotten nach Nummer 1 muB so gering ge-
halten sein, wie es die Bauart und ordnungsgeméBer Betrieb des Schiffes zulassen.

Im Kollisionsschott sind Offnungen und Schottiiren nicht zulassig.
In Schotten, die Maschinenrdume von Fahrgastrdumen trennen, sind Schottiren nicht zuldssig.

Handbetédtigte, wasserdichte Schottiiren ohne Fernbedienung sind nur auBerhalb des Fahrgast-
bereichs zuldssig. Sie miissen dauernd geschlossen bleiben und diirfen nur zum Durchgang
kurzfristig gedifnet werden. Thre schnelle und sichere VerschlieBbarkeit mufi durch geeignete
Vorrichtungen sichergestellt sein. Beide Seiten der Tiiren miissen mit der Aufschrift versehen
sein: , Tiir unmittelbar nach Durchgang schlieBen”.

Schottiiren, die langfristig geéffnet sind, miissen an Ort und Stelle von beiden Seiten des
Schotts und von einer gut zuginglichen Stelle oberhalb des Schottendedks geschlossen werden
konnen. Nach einem fernbetdtigten SchlieBen muf sich die Tiir an Ort und Stelle erneut 6ffnen
und sicher schlieBen lassen.

Die Dauer des SchlieBvorgangs muB ausreichen, um Unfalle auszuschlieBen, darf aber 60 Sekun-
den nicht iiberschreiten. Wahrend des SchlieBvorgangs muB automatisch ein akustischer Alarm
bei der Tiir gegeben werden. Tiirantrieb und Alarm miissen auch unabhingig vom Bordnetz
funktionieren kénnen. Am Ort der Fernbetitigung muB eine Vorrichtung vorhanden sein, die
anzeigt, ob die Tir offen oder geschlossen ist.

Alle Schottiiren und ijhre Betdtigungsorgane miissen in einem sicheren Bereich liegen, der nach

auBlen begrenzt wird durch eine senkrechte Fliche, die im Abstand von 1/5 By, parallel zum
Verlauf der Aullenhaut in der Linie der gréB8ten Einsenkung verlduft.

Rohrleitungen mit offenen Mindungen und Liiftungskanéle miissen so verlegt sein, daB iiber
sie in keinem betrachteten Leckfall weitere Rdume oder Tanks fluten kénnen. Stehen mehrere
Abteilungen iiber Rohrleitungen oder Liiftungskanile in offener Verbindung miteinander, so
miissen diese an geeigneter Stelle iiber die ungiinstigste Leckwasserlinie hinaufgefiihrt werden.
Geschieht dies bei Rohrleitungen nicht, so miissen an den durchbrochenen Schotten Absperr-
armaturen mit Fernbetdtigung von oberhalb des Schottendecks vorgesehen werden. Hat ein
Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene Miindung, so gilt die Rohrleitung bei Be-
schadigung dieser Abteilung als unbeschidigt, wenn sie innerhalb des vorstehend definierten
sicheren Bereichs verlauft und vom Boden mehr als 0,50 m Abstand hat.
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Kabeldurchfiihrungen missen so ausgefiihrt sein, daB die Dichtheit der Schotte nicht beein-
trichtigt wird.

. Werden die in Nummer 2 genannten Offnungen und Tiiren zugelassen, so ist in das Schiffs-
attest als Betriebsvorschrift aufzunehmen:

,Durch Anweisung an das Schiffspersonal muB sichergestellt sein, daB alle Offnungen und
Tiren in wasserdichten Querschotten im Gefahrenfall unverziiglich wasserdicht geschlossen
werden.”

. Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser Ver-
setzung innerhalb des in Nummer 2 Absatz 7 definierten sicheren Bereichs liegen.

§ 11.04
Grundbedingungen zur Unterteilung des Schiffes

. Die Schotteneinteilung muB so gewdahlt sein, daB der Schiffskérper nach dem Fluten jeder be-
liebigen wasserdichten Abteilung nicht tiber die Tauchgrenze hinaus eintaucht und daf die Vor-
schrift des § 11.05 Nr. 7 erfillt ist. Bei der Leckrechnung missen die baulichen Gegebenheiten,
z. B. Unsymmetrien, beriicksichtigt werden.

. Als Tauchgrenze ist eine Linie auf der Bordwand anzunehmen, die mindestens 10 cm unterhalb
der Oberkante desjenigen Decks, bis zu dem die Querschotte hinaufgefiihrt sind (Schottendeck),
bzw. mindestens 10 ¢m unterhalb des tiefsten, nicht wasserdichten Punkies der Bordwand ver-
lauft.

Wasserdichte Fenster diirfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie sich nicht 6ffnen
lassen und eine ausreichende Festigkeit besitzen.

Fehlt ein durchlaufendes Schottendeck, so ist bei dem Nachweis der Erfiillung der Bedingungen
der Nummer 1 eine durchlaufende Tauchgrenze anzunehmen. Diese liegt mindestens 10 cm
tiefer als die niedrigste Linie, bis zu der die AuBenhaut und die Schotte wasserdicht sind.

. Im allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95 vom Hundert zu rechnen.

Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, daB die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Ab-
teilung kleiner ist als 95 vom Hundert, so kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Bei
einer solchen Berechnung sind jedoch mindestens folgende Werte fiir die Flutbarkeit einzu-
setzen:

Fahrgast- und Besatzungsraume 95 vom Hundert;
Maschinenrdume (einschl. Kesselrdume) 85 vom Hundert;
Lade-, Gepidck- und Vorratsraume 75 vom Hundert;

Doppelbéden, Oltanks und sonstige Tanks je nachdem, ob sie ihrer
Bestimmung entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung
schwimmende Schiffe als voll oder leer angenommen werden miissen, 0 oder 95 vom Hundert.

. Zwischen Kollisionsscholt und Heckschott gelten als wasserdichte Abteilungen im Sinne der
Nummer 1 nur solche, die mindestens eine Linge von 10 vom Hundert der Ly, haben, jedoch
4 m nicht unterschreiten. '

‘Wenn eine wasserdichte Abteilung ldnger als hiernach erforderlich ist und 6rtliche Unterteilun-
gen enthalt, die wasserdichte Teilrdume bilden und zwischen denen die Mindestlange wiederum
vorhanden ist, so kénnen diese fiir die Leckrechnung angerechnet werden.

Die Lange der ersten Abteilung hinter dem Kollisionsschott darf kleiner sein als 10 vom Hun-
dert der Ly, oder 4 m. In der Leckrechnung sind dann die Vorpiek und die angrenzende Ab-
teilung als .zusammenfluiend anzusehen. Der Abstand zwischen der Senkrechten durch den
vorderen Schnittpunkt des Schiffskérpers mit der Ebene der gréBten Einsenkung (vorderes Lot)
und dem hinteren Querschott dieser Abteilung darf jedoch 10 vom Hundert der Ly oder 4 m
nicht unterschreiten.

Der Abstand des Kollisionsschotts vom vorderen Lot darf 4 vom Hundert der Ly, nicht unter-
schreiten und 4 vomHundert der Ly, + 2 m nicht Giberschreiten.

§ 11.05
Nachweis der Stabilitit des intakten Schiffes und der Leckstabilitdt

. Der Antragsteller hat den Nachweis der hinreichenden Intaktstabilitat durch eine Berechnung
auf Grund der Ergebnisse eines Kridngungsversuches und, wenn die Untersuchungskommission
dies verlangt, eines Drehkreisversuches zu erbringen.

Bei Schiffen mit einer Lange von hochstens 25 m kann die hinreichende Intaktstabilitdt anstelle
des rechnerischen Nachweises nach Nummer 2 durch eine Belastungsprobe mit dem halben
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Gewicht der hochstzuldssigen Personenzahl und bei der ungiinstigsten Fiillung der Brennstoff-
und Wasserbehélter nachgewiesen werden. Dieses Gewidcht ist, von der Seite aus beginnend, auf
der fiir Fahrgéaste verfiigbaren freien Decksfldche mit einer Verdichtung von 3%s Personen je m®
unterzubringen. Dabei darf der Kréangungswinkel von 7° nicht iiberschritten sowie ein Restfrei-
bord von 0,05 B + 0,20 m bzw. ein restlicher Sicherheitsabstand von 0,05 B + 0,10 m nicht unter-
schritten werden.

. Der rechnerische Nachweis der geniigenden Intaktstabilitat ist als erbracht anzusehen, wenn die

Krangung bei voller Ausristung des Schiffes, bei halber Fiillung der Brennstoff- und Wasser-
behéiter und bei Einhaltung eines Restfreibordes und eines Restsicherheitsabstandes nach Num-
mer 6 unter gleichzeitiger Einwirkung

a) der seitlichen Verschiebung der Personen nach Nummer 3,

b) des Winddruckes nach Nummer 4,

c) der Zentrifugalkraft beim Ruderlegen nach Nummer 5,

einen Winkel von 12° nicht iberschreitet. Der allein durch die seitliche Verschiebung der Per-
sonen hervorgerufene Krdangungswinkel darf 10° nicht iberschreiten.

. Das krangende Moment aus der Verschiebung der Personen Mp ist wie folgt zu berechnen:

Fiir freie Decks:
Der jeweilige Mp-Anteil ergibt sich aus dem Produkt
0,15-b-P
wobei b die groBte nutzbare Breite des jeweiligen Decks, gemessen in 0,50 m Hoéhe und P das
Gesamtgewicht der zuldssigen Personen auf diesem Deck ist.
Fiir belegte Decks:

Fiir die Berechnung der seitlichen Verschiebung der Personen auf Decks, die teilweise mit fest-
montierten Banken oder Tischen, mit Booten, kleinen Deckshdusern oder dergleichen besetzt
sind, sind 3%1 Personen je m? freier Decksflache anzunehmen. Bei Banken ist je Fahrgast mit
einer Sitzbreite von 0,50 m und einer Sitztiefe von 0,75 m zu rechnen.

Bei mehreren Decks ist die hinsichtlich Stabilitdt ungiinstigste Verteilung des Gesamtgewichts
der Personen auf die Decks anzunehmen. Auf Kabinenschiffen werden fiir die Berechnung der
seitlichen Verschiebung der Personen die Kabinen als unbesetzt angenommen.

Der Hohenschwerpunkt einer Person ist mit 1 m {iber dem tiefsten Punkt des jeweiligen Decks
auf halber Lange des Schiffes (ohne Beriicksichtigung von Sprung und Bucht) und ihr Gewicht
mit 75 kg einzusetzen.

. Das Moment infolge des Winddruckes ist nach folgender Formel zu berechnen:

. T
=p. Fl,+ =
w p\\ (l\\ 2)

M

In dieser Formel bedeutet
p. der spezifische Winddrudk von 10 kg/m?;
F  der Uberwasserlateralplan des Schiffes in m?;

1, der Abstand des Schwerpunktes des Uberwasserlateralplanes F von der Ebene der gréfSten

Einsenkung in m;

T der Tiefgang in m.

. Das krangende Moment, verursacht durch die Zentrifugalkraft beim Ruderlegen, ist nach folgen-

der Formel zu berechnen:

P &G -1

M;. =05
o Ly, 2

In dieser Formel bedeutet

D die Wasserverdrangung des vollbeladenen Schiffes in m3;

KG die Entfernung des Gewidhtsschwerpunktes von Oberkante Kiel in m;
T  der mittlere Tiefgang des vollbeladenen Schiffes in m.

Wenn der Krdngungswinkel im Drehkreis durch Versuch nachgewiesen wird, kann der hierbei
ermittelte Wert in die Berechnung eingesetzt werden. Dieser Versuch mufl bei halber Hochst-
geschwindigkeit des Schiffes bei voller Beladung und dem dabei kleinstmoglichen Drehkreis-
durchmesser durchgefithrt werden.
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6. In der durch die Krédngungskrafte nach Nummer 2, Buchstaben a, b und ¢ hervorgerufenen Lage
des Schiffes mufi ein Restfreibord und ein Restsicherheitsabstand verbleiben, der folgenden
Bedingungen entspricht:

a) Bei Schiffen, deren Seitenfenster wasserdicht und deren sonstige Offnungen in der AuBen-
haut gegen unbeabsichtigtes Eindringen von Wasser gesichert sind, mufi der Restfreibord
mindestens 0,20 m betragen. Beziiglich der Fenster gilt § 11.04 Nr. 2 Abs. 2.

b) Bei Schiffen, deren Seitenfenster gedéffnet werden kénnen oder bei denen sonstige un-
gesicherte Offnungen in der AuBlenhauf vorhanden sind, mufi der Restsicherheitsabstand
mindestens 0,10 m, der Restfreibord jedoch mindestens 0,20 m betragen.

7. Der rechnerische Nachweis der geniligenden Leckstabilitdt gilt als erbracht, wenn fiir alle Stadien
des Vollaufens und tiir den Endzustand der Uberflutung das nachstehend definierte aufrichtende
Moment Ma grofler ist als das nachstehend definierte kréngende Moment Mk.

Ma Z—M_érmh -sing-D
In dieser Formel bedeutet .
¢ der Winkel, bei dem die erste Offnung einer nichtgefluteten Abteilung zu Wasser kommt;
D die Wasserverdrangung;

§ 11.06
Berechnung der sich aus der freien Dedksfldche ergebenden Anzahl der Fahrgiste

1. Vorausgesetzt, daB die Bedingungen des § 11.05 erfiillt sind, seizt die Untersuchungskommission
die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgidste wie folgt fest:

a) Der Berechnung wird die Summe der an Bord vorhandenen freien Decksflachen zugrunde
gelegt, die zum regelméBigen Aufenthalt der Fahrgéste bestimmt sind.
Davon abweichend werden die Dedksflichen von Schlafrdumen und Toiletten sowie die
Decksflichen von Riumen, die dauernd oder zeitweiliy dem Schiffsbetrieb dienen, selbst
wenn sie den Fahrgdsten zugdnglich sind, nicht in die Berechnung einbezogen. Nicht ein-
zubeziehen sind ferner Rdume unter dem Hauptdeck. Im Hauptdeck versenkte Rédume mit
groflen Fenstern Uiber Deck diirfen jedoch mitgerechnet werden.

b) Von der Summe der nach a berechneten Fliche sind abzuziehen:
— Flachen von Verbindungsgédngen, Treppen und sonstigen Verkehrswegen,
— Flachen unter Treppen,
— Fldchen, die dauernd mit Ausriistungsgegenstanden belegt sind,
— Fldchen unter Beibooten und Rettungsbooten, wenn diese so aufgestellt sind, daB sich

keine Fahrgéaste darunter aufhalten konnen.

¢) Auf den Quadratmeter der nach Buchstaben a und b ermittelten sogenannten freien Decks-
flache werden 2,5 Fahrgdste gerechnet, bei Schiffen bis zu einer Ly, von weniger als 25 m
jedoch 2,8.

2. Die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgdste muB an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar
angeschlagen sein.

§ 11.07
Freibord, Sicherheitsabstand und Einsenkungsmarken

1. Der Freibord muf mindestens der Summe entsprechen

— aus der zusatzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Aufienhaut, durch die
nach § 11.05 Nr. 2 errechneten Krdngung ergibt,

— aus dem Restfreibord nach § 11.05 Nrn. 2 und 6 und

muf} mindestens 0,30 m betragen.

2. Der Sicherheitsabstand mufi mindestens der Summe entsprechen
— aus der zusitzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der AuBenhaut, durch die
zusdtzliche Krdngung ergibt und
— aus dem restlichen Sicherheitsabstand nach § 11.05 Nrn. 2 und 6.

Bei Schiffen ohne Schottendeck muB der Sicherheitsabstand mindestens 50 cm betragen.

3. Die Ebene der groBten Einsenkung ist so festzusetzen, dafi sowohl der Freibord nach Nummer 1
als auch der Sicherheitsabstand nach Nummer 2 und die aus den §§ 11.03 und 11.05 abgeleiteten
Anforderungen eingehalten sind. Jedoch kann die Untersuchungskommission aus Sicherheits-
griinden einen gréfBeren Freibord oder Sicherheitsabstand festsetzen.



818

4.

2.

o

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1976, Teil 1

An jeder Seite eines Schiffes ist etwa in der Mitte der Lange eine Einsenkungsmarke anzubrin-
gen. Die Anbringung zusétzlicher Markenpaare oder einer durchgehenden Markierung ist zu-
lissig. Die Lage aller Marken muB} im Schiffsattest eindeutig bezeichnet sein.

§ 11.08

Einrichtungen fiir Fahrgiste

. Die fiir Fahrgaste bestimmten, nicht geschlossenen Teile der Decks miissen mit einem festen

Schanzkleid oder einer Reling von mindestens 0,90 m Hoéhe umgeben sein. Die Reling ist so
auszufithren, daB Kinder nicht hindurchfallen koénnen. Offnungen und Einrichtungen fiir das
Anbord- oder Vonbordgehen sowie Offnungen fiir das Ein- oder Ausladen miissen entsprechend
gesichert sein.

Landstege miissen mindestens 0,60 m breit sein; sie miissen an beiden Seiten durch Geldnder
gesichert sein.

a) Die Verbindungsginge und Treppen sowie Tiiren und Ausgénge, die fiir die Benutzung durch
Fahrgiste bestimmt sind, miissen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben. Tiiren von
Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen Raumen diirfen eine geringere lichte Breite auf-
weisen.

Fithrt zu einem fir Fahrgaste bestimmten Teil oder Raum nur ein Verbindungsgang oder
eine Verbindungstreppe, so mufl deren lichte Breite mindestens 1 m betragen, jedoch kann
die Untersuchungskommission bei kleineren Schiffen ein Ma8 von 0,80 m zulassen.

Bei Réumen oder Gruppen von Rdumen, die fiir mehr als 80 Fahrgéste vorgesehen sind, muf}
die Summe der Breiten aller Ausgédnge, die fiir Fahrgéste bestimmt sind und von diesen im
Notfall benutzt werden missen, mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

b) Réume, die fir mehr als 30, aber fiir weniger als 50 Fahrgdste vorgesehen oder eingerichtet
sind, miussen, wenn sie nur einen Ausgang haben, iiberdies mindestens einen Notausgang
aufweisen.

Raume, die fiir 50 oder mehr Fahrgédste vorgesehen oder eingerichtet sind oder fir 12 oder
mehr Fahrgdste Schlafgelegenheit aufweisen, miissen mindestens zwei Ausgédnge haben,
wovon ein Ausgang durch zwei Notausgdnge ersetzt werden kann. Diese Ausgdnge miissen
zwedkmaBig angeordnet und etwa gleich breit sein.

Befinden sich Rdume unter dem Hauptdedk, so miissen sie mindestens einen Ausgang oder
Notausgang entweder nach diesem oder ins Freie aufweisen.

Notausgidnge miissen eine lichte Offnung von mindestens 0,60 m X 0,60 m haben.

¢) Treppen unter dem Hauptdeck miissen innerhalb senkrechter Ebenen liegen, die von der
AuBenhaut mindestens /5 der Breite des Schiffes entfernt sind, gemessen im rechten Winkel
zur Mittschiffsebene in der Ebene der grofiten Einsenkung des Schiffes. Dieser Abstand ist
nicht erforderlich, wenn auf jeder Schiffsseite im gleichen Raum mindestens eine Treppe vor-
handen ist. Die Treppen miissen an beiden Seiten mit Handldufen versehen sein.

. Tliren von Aufenthaltsrdumen fiir Fahrgéste, mit Ausnahme der Tiiren, die nach Verbindungs-

gangen fiihren, miissen sich nach auBlen éffnen lassen oder als Schiebetiiren gebaut sein; sie
diirfen wahrend der Fahrt von Unbefugten nicht abgeschlossen oder verriegelt werden konnen.

. Auf Schiffen, die bis zu 300 Fahrgéste befordern diirfen, mu8 fiir je 150 Fahrgéaste mindestens

ein Abort vorhanden sein. Auf Schiffen fiir mehr als 300 Fahrgéste sind fiir die beiden Geschlech-
ter getrennie Aborte, und zwar mindestens einer fiir je 200 Fahrgéste einzurichten; die Halfte
der Aborte fiir Médnner kann aus Urinoirs bestehen.

. Die nicht fiir Fahrgiiste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die Zugdnge zum Steuerhaus

und zu Maschinen- und Motorenrdumen, sind gegen Zutritt Unbefugter zu sichern. An diesen
Zugédngen muB auflerdem an auffalliger Stelle die Aufschrift ,Zutritt verboten” oder ein ent-
sprechendes Bildsymbol angebracht sein.

§ 11.09
Besondere Vorschriiten fiir Rettungsmittel

. An Bord der Fahrgastschiffe miissen Rettungsringe in der sich aus folgender Tabelle ergebenden

Anzahl vorhanden sein:
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Lwy, inm Hochstzuladssige Anzahl der Fahrgéste Anzahl der Rettungsringe
bis 35 bis 300
uber 35 bis 50 tber 300 bis 600
tiber 50 tiber 600 bis 900
— uber 900 bis 1200 10
- tiber 1200 12

Fur die Festlegung der Anzahl der Rettungsringe ist jeweils der héhere Wert mafgebend, der
sich aus der ersten oder zweiten Spalte ergibt.

Bis zu einem Drittel der Anzahl der Rettungsringe kann durch die jeweils doppelte Anzahl an
Rettungsbdllen ersetzt werden.

. An Bord der Schiffe mit einer Ly, von weniger als 25 m miissen aufier den in Nummer 1 vor-
geschriebenen Rettungsringen bzw. Rettungsbdllen fiir die gesamte der je nach Verwendungs-
zwedk hocdhslzuldssigen Anzahl der Fahrgaste sowie fiir das zum Schiff gehdrende Bedienungs-
personal Einzel- oder Sammelrettungsmittel vorhanden sein.

. Einzelrettungsmittel sind die in § 7.05 genannten Rettungsringe, Rettungsbdlle, Rettungswesten
sowie Rettungsblocke und Ausristungsgegenstiande, die zum Tragen einer im Wasser befind-
lichen Person geeignet sind.

Rettungsblécke und Ausriistungsgegenstiande miissen

— einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 7,5 kg haben,

— aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein,

— erforderlichenfalls mit Haltevorrichtungen versehen sein.

. Sammelrettungsmittel sind RettungsfléBe, Beiboote und Ausriistungsgegenstande, die zum Tra-
gen mehrerer im Wasser befindlicher Personen geeignet sind. Sie miissen

— einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 7,5 kg je Person haben,

— aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfihig gegen Ol und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein,

— erforderlichenfalls mit Haltevorrichtungen versehen sein,
— eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten kénnen.

. Aufblasbare Sammelrettungsmittel miissen
-— einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 10 kg je Person haben,

— aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfiahig gegen Ul und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein,

— erforderlichenfalls mit Haltevorrichtungen versehen sein,
-— aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen,
— beim Zuwasserbringen selbsttdtig oder durch Handauslésung aufgeblasen werden kénnen,

— bei jeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Hélfte der Luftkammern aufgeblasen
ist, eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten.

§ 11.10
Feuerschutz im Fahrgastbereich

. Die Trennwénde und Tiiren zwischen Géangen und Kabinen sowie zwischen Kabinen unter sich
miissen feuerhemmend sein.

Die Trennwande zwischen Gangen und Kabinen miissen von Deck zu Deck durchlaufend oder bis
zu einer feuerbestdndigen Decke hochgefiihrt sein.

Wenn geeignete Sprinkleranlagen eingebaut sind, brauchen die Vorschriften des ersten und
zweiten Absatzes nicht erfiillt zu werden.

Zwischenrdume tiber Decken und hinter Wandverschalungen miissen in Abstdnden von héch-
stens 10 m durch feuerbestdndige Konstruktionsteile abgeschlossen sein.

. Hinsichtlich der Anordnung von Treppen, Ausgdngen und Notausgangen muB beriicksichtigt
sein, daB bei Feuer in einem beliebigen Raum alle anderen Raume verlassen werden kénnen.

819



820

[

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1976, Teil I

Alle Treppen miissen eine tragende Stahlkonstruktion haben. Sie miissen innerhalb eines durch
feuerhemmende Wande mit feuerhemmenden, selbstschlieBenden Tiiren versehenen Schachtes
liegen.

Eine nur zwei Decks verbindende Treppe braucht nicht eingeschachtet zu sein, sofern eines

dieser Decks durch feuerhemmende Wéinde mit feuerhemmenden, selbstschliefenden Tiiren
umschlossen ist.

Bei Anordnung von geeigneten Sprinkleranlagen brauchen Personaltreppen, die nicht zu den
vorgeschriebenen Ausgdngen gehéren und nur zwei Decks verbinden, nicht eingeschachtet zu
sein.

Die Treppenschachte miissen eine unmittelbare Verbindung zu den Géngen und den AuBendecks
haben.

Die selbstschlieBenden Tiiren dirfen im normalen Betrieb ge6ffnet gehalten werden.

. Dem erhohten Brandrisiko in Kiichen, Frisiersalons und Parfiimerien ist nach MalBgabe der

zustandigen Behoérde Rechnung zu tragen.

. In Innenrdumen verwendete Farben, Lacke und andere Anstrichstoffe sowie Verkleidungen und

Isolierungen miissen schwer entflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder giftige Gase
nicht in gefidhrlichem Mafie entwickeln.

Tiirklinken miissen im Brandfall geniigend lange funktionsfahig bleiben.

. Uber 40 m lange Gange miissen in Abstédnden von hochstens 40 m mit feuerhemmenden Trenn-

wénden und entsprechenden selbstschlieBenden Tiiren versehen sein. Diese Tiiren diirfen im
normalen Betrieb geéffnet gehalten werden.

. Liiftungs- und Luftversorgungsanlagen miissen so ausgefiihrt sein, daB einer Ausbreitung von

Feuer durch diese Systeme vorgebeugt ist. Offnungen fiir Zu- und Abluft miissen geschlossen
werden kénnen, :

Durchgehende Kanéle miissen in max. 40 m Abstand durch Feuerklappen unterteilt sein.

Wenn Luftversorgungskandle durch Trennwénde von Treppenhédusern sowie durch Maschinen-
raumschotte gefithrt werden, miissen sie an diesen Wanden mit Feuerklappen versehen sein.

Eingebaute Ventilatoren miissen von einer zentiralen Stelle au8erhalb des Maschinenraums aus
abstellbar sein.

§ 11.11
Zusitzliche Bestimmungen

. Zur Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zugelassen.

Die Zugénge zum Schiff miissen ausreichend beleuchtet werden kénnen,

Eine elektrische Notstromanlage muf vorhanden sein. Auf Schiffen mit einer Ly, gleich oder
groBer als 25 m muB diese Anlage auBerhalb des Maschinenraums aufgestellt sein und durch
feuerhemmende und wasserdichte Schotte abgetrennt sein.

. Wenn keine direkte Verstindigung vom Steuerhaus zu den Aufenthaltsrdaumen der Besatzung,

den Betriebsraumen sowie zum Vor- und Achterschiff besteht, sind zur sicheren und einwand-
freien Verbindung Nachrichteniibermittlungsanlagen vorzusehen.

. Auf Schiffen mit einer Ly, gleich oder gréfier als 35 m sowie auf Schiffen, die zur Beférderung

von mehr als 60 Fahrgdsten bestimmt sind, miissen Lautsprecher vorhanden sein, mit denen alle
Fahrgiste erreicht werden kénnen.

. Auf Kabinenschiffen mufl eine Generalalarmanlage vorhanden sein.

. Kabinenschiffe miissen mit einer Sprechfunkanlage ausgeriistet sein, die einen Sprechverkehr im

offentlichen Fernsprechnetz zulést.

Kapitel 12
Schwimmende Gerdte

§ 12.01
Bau und Ausriistung

Fir Bau und Ausriistung der schwimmenden Geriite gelten die Bestimmungen des Teils II dieser

Verordnung. Die Untersuchungskommission kann wegen der Bauart und der Zweckbestimmung
des Gerites Abweichungen zulassen oder besondere Auflagen erteilen.
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§ 12.02
Schwimmende Gerite mit Hebeeinrichtungen

1. Auf Schwimmkrinen, Greifbaggern sowie dhnlichen Gerdten muf die hochstzuldssige Belastung
der Hebeeinrichtung leicht erkennbar angegeben sein. Die hdochstzuldssige Belastung ist auf
Grund der in cinem der Rheinuferstaaten oder Belgien geltenden Vorschriften festzusetzen.

2. Unter hochstzuldssiger Belastung des schwimmenden Gerdtes muB ausreichende Stabilitat und
Sicherheit dieses Gerétes bei allen Stellungen der Last wahrend der Arbeit und auf der in Frage
kommenden Stromstrecke vorhanden sein.

Kapitel 13

Bestimmungen fiir den Bau, die Ausriistung und die Besatzung von Kanalpenichen,
wenn sie auf dem Abschnitt Basel (Mittlere Rheinbriicke) —
unterste Schleusen des kanalisierten Rheins
(einschlieBlich des unteren Schleusenvorhafens) verkehren

§ 13.01
Bau

Die Schiffe miissen wasserdicht, widerstandsfahig und so gebaut sein, daf sie eine hinreichende
Stabilitat aufweisen.

Die Steuereinrichtung mubB zuverlédssig sein.

§ 13.02
Ausriistung

Die Ausriistung der Schiffe mufl mindestens umfassen:
—— am Vorschiff einen Anker von 250 kg mit einer 50 m langen Kette;
— bei Motorschiffen dariiber hinaus am Achterschiff einen Anker von 120 kg mit einer 40 m
langen Kette;
die Mindestbruchlast dieser Ketten in kg muf das tatsichliche Ankergewicht in kg multipliziert
mit 35 betragen; sie konnen durch Drahtseile der gleichen Stédrke ersetzt werden;

— die Gerite und Vorrichtungen, die zum Geben der in der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung vor-
geschriebenen Sicht- und Schallzeichen sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

- einen Strang von 100 m Linge und einem Durchmesser von 18 mm;

— zwel Strdnge von 60 m Lénge und einem Durchmesser von 16 bis 18 mm;
-— eine Wurfleine von 70 m Lénge und einem Durchmesser von 16 mm;

— ein Megaphon (Sprachrohr);

— einen Laufsteq;

— zwei Pumpen;

— Fender in geniigender Anzahl;

— einen Bootshaken;

— einen Verbandkasten;

— an Bord der Motorschiffe ein Schaum-Feuerldschgerdt oder ein gleichwertiges Gerat;
— ein Beiboot mit Fahrgeschirr;

— zwei Rettungsringe oder Rettungswesten;

— einen Trinkwasserbehalter.

§ 13.03

Besatzung

Die Besatzung muB mindestens umfassen:
— einen Schiffsfiihrer, der mindestens 18 Jahre alt sein muf und
— eine mindestens 16 Jahre alte Person, die in der Lage ist, bei den Schiffsmandévern zu helfen.

§ 13.04
Fliissiggasanlagen fiir Haushaltszwecke

Die Vorschriften des Kapitels 8 sind vollstandig anwendbar, Abweichend von § 8.15 Nr. 1 wird
jedoch die Ubereinstimmung einer jeden Flissiggasanlage Gegenstand einer von der Unter-
suchungskommission ausgestellten Bescheinigung. Diese Bescheinigung muf} sich an Bord befinden.
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Teil III

Kapitel 14
Besatzungen

§ 14.01
Allgemeines

1. Die Besatzung, die sich nach § 1.08 der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung an Bord der auf dem

Rhein fahrenden Fahrzeuge zu befinden hat, muB in allen Betriebsformen den Vorschriften die-
ses Kapitels entsprechen.

Es werden folgende Betriebsformen unterschieden:

A Tagesfahrt von hochstens 16 Stunden

B Verkiirzte halbstédndige Fahrt von hochstens 18 Stunden
C Halbstiandige Fahrt von héchstens 20 Stunden

D Sténdige Fahrt von hochstens 24 Stunden

jeweils innerhalb
eines Zeitraums
von 24 Stunden

Auf den niederldndischen Rheinstrecken gelten die Vorschriften dieses Kapitels nur fiir Schiffe
und schwimmende Gerdte, die die deutsch-niederldandische Grenze iiberschreiten.

. Die Mitglieder der Besatzung miissen in der Lage sein, ihre Aufgaben an Bord unter Bedingun-

gen zu erfiillen, die eine Ubermiidung ausschlieBen.

. Neben dem Schiffsfiihrer kénnen zur Besatzung gehoren:

a) Der Steuermann (timonier, stuurman)

Der Steuermann muB mindestens zwei Jahre als Matrose oder Matrosen-Motorwart auf dem
Rhein gefahren sein; Fahrzeiten auf anderen Binnenwasserstralen kénnen bis zu einem Jahr
auf diesen Zeitraum angerechnet werden.

b) Der Matrose {matelot, matroos)
Der Matrose muf8 mindestens 17 Jahre alt und mindestens zwei Jahre zur See oder in d.er
Binnenschiffahrt als Angehériger der Decksmannschaft gefahren sein. Der Besuch einer Schif-
ferberufsschule wird auf die Fahrzeit angerechnet.

c) Der Schiffsjunge (mousse, scheepsjongen)

Der Schiffsjunge muB mindestens 14 Jahre alt sein.

d) Der Maschinist (mécanicien, machinist)

Der Maschinist mufi Grundkenntnisse in der Motorenkunde besitzen und entweder einen
Berufsausbildungskurs besucht haben oder mindestens drei Jahre lang als Matrosen-Motor-
wart tatig gewesen sein.

e) Der Matrosen-Motorwart (matelot garde-moteur, matross-motordrijver)

Der Matrosen-Motorwart muf Grundkenntnisse in der Motorenkunde besitzen sowie min-
destens ein Jahr als Matrose und mindestens ein Jahr auf Motorschiffen zur See oder in der
Binnenschiffahrt gefahren sein.

f) Der Heizer (chauffeur, stoker)

Der Heizer muB mindestens 18 Jahre alt sein. Bis zur Vollendung des 20. Lebensjahres muf
er im Besitz eines arztlichen Zeugnisses iiber seine koérperliche Eignung sein, das alle sechs
Monate erneuert werden muB. Dieses Zeugnis ist an Bord mitzufihren.

Die Befahigung muB jederzeit nachgewiesen werden kénnen.

. Unbeschadet der Vorschriften des § 1.03 der Rheinschiffahripolizeiverordnung kann, wenn es

die Umsténde erfordern, jedes Besatzungsmitglied im Rahmen des Betriebes des Schiffs oder
schwimmenden Gerats auch fiir solche Arbeiten eingeteilt werden, die auBerhalb seines eigent-
lichen Aufgabenbereiches liegen.

. Die Person, der die Betreuung stindig an Bord lebender Kinder unter 10 Jahren obliegt, daf

nicht Mitglied der Besatzung sein.
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§ 14.02
Beschiftigung von Frauen in der Besatzung

1. Aus Grinden der Schiffssicherheit darf nur ein Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung eine
Frau sein.

Eine Frau darf der Besatzung, ausgenommen als Schiffsfiihrer, nicht angehéren:
a) wenn das Schiff nicht zur Beschéftigung von Frauen geeignet ist,
b) wenn die nachfolgenden Bestimmungen ihre Beschéaftigung ausschlieBen.

2. Ein Schiff ist im Sinne der Nummer 1 Buchstabe a nicht geeignet, wenn
a) das Schiff bei voller Abladung nicht von einer Person ohne besonderen Kraftaufwand ge-
steuert werden kann oder wenn seine Ausriistung schwer zu handhaben ist;
b) die Frau an Bord mit Arbeiten beschiftigt werden muf, bei denen mit beidarmiger Kraft
Lasten oder Ausriistungsgegenstinde von mehr als 35 kg gemeinsam mit einer anderen
Person beférdert werden;

als Arbeiten dieser Art sind in jedem Falle das Fieren und Einholen schwerer Schleppsirdnge
anzusehen;

¢} keine getrennten Unterkunftsrdume, Waschgelegenheiten und Toiletien fiir weibliche und
ménnliche Besatzungsmitglieder vorhanden sind. Diese Bestimmung gilt jedoch nicht, wenn
alle Mitglieder der Besatzung derselben Familie angehoren.

3. Die Untersuchungskommissionen entscheiden, ob das Schiff fiir Frauenarbeit geeignet ist, und
vermerken dies im Schiffsattest.

4. Fiir eine Frau, die der Besatzung angehért, gelten die Bestimmungen des § 14.01. Sie muB ab-
weichend von § 14.01 Nr. 3 Buchstaben b und ¢ mindestens 18 Jahre alt sein.

Gehoren alle Mitglieder der Besatzung derselben Familie an und ist die Frau nicht der einzige
Gehilfe des Schiffsfiihrers, so braucht sie, um einen Schiffsjungen ersetzen zu kénnen, nur 15
Jahre alt zu sein.

5. Werdende Miitter diirfen nicht iiber den dritten Monat der Schwangerschaft hinaus der Be-
satzung angehdren. Wochnerinnen diirfen ihr bis zum Ablauf von drei Monaten nach der
Niederkunft nicht angeho6ren.

6. Die Frau mull wahrend der Arbeit eng anliegende Kleidung tragen.

7. Die in den Rheinuferstaaten und Belgien zugunsten der Frau erlassenen Arbeitsschutzvor-
schriften bleiben unberiihri. Insbesondere darf die tdgliche Arbeitszeit der Frau 8 Stunden nicht
liberschreiten, es sei denn, daBl alle Besatzungsmitglieder derselben Familie angehoren.

§ 14.03
Hochstdauer der Zugehirigkeit zur Schifisbesatzung wéhrend der Fahrt

1. Kein Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung darf wahrend der Fahrt mehr als 16 aufeinander-
folgende Stunden Dienst tun.

2. Vorbehaltlich der Sonderbestimmung unter Nummer 4 miissen innerhalb von jeweils 24 Stun-
den, die mit dem Ende jeder Ruhezeit zu laufen beginnen, mindestens 8 Stunden ununter-
brochener Ruhezeit liegen. Hat ein Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung Arbeit beim Laden
oder Loschen geleistet, so verkiirzt sich seine Dienstzeit wédhrend der Fahrt innerhalb des
gleichen Zeitraums von 24 Stunden um die Zeit, in der es hierbei gearbeitet hat. Als Arbeit
gilt auch der Zeitraum, in welchem ein Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung zur Aufnahme
der Fahrt oder der Lade- und Loschtétigkeit zur Verfiigung stehen mub.

In Ausnahmeféllen, die sich aus der Lade- und Loschtédtigkeit ergeben, gentigt es zur Erfillung
der Vorschriften des vorstehenden Absatzes, wenn innerhalb eines Zeitraums von 48 Stunden,
der mit dem Ende der ununterbrochenen Ruhezeit von 8 Stunden zu laufen beginnt, 16 Ruhe-
stunden liegen, von denen 8 Stunden ununterbrochen sein miissen.
Abweichende Regelungen arbeitsrechtlicher Art, insbesondere tarifvertragliche Beschrankungen
auf eine zwolf- oder vierzehnstiindige Fahrzeit, bleiben unberiihrt.

3. Ausgenommen auf Schubleichtern, ist auf jedem Schiff vom Schiffsfithrer ein Fahrtenbuch nach
dem Muster der Anlage F mitzufiithren. Es sind téglich in das Fahrtenbuch einzutragen:

— die Betriebsform, .

— Ort und Zeit des Beginns und der Beendigung der Fahrt,

— die Besatzung und

— fiir jedes Besatzungsmitglied die Dienstzeit wéhrend der Fahrt.
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Es sind sofort in das Fahrtenbuch einzutragen:
—- fiir jedes Besatzungsmitglied die in Nummer 2 Abs. 1 genannten Arbeitszeiten,

--- Anderungen wiahrend der Fahrt.

Jedes Fahrtenbuch, dessen Seiten numeriert sind, mufl mit einer fortlaufenden Nummer ver-
sechen werden. Das Fahrtenbuch ist noch sechs Monate nach der letzten Eintragung an Bord
aufzubewahren.

. Bei Betriebsformen B, C und D gelten die Bedingungen der Nummer 2 Abs. 1 Satz 1 als erfiillt,

weil die nach den §§ 14.04 bis 14.08 fiir diese Betriebsformen jeweils vorgeschriebene Besatzung
von Beginn der Fahrt an Bord ist. In diesen Fillen ist der Nachweis der Dienstzeit wahrend der
Fahrt nach Nummer 3 nur fir die Schiffsfithrer, nicht fir die ibrigen Besatzungsmitglieder er-
forderlich.

Arbeitszeiten nach Nummer 2 Abs. 1 sind stets fiir jedes Besatzungsmitglied einzutragen.

. In der Betriebsform A soll die Ruhezeit nach Nummer 2 Abs. 1 zwischen 20 und 6 Uhr liegen.

In der Betriebsform B soll die Ruhezeit die Zeit zwischen 22 und 5 Uhr einschlieBen.

In der Betriebsform C soll die Ruhezeit die Zeit zwischen 23 und 3 Uhr einschlieBen.

§ 14.04
Besatzung der Schleppkihne

. Wenn auf einem Schieppkahn,

a) die Steucreinrichtung auch bei hochstzuldssiger Einsenkung von einer Person ohne beson-
deren Kraftaufwand gehandhabt werden kann,

b) auf dem der Abstand zwischen dem Steuerhaus und dem Vorschiff mehr als 35 m betrégt,
eine Sprechverbindung zwischen diesen beiden Teilen des Schiffes vorhanden ist,

¢) mit tiber 350 t Tragfahigkeit die Lenz- und Deckwaschpumpen motorisiert sind,

d) mit iiber 350 t Tragfdhigkeit die Bugankerwinde, auf Schiffen mit iber 750 t Tragfahigkeit
auch die Heckankerwinde motorisiert ist,

e) mit iiber 1000 t Tragfahigkeit die Scherstécke schwenk- oder verschiebbar sind oder gleich-
wertige Einrichtungen, wie z. B. Schiebe-Lukendéacher, vorhanden sind,

so betrdgt die Besatzung:

Stufen Tragfdhigkeit Besatzung A B C D
1 von 151 Schiffsfiihrer 1 ’ 2 2 2
bis 750t Matrosen 1 1 1 2
Schiffsjungen — — — —

2 iiber 750t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 1400t Matrosen 1 1 2 2
Schiffsjungen 1 1 — 1

3 uber 1400t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 2500¢ Matrosen 2 2 2 3
Schiffsjungen — —_ 1 —

4 iber 2500t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen 2 2 3 3

Schiffsjungen 1 1 — 1

Sind eine oder mehrere der in Nummer 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt, so erhéht sich
in allen Betriebsformen die Besatzung fiir die Stufen 1 und 2 um einen Schiffsjungen, fiir die
Stufen 3 und 4 um einen Matrosen.

In den Stufen 1 und 2 miissen die Matrosen mindestens 18 Jahre alt sein.
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§ 14.05
Besatzung der Motorschiffe

Wenn aut einem Motorschiff

a)

b)

C

~—

d)

f)

die Steuereinrichtung auch bei hochstzuldssiger Einsenkung von einer Person ohne beson-
deren Kraftaufwand gehandhabt werden kann,

Sicht- und Schallzeichen wahrend der Fahrt vom Steuerhaus aus gegeben werden kénnen,
auf dem der Abstand zwischen dem Steuerhaus und dem Vorschiff mehr als 35 m betragt,
eine Sprechverbindung zwischen diesen beiden Teilen des Schiffes vorhanden ist,

die Antriebsanlagen so eingerichtet sind, daB die Verdnderung der Fahrgeschwindigkeit und
die Umkehrung der Propeller-Schubrichtung sowie bei Schiffen mit direkt-umsteuerbaren
Antrichsmotoren das Anlassen und Abstellen der Antriebsmotoren vom Steuerhaus aus
erfolgen kann,

zur Uberwadhung der Antriebsanlagen in den Gefahrenbereichen

— der Temperatur des Kiithlwassers und des Drucks des Schmieréls von Hauptmotoren und
Getriebe sowie

- des Ol- oder Luftdrucks der Umsteueranlage des Antriebs oder der Schraube
im Steuerhaus Alarmgerite ausgeldst werden,

die Gerate nach Buchstabe e entweder durch Schall- oder durch Sichizeichen Alarm geben
und so beschaffen sind, daB sie widhrend des Betriebes der Antriebsanlage wirksam sind
und unter allen Umstdnden die Aufmerksamkeit des Rudergangers auf sich lenken,

die maschinellen Anlagen so eingerichtet sind, daB die regelmédBig anfallenden Wartungs-
arbeiten wihrend der Fahrt jederzeit unterbrochen werden kénnen,

mit Gber 350 t Tragfihigkeit die Lenz- und Deckwaschpumpen motorisiert sind,

mit uber 350 t Tragfdhigkeit die Bugankerwinde, auf Schiffen mit einer Lange lber 86 m
auch die Heckankerwinde motorisiert ist,

bei Motorschiffen der Stufen 2, 3 und 4 die Schleppstrangwinden motorisiert und von einer
Person zu handhaben sind,

mit dber 1000 t Tragfdahigkeil die Scherstocke schwenk- oder verschiebbar, oder gleich-
wertige Einrichtungen wie z. B. Schiebe-Lukendacher, vorhanden sind,

so belrdagl die Besatzung:

Stufen Tragfahigkeit Besatzung A B . C D
1 von 15t Schiffsflihrer 1 2 2 2
bis 500t Steuerieute — — — —
Matrosen 1 1 1 2

Schiffsjungen — — 1 —

2 iiber 500t Schiffsfihrer 1 2 2 2
bis 1000t Steuerleute — — — —
Matrosen 1 1 2 3

Schiffsjungen 1 1 — —

3 uber 1000t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 1600t Steuerleute 1 1 1 1
Matrosen 1 1 2 2

Schiffsjungen — — — 1

4 iber 1600t Schiffsfithrer 1 2 2 2
Steuerleute 1 1 1 1

Matrosen 1 2 2 3

Schiffsjungen 1 1 1 —

2. Auf Motorschiffen mit einer Maschinenleistung von mehr als 800 PSe ist ein Matrose durch
einen Matrosen-Motorwart zu ersetzen.

825
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. Auf Motorschiffen mit einer Maschinenleistung bis 800 PSe muB ein Besatzungsmitglied mit der

Bedienung und Uberwachung der Motoren vertraut sein und ein weiteres Besatzungsmitglied
den Motor so weit bedienen koénnen, dal es ihn anzulassen und abzustellen vermag.

. Sind eine oder mehrere der in Nummer 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt, so erhdht sich

in allen Betriebsformen die Besatzung fiir die Stufen 1 und 2 um einen Schiffsjungen, fiir die
Stufen 3 und 4 um einen Matrosen.

. Schleppt ein Motorschiff mehr als ein Schiff, so erhoht sich die Besatzung des Motorschiffes in

allen Stufen und Betriebsformen
bei 2 oder 3 geschleppten bei 4 oder mehr geschleppten
Schiffen um einen Schiffsjungen; Schiffen um einen Matrosen.

Schleppt jedoch ein Motorschiff in der Talfahrt nicht mehr als 2 leere Schiffe, die untereinander
langsseits gekuppelt sind, so erhéht sich die Besatzung des Motorschiffes nicht.

Schleppt ein Motorschiff als Vorspann auf einem einzigen Schleppstrang, erhéht sich seine vor-
geschriebene Besatzung nicht.

Schiebt ein Motorschiff ein davorgekuppeltes Schiff, so erhoht sich die vorgeschriebene Be-
satzung in allen Stufen und Betriebsformen um einen Matrosen. Dasselbe gilt fiir den Fall, dafBl
das Motorschiff ein anderes Schiff langsseits gekuppelt mitfithrt.

Ist das schiebende Motorschiff nicht mit einer Schubplaitform ausgeriistet, so muB sich die
Untersuchungskommission bei jedem Verband die Kupplungsmandéver vorfithren lassen.

Stellt sie fest, daB die vorgeschriebenen Dedksmannschaften nicht ausreichen, um selbst bei
ungiinstigen Witterungsverhaltnissen (Regen, Frost usw.) diese Manéver in zufriedenstellender
Weise durchzufiihren, so muf} sie diese Besatzungen je nach Bedarf erhéhen,

§ 14.06
Besatzung der Schlepper

. Wenn aul einem Schiepper,

a) die Steuereinrichtung von einer Person ohne besonderen Kraftaufwand gehandhabt werden
kann,

b) die Antriebsanlagen so eingerichtet sind, daB die Verdnderung der Fahrgeschwindigkeit und
die Umkehrung der Propeller-Schubrichiung sowie bei Schiffen mit direkt-umsteuerbaren
Antriebsmotoren das Anlassen und Abstellen der Antriebsmotoren vom Steuerhaus aus
erfolgen kann,

¢) zur Uberwachung der Antriebsanlagen in den Gefahrenbereichen

— der Temperatur des Kithlwassers und des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und
Getrieben sowie

— des Ol- oder Luftdrucks der Umsteueranlage des Antriebs oder der Schraube
im Steuerhaus Alarmgerate ausgelost werden,

d) die Gerdte nach Buchstabe b entweder durch Schall- oder durch-Sichtzeichen Alarm geben
und so beschaffen sind, daBl sie wdhrend des Betriebes der Antriebsanlagen wirksam sind
und unter allen Umstdnden die Aufmerksamkeit des Rudergédngers auf sich lenken,

e} mit einer Maschinenleistung von mehr als 250 PSe die Winden zur Handhabung der Anker
motorisiert sind,

f) die Schleppstrangwinden motorisiert sind und von einer Person bedient werden kénnen,

so betridgt die Besatzung:

Stufen Maschinenleistung Besatzung A B C D
1 bis 250 PSe Schiffsfithrer 1 2 2 2
Steuerleute — — — —

Matrosen — - — 1

Schiffsjungen — — — —

Maschinisten — — — e

Matr.-Motorwarte 1 1 1 1
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Stufen Maschinenleistung Besatzung A B C D
2 uber 250 PSe Schiffsfithrer 1 2 2 2
bis 500 PSe Steuerleute — — — —_
Matrosen — — — 1
Schiffsjungen 1y . 19) 19 1Y

Maschinisten — — — —
Matr.-Motorwarte 1 1 1 1
3 iber 500 PSe Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 750 PSe Steuerleute - — — —
Matrosen 1 1 1 1

Schiffsjungen — 1 — 1 J

Maschinisten — — — —
Matr.-Motorwarte 1 1 2 2
4 tiber 750 PSe Schiffsfithrer 1 2 2 2
bis 1 000 PSe Steuerleute — — —_ —
Maftrosen i 1 1 2
Schiffsjungen 1 — i 1
Maschinisten 1 1 1 1
Matr.-Motorwarte — 1 1 1
5 uber 1 000 PSe Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 2 000 PSe Steuerleute 1 1 1 1
Matrosen 1 1 1 2
Schiffsjungen 1 — 1 1
Maschinisten 1 1 1 1
Matr.-Motorwarte — 1 1 1
6 iber 2 000 PSe Schiffsflihrer 1 2 2 2
Steuerleute 1 1 1 1
Matrosen S 2 2 3 4
Schiffsjungen 1 - — —
Maschinisten 1 1 1 1
Matr.-Motorwarte — 1 1 1

1) Wird nur ein Schleppstrang benutzt oder ist nur eine Anhanglinge vorhanden, so ist der Schiffsjunge nicht erforderlich.

. Sind eine oder mehrere der in Nummer 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt, so erhoht sich
die Besatzung um einen Matrosen-Motorwart, der nicht durch eine Frau ersetzt werden kann.

. Fir Schlepper, die ausschlieBlich in Hafen oder auf Reeden eingesetzt werden, kann die Unter-
suchungskommission eine von Nummer 1 abweichende Besatzung festsetzen.

. Schiebt ein Schlepper, der den Vorschriften der Nummer 1 Buchstaben a, b, ¢ und d entspricht
und dessen Ankerwinden motorisiert sind, einen oder 2 Schleppkédhne, so betrdgt die Besat-
zZung:

Anzahl der

Stufe Maschinenleistung Schubleichter Besatzung A B C D
1 bis 500 PSe 1 Schiffsfithrer 1 2 2 2
oder Steuerleute — — — —
2 Matrosen 2 2 3 3
Schiffsjungen — — — | —
Maschinisten — — —_ —

Matr.-Motorwarte 1 1 1 2
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Stufe Maschinenleistung Sgr:lzbaltli;(te:zr Besatzung A B C D

2 iiber 500 PSe 1 Schiffsfiithrer 1 2 2 2
bis 750 PSe oder Steuerleute i 1 1 1 ’
2 Matrosen 2 2 2 3|

Schiffsjungen — — — —

Maschinisten — —_ — —

Matr.-Motorwarte 1 1 2 2

3 iber 750 PSe 1 Schiffsfithrer 1 2 2 2
bis 1 000 PSe oder Steuerleute 1 1 1 1 ’
2 Matrosen 3 2 3 4 |

Schiffsjungen — — — —

Maschinisten i 1 i 1

Matr.-Motorwarte — 1 1 1

4 uber 1 000 PSe 1 Schiffsfithrer 1 2 2 2

oder Steuerleute 1 1 1 1

2 Matrosen 3 2 3 4

Schiffsjungen — — — —

Maschinisten 1 1 1 1

Matr.-Motorwarte — 1 1 1

Die Untersuchungskommission muff sich die Kupplungsmanéver des Verbandes vorfithren las-
sen. Stellt sie fest, daB die in obiger Tabelle vorgeschriebenen Dedismannschaften nicht aus-
reichen, um selbst bei ungiinstigen Witterungsverhaltnissen (Regen, Frost usw.) diese Manover
in zufriedenstellender Weise durchzufiihren, so muB sie diese Besatzung je nach Bedarf er-
héhen.

In besonderen Féllen konnen die Untersuchungskommissionen Abweichungen von den obigen
Bestimmungen zulassen. Diese Abweichungen sollen den Empfehlungen entsprechen, die auf
gemeinsamem BeschluB der zustandigen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen.

§ 14.07

Besatzung der Schubboote
1. Wenn auf einem Schubboot,

a) die Antriebsanlagen so eingerichtet sind, daf die Verdnderung der Fahrgeschwindigkeit und
die Umkehrung der Propeller-Schubrichtung sowie bei Schiffen mit direkt-umsteuerbaren
Antriebsmotoren das Anlassen und Abstellen der Antriebsmotoren vom Steuerhaus aus
erfolgen kann,

b) zur Uberwachung der Antriebsanlage in den Gefahrenbereichen
— der Temperatur des Kithlwassers und des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und

Getriebe sowie
— des Ol- oder Luftdrucks der Umsteueranlage des Antriebs oder der Schraube
im Steuerhaus Alarmgerate ausgelost werden,

c) die Gerate nach Buchstabe b entweder durch Schail- oder durch Sichizeichen Alarm geben
und so beschaffen sind, daB sie wahrend des Betriebes der Antriebsanlagen wirksam sind
und unter allen Umstédnden die Aufmerksamkeit des Rudergéngers auf sich lenken,

so betrdagt die Besatzung:

Stufe Maschinenleistung sg:lzslzli;i; Besatzung A B C D
1 bis 500 PSe 0 Schiffsfithrer 1 2 2 2
oder Steuerleute — — — —

1 Matrosen 1 1 2 2

oder Schiffsjungen — — — —

2 Masdhinisten — — — —

Matr.-Motorwarte 1 1 1 2
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Stufen | Maschinenleistung Sjcxhrilzsltélic%?;r Besatzung A B C D
3 Schiffsfithrer 1 2 2 2
oder Steuerleute — — — —
mehr Matrosen 2 2 2 3

Schiffsjungen — — -— —
Maschinisten — — — —
Matr.-Motorwarte 1 1 2 2
2 tUber 500 PSe 0 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 750 PSe oder Steuerleute 1 1 1 1
1 Matrosen 1 1 1 2
oder Schiffsjungen — — _— -
2 Maschinisten — — — —_
Matr.-Motorwarte 1 1 2 2
3 Schiffsfithrer 1 2 2 2
oder Steuerleute 1 1 1 1
mehr Matrosen 2 2 2 3
Schiffsjungen — —_— — —_
Maschinisten —_— —_ —_ —_
Matr.-Motorwarte 1 1 2 2
3 iber 750 PSe 0 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
bis 1 000 PSe oder Steuerleute 1 1 1 1
1 Matrosen 2 1 2 2
oder Schiffsjungen — — — —
2 Maschinisten 1 1 1
Matr.-Motorwarte — 1 1 1
3 Schiffsfithrer 1 2 2 2
oder Steuerleute 1 1 1 1
mehr Matrosen 3 2 2 3
Schiffsjungen — — — —_
Maschinisten 1 1 1 1
Matr.-Motorwarte — 1 1 1
4 iiber 1 000 PSe 0 Schiffsfithrer 1 2 2 2
oder Steuerleute 1 1 1 1
1 Matrosen 2 1 2 2
oder Schiffsjungen —_ ] — —
2 Maschinisten 1 1 1 1
Matr.-Motorwarte — 1 1 1
3 Schiffsfihrer 1 2 2 2
oder Steuerleute 1 1 1 1
mehr Matrosen 3 2 3 3
Schiffsjungen — — —
Maschinisten 1 1 1
Matr.-Motorwarte — 1 1

2. In besonderen Fillen kénnen die Untersuchungskommissionen Abweichungen von den obigen
Bestimmungen zulassen. Diese Abweichungen sollen den Empfehlungen entsprechen, die auf
gemeinsamem BeschluB der zustdndigen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen.
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. Die vorgeschriebenen Besatzungen fiir Schubboote, die einen davorgekuppelten Schubleichter

schieben, gelten auch fiir Schubboote, die einen Schubleichter lingsseits gekuppelt mitfihren,
sofern ecin derartiger Verband nach der Rheinschiffahrtpolizeiverordnung zuldssig ist; dazu
miissen folgende Voraussetzungen zutreffen:

a) Die Kupplungen miissen den Bestimmungen der Polizeiverordnung iiber die Kupplungen der
Schubverbidnde entsprechen.

b} Die Umwandlung eines langsseits gekuppelten Verbandes in einen hintereinander gekuppel-
ten Verband oder umgekehrt mu8 leicht vorzunehmen sein.

In Féllen, in denen nicht alle der oben aufgefiihrten Bedingungen erfillt sind, mufi der Schub-
leichter die gleiche Besatzung haben, die fiir einen Schleppkahn derselben Tragfdhigkeit vor-
geschrieben ist.

. Die Milglieder der Besatzung von Schubbooten kdnnen mit Ausnahme des Schiffsfithrers nicht

durch Frauen ersetzt werden.

. Sofern ein Schubverband berechtigt ist, einen oder mehrere nicht zu Schubleichtern umgebaute

Kahne ldngsseits gekuppelt mitzufithren, so gelten die in Nummer 1 vorgeschriebenen Be-
satzungen, wobei die Kéhne als Schubleichter zdhlen. Diese Besatzungen sind flir jeden Kahn
in der Betriebsform A um einen, in den anderen Betriebsformen um zwei Matrosen mit Rhein-
schifferpatent zu verstdarken. Wéahrend der Fahrt muB an Bord eines jeden Kahnes mindestens
einer der vorgenannten Matrosen Dienst tun.

§ 14.08

Besatzung der Fahrgastschiife

. Wenn auf einem Fahrgastschiff

a) die Steuereinrichtung auch bei hochstzuldssiger Einsenkung von einer Person chne beson-
deren Kraftaufwand gehandhabt werden kann,

b) Sicht- und Schallzeichen wahrend der Fahrt vom Steuerhaus aus gegeben werden konnen,

¢) auf Schiffen der in nachstehenden Tabellen unter Buchstabe aa aufgefiihrten Stufen 4 bis 6
und den unter Buchstabe bb aufgefiihrten Stufen 3 und 4 eine Sprechverbindung zwischen
Steuerhaus und Vorschiff vorhanden ist,

d) die Antriebsanlagen so eingerichtet sind, daB die Verdnderung der Fahrgeschwindigkeit und
die Umkehrung der Propeller-Schubrichtung sowie bei Schiffen mit direkt-umsteuerbaren
Antriebsmotoren das Anlassen und Abstellen der Antriebsmotoren vom Steuerhaus aus er-
folgen kann,

e) zur Uberwachung der Antriebsanlagen in den Gefahrenbereichen

— der Temperatur des Kiithlwassers und des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und
Getriebe sowie

— des Ol- oder Luftdrucks der Umsteueranlage des Antriebs oder der Schraube
im Steuerhaus Alarmgerdte ausgelost werden,
f) die Gerdte nach Buchstabe e entweder durch Schall- oder durch Sichtzeichen Alarm geben

und so beschaffen sind, daB sie wihrend des Betriebes der Antriebsanlage wirksam sind und
unter allen Umstanden die Aufmerksamkeit des Rudergangers auf sich lenken,

g) die maschinellen Anlagen so eingerichtet sind, daB die regelméfig anfallenden Wartungs-
arbeiten wihrend der Fahrt jederzeit unterbrochen werden kénnen,

h) die Lenz- und Deckwaschpumpen motorisiert sind,

i) die Bugankerwinde der in nachstehenden Tabellen unter Buchstabe aa in den Stufen 4 bis 6
und unter Buchstabe bb in den Stufen 3 und 4 aufgefiihrten Schiffe motorisiert ist,
k) Ankerwinden vorhanden sind,
so betrdgt die Besatzung:

aa) auf Schiffen, die mit keinen oder nur fiir eine beschrédnkte Anzahl von Fahrgdsten mit
Schlafraumen versehen sind, nach MaBgabe der hochstzuldssigen Fahrgastzahl:



Nr. 35 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 1.

April 1976

Stufen

Zuldssige Anzahl
der Fahrgdste

Besatzung

bis 75 Personen

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

tiber 75 bis
250 Personen

Schiffsfithrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

uber 250 bis
600 Personen

Motor vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfithrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

Motor nicht vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

[ N

N = =N

uber 600 bis
1 000 Personen

Motor vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

— = N

_ = NN

Motor nicht vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfithrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

— = N

BN = NN
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Stufen

Zuldssige Anzahl
der Fahrgéste

Besatzung

iber 1 000 bis
2 000 Personen

Motor vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfithrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

—_ e GO N

— e O N

Y S

Motor nicht vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

N — W N

o = N

B o N

uber 2 000
Personen

Motor vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

L N

L

[ Y I

Motor nicht vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

(S N N

B o= = N

B = 0 BN

bb) auf Schiffen, die mit Schlafraumen fiir die héchstzuldssige Fahrgastzahl verschen sind,
nach MaBgabe der hochsten Zahl der vorhandenen Betten:

Stufen{ Anzahl der Betten Besatzung A B C D
1 bis 40 Betten Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen 1 1 1 2

Schiffsjungen — — 1 —

Maschinisten — — — —

Matr.-Motorwarte 1 1 1 1
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Stufen

Anzahi der Betten

Besatzung

dber 40 bis
80 Betten

Motor vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Maftr.-Motorwarte

[ &)

tiber 80 bis
120 Betten

Motor vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfithrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

Motor nicht vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

uber 120 Betten

Motor vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte

Motor nicht vom
Steuerstand aus
bedient

Schiffsfiihrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten
Matr.-Motorwarte
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cc) auf Dampfschiffen (Brennstoff fliissig), die zur Beforderung von Fahrgédsten zugelassen
sind, nach MaBgabe der hochstzuldssigen Fahrgastzahl:

Z‘:il:rssl;gﬁr‘;;sz;hl Besatzung A B C D
von 1 000 bis 2 000 Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen 4 3 3 4

Schiffsjungen — 1 1 1

Maschinisten 2 2 2 2

Heizer 1 1 1 1

. Ein Matrosen-Motorwart kann durch einen Maschinisten ersetzt werden, sofern wenigstens ein

Matrose zur Besatzung gehoért,

3. Auf Schiffen der in Nummer 1 Buchstabe aa Stufe 1 genannten Art mufi ein ménnliches Be-

satzungsmitglied mit der Bedienung und Uberwachung der Motoren vertraut sein und ein
weiteres Besatzungsmitglied den Motor soweit bedienen konnen, daB es ihn anzulassen und
abzustellen vermag.

. Sind eine oder mehrere der in Nummer 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt, so gilt die fir

Schiffe der gleichen Stufe mit nicht vom Steuerhaus aus bedienten Motoren vorgeschriebene
Besatzung.

Sind eine oder mehrere der in Nummer 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt, so erhoht sich
die Besatzung in den Stufen 1 und 2 der Nummer 1 Buchstabe aa und in der Stufe 1 Nummer 1
Buchstabe bb um einen Schiffsjungen.

. Auf Schiffen der in Nummer 1 Buchstabe aa Stufen 4 bis 6 und der in Nummer 1 Buchstabe bb

Stufen 3 und 4 genannten Art muf in der Betriebsform A auBer dem Schiffsfiihrer ein weiteres
Besatzungsmitglied Inhaber eines Rheinschifferpatents sein.

§ 14.09
Zusitzliche Vorschriften zu den §§ 14.04 bis 14.08

. Betragt die Zahl der Steuerleute, Matrosen und Matrosen-Motorwarte in der Besatzung zwei

oder mehr méannliche Personen, kann ein Matrose durch 2 Schiffsjungen ersetzt werden. Dies
gilt nicht fiir die verkiirzte halbstandige, die halbstandige und die stdndige Fahrt.

Der Besatzung konnen nicht mehr als 2 Schiffsjungen angehoren, Ist der Schiffsfihrer ein Mann,
sind bis zu 3 Schiffsjungen zugelassen, von denen keiner durch eine Frau ersetzt werden darf.

Zwei Schiffsjungen koénnen durch einen Matrosen ersetzt werden, wenn der Besatzung dariiber
hinaus ein Matrose, ein Matrosen-Motorwart oder ein Steuermann angehort.

. Befinden sich als vorgeschriebene Besatzung eines Schiffes unabhéngig von der Betriebsform

mehr als 6 Mitglieder an Bord, so darf kein Besatzungsmitglied mit den allgemeinen Kiichen-
arbeiten beauftragt werden.

. Stimmt ein Schiff nach GroBe, Bauart, Einrichtung oder Zwedkbestimmung nicht mit den in

§ 14.04 bis 14.08 genannten Schiffen iiberein, so hat die Untersuchungskommission abweichend
von diesen Vorschriften eine stdrkere Besatzung festzusetzen, wenn anzunehmen ist, daf die
Besatzung nach § 14.04 bis 14.08 nicht zur Verkehrssicherheit des Schiffes ausreicht.

Die Untersuchungskommission setzt ferner fiir jedes schwimmende Gerdt sowie fiir Dampf-
schlepper unter Beriicksichtigung ihrer GroBe, Bauart, Einrichtung und Zwedkbestimmung die
erforderliche Besatzung fest, die sich wahrend der Fahrt an Bord befinden muB.

. Die fiir die jeweilige Betriebsform vorgeschriebene Besatzung muB wéhrend der Fahrt standig

an Bord sein. Der Antritt einer Fahrt ohne die vorgeschriebene Besatzung ist nicht zuldssig.

Schiffe, auf denen durch unvorhergesehene Umstdnde (z. B. Krankheit, Unfall, behordliche An-
ordnung) hochstens ein Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung wéhrend der Fahrt ausfallt,
konnen ihre Fahrt bis zum ndchsten Lade- oder Loschplatz — Fahrgastschiffe bis zur Tagesend-
station — fortsetzen, wenn an Bord neben einem Inhaber des Rheinschifferpatents fiir die be-
treffende Strecke noch ein weiteres Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung vorhanden ist.

. Auf Schiffen, deren Besatzung mehr Personen als einen Schiffsfiihrer und einen Matrosen umfaft

und der keine Frau als Schiffsfiihrer, Steuermann oder Matrose angehort, kann die Besatzung um
einen Schiffsjungen vermindert werden, wenn dieser eine Schifferberufsschule besucht und dies
durch eine an Bord befindliche Bescheinigung bestdtigt wird, Diese Verminderung wird fir eine
ununterbrochene Dauer von hoéchstens 3 Monaten im Kalenderjahr gewdéhrt.
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6. Die Untersuchungskommission kann die schriftliche Erlaubnis erteilen, daf auf Schiffen, deren
Besatzung mindestens aus einem Schiffsfiihrer und zwei weiteren Mitgliedern besteht, die
wenigstens die Eignung als Matrosen aufweisen, ein Matrose fiir drei Monate durch eine min-
destens 18 Jahre alte ménnliche Person ersetzt wird, welche die Fahrzeit nach § 14.01 Nr. 3
Budhstabe b nicht abgeleistet hat. Die Erlaubnis darf jedoch nur erteilt werden, wenn der Schiffs-
fithrer nachweist, daf es ihm trotz seiner Bemiihungen nicht gelungen ist, die Besatzung um den
fehlenden Matrosen zu vervollstédndigen.

7. Auf Schiffen im Wechselverkehr zwischen dem Neckar und dem Hafengebiet Mannheim/Lud-
wigshafen (km 412,35 bis 431,80) und zwischen dem Main und dem Hafengebiet Mainz/Wies-
baden (km 492,80 bis 508,20) geniigt, abweichend von den Bestimmungen dieses Kapitels, die
fir den Neckar bzw. den Main vorgeschriebene Besatzung. Ein Mitglied der Besatzung muf
jedoch Inhaber des Rheinschifferpatents sein.

8. Die Untersuchungskommission kann in bestimmten besonderen Féllen und unter gewissen Be-
dingungen fiir Schiffzusammenstellungen auBer Schubverbanden insgesamt eine kleinere Be-
satzung als die Summe der Besatzungen der einzelnen Schiffe der Zusammenstellung zulassen.
Eine solche Verringerung wird jedoch nur unter dem Vorbehalt des jederzeitigen Widerrufs
genehmigt und muB auf einer Empfehlung der zustdndigen Organe der Rheinuferstaaten und
Belgiens beruhen, '

Teil IV

Kapitel 15
Ubergangs- und Schlulbestimmungen

§ 15.01
Giiltigkeit der bisherigen Atteste

Unbeschadet der Anwendung der Vorsdhriften von § 2.09 iiber die Verlangerung der Giiltigkeits-
dauer der Schiffsatteste, bleiben die nach den fritheren Vorschriften ausgestellten Atteste ldngstens
gemdB nachstehender Tabelle giiltig:

Ablaufdatum des Schiffsattestes Verfalldatum des Schiffsattestes
gemiB Eintrag spatestens am:
1976 1978 1977
1978 1980 1978
1980 1982 1979
1982 1984 1980
1984 1986 1981
om 1. April is 31. Ma 31. M3

v pri 1986 bis 31. Marz 1988 arz 1982
1988 1990 1983
1990 1992 1984
1992 1994 1985
1994 1996 1986

§ 15.02

Abweichungen fiir Schiife und schwimmende Gerite, die schon in Betrieb sind

1. Die Schiffe und schwimmenden Gerite, die beim Inkrafttreten dieser Verordnung im Besitz eines
giiltigen Schiffsattestes sind oder sich im Bau oder Umbau befinden und deren Bau und Aus-
ristung den Vorschriften dieser Verordnung nicht vollstdndig entsprechen

a) sind diesen, mit Ausnahme der unter Nummern 4 und 5 genannten, innerhalb eines Jahres
anzupassen,

b) unterliegen den in Nummern 3, 4 und 5 genannten Vorschriften insoweit, als diese an Bau
und Ausriistung der Schiffe und schwimmenden Gerite keine héheren Anforderungen stellen
als die beim Inkraftireten dieser Verordnung geltenden Vorschriften; fir die Vorschriften
nach Nummern 4 und 5 gilt dies nur bis zum Ablauf der dort genannten Fristen.
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Fahrgastschiffe, fir die nach den bisherigen Vorschriften kein Schiffsattest erforderlich war,
mussen ein solches bis zum 31. Mérz 1981 erwerben und unterliegen von diesem Zeitpunkt an
den Vorschriften dieser Verordnung.

Die Vorschriflen der Paragraphen

3.02 Nrn. 3,6, 7 und 8 6.05 Nr. 3

3.04 Nrn. 2, 3 und 10 6.07

3.06 Nrn. 2 und 3 6.10

3.10 Nrn. 2und 7 6.12

4.02 beziiglich der Erhohung des 7.01
Sicherheitsabstandes 7.04

4.03 7.05

4.04 11.02 Nr. 3

5.01 Nr. 3 11.03 Nrn. 2 und 4

5.04 11.04 Nrn. 2 und 4

5.05 Nr. 7 11.05 Nrn. 1, 3, 5,6 und 7

5.06 Nrn. 2, 3, 4,5, 6und 7 11.06

5.08 11.07

5.09 11.08 Nrn. 2 und 3

6.01 11.09

6.02 11.10

6.04 11.11 Nr. 1

sind nur anzuwenden bei Neubauten, deren Kiel nach dem 1. April 1976 gelegt wird, sowie bei
Umbauten oder Ersatz der betroffenen Teile.

. Fir die Vorschriflen des Kapitels 8 wird die unter Nummer 1 genannte Frist bis zum 31. Marz

1979 verléngert.

. Fiir die Vorschritten der Paragraphen

3.04 Nr. 1 beziiglich Absatz 2 5.05 Nrn. 4, 5und 6
Nr. 4 beziiglich des zweiten 5.06 Nr. 8
unabhiingigen Antriebs 6.03
Nr. 5 beziiglich des Handantriebs 6.05 Nrn. 1,2, 5,6, 7und 8
Nrn. 6,7, 8 und 9 6.06
3.07 Nrn. 2 und 3 6.08
3.08 6.09
3.10 Nr. 5 6.11
311 Nr. 3 7.03 Nr. 5
5.02 Nr. 3 11.11 Nrn. 2und 3

5.03 Nr. 2 beziglich Ruckmeldung

wird die unter Nummer 1 genannte Frist bis zum 31. Méarz 1981 verldngert.

Die in den Nummern 1, 4 und 5 genannten Fristen gelten nicht, wenn innerhalb dieser Fristen
Umbauten oder Ersatzbeschaffungen der betroffenen Teile durchgefiihrt werden.

. Falls die Anwendung der in den Nummern 1, 4 und 5 genannten Vorschriften nach Ablauf der

Ubergangsfrist praktisch schwer ausfithrbar ist oder unzumutbar hohe Kosten verursacht, kann
die Untersuchungskommission auf Grund von Empfehlungen, die auf gemeinsamem Beschlul der
zustdndigen Organe der Rheinuferstaaten und Belgiens beruhen, Abweichungen von diesen Vor-
schriften gestatten.

. Abweichungen nach den Nummern 4 und 5 sind nebst den dazugehodrigen Ubergangsfristen bei

der ersten Untersuchung nach Inkraftireten dieser Verordnung, Abweichungen nach Nummer 7
bei ihrer Zulassung, in das Schiffsattest einzutragen.
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Anlage A

Antrag auf Untersuchung

Die Untersuchung des nachstehend beschriebenen Schiffes/schwimmenden Gerates*} wird bei der Schiffs-

untersuchungskommission

fur eine erste Urtersuchung — Sonderuntersuchung — Nachuntersuchung — Untersuchung auf Antrag*) —

..... beantragt.
1. Name und Adresse des Schiffseigners: . ... . ... ...
2. Name des Schiffes/schwimmenden Gerates*): ... .. .

3; Ort und Nummer der Registrierung *}:
& Heimatort *):
(51 Amtliche Schiffsnummer:

(6) Art des Schiffes/schwimmenden GerateS™): ... ... ...l i e

(1) Besonders Tauglichkeiten *)

8, Name und Ort der Bauwerft: ... e e
(9) Baujahr: l I l I l

d0, Tragfahigkeit/Wasserverdrangung I I 7 | It/m”)

{11: Anzahl der Motoren zum Hauptschiffsantrieb I:I

12; Total Hauptantriebsleistung I [ I l I PS/kW *)

{3 Anzahl der Hauptpropeller D

(4 Stromstrecke, fir die das Schiffsattest beantragt Wird: ... ...t

15, Das Schiff/schwimmende Gerat*}
— wurde noch nicht untersucht *)
— wurde das letzte Mal untersucht¥)
in .o R TSRO UPRUTRR RPN A et e

16; Das Schiff/schwimmende Gerat*)
— besitzt eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft

ausgesteilt am
giltig bis [T U T SRRSO UTREOTPTOPRO
47 *) Das Schiff besitzt ein Zulassungszeugnis, ausgestellt nach MaBgabe der Vorschriften {iber die Befdrderung
gefahrlicher Giter auf dem Rhein (ADNR)
vom . TR VT TSSOSO U SRRPOTTOPR s
durch .
giiltig bis

*} Nichtzutrefifendes streichen
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16 Fur die Untersuchung vorgeschlagener Ort, Datum und Uhrzeit:

} der Schiffsbrief*),

b) die Urkunde Uber die Zuteilung der amtlichen Schiffsnummer *),

) der Eichschein *),

d) die Urkunde iiber die Dampfkessel und sonstigen Druckbehalter *),

e) Zulassungszeugnis fir die Beférderung gefahrlicher Giter auf dem Rhein*),
f) Attest liber die Voruntersuchung *),

) Bescheinigung, ausgestellt durch die anerkannte Klassifikationsgesellschaft*) ... .. ... ... ...
) Plan der elektrischen Anlagen und Steuerungen *),

i) Bescheinigung lber die fest eingebauten Feuerldschanlagen*),

) Bescheinigung Uber die Flissiggasanlagen *),

1) Plane und Berechnungsunterlagen fur Fahrgastschiffe *).

...................................................... Cden e
(Ort) (Datum)

(Unterschrift des Schiffseigners oder seines Vertreters)

21 Name und Adresse, an welche die Rechnung zu richten ist:

Hinweise

76, Bei Schiffen folgende Angaben:

Schleppboot, Schubboot, Giitermotorschiff, Tankmotorschiff, Giterschleppkahn, Tankschieppkahn, Guter-
schubleichter, Tankschubleichter, Tragerschiffsieichter, Fahrgastschiff, Seeschiff oder andere zu beschrei-
bende Art.

Bei schwimmenden Geraten genaue Angaben Uber die Art des Gerats.
Bei Schiffen und schwimmenden Geraten Angabe des Hauptbaustoffes.
() Angabe, ob das Schiff oder das schwimmende Gerat auch zu anderen Zwecken verwendet werden soll, als

seiner Bauart entspricht: tauglich als Schleppboot, als Schubboot, als Kupplungsfahrzeug, als Schubleichter,
als Schieppkahn, als Fahrgastschiff usw.

10; Wenn das Schiff oder schwimmende Gerat nicht geeicht ist, schatzungsweise.

20 1) Bei Fahrgastschiffen geben die Pldne (Deckpldne, Langsschnitt, Hauptspantquerschnitt) Auskunft uber dig
Abmessungen und die Bauart des Schiffes; sie werden begleitet von Skizzen der zu vermessenden Fla-
chen in fiir den Eintrag der AusmaBe geeignetem MaBstab.

*) Nichtzutreffendes streichen
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Aniage B
Bundesrepublik Deutschland
Schiffsattest
Ne.
1. Name des Schiffes/ 2. Art des Schiffes/ 3. Amtliche Schiffsnummer

schwimmenden Gerates¥)

schwimmenden Gerates *)

4. Name und Adresse des Eigners

5. Ort und Nummer der Registrierung 8, Heimatort

7. Baujahr 8. Name und Ort der Bauwerft

9. Dieses Schiffsattest von der Schiffsunter- ausgesteilte Schiffsattest Nr.

ersetzt das am suchungskommission
19.........
10. Die Giiltigkeit dieses Schiffsattestes erlischt am
11.  Ort, Datum
Behiffsuntersuchungskommission
12,
;‘) Siegel

*) Nichtzutreffendes streichen

(Unterschrifty
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Seite 2
Schiffsattest Nr. der SUK
13. GroBte Lange 14.  GroBte Breite 15. GroBter Tiefgang 16. Freibord
m m cm
17.  Eichschein-Nr. ” o
vom
des Schiffseichamtes
18. Tragfahigkeit/Verdrangung*) 19. Anzahl Fahrgéste 20. Anzahl Fahrgastbetten
t/m3%)
21.  Anzahl wasserdichte Abteilungen des Schiffes 22. Art des Lukendachs
TS,‘W Ainzahleoto;éhmz?r{ ] 24. Total Hauptantriebsleistung 25. Anzahl Hauptpropeller
Hauptschiffsantrieb
PS/kW *)
26. Anzahl Buganker- davon mit Kraftantrieb 27. Anzahl Heckanker- davon mit Kraftantrieb
winden winden
28. Anzahl Sct;le;;;);ake—r; 77777777 29.  Anzah| Schleppwinden davon mit Kraftantrieb
30. Ruderanlagen
Anzah! Haupt- Hauptruderantrieb *) — hand*) — elektrisch/hydraulisch *)
ruderblatter *) — elektrisch *) — hydraulisch *)
Andere Anlag;e;: Ja/Nein*}  Art:
Hilfsantrieb zum Hauptruder: Ja/Nein*)  Art:
Flankenruder: Flankenruderantrieb:
Ja/Nein *)
~— hand*) - elektrisch/hydraulisch *)
— elektrisch *) — hydraulisch *)
Bug- — Bugruder*) Fernbedient — Inbetriebnahme
steuereinrichtung fernbedient
Ja/Nein *) | — Bugstrahl *) Ja/Nein *) ! Ja/Nein *)
- andere Einrichtung*) ‘
31. Das Schiff ist geeignet zum
1. Schleppen*) 3. Schieben*)
1.1 — im Anhang*) 4. Geschleppt werden #)
1.2 — im Anhang nur zu Berg¥) 5. Fortbewegt werden im Koppelverband #)
1.3 — nur zu Vorspannzwecken *) 6. Geschoben werden*)

2. Fortbewegen im Koppelverband *)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Seite 3
Schiffsattest Nr. der SUK

|

32. Die hochstzuldssige Einsenkungstiefe ist an jeder Seite des Schiffes/schwimmenden Gerates *) durch
— zwei — .......... — Einsenkungsmarken bezeichnet *)

— die obersten Eichmarken gekennzeichnet *).
Zwei Tiefgangsanzeiger sind angebracht ¥).

Als Tiefgangsanzeiger dienen die hinteren Eichskalen; die Zahlen flir den Tiefgang sind hinzugefiigt®).

33. Das vorstehend beschriebene Schiff/schwimmende Geréat ) ist auf Grund
— eigener Untersuchung vom*) ... J PR i,

— der Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft®) ... . e e

mit der angegebenen hdchstzulassigen Einsenkung sowie der nachstehend angegebenen Ausriistung und
Besatzung fur tauglich befunden worden.

34. Die Schiffsattestnummer @), die amtliche Schiffsnummer (@), die Registernummer (3) und die Eichschein-
nummer @ mit ihren dazugehdrigen Zeichen sind an den folgenden Stellen des Fahrzeugs angebracht:

35. Trinkwasser

Der Gesamtinhait der Trinkwassertanks betragt .. ... ... . .. I

36. Lenzeinrichtungen

Berechnete Anzahl Forderleistung Anzahl
Gesamtforderleistung Motorlenzpumpen Handlenzpumpen
....... I/min i e, [/ MiN

*) Nichtzutreffendes streichen
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Seite 4
Schiffsattest Nr. der SUK
37. Einrichtung zum Sammeln von gebrauchtem Ol
Das im Bilgenwasser enthaltene Ol wird im Maschinenraum zuriickgehalten von einem
~ dynamischen Olabscheider *)
— statischen Olabscheider um den Ansaugstutzen *).
38.  Anker
Anzahl Total Anzahl Total
Buganker Bugankergewicht Heckanker Heckankergewicht
KO e kg
39. Ankerketten
Anzahl Lange je Kette Bruchlast je Kette
Bugankerketten
................. m e KO
Anzahl Lénge je Kette Bruchlast je Kette
Heckankerketten
M| e . kg
40. Draht- und Tauwerk
Anzahl mit einer Lange mit einer Bruchlast (Ausgenommen bei
Dréhte von je von je Tankschiffen dirfen
diese Drahte durch
......... . . M e KG Tauwerk gleicher
Lénge und Festigkeit
Anzahl mit einer Lange mit einer Bruchlast ersetzt werden.)
Drahte von je von je
M kg
Anzahl mit einer Lange mit einer Bruchlast
Dréahte von je von je
........ m [RUTURORRTSRUR (s |
Anzahl mit einer Lange mit einer Bruchlast
Drahte von je von je
.............................. m [EUUUURURURUURRVURI s |
Anzahl mit einer Lange mit einer Bruchlast
Schleppdrahte von je von je
M| o kg
Anzahi mit einer Lange mit einer Bruchlast
Schleppdrahte von je von je
....................................... m ettt KO

41.  Sicht- und Schallzeichen

Die Leuchten, Flaggen, Balle, Dépper und Schallgeriate zur Bezeichnung des Schiffes/schwimmenden
Gerédtes*) sowie zum Geben der in der Rheinschiffahripolizeiverordnung vorgeschriebenen Sicht- un_d
Schalizeichen befinden sich an Bord, ebenso wie die vom Bordneiz unabhidngigen Ersatzlichter fir die
in Kapitel 3 Abschnitt |l Titel B (§§ 3.20 bis 3.28) der Rheinschiffahripolizeiverordnung vorgeschriebenen
Lichter.

*) Nichtzutreffendes streichen
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Seite 5
Schiffsattest Nr. der SUK
42. Sonstige Ausriistung

Leckkleid(er) *) 1 Verbandskasten
1 Megaphon 1 Fernglas
1 Landsteg mit Gelander 1 Plakat betr. die Rettung Ertrinkender
1 Peilstange (Dezimaleinteilung) 1 AuBenbordtreppe/-leiter *)
1 Bootshaken 1 Behélter mit Deckel
1 Wurfleine diverse schwimmfahige Fender oder Reibhdlzer

Sprechverbindung: — Wechselsprechanlage *)
— Gegensprechanlage/Telefon *)
— Interne betriebliche Sprechfunkverbindung *)

Sprechfunkverbindung:  Verbindung Schiff/Schiff *)

43.

Einrichtungen zur Brandbekdmpfung

Anzahl Hand- Andere Einrichtungen zur Brandbekampfung *)
feuerldscher

Festeingebaute CO,-Feuerldoschanlage(n). Die in § 7.03 Nr. 5 Buchstabe f der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung vorgeschriebenen Bescheinigungen miissen sich an Bord befinden *)

44,

Rettungsmittel

Anzahl Rettungsringe Anzahl Rettungsbalie *) Anzahl Rettungswesten

1 Beiboot mit 1 Satz Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 Schopfgerat *)

Sammelrettungsmittel auf Fahrgastschiffen *)

45.

Sondereinrichtung des Steuerhauses fur die Flihrung des Schiffes durch eine Person bei Radarfahrt

Das Schiff verfiigt Giber einen Radar-Einmannsteuerstand *).

46.

Frauenarbeitsvermerk

Das Fahrzeug ist zur Beschéaftigung einer Frau in der Besatzung — geeignet — nicht geeignet*).

*) Nichizutrefiendes streichen
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Seite 6
Schiffsattest Nr. der SUK
47. Besatzungen
Betriebsformen
A B C D
Schiffsfihrer
Steuermann
Matrose
Schiffsjunge
Maschinist ... e
Matrosen-Motorwart .. e
Heizer . s e e
Insgesamt:
48. Besondere Bedingungen
Die Besatzung wurde gemaB § ... ... ... Nr. ... ST der Rheinschiffs—Untersuchungsordnung
um ... Schiffsjungen/ .. ... ... Matrosen/ ... Matrosen-Motorwart(e) erhéht,
weil die Bedingungen des § ... e Nr.o und TSP UTUUU PP

. nicht erfilit sind *).

Bei Motorschiffen mit Eignung zum Schieppen nach Ziffer 31.1.1:

Die Besatzung erhdht sich in allen Betriebsformen:
bei 2 oder 3 geschleppten Fahrzeugen um einen Schiffsjungen;
bei 4 oder mehr geschleppten Fahrzeugen um einen Matrosen.

Die Besatzung erhéht sich jedoch nicht, wenn das Schiff mit héchstens zwei leeren, langsseits an dieses
gekuppelien Schleppkahnen zu Tal fahrt oder wenn es als Vorspann auf einem Schieppstrang schleppt.

Bei Schiffen mit einer Haupiantriebsleistung bis und mit 800 PS nach Ziffer 24; bei Fahrgastschiffen im
Sinne von § 14.08 Nr. 1 Buchstabe aa unter Stufe 1 (Rheinschiffs-Untersuchungsordnung):

Ein mannliches Besatzungsmitglied muB mit der Bedienung und der Wartung der Motoren vertraut sein,
und ein weiteres Besatzungsmitglied muB den Motor soweit bedienen konnen, daB es ihn anzulassen
und abzustellen vermag.

Bemerkungen:

*) Nichtzutreffendes streichen
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Seite 7
Schiffsattest Nr. der SUK

7)

8)

Bemerkungen

Das Schiff oder schwimmende Gerat darf auf Grund dieses Attestes nur so lange zur Schiffahrt verwendet
werden, als es sich in dem im Attest angegebenen Zustand befindet.

Nach jeder wesentlichen Anderung oder Havarie darf das Schiff oder schwimmende Gerét erst wieder in
Fahrt gesetzt werden, nachdem es auf Grund einer Sonderuntersuchung erneut dafiir zugelassen worden ist.

Jede Namenséanderung, jeder Eigentumswechsel und jede neue Eichung ist der obengenannten Schiffs-
untersuchungskommission unter Vorlage des Attestes mitzuteilen.

Das Attest ist an Bord mitzufiihren.

Befinden sich als vorgeschriebene Besatzung eines Schiffes, unabhéngig von der Betriebsform, mehr als
6 Mitglieder an Bord, so darf kein Besatzungsmitglied mit den allgemeinen Kiichenarbeiten beauftragt
werden. . .

Betragt die Zahl der Steuerleute, Matrosen und Matrosen-Motorwarte in der Besatzung zwei oder mehr
mannliche Personen, so kann ein Matrose durch zwei Schiffsjungen ersetzt werden. Dies gilt nicht flir die
verkiirzte halbstandige, die halbstidndige und stindige Fahrt.

Der Besatzung kénnen nicht mehr als zwei Schiffsjungen angehéren. Ist der Schiffsflihrer ein Mann, sind
bis zu drei Schiffsjungen zugelassen, von denen keiner durch eine Frau ersetzt werden darf.

Zwei Schiffsjungen kénnen durch einen Matrosen ersetzt werden, wenn der Besatzung dariiber hinaus ein
Matrose, ein Matrosen-Motorwart oder ein Steuermann angehért.

Die fir die jeweilige Betriebsform vorgeschriebene Besatzung muB wahrend der Fahrt standig an Bord
sein. Der Antritt einer Fahrt ist ohne die vorschriftmaBige Besatzung nicht zuléssig.

Schiffe, bei denen durch unvorhergesehene Umstdnde (z. B. Krankheit, Unfall, behordliche Anordnung)
hochstens ein Mitglied der vorgeschriebenen Besatzung wahrend der Fahrt ausfallt, kénnen ihre Fahrt bis
zum nachsten Lade- oder Loschplatz — Fahrgastschiffe bis zur Tagesendstation — fortsetzen, wenn auf dem
Schiff neben einem Inhaber des Rheinschifferpatentes fiir die betreffende Strecke noch ein weiteres Mit-
glied der vorgeschriebenen Besaizung vorhanden ist.

Auf Schiffen, deren Besatzung mehr Personen als einen Schiffsflihrer und einen Matrosen umfaBt und der
keine Frau als Schiffsfihrer, Steuermann oder Matrose angehért, kann die Besatzung um einen Schiffs-
jungen vermindert werden, wenn dieser eine Schifferberufsschule besucht und dies durch eine an Bord
befindliche Bescheinigung bestéatigt wird. Diese Verminderung wird flir eine ununterbrochene Dauer von
hochstens drei Monaten im Kalenderjahr gewahrt.
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Seite 8
Schiffsattest Nr. der SUK

49. Verldngerung/Bestétigung *) der Giiltigkeit des Attestes *)
Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung *)

Die SchiffsuntersuchungskOmMmMISSION . ... e e
hat das Schiff/schwimmende Gerat*) SO OO OSSO OOR SRSV SR CU SRR PRR PPN
am . BT RSO PY PSP UO U UOPION untersucht *).
Der Schiffsuntersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesell-
SOt et et
vom . ... RSO UU USRI vorgelegt *).

Auf Grund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung *) bleibt die Gltigkeitsdauer des Schiffs-
attestes Nr.: e, bestehen/wird diese verlangert*) bis zum
ST SO e den

(Ort) (Datumy)

\
v

Siege!

h
!

{Unterschrift)

*} Nichtzutreffendes streichen

847
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Seite 9
Schiffsattest Nr. der SUK

50. Anderung zum Schiffsattest Nr. ... .o
Anderung(en) unter Ziffer(n): ...
Neuer Wortlaut:

kOré) - (Datum)

Siegel |

{Unterschrift)

50. Anderung zum Schiffsattest Nr. ... .
Anderung(en) unter ZIffer(n): ...
Neuer Wortlaut: .

(Ort) (Datum)

t Siegel

(Unterschrift)
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Seite 10

Schiffsattest Nr. der SUK

Bescheinigung tilr Fllissiggasantage({n}

Die auf dem Schiff/schwimmenden Gerat*) ... RIS
Flissiggaseniage(n) ist/sind *) von dem Sachverstandigen *)

wveen. vorhandene(n)

geprifi worden und entspricht/entsprechen*) geméaB Bescheinigung(en) Nr(n).o ...
vom e ¥} den vorgeschriebenen Bedingungen.

Die Anlage{nj umfaBi/umfassen *) die fclgenden Verbrauchsgeréte:

Anlage L&? Art Marke Typ Standort

Diese Bescheinigung gilt bis zum .

............................... cden
{Ort) (Datum)
Sachversténdiger Schitfsuntersuchungskommission

,I/I \‘\

! Siegal |

(Unterschritt)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Seite 11

Schiffsattest Nr. der SUK

52. Verlangerung der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)

Die Guitigkeit der Bescheinigung fir Fliissiggasanlage(n)

VOm ... SOV RO glltig bis zum

wird auf Grund

— der Nachprufung durch den Sachverstandigen
— laut Bescheinigung Nr. .

verlangert bis zum .

USSP USRS VBN

(Ort) (Datum)

Sachverstandiger Schiffsuntersuchungskommission
¢ Siegel :

{Unterschrift)

52. Verldngerung der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
Die Giiltigkeit der Bescheinigung fur Flissiggasanlage(n)

................................................................... giiltig bis zum
wird auf Grund

— der Nachpriifung durch den SachVerstandigen ... e e sreaes
— laut Bescheinigung Nr. ... vom

verlangert bis zum

...................................................................... L deN e

(Ort) {Datum)

Sachverstandiger Schiffsuntersuchungskommission
! siegel |

(Unterschrift}
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Seite 12
Schiffsattest Nr. der SUK

53. Anhang zum Schiffsattest Nr.: ...
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Schiffsattest Nr. der SUK

Bemerkungen zur Ausstellung des Schiffsattests

Das Schiffsattest ist mit der Schreibmaschine oder mit Druckschrift auszufillen. Die Schriftfarbe muB schwarz
oder blau sein.

Von den mit *) versehenen Angaben sind die nichtzutreffenden schwarz oder blau zu streichen.

Ist eine Angabe gegenstandslos, muB die offene Zeile mit einem {iber die ganze Lange der Zeile laufenden
waagerechten schwarzen oder blauen Strich geloscht werden.

Eingesetzte Angaben, die abgedndert werden missen, sind rot zu streichen. Schwarz oder blau gestrichene
Angaben sind rot zu unterstreichen. Die neue Eintragung erfolgt in schwarz oder blau unter Ziffer 50.

Zu den Ziffern (Ziffern mit selbsterkldrenden Begriffen werden nachfolgend nicht erwahnt):

2.

13,
18.

19.
20.
22.

26.,

30.

31.

38.

39.

42.

43.
49.

50.

52.

Falls zutreffend sind die folgenden Begriffe einzusetzen:

Schleppboot Gutermotorschiff Giiterschubleichter
Schubboot Tankmotorschiff Tankschubleichter
Schlepp-Schubboot Guterschleppkahn Tragerschiffsieichter
Fahrgastschiff Tankschleppkahn

Andere Schitfstypen, schwimmende Gerate usw. sind mit ihrer fachiiblichen Bezeichnung einzutragen.

. Giiltige Postadresse des Eigneis.

14., 15. Angaben gemaB Eichschein; auf zwei Dezimalstellen.
Die Tragfahigkeit ist in Tonnen, wo zutreffend die Verdrangung in m3, gemdaB Eichschein fiir den gréBten
zugelassenen Tiefgang anzugeben. Angabe auf drei Dezimalstellen.

Falls kein Eichschein vorhanden ist, soll die ungefadhre Tragfahigkeit bzw. die ungefdhre Verdrangung
angegeben werden, die sich aus dem Produkt des Volligkeitsgrades und der drei Hauptabmessungen des
Schiffskdrpers errechnet. Dabei sind die Lange und die Breite der Schwimmebene bei mittlerer Ein-
tauchung zu nehmen.

Falls keine genauen Angaben vorliegen, kann der Volligkeitsgrad mit 0,7 angenommen werden.
Hochstzuldssige Anzahl Fahrgéaste.

Anzahl aller vorhandenen Fahrgastbetten (inkl. Klappbetten und dergl.).

Falls zutreffend, sind die folgenden Begriffe einzusetzen:

Lukendeckel mit Scherstdcken und Merklingen
Lukendeckel mit Scherstocken

handbediente Roll-Luken

mechanisch bediente Luken

Andere Arten von Lukendachern sind mit ihrer fachUblichen Bezeichnung einzutragen.

27., 29. Als ,Winde" zahlt jedes Windengehause, unabhiangig von der Anzahl der innerhalb desselben
Gehauses bedienten Anker bzw. Schlepptrossen.

Unter ,Andere Anlage” sind solche einzutragen, die keine Ruderblatter verwenden, zum Beispiel Voith-
Schneider-Antrieb, Ruderpropeller u. a.

Bei der Bugsteueranlage wird unter ,fernbedient ausschlieBlich eine Fernsteuerung aus dem Steuerhaus
verstanden.

Schiffe, die Gber keine Schleppvorrichtung (Schlepphaken, Schleppwinden) verfligen, sind zur Variante 1.1
nicht geeignet.

Schiffe, deren Schleppolier hinter der Schraubenebene liegen, sind zu den Varianten 1.1 und 1.2 nicht
geeignet.

Zulassungen im Sinne von § 8.04 Rheinschiffahrtpolizeiverordnung werden unter Ziffer 53 gesondert auf-
gefihrt.

Es sind nur die Sollgewichte nach § 7.01 Rheinschiffs-Untersuchungsordnung, ohne Verminderung, anzu-
geben.

Es sind nur die Mindestlangen nach § 7.01 Nr. 10 und die Mindest-Bruchlast nach § 7.01 Nr. 11 Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung anzugeben.

Die Schiffsuntersuchungskommission kann die Liste der flir die Schiffssicherheit mindestens erforderlichen
Gegenstande ergdnzen; es muB sich aber um Gegenstinde handeln, die fiir den entsprechenden Schiffstyp
oder sein Einsatzgebiet zur Schiffssicherheit unentbehrlich sind.

Die Erwahnung der Sprechverbindung geschieht gemaB § 8.07 Rheinschiffahrtpolizeiverordnung.

Die Erwahnung der Sprechfunkverbindung geschieht gemaB §§ 8.06 und 8.12 Rheinschiffahrtpolizeiverord-
nung.

»Andere Einrichtungen zur Brandbekampfung® sind z. B. die Sprinkleranlagen auf Fahrgastschiffen.

Weitere ,Verlangerungen/Bestatigungen der Giltigkeit des Attests” sind mit der Seitenzahl 8a, 8b usw.
zu versehen. Die urspringlichen Seiten sind im Schiffsattest zu belassen.

Weitere ,Anderungen zum Schiffsattest Nr. . ... _." sind mit der Seitenzahl @a, 9 b usw. zu ver-
sehen. Die urspriinglichen Seiten sind im Schiffsattest zu belassen.

Weitere ,Verlangerungen der Bescheinigung fiir Flissiggasanlage(n)* sind mit der Seitenzahl 1ta, 11b
usw. zu versehen.

. Der Anhang ist vorgesehen fiir Zulassungen betreffend Schubschiffahrt u. a.
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Anlage C

Verzeichnis der Schiffsatteste

Schiffsuntersuchungskommission ...

Verzeichnis der Atteste



(Rechte Seite)

Tragfahigkeit laut Eichschein
oder Wasserverdrangung *)

Rheinstrecke

Datum des

Eichscheins Eichzeichen t/m3 von

bis

Eintragungen iber Nach- und Sonder-
untersuchungen, Einziehung und
Unguitigkeitserklarung des Attests

Schiffsattest
gliltig bis

Sonstige Bemerkungen

*} Wenn kein Eichschein vorhanden, die Tragfahigkeit oder Wasserverdrangung schiatzungsweise angeben,

¥eg

asafisepung

‘-
kl

11181 ‘9461 Buebiyep 'jyerqz



(Linke Seite)

Schiffsattest

Nr.

Tag

Monat

Name des Schiffes/
schwimmenden Gerates

Amtliche
Schiffs-
nummer

Schiffseigner

Schiffsregister

Name

Adresse

ont

Art des Schiffes/
schwimmenden Gerates

N
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Anlage D

Vorlédufiges Attest/Sonderattest



Schiffsuntersuchungskommission

Nr. 35 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 1. April 1976

Vorldufiges Attest/Sonderattest™)

Nro

Das Schiff *)

Das schwimmende Geréat *)
Der Schwimmkorper *)

Die schwimmende Anlage *)

Name und Wohnsitz des Schiffseigners:

und .

1. Die Besatzung muB mindestens betragen:

............................ unter folgenden Bedingungen:

Besatzung

Betriebsform

Schiffsfuhrer
Steuerleute

Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten

2. Die Ausriistung besteht mindestens aus:
Anker

Anzah! der Buganker: Gesamtgewicht: kg
Anzahl der Heckanker: .. . ... ... Gesamtgewicht: ... T kg
Ankerketten
Anzahl der Lange jeder
Bugankerketten: .. . Kette: ................ IR m Bruchlast: .. ... ... kg
Anzah! der Lange jeder
Heckankerketten: Kette: ... BRSO m Bruchlast: . kg
Draht- und Tauwerk
Anzahl Drahtseile/Taue mit einer Lénge von je ... ... .m, mit einer Bruchlast von je . kg
Anzah! Drahtseile/Taue mit einer Lange von je ... ... m, mit einer Bruchlast von je kg
Anzaht Schleppdriahte mit einer Lange von je ... ... m, mit einer Bruchiast von je ... kg
Sonstige Gegenstande

Leckkleideny®*y Waurfleine(n) *)

1 Megaphon (Sprachrohr) *)
1 Landsteg mit Gelander *)
. Bootshaken *)

*} Nichtzutreffendes streichen

1 Verbandskasten #)
1 AuBienbordtreppe/-leiter¥)

diverse schwimmfahige Fender oder Reibhdlzer

857



858 Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1976, Teil I

3. Besondere Bedingungen:

Dieses vorlaufige Attest/Sonderattest*) ist gliltig bis

Es ist nur giiltig

fiir eine Fahrt¥) VOM s e IS e
zu Berg*) VORI i e DIS s
zu Tal¥) VOM oot et IS e
und zurick *) VO ot et DS
...................................................................... sden
(ort) (Datum)
Schiffsuntersuchungskommission
Siegel !

(Unterschrift)

*} Nichtzutreffendes streichen
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Anlage E

Zulassung von Spezialankern mit vermindertem Gewicht
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Zulassung von Spezialankern mit verminderiem Gewicht

. Antrage auf Zulassung einer Gewichtsverminderung bei Spezialankern nach § 7.01 Nr. 8 dieser Verordnung

sind bei der zustéandigen Behorde eines der Rheinuferstaaten oder Belgiens zu stellen. Dem Antrag sind in

je 10facher Ausfertigung beizufligen:

a) ein MaB- und Gewichtsblatt fiir den Spezialanker, in dem fir jede lieferbare AnkergrdBe die zugehérigen
HauptmaBe und die Typbezeichnung angegeben sind,

b) ein Bremskraftdiagramm flir den Vergleichsanker A und den Spezialanker B, das von einer von der
zustandigen Behorde bestimmten Stelle aufgestellt und von dieser mit einer Beurteilung versehen ist.

Die zustandige Behorde setzt die Zentralkommission (ber an sie gestellte Antridge und Gewichtverminde-
rungen, die sie nach Versuchen zuzulassen gedenkt, in Kenntnis. Sie erteilt dem Antragsteiler die Zulassung
erst drei Monate nach der Mitteilung an die Zentralkommission und unter dem Vorbehalt, daB diese keinen
Einwand erhebt.

In den Bremskraftdiagrammen nach Nummer 1 miissen die Bremskrafte des Vergleichsankers A und des
Spezialankers B in Abhéngigkeit von der Geschwindigkeit auf Grund von Versuchen gemé&s den nachstehen-
den Nummern 4 bis 7 angegeben sein.

Der bei den Versuchen zu verwendende Vergleichsanker A muB ein mindestens 500 kg wiegender herkdmm-
licher Klippanker sein, der der nachstehenden Skizze und den nachstehenden Angaben entspricht:

|
!

}q 900
|

bl (
)

Die angegebenen Abmessungen und das Gewicht gelten mit einer Toleranz von * 5 vom Hundert, jedoch
muB die Flache jedes Flunks mindestens 0,15 m? betragen.

1400

Das Gewicht des bei den Versuchen verwendeten Spezialankers B darf hochstens um 10 vom Hundert von
dem Gewicht des Vergleichsankers A abweichen.

Die Bremskraftdiagramme muissen fir den Geschwindigkeitsbereich (v) von 0 bis 5 km/h unverzerrt auf-
gestellt werden. Hierzu miissen bei km 481 sowie bei km 403 je drei Versuche zu Tal abwechselnd fiir die
Anker A und B ausgefuhrt werden.

Die zu untersuchenden Anker mussen bei jedem Versuch mit einem Stahlseil geschleppt werden, dessen
Lange zwischen dem Anker und dem Festmachepunkt am schleppenden Fahrzeug oder Geréat gleich der
10fachen Hohe des Festmachepunktes (iber dem Ankergrund ist.

Der Vomhundertsatz der Gewichiverminderung des Ankers wird durch folgende Formel errechnet:

GB PA FA
r75[1—°'5 GA (ﬁ + ﬁ)]

In dieser Formel bedeutet

r der Vomhundertsatz der Gewichtverminderung des Spezialankers B, bezogen auf den Vergleichs-
anker A;

GA das Gewicht des Vergleichsankers A;
GB das Gewicht des Spezialankers B;
PA die Haltekraft des Vergleichsankers A bei v = 0;
PB die Haltekraft des Spezialankers B bei v=10;
FA die Flache auf dem in Nummer 6 genannten Diagramm, gebildet aus
der Parallelen zur Ordinatenachse bei der Geschwindigkeit v =0
— der Parallelen zur Ordinatenachse bei der Geschwindigkeit v=_5 km/h
- der Parallelen zur Abszissenachse bei der Haltekraft P = 0
-- der Bremskraftkurve fiir den Vergleichsanker A;
FB gleiche Definition wie flir FA, jedoch unter Verwendung der Bremskraftkurve fiir den Spezialanker B.

Der zuléssige Vomhundertsatz ist der kleinste der sechs nach Nummer 8 errechneten Werte von r, abgerun-

[

l det auf die nachstniedrigere ganze Zahl, die mit 0 oder 5 endet, unter der Voraussetzung, daB sie groBer

oder gleich 15 vom Hundert ist.
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Anlage F

Fahrtenbuch
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Ne d'ordre
volgnummer

laufende Nr. }

Fahrtenbuch — Livre de Bord — Vaartijdenboek

Dieses Fahrtenbuch umfaBt 200 Seiten, numeriert von 1
bis 200.

Le présent Livre de bord comprend 200 pages numérotées
de 1 a 200.

Dit vaartijdenboek bevat 200 bladzijden, genummerd van
1 t/m 200.

Name des Schiffes: ‘
Nom du bateau:

Naam van hel schip:

Amtliche Schiffsnummer: l
Numéro officiel: T S SO TORUU U PP PRPRO
Officieel schipsnummer: [

Schiffseigner hzw. Ausrister: 1
Propriétaire ou armateur du bateau:

Eigenaar of reder:

Maschinenleistung:

Die Eintragungen in diesem Buch miissen mit Tinte vor-
genomimen werden.

Les mentions dans le présent livre devront étre portées a
I'encre.

De gegevens moeten in inkt in dit boek worden vermeld.

Ort und Nummer der Eintragung )
bzw. Registrierung: I

Lieu et numéro d'enregistrement l
ou d'immatriculation:

Plaats en nummer van registrering
of teboekstelling:

~—

Art des Schiffes:
Type du bateau:

Soort van het schip:

Tragfahigkeit:

Motorvermogen:

Puissance des machines: ;. ... -
j Laadvermogen:

In diesem Buch werden die Betriebsformen wie folgt bezeichnet:
Dans le présent livre, les modes d'exploitation sont désignés comme suit:
In dit boek worden de exploitatie wijzen aangeduid als volgt:

fiir die sogenannte Tagesfahrt von hdchstens 16 Stunden

pour la navigation dite diurne de 16 heures au plus

voor de zo genaamde dagvaart van ten hoogste 16 uur

fiir die sogenannte verkiirzte halbstdndige Fahrt von hochstens

18 Stunden

pour la navigation dite semi-continue abrégée de 18 heures au plus

voor de zo genaamde verkorte semi-continu vaart van ten hoogste 18 uur

fir die sogenannte halbstdndige Fahrt von hochstens 20 Stunden
pour la navigation dite semi-continue de 20 heures au plus
voor de zo genaamde semi-continu vaart van ten hoogste 20 uur

fiir die sogenannte stidndige Fahrt von héchstens 24 Stunden
pour la navigation dite continue de 24 heures au plus
voor de zo genaamde continu vaart van ten hoogste 24 uur

Port en lourd: ...

Je 24 Stunden Zeitraum
par période de 24 heures
per tijdvak van 24 uur
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Anleitung zur Fithrung des Fahrtenbuches

Mit der Eintragung wird der Nachweis erbracht, daf jedes Mitglied der Besatzung jederzeit in der Lage

ist, seine Aufgaben an Bord untler Bedingungen zu erfiillen, die eine Ubermiidung ausschlieBen.

1.

Laufende Nummer

Der Schiffstfihrer hal auf Seite 1 neben den Angaben iiber das Fahrzeug die laufende Nummer des
Fahrtenbuches fiir das Fahrzeuq ecinzutragen. Es wird darauf hingewiesen, dall das Fahrtenbuch, von der
letzten Eintragung an gerechnet, sechs Monate an Bord aufbewahrt werden mu8.

Eintragungen im Fahrtenbuch

Die Einlragungen, die der Schiffsfiihrer in dem vorliegenden Fahrtenbuch zu machen hat, miissen den
beiliegenden Untersuchungsvorschriften und den nachfolgenden Anleitungen entsprechen.

Die Tatigkeit der Besalzungsmitglieder kann folgendermaBen eingetragen werden:

Sch-Cd = Schiffsfithrer - Conducteur — Schipper Mc = Maschinist -~ Mécanicien — Machinist
St-Ti = Steuermann - Timonier -— Sluurman Mm = Matrosen-Motorwart — Matelot garde-
Mt < Malrose -- Malelol — Matroos moteur — Matroos-motordrijver

Sj-Ms Schiffsjunge —- Moussc - Scheepsjongen — Hz-Ch-So = Heizer — Chauffeur — Stoker

Auf jeder Seite ist links oben vom Schiffsfiihrer die Betriebsform des Fahrzeuges anzugeben, und es
sind danach folgende Einlragungen zu machen:
a) fir die Betriebsform A
— sobald das Fahrzeug die Tagesfahrt beginnt
Spalte 1 — Datum (Tag und Monat)
Spalte 2 - Uhrzeit (Stunde, Minute)
Spalte 3 -— Der Ort des Beginns der Fahrt
Spalte 4 -— Strom-Kilomelerangabe fiir diesen Ort
— sobald das Fahrzeug anlegt und die Fahrt am gleichen Tage nicht mehr aufnimmt
Spalte 5 -— Uhrzeit (Stunde, Minute)
Spalte 6 - - Orl, wo das Fahrzeug stilliegt
Spalte 7 — Strom-Kilometerangabe fur diesen Ort

- die Spalte 8 ist auszufiillen, wenn die Besatzung zum erstenmal an Bord kommt, bei jeder Anderung
ihrer Zusammensetzung sowie hei Ausfiillung der Spalte 9.

— in der Spalte 9 ist fiir jedes Besatzungsmitglied Beginn und Ende seiner Arbeit beim Laden oder
Loschen und die Zeit, in der es sich zur Aufnahme der Fahrt oder zur Lade- und Loscharbeit bereit-
halten mufte, einzutragen. Diese Eintragungen sind spdtestens bei Beginn der ersten, an diese
Tatigkeiten anschliefenden Fahrt zu machen.

— in den Spalten 10 bis 12 sind Eintragungen nicht erforderlich

— in den Spalten 13 und 14 ist bei Anderungen der Besatzung wéhrend der Fahrt die Zeit des Zu-
gangs oder des Abgangs einzutragen.

Ein Muster fiir die Fiihrung des Fahrtenbuches bei Betriebsform A ist dieser Anleitung als
Beispiel 1 beigefigt.
b) fiir die Betrichsformen B und C
—- die Spalten 1 bis 9, 13 und 14 sind wie bei Belriebsform A auszufiillen (siehe a)

— in den Spalten 8 und 10 bis 12 sind tdglich die Namen der Schiffsfithrer sowie Beginn und Ende
ihres Dienstes nach Stunde und Minute einzutragen.

Ein Muster fiir die Fihrung des Fahrtenbuches bei den Betriebsformen B und C ist dieser An-
leitung als Beispiel 2 beigefiigt.
c) fur die Betrichsform D ‘

-~ die Spalten 1, 2, 3 und 4 sind auszufiillen, sobald das Fahrzeug zum erstenmal an einem Tage die
Fahrt aufnimmt, oder um 0.00 Uhr, wenn das Fahrzeug sich zu diesem Zeitpunkt in Fahrt betindet

— die Spalten 5, 6 und 7 sind auszufillen, sobald das Fahrzeug anlegt und die Fahrt am gleichen Tag
nicht mehr aufnimmt, oder um 24.00 Uhr, wenn das Fahrzeug sich zu diesem Zeitpunkt in Fahrt
befindet

— die Spalte 8 ist auszufillen, wenn die Besatzung zum erstenmal an Bord kommt und bei jeder
Anderung ihrer Zusammensetzung

—— die Spalte 9 ist wie bei Betriebsform A auszufiillen (siehe a)

— die Spalten 10 bis 12 brauchen nur fiir die Schiffsfithrer ausgefiillt zu werden:

— wenn die Besatzung zum erstenmal an Bord kommt,
- jedesmal, wenn ein anderer Schiffsfithrer an Bord kommt,
- jedesmal, wenn die tdgliche Dienstzeit der Schiffsfiithrer sich dandert

— in die Spalten 13 und 14 ist bei Anderungen der Besatzung die Zeit des Zugangs oder Abgangs
einzutragen. .

Ein Muster fiir die Fihrung des Fahrtenbuches bei Betriebsform D ist dieser Anleitung als
Beispiel 3 beigeltigt.

3. Ordnungswidrigkeiten/Straftalen

Zuwiderhandlungen gegen die Vorschriften betreffend Besatzungen der Rheinschiffs—Untersuchungsordngng
kénnen mit GeldbuBe/Strafe geahndet werden; das gilt auch, wenn das Fahrtenbuch nicht oder nicht
ordnungsgemdl gefiihrt wird.

Es folgen die giiltigen Texte des Kapitels 14 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung in deulscher,
franzosischer und niederlédndischer Sprache.
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Dienstzeit an Bord — Horaire du service a bord — Diensttijden aan boord

798

Betriebsform:
Mode d'exploitation: S S OO USRI TOROPUIOR s b e e [T SRR
Exploitatiewijze: =
L Dienstzeiten .
Tatigkeit u. Name der auBerhalb der Fahrzeiten der Besatzungs- Zugang | Abgang
Datum Beginn der Fahrt Ende der Fahrt Besatzungsmitglieder Fahrt mitglieder A
s Fonctionget nog des Heures de service Durées de navigation des membres qlimbfg;t qEEbar-t
. o e " e m en dehors de 1a é ati s mem em emen
Date Début de la navigation Fin de la navigation membres de I'équipage navigation de l'équipage Aan Van
Datum Begin van de vaart Einde van de vaart Functie en naam van de | 4Rdere dan tijdens Vaartijden van de leden der boord | boord
leden der bemanning diensttijden bemanning gekomen | gegaan
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Zeit Ort km | Zeit Ort km Name von bis von | bis | von | bis | von | bis Zeit Zeit
19.... |Heure Lieu pk |Heure Lieun pk Nom de a de a de a de a Heure Heure
Tijd Plaats kmrl Tijd Plaats kmr Naam van tot van tot van | tot | van tot Tijd Tijd

1 1181 ‘9261 bBuebiyer ‘1erqziesahsepung
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Betriebsform:
Mode d'exploitation: A
Exploitatiewijze: ;

Dienstzeiten

Datum Beginn der Fahrt Ende der Fahrt Besatzungsmitglieder Fahrt
Heures de service

Date Début de la navigation Fin de la navigation membres de 'équipage ki
Datum Begin van de vaart Einde van de vaart Functie en naam van de Andere dan tijdens

p 8 1d
leden der bemanning de Zi‘ﬁtx?g; €

‘Tétigkeit u, Name der auferhalb der Fshrzeiten der Besatzungs-

mitglieder

Fonction et nom des en dehors de la Durées de navigation des membres

e l'équipage

Vaartijden van deleden der
‘bemanning

Zugang
Embar-
quement

Aan
boord
gekomen

Abgang
Débar-
quement
Van
boord
gegaan

1 2 3 4 5 6 7 8 k 9 10

11 12

13

14

Zeit Ort km | Zeit Ort km Name von bis von | bis
1988 |(Heure Lieu pk [Heure Lieu pk Nom de a a
Tijd Plaats kror | Tijd Plaats kmr Naam van tot van | tot

von | bis | von | bis
3 ,

de a

van tot | van tot

Zeit
Heure
Tijd

Zeit
Heure
Tijd

12:3..1.06.00 Duisture, 78112005 | X8In-Milheln 1.692:1Seh~0d

Lesterarense I

05.30

05.30

sreaasveanes

cvecensnin

05.30

..... 16.3....1.09.30 ) KolnMitheim . ...  692.1.21:30 IO v 630, [SchoCa] M er Fo L 109:0000 0500 Lo e e e
SO DR T s senssisrsnsdensn | SEETL) Schulze Au ... ]..09:90.. 1 42,00 -
383 1 0b.00 | Kaub e | 5461 20:001 HOIBE L] BU5 L SETA L Schulze Ar e e b, 0700,
N cecveemssmvmmserosessesssasersseneooneee | SEETE ] KOTB Be i | 20,00, 22,00%TY 07,00

B} ZRTTTIrN

Dieses Beispiel bezieht sich auf einen Selbstfahrer mit elner Tragfdhigkeit von 1100 t und einer Maschinenleistung von 900 PS
Cet exemple concerne un automoteur de 1100 ¢ de port en lourd et d'une puissance de 900 CV

Dit voorbeeld betreft een motorschip van 1100 t lmadvernogen en een Vvermogen van 900 FK

RO SOOIV SYTRS SUSTR f) in te vullen uiterlijk op 16.3. om 5.30 u.
**) in te vullen uiterlijk op 19.3. om 6 u.

setooe i st ur s ke }e a0t aeER NN ETONNSINTNOPINIIAIVIL DTN T BT TE TINY BE Ty Ty YT Y PP PP VYR YPR TS SP T PP PR LT T Py +) einzutragen bis spatestens 16-3.’ 5.30 Uhr
'H') einzubragen bis spitestens 19.3., 6 Uhr
.......... *) & inscrire su plus terd le 16.3, & 5k, 30
'H') & inserire au plus tard le 19.3. & 6 h,
[SURURIN WSRO SO JSRDEUTETROIOURUTURTOTIR JOUSTUON SOURIPRUN cerevrarsessese drrassnnsnseenses

9461 [idy 'f Uap ‘uuog aqebsny Isp Bel — Cp IN
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Betriebsform: oder .
Mode d'exploitation: B ou ‘ BT T TP P T L P PP PP TS PP P AP
Exploitatiewijze: : of

Dienstzeiten
Tétigkeit u. Name der auBerhalb der Fahrzeiten der Besatzungs- Zugang | Abgang
Datum Beginn der Fahrt Ende der Fahrt Besatzungsmitglieder Fahrt mitglieder Embar- | Débar-

. Heures de service , N .
Fonction et nom des en dehors de la Durées de navigation des membres quement | quement

membres de 'équipage navigation del'equipage Aan Van

) . . And ijd .
Datum Begin van de vaart Einde van de vaart Functie en naam van de | %jhdere dan tidens Vaartijden van de leden der boord | boord

leden der bemanning diensttijden bemanning gekomen | gegaan
1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 11 12 13 14

Date Début de la navigation Fin de la navigation

Zeit Ort km | Zeit Ort km Name von bis van bis von | bis von bis Zeit Zeit
1968 |Heure Lieu pk {Heure Lieu pk Nom de a a de a Heure Heure
Tijd Plaats kmr| Tijd Plaats kmr Naam van tot van | tot van | tot | van tot Tijd Tijd

. 1.8....105.00 | Basel 168 122,00 | Mannheim 428 |Sch-Cd| Miller A, 05,00 113,00 05.00

R T TP PIROTY ATIIE RTTTTIPEIPINS DITITTTEIPI PP SITITTRS RPPITTTen S S ] B P sesresrntreeanensn P R P [N SR PP TP P TTTIRTTTY (YT TYPITVRRANS FAPPITeTesrrre

1.688.122,00 | Neuwied €07 [Sch-Cd| Miller A. 04,00 ] 09.00 } 14,00 |18.00

PTTTINTRTTTIORS PPIRTT TS 2T N T E TP caveersesreseresistiensas

e vrveseesenrns fesseaen o] SUTOTTRIUPTOUROUURIIS: SUTTIOE TOURION SEUTROUTUTUROTUIORURUPNIN! SEUROOTE: SO Mt {LBehulze Foo e o Lo b, e berrenneer e L 32000 L e
reerertersrnsrsesanensssenennnbensenre SGHT CG | Miller A, reeverene SOV FUUVUROINN TR 05000 e JUPU SOUTOROO SO

.................. [STTTITPTOPPNAN R S T P T P PP B Y B TITRS (P TR T T TY T PTTT AT PTPITISPTIoN

Dieses Beispiel bezieht sich auf einen Selbstfahrer mit einer Tragféhigkeit von TO0 t und einer Maschinenleistung von 600 PS
Cet exemple concerne un sutomoteur de 700 t de port en lourd et d'une puissance de 600 CV
Dit voorbeeld betreft een motorschip van 700 t lsadvermogen en een vermogen van 600 PX

998
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Betriebsform:
Mode d'exploitaﬁon: D feee R P P T T PP PR T PR R
Exploitatiewijze:

Dienstzeiten
) Tatigkeit v. Name der auBerhalb der Fahrzeiten der Besatzungs- Zugang | Abgang
Datum Beginn der Fahrt Ende der Fahrt Besatzungsmitglieder Fahrt mitglieder b Dé
Fonction ¢! nom des Heures de service Durées de navigation des membres o ar-t ebarst
. st i ferati om, en dehors de la e 3 quement | quemen
Date Début de la navigation Fin de 1a navigation membres de l'équipage navigation de l'équipage Aon Van
Datum Begin van de vaart Einde van de vaart Functie en naam van de ‘z‘;‘if;;ﬁ’;;‘}f&nes Vaartijden van de leden der boord boord
leden der bemanning diensttijden bemanning gekomen | gegaan
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Zeit Ort km | Zeit Ort km Name von bis von bis Zeit Zeit
1948 {Heure Lieu pk {Heure Lieu pk Nom de a de a Heure Heure
Tijd Plaats kmr} Tijd Plaats kmr Naam van tot van tot Tijd Tijd

1:8...100.00 1 Nimvegen ........[.838 [2h.00

Seh~Cd{ Jansen P,

ISSRSOTVVIN SUTTNOTIG: SO SYSTSTOTONS URTURE SURITOTON JISTOOUOURVV ROV SV Mo plBlesel e [FTOTSROINS IV SRR UV SR
..... 2:8.....1.00:00 1 Brohl ... ).6200 25,00 ) Gernshedm L THEM 1L e e b e e ool e e e sresesese s e sessessiones
..... 3.8,.....]00.00,

Lauterburg

..... 5:8......190:00

eedineinb e b Me L Retersen Be i ). 00:00 1.06:00 1 .. 06.00....

Mt Sehmidh T.

. e N LT IV PP psanse BT O ISP TSNS FOPTY [YTTTTINS IR SRRTTORNTIN DIV SO o JYSTINS Sepeen [0 FOTYRITIY TSP A PITTTrerIe

Dieses Beispiel bezicht sich auf einen Selbstfahrer mit einer Tragfdhigkeit von 1650 t und einer Maschinenleistung von 1000 PS
Cet exemple concerne un aubomoteur de 1650 t de port en lourd et d'une puissance de 1000 CV
Dit voorbeeld betreft een motorschip van 1650 t lsadvermogen en een vermogen van 1000 PXK

AN

153

g461 [udy 1 uap ‘vuog :aqebsny Lop Bey
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Anhang
Einheiten im MelBwesen

- Kurz-
Grofle Benennung zeilélizen Umrechnung
Lange Meter m
Flache Quadratmeter m*
Vol [ Kubikmeter m?
olumen | Liter 1
Winkel Grad °
Muss [ Tonne t
asse | Kilogramm kg
JSekunde S
Zeit 4 Minute min
]‘ Stunde h
Geschwindidkeil { Kilometer pro Stunde km/h
esciwimndigkest | Meter pro Sekunde m/s
[Kilogramm kg 1 kg = 9,807 N
Masse < Tonne t 1t =9,807.10° N
]\ Newton N I N = 0,102 kg
Energie Joule J
Warmemenge Kilokalorie kcal 1 kcal = 4.185,5J
Lois [ Kilowalt kKW
eistung | Pferdestirke PS 1 PS =736 W
( Kilogramm pro
D Quadratzentimeter kg/cm? 1 kg/cm? = 9,807.10* Pa
ruck ? o
| Pascal Pa 1 Pa =1 N/m?
'( Bar bar 1 bar = 10° Pa = 10 N/cm?
Temperalur Grad Celsius °C
Elekirische Stromstérke | Ampere A
Elektrische Spannung Volt Vv
Schalipegel Dezibel (A) dB(A)
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