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Verordnung
iiber die Vergiitungsstufen des Arbeitsentgelts und der Ausbildungsbeihilfe
nach dem Strafvollzugsgesetz
— Strafvollzugsvergiitungsordnung (StVollzVergO) —

Vom 11. Januar 1977

Auf Grund des § 48 des Geselzes tiber den Voll-
zug der Freiheitssirafe und der freiheitsentziehen-
den Mabregeln der Besserung und Sicherung —
Strafvollzugsgesetz (StVollzG) — vom 16. Marz 1976
(BGBL I S. 581, 2088), gedndert durch Gesetz vom
18. August 1976 (BGBI I S. 2181), wird im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Arbeit und

Sozialordnung und mit Zustimmung des Bundesrates

verordnet:

§1
Grundlohn

(1) Der Grundlohn des Arbeitsentgelts (§ 43 Abs. 1
des Strafvollzugsgesctzes) wird nach folgenden Ver-
gutungsstufen festgesetzt:

Vergiitungsstufe I == Arbeiten einfacher Art, die
keine Vorkenntnisse und nur
eine kurze Einweisungszeit
erfordern und die nur gerin-
ge Anforderungen an die kor-
perliche oder geistige Lei-
stungsfihigkeit oder an die
Geschicklichkeit stellen.

Vergiitungsstufe II == Arbeiten der Stufe I, die eine

Einarbeitungszeit erfordern.

Vergiitungsstufe III = Arbeiten, die eine Anlernzeit
erfordern und durchschnitt-
liche Anforderungen an die
Leistungsfahigkeit und die
Geschicklichkeit stellen.

Vergiitungsstufe IV = Arbeiten, die die Kenntnisse
und Fahigkeiten eines Fach-
arbeiters  erfordern  oder
gleichwertige Kenntnisse und
Fahigkeiten voraussetzen,

= Arbeiten, die tber die An-
forderungen der Stufe IV hin-
aus ein besonderes MaB an
Konnen, Einsatz und Verant-
wortung erfordern.

Vergiitungsstufe V

(2) Der Grundlohn betrdgt in der
Vergtitungsstufe I 75 vom Hundert,
88 vom Hundert,
100 vom Hundert,
112 vom Hundert,
Verglitungsstufe V 125 vom Hundert
der Eckvergiitung nach § 43 Abs. 1 Satz 2 des Straf-
vollzugsgesetzes.

Verguitungsstufe II
Vergutungsstufe 111
Vergiitungsstufe IV
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{3) Der Grundlohn nach Absatz 2 kann unterschrit-
ten werden, wenn die Arbeitsleistung den Anforde-
rungen der jeweiligen Vergiitungsstufe nicht geniigt.
Waéhrend einer Einarbeitungs- oder Anlernzeit darf
der Grundlohn um hdéchstens 20 vom Hunderi ver-
ringert werden. § 43 Abs. 2 Satz 2 des Strafvoll-
zugsgesetzes bleibt unberiihrt.

§ 2
Zulagen

(1) Zum Grundlohn kénnen Zulagen gewahrt wer-
den

1. fiir Arbeiten unter arbeitserschwerenden Umge-
bungseinilissen, die das iibliche MaB erheblich
iibersteigen, bis zu finl vom Hundert des Grund-
lohnes,

2. fur Arbeiten zu unginstigen Zeilen bis zu funf
vom Hundert des Grundlohnes,

3. tir Zeiten, die tber die fesigeselzte Arbeitszeit
hinausgehen, bis zu 25 vom Hundert des Grund-
iohnes,

(2} Eine Leistungszulage kann im Zeitlohn bis zu
30 vom Hundert, im Leistungslohn bis zu 15 vom
Hundert des Grundlohnes gewdhrt werden, wenn
die individuelle Arbeitsleistung dies rechtfertigt. Bei
der Bemessung der Leistungszulage kénnen beriick-
sichtigt werden:

1. Im Zeitlohn die Arbcilsmenge, die Arbeitsgiite,
der Umgang mit Betriebsmitieln und Arbeits-

materialien, die Leislungsbereitschaft und keine
oder nur geringe Fehlzeiten,

2. im Leistungsiohn die Arbeitsglte sowie der Um-
gang mit Betriebsmitieln und Arbeitsmaterialien,

Bonn, den 11, Januar 1977

§3
Arbeitsentgelt
fiir arbeitstherapeutische Beschiitigung

Soweit ein Arbeitsentgelt nach § 43 Abs. 3 des
Strafvollzugsgesetzes zu zahlen ist, betrdgt es in
der Regel 75 vom Hundert des Grundlohnes der
Verglitungsstufe L

§ 4
Ausbildungsbeihilie

(1) Die Ausbildungsbeihilfe (§ 44 Abs. 1 des Straf-
vollzugsgesetzes) wird vorbehaltlich der Absétze 2
und 3 nach der Vergiitungsstufe I1I gewéhrt.

(2) Nach der Hilfte der Gesamtdauer der Mal-
nahme kann die Ausbildungsbeihilfe nach der Ver-
gitungsstufe IV gewdhrt werden, wenn der Ausbil-
dungsstand des Gefangenen dies rechtfertigt.

(3) Fiir die Teilnahme an einem Unterricht nach
§ 38 Abs. 1 Satz 1 des Strafvollzugsgesetzes oder
an MaBnahmen der Berufsfindung kann die Ausbil-
dungsbeihilfe nach der Vergilitungsstufe II gewdhrt
werden, wenn dies wegen der Kiirze oder des Ziels
der MaBnahmen gerechtfertigt ist.

{(4) Fir die Gewahrung von besonderen Zulagen
gilt § 2 entsprechend.
§ 5
Berlin-Klausel
Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (BGBIL I S. 1)

in Verbindung mit § 197 des Strafvollzugsgesetzes
auch im Land Berlin.

§ 6
. Inkraftireten

Diese Verordnung tritt am 1. Februar 1977 in
Kraft.

Der Bundesminister der Justiz
Dr. Vogel
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Auf Grund des § 3 Abs. 1, 1 a Salz 1 Nr.‘ 1 und

Absatz 4 des Geselzes iiber die Aufgaben des Bun-
des auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt in der im
Bundesgesetzblatt  Teil 111, Gliederungsnummer
9500-01, verdifentlichten bereinigten Fassung, zu-
letzt gedndert durch § 13 des Gesetzes vom 6. Au-
gust 1975 (BGBI. I S. 2121), und des § 22 Abs. 1 Nr. 1
des Flaggenrechisgesetzes in der im Bundesgesetz-
blatt Teil 111, Gliederungsnummer 9514-1, verdffent-
lichten bereinigten Fassung, wird vom Bundes-
minister fir Verkehr und auf Grund des § 3 Abs. 1 a
Satz 1 Nr. 2 des Gesetzes iiber die Aufgaben des
Bundes auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt vom
Bundesminister fiir Verkehr und vom Bundesmini-
ster des Innern verordnet:

Kapitel 1
Allgemeine Bestimmungen

§ 1.01

Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung und ihre Anlagen gelten
auf den Bundeswasserstralen mit Ausnahme des
Rheins und der Donau (rdumlicher Anwendungsbe-
reich) fir

1. See- und Binnenschiffe mit eigener Triebkraft, die
zur Beforderung von Fahrgédsten gebaut und ein-
gerichtet sind, und der gewerbsméaBigen oder ge-
legentlichen Beférderung von Personen gegen
Entgelt dienen (Fahrgastschiffe),

2. Schleppboote und Schubboote jeder Grofie,

3. sonstige See- und Binnenschiffe mit einer Trag-
féhigkeit von 15 und mehr Tonnen oder, soweit
sie nicht zur Giiterbeforderung bestimmt sind,
mit einer Wasserverdrangung von 15 m3? und
mehr,

4. Fahrzeuge, die dem Ubersetzverkehr von einem
Ufer zum anderen dienen (Féhren), und
a) bei hoéchstzuléssiger Einsenkung eine Wasser-

verdrédngung von 15 m? und mehr haben oder

b) der Beférderung von Personen oder von Kraft-
fahrzeugen, Pferdefuhrwerken oder fahrbaren
Geraten (Landfahrzeuge) dienen und

— im Rahmen eines Gewerbebetriebes oder

— vom Bund, einem Land oder einer anderen
Gebietskorperschaft oder in deren Auftrag

verwendet werden,

5. schwimmende Gerate,

6. schwimmende Anlagen und Schwimmkorper,
wenn sie forthewegt werden sollen und hierzu
als Sondertransport eine besondere schiffahrt-
polizeiliche Erlaubnis erforderlich ist.

Dariiber hinaus gelten diese Verordnung und ihre
Anlagen auf der BundeswasserstraBe Rhein fir
Fahrgastschiffe, die zur Befoérderung von zwdolf oder
weniger Fahrgasten gebaut und eingerichtet sind,
sowie fiir Fahren.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fir

1. Seeschiffe, schwimmende Anlagen und Schwimm-
korper im rdumlichen Anwendungsbereich der
Seeschiffahrtstrafen-Ordnung vom 3. Mai 1971
(BGBI1. I S. 641) in der jeweils geltenden Fassung
und auf der Elbe innerhalb des Hamburger
Hafens,

2. Schiffe, Fahren, schwimmende Gerdte, schwim-

mende Anlagen und Schwimmkorper, die aus-
schlieflich im Hamburger Hafen verwendet wer-
den,

3. Schiffe, Fahren, schwimmende Gerate, schwim-

mende Anlagen und Schwimmkoérper der Bundes-
wehr.

§ 1.02
Fahrtbereiche

(1) Die Bundeswasserstrafen im rdumlichen Gel-
tfungsbereich dieser Verordnung -— mit Ausnahme
des Kiistenmeeres — werden in Fahrtbereiche ein-
geteilt.

(2) Der Fahrtbereich 1 umfaBt die Bundeswasser-
stralle

Ems von der Verbindungslinie zwischen
den Leuchttiirmen Delfzyl und Knock
bis zur Breite 53°30° N und &stlich
einer von dieser Breite in siidwest-
licher Richtung tiber die westlichen
Begrenzungstonnen des Umschlag-
platzes fir Trockenfrachter in der
Alten Ems zur niederldndischen

Kiiste verlaufenden Geraden.

(3) Der Fahrtbereich 2 umfaBt die Bundeswasser-
strafien

Ems von der Hafeneinfahrt Emden bis
zur Verbindungslinie zwischen den
Leuchttirmen Delfzyl und Knock,

Jade binnenwéarts der Verbindungslinie

. zwischen dem Oberfeuer Schillighdrn
und dem Kirchturm Langwarden,
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von Brake (Unterweser-km 43} bis zur
Verbindungslinie zwischen den Kirch-
tirmen Langwarden und Kappel mit
dem Nebenarm Schweiburg,

von der unteren Grenze des Hambur-
ger Hafens bis zur Verbindungslinie
zwischen der Kugelbake bei Dése und
der nordwestlichen Spitze des Hohen
Ufers (Dieksand) mit den Nebenflis-
sen Este, Lihe, Schwinge, Oste, Pin-
nau, Kriickau und Stor (jeweils vom
Sperrwerk bis zur Miindung) und ein-
schlieflich der Nebenelben,

binnenwdrts der Verbindungslinie
von der nordwestlichen Spitze des
Hohen Ufers (Dieksand) zum West-
molenkopf Biisum,

binnenwdrts der Verbindungslinie
zwischen dem Kekenis-Leuchtturm
und Birknak,

binnenwdérts der Verbindungslinie
von Bokuis-Eck zur Nordostspitze des
Festlandes bei Dédnisch Nienhof,

von dem durch das nérdliche Ein-
fahrtsfeuer zum Nord-Ostsee-Kanal
gelegten Breitengrad bis zur Verbin-
dungslinie zwischen dem Leuchtturm
Bilk wund dem Marine-Ehrenmal
Laboe.

(4) Der Fahrtbereich 3-See umfafit die Bundes-

wasserstraBen

Ems

Weser

Leda
Hunte

Lesum
Este

Lihe

Schwinge

von der bei der Hafeneinfahrt nach
Papenburg iiber die Ems gehenden
Verbindungslinie zwischen dem Die-
mer Schépfwerk und dem Deich-
durchlaB bei Halte bis zur Hafenein-
fahrt Emden,

von der Eisenbahnbriicke in Bremen
bis Brake (Unterweser-km 43) ein-
schlieBlich der Nebenarme Kleine
Weser, Rekumer-Loch, Westergate
und Rechter Nebenarm,

von der Einfahrt in den Vorhafen der
Seeschleuse von Leer bis zur Miin-
dung,

vom Hafen Oldenburg und von 200 m
unterhalb der Amalienbriicke in
Oldenburg bis zur Miindung,

von der Eisenbahnbriicke in Bremen-
Burg bis zur Miindung,

vom Sperrtor bei Buxtehude bis zum
Este-Sperrwerk,

von der Miihle 250 m oberhalb der
Strafenbriicke am Marschdamm in
Horneburg bis zum Lithe-Sperrwerk,

von der FuBligéngerbriicke unterhalb
der Giildensternbastion in Stade bis
zum Schwinge-Sperrwerk,

Freiburger von den Schleusen bei Freiburg/Elbe

Hafenpriel bis zur Miindung,

Oste vom Miihlenwehr Bremervorde bis
zum Oste-Sperrwerk,

Pinnau von der Eisenbahnbriicke in Pinne-
berg bis zum Pinnau-Sperrwerk,

Kriickau von der Wassermiihle in Elmshorn
bis zum Kriickau-Sperrwerk,

Stor vom Pegel Rensing bis zum Stor-
Sperrwerk,

Eider vom Gieselaukanal bis zum Eider-

Sperrwerk,

Nord-Ostsee-
Kanal

von der Verbindungslinie zwischen
den Molenképfen in Brunsbittel bis
zu der Verbindungslinie zwischen
den Einfahrtsfeuern in Kiel-Holtenau
mit Schirnauer See, Bergstedter See,
Audorfer See, Obereidersee mit Enge,
Achterwehrer Schiffahrtskanal und
Flemhuder See,

binnenwarts des durch das noérdliche
Einfahrtsfeuer zum Nord-Ostsee-Ka-
nal gelegten Breitengrades,

Kieler Forde

von der Eisenbahnbriicke und Hol-
stenbricke (Stadttrave) in Liibeck bis
zur Verbindungslinie der beiden
duBeren Molenkopfe bei Travemiinde
mit dem Poétenitzer Wiek und dem
Dassower See,

Trave

Schlei binnenwdrts der Verbindungslinie

der Molenképfe Schleimiinde.

(5) Der Fahrtbereich 3-Binnen umfafit die Bundes-
wasserstrafle

Elbe von der Einmiindung des Elbe-Seiten-
kanals bis zur unteren Grenze des

Hamburger Hafens.

(6) Der Fahrtbereich 4 umfafit die iibrigen Bun-
deswasserstralen im rdaumlichen Anwendungsbe-
reich dieser Verordnung mit Ausnahme des Kiisten-
meeres.

(7) Schiffe und schwimmende Gerdte werden fiir
einen oder mehrere Fahrtbereiche oder Teile von
ihnen zugelassen. Hinsichtlich der Fahrgastschiffe,
die zur Beforderung von zwolf oder weniger Fahr-
gdsten gebaut und eingerichtet sind, wird die Bun-
deswasserstraBe Rhein dem Fahrtbereich 3-Binnen
zugerechnet. Eine Féahre wird zum Verkehr zwi-
schen jeweils bestimmten Landestellen nach MaB-
gabe der Ortlichen Verhéltnisse zugelassen.

§ 1.03

Anwendung der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

(1) See- und Binnenschiffe sowie schwimmende
Gerate miissen im Verkehr den Anforderungen an
Bau, Einrichtung und Ausristung genigen, wie sie
in den Kapiteln 3 bis 12 der Rheinschiffs-Unter-
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suchungsordnung (RheinSchUQ) Anlage zur Ver-
ordnung zur Linfihrung der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung vom 26. Mirz 1976 — (BGBI. I
S. #73) in ihrer jeweils geltenden Fassung feslgelegt
sind, soweit nichl dicse Verordnung elwas anderes
bestimml. Der Nachweis hiertiber ist durch das
Schiffsatlest, vorldulige Atltest oder Sonderattest
(Anlagen B und D zur RheinSchUQ) zu erbringen. In
den Fahrtbereichen 3-Binnen und 4 reicht das Schiffs-
attest aus, wenn es auf der gesamten Bundeswasser-
straffie Rhein gilt; Fihren bendligen jedoch stets ein
Fahrzeugnis.

{(2) Fiir Binnenschiffe und schwimmende Gerate,
die nichl den Anforderungen geniigen, wie sie in
der Rheinschiffs-Uniersuchungsordnung, jedoch den
hiervon abweichenden Anforderungen geniigen, wie
sie in dieser Verordnung fesigelegt sind, wird das
Schiffsattest, vorlaufige Atlest oder Sonderattest
nur fir den Verkehr im Geltungsbereich dieser Ver-
ordnung auBerhalb des Rheins oder auf bestimmten
Bundeswasserstrafien (beschrinkler Verwendungs-
bereich) erteilt.

(3) Fdahren missen im Verkehr den Anforderun-
gen an Bau, Einrichtung und Ausriistung geniigen,
wie sie in der Rheinschiffs-Unlersuchungsordnung
in ihrer jeweils geltenden Fassung fir Fahrgast-
schiffe festgelegt sind, soweil nicht Kapitel 9 dieser
Verordnung etwas anderes bestimmt. Der Nachweis
hieriber ist durch das Féhrzeugnis (Anlage 3) zu
erbringen. Wird die Fdhre auch zum sonstigen
Schiffsverkehr verwendet, so ist neben dem Fihr-
zeugnis das Schiffsaltest erforderlich.

(4) Far schwimmende Anlagen und Schwimm-
korper erteilt die Schiffsunlersuchungskommission
ein Sonderattest unter den Vorausselzungen, wie
sie in der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung fest-
gelegt sind.

§ 1.04

Abweichungen von der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

{1} In den Fahrtbercichen 1 und 2 mussen Binnen-
schiffe und schwimmende Gerdte im Verkehr zu-
sdtzlichen Anforderungen an Bau, Einrichtung und
Ausriistung gegeniiber der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung genlgen (Kapitel 3 und 4)., Der
Nachweis hieriiber ist durch den besonderen An-
hang BinSchUO zum Schiffsattest (Anlage 2) oder
durch einen Vermerk im vorlaufigen Attest oder
Sonderattest zu erbringen. Fahrgastschiffe miissen
den zuséatzlichen Anforderungen nur insoweit ge-
niigen, als Kapitel 7 auf Kapitcl 3 oder 4 verweist.

(2) Im Fahrtbereich 3-Sec mussen Fahrgastschiffe
hinsichtlich Fahrgastzahl, Restsicherheitsabstand,
Fenster, Rettungsmittel und Ankerausriistung den
in § 701 Abs. 1 Nr. 2, § 7,02, § 7.04 Abs. 1 bis 3,
§ 7.06 und § 7.08 Abs. 2 aufgefiihrten erhéhten An-
forderungen geniigen; der Nachweis hieriiber ist
durch den besonderen Anhang BinSchUO zum
Schiffsattest oder durch einen Vermerk im vorlaufi-
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gen Attest oder Sonderattest zu erbringen. Fiir Bin-
nenschiffe mit offenen Ladeluken gilt der nach § 5.01
erhohte Sicherheitsabstand.

(3) Im Fahrtbereich 4 gelten fiir Binnenschiffe —
ausgenommen Fahrgastschiffe — und schwimmende
Gerédte gegeniiber den Anforderungen der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung die Erleichterungen
des Kapitels 6.

{4) Auf Binnenschiffe, die nur im beschrdnkten
Verwendungsbereich zugelassen sind, ist in Ab-
weichung von den jeweils genannten Bestimmungen
der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung folgende
Regelung anzuwenden:

1. In den Fahribereichen 3-See und 3-Binnen gelten
die besonderen Anforderungen des Kapitels 5,
ausgenommen fir Fahrgastschiffe.

2. In allen Fahrtbereichen

— sind auf Fahrgastschiffe die Sonderbestim-
mungen des Kapitels 7 anzuwenden,

— brauchen Binnenschiffe, die ausweislich des
Schiffsattestes, vorldufigen Attestes oder Son-
derattestes nur auf kurzen Strecken verkehren,
und Barkassen nur den geringeren Anforde-
rungen des Kapitels 8 zu geniligen,

— brauchen Schubboote wund Schlepp-Schub-
boote sowie bei Erteilung des Schubvermerks
auch Motorschiffe und Schleppboote den Ge-
schwindigkeitsanforderungen des § 10.04 Nr. 2
Buchstabe ¢ RheinSchUO nicht zu gentiigen;
dies gilt auch bei einer weitergeltenden Fahr-
tauglichkeitsbescheinigung (§ 11.02 Abs. 1).

3. Wo die Rheinschiffs-Untersuchungsordnung auf
Bestimmungen der Rheinschiffahrtpolizeiverord-
nung vom 5. August 1970 (BGBL I S. 1305 — An-
lageband) Bezug nimmt, sind an deren Stelle in
ihrer jeweiligen Fassung die entsprechenden Be-
stimmungen der BinnenschiffahrtstraBen-Ordnung
vom 3. Mirz 1971 (BGBI. I S, 178 — Anlageband)
oder der Moselschiffahrtpolizeiverordnung vom
8. Juni 1971 (BGBI. I S. 833 — Anlageband) anzu-
wenden.

(5) Die Sonderbestimmungen des Kapitels 7 sind
in Abweichung von den jeweils genannten Bestim-
mungen der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
auch auf Fahrgastschiffe anzuwenden, die auf dem
Rhein zugelassen sind und zur Beforderung von
zwolf oder weniger Personen gebaut und eingerich-
tet sind.

§ 1.05
Fahrten iiber See

Binnenschiffe und schwimmende Gerate mit Hei-
matort im Geltungsbereich dieser Verordnung be-
notigen auBlerhalb der Fahrtbereiche 1 bis 4 zuséatz-
lich zu Schiffsattest, vorlaufigem Attest, Sonder-
attest oder einer nach § 11.02 Abs. 1 weitergelten-
den Fahrtauglichkeitsbescheinigung ein von der
See-Berufsgenossenschaft erteiltes Zeugnis. Die
See-Berufsgenossenschaft kann Auflagen fiir Bau,
Einrichtung, Ausristung und Betrieb machen, dic
aus Grinden der Schiffssicherheit erforderlich sind.
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§ 1.06
Bedingungen und Auflagen

Die Schiffsuniersuchungskommission kann das
Schiffsattest und das Fahrzeugnis unter Bedingun-
gen erteilen und mit Auflagen versehen; nachtrig-
liche Auflagen sind zuldssig.

§ 1.07
Voriibergehende Anordnungen

(1) Anordnungen voritibergehender Art, welche
die fir den Rhein zustdndigen Wasser- und Schiff-
fahrtsdirekiionen auf Grund der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung  gleichlautend erlassen haben
(§ 1.08 RheinSchUQ)}, gelten auch im rédumlichen An-
wendungshereich dieser Verordnung. o

(2) Zu anderen Anordnungen voriibergehender
Artl ist die fir die jeweilige Bundeswasserstrafie
zustandige Wasser- und Schiffahrtsdirektion er-
machtigt. Die Anordnungen beschrinken sich auf
MaBnahmen zur Anpassung an die Entwidklung der
Binnenschiffahrt, die bis zu einer Anderung dieser
Verordnung oder zu Versuchszwecken erforderlich
sind, Sie gellen hixchstens drei Jahre.

§ 1.08

Pilichien des Eigentiimers, Ausriisters
und Schifisfiihrers

(1) Der Eigentimer oder, falls ein Ausriister-
verhédltnis besteh!, der Ausriister und der Schiffs-
fahrer haben das Schiff, die Fihre oder das schwim-
mende Gerédt in einem den Bau-, Einrichtungs- und
Ausriistungsvorschriften  (Kapitel 3 bis 12 der
Rheinschitfs-Untersuchungsordnung, Kapitel 3 bis 10
dieser Verordnung) enisprechenden Zustand zu er-
halten. Die im Schiffsattest, Fahrzeugnis oder der
nach §§ 1.09 oder 11.02 Abs. 1 anerkannten oder
weitergeltenden Fahrtauglichkeitsbescheinigung
eingetragenen Hinrichlungen und Ausriistungsge-
genstinde missen sich an Bord befinden.

(2) Der Eigentiimer, Ausriister und Schiffsfiihrer
haben dafiir zu sorgen, daB

1. die im Schiffsaltest oder Féhrzeugnis oder in
einer sonstigen Fahrtauglichkeitsbescheinigung
(§ 1.09 oder § 11.02 Abs. 1) eingetragene und zu-
sitzlich vermerkte Besatzung wihrend der Fahrt
an Bord ist und die in § 66 Abs. 1 letzter Satz
der Anlage 1 genannte hesondere Anschreibung
gefiihrt wird,

2. die Vorschriften lber die Beschéftigung wvon
Frauen in der Besatzung (§ 67 der Anlage 1) ein-
gehalten werden.

(3) Der Schiffsfiihrer hat

1. die Vorschriften Uber die [Héchstdauer der Zu-
gehorigkeit zur Schiffsbesatzung wéihrend der
Fahrt (§ 67 a der Anlage 1) einzuhalten,

2. die jahrliche Prifung der Warnanlage einer fest
eingebauten CO:-Feuerloschanlage (§ 7.03 Nr. 5
Buchstabe f RheinSchUO) vorzunehmen und
diese Priifungen nachzuweisen; als Nachweis ge-
niigt die Eintragung im Schiffstagebuch.

§ 1.09

Anerkennung
anderer Fahrtauglichkeitshescheinigungen

(1) Bei Seeschiffen, die keine gefahrlichen Giter
nach dem ADNR (Anlage zur Verordnung vom
23. November 1971 — BGBL I 8. 1851 —, zuletzt
gedndert durch die ADNR-Umstellungs- und Ande-
rungsverordnung vom 16. Dezember 1976 — BGBI.
S. 3477 —), befoérdern und

-— die Bundesflagge fiihren, ersetzt das Sicherheits-
zeugnis der See-Berufsgenossenschaft, sofern sie

— eine andere Flagge fiihren, ersetzt ein amtliches
Zeugnis, das die Tauglichkeit zur Seefahrt be-
scheinigt,

das Schiffsattest. Die Anker der Seeschiffe miissen
jedoch den Anforderungen des § 7.01 RheinSchUO
oder des § 3.14 dieser Verordnung geniigen.

(2) Soweit ein Staatsvertrag ein amtliches Zeug-
nis iiber die Fahrtauglichkeit eines Binnenschiffs als
ausreichend zum Befahren der Bundeswasserstrafien
im rdumlichen Anwendungsbereich dieser Verord-
nung anerkennt, tritt dieses Zeugnis an die Stelle
des Schiffsattestes. Auf der Elbe kann die Wasser-
und Schiffahrtsdirektion Nord das Zeugnis eines
auslandischen Staates auch dann als ausreichend
anerkennen, wenn ein Staatsvertrag nicht geschlos-
sen ist,

Kapitel 2
Veriahren

§ 2.01

Abweichungen von der
Rheinschiffs-Untersuchungsordnung

Fir das Verfahren hinsichtlich des Schiffsattestes
sind die §§ 2.01 bis 2.18 RheinSchUO anzuwenden;
fiir das Verfahren hinsichtlich des besonderen An-
hangs BinSchUO zum Schiffsattest und des Fédhr-
zeugnisses sind die §§ 2.01 bis 2.18 RheinSchUO
sinngemdB anzuwenden. Es gelten jedoch folgende
Abweichungen:

1. Die Schiffsuntersuchungskommission erkennt
eine Bescheinigung an, die eine in allen Rhein-
uferstaaten und Belgien anerkannte Klassifika-
tionsgesellschaft im Rahmen des § 2.12 Rhein-
SchUQO erteilt hat. Bei Schiffen und schwimmen-
den Geréten, die nur im beschriankten Verwen-
dungsbereich zugelassen sind, sowie bei Fahren
erkennt die Schiffsuntersuchungskommission nur
eine entsprechende Bescheinigung des Germani-
schen Llovyd an.

2. Die nach § 2.16 RheinSchUO erforderliche Emp-
fehlung der zustdndigen Organe der Rheinufer-
staaten und Belgiens

a) zur Anerkennung der Gleichwertigkeit ande-
rer als der vorgeschriebenen Werkstoffe, Ein-
richtungen oder Ausristungen,

b) Uber zugelassene technische Neuerungen, die
zu Versuchszwecken und fiir einen begrenzten
Zeitraum von den Bestimmungen der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung abweichen,
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ist nicht erforderlich, wenn das Binnenschiff oder
schwimmende Gerat ausweislich des Schiffsatte-
stes nur zum Verkehr auBerhalb des Rheins zu-
gelassen ist; bei Fihren ist die Empfehlung in
keinem Fall erforderlich. Im Fall des Buchsaben b
ist jedoch die Erlaubnis des Bundesministers fir
Verkehr erforderlich.

3. Ein Schiffsattest, das auf Grund einer Bescheini-
gung nach § 4.02 Abs. 1 erteilt ist, gilt hochstens
drei Jahre.

4. Der besondere Anhang BinSchUO zum Schiffs-
attest

- ist mit einer laufenden Nummer zu versehen,
~~~~~ - wird in ein Verzeichnis eingetragen,
~— gilt nicht langer als das Schiffsattest,

5. Das Fiahrzeugnis gilt hochstens finf Jahre.

§ 2.02

Schiifsuntersuchungskommissionen

{1) Die im Rahmen der Rheinschiffs-Untersu-
chungsordnung  zustdndigen  Schiffsuntersuchungs-
kommissionen hei den Wasser-und Schiffahrtsamtern
Hamburg, Bremen, Emden, Minden, Duisburg-Rhein,
Koblenz-Rhein, Mannheim und Wirzburg sowie beim
zustindigen Fachsenator in Berlin sind entsprechend
auch im Rahmen dieser Verordnung zustandig.

(2) Anstelle des Schiffers mit Rheinschitfferpatent
kann bei der Erteilung _
-— eines Schiffsattestes, das nur im beschrédnkten

Verwendungsbereich gilt, der Inhaber eines Be-

fahigungszeugnisses zum Befahren einer anderen
Bundeswasserstralie,

— eines Fahrzeugnisses der Inhaber eines Fahrfiih-
rerscheins

als Sachverstiandiger an der Untersuchung teilneh-
men.

§ 2.03

Besondere Antragsunlerlagen

(1) Der Eigentimer oder Ausriister hat alle nach
§2.03Nr.2 RheinSchUQO erforderlichen zeichnerischen
und rechnerischen Unterlagen sowie die Unterlagen
fir Freibord und Sicherheitsabstand, den Schaltplan
fir die elektrische Anlage und gegebenenfalls den
Nachweis ausreichender Festigkeit und Stabilitdt
rechtzeitig vorzulegen.

(2) Die Schiffsuntersuchungskommission priift die
Stabilitatsrechnung oder 146t sie durch Sachver-
stédndige {berprifen. Priifstellen sind auch das Bun-
desamt fiir Schiffsvermessung und der Germanische
Lloyd. Die Kosten tragt der Antragsteller.

§ 2.04
Untersuchung von Amts wegen
Untersuchungen von Amts wegen (§ 2.11

RheinsSchUO) kann jede Wasser- und Schiffahrts-
direktion anordner,

Kapitel 3
Zusiitzliche Anforderungen im Fahrtbereich 2

§ 3.01

Begriffsbestimmungen

In diesem Kapitel bedeutet

a) ,Spiil- und Klappschute" ein Schiff, das als Spil-
und Klappschute verwendet wird und das mit
seitlichen Luftkdsten von solcher Grébe ver-
sehen ist, daB es bei einer homogenen Fillung
des Laderaums bis zur Oberkante des Lade-
raumsills mit einem Fiillgut von 2,2 {/m3
Schiittgewicht nicht tiefer als bis zu der in den
einzelnen Fahrtbereichen zuldssigen Ebene der
grofBten Einsenkung eintaucht;

b} .Freiborddeck” in der Regel das oberste, dem
Wetter und der See ausgesetzte durchlaufende
Deck, bis zu dem die wasserdichten Schotten
hochgefithrt sind, unter dem alle Offnungen in
der AuBénhaut mit wasserdichten Verschliissen
versehen sind und von dem aus die Freiborde zu
messen sind; bei Schiffen mit unterbrochenem
Freiborddeck gelten die niedrigste Linie des frei-
liegenden Decks und ihre Verldngerung parallel
zum oberen Teil des Decks als Freiborddeck;

¢) ,Sicherheitsabstand” allgemein der Abstand
nach § 1.01 Buchstabe y RheinSchUQO; sofern
jedoch in dieser Verordnung der Sicherheitsab-
stand in Verbindung mit einem bestimmten Bau-
teil des Fahrzeugs genannt wird, bezieht sich der
Sicherheitsabstand auf den tiefsten nicht mehr
wasserdichten Punkt an diesem Bauteil;

d) ,Sprungkurve” der Verlauf der Schnittlinie des
Decks oder des Gangbords mit der AuBenhaut;

e} ,Sprunghéhe” der an den Schiffsenden gemes-
sene senkrechte Abstand des Sprungs von einer
Ebene, die parallel zur Ebene der gréfSten Ein-
senkung liegt und mittschiffs die Sprungkurve
beriihrt oder schneidet.

§ 3.02
Auibauten, Deckshduser, Luken

(1) Aufbauten, Deckshduser und Luken, die bei
der Berichtigung des Grundfreibords berticksich-
tigt werden oder die im wellenschlaggefdahrdeten
Bereich des Fahrzeugs iber siillosen Deckséffnun-
gen errichtet sind, miissen als geschlossene Aufbau-
ten nach § 4.01 Buchstabe d RheinSchUO ausgefiithrt
sein. Thre Tiiren und sonstigen Offnungen — aus-
genommen Fenster — miissen mit Siillen von min-
destens 15 cm Hohe versehen sein. Die gleiche Siill-
hohe ist auch fiir Einstiegluken und Mannlécher
auf dem Freiborddeck vorzusehen. Die Sillhéhe
kann geringer sein, wenn die Tiren und sonstigen
Offnungen wasserdicht verschliefbar sind und wenn
die Benutzung wahrend der Fahrt ausgeschlossen
ist.

“(2) Alle &uBeren Turen von Aufbauten wund
Deckshidusern nach Absatz 1 sowie von Niedergéan-
gen und Einstiegluken, die Zugang zu Rdumen unter
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dem Freiborddeck gewéhren, miissen spriihwasser-
und wetterdicht verschlieBbar sein und aus Stahl
oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff oder
aus Holz bestehen. Die Tiiren und ihre Rahmen miis-
sen von ausreichender Festigkeit sein.

(3) Der Sicherheitsabstand bis zum tiefsten nicht
mehr wasserdichten Punkt an Tiiren und sonstigen
verschlieBbaren Offnungen muB mindestens dem
Sicherheitsabstand fir spriithwasser- und wetter-
dichte Luken (60 cm} entsprechen.

(4) Der Sicherheitsabstand bis zum tiefsten nicht
mehr wasserdichten Punkt an nicht verschlieBbaren
Offnungen muB mindestens dem fir offene Luken
vorgeschriebenen Sicherheitsabstand (1,00 m) ent-
sprechen.

(5) Die Abdeckung wasserdichter Luken mu8} fol-
genden Anforderungen geniigen:

1. Die tragenden Einzelteile miissen aus Stahl oder
einem anderen, gleichwertigen Werkstoff her-
gestellt sein.

2. Die Fesligkeit und Konstruktion der Einzelteile
muf}

— einer Belastung durch Wasser von 1,00-h t/m?
zuzliglich Eigengewicht der Deckel minde-
stens jedoch 0,15 t/m? zuzlglich Eigenge-
wicht der Deckel,

— einer Belastung durch Personen von 0,075 t
als Punktlast

standhalten. Dabei ist ,h" der in Metern gemes-
sene Abstand des tiefsten Punkts der Lukenab-
deckung von der Ebene der zuldssigen grofiten
Einsenkung.

Dariiber hinaus ist bei Tankschiffen mindestens
der Priifdruck der Tanks zu bericksichtigen.

(6) Die wasserdichte Abdichtung der Lukendeckel
mufl durch Schraubverschliisse oder Vorreiber er-
folgen; dies gilt bei seeméBlig verschalkten Luken
als erfiillt.

(7) Die Abdichtung sprihwasser- und wetterdich-
ter Luken muf} folgenden Anforderungen geniigen:

1. Die tragenden Einzelteile miissen aus Holz, Stahl
oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff
hergestellt sein.

2. Die Festigkeit und Konstruktion der Einzelteile
muBl den Anforderungen des Absatzes 5 Nr. 2
entsprechen.

3. Es miissen Vorrichtungen vorhanden sein, mit
denen die Lukenabdeckungen und ihre Einzelteile
gegen Abheben durch Wind oder Wellenschlag
gesichert werden kénnen.

(8) Sprithwasser- und wetterdichte Lukendeckel
brauchen nicht besonders abgedichtet zu werden,
wenn das Eigengewicht der Deckel und die Form
der Lukenverschliisse eine ausreichende Abdich-
tung bewirken.

(9) Sofern Deckel von Einstiegluken und Mann-
I6chern nicht durch Verschraubungen gesichert
sind, mussen sie durch Scharniere fest mit dem
Schiff verbunden sein.

§ 3.03
Fenster und Oberlichter

(1) Fenster und Oberlichter gelten als

1. wasserdicht, wenn sie nicht gedffnet werden kon-
nen und jhre Ausfithrung mindestens der Bau-
reihe B der Norm ISO/R 1751 ¥} entspricht. Dies
gilt auch fiir Klappfenster;

2. sprihwasser- und wetterdicht, wenn sie geotffnet
werden konnen, ihr Sicherheitsabstand minde-
stens dem sprilhwasser- und wetterdichter Luken
(60 ¢cm) und ihre Ausfihrung als runde Fenster
mindestens der Baureihe C der Norm ISO/R 1751,
und als rechteckige Fenster mindestens der Bau-
reihe D der Norm ISO/R 3903 *) entsprechen;

3. offen, wenn ihre Ausfiihrung nicht den unter a)
oder b) angegebenen Normen entspricht — ihr
Sicherheitsabstand mufBf mindestens dem fiir
offene Luken (1,00 m) entsprechen.

(2) Unterhalb des Freiborddecks angeordnete zu
6ffnende Fenster missen folgenden Anforderungen
geniigen:

1. Sie miissen wasserdicht verschlieBbar und mit
einer Seeschlagblende versehen sein.

2. Der Sicherheitsabstand muB mindestens 30 cm
betragen.

(3) Oberhalb des Freiborddecks liegende Fenster
und Oberlichter miissen folgenden Anforderungen
genlgen:

1. Sie miissen wasserdicht verschlieBbar sein.

2. Liegt die Unterkante von Fenstern mindestens
5 cm, die Unterkante von Oberlichtern minde-
stens 15 cm oberhalb des Freiborddecks, so diir-
fen sie sprithwasser- und wetterdicht sein. Liegt
hierbei die Unterkante von Fenstern und Ober-
lichtern unterhalb des Sicherheitsabstands nach
Absatz 1 Nummer 2, miissen sie mit Blenden ver-
sehen sein.

3. Offene Fenster diirfen nur oberhalb des Sicher-
heitsabstandes fiir offene Luken (1 m) liegen.

4. Sind Blenden nicht erforderlich, muB8 fiir jede
FenstergréBe eine lose Blende mitgefiihrt werden.

{4) Anstelle von Fenstern des ISO-Typs kénnen
Fenster verwendet werden, die einer entsprechen-
den nationalen Norm entsprechen.

§ 3.04

Liifter und sonstige offene Stutzen

(1) Freiliegende Liifter und sonstige offene Stut-
zen, die nicht durch geschlossene Aufbauten ge-
schiitzt sind, miissen mit wasserdichten Siillen aus
Stahl oder einem gleichwertigen Werkstoff ver-
sehen sein. Die Siille mussen kraftig gebaut und fest
mit dem Deck verbunden sein.

(2) Die Hohe der Siille iiber dem Freiborddeck
muB mindestens 45 cm betragen.

%) zu heziehen durch DIN-Deutsches Institut fiir Normung,
Burggrafenstralie 4—7, 1000 Berlin 30
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(3) Der Sicherheitsabsland bis zur Oberkante der
Siille mufl mindestens dem fiir offene Luken (1,00 m)
entsprechen.

(4) Es miissen Vorrichtungen zum Verschliefen
der Lifter vorhanden scin, die eine sprithwasser-
und wetlerdichte Abdichtung gewdidhrleisten.

§ 3.05
Luiftrohre

(1) Die iiber das Freiborddeck hinausfiihrenden
Luftrohre missen aus Stahl oder einem gleichwer-
tigen Werkstoff gefertigt scin. Die Rohre miissen
starkwandig sein; sie missen wasserdicht und fest
mit dem Deck verbunden sein. Sie sind mit Ver-
schluBeinrichtungen zu verschen, die das Eindrin-
gen von Wasscer fur kurze Zeit verhindern koénnen.

(2) Die Hohe des Uberlaulpunkts der Luftrohre
uber dem Freiborddeck mufBl mindestens 45 cm be-
tragen.

(3) Der Sicherheitsabstand bis zum Uberlaufpunkt
der Luftrohre muBl mindestens dem fir geschlossene
Luken (60 cm) entsprechen.

5 3.06
Ein- und Austrittséifnungen von Rohrleitungen

(1) Alle nach diesen Paragraphen erforderlichen
AuBenhautarmaturen miissen aus einem fir den
Schiffbau zugelassenen Norm-Werkstoff bestehen.
Bei GrauguB muB mindecstens GG 20 oder eine Sorte
mit héherer Zugfestigkeit verwendet werden. Alle
unter diesen Paragraphen fallenden Rohre miissen
aus Stahl oder einem anderen zugelassenen gleich-
wertigen Werkstoff von ausreichender Dicke sein.

(2) Jeder mit dem Betrieb der I{aupt- und Hilfs-
maschinenanlage in Verbindung stehende EinlafB
und Ausguf ist an der Aufienhaut mit einer Ab-
sperrarmatur zu versehen. Auslisse von Lenzpum-
pen missen an der AuBenhaut mit absperrbaren
Riickschlagventilen versehen sein.

(3) Bei Sanitdr- und sonstigen Ausgissen ohne
VerschluBarmalur aus Rdumen unterhalb des Frei-
borddecks oder aus sprihwasser- und wetterdicht
geschlossenen Aufbauten oder Deckshdusern auf
dem Freiborddeck mufl der Sicherheitsabstand bis
zur Oberkante des Abort-Fallrohres oder der Aus-
guBleitung mindestens dem Sicherheitsabstand fir
sprithwasser- und wetterdichte Luken (60 c¢m) ent-
sprechen. Falls das Abort- oder AusguBibecken aus
Stahl oder einem gleichwertigen Werkstoff besteht
und das Abort-Fallrohr oder das AusguBbecken fest
und wasserdicht mit diesem Becken verbunden ist,
kann der Sicherheitsabstand bis zur Oberkante des
Beckens gemessen werden.

(4) Der Sicherheitsabstand nach Absatz 3 kann
auf 30 cm verringert werden, wenn die Rohre mit
einem Absperrschieber oder Absperrventil ver-
sehen sind, dessen Bedienungsvorrichtung in unmit-
telbarer Ndhe des Abort- oder Ausgufibeckens an-
gebracht und leicht zugidnglich ist. Der Absperr-
schieber oder das Absperrventil braucht dabei nicht
am unteren Ende der Rohre angebracht zu sein.

(5) Bei Aborten und Ausgussen, die fiir den Ge-
brauch unterhalb der Ebene der gré8ten Einsenkung
geeignet sind, z. B. Pumpklosetts, braucht ein
Sicherheitsabstand nicht eingehalten zu werden. Die
nach auBenbords gehenden Rohre dieser Einrich-
tungen miissen jedoch mit einem Absperrschieber
versehen sein, dessen Bedienungseinrichtung in un-
mittelbarer Ndhe des Abort- und AusguBbeckens
angebracht und leicht zugédnglich sein muB.

(6) Abgasleitungen, die in der Nahe der Ebene
der groBten Einsenkung enden, sind durch hochge-
fihrte Rohrbogen oder Einrichtungen gleicher Wir-
kung gegen das Eindringen von Wasser zu schiitzen.

(7) Alle Armaturen an der Auflenhaut bzw. deren
Fernbedienstellen sollen leicht erreichbar sein.
Wasser-Ein- und AuslaBarmaturen miissen von ober-
halb der Flurplatten betdtigt werden kénnen. Hahne
an der AuBenhaut sind so einzurichten, daf} der
Hahnschliissel nur abgenommen werden kann, wenn
der Hahn geschlossen ist. Fiir den Offnungszustand
der Absperr-Armaturen sind Anzeigevorrichtungen
vorzusehen, wenn die Stellung anders nicht zu er-
kennen ist.

(8) Sofern Rohrleitungen ohne Absperrorgan
unterhalb des Freiborddecks durch die AuBenhaut
des Schiffes gefiihrt werden diirfen, missen die
Rohre bis zum néachsten Absperrorgan mit einer
Wanddicke gleich der AuBenhautbeplattung an den
Schiffsenden ausgefiihrt werden; eine grofere
‘Wanddicke als 8 mm ist nicht erforderlich.

{9) Die in den Absidtzen 2 bis 6 genannten Arma-
turen dirfen nur mit Hilfe von Verstarkungsflan-
schen oder dickwandigen Stutzen an der Bordwand
befestigt werden.

§ 3.07
Speigatte, Wasserpiorten

(1) Sofern ein Fahrzeug mit einem durchgehenden
Schanzkleid versehen ist, muB iiberkommenes Was-
ser schnell ablaufen konnen. Es miissen Speigatte
in geniigender Anzahl und Gr68e vorhanden sein.
Speigatte aus Aufbauten oder Deckshdusern, die -
nicht wetterdicht geschlossen sind, miissen nach
auBenbords fithren. Speigatte von freiliegenden
Decks miussen aus Stahlrohr sein, dessen Wand-
statke der Stidrke der AuBenhautplatten an den
Schiffsenden entspricht; sie braucht jedoch mnicht
mehr als 8 mm zu betragen.

(2) Wasserpforten sind dann erforderlich, wenn
auf dem Freiborddeck ein durchgehendes Schane-
kleid vorhanden ist.

(3) Der erforderliche Mindestquerschnitt F von
Wasserpforten auf jeder Schiffsseite betrdgt bei
einer Lange 1 des durchlaufenden Schanzkleids in m®

F=01"-1

Bei Schanzkleidhéhen iiber 1,2 m ist der errechnete
Querschnitt um 0,004 m? pro Meter Schanzkleid-
linge und je 0,1 m Differenz der Schanzkleidhéhe
zu vergréBern. Bei Schanzkleidhohen unter 0,9 m
darf der Querschnitt sinngemdB im gleichen Ver-
hiltnis vermindert werden.
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(4) Bei Schiffen mit durchlaufenden Lukenldngs-
siillen sind die errechneten Querschnitte von Was-
serpforten wie folgt zu vergroBern:

... Lukenbreite héltni Querschnitt F
Verhaltnis g reite | YOrhaltnis oo KleidNache
0,40 0,20
0,75 0,10

(5) Die Wasserpforten sollen moglichst gleich-
maBig verteilt und dicht iber Deck angeordnet wer-
den.

(6) Die Offnungen im Schanzkleid sind durch Rie-
gel oder Stangen zu sichern, deren maximaler Ab-
stand nicht groBer als 23 c¢m sein darf. Werden
Klappen angeordnet, sind nichtrostende Bolzen und
Lager zu verwenden; die Gangbarkeit der Klappen
muf sichergestellt sein.

(7) Bei den Schiffen mit offenen Aufbauten sind
groBere Querschnitte als nath den Absdtzen 1 bis 6
vorgeschrieben vorzusehen; sie miissen eine ein-
wandfreie Entwasserung gewdahrleisten.

(8) Im Bereich von Trunks auf freiliegenden Tei-
len des Freiborddecks ist mindestens iiber die halbe
Trunklange eine offene Reling anzubringen. Es kann
jedoch ein freier Wasserpfortenquerschnitt von 33
vom Hundert der gesamten Schanzkleidfliche im
unteren Bereich des Schanzkleids angebracht wer-
den.

§ 3.08
Sicherheitsabstand

(1) Der Sicherheitsabstand von der Ebene der
groBten Einsenkung bis zum tiefsten nicht mehr
wasserdichten Punkt an den einzelnen Bauteilen
muf} mindestens betragen:

1. bei ausreichend starken, sprithwasser- und wet-
terdicht abgeschlossenen Luken und sonstigen
Offnungen: 60 cm,

2. bei nicht ausreichend starken Abdeckungen oder
nicht sprihwasser- und wetterdicht abgeschlos-
senen Luken und sonstigen Uffnungen: 1,00 m.

(2) Die Voraussetzungen nach Absatz 1 Nr. 1 sind
als gegeben anzusehen, wenn die Lukenabdeckun-
gen dem § 3.02 Abs. 5 bis 8 entsprechen.

(3) Bei einem Schiff, das als Spiil- oder Klapp-
schute gebaut ist und bei dem das Produkt aus dem
Laderauminhalt bis Oberkante-Siill in Kubikmetern
multipliziert mit dem Wert 2,2 t/m3 nicht groBer
ist als die Tragfahigkeit des Schiffes bei der durch
Einsenkungsmarken gekennzeichneten gréBten Ein-
senkung, mufl der Sicherheitsabstand bis zur Ober-
kante des Ladelukensiills mindestens 60 cm betra-
gen. Wird das Schiff nicht als Spiil- oder Klapp-
schute verwendet, gilt der Sicherheitsabstand nach
Absatz 1 Nr. 2.

§ 3.09
Freibord
Fiir Giiterschiffe mit durchlaufendem Deck, ohne

Sprung und ohne Aufbauten, Deckshduser oder
Lukenschachte betrdagt der Freibord 30 c¢m. Dieser

Wert gilt fiir Giiterschiffe mit Sprung und Aufbau-
ten als Grundfreibord, der nach § 3.10 berichtigt
wird.

§ 3.10
Freibordberichtigung

(1) Bei Giiterschiffen mit wirksamen Sprung und
geschlossenen  Aufbauten, Deckshdusern oder
Lukenschdchten kann der Freibord nach § 4.03 Nr. 2
bis 4 RheinSchUO berichtigt werden. Dabei wird
fir
a) den Grundfreibord F, der Wert 300 mm nach
§ 3.09,

b) den tatsdchlichen Sprung S vorn kein groflerer
Wert als 2 000 mm und fiir

c) den tatsdchlichen Sprung S hinten kein grofierer
Wert als 1 000 mm eingesetzt.

(2) Die Sprunghéhe an den Fahrzeugenden darf
die Hohe bis zum Fahrzeugende reichender Aufbau-
ten nicht einschliefen.

(3) Bei Berechnungen nach Absatz 1 wird die
wirksame Lé&nge des Aufbaus nach folgender For-
mel berechnet:

h

b
1e=1(2,5—‘—— m

B

In dieser Formel bedeutet:

1,5)

1, die wirksame Lange eines Aufbaus in m un-
abhéngig von seiner Lage bezogen auf h,

1 die tatsdchliche Ldnge des betreffenden Auf-

baus in m,
b die Breite des betreffenden Aufbaus in m,
B’ die Breite des Schiffes gemessen auf der

Halfte der Liange des Aufbaus, Deckshauses
oder Lukenschachts in m,

h die an der Aufbau-, Deckshaus- oder Luken-
seite gemessene Hohe des betreffenden Auf-
baus in m unter Beriicksichtigung der Bestim-
mung in § 4.01 Buchstabe d RheinSchUO; fir
Luken ergibt sich h jedoch, indem die Héhe
der Siille um den halben Sicherheitsabstand
nach § 3.08 Abs. 1 unter Beriicksichtigung der
Art der Lukenabdeckung vermindert wird. Fir
h darf kein groBerer Wert eingesetzt werden
als 0,6 X 1,2m (d. h. 0,72 m).

Wenn %kleiner ist als 0,6, ist der Wert in der Klam-

mer gleich Null zu setzen (d. h. die wirksame Auf-
bauldnge 1, wird gleich Null).

§ 3.1t
Mindestireibord
(1) Untér Beriicksichtigung der Freibordberichti-

gung nach § 3.10 darf der Mindestfreibord nicht
geringer als 10 cm sein.

(2) Die Schiffsuntersuchungskommission kann je-
doch einen Mindestfreibord bis zu 5 cm zulassen,
wenn

1. die Freibordberichtigung nach § 3.10 einen gerin-
geren Mindestfreibord ergibt und
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2. der Sicherheitsabsland mindeslens hetrédgt:

a) bei wasserdichlt abgeschlossenen Ladeluken
nach § 3.02 Abs. 5 und 6 von Schitfen, die zur
Fahrt auf Seeschiffahrislra3en besonders ge-
baut sind, 45 ¢m bis Oberkante Ladelukenstll,

b) bei sprihwasser- und wetterdicht abgeschlos-
senen Ladeluken nach § 3.02 Abs. 7 und 8 und
sonstigen Offnungen 75 cm,

¢) bei nicht ausreichend starken und nicht spriih-

und welterdicht abgeschlossenen
Ladeluken und sonsligen Offnungen 1,20 m,

wasser-

3. die durchschnittliche Breite des Gangbords hoch-
stens 0,125 B belrdgt und '

4. das Schiff so gebaut oder eingerichtet ist, daB
die Wohnungen und Arbeitsplitlze auf dem Vor-
und Achterschiff jederzeit gefahrlos erreicht wer-
den kénnen.

§ 3.12
Sicherheit{sabstand bei offenen Ladeluken

Wenn wiahrend ciner Fahrt bei cinem Fahrzeug,
dessen Freibord nur unler Beriicksichtigung einer
wasserdichten oder sprithwasser- und wetterdichten
Lukenabdeckung festgesetzt worden ist, die Lade-
luken wegen der Art der Ladung ganz oder teilweise
nicht verschlossen werden konnen, darf im Fahrt-
bereich 2 mit offenen Luken gefahren werden, so-
fern mindestens ein Sicherheitsabstand von 1,3 m —
gemessen von der Wasserflache bis zum tiefsten
nicht mehr wasserdichten Punkt des Lukensiills —
eingehalten wird und von der Schiffsuntersuchungs-
kommission kein gréBerer Sicherheitsabstand far
das Fahrzeug fir den betreffenden Fahrthercich vor-
geschrieben worden ist.

§ 3.13

Kennzeichnung der Ebene
der zuldssigen grofiten Einsenkung

(1) Die Ebene der zulédssigen groBten Einsenkung
ist fiir den Fahrtbereich 2 durch besondere Einsen-
kungsmarken zu kennzeichnen.

(2) Abweichend von § 4.05 Nr. 3 RheinSchUO
sind die Einsenkungsmarken als ein gut sichtbares,
auf der Spitze stehendes, gleichschenkliges, 4 c¢m
hohes Dreieck mit einer Grundlinie von 20 ¢cm nach
der nachstehenden Abbildung auf beiden Seiten des
Fahrzeugs so anzubringen, daBi die untere Spitze bei
der tiefsten zuldssigen Einsenkung in der Wasser-
linie liegt. Die Markenrander sind auf dem Schiffs-
rumpf unauslilgbar zu bezeichnen. Es miissen je
zwei Marken auf jeder Seitc etwa am Ende des
ersten und des zweiten Driltels der Lange, oder bei
Fahrzeugen von mehr als 40 m Lange je drei auf
jeder Seite, und zwar eine mittschiffs und die beiden
anderen je im Abstand von etwa cinem Sechstel der
Linge vom Bug und vom Ileck, angebracht sein.

[l ~20cm -
o J
5 [
Ble S
]
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(3) Freibordmarken, die auf Grund anderer Vor-
schriften amtlich angebracht sind, ersetzen die Ein-
senkungsmarken nach Absatz 2, sofern sie minde-
stens den dort vorgeschriebenen Freibord anzeigen.

§ 3.14

Ankerausriistung

(1) Abweichend von § 7.01 Nr. 1 RheinSchUO ist
fir Buganker nur zwei Drittel des danach errech-
neten Gesamtgewichts erforderlich.

(2) Fir die Berechnung des Gesamtgewichts der
Heckanker nach § 7.01 Nr. 2 RheinSchUO bleibt
Absatz 1 unberlicksichtigt.

(3) Jede Bugankerkette muB mindestens 60 m
lang sein.

(4) Jede Heckankerkette mufB mindestens 50 m
lang sein.

§ 3.15
Sonstige Ausristung

An sonstigen Ausriistungsgegenstanden miissen
vorhanden sein

1. die in § 7.02 Nr. 1 RheinSchUO aufgefiihrten Aus-
ristungsgegenstdnde, ausgenommen die in § 7.02
Nr. 1 Buchstaben a und b RheinSchUO verlangten
Gerate, Vorrichtungen und Ersatzlichter,

2. die Gerate und Vorrichtungen, die zum Geben
der in der SeeschiffahrtstraBen-Ordnung und See-
straBenordnung vorgeschriebenen Sicht- und
Schallzeichen sowie zur Bezeichnung der Fahr-
zeuge erforderlich sind, jedoch geniigen als
Schallsignalgerdate die in den Fahrtbereichen 3-
Binnen und 4 zugelassenen Gerdte,

3. vom Bordnetz unabhingige Ersatzlichter fiir

a) die Nachtbezeichnung der Schiffe
schwimmenden Geréate beim Stilliegen,

b) die Nachtbezeichnung mandévrierunfahiger
Schiffe und schwimmender Geréte,

¢) die Nachtbezeichnung stilliegender Schiffe
mit bestimmten gefdhrlichen Giitern. '

und

§ 3.16
Rettungsmittel

(1) Einzel- und Sammelrettungsmittel nach § 7.04
dieser Verordnung und nach § 11.09 Nrn. 3 bis 5
RheinSchUO miissen aus seewasserbestdndigen
Werkstoffen bestehen. Weichlotungen, die der Ab-
dichtung dienen oder die auf Festigkeit beansprucht
werden konnen, sind nicht erlaubt.

(2) Hohlkérper nicht aufblasbarer Rettungsmittel
miussen zur Durchfithrung von Dichtheitspriifungen
mit einem Schraubverschlufl versehen sein.

(3) Ein Drittel der vorgeschriebenen Rettungs-
ringe miissen mit je einer 28 m langen, schwimm-
fahigen Rettungsleine sowie ein weiteres Drittel mit
je einem selbstziindenden, im Wasser nicht ver-
loschenden Licht versehen sein.
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(4) Als Sammelrettungsmittel sind auwch Mehr-
kammer-Schlauchbootle zugelassen. Diese miissen
mindestens den Anforderungen des § 11.09 Nr. 5
RheinSchUO  geniligen. Schlauchboote miissen an
Bord stets aufgeblasen und einsatzbereit gelagert
sein.

(5) Fiir den Gebrauch in der Seeschiffahrt zuge-
lassene Reltungsmitte] werden Rettungsmitteln nach
Absatz 1 gleichgestelll. Die Prifbestimmungen fiir
Rettungsmittel sind einzuhallen.

(6} Fir jede an Bord belindliche Person mull ein
Platz in einent Sammelreliungsmittel vorhanden
sein.

Kapitel 4
Zusitzliche Anforderungen im Fahrthereich 1

§ 4.01

Allgemeines

Fm TFahrtbereich 1 gelten zusatzlich zu den Anfor-
derungen im Fahrthereich 2 {Kapitel 3} die Anlor-
derungen dieses Kapitels.

§ 4.02
Schiffbauliche Anforderungen

(1) Far Binnenschiffe und schwimmende Gerdte
muB eine Bescheinigung des Germanischen Llovd
vorgelegt werden, daf das Schiff oder schwimmende
Gerat fir den Einsatz im Fahribereich 1 ausrei-
chende Festigkeit, gentigende Stabilitdat und einen
angemessenen Freibord und VerschluBizustand hat.
Die Bescheinigung muf ausweisen, ob das Fahrzeug
ganzjihrig oder nur im Sommer (1. April bis 30 Sep-
tember) eingeselzt werden darf.

(2) Offene Binnenschiffe werden fir den Fahrt-
bereich 1 nicht zugelassen. Es kénnen jedoch unter
Festsetzung eines besonderen Freibords und eines
besonderen . Sicherheitsabstands unter bestimmten
Auflagen und Bedingungen, insbesondere Wind-
und Seegangsheschrankungen, offene Binnenschiffe
auf beslimmien WasserstraBen zugelassen werden.
Auf der Ems zum niederldndischen ,Nieuwe Eems-
haven" und zur Umschlagreede ,Movensteert” ge-
nigen ein Mindestfreibord von 0,5 m und ein Min-
destsicherheitsabstand von 1,2 m.

(3) AuBer den nach § 3.13 Abs. 2 erforderlichen
Einsenkungsmarken missen  Binnenschiffe und
schwimmende Gerdte mit zusitzlichen Einsenkungs-
marken gleicher Anzahl, Art und GréBe versehen
sein. Rechts neben jeder zusatzlichen Einsenkungs-

marke mubB eine 6 ¢m hohe Kennzahl 1" ange-
bracht sein.
§ 4.03
Ausriistung

(1) Binnenschiffe und schwimmende Gerdte mis-
sen mit Sprechfunk im beweglichen Seefunkdienst
auf UKW {ir die Sprechwege 1 bis einschlieflich 28
ausgerustet sein.

{2) Als sonstige Ausriistung ist mindestens erfor-
derlich:
eine elektrische Tagessignallampe,
ein ortsfester gepriifter und kompensierter Magnet-
StandardkompaB, mit dem sowohl gepeilt als auch
gesteuert werden kann,

ein Handlot,

eine Uhr mit ausreichender Ganggenauigkeit,

ein Doppelglas (mindestens 7 X 50},

sechs rote Fallschirmsignale, amtlich zugelassen,
vier Rettungsringe; von diesen Rettungsringen miis-
sen zwei mit einem Nachtlicht und zwei mit einer
28 m langen Leine ausgestattet sein,

ein amtlich zugelassenes RettungsfloB,

eine Rettungssignaltafel,

Handbuch ,Suche und Rettung”,

amtliche Seekarten fiir das betreffende Gebiet,
Gezeitenkalender,

SeestraBenordnung und Seeschiffahrtsstrafien-Ord-
nung (Textausgaben).

Zusatzliche Ausristung des Beibootes:
eine Laterne,
cine wasserdichte Blechdose mit 6 Rotfeuern.

{3} Schubleichter brauchen anstelle der Ausri-
stung nach Absatz 1 und 2 nur die Einrichtungen,
die zur Abgabe der auf Seeschiffahrisstrafen vorge-
schriebenen Sichtzeichen und Schallsignale erfor-
derlich sind.

Kapitel 5

Abweichungen in den Fahrtbereichen
3-See und 3-Binnen

§ 5.01

Sicherheitsabstand bei offenen Ladeluken

Wenn wahrend der Fahrt bei einem Fahrzeug,
dessen Freibord nur unter Berlicksichtigung einer
wasserdichten oder sprithwasser- und wetterdichten
Lukenabdeckung festgesetzt worden ist, die Lade-
Iuken wegen der Art der Ladung ganz oder teilweise
nicht geschlossen werden konnen, darf im Fahrthe-
reich 3-See mit offenen Ladeluken gefahren werden,
sofern mindestens ein Sicherheitsabstand von 0,8 m
— gemessen von der Wasserflache bis zum tiefsten
nicht mehr wasserdichten Punkt des Lukensills —
eingehalten wird und von der Schiffsuntersuchungs-
kommission kein gréBerer Sicherheitsabstand fur
diesen Fahrtbereich vorgeschrieben worden ist.

§ 5.02

Ausriistung

(1) § 3.14 Abs. 1 und 2 ist anzuwenden.
{2) § 3.15 ist auch im Fahrtbereich 3-See anzuwen-
den.

{3) Rettungsmiitel nach § 3.16 Abs. 4 und 5 sind
zugelassen.
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Kapitel 6
Erleichterungen im Fahrtbereich 4

§ 6.01
Freibord und Einsenkungsmarken

(1) Die §§ 4.03 und 4.04 RheinSchUQO sind nicht
anzuwenden.

(2) Die Unterkante der Einscenkungsmarken darf
in der Ebene des tiefsten Punkts des Gangbords
liegen.

(3) Abwcichend von § 4.05 Nr. 3 RheinSchUO

bestehen die Einsenkungsmarken aus je einem
Rechteck von 30 ¢m Lange und 2,5 ¢cm Hoéhe,

§ 6.02
Sicherheitsabstand
(1) Der Sicherheitsabstand sprithwasser- und wet-

terdichler Turen und sonstiger Offnungen, ausge-
nommen Ladeluken, betragt 15 cm.

(2) Der Sicherheitsabstand nach Absatz 1 ist um
5 ¢m zu erhohen, wenn die Offnungen nicht sprih-
wasser- und wetterdicht geschlossen werden koén-
nen.

(3) Beziiglich des Sicherheitsabstands der Lade-
luken ist § 4.02 RheinSchUO anzuwenden.

§ 6.03
Ankerausriistung
§ 3.14 Abs. 1 und 2 ist anzuwenden. Binnenschiffe
und schwimmende Gerate, die nur zur Fahrt auf

Kandlen — nicht auch auf kanalisierten FluBstrek-
ken — zugelassen werden, bediirfen keiner Anker.

§ 6.04
Rettungsmittel

Rettungsmittel nach § 3.16 Abs. 4 und 5 sind zu-
gelassen.

Kapitel 7
Sonderbestimmungen fiir Fahrgastschiffe

§ 7.01

Berechnung der sich aus der freien Decksfldche
ergebenden hochstzuldssigen Fahrgastzahl

(1) Abweichend von § 11.06 Nr. 1 Buchstabe ¢
RheinSchUO setzt die Schiffsuntersuchungskommis-
sion die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgaste wie
folgt fest:

1. Im Fahrtbercich 1 sowie im Fahrtbereich 2 der
Elbe unterhalb Glickstadt werden auf den freien
Decksflichen auf dem Hauptdeck 1,6 Fahrgiste
und auf jedem héher gelegenen Deck oder Decks-
teil 1,5 Fahrgiste je Quadratmeler gerechnet,

2. Im ibrigen Fahrtbereich 2 und im Fahrtbereich
3-See werden auf den freien Decksflachen auf
dem Hauptdeck 2,2 Fahrgdste und auf jedem
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hoher gelegenen Deck oder Decksteil 1,8 Fahr-
giste je Quadratmeter gerechnet.

3. Abweichend von Nummer 2 werden bei Fahr-
gastschiffen mit einer Lange von weniger als
25 m auf dem Hauptdeck 2,5 Fahrgdste und auf
jedem hoher gelegenen Deck 2,0 Fahrgiste je
Quadratmeter gerechnet.

4. Im Fahrtbereich 4 sind die Bestimmungen des
§ 11.06 RheinSchUO anzuwenden.

(2) Fiir Schiffe, bei denen ein Hauptdedk ganz oder
teilweise fehlt oder bei denen die AuBenhaut iiber
ein versenktes Deck wie ein Schanzkleid hinaus-
gefiihrt ist, gelten die in Absatz 2 fiir das Haupt-
deck angegebenen Werte.

(3) Die nach Absatz 1 und 2 errechnete Anzahl
der Fahrgéste ist nur dann die hochstzuldssige An-
zahl der Fahrgdste, wenn sich nicht aus der Stabili-
tatsrechnung (§ 11.05 RheinSchUO) und den Vor-
schriften iiber Freibord und Sicherheitsabstand
(§ 7.02) eine niedrigere Anzahl ergibt.

§ 7.02

Freibord, Sicherheitsabstand
und Einsenkungsmarken

(1) In der durch Krangungskrafte nach § 11.05
Nr. 2 Buchstaben a, b und ¢ RheinSchUO hervor-
gerufenen Lage des Schiffes miissen in den Fahrt-
bereichen 2 bis 4 folgender Restfreibord und Rest-
sicherheitsabstand verbleiben:

1. Bei Schiffen, deren Seitenfenster und deren son-
stige Offnungen in der AuBlenhaut gegen unbeab-
sichtigtes Eindringen von Wasser gesichert sind,
muB der Restireibord mindestens 0,20 m betragen.
Fiir die Beschaffenheit der Fenster gilt in den
Fahrtbereichen 3 und 4 § 11.04 Nr. 2 Satz 2
RheinSchUQO, fir den Fahrtbereich 2 ist § 7.04
dieser Verordnung anzuwenden,

2. Bei Schiffen, deren Seitenfenster gedffnet werden
konnen, oder bei denen sonstige ungesicherte
Offnungen in der Auflenhaut vorhanden sind, muB
der Restsicherheitsabstand mindestens 0,10 m,
der Restfreibord jedoch mindestens 0,20 m be-
tragen.

Bei Schiffen nach § 7.01 Abs. 2 mit einer Wasser-
verdringung bis zu 15 m® in den Fahrtbereichen
3-Binnen und 4 sowie bei allen Schiffen dieser
Art in den Fahrtbereichen 2 und 3-See muB} der
Restsicherheitsabstand jedoch 0,30 m betragen.

(2) In den Fahrtbereichen 2 bis 4 muB der Frei-
bord mindestens der Summe entsprechen
— aus der zusdtzlichen seitlichen Eintauchung, die
sich, gemessen an der AuBenhaut, durch die
nach § 11.05 Nr. 2 RheinSchUO errechnete Kran-
gung ergibt und
— aus dem Restfreibord nach Absatz 1.

Der Freibord muB im Fahrtbereich 2 mindestens
0,50 m, im Fahrtbereich 3-See mindestens 0,30 m
und im Fahrtbereich 4 mindestens 0,20 m betragen.
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(3) In den Fahrtbereichen 2 bis 4 muB} der Sicher-
heitsabstand mindestens der Summe entsprechen

— aus der zusaizlichen seitlichen Eintauchung nach
Absatz 2 und

- aus dem Restsicherheitsabstand nach Absatz
Nr. 2.

Bei Schiffen ohne durchgehendes Schotiendeck mufi
der Sicherheitsabstand im Fahrtbereich 2 minde-
stens 1,00 m, im Fahrtbereich 3-See mindestens
0,80 m, im Fahrtbereich 3-Binnen mindestens 0,50 m
und im Fahrtbereich 4 mindestens 0,25 m betragen.

{4) Die Ebene der groBten Einsenkung ist so fest-
zusetzen, dafl sowohl der Freibord nach Absatz 2
als auch der Sicherheitsabstand nach Absatz 3 und
die aus §§ 11.03, 11.04 und 11.05 RheinSchUO ab-
geleiteten Anforderungen eingehalten sind.

{5) An jeder Seite des Schiffes sind etwa in der
Mitte der Lange je nach Anzahl der Fahrtbereiche,
fir die das Schiff zugelassen ist, eine oder mehrere
Einsenkungsmarkenpaare (§ 4,05 Nr. 3 RheinSchUO,
§§ 313, 6.01 dieser Verordnung) anzubringen. Die
Lage aller Marken mufl im Schiffsatiest bezeichnet
sein.

§ 7.03
Schiffskorper

Im Fahribereich 2 muff der Schiffskérper den Vor-
schriften des Germanischen Lloyd fir die Watt-
fahrt entsprechen.

§ 7.04

Fenster

(1) In den Fabhrtbereichen 2 und 3-See dirfen
wasserdichte Fenster unterhalb der Tauchgrenze
liegen, wenn sie sich nicht 6ffnen lassen und wenn
sie den Anforderungen fur Schiffsfenster der Bau-
reihe B {mittelschwer) der Norm 1SO/R 1751 ent-
sprechen. Seeschlagblenden sind nicht erforderlich,
wenn die Fenster iiber der Tauchgrenze liegen. In
den Fahrtbereichen 3-Binnen und 4 gentigen Schiffs-
fenster der Baureihe C (leicht) nach der Norm
ISO/R 1751.

(2) Soweit runde Fenster als Notausstieg vor-
gesehen sind, miissen sie der NenngroBe 400 ent-
sprechen,

(3) In den Fahrtbereichen 2 und 3-See sollen recht-
eckige Fenster den Empfehlungen der Norm ISO/R
3903 Baureihe D enisprechen, soweit sic dem See-
schlag ausgesetzt sein kénnen. Sie diirfen nicht
unterhalb der Leckwasserlinie angeordnet sein. Die
dafiir mafgebende Leckwasserlinie ist die beziig-
lich der Eintauchung ungiinstigste Schwimmwasser-
linie, die sich aus den gerechneten Leckfillen er-
gibt. Sie ist fiir die Fahrtbereiche 2 und 3-See unter
zusitzlicher Beriicksichtigung des Moments aus der
Verschiebung der Personen nach § 11.05 Nr. 7
RheinSchUO zu ermitteln. Im Fahribereich 3-Binnen
aullerhalb des Rheins kann dieses Personenmoment
unberiicksichtigt bleiben.

(4) Anstelle von Fenstern des ISO-Typs konnen
Fenster verwendet werden, die einer entsprechen-
den nationalen Norm entsprechen.

§ 7.05
Steuerkompaf

Fiir Fahrten im Fahrtbereich 2 muB} im Steuerhaus
ein geprifter und kompensierter Steuerkompa$s fest
eingebaut sein.

§ 7.06
Rettungsmittel

(1) In den Fahrtbereichen 2 und 3-See miissen
zusatzlich zu den in § 11.09 Nr. 1 und § 7.04 Nr. 1
RheinSchUO vorgeschriebenen Rettungsmitteln fur
die hochstzuldssige Anzahl der Fahrgaste sowie
fiir das zum Schiff gehdrende Bedienungspersonal
Einzel- oder Sammelrettungsmittel vorhanden sein,
die den Anforderungen des § 11.09 Nr. 3 bhis 5
RheinSchUQ, des § 3.16 dieser Verordnung und den
der nachfolgenden Absdtze 2 bis 4 geniigen.

(2) Abweichend wvon § 11.09 Nr. 4 und 5§
RheinSchUO miissen Sammelrettungsmittel mit
Haltevorrichtungen versehen sein. Diese miissen
bei voller Belastung noch oberhalb der Wasserlinie
liegen; Greifleinen miissen aus reck- und schrumpf-
festem Material hergestellt sein und einen Durch-
messer von 8—10 mm haben. Die Greifleinen mius-
sen in Abstdnden von ca. 33 cm befestigt sein, und
zwar so, daB gleichmé&Big durchhéngende Buchten
entstehen, die bei Belastung nebenliegender Buch-
ten nicht straffgezogen werden kénnen. Der Durch-
hang der einzelnen Bucht darf nicht weniger als
15 c¢m betragen, und es muB in jedem Fall gewdhr-
leistet sein, daB der bekleidete Arm einer Person
hindurchgesteckt werden kann. Wenn als Halte-
vorrichtung eine Griffstange verwendet wird, muB}
ihr Durchmesser 2 bis 3 cm und der lichte Abstand
vom Rettungsmittel mindestens 11 cm betragen.

(3) Uber die Anforderungen des § 11.09 Nr. 4 und
5 RheinSchUQ hinaus miissen

— Sammelrettungsmittel mit einer Fangleine von
28 m Lange versehen sein;

— die sichtbaren Teile der Sammelretfungsmitiel
in einer gut sichtbaren Farbe, moglichst orange,
gehalten sein;

— die fiir ein Sammelretiungsmittel von der Schiffs-
untersuchungskommission festgestellte, héchst-
zuldssige Personenzahl gut sichtbar und dauer-
haft an dem Rettungsmittel angegeben sein.

(4) Sind nur Einzelrettungsmittel vorhanden, mis-
sen davon 10 vom Hundert besondere Kinderret-
tungswesten sein. :

§ 7.07
Beireiung von der Schotteinteilung

(1) Die Schiffsuntersuchungskommission kann
Fahrgastschiffe, die geschlossene Rdume, aber keine
Schlafrdume fiir Fahrgéste haben, im Fahribereich 4
von der in § 11.04 Nr. 1 RheinSchUO vorgeschrie-
benen Schotteinteilung des Schiffskorpers befreien,
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wenn mindestens folgende Voraussctzungen erfillt

sind:

1. Ein Kollisionsschotl und cin tHleckscholt sind vor-
handen.

2. Bei Fahrzeugen, deren Schiffskorper zwischen
den auBlersten Punkten der Ebene der grofiten
Einsenkung eine Linge L von mehr als 20 m hat,
a) betragt der Abstand des Kollisionsschotts
vom vorderen Lot dieser Ebene mindestens
4 vom Hundert der Linge L und Uberschreitet
das Mindestmall hochstens um 2 m,

b) ist der Maschinenraum von den Fahrgastrau-
men gasdicht gelrennt.

3. Fiir jeden an Bord befindlichen Fahrgast sind
Einzel- oder Sammelretlungsmittel nach § 11.09
Nr. 3 und 4 RheinSchUQO an Bord und griftbereit
gelagert.

4, Die Laulsprecheranlage nach §
RheinSchUQO ist vorhanden.

11.11

(2) Die Befreiung wird in das Schiffsattest in Ver-
bindung mit der Verpflichtung eingetragen, eine
Betriebsanweisung fir den Leckfall aufzustellen;
diese mufB in dauerhafter Ausfithrung und gut sicht-
bar an Bord ausgehangt sein.

§ 7.08
Zusdtzliche Anforderungen und Erleichterungen

{1) Im Fahrtbereich 2 gellen §§ 3.04 bis 3.07,
§ 3.14 und § 3.15 mit Ausnahme des § 3.06 Abs. 2
und 4, des § 3.07 Abs. 8 und des § 3.15 Nr. 3 Buch-
stabe c.

(2) Hinsichtlich der Anker ist § 701 Nr. 6
RheinSchUQO in allen Fahrthereichen anzuwenden.
Die Beriicksichtigung der Windangriffsflache ist
jedoch nur in den Fahrtbereichen 1, 2 und 3-See
erforderiich. Auf Kanalen — nicht jedoch auf kana-
fisierten FluBstrecken —- sind Anker nicht erforder-
lich.

(3) Dic Schiffsuntersuchungskommission kann be-
stimmen, daBl ein Fahrgastschiff weileren Anfor-
derungen genigen mul}, die im Hinblick auf die
Sicherheit der Fahrgaste zu stellen sind.

§ 7.09
Anforderungen im Fahrtbereich 1

(1) 1m Fahrtbereich 1 gelien die Vorschriften die-
ses Kapitels mit Ausnahme der §§ 7.02 und 7.07.

(2) Fir Fahrgastschiffe mufl eine Bescheinigung
des Germanischen Lloyd vorliegen, dafl das Schiff
fiir den Einsatz im Fahribereich 1 gentigende Stabi-
litat und einen ausreichenden Freibord hat. Die
Bescheinigung mul ausweisen, ob das Fahrzeug
ganzjahrig oder nur im Sommer (1. April his 30. Sep-
tember) im Fahrtbereich 1 verwendel werden darf.

(3) Beziiglich der Ausristung ist § 4.03 Abs. 1 und
2 anzuwenden. Fir die Anzahl der Rettungsmittel
ist dabei jedoch § 7.060 maBgebend.

(4) § 4.02 Abs. 3 ist in Verbindung mit § 7.02
Abs. 5 anzuwenden.

Nr. 3-

Kapitel 8

Erleichterungen fiir Barkassen und Schiife
auf kurzen Strecken

Erster Abschnitt
Barkassen

§ 8.01

Begrifisbestimmung

Barkassen sind fiir die Beforderung von Personen
oder zum Schleppen gebaute und eingerichtete Bin-
nenschiffe ohne durchlaufendes festes Deck mit
einer Linge bis zu 25 m. Sie gelten nicht als Schlep-
per und nicht als Fahrgastschiffe.

§ 8.02
Schiffskorper

(1) Die Vorschriften des § 3.02 Nr. 4 und 6 Satz 2
und 3 RheinSchUO gelten nicht fiir Barkassen.

(2) In einer offenen Plicht aufgestellte Motoren
miissen vollstdndig mit Blechen verkleidet und so
schallgeschiitzt sein, daB am Steuerstand in Kopf-
hohe des Rudergangers der Gerduschpegel den
Wert von 70 dB(A) nicht iiberschreitet. Die Verklei-
dung der Motoren mufi ausreichend warmeisoliert
sein.

(3) Die Schiffsuntersuchungskommission kann
weitere Erleichterungen zulassen.

§ 8.03
Stabilitidt und héchstzuldssige Anzahl der Fahrgdste

(1) Fiir die Ermittlung der sich aus der freien
Decksflache ergebenden Fahrgastzahl ist § 11.06
RheinSchUO anzuwenden.

(2) Bei Belegung der Decksfldche mit nicht mehr
als 1,6 Personen je m? der Nutzflache ist fiir Fahr-
ten in den Fahrtbereichen 3 und 4 ein Stabilitdts-
nachweis nicht erforderlich.

{3) Im Fahrtbereich 2 gilt Absatz 2 nur fiir Fahr-
ten im ortlichen Verkehr auf Entfernungen bis zu
5 km. Sofern durch eine Stabilitatsrechnung nach-
gewiesen wird, daB bei einer dichteren Belegung
der Nutzflaiche noch ausreichende Stabilitdt vorhan-
den ist, kénnen bis zu 2,5 Personen je m? ohne
ortliche Begrenzung des Einsatzbereichs der Bar-
kasse zugelassen werden.

(4) Die Schiffsuntersuchungskommission kann mit
der Festlegung der héchstzuldssigen Personenzahl
Auflagen, wie Fahrtgrenzen und Wetterbedingun-
gen verbinden. Diese Auflagen sind in das Schiffsat-
test einzutragen.

(5) Stabilitatsrechnungen nach Absatz 3 konnen
durch einen Belastungsversuch nach § 11.05 Nr. 1
Satz 2 bis 4 RheinSchUQ ersetzt werden, wenn die-
ser unter Aufsicht eines von der Schiffsuntersu-
chungskommission bestimmten Schiffbausachver-
standigen durchgefiihrt wird.
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§ 8.04
Freibord,
Sicherheitsabstand und Einsenkungsmarken

(1) Fir die Berechnung des Freibords, die Uber-
prafung des Sicherheitsabstands und fiir die Fest-
setzung der Ebene der grofiten Einsenkung ist
§ 7.02 sinngemdB anzuwenden.

(2} Ist ein Stabilitdtsnachweis auf Grund der
Bestimmungen des § 8.03 Abs. 2 und des § 8.03
Abs. 3 Satz 1 nicht aufgestellt worden, so ist fur die
Berechnung der zusdtzlichen seitlichen Eintauchung
nach § 7.02 Abs. 2 und 3 ein Krangungswinkel von
12" zugrunde zu legen.

(3) Abweichend von § 7.02 Abs. 2 und 3 kann die
Schiffsuntersuchungskommission aus Sicherheits-
grinden einen gréBeren Mindestfreibord und einen
grofleren Restsicherheitsabstand festlegen.

{4) Abweichend von § 7.02 Abs. 3 Salz 2 kann der
Sicherheitsabstand bis zum tiefsten nicht mehr was-
serdichten Punkt an der Oberkante einer offenen
Plicht im Fahribereich 2 auf 0,80 m und im Fahrtbe-
reich 3-See auf 0,60 m und im Fahrthereich 3-Binnen
auf 0,40 m verringert werden.

§ 8.05
Rettungsmittel

{1} Zwei Rettungsringe (§ 7.05 Nr. 1 RheinSchUOQ)
miissen stdndig an Bord mitgefiihrt werden.

{2) Zusétzlich zu den Rettungsmitteln nach Absatz
! miissen Einzel- oder Sammelrettungsmittel (§
11.09 Nr. 3 bis 5 RheinSchUOQ) fiir die jeweilig zu
befordernde Anzahl von Personen an Bord sein. Die
Eintragung in Nummer 44 des Schiffsattests ist durch
einen entsprechenden Vermerk zu ersetzen.

§ 8.06
Anker
(1) Fir Barkassen unter 25 m Lénge ist nur 1
Buganker erforderlich.
{2) Bei der Berechnung des Ankergewichts nach

§ 7.01 Nr. 1 RheinSchUO ist die Erfahrungszahl mit
k = 7 einzusetzen. Das Ankergewicht darf jedoch

5

25 kg nicht unterschreiten.

(3) Auf Kandlen -~ nicht jedoch auf kanalisierten
FluBistrecken -— sind Anker nicht erforderlich.

§ 8.07
Ausriistung
(1} Die Ausriistungsgegenstidnde nach § 7.02 Nr. 1
Buchstabe d (Leckkleid), f (Landsteg) und h (Peil-
stange) RheinSchUO sind nicht erforderlich.

{2) Zur Brandbekdmpfung muBl mindestens 1
Handfeuerloscher nach § 7.03 Nr. 2 RheinSchUO im
Steuerstand oder an einer anderen leicht zugdngi-
"~ gen Stelle vorhanden sein.

§ 8.08
Zusitzliche Anforderungen

Personen diirfen nicht beférdert werden, wenn
gleichzeitig geschleppt wind.

Zweiter Abschnitt
Schiffe auf kurzen Strecken

§ 8.09
Bau und Ausriistung

Die Schiffsuntersuchungskommission kann bei
Schiffen, die nur auf kurzen Strecken verkehren,
folgende Erleichterungen zulassen:

1. Auf die Steuereinrichtung oder die Ruderanlage
nach § 3.04 RheinSchUO kann verzichtet werden,
wenn die Schiffe langsseits eines Schleppers fort-
bewegt oder so kurz hinter einem Schlepper
geschleppt werden, daB sie auf Kurs gehalten
werden kénnen. :

2. Auf die Ankereinrichtung nach § 7.01 Rhein-
SchUO kann verzichtet werden, wenn die Fahr-
zeuge nur auf eng begrenzten Stellen langsseits
eines mit ausreichender Ankereinrichtung und
Schleppkraft versehenen Schleppers fortbewegt
werden.

3. Bei Inspektionsfahrzeugen, Bau- und Arbeitsfahr-
zeugen kann auf die Ausriistung nach § 7.02
Nr. 1 Buchstabe f (Landsteg) und Buchstabe h
{Peilstange) RheinSchUO verzichtet werden.

4. Kleine Bau- und Arbeitsfahrzeuge brauchen nicht
mif einem Abort versehen zu sein.

5. Auf die Einrichtung von Schlafrdumen kann ver-
zichtet werden.

6. Auf ein Beiboot kann verzichtet werden.

Kapitel 9
Sonderbestimmungen fiir Fihren

Erster Abschnitt
Freifahrende Fahren

§ 9.01
Begrifisbestimmungen

In diesem Abschnitt bedeutet:

a) ,Personenfdhre” eine nur zur Befdérderung von
Personen gebaute Féhre mit einer zuldssigen
Fahrgastzahl von mehr als 12 Personen,

b) .Wagenfahre” eine zur Beférderung von Land-
fahrzeugen, Personen und sonstigen Lasten

" gebaute und eingerichtete Fahre,

¢} .Landfahrzeuge”" Kraftfahrzeuge, Pferdefuhr-
werke und fahrbare Gerate; Zugfahrzeuge gelten
hierbei zusammen mit ihren Anhédngern als ein
Landfahrzeug,

d) ,Tragféhigkeit” die Gesamtzuladefdhigkeit einer
Wagenfahre in Tonnen mit homogener oder
gemischter Last,

e) .Zuldssiges Gesamtgewicht eines TFahrzeugs”
das Gewicht eines Landfahrzeugs einschlieBlich
seiner Ladung in Tonnen, das in beliebiger
Anzahl bis zum Erreichen der Tragféhigkeit auf
der verfiigbaren Ladefliache des Fahrdedks in be-
liebiger Anordnung aufgestellt werden kann,
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f) .Zulissiges Gesamtgewicht des schwersten
Landfahrzeugs” das. Gewicht eines Landfahrzeugs
einschlieBlich seiner Ladung in Tonnen, das allein
und ohne gleichzeitige Beférderung weiterer Nutz-
lasten bei ausschlieBlich mittiger Aufstellung auf
dem Tihrdeck einer Wagenfidhre beférdert wer-
den kann, ohne dal wahrend der Fahrt und beim
Be- und Eniladen der Fihre der zuldssige Kran-
gungswinkel nach § 11.05 Nr. 2 RheinSchUO
iberschritten und der fir den jeweiligen Fahrt-
bereich zuldssige Restfreibord unterschritten
wird,

g) .Linge" (Ly;) die in der Ebene der griBten Ein-
senkung gemessene Linge des Fihrkérpers ohne
Berticksichtigung der Landeklappen.

§ 9.02

Allgemeines

(1) § 3.02 Nr. 8, §§ 4.02, 4.03, 4.04 und 5.06 Nr. 7
RheinSchUO sind nicht anzuwenden.

(2) In den Fahrtbereichen 2 und 3-See sind die §§
3.04 bis 3.06, 3.07 Abs. 1 bis 3, §§ 3.15, 7.03 bis 7.05
und § 7.06 Abs. 2 bis 4 mit Ausnahme des § 3.15
Nr. 3 Buchstabe ¢ anzuwenden.

(3) Fiir Personenfihren mit einer Ly, von 25 m oder
mehr und fiir Wagenfdhren mit einer Tragfdhigkeit
von mehr als 30 t mufl der Nachweis der Schwimm-
fahigkeit im Leckfall nach § 11.04 Nr. 1 der Rhein-
SchUO fiir alle vorgesehenen Beladungszustdnde
erbracht werden.

(4) Fir offene Nachenféhren sind §§ 9.17 und 9.19
anzuwenden,

§ 9.03
Querschotte und Unterteilung

(1) Soweit nachstehende Absédtze 2 bis 5 nichts
anderes bestimmen, sind §§ 11.03 und 11.04 Rhein-
SchUO auch fiir Personen- und Wagenfdahren sinn-
gemaB anzuwenden,

(2) An beiden Enden des Fahrkorpers mufl je ein
Kollisionsschott vorhanden sein,

(3) Bel Fahren in Pontonform darf der Abstand
der Kollisionsschotten vom vorderen bzw. hinteren
Lot 4 vom Hundert der Ly, nicht unterschreiten und
4 vom Hundert der Ly, +- 1 m nicht iiberschreiten.,

(4) Bei Fahren in Pontonform ist die Flutbarkeit
der Rdume unter dem Fahrdeck, soweit sie nicht als
Maschinen-, Lade-, Gepack- oder Vorratsrdume ver-
wendet werden, und sofern die Flutbarkeit nicht
durch andere MaBnahmen herabgesetzt ist, mit 95
vom Hunder! anzunehmen.

(6) Sind Fdhren in Pontonform mit wasserdichten
Langsschotten versehen, so darf die durch Vollau-
fen einer Seitenabteilung hervorgerufene Krangung
einen Winkel von 12° nicht iiberschreiten. Leck-
wasser darf nicht iiber das Schottendeck in benach-
barte Abteilungen gelangen kénnen.

§ 9.04
Nachweis der Stabilitat

(1) Der Antragsteller hat den Nachweis der hin-
reichenden Intakfstabilitdt durch eine Berechnung
nach § 11.05 Nummer 2 bis 5 RheinSchUO in Ver-
bindung mit § 7.02 dieser Verordnung zu erbringen.

(2) Bei Fahren in Pontonform konnen dabei die
Koordinaten des Gewichtsschwerpunkts durch eine
Gewichtsberechnung ermittelt werden. Ein Kran-
gungsversuch ist dann nicht erforderlich.

(3) In der Berechnung sind fiir Personen, Land-
fahrzeuge und GroBvieh folgende MaBannahmen zu
verwenden:

mittlere
mittlere Hohe des
mittlere Hohe des |{Schwerpunk-
Hohe der Gewichts- tes der
Nutzlast Ladung schwer- ‘Windan--
iiber Deck punktes griffsflache
iber Deck | der Ladung
iiber Deck
m m m
‘ | I
Personen 1,7 i 1,0 ! 0,85
!
Lastkraftwagen
mit Ladung 2,5 1,6 1,25
Personen-
kraftwagen
ohne Personen 1,7 0,8 0,75
Grofvieh 1,7 1,0 0,85

Die mittlere Hohe des Gewichtsschwerpunkis der
Ladung und des Schwerpunkts der Windangriffs-
fliche der Ladung ist auf den tiefsten Punkt des
Fahrdecks auf halber Linge der Fahre, bei nicht
durchgehenden, hoher gelegenen Decks auf die
halbe Lange des betreffenden Decks, zu beziehen.

(4) Die Berechnung muB mindestens folgende
Ladefélle erfassen:

a) Féhre ausschlieBlich mit Personen beladen unter
Annahme einer seitlichen Verschiebung des
-Gesamtgewichts aller Fahrgéste um 0,15 - b, wo-
bei b die groBte nutzbare Breite des Fahrdecks
in m ist; iiber dem Fahrdeck ausmittig angeord-
nete Teildecks sind dabei mit 3,75 Personen je
Quadratmeter besetzt anzunehmen,

b) Fihre einseitig mit Landfahrzeugen beladen,
wobei der noch zur Verfligung stehende Platz
mit kleineren Landfahrzeugen und Fahrgasten
aufzufiillen ist. Die Landfahrzeuge sind dabei auf
einspurigen Fdhrdecks mit einer Verschiebung
um 0,15 - b, jedoch hochstens bis zum Schramm-
bord anzunehmen und bei zweispurigen Fahr-
decks einseitig in der Achse der belasteten Fahr-
bahn anzuordnen. Dabei ist b die mittlere Decks-
breite des Fédhrdecks in m,

c) Fihre ausschliefflich mit Landfahrzeugen in
ungunstigster Aufstellung beladen,
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d) Féhre mit dem schwersten Landfahrzeug nach
§ 9.01 Buchstabe f beladen,

e) Fahre bis an die Grenze der Tragfahigkeit bela-
den.

Die Erfillung der Voraussetzungen in § 11.05 Nr.2

bis 6 RheinSchUQ ist fiir jeden Ladefall nachzuwei-

sen. Soweil in Einzelldllen erforderlich, sind weitere

Ladefalle zu untersuchen.

(5) Als Ergebnis der Berechnung sind festzulegen:

a) die hochstzuldssige Fahrgastzahl bei Belastung
der Fahre ausschlieflich mit Personen,

b} die Tragfdhigkeit in Tonnen (t),

¢) das zuldssige Gesamtgewicht eines Fahrzeugs in
Tonnen (t),

d) das zulassige Gesamigewicht des schwersten
Landfahrzeugs in Tonnen (i),

e} die rzuldssige Achslast einer Einzelachse und
einer Doppelachse von Landfahrzeugen in Ton-
nen (t).

Die Angahen sind im Schiffsattest und Fdahrzeugnis

einzutragen und an Bord der Fahre an auffallender

Stelle deutlich sichthar anzubringen.

(6) Der rechnerische Nachweis der geniigenden
Leckstabilitat gilt als erbracht, wenn die Vorausset-
zungen des § 11.05 Nr. 7 RheinSchUOQO erfillt sind.

§ 9.05
Berechnung der sich aus der freien Decksfldche
ergebenden Anzahl der Fahrgiste

Uber § 11.06 RheinSchUO hinaus gilt § 7.01 dieser
Verordnung auch fiir freifahrende Féhren,

i

§ 9.06

Freibord,
Sicherheitsabstand und Einsenkungsmarken

An Stelle des § 11.07 RheinSchUO ist § 7.02 die-
ser Verordnung auch fiir freifahrende Fdahren anzu-
wenden; jedoch missen mindesiens zwei Einsen-
kungsmarkenpaare auf je einem Drittel der Lange
vorhanden sein.

§ 9.07
Fesligkeit des Wagendecks

(1) Bei Wagentihren muB ein Festigkeitsnachweis
fur Belastung des Wagendecks mit Landfahrzeugen
nach § 9.04 Abs. 5 Buchstaben ¢ und d erbracht
werden. Ist die Wagenfdahre unter Aufsicht des Ger-
manischen Lloyd gebaut worden, so ist ein besonde-
rer Nachweis nicht erforderlich.

7/
(2) Entsprechend dem Ergebnis der Berechnung
nach Absatz 1 ist die gr6Bte zulédssige Einzel- und
Doppelachslast in Kilogramm festzulegen.

§ 9.08
Kennzeichnung der Fihren

An allen Féahren muf als Kennzeichen auf beiden
Langsseiten ein mindestens 30 cm hohes F mit hel-
ler Farbe auf dunklem Grund oder mit dunkler
Farbe auf hellem Grund gut sichibar angebracht
sein.

§ 9.09
Absperrvorrichtungen

Die bordseitigen, dem Zu- und Abgang dienenden
Offnungen von Personen- und Wagenfahren miissen
durch Absperrvorrichtungen wie Schwenkbalken
und Absperrketten gesichert sein. Die Absperrvor-
richtungen sind aufféllig sichtbar zu kennzeichnen.

§ 9.10
Rettungsmittel

(1) Auf allen Féhren in den Fahrtbereichen 2 und
3-See sowie auf Personenfdhren mit einer Ly, von
weniger als 25 m und von Wagenfdhren mit einer
Tragfdahigkeit von weniger als 30 t missen abwei-
chend von § 11.09 Nr. 2 RheinSchUO zusdtzlich zu
den in § 11.09 Nr. 1 RheinSchUO vorgeschriebenen
Rettungsmitteln Einzelrettungsmittel nach § 11.09
Nr. 3 RheinSchUO oder Sammelrettungsmittel nach
§ 11.09 Nr. 4 und 5 RheinSchUO fiir die héchstzulds-
sige Anzahl der Fahrgdste vorhanden sein.

(2) Personen- und Wagenfdhren missen mit
einem Beiboot ausgeriistet sein, wenn ihre Wasser-
verdrangung im Leerzustand mehr als 75 m?
betrdgt oder wenn sie filr mehr als 300 Fahrgaste
zugelassen sind.

§ 9.11
Anker

(1) Bei Personen- und Wagenfdahren ist das Bug-
ankergewicht nach § 701 Nr. 1 RheinSchUO zu
bestimmen. Wenn diese Fahren in den Fahrtberei-
chen 2 und 3-See verkehren, ist das Gesamtgewicht
(P) der Buganker nach § 3.14 Abs. 1 und das
Gewicht der Heckanker nach § 3.14 Abs. 2 zu
bestimmen. § 7.08 Abs. 2 ist anzuwenden.

(2) Bei Fahren, die ausschlieBlich auf dem Rhein
verkehren, ist die Ankerausristung nach § 7.01
Nr. 1 und 2 RheinSchUO zu hestimmen.

(3) Féahren, die mindestens zwei voneinander
unabhdngige in jeder Richtung vollwirksame
Antriebe besitzen, brauchen nicht mit einem Heck-
anker ausgertstet zu sein. Jedoch ist in diesem Fall
an jedem Schiffsende ein Anker betriebsbereit zu
fihren, dessen Gewicht mindestens die Halfte des
Gesamtgewichts der Buganker betragen mub.

Zweiter Abschnitt
Seilgebundene Fahren

§ 9.12
Begriffsbestimmungen

(1) Die Begriffsbestimmungen des § 9.01 Buchsta-
ben a, b, ¢, e und g gelten auch flir diesen
Abschnitt.

(2) In diesem Abschnitt bedeutet:

a) ,Gierseilfdhre” eine Personen- oder Wagenfdhre,
die ausschlieBlich durch Einnehmen einer Gier-
stellung an einem festen Seil gefiihrt quer zur
Strémungsrichtung eines Flusses fortbewegt
wird,
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b) ,Gierseilfahre mit Hilfsantrieb" eine Fahre nach
Buchstabe a, die zusatzlich mit eigenem Antrieb
versehen ist,

c) .Seilfdhre” eine Personenfdhre, die an einem Seil
" quer zur Strémungsrichtung eines Flusses durch
eine Seilwinde fortbewegt wird,

d) .Tragfahigkeit” die Gesamtzuladefdhigkeit mit
homogener oder gemischter Last in Tonnen ein-
schlieBlich hochstens 45 Personen in Abhdngig-
keit von bestimmten Wasserstanden, N

e} .Zuldssiges Gesamtgewicht des schwersten
Landfahrzeugs” das Gewicht eines Landfahrzeugs
einschlieBlich seiner Ladung in Tonnen, das in
Abhiangigkeit von bestimmten Wasserstanden
allein und ohne gleichzeitige Beforderung weite-
rer Nutzlasten bei ausschlieSlich mittiger Auf-
stellung auf dem Fdahrdeck befordert werden
kann, ohne daB wéhrend der Fahrt und beim Be-
und Entladen der Fa&hre der hochstzuldssige
Krangungswinkel nach § 9.14 Abs. 3 Gber- und
der Restfreibord nach § 9.14 Abs. 7 unterschrit-
ten wird,

f} .Aufstau” den Verlauf der Wasseroberflache an
der oberstromseitigen Bordwand,

g) .Restfreibord” den senkrechten Abstand zwi-
schen dem tiefsten Punkt des wasserdichten
Decks oder des wasserdichten Decksaufsatzes —
bei Gierseilfdhren ohne wasserdichtes Deck zwi-
schen dem tiefsten Punkt der Bordwand — und
der gedachten Wasserlinie, die bei Neigungen
nach oberstrom durch den hochsten Punkt des
Aufstaues verlauft,

h) .Deckaufsatz” ein nur bei Gierseilfahren ibli-
cher, nicht von Bord zu Bord gehender Aufbau
von geringer Hohe, der die Fahrbahnbreite des
Fahrdecks einseitig einschrankt, die Seitenhéhe
auf einer Seite vergroBert und sich iiber die
Lange des ganzen Fahrdecks erstreckt.

§ 9.13
Allgemeines

(1) Die Bestimmungen dieses Abschnitts sind nur
in den Fahrtbereichen 3-Binnen und 4 anzuwenden.

(2) § 9.02 Abs. 1, §§ 9.03, 9.04 Abs. 1 bis 3, § 9.08
und 9.09 sind auch auf Gierseilfdhren und Gierseil-
fahren mit Hilfsantrieb anzuwenden, § 9.02 Abs. 1
gilt auch fiir Seilfahren.

§ 9.14
Nachweis der Stabilitit

(1) Der Nachweis ausreichender Stabilitit muf
sich auf Berechnungen fiir Neigungen der Fahre
nach oberstrom und nach unterstrom erstrecken,

{2) Der Nachweis ausreichender Stabilitat bei
Neigungen nach oberstrom ist als erbracht anzuse-
hen, wenn die Krdngung der Gierseilfahre nach
oberstrom bei einer Beladung nach Absatz 4 und
voller Ausriistung und bei Einhaltung eines Rest-
freibords nach Absatz 7 unter gleichzeitiger Ein-
wirkung

a) einer seitlichen Verschiebung der Landfahrzeuge
und Personen nach Absatz 5,

b) des Winddrucks nach § 11.05 Nr. 4 RheinSchUO,

c) einer seitlichen Anstromung und

d) eines Restwasserstandes auf dem Boden des
Fahrkorpers nach Absatz 8

einen Winkel von 5° nicht {iberschreitet.

Gierseilfahren mit Hilfsantrieb sind mit halbgefiill-

ten Brennstofftanks zu rechnen.

Der Nachweis ist in Form einer graphischen Hebe-
larmbilanz zu erbringen. Dabei sind fiir mindestens
drei angenommene Beladungszustdande nach Absatz 4
und mindestens drei Stréomungsgeschwindigkeiten
nach Absatz 6 die krangenden Hebelarme in Meter
nach der Formel

hkr =

1 -
B{:(Wq + WU —_— W\v) (Hl _BT - tan (l) + M“' + M[,]

und die aufrichtenden Hebelarme in Meter nach der
Formel

h, = (- MF + MG) - sin ¢ — 4 hy
zu ermitteln,

Bei Gierseilfahren, deren Gierseil auf der Sohle des
fluBbettes verlegt ist (Grundseilfahren), lautet die
Formel fiir die krangenden Hebelarme in m:

hkr =

1
6[ (Wq + W’G_W\V) (HT -+ BT - tan a) + M“v + MZ:I

In diesen Formeln bedeutet:

W, der Widerstand aus Queranstromung bei
Neigungswinkeln von 0° bis 11° in t,

Wgq der Gefallewiderstand in t,

Ww der Windwiderstand in t = M nach

§ 11.05 Nr. 4 RheinSchUO dividiert durch D,
Hp der vertikale Abstand des Angriffspunktes
des Gierseils von der Wasserlinie im Aus-
gangszustand in m,
Br der horizontale Abstand des Angriffspunkts
des Gierseils von Mitte Schiff in m,
a der Winkel des Gierseils am Schiff gegen
die Horizontale,
das Winddruckmoment nach § 11.05 Nr. 4
RheinSchUO in mt,

M das Moment aus der Verschiebung der

Zuladung nach Abs. 5 in mt,
D die Wasserverdrangung in m?,
u-MF die vertikale Auswanderung des Form-
schwerpunkts in m,

MG die metazentrische Hohe, verringert um
den Abzug fiir freie Oberflachen entspre-
chend Nummer 8,

@ der Krangungswinkel der Féhre und

Ahy die direkte Verminderung der Stabilitats-

hebelarme durch Queranstrémung in m.

Zur Ermittlung der Werte W, Wy;, ¢ MF und .h,
wird eine besondere Richtlinie erlassen. )
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(3) Der Nachweis ausreichender Stabilitdt bei
Neigungen nach unterstrom ist erbracht, wenn die
Krangung der Gierseilfdhre unter Beriicksichtigung
der Beladungszustinde und der kréngenden Ein-
fliisse nach Absatz 2 Satz 1 einen Winkel ¢, der

H—

sich aus der Beziehung tan ¢,, = _ﬁl ergibt,

nicht tiberschreitet.

Darin ist:

Dul der Grenzwinke],

H der Abstand des tiefsten Punkis des Fahr-
decks bis zur Wasserlinie bei ¢ = 0°, der
bei Kriangung der Fdhre nach unterstrom
zuerst zu Wasser kommt in m,

T der Tiefgang bei dem zu untersuchenden
Beladungsfall in m und

B die Breite der Fiahre in Hohe des Decks an

der Stelle, wo das MaBl H angenommen
wurde, in m.

Der Grenzwinkel ¢ darf 10° nicht tiberschreiten.

Der Nachweis ist in Form eines graphischen Ver-
gleichs der sich einstellenden Endneigungswinkel
mit dem Grenzwinkel fiir mindestens drei Bela-
dungszustdnde nach Absatz 4 und mindestens 3
Stromungsgeschwindigkeiten nach Absatz 6 zu
erbringen.

Dabei sind die Endneigungswinkel nach der Formel:

Pend = __h_!sl'__ “p
end h;L “aul
zu errechnen.
In dieser Formel bedeutet:
hy, die Summe der kriangenden Hebelarme
in m,
Pl der Grenzwinkel nach obiger Beziehung
und
h, der aufrichtende Hebelarm in m.

Die kriangenden Hebelarme in Meter sind dabei
nach der Formel

hy, =

1
]_)[(Wq + WG -+ W“r) (BT stan g — HT) + MW + Mz:l

und die aufrichtenden Hebelarme nach der Formel
MG

a '_5‘?3— i

zu berechnen. Die Definition der einzelnen Sum-
manden und Faktoren entspricht der Definition in
Absatz 2; fir W ist jedoch nur der Wert fiir Null
Grad Neigung einzusetzen.

(4) Fur die Berechnung nach Absatz 2 und 3 ist
eine gemischte Beladung Z aus Landfahrzeugen und
45 Personen in homogener Verteilung anzunehmen.
Sie ist fiir jeweils einen Rechengang

in Zl =0- PF +0 PP (Fahre Ieer),
Z,=1/2-Pp+ 1/1 Pp (halbe Zuladung),
Zy=1/1+-Py + 1/1 P}, (ganze Zuladung)

aufzuteilen, wobei Z das Gewicht der Zuladung in
Tonnen, Py das Gewicht der Landfahrzeuge in Ton-
nen und Pp das Gewicht von 45 Personen in Ton-
nen ist.

(5) Das Moment aus der seitlichen Verschiebung
der Zuladung ist nach folgender Formel zu berech-
nen:

MZ = Zn e
In dieser Formel bedeutet:
Z, das Gewicht der Zuladung Z; oder -Zs in t,
e den groBten seitlichen Verschiebungsweg
der Zuladung aus der Mittelldngsachse der
Féhre in m.

Sind die Schrammborde so gesetzt, daBl eine seit-
liche Verschiebung der Landfahrzeuge nicht mog-
lich ist, so ist nur die seitliche Verschiebung der
Personen nach der Formel My = P, -e in die Rech-
nung einzusetzen.

{(6) In den Berechnungen nach Absatz 2 und 3 ist
die mittlere Strémungsgeschwindigkeit des Wassers
bei Hochwasser (HW), Mittelwasser (MW) und
Niedrigwasser (NW) zu beriicksichtigen. Die Werte
miissen sich nachweisbar auf die Fahrstelle bezie-
hen und miissen vom zustdndigen Wasser- und
Schiffahrisamt bestétigt sein. Eine Querprofilzeich-
nung der Fahrstelle ist der Rechnung beizufiigen.

(7) Bei Neigungen der Fahre nach oberstrom ent-
sprechend Absatz 2 muB der Restfreibord auf der
Oberstromseite bei
a) geschlossenen Fahren mit wasserdichtem Fahr-

deck mindestens 5 cm,

b) Fahren nach Buchstabe a mit zusdtzlichem was-
serdichten Deckaufsatz auf der Oberstromseite
mindestens 5 cm, jedoch nicht weniger als die
groBte Hohe des Deckaufsatzes iiber dem Fahr-
deck,

¢) offenen Fahren mit nicht wasserdichtem Féhr-
deck mindestens 20 ¢m

betragen.
Fiir den Restfreibord gilt folgende Beziehung:
H— TS = FR

In dieser Formel bedeutet:

H die Seitenhéhe bis zum tiefsten Punkt des
Fdhrdecks in m,

Tg die Aufstauhohe in m,

Fg der Restfreibord in m.

Bei der Berechnung der Aufstauhohe ist die in
Absatz 2 genannte Richtlinie anzuwenden.

(8) In den Berechnungen nach Absatz 2 und 3 sind
folgende Restwasserstdnde im Fghrkorper anzuneh-
men:

a) geschlossene Gierseilfdhre mit wasserdichtem
Fahrdeck 2 ¢m, ‘

b) offene Gierseilfdhre mit nicht wasserdichtem
Fahrdeck 5 cm.

Gierseilfahren mit voll ausgeschdumtem Fahrkdrper
sind davon ausgenommen.
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(9) Als Lugebnisse der Berechnung sind festzule-
gen:

a) fur Gierseiltihren, die ausschiieBlich zur Befér-
derung von Personen bestimmt sind, die zulds-
sige ahrgastzahl bei Niedrigwasser, Mittelwas-
ser und Hochwasser,

b) die Tragfihigkeit in Tonnen bei Niedrigwasser,
Mittelwasser und Hochwasser einschliefilich 45
Personen,

¢) das zuldssige Gesamlgewichl eines Fahrzeugs in
Tonnen,

des schwersten

Niedrigwasser,

d} das =zulissige Gesamlgewicht
Landfahrzeugs in Tonnen bei
Mittelwasser und Hochwasser und

e) die zulissige Achslast ciner Einzelachse und
einer Doppelachse von Landfahrzeugen in Ton-
nen.

Die Angaben sind im Fihrzeugnis einzutragen und

an Bord der Fihre an auffallender Stelle deutlich
sichtbar anzubringen.

§ 9.15
Festigkeit des Wagendecks

Fir Gierscillihren mufi ein Festigkeitsnachweis
fir Belastung des Wagendecks mit Landfahrzeugen
nach § 9.14 Abs. 9 Buchstaben ¢ und d erbracht
werden. § 9.07 Abs. 1 Satz 2 und Absaiz 2 gilt
sinngemas.

§ 9.16
Einsenkungsmarken

(1) An beiden Léngsseiten der Fahren ist je eine
Einsenkunysmarke fir die Tiefgange anzubringen,
die den Tragfdhigkeiten nach § 9.14 Abs. 9 Buch-
stabe b entsprechen.

(2) Die Einsenkungsmarken sind in der senkrech-
ten Querschnittsebene anzubringen, die durch den
gemittelten Schwerpunkt der Wasserlinienflachen

in den Schwimmebenen bei Niedrig-, Mittel- und
Hochwasser verlauft.

§ 9.17
Anker

Fihren nach § 9.12 Abs. 2 Buchstaben a bis ¢
sowie offene Nachenfdhren nach § 9.19 Abs. 1 hrau-
chen keine Ankerausriistung.

§ 9.18
Eintragung der Fihrstelle

Die Fahrstelle, der die in die Stabilitdisrechnung
eingesetzten  Strémungsgeschwindigkeiten nach
§ 9.14 Abs. 6 entsprechen, ist unter Angabe des
Stromkilometers in das Fahrzeugunis einzutragen,

§ 9.19
Seil- und Nachenfdhren
(1) Fir Seilfdhren nach § 9.12 Buchstabe ¢ und
offene Nachenfdhren geniigl als Stabilititsnachweis

eine Belastangsprobe nach § 11.05 Nr. 1 Rhein-
SchUO.

{2} Seilfdhren miissen zusédtzlich mit einem Paar
Ruder ausgertstet sein.

{3) Offene Nachenfahren miissen mit Luftkdsten
oder anderen AuftriebskOrpern versehen sein, die
bei voller Beladung und Vollschlagen der Fihre
einen ausreichenden Reserveauftrieb und eine sta-
bile aufrechte Schwimmlage gewdhrleisten. Luftka-
sten miissen zur Durchfihrung von Dichtheitspru-
fungen mit einem SchraubverschluB versehen sein.

(4) Fur die zugelassene Anzahl der TFahrgisic
mussen Einzelrettungsmittel nach § 11.09 Nr. 3
RheinSchU0O mitgefithrt werden.

Kapitel 10
Sonderbestimmungen fiir schwimmende Gerdte

{bleibt vorbehalten)

Kapitel {1

Ordnungswidrigkeits-, Ubergangs- und
Schiufibestimmungen

§ 11.01
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 7 Abs. 1 des
Gesetzes iiber die Aufgaben des Bundes auf dem
Gebiet der Binnenschiffahrt handelt, wer vorséatzlich
oder fahrldssig

1. als Schiffsfthrer

a) ein Schiff oder schwimmendes Gerdt ohne
Schiffsattest (§§ 1.03 bis 1.06 RheinSchUO in
Verbindung mit § 1.03 Abs. 1 Satz 2 dieser
Verordnung) oder ohne sonstige Fahrtaug-
lichkeitshescheinigung (§§ 1.05, 1.09 oder

11.02 Abs. 1} fahrt,

b) eine Fdéhre ohne Fdhrzeugnis (§ 1.03 Abs. 3
Satz 2) oder ohne Fahrzusatzzeugnis (§ 11.02
Abs. 1 Nr. 2) oder im sonstigen Schiffsverkehr
ohne Schiffsattest {(§ 1.03 Abs. 3 Satz 3) fiihrt,

c) ein Schiff oder schwimmendes Gerdt fihrt,
das sich nicht in dem vorgeschriebenen Zu-
stand befindet oder an Bord dessen sich nicht
die im Schiffsattest oder in einer sonstigen
Fahrtauglichkeitsbescheinigung  eingetrage-
nen Einrichtungen oder Ausrustungsgegen-
sténde befinden (§ 1.08 Abs. 1},

d) eine Fahre fiihrt, die sich nicht in dem vorge-
schriebenen Zustand befindet oder an Bord
deren sich nicht die im F&hrzeugnis oder
Schiffsattest oder in einer sonstigen Fahr-
tauglichkeitsbescheinigung eingetragenen
Einrichtungen oder Ausriistungsgegenstdnde
befinden (§ 1.08 Abs. 1),

e) entgegen § 1.08 Abs. 2 Nr. 1 ein Schiff oder
schwimmendes Geridt oder eine Fdhre ohne
die im Schiffsattest oder Fdhrzeugnis oder in
einer sonstigen Fahrtauglichkeitsbescheini-
gung eingetragene oder zusatzlich vermerkte
Besatzung fiihrt,
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entgegen § 1.08 Abs. 2 Nr. 2 nicht dafir sorgt,
daB die Vorschriften Gber die Beschéaftigung
von Frauen eingehalten werden,

enlgegen § 1.08 Abs. 3 Nr. 1 die Vorschriften
uber die Hochstdauer der Zugehorigkeit zur
Schiffsbesatzung nicht einhalt,

ein Schiff, ein schwimmendes Gerat oder eine
Fahre fithrt, chne daf sich der Schalt- und
Inslallationsplan oder die Bedienungsanwei-
sung (§ 6.01 Nr. 2 RheinSchUO in Verbindung
mit § 1.03 dieser Verordnung), die Priifbe-
scheinigung fiir Feuerléschgerate (§ 7.03 Nr. 3
RheinSchUO in Verbindung mit § 1.03 dieser
Verordnung) oder die Bescheinigung fiir Fliis-
siggasanlagen (§ 13.04 RheinSchUO in Verbin-
dung mit § 1.03 dieser Verordnung) an Bord
befindet,

einer vollziehbaren Auflage oder festgesetzten
Bedingung nach § 1.06 zuwiderhandelt,

einer vollziehbaren Anordnung nach § 1.07
Abs. 1 oder 2 zuwiderhandelt,

auf einem Schiff, einem schwimmenden Gerét
oder einer Fihre eine nicht abgenommene
Flussiggasanlage betreibt, deren Betrieb an-
ordnet oder zuldBt (§§ 8.13, 13.04 RheinSchUO
in Verbindung mit § 1.03 dieser Verordnung),
entgegen § 1.08 Abs. 3 Nr. 2 die COg-
Warnanlage (§ 7.03 Nr. 5 Buchstabe f
RheinSchUO in Verbindung mit § 1.03 dieser
Verordnung) nicht tiberprift oder die Priifung
nicht nachweist,

entgegen § 67a Abs. 3 der Anlage 1 das
Fahrtenbuch nicht mitfihrt, nicht ordnungs-
gemdB fiihrt oder nicht aufbewahrt;

. als Eigentiimer oder Ausrister

entgegen § 1.08 Abs. 1 das Schiff, das schwim-
mende Gerdt oder die Fiahre nicht in dem vor-
geschriebenen Zustand erhalt oder nicht da-
fur sorgt, daB sich die im Schiffsattest oder
Féhrzeugnis oder in einer sonstigen Fahr-
tauglichkeitsbescheinigung eingetragenen Ein-
richtungen und Ausristungsgegenstande an
Bord befinden,

entgegen § 1.08 Abs. 2 nicht dafir sorgt, daB
die dort bezeichnelen Vorschriften iiber die
Besatzung eingehalten werden,

eine der in Nummer 1 Buchstaben a bis h
bezeichneten Handlungen anordnet oder zu-
1aBt, ,

einer vollziehbaren Auflage oder festgesetzten
Bedingung nach § 1.06 zuwiderhandelt,

einer vollziehbaren Anordnung nach § 1.07
Abs. 1 oder 2 zuwiderhandelt,

anordnet oder zuldfit, daB ein Schiff, ein
schwimmendes Gerat oder eine Fdhre nach
einer wesentlichen Anderung oder einer In-
standsetzung ohne wvorherige Sonderunter-
suchung in Fahnt gesetzt wird (§ 2.08
RheinSchUO in Verbindung mit § 2.01 dieser
Verordnung),

das Schiffsattest oder Féhrzeugnis nicht
der Schiffsuntersuchungskommission vorlegt

(§ 2.07 Nr. 1 RheinSchUO in Verbindung mit
§ 2.01 dieser Verordnung) oder nicht zuriick-
gibt (§ 2.09 Nr. 4, § 2.13 Nr. 3, § 2.14 Nr. 2
RheinSchUO in Verbindung mit § 2.01 dieser
Verordnung),

h) eine nach § 11.02 weitergeltende Fahrtaug-
lichkeitsbescheinigung nicht in den Féllen
der Schiffsuntersuchungskommission vorlegt
oder zuriickgibt, in denen dies nach bisher
geltendem Recht geboten ist (§ 11.04 Abs. 2
Satz 1, § 11.10 Abs. 2 Satz 2),

i) nicht dafiir sorgt, daB sich das Schiffsattest
oder Fdhrzeugnis oder die anerkannte oder
weitergeltende Fahrtauglichkeitsbescheini-
gung (§§ 1.09 oder 11.02) oder die in Num-
mer 1 Buchstabe h bezeichneten Pldne, Bedie-
nungsanweisungen oder Bescheinigungen an
Bord befinden.

(2) Bei Zuwiderhandlungen ist fiir die Hoéhe der
Geldbube der Rahmen des § 17 des Gesetzes iiber
Ordnungswidrigkeiten auch anzuwenden, soweit
diese Verordnung die Anwendung der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung vorschreibt.

§ 11.02

Weitergeltung bisheriger
Fahrtauglichkeitsbescheinigungen

(1) Es gelten in ihrem bisherigen rdumlichen,
sachlichen und zeitlichen Rahmen weiter

1. Schiffszeugnisse, die auf Grund der Binnenschiffs-
Untersuchungsordnung vom 18. Juli 1956 in der
im Bundesgesetzblatt Teil 1II, Gliederungsnummer
9502-7, verdifentlichten bereinigten Fassung, zu-
letzt geédndert durch Verordnung vom 26. Mai
1975 (BGBL. I S. 1294), erteilt sind,

2. Fahrzeugnisse und Fahrzusatzzeugnisse, die auf
Grund der Rheinfdhrenordnung in der im Bundes-
gesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 9501-1%,
verOffentlichten bereinigten Fassung, zuletzt ge-
dndert durch Verordnung vom 21, Dezember 1971
(BGBI. I S. 2113), erteilt sind,

3. Zulassungscheine und Kleinfahrgastschiffzusatz-
zeugnisse, die auf Grund der Kleinfahrgastschiff-
verordnung vom 21. Oktober 1967 (BGBL II
S. 2393), zuletzt gedndert durch Verordnung vom
20. Dezember 1971 (BGBI. I S. 2064), erteilt sind,
langstens jedoch bis zum 31. Méarz 1981.

(2) Fir Binnenschiffe und schwimmende Gerite,
die ein weitergeltendes Schiffszeugnis besitzen,
mufBl bis zum Ablauf des 31. Dezember 1977 eine
nach § 2.05 RheinSchUO vorgeschriebene amtliche
Schiffsnummer beantragt sein.

(3) Der auf Grund des § 21 Abs. 2 der Binnen-
schiffs-Untersuchungsordnung vom 18. Juli 1956
erteilte Vermerk Uber Flissiggasanlagen gilt bis
zu seinem Ablauf weiter, ldngstens jedoch bis zum
31. Dezember 1980.

(4) Schiffsatteste, die vor Inkrafttreten dieser Ver-
ordnung auf Grund der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung erteilt sind oder weitergelten, gelten in
ihrem zeitlichen Rahmen auch im rdumlichen An-
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wendungsbereich dieser Verordnung. In den Fahrt-
bereichen 1 und 2 ist jedoch stets eine Eintragung
im besonderen Anhang BinSchUO zum Schiffsattest
(§ 1.04 Abs. 1 Satz 2) erforderlich, im Fahrtbereich
3-See nur bei Fahrgastschiffen,

§ 11.03
Ubergangsfristen

(1) Binnenschiffe, schwimmende Gerdte und Fah-
ren, die eine nach § 11.02 weitergeltende Fahrtaug-
lichkeitsbescheinigung besitzen, miissen den Anfor-
derungen dieser Verordnung spatestens am 31, De-
zember 1977 genigen, sowcit in den Absdtzen 2 bis
5 nichts anderes bestimmt und soweit dies ohne
Umbau mdéglich ist. Im Fahrtbereich 3-Binnen koén-
nen Binnenschiffe und Fiahren, die ein weitergelten-
des Schiffszcugnis besitzen, die far die Elbe festge-
setzte zulassige tiefste Einsenkung beibehalten,

(2) Umbauten, Instandsetzungen, Erneuerungen
und Ergidnzungen sowie Einrichtungen und Aus-
ristungsgegenstiande, die neu beschafft werden,
mussen dieser Verordnung entsprechen.

(3) Auf Binnenschiffen, schwimmenden Gerdten
und Fahren nach Absatz 1 gelien beim Inkrafttreten
dieser Verordnung vorhandene Fenster und Ober-
lichter auch dann als sprithwasser- und wetterdicht
im Sinne des § 3.03, wenn diese dem § 4.01 Buch-
stabe f RheinSchUO enisprechen.

(4) Fiir See- und Binnenschiffe, schwimmende
Gerate und Fahren, die am 31. Marz 1976 bereits
ein Schiffsattest besafien oder sich zu diesem Zeit-
punkt im Bau oder Umbau befanden, gelten die in
§ 15.02 RheinSchUO aufgefiihrten Erleichterungen
und Ubergangsfristen nur in den Fahrtbereichen
3-Binnen und 4.

(5) Binnenschiffe, schwimmende Gerdte und Féh-
ren nach Absatz 1, die beim Inkraftireten dieser
Verordnung nicht auf SeeschiffahrtstraBen (Fahrt-
bereiche 1, 2 und 3-See) zugelassen sind, miissen bei
Zulassung fiir die Fahrtbereiche 2 oder 3-See den
Anforderungen der §§ 3.09 bis 3.13, fiir den Fahrt-
bereich 1 auch den Anforderungen des Kapitels 4
genligen. Bei Binnenschiffen, schwimmenden Gera-
ten und Fahren nach Absatz 1, die vor Inkrafttreten
dieser Verordnung auf SeeschiffahristraBen zugelas-
sen sind, wird der bisherige Freibord in den beson-
deren Anhang BinSchUO oder in das Fahrzeugnis
iibernommen.

§ 11.04

Anderung der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung
von 1956

(1) Die Binnenschiffs-Untersuchungsordnung vom
18. Juli 1956 in der im Bundesgesetzblatt III, Glie-
derungsnummer 9502-7, veroffentlichten bereinigten
Fassung, zuletzt gedndert durch Verordnung vom
26. Mai 1975 (BGBIL. 1 S. 1294), wird wie folgt gedn-
dert:

1. Die Uberschrift erhalt die Fassung:

,Besatzungsvorschrilt flir die Binnenschiffahrt
(BinSchBV)*".

2. Die §§ 1, 3 bis 65, 76 Abs. 2 und 78 bis 94 und
die Anlagen werden aufgehoben.

3. In § 2 werden die Nummern 1 bis 7 aufgehoben.

4. In § 2 erhélt die Nummer 9 folgende Fassung:

»9. Schiffsjungen
Angehorige der Decksmannschaft, die min-
destens 14 Jahre alt sind, nicht mehr der
Vollzeitschulpflicht unterliegen und nach-
weislich in einem ordnungsméBigen Berufs-
ausbildungsverhdltnis stehen;".

5. In § 2 Nr. 12 wird die Zahl ,17" durch die Zahl
. 18" ersetzt.

6. In § 2 Nr. 14 wird die Zahl ,14" durch die Zahl
,15" ersetzt.

7. In § 66 Abs. 1, § 67 Abs. 2, § 69 Abs. 8, §§ 74, 75
Abs. 2 und 3, §§ 76 und 77 Abs. 4 werden die
Worte ,Untersuchungsbehérde” und ,Schiffs-
untersuchungsbehérde” jeweils durch das Wort
«Schiffsuntersuchungskommission” ersetzt.

8. Dem § 66 Abs. 1 werden folgende Siatze ange-
figt:

»Wechselt die Besatzung wahrend der Fahrt, so
ist die Zahl der Stunden maBgebend, wéahrend
der sich die jeweilige Besatzung an Bord be-
findet, sofern nicht die Besatzung auf einem
anderen Schiff weiterfahrt. Bei Schiffen mit
wechselnder Besatzung hat der Eigentiimer oder
Ausriister den Nachweis iiber die Arbeitszeit
des einzelnen Besatzungsmitglieds durch beson-
dere Anschreibung auBerhalb des Fahrtenbuchs
zu erbringen.”

9. Nach § 66 Abs. 6 wird folgender Absatz 7 ange-
figt:

,(7) Auf Schiffen und schwimmenden Geraten,
die ein auf Grund der Rheinschiffs-Unter-
suchungsordnung vom 26. Mirz 1976 (BGBL I
S. 773, 777 erteiltes oder weitergeltendes
Schiffsattest besitzen, mull — unbeschadet einer
abweichenden Eintragung im Schiffsattest — die
flir den Rhein vorgeschriebene Besatzung wih-
rend der Fahrt an Bord sein, soweit nicht im be-
sonderen Anhang BinSchUO zum Schiffsattest
auch die nach dieser Besatzungsvorschrift erfor-
derliche Besatzung eingetragen ist."

10. In § 67 Abs. 2, § 69 Abs. 6 und § 75 Abs. 3 wird
das Wort ,Schiffszeugnis” jeweils durch das
Wort ,Schiffsattest” ersetzt.

11. In § 67 a Abs. 2 Unterabs. 3 werden die Worte
.des Absatzes 1" durch die Worte ,des Unter-
absatzes 1" ersetzt. In Absatz 3 entféllt der letzte
Satz.
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12. In § 68 wird Absalz 6 durch folgende Absitze 6
und 7 ersetzi:

+{6) Auf Strecken bis 20 km gelten fir Giiter-

schleppkihne mit einer Tragfihigkeit bis 150 t

in der Betriebsform A im Pendelverkehr folgen-

de Lrleichterungen, die nicht in das Schiffsattest
einzulragen sind:

a) Es gentigt die Beselzung mit dem Schiffs-
fithrer;

b) fur je zwel ldngsseits gekuppelte Anhinge
hinter dem Schlepper geniigt die Besetzung
mil einem gemeinsamen Schiffsfihrer;

¢} langsseils des Schleppers gekuppelte An-
hdnge bedlrfen keiner Besatzung.

Auf Antrag wird gestaltet, daB Giiterschlepp-
kahne mit einer Tragfahigkeit bis 500 t, die zwi-
schen der Eisenbahnbriicke in Bremen und den
Mittelsbiirener Héafen verkehren und nicht be-
reits unter die Regelung nach Satz 1 fallen, in
der Betriebsform A nur mit einem Schiffsfithrer
besetzt sind.

(7) Die Schiffsuntersuchungskommission kann
auf Antrag zulassen, daB Giterschleppkihne mit
einer Tragféhigkeit bis 300 t auf Strecken bis
20 km in der Betriebsform A .im Pendelverkehr
nur mit dem Schiffsfiihrer besetzt sind, Diese
Zulassung ist an Bord mitzufithren.”

(2) Die durch Absatz 1 Nr. 2 aufgehobenen Be-
stimmungen — ausgenommen § 76 Abs. 2 und § 87
— sind jedoch auf erteilte Schiffszeugnisse weiter-

hin anzuwenden, bis deren Geltung nach § 11.02°

Abs. 1 Nr. 1 endet. Das in der aufgehobenen An-
lage 5 vorgeschiebene Fahrtenbuch wird durch das
in der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung vor-
geschriecbene Fahrtenbuch ersetzt; bisherige Fahr-
tenbiicher diirfen jedoch aufgebraucht werden. Die
auf Grund des § 12a der Binnenschiffs-Unter-
suchungsordnung erlassenen vorlibergehenden An-
ordnungen bleiben in Kraft, bis die Wasser- und
Schiffahrtsdireklion sie aufhebt oder bis ihre Gel-
tung durch Zeitablauf endet.

(3) Die Besatzungsvorschrift fiir die Binnenschiff-
fahrt wird in ihrer geédnderten Fassung als An-
lage 1 bekanntgegeben. Sie ist Bestandteil dieser
Verordnung. ‘

§ 11.05

Anderung der Einfithrungsverordnung zur
Rheinschifis-Untersuchungsordnung

Die Verordnung zur Einfithrung der Rheinschiffs-
Untersuchungsordnung vom 26. Miarz 1976 (BGBL 1
S. 773) wird wie folgt gedndert:

1. Artikel 3 Abs. 1 erhilt folgende Fassung:

«(1) Untersuchungskommissionen (§ 2.01) sind
die Schiffsuntersuchungskommissionen bei den
Wasser- und Schiffahrtsdaratern Hamburg, Bremen,
Emden, Minden, Duisburg-Rhein, Koblenz-Rhein,
Mannheim und Witrzburg sowie beim zusténdigen
Fachsenator in Berlin. Die Fachaufsicht iiber die

bei den Wasser- und Schiffahrisédmtern gebilde-
ten Schiffsuntersuchungskommissionen obliegt
der jeweiligen Wasser- und Schiffahrtsdirektion.”

2. Artikel 5 Abs. 1 erhdlt folgende Fassung:

«{1) Im Rahmen des § 2.03 Nr. 2 hat der Eigen-
timer oder Ausriister alle erforderlichen zeichne-
rischen und rechnerischen Unterlagen sowie die
Unterlagen fiir Freibord und Sicherheitsabstand,
den Schaltplan fiir die elektrische Anlage und ge-
gebenenfalls den Nachweis ausreichender Festig-
keit und Stabilitiat rechtzeitig vorzulegen.”

3. Dem Artikel 5 wird folgender Absatz 3 angefiigt:

«(3) Die Schiffsuntersuchungskommission prift
die Stabilitétsrechnung oder 148t sie durch Sach-
verstdndige iberpriifen. Priifstellen sind auch das
Bundesamt fiir Schiffsvermessung und der Ger-
manische Lloyd. Die Kosten tréagt der Antragstel-
ler.”

4. § 14.02 Nr. 2 Buchstabe b der Anlage (Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung) erhdlt folgende
Fassung:

.b) die Frau an Bord mit Arbeiten beschaftigt
werden muf}, bei denen mit beidarmiger Kraft
Lasten oder Ausriistungsgegenstdnde von
mehr als 15 kg bewegt oder beférdert werden
oder bei denen Lasten oder Ausriistungs-
gegenstande von mehr als 35 kg gemeinsam
mit einer anderen Person beférdert werden;

als Arbeiten dieser Art sind in jedem Falle
das Fieren und Einholen schwerer Schlepp-
strange anzusehen;”.

5. In § 14.08 Nr. 1 Doppelbuchstabe bb der Rhein-
schiffs-Untersuchungsordnung erhélt die Stufe 2
folgende Fassung:

Anzahl

Stufen der Betten

Besatzung IA B C D

Motor vom
Steuerstand

aus bedient
Schiffsfiihrer i 2
Matrosen i 1
Schiffsjungen 1 —
Maschinisten — 1

Matrosen-
Motorwarte i — — —

[ ]

2 uber 40 bis
80 Betten

ek e N
N

Motor nicht vom
Steuerstand

aus bedient
Schiffsfithrer
Matrosen
Schiffsjungen
Maschinisten

Matrosen-
Motorwarte ——

R = s
l

N = N
I
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6. § 15.02 der Rheinschiffs-Untersuchungsordnung
wird wie folgl gedndert:

a) Der Nummer 3 wird folgender Satz angefiigt:

,Fir Schiffe, die demn ADNR unterliegen und
fur welche dicses ein Zulassungszeugnis vor-
schreibt, sind die §§ 6.01 und 6.07 Nr. 1 und 2
bereits mit Wirkung vom 1. Januar 1977 anzu-
wenden.”

b) Der Nummer 5 wird folgender Satz angefiigt:

(Fiar Schiffe, die dem ADNR unterliegen und
fir welche dieses ein Zulassungszeugnis vor-
schreibt, sind die §§ 3.08 und 5.05 Nr. 4 und 5
bereits ab 1. April 1977 anzuwenden.”

7. Im Anhang zur Rheinschiffs-Untersuchungsord-
nung (Einheiten im MeBwesen) wird in Zeile 8
der Tabelle (erste Spalte} das Wort ,Masse”
durch das Wort ,Kraft" ersctzt.

§ 11.06

Anderung von Fihrvorschriften

(1) Die Verordnung iiber den Verkehr und den Be-
trieb der Fahren auf dem Rhein (Rheinfdhrenord-
nung) in der im Bundesgesetzblatt Teil III, Gliede-
rungsnummer 9501-11, verdffentlichien bereinigten
Fassung, zuletzt gedndert durch Verordnung vom
21. Dezember 1971 (BGBI. I S. 2113), wird wie folgt
gedndert:

1. § 3 Abs. 2 und 3 erhilt folgende Fassung:

«(2) Der Betrieb der Fahren wird mindestens
alle zweieinhalb Jahre von der Aufsichtsbehorde
uberpriift. Die Fdhre ist ausgeristet, gereinigt
und unbeladen zur Uberpriifung vorzufithren. Der
Fahrinhaber oder Fahrfithrer hat bei der Uber-
prifung Hilfe zu leisten und auf Verlangen der
Aufsichtsbehorde einen Nachen mit der erforder-
lichen Bemannung bereitzustellen. Ferner sind auf
Verlangen Probefahrten auszufiihren. Das Ergeb-
nis der Prifungen wird in einem F&hrpriifungs-
buch vermerkt, das der Féhrinhaber nach dem
Muster der Anlage 1 zu fiihren hat. Der Fihr-
inhabér ist verpflichtet, die Beseitigung vorge-
fundener Mingel nach Weisung der Aufsichts-
behérde unverziiglich zu veranlassen.

(3) Die Aufsichtsbehorde kann den Betrieb der
Fédhren auch auferhalb der Priifungen nach Ab-
satz 2 jederzeit iiberpriifen und die Vorlage des
Fahrpriiffungsbuches verlangen. Sie kann die
hochste Lastenklasse festsetzen, die von der
Fahre beférdert werden darf.”

2. Die §§ 4 bis 22 werden aufgehoben.

(2) § 4 der Verordnung iiber den Verkehr und den
Betrieb der Fdahren auf BundeswasserstraBen vom
8. Midrz 1967 (BGBL. II S. 1141), gedndert durch Arti-
kel 150 Abs. 2 des Gesetzes vom 24, Mai 1968
(BGBL.1S. 503), erhilt folgende Fassung:

n§4
Uberpriifung der Féhren

(1) Der Betrieb der Fahren wird mindestens alle
zweieinhalb Jahre von der Aufsichtsbehdrde iiber-
pruft. Die Fahre ist ausgeriistet, gereinigt und un-
beladen zur Uberpriifung vorzufithren. Der Fahr-
inhaber oder Féhrfithrer hat bei der Uberpriiffung
Hilfe zu leisten und auf Verlangen der Aufsichts-
behdrde einen Nachen mit der erforderlichen Be-
mannung bereitzustellen. Ferner sind auf Verlangen
Probefahrten auszufiihren. Die Aufsichtsbehorde
kann verlangen, daBl der F&hrinhaber ein Fé&hrprii-
fungsbuch nach dem Muster der Anlage 1 fiihrt, in
dem das Ergebnis der Uberpriiffungen vermerkt wird.
Der Féhrinhaber ist verpflichtet, die Beseitigung
vorgefundener Miangel nach Weisung der Aufsichts-
behdrde unverziiglich zu veranlassen.

(2) Die Aufsichtsbehdrde kann den Betrieb der
Fihren auch auBerhalb der Priiffungen nach Ab-
satz 1 jederzeit tiberpriifen und gegebenenfalls die
Vorlage des Fahrpriifungsbuches verlangen. Sie
kann die hochste Lastenklasse festsetzen, die von
der Fiahre befordert werden datf.”

§ 11.07
Anderung der Grenze der Seefahrt

"§ 1 Abs. 2 Nr. 1 der Dritten Durchfithringsver-
ordnung zum Flaggenrechtsgesetz (Grenze der See-
fahrt; Anbringung der Schiffsnamen) in der im Bun-
desgesetzblatt Teil III, Gliederungsnummer 9514-1-3,
verdifentlichten bereinigten Fassung erhélt folgende
Fassung:

.1. bei der Emsmiindung auf der Breite 53° 30° N
bis zum Schnittpunkt mit einer iiber die west-
lichen Begrenzungstonnen des Umschlagplatzes
flir Trockenfrachter in der Alten Ems in nord-
ostlicher Richtung verlaufenden Geraden und
auf dieser Geraden bis zur niederldndischen
Kiiste,”.

§ 11.08
Arbeitsschutzvorschriften

Die im Geltungsbereich dieser Verordnung er-
lassenen Arbeitsschutzvorschriften bleiben unbe-
rithrt.

§ 11.09

Berlin-Klausel

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt
Teil 11I, Gliederungsnummer 603-5, verdffentlichten
bereinigten Fassung in Verbindung mit § 11 des Ge-
setzes iiber die Aufgaben des Bundes auf dem Ge-
biet der Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

§ 11.10
Inkraftireten

(1) Diese Verordnung tritt am 20. Januar 1977 in
Kraft.
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(2) Gleichzeitig treten auBer Kraft

. die Verordnung iber den Freibord der Binnen-
schiffe auf Seeschiffahrtstrafien in der im Bundes-
gesetzblatt Teil IilI, Gliederungsnummer 9502-6,
veroffentlichten bereinigten Fassung,

. §§ 2 bis 32 der Kleinfahrgastschiffverordnung
vom 21. Oktober 1967 (BGBI. II S. 2393}, zuletzt

Jahrgang 1977, Teil [

geandert durch Verordnung vom 20. Dezember
1971 (BGBI. I'S. 2064).

Die auBer Kraft tretenden Bestimmungen sind
jedoch auf erteilte Zulassungsscheine und Klein-
fahrgastschiffzusatzzeugnisse weiterhin anzuwen-
den, bis deren Geltung nach § 11.02 Abs, 1 Nr. 3
endet.

Bonn, den 14. Januar 1977

Der Bundesminister fiir Verkehr
K. Gscheidle

Der Bundesminister des Innern
In Vertretung
Giinter Hartkopf
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Anlage 1

Besatzungsvorschrift
fiir die Binnenschiffahrt (BinSchBV)

§ 1
{bleibt frei)

§ 2
Begriffsbestimmungen

(Nummern 1 bis 7 bleiben frei)

In dieser Verordnung gellen als

8.

10.

11.

12.

13.

14,

Matrosen
Angehorige der Decksmannschaft, die entweder die LehrabschluBprifung fiir Binnenschiffer
bestanden haben oder die nach vollendetem 14. Lebensjahr mindestens drei Jahre in der
Decksmannschaft eines See- oder Binnenschiffs gefahren sind, davon mindestens sechs
Monate auf Binnengewissern; Fahrzeiten nach vollendetem 20. Lebensjahr werden auf die
dreijahrige Fahrzeit doppelt angerechnet, jedoch nicht auf die sechsmonatige Fahrzeit auf
Binnengewdssern; ‘

. Schiffsjungen

Angehérige der Decksmannschaft, die mindestens 14 Jahre alt sind, nicht mehr der Vollzeit-
schulpflicht unterliegen und nachweislich in einem ordnungsméBigen Berufsausbildungsver-
héltnis stehen;

Maschinisten
Angehorige des Maschinenpersonals, die mindestens 18 Jahre alt sind und die zur Bedienung
der Maschinenanlage erforderlichen Kenntnisse besitzen;

Heizer
Angehdrige des Maschinenpersonals, die mindestens 18 Jahre alt sind;

FloBer
floBtahrtkundige Médnner, die mindestens 18 Jahre alt sind;

Fdhrgehilfen

Angehorige der Fdhrbesatzung, die mindestens 17 Jahre alt sind und nach vollendetem
14. Lebensjahr mindestens zwei Jahre entweder im Fdhrdienst tétig gewesen sind oder der
Decksmannschaft eines See- oder Binnenschiffs angehort haben;

Fihrjungen
Angehorige der Fahrbesatzung, die mindestens 15 Jahre alt sind.

§§ 3 bis 65
(bleiben frei)

§ 66

(1) Die Besalzung, die sich wihrend der Fahrt im Geltungsbereich dieser Verordnung an Bord

zu befinden hat, wird von der Schiffsuntersuchungskommission nach MaBgabe der §§ 68 bis 75
festgesetzt und muB in allen Beiriebsformen den nachfolgenden Vorschriften entsprechen. § 1.08
Nr. 3 der BinnenschiffahristraBen-Ordnung vom 3. Mérz 1971 (Anlage zu BGBL I S. 178) bleibt
unberiihrt. :
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Es werden folgende Betriebsformen unterschieden:

A: Tagesfahrt von hochstens 16 Stunden }
B: Verkiirzte halbstdndige Fahrt von héchstens 18 Stunden | jeweils innerhalb eines Zeitraums
C: Halbstandige Fahrt von héchstens 20 Stunden von 24 Stunden

D: Stédndige Fahrt von hochstens 24 Stunden

Wecbselt die Besalzung wihrend der Fahrt, so ist die Zahl der Stunden maBgebend, wahrend der
sich die jeweilige Besalzung an Bord befindet, sofern nicht die Besatzung auf einem anderen Schiff
weiterfahrt, Bei Schiffen mit wechselnder Besatzung hat der Eigentiimer oder Ausriister den Nach-
weis lber die Arbeitszeit des einzelnen Besatzungsmitglieds durch besondere Anschreibung auBer-
halb des Fahrienbuchs zu erbringen.

(2) Die Mitglieder der Besatzung miissen in der Lage sein, ihre Aufgaben an Bord unter Bedin-
gungen zu erfiillen, die eine Ubermiidung ausschlieBen.

{3) Neben dem Schiffsfithrer und den in § 2 genannten Besatzungsmitgliedern (Matrosen, Schiffs-
jungen, Maschinisten und Heizer) konnen zur Besatzung gehoren:

a) Der Steuermann
Der Steuermann muf mindestens zwei Jahre als Matrose oder Matrosen-Motorwart in der Bin-
nenschiffahrt gefahren sein.

b} Der Matrosen-Motorwart
Der Matrosen-Motorwart muf Grundkenntnisse in der Motorenkunde besitzen sowie min-

destens ein Jahr als Matrose und mindestens ein Jahr auf Fahrzeugen mit eigener Triebkraft
zur See oder in der Binnenschiffahrt gefahren sein.

(4) Jedes Besalzungsmitglied kann, wenn es die Umstdnde erfordern, im Rahmen des Betriebs
des Fahrzeugs auch fiir solche Arbeiten eingeteilt werden, die aufierhalb seines eigentlichen Auf-
gabenbereichs liegen.

(5) Wem die Betreuung sténdig an Bord lebender Kinder unter 10 Jahren obliegt, darf nicht Mit-
glied der Besalzung sein.

(6) Der nach § 2 Nr. 9 erforderliche Nachweis, daB der Schiffsjunge in einem ordnungsmaBigen
Berufsausbildungsverhéltnis steht, ist vom Schiffsfithrer an Bord mitzufithren und den Dienstkraf-
ten der Strom- und Schiffahrtpolizeibeh6rde und der Wasserschutzpolizei auf Verlangen vorzulegen.
Schiffsjungen koénnen durch Angehorige der Decksmannschaft ersetzi werden, die mindestens
17 Jahre alt sind.

(7} Auf Schiffen und schwimmenden Geriten, die ein auf Grund der Rheinschiffs-Untersuchungs-
ordnung vom 26. Mirz 1976 (BGBL 1 S. 773, 776) erteiltes oder weitergeltendes Schiffsattest be-
sitzen, muB — unbeschadet einer abweichenden Eintragung im Schiffsattest — die fiir den Rhein
vorgeschriebene Besalzung wéhrend der Fahrt an Bord sein, soweit nicht im besonderen Anhang
BinSchUO zum Schiffsattest auch die nach dieser Besatzungsvorschrift erforderliche Besatzung ein-
gelragen ist.

§ 67

Beschéftigung von Frauen in der Besatzung

(1) Eine Frau darf der Besatzung -- ausgenommen als Schiffsfiihrer — nicht angehéren, wenn
das Fahrzeug nicht zur Beschiftigung von Frauen geeignet ist.
Ein Fahrzeug ist nicht geeignet, wenn

a) die Frau an Bord mit Arbeiten beschiftigt werden muB, bei denen Lasten oder Ausriistungs-
gegenstidnde von mehr als 10 kg Gewicht ohne mechanische Hilfsmittel nicht nur gelegentlich
gehoben oder getragen werden miissen oder bei denen Lasten oder Ausriistungsgegenstinde
von mehr als 20 kg gemeinsam mit einer anderen Person ohne mechanische Hilfsmittel nicht
nur gelegentlich gehoben oder getragen werden miissen; als Arbeiten dieser Art sind in jedem
Falle das Fieren und Einholen schwerer Schleppstriange anzusehen;

b) keine gctrennten Unterkunftsrdume, Waschgelegenheiten und Toiletten fiir weibliche und
mdnnliche Besatzungsmitglieder vorhanden sind, Diese Bestimmung gilt jedoch nicht, wenn
alle Mitglieder der Besatzung derselben Familie angehoren.

(2) Die Schiffsuntersuchungskommission entscheidet, ob das Fahrzeug fiir Frauenarbeit geeignet
ist, und vermerkt dies im Schiffsattest.
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(3) Far ecinc Frau, die der Besatzung angehort, gelten die Bestimmungen der §§ 2 und 66. Sie
muf abweichend von § 2 Nr. 8 und 9 mindestens 18 Jahre alt sein. Gehoren alle Mitglieder der
Besatzung derselben TFamilie an und ist die Frau nicht der einzige Gehilfe des Schiffsfiihrers, so
braucht sie, um einen Schiffsjungen erselzen zu konnen, nur 15 Jahre alt zu sein,

(4) Die Frau muly wiahrend der Arbeit eng anliegende Kleidung tragen.

(5) Die fiir Frauen erlassenen Arbeitsschulzvorschriften bleiben unberihrt.

§ 67a
Hodbstdauer der Zugehorigkeit zur Schiffsbesatzung wéahrend der Fahrt

(1) Kein Milglied der vorgeschriebenen Besatzung darf wahrend der Fahrt mehr als 16 aufein-
anderfolgende Slunden Dienst tun,

(2) Vorbehaltlich der Sonderbestimmungen des Absatzes 4 miissen innerhalb von jeweils
24 Stunden, die mil dem Ende jeder Ruhezeit zu laufen beginnen, mindestens 8 Stunden ununter-
brochener Ruhezeit liegen.

Hat ein Miiglied der vorgeschriebenen Besatzung Arbeit beim Laden oder Léschen geleistet, so
verkiirzt sich seine Dienstzeit wéahrend der Fahrt innerhalb des gleichen Zeitraums von 24 Stun-
den um die Zeit, in der es hierbei gearbeitet hat. Als Arbeit gilt auch der Zeitraum, in welchem
cin Mitglicd der vorgeschriebenen Besatzung zur Aufnahme der Fahrt oder der Lade- oder Losch-
tatigkeit zur Verfligung stehen mub,

In Ausnahmefillen, die sich aus der Lade- oder Loschtatigkeit ergeben, geniigt es zur Erfallung
der Vorschriften des Unterahsatzes 1, wenn innerhalb eines Zeitraums von 48 Stunden, der mit
dem Ende ciner ununterbrochenen Ruhezeit von 8 Stunden zu laufen beginnt, 16 Ruhestunden
liegen, von denen 8 Stunden ununterbrochen sein miissen,

Abweichende Regelungen arbeitsrechtlicher Art, insbesondere tarifvertragliche Beschrankungen
auf eine zwolf- oder vierzehnsliindige Fahrzeit, bleiben unberiihrt.

(3) Aul jedem Fahrzeug hat der Schiffsfihrer ein Fahrtenbuch zu fiihren. Es sind téglich in das
Fahrtenbuch einzutragen:

—- die Betriebsform,

— die Besatzung und

— fir jedes Besatzungsmitglied die Dienstzeit wahrend der Fahrt.

Es sind solort in das Fahrtenbuch einzutragen:

— Ort und Zeit des tdglichen Beginns und der taglichen Beendigung der Fahrt,

— fiir jedes Besatzungsmitglied die in Absatz 2 Satz 2 und 3 genannten Arbeitszeiten,

— Anderungen wihrend der Fahrt.

Jedes Fahrtenbuch, dessen Seiten numeriert sind, mufl mit einer fortlaufenden Nummer versehen

werden. Das Fahrtenbuch ist noch sechs Monate nach der letzten Eintragung an Bord aufzube-
wahren.

{4) Bel den Betriebsformen B, C und D gelten die Bedingungen des Absatzes 2 Satz 1 als erfiillt,
wenn dic nach §§ 68 his 75 fiir diese Betriebsformen jeweils vorgeschriebene Besatzung von
Beginn der Fahrt an Bord ist. In diesen Fillen ist der Nachweis der Dienstzeit wéhrend der
Fahrt nach Absatz 3 nur fiir die Schiffsfithrer, nicht fiir die tibrigen Besatzungsmitglieder erfor-
derlich.

Arbeitszeiten nach Absalz 2 Salz 2 und 3 sind stets fur jedes Besatzungsmitglied einzutragen.
(5) In der Betriebsform A soll die Ruhezeit nach Absatz 2 Satz 1 zwischen 20 und 6 Uhr liegen.
In der Betricbstorm B soll die Ruhezeit die Zeit zwischen 22 und 5 Uhr einschlieBen.

In der Betriebsform C soll die Ruhezeit die Zeit zwischen 23 und 3 Uhr einschliefien.

§ 68
Besatzung der Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft
(1) Wenn auf einem Fahrzeug ohne eigene Triebkraft, ausgenommen Féhren,

a) die Steuercinrichtung auch bei hochstzuldssiger Einsenkung von einer Person ohne besonderen
Kraftaufwand gehandhabt werden kann,

b) mit iiber 40 m Lénge eine Wechselsprechanlage zwischen Steuerstand und Vorschiff vorhanden
ist,
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¢} mit dber 350 t Tragfahigkeit die Lenz- und Deckwaschpumpen motorisiert sind,

d) mit iber 350 t Tragféhigkeit die Bugankerwinde, auf Fahrzeugen mit iiber 750 t Tragfahigkeit
auch die Heckankerwinde motorisiert ist,

e) mit iiber 1000 t Tragfahigkeit die Scheerstocke schwenk- oder verschiebbar sind oder gleich-
werlige Einrichtungen, wie z. B. Schiebe-Lukendacher, vorhanden sind,

so betrigl die Besatzung:

Stufen Traglfdahigkeit Besatzung A B C D
1 von 15 bis 250 t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen — — 1 1

Schiffsjungen 1 1 —_ —

2 tber 250 bis 500 t - Schiffsfithrer 1 2 2 2
Matrosen e — 1 1

Schiffsjungen 1 1 —_ —

3 liber 500 bis 750 t . Schiffsfithrer 1 2 2 2
" Matrosen 1 1 1 1

Schiffsjungen — — — —

4 liber 750 bis 1400 t Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen 1 1 2 2

Schiffsjungen 1 1 — 1

5 iber 1400 t Schiffsfiihrer . 1 2 2 2
Matrosen 2 2 2 3

Schiffsjungen — — 1 —_

(2) Sind eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten Bedingungen nicht erfiilit, so erhéht sich

in allen Betriebsformen die Besatzung fiir die Stufen 1 bis 4 um einen Schiffsjungen, fiir die Stufe 5
um einen Matrosen,

(3) In der Stufe 2 missen die Schiffsjungen eine Fahrzeit von mindestens 2 Jahren haben und
mindestens 17 Jahre alt sein.

(4) In den Stufen 1 bis 3 miissen die Matrosen mindesténs 18 Jahre alt sein, es sei denn, sie
haben die Lehrabschlufipriifung fiir Binnenschiffer bestanden.

(5} Auf der Elbe unterhalb der oberen Grenze des Hamburger Hafens (Elbe-km 607,50) mit ihren
Ne‘benﬂiissen, auf der Trave, der Eider und der Kieler Forde bis Laboe brauchen Schuten und
Leichter, ausgénommen Tankleichter, bis 300 t Tragfdhigkeit in der Betriebsform A nur mit dem
Schiffsfihrer besetzt zu sein.

(6) Auf Strecken bis 20 km gelten fiir Giiterschleppkéhne mit einer Tragfahigkeit bis 150 t in
der Beiriebsform A im Pendelverkehr folgende Erleichterungen, die nicht in das Schiffsattest ein-
zulragen sind:

a) Es geniigl die Besetzung mit dem Schiffsfithrer;

b) fir je zwei langsseits gekuppelte Anhdnge hinter dem Schlepper geniigt die Besetzung mit
einem gemeinsamen Schiffsfithrer;

¢} ldangsseits des Schleppers gekuppelle Anhénge bediirfen keiner Besatzung.

Auf Anlrag wird gestattet, daB Giiterschleppkdhne mit einer Tragfahigkeit bis 500 t, die zwischen
der Eisenbahnbriicke in Bremen und den Mittelsbiirener Héfen verkehren und nicht bereits unter
die Regelung nach Satz 1 fallen, in der Betriebsform A nur mit einem Schiffsfithrer besetzt sind.

(7) Die Schiffsuniersuchungskommission kann auf Antrag zulassen, daB Giiterschleppkéhne mit
einer Tragfihigkeit bis 300 t auf Strecken bis 20 km in der Betriebsform A im Pendelverkehr nur
mil dem Schiffstithrer besetst sind. Diese Zulassung ist an Bord mitzufiihren,
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§ 69
Besatzung der Motorgiiterschiffe

(1) Wenn auf einem Fahrzeug mit eigener Triebkraft, das zur Beférderung von Giitern bestimmt

ist (Molorgiiterschiff),

a)

b)
¢)

q)

h)

k)

1)

die Steuereinrichtung auch bei héchstzuldssiger Einsenkung von einer Person ohne besonderen
Kraftaufwand gehandhabt werden kann,

Sicht- und Schallzeichen wahrend der Fahrt vom Steuerstand aus gegeben werden kénnen,

mit iiber 40 m Lange cine Wechselsprechanlage zwischen Steuerstand und Vorschiff vorhénden
ist,

die Antriebsanlagen vom Steuerstand aus bedient werden kénnen,

zur Uberwachung der Antriebsanlagen in den Gefahrenbereichen

der Temperatur des Kiithlwassers und des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und
Getrieben sowie

~— des Ol- oder Lufidrucks der Umsteueranlage des Antriebs oder der Schraube

im Steuerstand Alarmgerdte ausgelost werden,

die Gerdte pach Buchslabe e entweder durch Schall- oder durch Sichtzeichen Alarm geben und
50 beschaffen sind, dafi sic wihrend des Belriebes der Antriebsanlage wirksam sind und unter
allen Umsldnden die Aulmerksamkeit des Schiffsfithrers auf sich lenken,

die maschinellen Anlagen so eingerichtet sind, daf die regelmdBig anfallenden Wartungsarbei-
ten wahrend der Fahrt jederzeit unterbrochen werden kdnnen,

mil iber 350  Tragfdhigkeit die Lenz- und Dediwaschpumpen motorisiert sind,

mit iber 350 t Tragfdhigkeit die Bugankerwinde, auf Fahrzeugen mit einer Lange Gber 86 m
auch die Heckankerwinde motorisiert ist,

der Stufen 3 und 4 dic Schleppstrangwinden motorisiert und von einer Person zu handhaben
sind,

der Stufe 4 die Scheerstocke schwenk- oder verschiebbar oder gleichwertige Einrichtungen, wie
7. B. Schiebe-Lukendicher, vorhanden sind,

so betragt die Besatzung:

Stufen Tragfihigkeit Besatzung A B C D
1 von 15 bis 500 ¢ Schiffsfiihrer : ' 1 2 2 2
Matrosen — — 1 1

Schiffsjungen 1 1 — —

2 uber 500 bis 750 t Schiffsfithrer 1 2 2 - 2
Matrosen 1 1 2 3

Schiffsjungen — — _— -

3 iber 750 bis 1000 t Schiffsfihrer 1 2 2 2
Matrosen 1 1 2 3

Schiffsjungen 1 1 — —

4 liber 1000 bis 1350 t Schiffsfihrer 1 2 2 2
Steuermann —_ — — —_

Matrosen ’ 1 1 2 3

Schiffsjungen 1 1 1 —

5 iber 1350 t Schiffsfihrer 1 2 2 2
Steuermann 1 1 1 1

Matrosen 1 1 2 2

Schiffsjungen - —_ — 1
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(2) Auf Fahrzeugen der Stufe 1 mit mehr als 300 t Tragfahigkeit und auf Fahrzeugen der Stufe 4
miissen die Schiffsjungen eine Fahrzeit von mindestens 2 Jahren haben und mindestens 17 Jahre
alt sein.

(3) Auf Fahrzeugen mit einer Maschinenleistung von mehr als 800 PSe ist ein Matrose durch
einen Matrosen-Molorwart zu ersetzen.

{(4) Aul Fahrzeugen mil einer Maschinenleistung bis 800 PSe muf ein Besatzungsmitglied mit der
Bedienung und Uberwachung der Motoren vertraut sein und ein weiteres Besatzungsmitglied den
Motor soweit bedienen kénnen, dafi es ihn anzulassen und abzustellen vermag.

(5) Sind eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt, so erhoht sich
in allen Betriebsformen die Besatzung fir die Stufen 1 bis 3 um einen Schiffsjungen, fiir die Stu-
fen 4 und 5 um einen Matrosen.

(6) Sofern der Motor nur zur Vornahme kleinerer Ortsveranderungen in Héfen und an Lade-
oder Loschplidtzen oder zur Erhéhung der Steuerfahigkeit des Fahrzeugs im- Schleppverband ver-
wendet wird, gilt das Fahrzeug hinsichtlich der Besatzung als Fahrzeug ohne eigene Triebkraft.
Die Beschrinkung der Verwendung ist in das Schiffsattest einzuiragen.

{7) Schleppt ein Motorgliterschiff mehr als ein Fahrzeug, so erhoht sich die Besatzung des Motor-
guterschiffes in allen Stufen und Betriebsformen
bei 2 oder 3 geschleppten Fahrzeugen um 1 Schiffsjungen,
bei 4 oder mehr geschleppten Fahrzeugen um 1 Matrosen.

Schleppt jedoch cin Motorgliterschiff in der Talfahrt nicht mehr als zwei leere Fahrzeuge ohne
eigene Triebkraft, die untereinander ldngsseits gekuppelt sind, so erhoht sich die Besatzung des
Motorgiiterschiffes nicht.

Schleppt ein Motorgiiterschiff als Vorspann auf einem einzigen Schleppstrang, erhoht sich seine
vorgeschriebene Besalzung nicht.

(8) Auf der Elbe und ihren Nebenfliissen kann die Schiffsuntersuchungskommission auf Antrag
zulassen, daB auf Fahrzeugen mit einer Tragfdhigkeit bis 120 t der Schiffsjunge entfdllt, wenn in
der Betriebsform A

1. der Schiffsfithrer geistig und korperlich geeignet ist, die Mehrverantwortung zu tragen und
2. das Fahrzeug

a) nur bei Tag fédhrt,

b) keine explosions- oder feuergeldhrlichen Giiter beférdert und

¢) nur im Nahverkehr eingesetzt ist. Als Nahverkehr gilt auf der Unterelbe der Verkehr vom
Hamburger Hafen abwdrts bis zur Linie Freiburg-Stérmiindung.

§ 70
Besatzung der Schlepper
(1) Wenn auf einem Schlepper
a) die Antriebsanlagen vom Steuerstand aus bedient werden kénnen,
b) zur Uberwachung der Antriebsanlage in den Gefahrenbereichen

-— der Temperatur des Kiihlwassers und des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und
Getrieben sowie

— des Ol- oder Luftdrucks der Umsteueranlage des Antriebs oder der Schraube

im Steuerstand Alarmgerite ausgelost werden,

¢) die Gerite nach Buchstabe b entweder durch Schall- oder durch Sichtzeichen Alarm geben und
so beschaffen sind, dal sie wahrend des Betriebes der Antriebsanlagen wirksam sind und unter
allen Umsldnden die Aufmerksamkeit des Schiffsfithrers auf sich lenken,

d) die Winden zur Handhabung der Schleppstrdnge und der Anker mit mehr als 300 kg Normal-
gewichl motorisiert sind,

e} die Schleppstrangwinden von einer Person bedient werden konnen,
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s hetriagt die Besatzung:

Stufen Masdchinenleistung Besatzung A B cC D
1 his 200 PSe Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen 1 1 — i

Schiffsjungen — — —_— —

Maschinisten — — — —

Matrosen-Motorwarte - -~ 1 1

2 iher 200 bis 400 PSe Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen — — — 1

Schiffsjungen — — 1 —

Maschinisten —_— — — —

Matrosen-Motorwarte 1 1 1 1

3 tiher 400 bis 600 PSe Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen 1 1 2 2

Schiffsjungen —— -— 1 1

Maschinisten — — 1 1

Matrosen-Motorwarte 1 1 — —

4 iber 600 PSce Schiffsfiithrer 1 2 2 2

‘ Matrosen 2 2 2 2
Schiffsjungen — — — —

Maschinisten 1 1 1 1

Matrosen-Motorwarte — — 1 1

{2) Sind eine oder mehrere der in Absaiz 1 genannten Bedingungen nicht erfillt, so erhdht sich

die Besatzung um cinen Matrosen-Motorwart,

a)

g)

§ 71
(bleibt frei)

§ 72
(bleibt frei)

§ 73
Besatzung der Fahrgastschiffe
(1) Wenn auf cinem Fahrgastschiff, ausgenommen Féahren,
die Steuereinrichtung auch bei hichstzuldssiger Einsenkung von einer Person chne besonderen
Kraftaufwand gehandhabt werden kann,
Sichl- und Schallzeichen wahrend der Fahrt vom Steuerstand aus gegeben werden koénnen,

der Stufen 3 bis 7 der nachstehenden Tabelle eine Wechselsprechanlage zwischen Steuerstand
und Vorschiff sowie eine Lautsprecheranlage, mit welcher der Schiffsfithrer den Fahrgasten
Weisungen erteilen kann, vorhanden sind,

die Anlriebsanlagen vom Steuerstand aus bedient werden kénnen,

zur Uberwachung der Aniriebsanlagen in den Gefahrenbereichen

—- der Temperalur des Kiithlwassers und des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und
Getrieben sowie

— des Ol- oder Luftdrucks der Umsteueranlage des Antriebs oder der Schraube

im Steuerstand Alarmgerate ausgelost werden,

die Gerdte nach Buchstabe e entweder durch Schall- oder Sichtzeichen Alarm geben und so

beschaffen sind, daB sie wihrend des Betriebes der Antriebsanlagen wirksam sind und unter
allen Umstdnden die Aufmerksamkeit des Schiffsfithrers auf sich lenken,

“die maschinellen Anlagen so eingerichtet sind, daB die regelmdBig anfallenden Wartungs-
arbeiten wahrend der Fahrt jederzeit unterbrochen werden kénnen,
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h) die Lenz- und Deckwaschpumpen motorisiert sind,

1) die Bugankerwinde der in nachstehender Tabelle in den Stufen 4 bis 7 aufgefiihrten Fahrzeuge
motorisiert ist, )

k) Ankerwinden vorhanden sind,

50 betrdgl die Besalzung:

Stufen Zuldssige Anzahl der Fahrgéste Besatzung A B C D
1 bis 75 Personen Schiffsfihrer 1 2 2 2
Matrosen 1 1 1 2

Schiffsjungen — — 1 —

Maschinisten — — —— -

Matrosen-Motorwarte —— — = —

2 von 76 bis 300 Personen Schiffsfiithrer 1 2 2 2
Matrosen — e —— 1
Schiffsjungen — — 1 —
Maschinisten — — —— -—
Matrosen-Motorwarte 1 1 1 1
3 von 301 bis 400 Personen Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Matrosen e — 1 2
Schiftfsjungen 1 1 — —
Maschinisten e —_ — 1
Matrosen-Motorwarte 1 1 1 —
4 von 401 bis 700 Personen Schiffsfithrer 1 2 2 2
Steuermann 1 1 1 1
Matrosen 1 1 1 1
Schiffsjungen — — — —
Masdchinisten — —_— — 1
Matrosen-Motorwarte — e 1 —
5 von 701 bis 1100 Personen Schiffsfithrer 1 2 2 2
Steuermann 1 1 1 1
Matrosen 1 1 1 1
Schiffsjungen 1 1 — —
Maschinisten — — —_— 1
Matrosen-Motorwarte — — 1 1
6 von 1101 bis 1600 Personen Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Steuermann 1 1 1 1
Matrosen 2 2 2 2
Schiffsjungen — — — —_
Maschinisten — — —_ 1
Matrosen-Motorwarte — — 1 1
7 ither 1 600 Personen Schiffsfiihrer 1 2 2 2
Steuermann : 1 -1 1 1
Matrosen 3 3 3 3
Schiffsjungen — — — —
Maschinisten e — — 1

Matrosen-Motorwarte — e 1 2

(2) Ein Matrosen-Motorwart kann durch einen Maschinisten ersetzt werden, sofern wenigstens
ein Matrose zur Besatzung gehort.
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(3) Bei einer hochstzuldssigen Fahrgastzahl von mehr als 500 Personen muB in der Betriebs-
form A auf der Elbe unlerhalb der oberen Grenze des Hamburger Hafens und auf der Weser unter-
halb der Eisenbahnbriicke in Bremen auBer dem Schiffsfiihrer der Steuermann oder ein Matrose
das fiir die jeweilige Strecke notwendige Schifferpatent besitzen.

(4) Sind eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten Bedingungen nicht erfiillt, so erhéht sich
in allen Belriebstormen die Besatzung in den Stufen 1 bis 3 um einen Schiffsjungen, in den Stufen
4 bis 7 um einen Matrosen.

§ 74
Sonstige Fahrzeuge

Tir Fahrzeuge, die nicht unter die §§ 68 bis 73 fallen (z. B. Fdhren, schwimmende Geréte), setzt
die Schiffsuntersuchungskommission Art und Umfang der Besatzung jeweils entsprechend der
Grofie, Bauart und Ausriistlung des Fahrzeugs fest.

§ 75
Abweichungen

(1) Bei Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft und Motorgiiterschiffen, die nicht mit mechanischen
Hilfsmitteln zur 1landhabung der schweren Anker und der Schleppstringe sowie zum Anholen
und Absetzen ausgeriistet sind und deren Tragfdhigkeit 750 t iibersteigt, ist die Besatzung, wenn
sie nur aus Matrosen besteht, in der Betriebsform A um einen Schiffsjungen, in den Betriebsformen
B, C und D um einen Matrosen zu verstdrken; gehért in der Betriebsform A bereits ein Schiffs-
junge zur Besalzung, so ist er durch einen Matrosen zu ersetzen.

(2) Bei allen Fahrzeugen kann die Schiffsuntersuchungskommission eine héhere Besatzungs-
starke festsetzen, wenn nach GroBe, Bauart, Ausriistung und Zwedkbestimmung des Fahrzeugs
anzunchmen ist, daf} die Besatzung nach den §§ 68 bis 73 nicht unter allen Umstadnden zu seinem
sicheren Betrieb ausreicht.

(3) Bei Schleppern, die nach dem Schiffsattest nur zur Fahrt in Hafen, auf Reeden oder auf kur-
zen Strecken bestimmt sind, kann die Schiffsuntersuchungskommission eine andere Besatzung fest-
selzen, wenn dic Umstande dies erfordern oder zulassen.

§ 76
Ausnahmebewilligung

Die Schiffsuntersuchungskommission kann fiir die Betriebsform A die Besatzung eines Fahrzeugs
auf Antrag durch schriftliche Ausnahmebewilligung fiir eine Fahrt zum Bestimmungsort um eine
Person, die nicht der Schiffsfiihrer sein darf, herabsetzen, wenn es dem Schiffsfithrer irotz nach-
gewiesener Bemiihungen nicht moglich ist, die Besatzung zu vervollstandigen, und wenn auf dem
Fahrzeug neben dem Schiffsfithrer noch ein Matrose vorhanden ist.

Auf Fahrzeugen, deren Besatzung groBer ist als ein Schiffsfithrer und ein Matrose, kann die
Besatzung um einen Schiffsjungen herabgesetzt werden, wenn dieser eine Schifferberufsschule be-
sucht und dies durch cine an Bord befindliche Bescheinigung bestéatigt wird. Diese Herabsetzung
wird fiir eine ununterbrochene Dauer von héchstens drei Monaten im Kalenderjahr gewdhrt.

§ 77
Zusatzliche Vorschriften zu den §§ 66 bis 76

(1) Betrdgt die Zahl der Steuerménner, Matrosen und Matrosen-Motorwarte in der Besatzung
zwei oder mehr méannliche Personen, kann ein Matrose durch zwei Schiffsjungen ersetzt werden.
Dies gilt nicht fiir die Fahrt in den Betriebsformen B, C und D.

Der Besatzung konnen nicht mehr als zwei Schiffsjungen angehoren.

Zwel Schiffsjungen kénnen durch einen Matrosen ersetzt werden, wenn der Besatzung dariiber
hinaus ein Matrose oder ein Matrosen-Motorwart angehort.

{2) Befinden sich als vorgeschriebene Besatzung eines Fahrzeugs unabhéngig von der Betriebs-
form mehr als 6 Mitglicder an Bord, so darf kein Besatzungsmitglied mit den allgemeinen Kiichen-
arbeiten beauftragt werden.
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(3) Die far die jeweilige Belriebsflorm vorgeschriebene Besatzung mull wéahrend der Fahrt stan-
dig an Bord sein. Der Antritt einer Fahrt ohne die vorgeschriebene Besatzung ist nicht zuléssig,
es sei denn, die Ausnahimebewilligung nach § 76 liegt vor.

Fahrzeuge, auf denen durch unvorhergesehene Umstdnde (z. B. Krankheit, Unfall, behérdliche An-
ordnung) héchstens cin Milglied der vorgeschriebenen Besalzung wahrend der Fahrt ausfallt,
Kkopnen ihre Tabrt bis zum ndchsten Lade- oder Loschplatz — Fahrzeuge zur Beforderung von
Fahrgdsten bis zur Tagesendstation — fortsetzen, wenn auf dem Falirzeug neben einem Inhaber
des Schiflerpatents fir die betreffende Strecke noch ein weiteres Mitglied der vorgeschriebencn
Besatzung vorhanden ist.

{4) Alle I'ahrzeuge miissen zur Uberpriifung und etwaigen Neufesiselzung der Besatzung einer
Schilfsuntersuchungskommission vorgefiihrt werden, und zwar vor Ablauf folgender Fristen:

bis spitestens 1. Januar 1974 die Fahrzeuge, deren Schiffszeugnis spdtestens am 31. Dezem-

ber 1977 ablauft,

- - bis spalestens 1. Oktober 1974 die Fahrzeuge, deren Schiffszeugnis spétestens am 30. Septem-
ber 1982 ablault. i

Die Fahrzeuge konnen iriher als zu den oben fesigesetzien Daten einer Schiffsuntersuchungs-
kommission vorgefihri werden.



zum Schiffsattest Nr. ... . L NOMY

Das Fahrzeug wird zur Fahrt auf den BundeswasserstraBen der nachstehenden Fahrtbereiche zu-

Nr.3 - Tag der Ausgabe: Bonn, den 19, Januar 1977

Anhang BinSchUONr. ... ... . . e

gelassen
Fahrtbereiche®)
1 2 3
See Binnen
60. Freibord bei spriihwasser- und wetterdicht
abgeschlossenen Laderdumen in cm
61. Freibord bei ungedeckten Laderdumen in cm
62. Freibord bei wasserdicht abgeschlossenen
Laderaumen in cm
63.
64. zur Fahrt auf e e )
65. Die Einsenkungsmarken sind fir den/die Fahribereich/e 1; 2; 3-See; 3-Binnen; 4;%) fir das
Fahrzeug mit Verschlissen entsprechend Nr. 60/61/62*) angemarkt.
66. Besatzung Betriebsform 67. Erhéhung der Besatzung gemaB § ...
A B c | D Abs. ... der Besatzungsvorschrift fir
Schiffsfiihrer die Binnenschiffahrt um
...... Schiffsjunge/
Steuermann
Vatrose 1| Matrose/
atrose
...... Matrosen-Motorwart,
Schiffsjunge weil die Voraussetzung/en des/der
Maschinist § ...... nicht gegeben ist/sind.
Matrosen-Motorwart
Heizer
Insgesamt
68. Sonstige Eintragungen
69. Die Gultigkeit dieses Anhangs erlischt am ..
70. Ort, Datum
............................................................................ Schiffsuntersuchungskommission
71. Siegel

*) Nichtzutreffendes streichen

(Unterschrift)
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(Riickseite des Anhangs BinSchU0)

Bemerkungen

1.

2.

Der Anhang zum Schiffsattest ist nur gultig im Zusam-
menhang mit einem giiltigen Schiffsattest.

Fir Fahrzeuge mit spruhwasser- und wetterdicht abge-
schlossenen Laderfumen ist auch der Freibord bei un-
gedeckten Laderaumen festzulegen. Liegt eine Freibord-
berechnung hierfiir nicht vor, so ist der Freibord ber die
Anforderungen des erhShten Sicherheitsabstandes zum
tiefsten nicht mehr wasserdichten Punkt des Lukensiilis

— im Fahrtbereich 2 13 m
— im Fahrtbereich 3-See 08 m
mabBgebend.

. Der Fahrtbereich 1 umiaBt die BundeswasserstraBe

Ems von der Verbindungslinie zwischen
den Leuchttirmen Delfzyl und Knock
bis zur Breite 53°30'N und Ostlich
einer von dieser Breite in stdwest-
licher Richtung {ber die westlichen
Begrenzungstonnen des Umschlag-
platzes fir Trockenfrachter in der
Alten Ems zur niederldndischen Kiiste
verlaufenden Geraden.

Der Fahrtbereich 2 umfaBt die BundeswasserstraBen

Ems von der Hafeneinfahrt Emden bis
zur Verbindungslinie zwischen den
Leuchttirmen Delfzyl und Knock,

binnenwdris der Verbindungslinie
zwischen dem Oberfeuer Schillighdrn
und dem Kirchturm Langwarden,

von Brake (Unterweser-km 43) bis zur
Verbindungslinie zwischen den Kirch-
tirmen Langwarden und Kappel mit
dem Nebenarm Schweiburg,

von der unteren Grenze des Hambur-
ger Hafens bis zur Verbindungslinie
zwischen der Kugelbake bei Dose
und der nordwestlichen Spitze des
Hohen Ufers (Dieksand) mit den Ne-
benflissen Este, Lihe, Schwinge,
Oste, Pinnau, Kriickau und Stor (je-
weils vom Sperrwerk bis zur Min-
dung) und einschlieBlich der Neben-
elben,

binnenwarts der Verbindungslinie von

der nordwestlichen Spitze des Hohen
Ufers (Dieksand) zum Westmolenkopf

Jade

Weser

Eibe

Meldorfer Bucht

Biisum,

Flensburger Forde binnenwéarts der  Verbindungslinie
zwischen dem Kekenis-Leuchtturm
und Birknak,

Eckernforder binnenwarts der Verbindungslinie von

Bucht Bokuis-Eck zur Nordostspitze des
Festlandes bei Danisch Nienhof,
Kieler Forde von dem durch das noérdliche Ein-

fahrtsfeuer zum Nord-Ostsee-Kanal
gelegten Breitengrad bis zur Verbin-
dungslinie zwischen dem Leuchtturm
Bilk und dem Marine-Ehrenmal Laboe.

Der Fahrtbereich 3-See umfaBt die BundeswasserstraBen

Ems von der bei der Hafeneinfahrt nach
Papenburg iiber die Ems gehenden
Verbindungslinie zwischen dem Die-
mer Schopfwerk und dem Deichdurch-
laB bei Halte bis zur Hafeneinfahrt
Emden,

von der Eisenbahnbriicke in Bremen
bis Brake (Unterweser-km 43} ein-
schlieBlich der Nebenarme Kieine
Weser, Rekumer-Loch, Westergate
und Rechter Nebenarm,

von der Einfahrt in den Vorhafen der
Seeschleuse von Leer bis zur Min-
dung,

vom Hafen Oldenburg und von 200 m
unterhalb der Amalienbriicke in OI-
denburg bis zur Miindung,

von der Eisenbahnbriicke in Bremen-
Burg bis zur Miindung,

vom Sperrtor bei Buxtehude bis zum
Este-Sperrwerk,

von der Miihle 250 m oberhaib der
StraBenbriicke am Marschdamm in
Horneburg bis zum Liihe-Sperrwerk,

von der FuBgangerbriicke unterhalb
der Guldensternbastion in Stade bis
zum Schwinge-Sperrwerk,

von den Schleusen bei Freiburg/Elbe
bis zur Miindung,

vom Mihlenwehr Bremervorde bis
zum Oste-Sperrwerk,

von der Eisenbahnbriicke in Pinne-
berg bis zum Pinnau-Sperrwerk,

Weser

Leda

Hunte

Lesum
Este

Lihe

Schwinge

Freiburger
Hafenpriel

Oste

Pinnau

von der Wassermiihle in Elmshorn bis
zum Kriickau-Sperrwerk,

Krickau

Stor vom Pegel Rensing bis zum Stér-

Sperrwerk,

vom Gieselaukana! bis zum Eider-

Sperrwerk,

von der Verbindungslinie zwischen
den Molenkopfen in Brunsbittel bis
zu der Verbindungslinie zwischen den
Einfahrisfeuern in Kiel-Holtenau mit
Schirnauer See, Bergstedter See, Au-
dorfer See, Obereidersee mit Enge,
Achterwehrer Schiffahriskanal und
Flemhuder See,

Eider

Nord-Ostsee-
Kanal

binnenwarts des durch das noérdliche
Einfahrtsfeuer zum  Nord-Ostsee-
Kanal gelegten Breitengrades,

Kieler Forde

von der Eisenbahnbriicke und Hol-
stenbriicke (Stadttrave) in Libeck bis
zur Verbindungslinie der beiden au-
Beren Molenkopfe bei Travemunde
mit dem Podtenitzer Wiek und dem
Dassower See,

Trave

Schiei binnenwarts der Verbindungslinie der

Molenkopfe Schleimiinde.

Der Fahttbereich 3-Binnen umfaBt die Bundeswasser-
straBe ‘

von der unteren Grenze des Hambur-
ger Hafens bis zur Einmiindung des
Elbe-Seitenkanals.

Elbe

Der Fahribereich 4 umfaBt die Ubrigen Bundeswasser-
straBen im raumlichen Anwendungs-
bereich der BinSchUQO mit Ausnahme
des Kiistenmeeres.
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Anlage 3
Bundesrepublik Deutschland
Fahrzeugnis
Nr
der Schiffsuntersuchungskommission ...
1. Name und Adresse des Eigentimers
2. Name und Adress:e des Fahrinhabers
3. Name der Fahre 4. Art der Fahre
5. Ort und Nummer der Registrierung
6. Baujahr 7. Name und Ort der Bauwerft
8. GroBte 9. Grofte 10. Ladeflache/ 11. Hauptantriebs- | 12. Anzahl
Lange Breite L.adehoéhe leistung Hauptpropeller
m m| m? m e PSIKW™Y .
Niedrigwasser*) | Mittelwasser™) Hochwasser *)
13. Freibord (m)
14. Anzahl Fahrgaste
15. Tragfahigkeit )
16. zulassiges Gesamtgewicht t)
eines Fahrzeugs
17. zuldssiges Gesamtgewicht t)
des schwersten Landfahrzeugs
18. zulassige Einzel-/Doppel- )
achslast
19. Die Fahre wird zum Verkehr auf
zwischen .. e
20. Das Fahrzeugnis gilt bis zum
21. Ort, Datum
""" Schiffsuntersuchungskommission
22. Sieget

(Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Seite 2
Fahrzeugnis Nr. der SUK
23. | Besatzung . 24. Die Fahre ist zur Beschaftigung
Eahrfilhrer einer Frau in der Besatzung
— geeignet — nicht geeignet )
Fahrgehilfen
Fahrjungen
Maschinisten
Heizer
Insgesamt
25. Einrichtung zum Sammeln von 26. Anzahi der wasserdichten Abteilungen
gebrauchtem Ol
27. Buganker 28. Heckanker
Totalgewicht . kg Totalgewicht ... kg
29. Bugankerkette/draht 30. Heckankerkette/draht
Léange v .M Lange ... m
Bruchlast .. o kG Bruchlast ... kg
31. Sonstige Ausriustung*)
1 Megaphon 1 Wurfleine
1 Landsteg mit Gelander 1 Verbandskasten
1 Handlenzpumpe 1 Plakat betr. die Rettung Ertrinkender
Fender, Bundhaken
Feuerldschgeréat
1 Beiboot
Rettungsmittel

32. Sonstige Eintragungen

*) Nichtzutreffendes streichen
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Seite 3

Fahrzeugnis Nr. der SUK

Verlangerung der Giiltigkeit des Fahrzeugnisses *)
Bescheinigung einer Nach-/Sonderuntersuchung *)

Die Schiffsuntersuchungskommission .

hat die Fahre e, SO TSROSO PO RPN
am e, untersucht.

AnlaB der Untersuchung/Bescheinigung *)

Auf Grund des Untersuchungsergebnisses/der Bescheinigung*) bleibt die Glltigkeitsdauer des
FARrzeugnisses NI, e B
bestehen/wird diese verlangert*) bis zum . . ..

Sonstige Eintragungen:

Slegel (Unterschritt)

*) Nichtzutreffendes streichen
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Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts

Aus dem BeschluB des Bundesverfassungsgerichts

vom 26. Oktober 1976 — 1 BvR 191/74 —, ergangen
auf Verfassungsbeschwerde, wird nachfolgender
Entscheidungssatz veroffentlicht:

§

§ 4 Nr. 14 Satz 2 des Umsatzsteuergesetzes (UStG
1973) in der Fassung vom 16. November 1973
(BGBIL. I S. 1682) ist insofern mit Artikel 3 Ab-
satz 1 des Grundgesetzes unvereinbar, als einer-
seits allen dort bezeichneten Gemeinschaften
Steuerfreiheit fiir Leistungen an ihre &rztlichen
Mitglieder gewahrt wird, andererseits entspre-
chende Leistungen gewerblicher Analyseunter-
nehmen an Arzte der Steuerpflicht unterliegen.

Der vorstehende Entscheidungssatz hat gemadB
31 Abs.2 des Gesetzes iiber das Bundesverfas-

sungsgericht Gesetzeskraft.

Bonn, den 29. Dezember 1976

Der Bundesminister der Justiz
In Vertretung
Dr. Erkel
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Verkiindungen im Bundesanzeiger

GemaB § 1 Abs. 2 des Gesetzes iiber die Verkiindung von Rechtsverordnungen
vom 30. Januar 1950 (BGBI. S. 23) wird auf folgende
im Bundesanzeiger verkiindete Rechtsverordnungen nachrichtlich hingewiesen:

Verkiindet im Tag des
Datum und Bezeichnung der Verordnung Bundesanzeiger Inkraft-
NI. vom tretens
5.1. 77 Verordnung iliber die Verlangerung der Trist fir
den Bezug des Kurrarbeitergeldes 7 12. 1. 77 siche § 4

Hinweis auf Rechtsvorschriften der Europdischen Gemeinschaften,

die mit ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Européaischen Gemeinschaften
unmittelbare Rechtswirksamkeit in der Bundesrepublik Deutschland erlangt haben

Veroffentlicht im Amtsblatt der
Européaischen Gemeinschaften

Datum und Bezeichnung der Rechtsvorschrift — Ausgabe in deutscher Sprache —

vom Nr./Seite

Vorschriften fiir die Agrarwirtschaft

23.12,76  Verordnung (EWG) Nr. 3156/76 der Kommission zur Anderung
der Wahrungsausgleichsbetréage 27.12. 76 L 355/1

21.12.76  Verordnung (EWG) Nr.3157/76 des Rates iliber die Lieferung
von Butteroil an das Internationale Komitee vom Roten
Kreuz als Nahrungsmittelsoforthilfe zugunsten Libanons im
Rahmen der Verordnung (EWG) Nr. 695/76 28.12.76 L 356/1

21.12,76  Verordnung (EWQG) Nr. 3158/76 des Rates iiber die Lieferung
von Bufteroil als Nahrungsmittelsoforthilfe zugunsten
Libanons im Rahmen der Verordnung (EWG) Nr. 695/76 28.12, 76 L 356/2

21,12,76  Verordnung (EWG) Nr.3159/76 des Rates tiber die Lieferung
von Magermilchpulver als Nahrungsmittelsoforthilfe
zugunsten Libanons im Rahmen der Verordnung (EWG)
Nr. 2018/76 28.12. 76 L 356/3

22,12,76  Verordnung (EWG) Nr. 3161/76 der Kommission zur Anderung
der Verordnung (EW(QG) Nr. 1624/76 hinsichtlich des Vorschus-
ses auf die Zahlung der Beihilfe flir Magermilchpulver,
das im Hohcitsgebiet eines anderen Mitgliedstaats denaturiert
oder zu Mischiutter verarbeitet wird 28.12.76 L 356/13

22.12.76  Verordnung (EWG) Nr. 3162/76 der Kommission iiber die
stalistische Schwelle in der Statistik des AuBlenhandels der
Gemeinschaft und des Handels zwischen ihren Mitgliedstaaten 28.12. 76 L 356/14

22,12,76  Verordnung (EWG) Nr.3163/76 der Kommission iber das
Landerverzeichnis fiir die Statistik des Auflenhandels der
Gemeinschaft und des IHandels zwischen ihren Mitglied-
staaten 28.12. 76 L 356/15

21.12.76  Verordnung (EWG) Nr. 3166/76 des Rates zur Verlangerung
der Geltungsdauer der Verordnung (EWG) Nr.3310/75 iiber
die Landwirtschaft des GroBherzogtums Luxemburg 29.12.76 L 357/13

21.12.76  Verordnung (EWG) Nr, 3168/76 des Rates zur Festlegung der
Bedingungen fiir den Verschnitt und die Verarbeitung von
Erzeugnissen des W e in sektors mit Ursprung in Drittlandern
in den Freizonen im Gebiet der Gemeinschaft 29.12. 76 L 357/16
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Datum und Bezeichnung der Rechtsvorschrift

Verdffentlicht im Amtsblatt der
Européischen Gemeinschaften

-— Ausgabe in deutscher Sprache —
Nr./Seite

vom

21.

9.

12,

12,

12

L12.

C12.

12

.76

.76

.76

76

.76

.76

76

.76

76

76

.76

76

76

.76

Verordnung (EWG) Nr. 3169/76 des Rates zur Verldngerung
der Antragsfrist fiir Zuschiisse aus dem Europdischen Aus-
richtungs- und Garanliefonds fir die Landwirtschaft, Abtei-
lung Ausrichiung, fir das Jahr 1977

Verordnung (EWG) Nr. 3171/76 der Kommission zur Festset-
zung der Belrdge zur Senkung der Einfuhrabgaben bei Rind -
fleisch aus den Slaalen in Afrika, im karibischen Raum
und im Pazilischen Ozean

Verordnung (EWG) Nr. 3172/76 der Kommission zur Festset-
zung der auf Getrcide, Mehle, Grobgriefi und
Feingrief von Weizen oder Roggen anwendbaren Ab-
schopfungen bei der Einfuhr

Andere Vorschriften

Verordnung (EWG) Nr, 3042/76 des Rates iiber die Eroffnung,
Aufleilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszollkontin-
genis fiir synthetische und kunstliche Spinnfasern der Tarif-
nummer 56.04 des Gemeinsamen Zolltarifs mit Ursprung in
Malta (fir das Jahr 1977)

Verordnung (EWG) Nr. 3043/76 des Rates iber die Eroftnung,
Aulteilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszollkontin-
gents fiir Oberkleidung der Tarifnummer 60.05 des Gemein-
samen Zollarifs mit Ursprung in Malta (fir das Jahr 1977

Verordnung (EWG) Nr. 3044/76 des Rates iber die Eroffnung,
Aulteilung und Verwallung eines Gemeinschaftszollkontin-
genls fir Oberkleidung fir Ménner und Knaben der Tarif-
nummer 61.01 des Gemeinsamen Zolltarifs mit Ursprung in
Malta (tir das Jahr 1977)

Verordnung (EWG) Nr.3045/76 des Rates zur vollstandigen
Ausselzung der Zollsdlze {iir bestimmie industrielle Waren
mit Ursprung in Malla (fir das Jahr 1977)

Verordnung (EWG) Nr.3046/76 des Rates zur vollslindigen
oder teilwcisen Ausselzung der Zollsdtze des Gemeinsamen
Zolltarifs fur bestimmte Erzeugnisse der Kapitel 1 bis 24 des
Gemeinsamen Zolltarifs mit Ursprung in Malta (1977)

Verordnung (EWGQ) Nr. 3047/76 des. Rates zur Festsetzung
von Plafonds und zur Einrichtung einer gemeinschaftlichen
Uberwachung der Einfuhren bestimmter Waren mit Ursprung
in Algerien, Marokko und Tunesien (1977)

Verordnung {(EWG) Nr. 3048/76 des Rates zur Eréffnung, Auf-
teilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszollkontingents
fir Aprikosenpiilpe der Tarifstelle ex 20.06 B II ¢) 1 aa) des
Gemeinsamen Zollarifs mit Ursprung in Marokko (1977)

Verordnung (EWG) Nr. 3049/76 des Rates zur Eroffnung, Auf-
feilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszollkontingents
fiur Aprikosenpilpe der Tarifstelle ex 20.06 B 1I ¢} 1 aa) des
Gemeinsamen Zolllarits mit Ursprung in Tunesien (1977)

Verordnung (EWG) Nr. 3050/76 des Rates zur Erdffnung, Auf-
teilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszollkontingents
fiir bestimmte Spinnfasern der Tarifnummer 56.04 des Gemein-
samen Zolltarifs mit Ursprung in Zypern (fiir das Jahr 1977)

Verordnung (EWG) Nr. 3051/76 des Rates zur Eréffnung, Auf-
teilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszolikontingents
fir Oberkleidung fir Mdnner und Knaben der Tarifnummer
61.01 des Gemeinsamen Zolltarifs mit Ursprung in Zypern
{(fir das Jahr 1977)

Verordnung (EWG) Nr. 3052/76 des Rates zur Erdffnung eines
Zollkontingents ftir Frihkartoffeln der Tarifstelle 07.01 A II
des Gemeinsamen Zolltarifs mit Ursprung in Zypern (fir das
Jahr 1977)

Verordnung (EWG) Nr. 3053/76 des Rates uber die Eroffnung,
Aufteilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszollkontin-
gents fiir bestimmte in der Tirkei ralfinierte Erdélerzeugnisse
des Kapitels 27 des Gemeinsamen Zolltarifs {fur das Jahr 1977)
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Veroffentlicht im Amtsblatt der
Europaischen Gemeinschaften
Dalum und Bezeichnung der Rechtsvorschrift — Ausgabe in deutscher Sprache —

vom Nr./Seite

9.12.76  Verordnung (EWG) Nr, 3054/76 des Rates iiber die Erodffnung,
Aulteilung und Verwaltung von Gemeinschaftszollkontingen-
ten fir bestimmte Textilerzeugnisse der Tarifnummern 55.05
und 55.09 und der Tarifstelle ex 58.01 A des Gemeinsamen
Zolltarits mit Herkunft aus der Tirkei {fir das Jahr 1977) 20.12.76 L 350/106

9.12.76  Verordnung (EWG) Nr. 3055/76 des Rates zur Eroffnung, Auf-
teilung und Verwallung eines Gemeinschaftszollkontingents
fir Haselniisse, frisch oder getrocknet, auch ohne &uSere
Schalen oder enthautet, der Tarifstelle ex 08.05 G des Ge-
meinsamen Zolllarfs mit Ursprung in der Tirkei (fir das
Jahr 1977) 20.12.76 L 350/111

21,1276 Verordnung (EW() Nr.3160/76 des Rates zur Anderung der
Verordnung (EWG) Nr. 495/76 {iber die Einfuhrregelung fir )
bestimmte Textilerzeugnisse mit Ursprung in Hongkong 28.12.76 L 356/4

16.12.76  Verordnung (EWG) Nr. 3164/76 des Rates liber das Gemein-
schaftskontlingent fiir den Giterkraftverkehr zwischen den Mit-
gliedstaaten 29.12. 76 L 35%/1

21.12.76  Verordnung (EWG) Nr. 3165/76 des Rates zur Festsetzung
der mengenméBigen Ausfuhrkontingente der Gemeinschaft fiir
hestimmte Aschen und Rickstdnde von Kupfer sowie fir
bestimmie Bearbeitungsabfalle und bestimmten Schrott aus
Kupler, Aluminium und Blei fir das Jahr 1977 29.12.76 L 357/11

21.12.76  Verordnung (EWG) Nr. 3167/76 des Rates zur Eréffnung, Auf-
teilung und Verwaltung eines Gemeinschaftszollkontingents
fir gefrorencs Rindfleisch der Tarifstelle 02.01 A II a) 2 des
CGemeinsamen Zolltarifs (Jahr 1977) 29.12.76 L 357/14

22.12,76  Verordnung (EWGQ) Nr. 3170/76 der Kommission zur Verldnge-
rung von EilmaBnahmen fir die Einfuhr von Baumwollgarnen
mit Ursprung in Spanien in das Vereinigte Kénigreich 29.12.76 L 357/20
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