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Zweite Verordnung
zur Anderung der Verordnung liber die Uberwachung der festgesetzten Entgelte
fiir Verkehrsleistungen
und die Erhebung von Beitrdgen in der Binnenschiffahrt

Vom 3. Marz 1983

Auf Grund des § 32 a Abs. 4 Nr. 3 des Gesetzes Uiber
den gewerblichen Binnenschiffsverkehr in der Fassung
der Bekanntmachung vom 8. Januar 1969 (BGBI. |
S. 65) wird verordnet:

Artikel 1

§ 8 der Verordnung (iber die Uberwachung der fest-
gesetzten Entgelte fir Verkehrsleistungen und die Er-
hebung von Beitragen in der Binnenschiffahrt vom
8. Januar 1969 (BGBI.1S. 19), die zuletzt durch Artikel 2
der Verordnung vom 15, Februar 1982 (BGB!. 1 S. 181)
geandert worden ist, wird wie folgt gefaBt:

»§8

Die Hohe der Beitrage nach § 32 a Abs. 2 des Ge-
setzes Uber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr
betragt 1 vom Hundert.*

Artikel 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit § 44 des Gesetzes
tber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr auch im
Land Berlin.

i Artikel 3
Diese Verordnung tritt am 1. April 1983 in Kraft,

Bonn, den 3. Méarz 1983

Der Bundesminister fir Verkehr
Dr. W.Dollinger
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Verordnung
iiber die Gewdhrung von Abwrackpramien in der Binnenschiffahrt

Vom 3. Mérz 1983

AufGrunddes § 32 aAbs. 1 und4 Nr.1, 2, 5und 6 des
Gesetzes uber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr
in der Fassung der Bekanntmachung vom 8. Januar
1969 (BGBI. | S. 65), von denen Absatz 1 und Abs. 4
Nr. 1, 2 durch das Dritte Gesetz zur Anderung des
Gesetzes Uber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr
vom 25. Juni 1879 (BGB!. | S. 822) geandert worden
sind, wird verordnet:

§1

(1) Pramien werden nur an Schiffahrttreibende fiir das
Abwracken solcher Schiffe gewahrt, fir die der Nach-
weis gefuhrt wird, daB sie entweder

1. in den beiden Kalenderjahren 1979 und 1980 wah-
rend je 155 Betriebstagen zwischen deutschen
Lade- und Loschplatzen zu Verkehrsleistungen im
Sinne des § 21 Abs. 1 des Gesetzes (ber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr oder zu gleichar-
tigen Leistungen im Sinne der §§ 2 Nr. 7 und 16 des
Hamburgischen Hafenverkehrs- und Schiffahrtsge-
setzes vom 3. Juli 1979 (Hamburgisches Gesetz-
und Verordnungsblatt S. 177) verwendet worden
sind, oder

2. wahrend der der Antragstellung unmittelbar vorauf-
gegangenen finf Kalenderjahre in einem Binnen-
schiffsregister im Geltungsbereich des Gesetzes
Uber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr einge-
tragen waren und

daB auBerdem am 1. Januar des Kalenderjahres der
Antragstellung die Ersteintragung in ein Binnenschiffs-
register

bei Giterschiffen — ausgenommen Tankschiffen —
mindestens 20 Jahre,

bei Schleppern und Tankschiffen mindestens
12 Jahre

zurickliegt.

Im Falle des Satzes 1 Nr. 2 ist der zusétzliche Nachweis
zu erbringen, daB die Schiffe in einem dieser finf Kalen-
derjahre mindestens wahrend 155 Betriebstagen in der
gewerblichen Schiffahrt zu Verkehrsleistungen verwen-
det worden sind. Fiir Fahrzeuge der Hamburger Hafen-
schiffahrt unter 330 Tonnen Tragfahigkeit, die aus-
schlieBlich im Hamburger Hafen eingesetzt werden,
reicht es aus, wenn fiir zwei Kalenderjahre der zusatz-
liche Nachweis von je 85 Einsatztagen gefihrt wird; als
Einsatztage gelten Beforderungszeiten im Sinne der
Verordnung (ber Entgelte der Hafenschiffahrt vom
20. September 1982 (Amtlicher Anzeiger — Teil {l des
Hamburgischen Gesetz- und Verordnungsblattes
Nr. 181 S. 1673).

(2) Pramien werden auBerdem nur dann gewihrt,
wenn der Tag des Beginns der Abwrackung eines Schif-
fes und die Anschrift des mit der Abwrackung beauftrag-

ten Unternehmens der Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion West mindestens vier Wochen vor Beginn der
Abwrackung angezeigt worden ist. Eine Kontrolle des
Abwrackvorganges wird von der zustandigen Behorde
der Wasser- und Schiffahrtsverwaltung durchgefiihrt.

(3) Abwrackung ist die vollstidndige Verschrottung
des Schiffskaskos. Teile des Schiffskaskos duirfen nicht
wieder zum Bau von Schiffen verwendbar sein.

(4) Fir Schiffe, die infolge Havarie- oder sonstiger
Schadensfélle nicht mehr reparaturwiirdig sind und
abgewrackt werden, wird keine Pramie gewahrt.

§2

(1) Die Hohe der Pramie ergibt sich je nach Tragfahig-
keit des Guterschiffes aus nachstehender Tabelle

Tragfahigkeit in Tonnen Deutsche Mark je Tonne

fir Tank-  flr Trocken-

schiffe glterschiffe
Stufe 1 bis 150 74,70 186,75
Stufe 2 lber 150 bis 200 64,00 160,00
Stufe 3 Uber 200 bis 350 53,30 133,25
Stufe 4 Gber 350 bis 500 48,00 120,00
Stufe 5 Gber 500 bis 750 42,70 106,75
Stufe 6 lGber 750 37,30 93,25

Fir Tankschiffe wird zu diesen Satzen ein Zuschlag von
90,- Deutsche Mark je angefangene Tonne gewahrt. Fur
Motorguterschiffe einschlieBlich Motortankschiffe wer-
den zusétzlich 45,30 Deutsche Mark je Kilowatt (33,30
Deutsche Mark je PS) gewéhrt. Liegt die sich danach fir
das Abwracken eines Giiterschiffes ergebende Pramie
unter dem Hochstbetrag der vorausgehenden Stufe, so
erhoht sich die Pramie auf diesen Hochstbetrag.

(2) Die Pramie fiir Schiepper und Schubboote betragt
einheitlich 283,25 Deutsche Mark je Kilowatt (208,25
Deutsche Mark je PS).

(3) Fir die Tragfahigkeit, bei Schiffen mit eigener
Triebkraft fiir die Maschinenleistung, sind die Eintragun-
gen im Binnenschiffsregister, hilfsweise die Eichunter-
lagen maBgebend.

§3

(1) Der Antrag auf Gewahrung einer Pramie ist in
zweifacher Ausfertigung bei der Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion West auf einem Vordruck nach dem
Muster der Anlage 1 einzureichen. Die im Antrag gefor-
derten Angaben sind durch Urkunden glaubhaft zu
machen. Es sind mindestens beizubringen:

1. eine Bescheinigung eines Abwrackunternehmens
mit Sitz im Geltungsbereich dieser Verordnung tber
die volistandige Abwrackung auf einem Vordruck
nach dem Muster der Anlage 2,
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2. eine Bescheinigung einer Schiffsuntersuchungs-
kommission Uber die Riickgabe des Schiffsattestes,'

3. eine Bescheinigung eines Schiffseichsamtes ber
die Rickgabe des Eichscheins,

4. eine Ldschungsbescheinigung eines amtlichen
Schiffsregisters,

5. beglaubigte Schiffsregisterausziige nach dem letz-
ten Stand vor der Léschung fiir die der Antragstellung
unmittelbar vorausgegangenen fiinf Kalenderjahre
und das Schiffstagebuch; bei Schiffen im Falle von
§ 1 Abs. 1 Nr. 2 eine zusatzliche Bestéatigung des
Unternehmens, das das Schiff betrieben hat oder fir
das die Verkehrsleistungen erbracht wurden, (ber
die Verwendung des Schiffes wahrend der Mindest-
dauer von 155 Betriebstagen,

6. in den Féllen des § 1 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, Satz 2 und

Satz 3 priffahige Aufzeichnungen Uber die tatsach-
liche Verwendung des Schiffes.

Von der Vorlage einzelner Bescheinigungen kann im
Einzelfall abgesehen werden, wenn der Antragsteller
den Nachweis der Unmdoglichkeit erbringt.

§4

(1) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion West ent-
scheidet liber den Antrag durch Bescheid und zahlt die
Pramie nach MafBigabe der im Abwrackfonds vorhande-
nen Mittel aus.

(2) Auf Antrag kann die Wasser- und Schiffahrts-
direktion West, wenn das Schiff noch nicht abgewrackt

Bonn, den 3. Marz 1983
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ist, Gber das Vorliegen der nach § 1 erforderlichen Vor-
aussetzungen vorab entscheiden und eine Berechnung
Uber die nach § 2 zu erwartende Préamie beiftigen (Vor-
bescheid). Dem Antrag sind Unterlagen nach § 3 Abs. 1
Satz 2 Nr. 5, gegebenenfalls auch nach § 3Abs. 1 Satz 2
Nr. 6, beizufligen.

(3) Vorbescheid und Bescheid sind zurickzunehmen,
wenn sie auf unrichtigen Angaben des Antragstellers
beruhen. Im Falle der Ricknahme sind bereits gezahlte
Pramien zurickzuzahlen; der zuriickzuzahlende Betrag
ist vom Tage der Auszahlung ab mit 3 vom Hundert Gber
dem Diskontsatz der Deutschen Bundesbank, minde-
stens mit 6 vom Hundert und héchstens mit 7 vom Hun-
dert jahrlich zu verzinsen. :

§5

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit § 44 des Gesetzes
Uber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr auch im
Land Berlin.

§6

Diese Verordnung tritt, soweit im folgenden nichts
anderes bestimmt ist, am 1. April 1983 in Kraft. Die Be-
stimmung Gber die Hohe der Pramien fir Tankschiffe
(§ 2 Abs. 1) tritt am 1. Mai 1983 in Kraft. Gleichzeitig tritt
die Verordnung Uber die Gewadhrung von Abwrack-
pramien in der Binnenschiffahrt vom 28. Mai 1980
(BGBI. | S. 658), zuletzt geandert durch Artikel 1 der
Verordnung vom 15. Februar 1982 (BGBI. | S. 181),
auBer Kraft.

Der Bundesminister fur Verkehr
Dr. W. Dollinger
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Anlage 1

Abs.: den 19

An die
Wasser- und Schiffahrtsdirektion West
Cheruskerring 11

4400 Miinster

Betr.: Verordnung iiber die Gewihrung von Abwrackprimien in der Binnenschiffahrt vom 3. Mérz 1983
(BGBIL. |1 S. 226)

Antrag

"] A. auf Erteilung eines Vorbescheides gem#B § 4 Abs. 2 der Verordnung
(beinhaltet nicht die endgultige Entscheidung tGber die Gewdhrung der Pramie)

*1 ] B. auf Gewihrung und Auszahlung einer Primie unter Erteilung eines Endbescheides gemaB § 4 Abs. 1 der
Verordnung

I. Ausaufiillen von allen Antragstellem
1. Angaben zum Antragstelier

1.1 Name und genaue Anschrift des Antragstellers:

; Tel.-Nr.:

1.2 Sitz und Rechtsform des Unternehmens:

**} Den Angaben zu 1. sind beigefugt:

a) Bescheinigung einer Institution der gewerblichen Schiffahrt (zum Beispiel reedereiméBig arbeitende
Genossenschaft), daB der Antragsteller in der gewerblichen Binnenschiffahrt tatig ist (nur Mitglieds-
bescheinigung reicht nicht aus).

Falls a) nicht gegeben ist,

b) beglaubigte Abschrift von Fracht-, Miet- oder Beschaftigungsvertragen, die eine Tétigkeit des Antragstellers
in der gewerblichen Binnenschiffahrt ausweisen.

*) Zutreffendes bitte ankreuzen.
**) Fremdsprachige Unterlagen sind zusammen mit einer beglaubigten deutschen Ubersetzung vorzulegen.
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3.1
3.2

3.3
34
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Angaben iiber das Schiff, fiir das Abwrackpramie beantragt wird:

Art des Schiffes:

(zum Beispiel Motorguterschiff, Matortankschiff, Schiepper, Schleppkahn, Tankkahn, Schute, Motorschute)

GroBe des Schiffes in Tonnen:

Motorstérke in Kilowatt oder PS:

Baujahr:

Name:

vorherige Namen:

Eigentumsstellung:
(Voll-, Miteigentum) — bei Miteigentum ist der Anteil des Antragstellers anzugeben —

Angaben iiber Eintragungen in ein Binnenschiffsregister im Geltungsbereich des Gesetzes (ber den
gewerblichen Binnenschiffsverkehr wahrend der letzten funf Kalenderjahre vor Antragstellung (§ 1 Abs. 1 Nr. 2
der Verordnung).

Registerort:

Eintragungsdaten eingetragen am: am:

bis: bis:

Registernummer:

Voreigentiimer:

Das abzuwrackende Schiff ist regelmaBig im gewerblichen Verkehr eingesetzt gewesen. Dies ist der Fall, wenn
das Schiff in einem der flinf Kalenderjahre vor Antragsteilung an mindestens 155 Betriebstagen in der gewerb-
lichen Schiffahrt zu Verkehrsleistungen verwendet worden ist. *)

Kalenderjahr und Anzahl der Betriebstage hier angeben:

{Nachweis durch Beifigung priiffahiger Belege erforderlich)

Den Angaben zu 2. und 3. sind beglaubigte Schiffsregisterausziige (Abteilung I) nach dem letzten Stand der Eintra-
gungen beigefiigt.

4

41

42

43

Angaben iiber Umfang der Verkehrsleistungen, wenn eine funfjahrige Eintragung nach 3. nicht nachgewie-
sen werden kann.

In diesem Fall wird Abwrackpramie auch gewahrt, wenn das abzuwrackende Schiff in den Kalenderjahren 1979
und 1980 an je 155 Betriebstagen zu Verkehrsleistungen zwischen deutschen Lade- und deutschen Lésch-
platzen (§ 21 Abs. 1 des Gesetzes tiiber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr) oder zu gleichartigen Leistun-
gen im Sinne des Hamburgischen Hafenverkehrs- und Schiffahrtsgesetzes verwendet worden ist.

Anzahl der Betriebstage:
(Zur Glaubhaftmachung dieser Angabe liegt das Schiffstagebuch bei.)

**) Name und Anschrift des Unternehmens, das das Schiff betrieben hat oder fiir das mit dem Schiff Verkehrslei-
stungen der oben angegebenen Art erbracht worden sind:

***) Bestatigung des Unternehmens unter 4.2, daB das unter 2. angegebene Schiff des Antragstellers in den
Kalenderjahren 1979 und 1980an______ Betriebs-/Einsatztagen Verkehrsleistungen in der Trocken-
schiffahrt ***), Tankschiffahrt ***), Schleppschiffahrt ***) zwischen deutschen Lade- und Léschplatzen oder
gleichartige Leistungen im Hamburger Hafen durchgefihrt hat.

{Unterschrift)

*) FurFahrzeuge der Hamburger Hafenschiffahrt unter 330 t Tragfahigkeit, die ausschlieBlich im Hamburger Hafen eingesetzt werden, sind fiir zwei Kalenderjahre je
85 Einsatztage nachzuweisen.

**} Bei mehreren Unternehmen sind die erforderlichen Angaben und im Wortlaut gleiche Bestatigungen zu 4.2 und 4.3 auf einem besonderen Blatt aufzufihren.
") Unzutreffendes bitte streichen.

229
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Angaben iliber das Alter des Schiffes

Abwrackpramie wird fur das abzuwrackende Schiff nur gewéhrt, wenn die Ersteintragung in ein Binnenschiffs-
register am 1. Januar des Kalenderjahres der Antragstellung bei Glterschiffen mindestens 20 Jahre, bei
Schleppern und Tankschiffen mindestens 12 Jahre zurtickliegt.

Datum der Ersteintragung: 5.2 Registerort:
Voraussichtlicher Abwrackbeginn ,

(mindestens 4 Wochen vorher bei der Wasser- und Schiffahrtsdirektion West anzuzeigen, sonst kein Anspruch
auf Pramie)

Datum:

Name und Anschrift des Abwrackunternehmens mit Sitz im Geltungsbereich der Verordnung (bei Abwrackun-
gen im Ausland kein Anspruch auf Abwrackpréamie):

Zusitzlich erforderlich bei Antrag auf Erteilung eines Endbescheides:

Angaben iiber Abwrackung
Abwrackung ist die volistandige Verschrottung des Schiffskaskos. Teile des Schiffskaskos durfen nicht wieder
zum Bau von Schiffen verwendbar sein (§ 1 Abs. 3 der Verordnung).

Name und Anschrift des Abwrackuntemehmens:

Bescheinigungen

Bescheinigungen Gber vollstindige Abwrackung auf vorgeschriebenem Formblatt, iber L&schung im Schiffs-
register (Loschungsbescheinigung, nicht Loschungsnachricht) sowie Gber Rickgabe von Schiffsattest und
Eichschein sind beizufligen (Schiffsattest und Eichschein sind nicht bei der Wasser- und Schiffahrtsdirektion
West abzugeben, sondemn bei den zustiandigen Stellen Schiffsuntersuchungskommission und Schiffseichamt).

Hiermit wird die Richtigkeit und Volistindigkeit der vorstehenden Angaben nebst Anlagen versichert.

Mir ist bekannt, daB die Angaben subventionserheblich im Sinne des § 264 des Strafgesetzbuchs in Verbin-
dung mit § 2 des Subventionsgesetzes sind und unrichtige Angaben den Tatbestand des Betruges erfillen, der
mit einer Freiheitsstrafe bis zu finf Jahren oder einer Geldstrafe geahndet wird. Es ist weiterhin bekannt, daB
Vorbescheid und Bescheid zuriickzunehmen und bereits gezahite Pramien mit Zinsen zurlickzuzahien sind,
wenn sie auf unrichtigen Angaben des Antragstellers beruhen (§ 4 Abs. 3 der Verordnung).

den 19
{t hrift des Antr 8)
Die Abwrackprédmie bitte ich zu Uberweisen an
Name und Anschrift:
Konto-Nr.: bei: Bankleitzah!:

Anmerkung:

Ist zunéchst nur die Erteilung eines Vorbescheides nach Buchstabe A. beantragt worden, so ist der Antrag auf
Gewahrung und Auszahlung der Abwrackpramie aus dem Abwrackfonds unter Bezugnahme auf den Vor-
bescheid (Datum und Aktenzeichen) mit zusatzlichen Angaben und unter Beifligung der Unterlagen gem#B
Abschnitt Il erneut zu stellen. Uber die Pramiengewshrung wird auch bei Vorliegen eines Vorbescheides erst
durch Endbescheid verbindlich entschieden.

Fremdsprachige Untérlagen sind zusammen mit einer beglaubigten deutschen Ubersetzung vorzulegen.
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Anlage 2

Abwrackbescheinigung

Die nachstehende Bescheinigung wird zur Erlangung einer Abwrackpramie aus dem deutschen Abwrackfonds aus-
gestellt (dient auch zur Vorlage beim Binnenschiffsregistergericht zwecks Léschung des Schiffes im Register).

1.

Abwrackunternehmen:

Name:

Anschrift:

Antragsteller:

Name:

Anschrift:

Letzter Schiffseigner It. Binnenschiffsregister:

Name:

Anschrift:

Bezeichnung des abgewrackten Binnenschiffes:

Name;

ehemalige Namen:

GréBe in Tonnen:

Motorstéarke in Kilowatt oder PS:

Ant (zum Beispiel Motorschiff, Motortankschiff, Schlepper, Tankkahn, Motorschute):

Baujahr:

Registernummer:

Zur Abwrackung vorgelegt am:

Das unter 4. genannte Schiff istim Sinne der nachstehenden Erlauterung von meinem Unternehmen vollsténdig

abgewrackt worden am:

(Abwrackung ist die volistdndige Verschrottung des Schiffskaskos. Teile des Schiffskaskos dirfen nicht wieder
zum Bau von Schiffen verwendbar sein.)

Mir ist bekannt, daB obige Angaben subventionserheblich im Sinne des § 264 des Strafgesetzbuchs in Verbin-
dung mit § 2 des Subventionsgesetzes sind und unrichtige Angaben den Tatbestand des Betruges erfiillen, der
mit einer Freiheitsstrafe bis zu funf Jahren oder einer Geldstrafe geahndet wird.

Die Richtigkeit der vorstehenden Angaben wird bestétigt. Abwrackunternehmen:

den

{Unterschrift, Anschrift, Stempel)

Von der volistindigen Abwrackung des unter 4. genannten Schiffes hat sich der Antragsteller selbst durch
inaugenscheinnahme Gberzeugt.

Antragsteller:

den

(Unterschrift, Anschrift, Stempel)
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Erste Verordnung
zur Anderung der Verordnung iiber Luftfahrtpersonal

Vom 3. Marz 1983

Auf Grund des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4, 5, 9a und
Satz 3 in Verbindung mit Abs. 3 Satz 1 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61) wird im Einvernehmen
mit dem Bundesminister der Finanzen verordnet:

Artikel 1

Die Verordnung tiber Luftfahrtpersonal vom 9. Januar
1976 (BGBL. | S. 53, 1097) wird wie folgt geandert:

1. § 6 wird aufgehoben.

2. § 7 wird wie folgt gedndert:

a) In der Uberschrift undin Absatz 1 Satz 1 wird , fir
Bewerber, die eine Erlaubnis fur Privatflugzeug-
fihrer besitzen gestrichen, ebenso der Bei-
strich nach dem Wort , besitzen'* in Absatz 1
Satz 1.

b) Absatz 1 Nr. 1 wird wie folgt gefaft:

»1. die Flugausbildung nach § 1 Abs. 3und 4 in
Verbindung mit § 2; die Erfullung dieser Vor-
aussetzungen kann durch den Besitz der

Erlaubnis fur Privatflugzeugfihrer nachge-

wiesen werden,"’.

c) In Absatz 1 Nr. 3 wird das Wort ,zusétzliche
gestrichen.

d) In Absatz 2 wird Satz 1 ersetzt durch folgende
zwei Satze:

.Die praktische Tatigkeit als Flugzeugfihrer muB3
mindestens 150 Flugstunden, davon 100 Flug-
stunden als verantwortlicher Flugzeugfihrer,
innerhalb der letzten funf Jahre vor Stellung des
Antrages auf Erteilung der Erlaubnis umfassen.
Auf die Flugzeit als verantwortlicher Flugzeug-
fihrer werden Ausbildungsflugzeiten im Allein-
flug in Begleitung eines Fluglehrers, in denen der
Bewerber die Tatigkeit des verantwortlichen
Flugzeugfihrers ausgelibt hat, angerechnet.'

e) Absatz 3 wird wie folgt gefaBt:

»(3) Die theoretische Ausbildung hat die in § 1
Abs. 2 aufgefihrten Sachgebiete in dem fur
Berufsflugzeugfihrer 2.Klasse notwendigen
Umfang zu umfassen. Sie ist innerhalb der letz-
ten 24 Monate vor Ablegung der Priifung nach
§ 8 durchzufiihren.

3. § 8 Abs. 2 und § 9 werden aufgehoben.

4. § 10 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 2 wird wie folgt gefafit:
»(2) Die Erlaubnis berechtigt

1. zur Tatigkeit als Privatflugzeugfithrer nach § 4
Abs. 2,

2. im nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr zu einer
berufsméaBigen Tatigkeit als verantwortlicher
oder als zweiter Flugzeugfiihrer auf Flugzeu-
gen der im Luftfahrerschein eingetragenen
Muster,

3. im gewerbsmaBigen Luftverkehr zu einer
Tatigkeit als verantwortlicher Flugzeugfiihrer
auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein ein-
getragenen Muster bis zu einer Héchstmasse
von 5 700 kg,

4. im gewerbsmaBigen Luftverkehr zu einer
Tatigkeit als zweiter Flugzeugfiihrer auf Flug-
zeugen der im Luftfahrerschein eingetrage-
nen Muster.”

b) Absatz 3 wird aufgehoben. Absatz 4 wird Ab-
satz 3.

. In § 11 Abs. 4 Satz 1 wird die Verweisung auf ,,§ 6

Abs.5Nr.3 Satz 2" geandertin,,§ 7 Abs. 2 Satz 3%
in Satz 2 wird die Verweisung auf ,,§ 75 Abs. 3
geandert in ,,§ 75 Abs. 2",

. § 12 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 1 wird ,und einer nach den Vor-
schriften dieser Verordnung erteilten Muster-
berechtigung fiir ein Flugzeug der Lufttiichtig-
keitsgruppe Verkehrsflugzeuge (§ 68 Abs. 2
Satz 1)* durch ,,und einer Gesamtflugzeit von
9800 Stunden als Flugzeugfiithrer ersetzt.

b) In Absatz 2 wird zwischen der Ziffer 10 und dem
Punkt eingefligt:

»mit der MaBgabe, daB in § 10 Abs. 2 Nr. 3 die
Hoéchstmasse 20 000 kg betragt*.

. § 13 wird wie folgt geandert:

In Satz 1 wiid ,mit Ausnahme des § 17 Abs. 4
Satz 3'' gestrichen. Satz 2 wird aufgehoben.

. § 14 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gefaft:

»(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Er-
werb der Erlaubnis fir Verkehrsflugzeugfihrer
sind
1. die praktische Ausbildung nach § 1 Abs. 3

und 4 in Verbindung mit § 2 sowie § 7 Abs. 2,
4 und 5und § 71 Abs. 3 und 5 bis 8; die Erflil-
lung dieser Voraussetzungen kann durch den
Besitz der entsprechenden Erlaubnisse oder,
im Fall des § 71 Abs. 3 und 5 bis 8, durch den
Besitz der instrumentenflugberechtigung
nachgewiesen werden,

2. die Tatigkeit als Flugzeugfuhrer,

3. der Nachweis ausreichender Kenntnisse in
der englischen Sprache sowie in Mathematik
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und Physik vor Beginn der theoretischen Aus-
bildung nach Nummer 4,

4. die theoretische Ausbildung,
5. die zusatzliche praktische Ausbildung.”

b) Die folgenden Absétze 5 bis 7 werden angefigt:

.(B) Von dem Nachweis der Tétigkeit als Flug-
zeugfihrer nach Absatz 2 kann unter nachste-
henden Voraussetzungen abgesehen werden:

a) weist der Bewerber eine Gesamtflugzeit von
weniger als 900 Stunden nach, wird die
Erlaubnis fir eine Tatigkeit als verantwortli-
cher Flugzeugfiihrer im gewerbsmaBigen
Luftverkehr auf Flugzeugen der im Luftfahrer-
schein eingetragenen Flugzeugmuster bis zu
einer Héchstmasse von § 700 kg beschrankt;

b) weist der Bewerber eine Gesamtflugzeit von
wenigstens 900 Stunden, jedoch weniger als
nach Absatz 2 vorgeschrieben, nach, wird die
Erlaubnis fiir eine Tatigkeit als verantwortli-
cher Flugzeugfiihrer im gewerbsméiBigen
Luftverkehr auf Flugzeugen der im Luftfahrer-
schein eingetragenen Flugzeugmuster mit
einer Hochstmasse bis 20000 kg be-
schrankt.

(6) Die theoretische Ausbildung umfaBt die in
§ 1 Abs. 2 aufgefiihrten Sachgebiete in dem fiir
Verkehrsflugzeugfihrer notwendigen Umfang.
Sie erfolgt innerhalb der letzten 24 Monate vor
Ablegung der Priifung nach § 15.

(7) Die zuséatzliche praktische Ausbildung
dauert mindestens 15 Stunden im Instrumenten-
flug auf einem mehrmotorigen Flugzeugmuster
innerhalb der letzten 6 Monate vor Ablegung der
Prifung nach § 15. Das Flugzeugmuster muB in
Aufbau, Ausriistung und Flugeigenschaften fiir
die Schulung der Zusammenarbeit von Zwei-
Mann-Flugbesatzungen geeignet sein. Die prak-
tische Ausbildung kann teilweise oder vollstan-
dig auf einem vom Luftfahrt-Bundesamt hier-
far anerkannten Instrumentenflugiibungsgerat
durchgefiihrt werden. Die praktische Ausbildung
enthalt

a) die Vermittlung der Fahigkeit zur sicheren
Fihrung und Bedienung des verwendeten
Flugzeugmusters nach den Instrumenten
unter Beriicksichtigung der Flugiiberwa-
chungsverfahren an Bord und der Aufgaben-
teilung zwischen Zwei-Mann-Flugbesatzun-
gen im Normalfall, in besonderen Flugzustan-
den und bei Ausfall von Ausriistungsteilen,
darunter mindestens 15 Anfliige unter Benut-
zung des Instrumentenlandesystems (ILS),
des Drehfunkfeuers (VOR) und des ungerich-
teten Funkfeuers (NDB) an mindestens drei
Flugplatzen, davon finf Anflige unter Instru-
mentenflugbedingungen, finf Instrumenten-
anflige mit anschlieBender Landung und fanf
Instrumentenanflige bis zur Entscheidungs-
héhe mit anschlieBendem Durchstarten bei
simuliertem Ausfall eines Triebwerkes,

b) eine Einweisung in das Verhalten in Notfallen
und bei Unfallen.”

9.

10.

11.
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§ 15 wird wie folgt gefafit:

'I§ 1 5
Prifung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Priifung nachzuweisen, daB3 er nach
seinem fachlichen Wissen und seinem praktischen
Kénnen die an einen Verkehrsflugzeugfiihrer zu
stellenden Anforderungen erflit.

(2) Die Prifungen erstrecken sich
1. auf die in § 1 Abs. 2 aufgefiihrten Sachgebiete,

2. auf die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten
zum Fihren und Bedienen des oder der in der
Ausbildung verwendeten Flugzeugmuster,

3. auf die zur Durchfiihrung von Fliigen nach Instru-
mentenflugregeln notwendigen Kenntnisse und
Fahigkeiten.

(3) Der Bundesminister fiir Verkehr kann verfi-
gen, daB die praktische Priifung teilweise oder voll-
standig auf einem Flugliibungsgerat abgelegt wer-
den kann."

§ 16 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefaft:

»(1) Die Erlaubnis wird durch Aushandigung
des Luftfahrerscheines fiir Verkehrsluftfahr-
zeugfuhrer nach Muster 4, Beiblatt A 1, im Fall
des § 14 Abs. 5 nach Muster 4, Beiblatt A 2,
erteilt."

b) In Absatz 2 werden folgende Satze 2 und 3 ange-
flgt:

,,Die Berechtigung, Fliige nach Instrumentenflug-
regeln durchzufihren, wird vom Zeitpunkt der
Erteilung der Erlaubnis mit einer Giltigkeitsdauer
von 12 Monaten erteilt. § 14 Abs. 5 bleibt unbe-
rihrt.

§ 17 wird wie folgt gefaBt:

1|§ 17

Glltigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung
der Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis wird erteiit

1. fur die Tatigkeit als Verkehrsflugzeugfuhrer oder
als Berufsflugzeugfihrer mit einer Gultigkeits-
dauer von 12 Monaten,

2. fur die Téatigkeit als Privatflugzeugfiihrer mit einer
Giltigkeitsdauer von 24 Monaten.

{(2) Eine Erlaubnis kann um die Gultigkeitsdauer
nach Absatz 1 verldngert oder sie kann erneuert
werden, wenn der Bewerber 20 Flugstunden als
verantwortlicher Flugzeugflihrer innerhalb der letz-
ten 12 Monate vor Ablauf der Gitigkeit oder vor
Stellung des Antrages auf Erneuerung der Erlaubnis
sowie einen Uberprifungsflug nach den Instrumen-
tenflugregein in den letzten drei Monaten vor Ablauf
der Gultigkeit oder vor Stellung des Antrages auf
Erneuerung der Erlaubnis mit einem von der Erlaub-
nisbehérde anerkannten Sachverstandigen nach-
weist, Die Erlaubnisbehérde kann zulassen, daB der
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12.

13.

14,

15.

Uberprifungsflug teilweise oder vollstandig durch
eine entsprechende Uberprifung auf einem vom
Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Instrumenten-
flugibungsgerat ersetzt wird. Die Uberprifung kann
mit einer Uberpriifung nach § 70 Abs. 2 und nach
§ 74 Abs. 3 verbunden werden. Die Flugzeit nach
Satz 1 kann durch Flugstunden als zweiter Flug-
zeugfuhrer ersetzt werden, wenn hierbei die Tatig-
keit des verantwortlichen Flugzeugfihrers in des-
sen Begleitung und unter seiner Aufsicht ausge(ibt
worden ist. Die Erlaubnisbehorde kann ferner zulas-
sen, daB Ubungsstunden auf einem Instrumenten-
flugibungsgerat fur ein mehrmotoriges Flugzeug-
muster teilweise auf die nach den Satzen 1 und 4
erforderlichen Flugstunden angerechnet werden.

(3) Die Erlaubnisbehorde kann die Erneuerung
der Erlaubnis von einer Uberprifung durch einen
von ihr bestimmten Sachverstiandigen abhangig
machen. Fiir die Erneuerung einer Erlaubnis, deren
Guiltigkeit langer als drei Jahre abgelaufen ist, hat
der Bewerber zusatzlich die theoretische Priifung
nach § 15 zu wiederholen.

(4) FiUr die Anrechnung von Flugzeiten als zweiter
Flugzeugfihrer nach Absatz 2 gilt § 11 Abs. 3 ent-
sprechend.

In § 29 Abs. 1 wird von der Verweisung zwischen
den Klammern ,,Abs. 2 Satz 1 und'' gestrichen.

§ 30 wird wie folgt geandert:

In Satz 1 wird die Verweisung ,,§ 17 mit Ausnahme
§ 17 Abs. 4 Satz 3" ersetzt durch die Bezeichnung
»§ 28", Satz 2 wird aufgehoben.

§ 58 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 Nr. 4 wird aufgehoben.
b) Absatz 2 wird wie folgt gefaBt:

,(2) Die theoretische Ausbildung umfaBt die in
§ 1 Abs. 2 aufgefiihrten Sachgebiete in dem fiir
Flugingenieure notwendigen Umfang. Sie erfolgt
innerhalb der letzten 24 Monate vor Ablegung der
theoretischen Grundprifung nach § 59."

c) Die Absatze 4 und 5 werden aufgehoben.. Die
Absatze 6 und 7 werden Absétze 4 und 5.

§ 60 Abs. 2 wird nach dem Wort ,Musters‘* wie folgt
erganzt:

»in Begleitung und unter der Aufsicht eines hierfar
von der Erlaubnisbehoérde anerkannten Fluginge-
nieurs. Die Beschrankung auf die Ausiibung der
Tatigkeit unter Aufsicht eines anerkannten Flug-
ingenieurs entfallt, wenn der Inhaber der Erlaubnis
mindestens 100 Flugstunden als Flugingenieur
nach Erwerb der Erlaubnis nachweist und eine
Uberpriifung vor einem von der Erlaubnisbehérde
bestimmten Sachverstiandigen bestanden hat.
50 Flugstunden als Flugingenieur konnen durch
eine Tatigkeit als Flugzeugfuhrer auf Flugzeugen
der Lufttichtigkeitsgruppe Verkehrsflugzeuge oder
durch Ubungsstunden auf einem vom Luftfahrt-
Bundesamt hierfiir anerkannten Instrumentenflug-
Ubungsgerat ersetzt werden."

16.

17.

18.

19.
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§ 67 Abs. 3 Satz 2 wird aufgehoben.

§ 68 wird wie folgt geéandert:
a) Absatz 2 Satz 1 wird wie folgt gefaBt:

»Fur den Erwerb einer Musterberechtigung fiir
ein mehrmotoriges Flugzeug mit einer Hochst-
masse von mehr als § 700 kg und mit einer im
Flughandbuch vorgeschriebenen Mindestflugbe-
satzung von zwei oder mehr Flugbesatzungsmit-
gliedern haben Flugzeugfihrer, die nicht Inhaber
der Erlaubnis fir Verkehrsflugzeugfiihrer sind,
als Voraussetzung fir eine Tatigkeit im gewerbs-
maBigen Luftverkehr oder flr eine berufsméasige
Tatigkeit im nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr
nachzuweisen, daB sie im Besitz der Instrumen-
tenflugberechtigung sind, die zusatzliche prakti-
sche Ausbildung nach § 14 Abs. 7 erhalten und
die Prifung nach § 15 abgelegt haben.*

b) Absatz 5 wird wie folgt gefaBt:

,»(5) Hubschrauberfiihrer, die erstmalig die
Musterberechtigung fir ein Hubschraubermu-
ster der Lufttiichtigkeitsgruppe Verkehrshub-
schrauber erwerben wollen, missen eine
Gesamtflugzeit von 900 Stunden als Hubschrau-
berfUhrer nachweisen."

§ 71 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 4 wird wie folgt gefaBt:

.»(4) Die theoretische Ausbildung umfaBt die in
§ 1 Abs. 2 aufgefiihrten Sachgebiete in dem fur
die Fuhrung und Bedienung von Luftfahrzeugen
bei Fligen nach Instrumentenflugregeln notwen-
digen Umfang. Sie erfolgt innerhalb der letzten
24 Monate vor Ablegung der Priifungnach § 73."

b) Absatz 6 Nr. 2 wird wie folgt gefaBt:

»2. eine Instrumentenausbildung von minde-
stens 30 Flugstunden, bei gleichzeitigem
Erwerb der Musterberechtigung fir ein bei
der Ausbildung verwendetes mehrmotoriges
Flugzeugmuster mindestens 35 Flugstun-
den, davon 20 Flugstunden auf dem mehr-
motorigen Flugzeugmuster, mit Fluglehrer
oder in Begleitung eines Flugiehrers, in
denen der Bewerber die Tatigkeit des ver-
antwortlichen Flugzeugfiihrers aus(ibt. Der
Bundesminister fiir Verkehr kann verfiigen,
daB die Instrumentenausbildung bis zu
15 Flugstunden auf einem Instrumentenflug-
Ubungsgerat durchgefihrt wird."

c) Absatz 6 Nr. 3 wird aufgehoben.
d) Absatz 9 wird aufgehoben.

§ 72 wird wie folgt gefaBt:
w872
Erleichterungen

Fur Bewerber, die die Instrumentenflugberechti-
gung fur Hubschrauberfiihrer besitzen, entfallt die
Ausbildung nach § 71 Abs. 2 Nr. 2 bis 4.
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20. § 73 wird wie folgt geandert:

21.

22.

23.

a) Absatz 1 wird § 73 und um folgenden Satz 3
erganzt:

»Der Bundesminister fiir Verkehr kann verfiigen,
daB die praktische Prufung teilweise auf einem
Instrumentenflugiibungsgerat abzulegen ist.”

Die Absatzbezeichnung ,,(1)** wird gestrichen.
b) Absatz 2 wird aufgehoben.

§ 74 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 Satz 1 wird ,,auf einmotorigen Flug-
zeugen sowie Anflige' gestrichen. Die Satze 2
bis 5 werden aufgehoben.

b) Absatz 4 wird wie folgt gefaBt:

..(4) Entscheidungshohe ist eine, auf die Lande-
bahnschwelle bezogene, festgelegte Hohe im
Prazisionsanflug, bei der ein Fehlanflug einzulei-
ten ist, wenn der erforderliche Sichtkontakt flr
eine Fortsetzung des Anfluges nicht gegeben
ist."

§ 75 wird wie folgt gefaBt:

8§75

Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung
der Berechtigung

(1) Die Berechtigung wird mit einer Giiltigkeits-
dauer von 12 Monaten erteilt.

(2) Eine Berechtigung kann um die Giiltigkeits-
dauer nach Absatz 1 verlangert oder sie kann
erneuert werden, wenn der Bewerber nachweist,
daB er in den letzten drei Monaten vor Ablauf der
Gultigkeit oder vor Stellung des Antrages auf
Erneuerung der Berechtigung einen Uberpriifungs-
flug nach den Instrumentenflugregeln mit einem von
der Erlaubnisbehorde anerkannten Sachverstandi-
gen durchgefiihrt hat. Die Erlaubnisbehdrde kann
zulassen, daB der Uberprifungsflug teilweise oder
vollstandig durch eine entsprechende Uberprifung
auf einem vom Lufttahrt-Bundesamt hierfir aner-
kannten Flugibungsgerat ersetzt wird. Die Uber-
prifung entfallt, wenn der Bewerber eine Uberprii-
fungnach § 17 Abs. 2 oder § 70 Abs. 2 abgelegt hat.
Fur die Erneuerung der Berechtigung sind zusatz-
lich mindestens fiunf Anflige nach Instrumentenan-
flugverfahren nachzuweisen. Fir die Erneuerung
einer Berechtigung, deren Gultigkeit langer als drei
Jahre abgelaufen ist, hat der Bewerber zusatzlich
die theoretische Priifung nach § 73 zu wieder-
holen."*

§ 76 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 wird vor Satz 1 ein neuer Satz einge-
fugt:

wLuftfahrzeugfihrer anderer Luftfahrzeuge be-
dirfen zur Durchfihrung von Fligen nach den
Instrumentenflugregeln der Instrumentenflugbe-
rechtigung.”

Die bisherigen Satze 1 und 2 werden Séatze 2
und 3.

24.

25,

26.

27.

28.

29,

30.
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b) In Absatz 2 wird das Wort ,,eine’* durch das Wort
,die* ersetzt und wird ,,in gleichem Umfang** ge-
strichen,

In § 77 Abs. 2 Nr. 1 wird ,,fir mehrmotorige Flug-
zeuge'' gestrichen.

In § 78 Satz 1 wird die Zahl ,,2" durch die Zah! ,,3"
ersetzt.

in § 99 Abs. 2 Buchstabe b Nr. 3 wird ,.fir mehr-
motorige Flugzeuge' gestrichen.

§ 125 wird um folgenden Absatz 4 erganzt;

.»(4) Inhabern der Erlaubnis fiir Berufsflugzeugfiih-
rer 1.Klasse, fir Verkehrsflugzeugfiihrer oder fir
Verkehrshubschrauberfiihrer, die das 40.Lebens-
jahr vollendet haben, erhalten das fliegerarztiiche
Tauglichkeitszeugnis, wenn Beschrankungen nicht
vorliegen, abweichend von Absatz 3 Satz 1 nur fir
einen Zeitraum von sechs Monaten. Die Vorschrif-
ten in Absatz 3 Satz 2 und 3 bleiben unberiihrt.”

§ 128 Abs. 9 Satz 3 wird aufgehoben.

In § 134 Nr. 1 werden nach dem Beistrich hinter der
Verweisung auf ,,§ 71 Abs. 1'* eine Verweisung auf
»§ 76 Abs. 1" und ein Beistrich eingefugt.

§ 135 wird wie folgt gefaBt:

.§ 135
Ubergangsvorschriften

(1) Die zwischen dem 29. Februar 1976 und dem
1. April 1983 geltende Fassung der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal (Erstfassung) ist weiterhin
anzuwenden

1. auf das Erteilen einer Erlaubnis oder Berechti-
gung, fur die nach der Erstfassung eine Ausbil-
dung vorgeschrieben war, wenn

a) die Ausbildung vor dem 1. April 1983 be-
gonnen worden ist und

b) die fachlichen Voraussetzungen, von denen
nach der Erstfassung die Erteilung abhangt,
bis zum 1. Oktober 1983 erfullt sind;

2. auf das erstmalige Verlangern einer wahrend der
Geltungszeit der Erstfassung erteilten Erlaubnis
oder Berechtigung, wenn die Anwendung der
Erstfassung fir den Bewerber giinstiger ist als
die der neuen Fassung;

3. in den Fallen des § 135 Nr. 7, 8 und 14 der
Erstfassung.

(2) Inhabern der Erfaubnis fir Berufsflugzeugfih-
rer 2. Klasse mit der Instrumentenflugberechtigung,
die die theoretische Prifungnach § 135 Satz2Nr. 3
der Erstfassung abgelegt haben oder deren Erlaub-
nis auf Grund des § 10 der Erstfassung erteilt
wurde, wird auf Antrag die Erlaubnis fiir Verkehrs-
flugzeugfihrer erteilt. Das gleiche gilt fiir Inhaber
der Erlaubnis fir Berufsflugzeugfithrer 1.Klasse,
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31.

die die fachlichen Voraussetzungen des § 12 der
Erstfassung vor dem 1. April 1983 erfiilit haben.

(3) Inhabern der Erlaubnis fur Berufsflugzeugfiih-
rer 2. Klasse ohne Instrumentenflugberechtigung,
die auf Grund des § 10 der Erstfassung erteilt
wurde, sowie Inhabern der Instrumentenflugberech-
tigung, die auf Grund des § 74 der Erstfassung
erteilt wurde, werden bei der Ausbildung nach § 14
und bei der Prifung nach § 15 Erleichterungen ent-
sprechend dem Umfang der bereits nachgewiese-
nen Ausbildung und abgelegten Prifung gewahrt.
Inhabern der Erlaubnis fiir Berufsflugzeugfilhrer
2.Klasse, die den theoretischen Teil der Prifung
nach § 11 oder § 15 der Prifordnung fir Luftfahrt-
personal vom 5. April 1967 (BGBI. 1 S. 413) bestan-
den haben, werden die theoretische Ausbildung
nach § 14 und der theoretische Teil der Priifung
nach § 15 erlassen.

(4) Inhabern der Erlaubnis fur Berufsflugzeugfih-
rer 2.Klasse mit der Musterberechtigung fiir ein
Flugzeug mit einer Hochstmasse von mehr als
5700kg und mit einer im Flughandbuch vorge-
schriebenen Mindestflugbesatzung von zwei oder
mehr Flugbesatzungsmitgliedern, die sich im
gewerbsmaBigen Luftverkehr auf diesem Muster
betatigen, wird die entsprechend eingeschrankte
Erlaubnis fir Verkehrsflugzeugfuhrer erteilt. Ab-
satz 2 bleibt unberthrt."

§ 136 wird wie folgt geéndert:
a) Die Absatze 1 und 2 werden aufgehoben.

b) Absatz 3 wird der einzige Absatz der Vorschrift
und wird wie folgt gefaBt:

Bonn, den 3. Marz 1983
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»§ 9 Abs. 1 Nr. 1 der Luftverkehrs-Ordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom
14. November 1969 (BGBI. | S. 2117), zuletzt
geandert durch die Verordnung siber Luftfahrt-
personal vom 9. Januar 1976 (BGBI. | S. 53),
erhalt folgende Fassung:

1. der Luftfahrzeugfiihrer die Schieppberechti-
gung nach der Verordnung tber Luftfahrt-

Ry

personal besitzt;".
Die Absatzbezeichnung ,,(3)" wird gestrichen.

Artikel 2

Der Bundesminister far Verkehr kann den Wortlaut
der Verordnung tiber Luftfahrtpersonal in der ab Inkraft-
treten dieser Verordnung geltenden Fassung im Bun-
desgesetzblatt bekanntmachen.

Artikel 3

Diese Verordrung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes
zur Anderung des Luftverkehrsgesetzes vom 25. Juli
1964 (BGBL | S. 529) auch im Land Berlin. Die
Beschrankungen der Lufthoheit im Land Berlin bleiben
unberihrt.

Artikel 4

Diese Verordnung tritt am ersten Tage des auf die
Verkiindung folgenden Kalendermonats in Kraft.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Dr. W. Dollinger
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XIV. Umfang der Erlaubnis

Xiv.

Die Erlaubnis berechtigt
1. als Privatflugzeugfihrer

a) im nichtgewerbsm#8igen Luftverkehr zu einer nichtgewerbs- und nichtbe-
rufsméBigen Tatigkeit als verantwortlicher oder zweiter Flugzeugfihrer auf
Fiugzeugen der eingetragenen Muster fiir Flige am Tage und bei Nacht so-
wie zur DurchfGhrung kontroltierter Sichtfitge,

im nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr zu einer berufsméBigen Tatigkeit auf
Flugzeugen der eingetragenen Muster, beschrankt auf das Schieppen von
Gegensténden hinter Flugzeugen und die Ausbildung von Privatflugzeug-
fuhrern innerhalb der Bundesrepublik Deutschland. Zur Ausiibung dieser
Rechte missen die Schieppberechtigung und die Lehrberechtigung far
Privatflugzeugfihrer eingetragen sein,

b

-

2. a
al

s Berufsflugzeugfihrer 2. Klasse

im nichtgewerbsmasigen Luftverkehr zu einer berufsmaBigen Tatigkeit als
verantwortlicher oder als zweiter Flugzeugfuhrer auf Flugzeugen der im Luft-
fahrerschein eingetragenen Muster fur Flige am Tage und bei Nacht sowie
zur Durchiihrung kontrollierter Sichtfitige,

im gewerbsmaBigen Luftverkehr zu einer Tétigkeit als verantwortlicher Flug-
zeugfuhrer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein eingetragenen Muster
bis zu einer Hochstmasse von 5 700 kg fiir Filge am Tage und bei Nacht so-
wie zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtfitige,

c) im gewerbsmaéBigen Luftverkehr zu einer Téatigkeit als zweiter Flugzeugfih-
rer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein eingetragenen Muster fur Flige
am Tage und bei Nacht sowie zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtfliige.

Bemerkungen:

Der Inhaber der Erlaubnis bedarf zusatzlicher Berechtigungen fir Flige nach In-
strumentenfiugregein, Langstreckenfliige, Kunstfltige, Schleppfllige, Streu- und
Spruhflige sowie Fluge als Fluglehrer oder Einweisungsberechtigter.

b,

Berechti des Inhabers eines eingetrag Sprechfunkzeugni

Der Inhaber eines Sprechfunkzeugnisses ist berechtigt, den Sprech- und Naviga-

tionsfunkdienst bei einer deutschen Luft- oder Bodenfunksteile in folgendem Um-

fang auszulben:

— Beschrankt guitiges Sprechfunkzeugnis | fir den Fiugfunkdienst bei Fligen
nach Sichtflugregeln.

— Allgemeines Sprechfunkzeugnis fur den Flugfunkdienst ohne Einschrankung.

XV

XV,

Privileges of the Licence
The Licence entities its holder to act
1. as a private pilot-aeroplane

a) in non-commercial operations for non-commercial and non-professional
activities as pilot-in-command or as co-pilot of aeroplanes for which a type
rating has been issued for flights by day and by night and for controlled
VFR flights,

b) - restricted to the territory of the Federal Republic of Germany — in non-
commercial operations for professional activities as pilot-in-command of
aeroplanes for which a type rating has been issued restricted to aero-tow
flights and to provide flight instruction to private pitots-aeroplane provided
he is also the holder of an aero-tow flight rating and a flight instructor's
rating for private pilots-aeroplane;

2. as a commercial pilot-aeroplane

a) in non-commercial operations for professional activities as pilot-in-com-
mand or as co-pilot of aeroplanes for which a type rating has been issued
for flights by day and by night and for controlied VFR flights,

b) incommercial air transportation as pilot-in-command of aeropianes having
amaximum mass of § 700 kg or less for which atype rating has been issued
for flights by day and by night and for controlied VFR flights,

¢) in commercial air transportation as co-pilot of aeropianes for which a type
rating has been issued for flights by day and by night and for controlied
VFR flights.

Remarks:

Additional ratings are required by the holder of the licence for flights under instru-
ment flight rules, for long range flights, acrobatic flights, aero-tow flights, dusting
and spraying flights and for flight instruction incl. type training flights.

Privileges of the holder of an endorsed Radiotelephone Operator’s Certificate

The holder of a Radiotelephone Operator’s Certificate is entitled to perform the
radiotelephone and radionavigation services of a German aircraft or aeronautical
station as follows:

— Restricted Fiight Radiotelephone Operator's Certificate | for radio services for
VFR flights only.

— General Flight Radiotelephone Operator’'s Certificate for unrestricted radio ser-
vices.

8¢€¢

1 1181 ‘€861 Buebiyepr ‘Hejgziesabsapung



l Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany

Beiblatt zum Luftfahrerschein
far
I Berufsflugzeugfihrer 1. Klasse

Attachment to the
Senior Commercial Pilot Licence-Aeroplane

. NF. e

IV. Name:

goltig bis

IX. Eraubnis for Berufsftugzeugfahrer 1. Kiasse goltig bis
Senior Commercial Pilot Licence-Aeroplane valid until —

Gitig als Erlaubnis for Privatflugzeugtihrer fOr weitere 12 Monate

Valid as Private Pliot Licence-Aeroplane for further 12 months

XHl. Bemerkungen — remarks

*) Xli. Berechtigung fir IFR-Flige
Instrument Rating valid until —_——
Die Instrumentenflugberechtigung berechtigt zu Anfligen
bis zu einer Entscheidungshbéhe von 60 m/200 ft
The instrument rating entities to perform approaches
down to a decision height of 60 m/200 ft s
Xll. Musterberechtigungen — Type Ratings
[~ &) als verantwortlicher Flugzeugfihrer — as pilot-in-command |
|~ "b) als zweiter Flugzeugfihrer — as co-pilot 1
XIl. Sonstige Berechtigungen — other ratings

X VIl Luftfahrt-Bundesamt
: : den
. X.
JAETTOOR Unterschrift
LgNr. 5463 zu Muster 3 (§ 12 LuftPersV)

*) Anmerkung: fﬂr Zwecke der elektronischen Datenverarbeitung kann diese
Seite mit der Uberschrift XIl. Berechtigungen— ratings“versehen werden und
im abrigen unbedruckt bleiben.
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XV,

XIV.

Umfang der Erlaubnis
Die Erlaubnis berechtigt
1. als Privatflugzeugfihrer

a) im nichtgewerbsméBigen Luftverkehr zu einer nichtgewerbs- und nichtbe-
rufsm&Bigen T4tigkeit als verantwortlicher oder zweiter Flugzeugfiihrer auf
Flugzeugen der eingetragenen Muster fir Flige am Tage und bei Nacht so-
wie zur Durchfihrung kontrollierter Sichtflige und fur Flige nach Instru-
mentenflugregeln entsprechend der Giltigkeit der eingetragenen Instru-
mentenflugberechtigung,

im nichtgewerbsmagigen Luftverkehr zu einer berufsmé&Bigen Tatigkeit auf
Flugzeugen der eingetragenen Muster, beschrénkt auf das Schleppen von
Gegenstanden hinter Flugzeugen und die Ausbildung von Privatflugzeug-
fihrern innerhalb der Bundesrepublik Deutschiand. Zur Auslbung dieser
Rechte miissen die Schleppberechtigung und die Lehrberechtigung fur
Privatfiugzeugfuhrer eingetragen sein;

2. als Berufsfiugzeugfahrer 1. Klasse

a) im nichtgewerbsméBigen Luftverkehr zu einer berufsméaBigen Tatigkeit als

verantwortlicher oder als zweiter Flugzeugfihrer auf Flugzeugen derim Luft-

fahrerschein eingetragenen Muster fir Fluge am Tage und bei Nacht, zur

Durchtithrung kontrollierter Sichtflige und fir Fliige nach Instrumenten-

flugregein,

im gewerbsmasigen Luftverkehr zu einer Tatigkeit als verantwortlicher Flug-

zeugfuhrer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein eingetragenen Muster

bis zu einer Hochstmasse von 20 000 kg fur Flige am Tage und bei Nacht,
zur Durchfuhrung kontrollierter Sichtfiige und fur Fiige nach Instrumen-
tenflugregein,

c) im gewerbsméBigen Luftverkehr zu einer Tatigkeit als zweiter Flugzeugfih-
rer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein eingetragenen Muster fur Flige
am Tage und bei Nacht, zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtfiige und for
Flige nach instrumentenflugregein.

Bemerkungen:

Der Inhaber der Erlaubnis bedarf zusatzlicher Berechtigungen fur Langstrecken-
floge, Kunstfiiige Schleppflige, Streu- und Sprihflige sowie Fluge als Fiugiehrer
oder Einweisungsberechtigter.

b

[

Berechtigung des Inhabers eines Allg inen Sprechfunkzeugnisses fiir
den Flugfunkdienst (AZF)

Der Inhaber eines AZF ist berechtigt, den Sprech-und Navigationsfunkdienst bei ei-
ner deutschen Luft- oder Bodenfunkstelle uneingeschrankt auszuliben.

Xiv.

XV

Privileges of the Li
The Licence entitles its holder to act
1. as a private pilot-aeroplane
a) in non-commercial operations for non-commercial and non-professional
activities as pilot-in-command or as co-pilot of aeroplanes for which atype
rating has been issued for flights by day and by night and for controlied

VFR flights and flights under instrument flight rules according to the validity
ot the instrument rating endorsed,

b

— restricted to the territory of the Federal Republic of Germany — in non-
commerciat operations for professional activities as pilot-in-command of
aeroplanes for which a type rating has been issued restricted to aero-tow
flights and to provide flight instruction to private pilots-aeroplane provided
he is also the holder of an aero-tow flight rating and a flight instructor's
rating for private pilots-aeroplane,

2. as a senior commercial pilot-aeroplane

a) in non-commercial operations for professionatl activities as pilot-in-com-
mand or as co-pilot of aeroplanes for which a type rating has been issued
for flights by day and by night, for controlled VFR flights and flights under
instrument flight rules,

in commercial air transportation as pilot-in-command of aeroplanes having
a maximum mass of 20 000 kg or less for which a type rating has been
issued for flights by day and by night, for controlled VFR flights and flights
under instrument flight ruies,

¢} in commercial air transportation as co-pilot of aeroplanes for which atype
rating has been issued for flights by day and by night, for controlled VFR
flights and flights under instrument flight rules.

Remarks:

Additional ratings are required by the holder of the licence for long range flights,
acrobatic flights, aero-tow flights, dusting and spraying flights and for flight in-
struction incl. type training flights.

b

Privileges of the holder of a General Radiotelephone Operator's Certificate

The holder of a General Radiotelephone Operator's Certificate is entitled to unre-
strictedly perform the radiotelephone and radionavigation services of a German
aircraft or aeronautical station.
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. Bundesrepublik Deutschiand
Federal Republic of Germany

EA
Beiblatt ,A 17 zum Luftfahrerschein
fur
Verkehrsluftfahrzeugflhrer

Attachment “A 1
to the Airline Transport Pilot Licence
ll. | SO
IV. Name:

. Erlaubnis flr Verkehrsflugzeugfiihrer A 1
Category: Airline Transport Pilot Licence A 1-Aeroplane

X, Erlaubnis far Verkehrsflugzeugfuhrer A 1 goltig bis
Airline Transport Pilot Licence A 1-Aeroplane valid until

Goltig als Erlaubnis ftr Privatflugzeugfahrer fir weitere 12 Monate

Valid as Private Pilot Licence-Aeroplane for further 12 months

Xill. Bemerkungen — remarks

x. VIlL. Luftfahrt-Bundesamt
i ; den
I v Unterschrift
LgNr. 5467 zu Muster 4 (§ 16 LuftPersV)

*) XIl. Berechtigung fur IFR-Fliige galtg bis
Instrument Rating valid until —_——
Die Instrumentenflugberechtigung berechtigt zu Anflligen
bis zu einer Entscheidungshéhe von 60 m/200 ft

The instrument rating entitles to perform approaches
down to a decision height of 60 m/200 86 L

Xll. Musterberechtigungen — Type Ratings

XIl. Sonstige Berechtigungen — other ratings

*) Anmerkung: Fir Zwecke der elektronischen Datenverarbeitung kann diese
Seite mitder Uberschrift Xll.Berechtigungen— ratings® versehen werden und

im Obrigen unbedruckt bleiben.
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XIV. Umfang der Eriaubnis
Die Erlaubnis berechtigt
1. als Privatflugzeugfahrer

a) im nichtgewerbsmagigen Luftverkehr zu einer nichtgewerbs- und nichtbe-
rufsmaBigen Tatigkeit ais verantwortlicher oder zweiter Flugzeugfilhrer auf
Flugzeugen der eingetragenen Muster f0r Flige am Tage und bei Nacht so-
wie zur Durchfihrung kontrollierter Sichtfiige und for Filge nach Instru-
mentenfiugregeln entsprechend der Guitigkeit der eingetragenen Instru-
mentenflugberechtigung,

b) im nichtgewerbsmagigen Luftverkehr zu einer berufsméBigen Tatigkeit auf
Flugzeugen der eingetragenen Muster, beschrankt auf das Schleppen von
Gegenstanden hinter Flugzeugen und die Ausbildung von Privatflugzeug-
fuhrern innerhaib der Bundesrepublik Deutschiand. Zur Ausibung dieser
Rechte mussen die Schieppberechtigung und die Lehrberechtigung fir
Privatflugzeugfihrer eingetragen sein;

2. als Verkehrsfiugzeugfiihrer A 1

als verantwortlicher oder zweiter FlugzeugfGhrer auf Flugzeugen der einge-
tragenen Muster fir Flige am Tage und bei Nacht, zur Durchfihrung kon-
troliierter Sichtflige und for Flige nach Instrumentenflugregeln.

Bemerkungen:

Der Inhaber der Erlaubnis bedarf zusétzlicher Berechtigungen flir Langstrecken-
flige, Kunstfilige, Schieppfiiige, Streu- und Sprohflige sowie Filige als Fluglehrer
oder Einweisungsberechtigter.

XIv. B htigung des inhabers eines Allg i Sprechfunk gni fur
den Flugfunkdienst (AZF)
Derinhaber eines AZF ist berechtigt, den Sprech- und Navigationsfunkdienst bei ei-
ner deutschen Luft- oder Bodenfunksteile uneingeschrankt auszuGben.

XIV. Privileges of the Licence
The Licence entities its holder to act
1. as a private pilot-aeroplane

a) in non-commercial operations for non-commercial and non-professionai
activities as pilot-incommand or as co-pilot of aeroplanes for which atypse
rating has been issued for flights by day and by night and for controlled
VFR flights and flights underinstrument flight ruies according to the validity
of the instrument rating endorsed,

b) — restricted to the territory of the Federal Republic of Germany — in non-
commercial operations for professional activities as pilot-in-command of
aeroplanes for which a type rating has been issued restricted to aero-tow
flights and to provide fiight instruction to private pilots-aeroplane provided
he is also the holder of an aero-tow flight rating and a flight instructor's
rating for private pilots-aeroplane;

2. as an airline transport pilot A 1-aeroplane

as pilot-in-command or co-piiot of aeroplanes for which a type rating has
been issued for flights by day and by night, for controlled VFR flights and
for flights under instrument flight rules.

Remarks:

Additional ratings are required by the holder of the licence for long range flights,
acrobatic flights, aero-tow flights, dusting and spraying flights and for flight in-
struction incl. type training flights.

XIV. Privileges of the holder of a G | Radioteleph Operator's Certificate

The holder of a General Radioteiephone Operaior's Certificate is entitled to unre-
strictedly perform the radiotelephone and radionavigation services of a German
aircraft or aeronautical station.

eve
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1 Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany *} Xll. Berechtigung fir IFR-Fluge

o 5J o Instrument Rating valid untit —_——
Die Instrumentenflugberechtigung berechtigt zu Anfiigen
bis zu einer Entscheidungshdhe von 60 m/200 ft

The instrument rating entitles to perform approaches
down to a decision height of 60 m/200 ft

gilltig bis

@ XIl. Musterberechtigungen — Type Ratings
ur L P e e e e e e e

Verkehrsluftfahrzeugfthrer | | SR AT O E T ERAETSTITEL T @ promnrtommand |

Attachment “A 2“
to the Airline Transport Pilot Licence
iR N
A\ o)1 ———————— . R R
il. Erlaubnis far Verkehrsflugzeugfithrer A2 b) als zweiter Flugzeugfihrer — as co-pilot

Category: Airline Transport Piiot Licence A 2-Aeropiane

IX. Erlaubnis far Verkehrsfiugzeugfthrer A2 giiltig bis
Airline Transport Pilot Licence A 2-Aeroplane valid untit

Gultig als Erlaubnis flr Privatflugzeugflihrer fur weitere 12 Monate
Valid as Private Pilot Licence-Aeroplane for further 12 months

Xllil. Bemerkungen — remarks L i( ”_'_ _S (_)_nit 'ge__Bf rfc_htlggng e_n__ _9 t_h(i’ Latlngs_ _________

x. vill. Luftfahrt-Bundesamt
: ; den
Tt - Unterschrift
LgNr. 5468 2u Muster 4 (§ 16 i.V.m. § 14 Abs. 5 LuftPersV)

*} Anmerkung: _Fi]r Zwecke der elektronischen Datenverarbeitung kann diese
Seite mitderUberschrift Xil. Berechtigungen—ratings“ versehen werden und
im Gbrigen unbedruckt bleiben.
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XIV. Umfang der Erlaubnis

XIV.

Die Erlaubnis berechtigt
1. als Privatflugzeugfihrer

a)} im nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr zu einer nichtgewerbs- und nichtbe-
rufsmaBigen Tatigkeit als verantwortlicher oder zweiter Flugzeugfohrer auf
Flugzeugen der eingetragenen Muster fr Flige am Tage und bei Nacht so-
wie zur Durchfthrung kontrollierter Sichtfitige und fiir Fliige nach Instru-
mentenflugregein entsprechend der Giltigkeit der singetragenen Instru-
mentenflugberechtigung,

b) im nichtgewerbsmaéBigen Luftverkehr zu einer berufsmaBigen Tatigkeit auf
Flugzeugen der eingetragenen Muster, beschrankt auf das Schieppen von
Gegensténden hinter Flugzeugen und die Ausbildung von Privatflugzeug-
fihrern innerhaib der Bundesrepublik Deutschiand. Zur Austibung dieser
Rechte missen die Schieppberechtigung und die Lehrberechtigung fir
Privatflugzeugfiihrer eingetragen sein;

2. als Verkehrsflugzeugfihrer A2

a) im nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr zu einer berufsmé&Bigen Tatigkeit als
verantwortlicher oder als zweiter Flugzeugtihrer auf Flugzeugen derim Luft-
fahrerschein eingetragenen Muster fur Flage am Tage und bei Nacht, zur
Durchfiihrung kontrollierter Sichtflige und fir Flige nach instrumenten-
fiugregeln,

im gewerbsmaéBigen Luftverkehr zu einer Tatigkeit als verantwortlicher Flug-
zeugfuhrer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein eingetragenen Muster
bis zu einer Héchstmasse von *) kg fir Fliige am Tage und beiNacht,
zur Durchithrung kontrollierter Sichtfilige und fiir Filige nach Instrumen-
tenflugregein,

c) im gewerbsmaéBigen Luftverkehr zu einer Tatigkeit als zweiter Flugzeugfih-
rer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein eingetragenen Muster fir Floge
am Tage und bei Nacht, zur Durchfiihrung kontrollierter Sichtflige und fir
Flige nach instrumentenflugregeln.

Bemerkungen:

Der Inhaber der Erlaubnis bedarf zuséatzlicher Berechtigungen fiir Langstreckenflii-
ge, Kunstflige, Schleppfiuge, Streu- und Sprihfllige sowie Filige als Fluglehrer
oder Einweisungsberechtigter

b

A

Berechtigung des Inhabers eines Aligemeinen Sprechfunkzeugnisses fir
den Flugfunkdienst (AZF)

Der Inhaber eines AZF ist berechtigt, den Sprech-und Navigationsfunkdienst bei ei-
ner deutschen Luft- oder Bodenfunkstelie uneingeschrinkt auszuiiben.

Xiv.

XV,

Privileges of the Licence
The Licence entitles its holder to act
1. as a private pilot-aeroplane

a) in non-commercial operations for non-commercial and non-professional
activities as pilot-in-command or as co-pilot of aeroplanes for which atype
rating has been issued for flights by day and by night and for controlled
VFR flights and flights under instrument flight rules according to the validity
of the instrument rating endorsed,

b) — restricted to the territory of the Federal Republic of Germany — in non-
commercial operations for professional activities as pilot-in-command of
aeroplanes for which a type rating has been issued restricted to aero-tow
flights and to provide flight instruction to private pilots-aeroplane provided
he is also the holder of an aero-tow flight rating and a flight instructor's
rating for private pilots-aeropiane;

2. as an airline transport pilot A 2-aeroplane

a) in non-commercial operations for professional activities as pilot-in-com-
mand or as co-pilot of aeroplanes for which a type rating has been issued
for flights by day and by night, for controlled VFR flights and flights under
instrument flight rules,

b

in commercial air transportation as pilot-in-command of aeroplanes having
a maximum mass of *) kg or less for which a type rating has been is-
sued for flights by day and by night, for controlled VFR flights and flights
under instrument flight rules,

¢) in commercial air transportation as co-pilot of aeroplanes for which a type
rating has been issued for flights by day and by night, for controlled VFR
flights and flights under instrument fiight rules.
Remarks:
Additional ratings are required by the holder of the licence for long range flights,
acrobatic flights, aerc-tow flights, dusting and spraying flights and for flight in-
struction incl. type training flights.

Privileges of the holder of a General Radioteleph Op ’s Certificate

The holder of a General Radiotelephone Operator’s Certificate is entitled to unre-
strictedly perform the radiotelephone and radionavigation services of a German
aircraft or aeronautical station.

*} Die jewsils zutreffende Einschrinkung gemdB § 14 Abs. 5 LuftPersV ist einzutragen.
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Nr. 10 - Tag der Ausgabe: Bonn, den 10. Marz 1983

Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts

Aus dem BeschluB des Bundesverfassungsgerichts
vom 20. Oktober 1982~ 1 BvR 1467/80 -, ergangen auf
Verfassungsbeschwerden, wird folgende Entschei-
dungsformel verdffentlicht:

Das Gesetz Uber die wissenschaftliichen Hochschu-
len des Landes Nordrhein-Westfalen (WissHG) vom
20. November 1979 (Gesetz- und Verordnungsbl. fir
das Land Nordrhein-Westfalen S. 926) ist mit Arti-
kel 5 Absatz 3 Satz 1 in Verbindung mit Artikel 3
Absatz 1 des Grundgesetzes unvereinbar, soweit an
Gesamthochschulen

1. fur die Wahlen zu Senat und Fachbereichsrat, ein-
schlieBlich ihrer beschlieBenden Ausschiisse, und
far die Mitwirkung in diesen Gremien sowie fiir die
Berechnung der Mehrheiten gemaB § 14 Absatz 2
des Gesetzes die ausschlieBlich in Fachhoch-
schulstudiengangen tatigen, unter den Vorausset-
zungen des § 49 Absatz 1 Nummer 4 Buchstabe b
des Gesetzes eingestellten Professoren und unter
diesen Voraussetzungen gemaB § 122 Absatz 1
des Gesetzes tibernommenen Fachhochschulleh-
rer unterschiedslos der Gruppe der Professoren
zugeordnet werden,

2. fir die Wahlen zu Senat und Fachbereichsrat die
gemaB § 122 Absatz 2 des Gesetzes iibernom-
menen Fachhochschullehrer unterschiedslos der
Gruppe der Professoren zugeordnet werden.

Die vorstehende Entscheidungsformel hat gemaB
§ 31 Abs. 2 des Gesetzes tber das Bundesverfas-
sungsgericht Gesetzeskraft.

Bonn, den 23. Februar 1983

Der Bundesminister der Justiz
Engelhard
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246 Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1983, Teil |

Hinweis auf Rechtsvorschriften der Europdischen Gemeinschaften,

die mit ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften
unmittelbare Rechtswirksamkeit in der Bundesrepublik Deutschland erlangt haben.

Aufgefihrt werden nur die Verordnungen der Gemeinschaften, die im Inhaltsverzeichnis
des Amtsblattes durch Fettdruck hervorgehoben sind.

Verdffentlicht im Amtsblatt der
Européaischen Gemeinschaften

- Ausgabe in deutscher Sprache -
vom Nr./Seite

Datum und Bezeichnung der Rechtsvorschrift

Andere Vorschriften

26.1.83 Verordnung (EWG) Nr. 221/83 des Rates zur Anderung der Verord-
nung (EWG) Nr. 878/77 (ber die in der Landwirtschaft anzuwenden-
den Umrechnungskurse 29.1.83 L 27/7

28.1.83 Verordnung (EWG) Nr. 230/83 der Kommission zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 427/81 zur Ermachtigung Griechenlands, die fir
die Einfuhr der Erzeugnisse des Rindfleischsektors geltenden Zoll-
sétze vollstandig auszusetzen 29.1.83 L 27/9

28.1.83 Verordnung (EWG) Nr. 233/83 der Kommission zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 1054/78 im AnschiuB an die Festsetzung eines
neuen in der Landwirtschaft anzuwendenden Umrechnungskurses fur
die griechische Drachme 29.1.83 L 27/32

25.1,83 Verordnung (EWG) Nr. 199/83 des Rates zur Festlegung von Maf-
nahmen zur Erhaltung und Bewirtschaftung der Fischbestande
gegenuber Schiffen unter spanischer Flagge fir die Zeit vom
1. Februar bis zum 31. Marz 1983 1.2.83 L 30/1

27.1.83 Empfehlung Nr. 259/83/EGKS der Kommission zur Einfiihrung eines
endglltigen Antidumpingzoits auf Breitflanschtrager mit Ursprung in
Spanien 1.2.83 L 30/61

31.1.83 Verordnung (EWG) Nr. 260/83 der Kommission zur Wiedereinfihrung
der Erhebung der Zélle fur Fliesen, gebrannte Pflastersteine, Boden-
und Wandplatten, glasiert, der Tarifnummer 69.08, mit Ursprung in
Thailand, dem die in der Verordnung (EWG) Nr, 3377/82 des Rates
vorgesehenen Zollpraferenzen gewahrt werden 1.2.83 L 30/65

1.2.83 Verordnung (EWG) Nr. 269/83 der Kommission zur vierten Anderung
der Verordnungen (EWG) Nr. 2191/81 und (EWG) Nr. 2192/81 hin-
sichtlich der KontrollmaBnahmen, die mit der Gewéhrung einer Bei-
hilfe zum Ankauf von Butter durch gemeinnutzige Einrichtungen sowie
durch die Streitkrafte und ihnen gleichgestelite Einheiten der Mit-
gliedstaaten verbunden sind 2.2.83 L 31/5

1.2.83 Verordnung (EWG) Nr. 273/83 des Rates zur Einfiihrung eines end-
gliltigen Antidumpingzolls auf die Einfuhren von leichtem Natriumkar-
bonat mit Ursprung in Bulgarien, der Deutschen Demokratischen
Republik, Polen, Ruméanien und der Sowjetunion 3.2.83 L 32/1

2.2.83 Verordnung (EWG) Nr. 290/83 der Kommission zur Einfilhrung eines
vorlaufigen Antidumpingzolls auf Einfuhren von Ammoniumnitrat-
Harnstoff-Dingemittelidsung mit Ursprung in den Vereinigten Staa-
ten von Amerika 4.2.83 L. 33/9

2.2.83 Verordnung (EWG) Nr. 302/83 der Kommission zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 2931/81 zur Aussetzung der Zolle bei der Einfuhr
bestimmter landwirtschaftlicher Erzeugnisse aus Griechenland in die
Gemeinschaft der Neun 5.2 83 L 34/5

7.2.83 Verordnung (EWG) Nr. 311/83 der Kommission zur zweiten Anderung
der Verordnung (EWG) Nr. 2499/82 mit Bestimmungen fiir die vor-
beugende Destillation fiir das Weinwirtschaftsjahr 1982/83 8.2. 83 L 36/6

7.2.83 Verordnung (EWG) Nr. 312/83 der Kommission Uber die Wiederein-
fiihrung des Zollsatzes fir Luftmatratzen aus Geweben der Waren-
!(ategorie Nr. 110 (Kennziffer 1100), mit Ursprung in China, dem die
in der Verordnung (EWG) Nr. 3378/82 des Rates vorgesehenen Zoll-
préferenzen gewahrt werden 8.2.83 L 36/8
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21.

21,

21,

21,

21.

21.

21.

21,

21

12. 82

12. 82

12. 82

12. 82

12. 82

12. 82

12. 82

12.82

.12.82

Es sind nachzutragen:

Verordnung (EWG) Nr. 3621/82 des Rates iiber die Anwendung des
Beschlusses Nr. 1/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Finnland
zur Anderung hinsichtlich der Tarifnummer 84.59 in Liste A zum Pro-
tokoll Nr. 3 (ber die Bestimmung des Begriffs ,Ursprungserzeug-
nisse' und iber die Methoden der Zusammenarbeit der Verwaltungen

Verordnung (EWG) Nr. 3622/82 des Rates Uber die Anwendung des
Beschlusses Nr. 1/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Schweiz
zur Anderung hinsichtlich der Tarifnummer 84.59 in Liste A zum Pro-
tokoll Nr. 3 Gber die Bestimmung des Begriffs ,Ursprungserzeug-
nisse* und Gber die Methoden der Zusammenarbeit der Verwaltungen

Verordnung (EWG) Nr. 3623/82 des Rates Uber die Anwendung des
Beschlusses Nr. 1/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Schwe-
den zur Anderung hinsichttich der Tarifnummer 84 59 in Liste A zum
Protokoll Nr. 3 (ber die Bestimmung des Begriffs ,,Ursprungserzeug-
nisse* und (ber die Methoden der Zusammenarbeit der Verwaltungen

Verordnung (EWG) Nr. 3624/82 des Rates Uber die Anwendung des
Beschlusses Nr. 1/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Portugal
zur Anderung hinsichtlich der Tarifnummer 84.59 in Liste A zum Pro-
tokoll Nr. 3 lber die Bestimmung des Begriffs ,Ursprungserzeug-
nisse’ und Gber die Methoden der Zusammenarbeit der Verwaltungen

Verordnung (EWG) Nr. 3625/82 des Rates Uber die Anwendung des
Beschlusses Nr. 1/82 des Gemischten Ausschusses EWG-island zur
Anderung hinsichtlich der Tarifnummer 84 59 in Liste A zum Protokoll
Nr. 3 (ber die Bestimmung des Begriffs ,,Ursprungserzeugnisse' und
Uber die Methoden der Zusammenarbeit der Verwaltungen

Verordnung (EWG) Nr. 3627/82 des Rates liber die Durchfiihrung des
Beschlusses Nr. 2/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Oster-
reich zur Erganzung der Anhange Il und Ili des Protokolls Nr. 3 Giber die
Bestimmung des Begriffs ,Erzeugnisse mit Ursprung in* oder
»Ursprungserzeugnisse' und (ber die Methoden der Zusammen-
arbeit der Verwaltungen durch Aufnahme alternativer Prozentregein
fir die Waren der Kapitel 84 bis 92 des Zolltarifschemas des Rates fiir
die Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Zollwesens

Verordnung (EWG) Nr. 3628/82 des Rates Uiber die Durchfiihrung des
Beschlusses Nr. 2/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Finnland
zur Erganzung der Anhénge Wl und lll des Protokolls Nr. 3 iber die
Bestimmung des Begriffs ,Erzeugnisse mit Ursprung in'' oder
~Ursprungserzeugnisse und (ber die Methoden der Zusammen-
arbeit der Verwaltungen durch Aufnahme alternativer Prozentregein
fur die Waren der Kapitel 84 bis 92 des Zolltarifschemas des Rates fiir
die Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Zollwesens

Verordnung (EWG) Nr. 3629/82 des Rates (iber die Durchfiihrung des
Beschlusses Nr. 2/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Island zur
Erganzung der Anhénge Il und lll des Protokolis Nr. 3 {iber die Bestim-
mung des Begriffs ,,Erzeugnisse mit Ursprung in** oder ,,Ursprungs-
erzeugnisse’’ und uber die Methoden der Zusammenarbeit der Ver-
waltungen durch Aufnahme alternativer Prozentregeln fur die Waren
der Kapitel 84 bis 92 des Zolltarifschemas des Rates fiir die Zusam-
menarbeit auf dem Gebiet des Zollwesens

Verordnung (EWG) Nr. 3630/82 des Rates Uber die Durchfiihrung des
Beschlusses Nr. 2/82 des Gemischten Ausschusses EWG-Norwegen
zur Erganzung der Anhange Il und Il des Protokolls Nr. 3 {ber die
Bestimmung des Begriffs ,Erzeugnisse mit Ursprung in* oder
»Ursprungserzeugnisse und Uber die Methoden der Zusammen-
arbeit der Verwaltungen durch Aufnahme alternativer Prozentregeln
fur die Waren der Kapitel 84 bis 92 des Zolltarifschemas des Rates fiur
die Zusammenarbeit auf dem Gebiet des Zoliwesens

31.

31.

31.

31.

31.

31.

31.

31.

31.

12.

12.

12,

12,

12

12

12,

12,

12.

82

82

82

82

82

82

82

82

82

L 382/21

L 382/23

L 382/25

L 382/27

L 382/29

L 385/1

L 385/12

L 385/23

L 385/34
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