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Fiinfzehnte Verordnung
zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Vom 14. Juni 1988

Auf Grund

~ des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe a und b des StraBenver-
kehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil Iil, Glie-
derungsnummer 9231-1, veréffentlichten bereinigten
Fassung, Eingangsworte in Nummer 3 geandert durch
§ 37 Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August 1965 (BGBI. |
S. 927), des § 6 Abs. 1 Nr. 4, Nummer 4 eingefligt durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 19. Marz 1969 (BGBI. |
S. 217), und des § 6 Abs. 1 Nr. 7, Nummer 7 eingeflgt
durch § 70 Abs. 1 Nr.2 des Gesetzes vom 15. Marz
1974 (BGBI. | S. 721), sowie des § 6a Abs. 2 und 3 des
StraBenverkehrsgesetzes wird vom Bundesminister fur
Verkehr

— des § 6 Abs. 1 Nr. 10 des StraBenverkehrsgesetzes,
Nummer 10 eingefligt durch Artikel 1 des Gesetzes vom
3. August 1978 (BGBI. 1 S. 1177), in Verbindung mit § 6
Abs. 2 des StraBenverkehrsgesetzes, Absatz 2 geéan-
dert durch Artikel 22 der Verordnung vom 26. November
1986 (BGBI. | S. 2089), wird vom Bundesminister fir
Verkehr und vom Bundesminister des Innermn

— und des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und 3 und Abs. 3 des StraBen-
verkehrsgesetzes wird vom Bundesminister fiir Verkehr
nach Anhdren der zustandigen obersten Landesbehtr-
den

mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 15. November 1974
(BGBI. 1 S.3193; 1975 | S. 848), zuletzt geandert durch
§21 Abs.3 der Verordnung vom 20.Oktober 1987
(BGBI. | S. 2305), wird wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltstibersicht wird wie folgt geandert:
a) Der Hinweis auf § 30a erhalt folgende Fassung:

»Durch die Bauait bestimmte
Hochstgeschwindigkeit
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b) Nach dem Hinweis auf § 35h wird folgender Hin-
weis eingeflgt:

~Génge und Anordnung von Fahrgastsitzen
in Kraftomnibussen ................... 35i“.

C

~——

Nach dem Hinweis auf § 38a wird folgender Hin-
weis eingefigt:

,Diebstahl-Alarmeinrichtungen .......... 38b*“.
d

~

Nach dem Hinweis auf § 41a wird folgender Hin-
weis eingefigt:

~Automatischer Blockierverhinderer . . . . . .. 41b",
e) Der Hinweis auf § 53b erhéit folgende Fassung:
~Ausriistung und Kenntlichmachung

von Anbaugeraten und Hubladebuhnen . . . . 53b“.
f) Der Hinweis auf § 56 erhalt folgende Fassung:

+Ruckspiegel und andere Spiege! ......... 56".
g) Nach dem Hinweis auf § 59 wird folgender Hinweis

eingefigt:

.Nachweis der Ubereinstimmung mit

der Richtlinie 85/3/EWG ... .. ........... 59a".
h) Der Hinweis auf § 61 erhalt folgende Fassung:

Jlaufgehoben) ............ ... .. ...... 61“.
i) Der Hinweis auf § 69b erhait folgende Fassung:

Jaufgehoben) ................. ... ... 69b*.

j) Nach dem Hinweis auf § 72 wird folgender Hinweis
angefagt:

s1echnische Festlegungen .............. 73"

k) in den Hinweisen auf die Anlagen Vi und Vi wer-
den die Worte ,,mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als

40 km/h* gestrichen.

I) Der Hinweis auf die Anlage X erhélt folgende Fas-
sung:
.Fahrgasttiren, Notausstiege, Gange
und Anordnung von Fahrgastsitzen
inKraftomnibussen ............... ... ... X«

m) Nach dem Hinweis auf Anlage XXV! wird folgender
Hinweis angefigt:

~Anhang“.

. § 5 wird wie folgt gedandert:

a) In Absatz 1 Satz 1 erhdlt die Beschreibung der
Klasse 5 folgende Fassung:

.Klasse 5: Krankenfahrstihle (§ 18 Abs. 2 Nr. 5)
und Zug- oder Arbeitsmaschinen mit
einrer durch die Bauart bestimmten
Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h.”

b) In Absatz 3 Nr. 4 wird am Ende der Punkt durch ein
Komma ersetzt und folgende Nummer 5 angefigt:

»5. Fahrerlaubnisse, die vor dem 1. Januar 1989
in der Klasse 5 erteilt worden sind, auch zum
Fahren von Kraftfahrzeugen mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 25 km/h und von Kraftfahr-
zeugen mit einem Hubraum von nicht mehr als

50 cm® mit Ausnahme der zu den Klassen 1,
1a, 1b und 4 gehdrenden Fahrzeuge."

. In § 5 Abs. 1 werden im letzten Satz nach dem Wort

~besitzt" die Worte ,oder besessen hat* eingeflgt.

. In § 13¢ Satz 1 werden nach dem Wort , Verwaltungs-

behorde” die Worte ,,auf Kosten des Antragsteliers”
eingefugt.

. In § 15d Abs. 1 werden

a) in Nummer 2 am Ende das Wort ,oder"
und

b) die Nummer 3

gestrichen.

. § 16 Abs. 2 erhilt folgende Fassung:

«(2) Schiebe- und Greifreifenrolistiihle, Rodeischlit-
ten, Kinderwagen, Roller, Kinderfahrrader und ahnli-
che Fortbewegungsmittel sind nicht Fahrzeuge im
Sinne dieser Verordnung.*

. In § 19 Abs. 1 Satz 2 werden die Worte , Richtlinie

80/1267/EWG des Rates vom 16. Dezember 1980
(ABI. EG Nr. L 375 S. 34)“ durch die Worte ,,Richtlinie
87/403/EWG des Rates vom 25. Juni 1987 (ABI. EG
Nr. L 220 S. 44)" ersetzt.

. § 22a Abs. 1 wird wie folgt gedndent:

a) In Nummer 5 werden die Worte ,79/489/EWG der
Kommission vom 18. April 1979 (ABI. EG Nr. L 128
S. 12)* durch die Worte ,,85/647/EWG der Kom-
mission vom 23. Dezember 1985 (ABl. EG Nr.
L. 308 S. 1) ersetzt.

b) In Nummer 8a wird der Hinweis ,(§ 51 Abs. 2a)“
durch den Hinweis ,(§ 51 Abs. 4)* ersetzt.

¢) Nummer 17 erhilt folgende Fassung:

»17. Fahrtrichtungsanzeiger (Blinkleuchten)

(§ 53b Abs. 5, § 54);“.

d) In Nummer 22 wird der Hinweis ,(§ 67 Abs. 1 bis
7)* durch den Hinweis ,(§ 67 Abs. 1 bis 7 und 11)“
ersetzt.

e) In Nummer 26 wird der Punkt durch einen Strich-
punkt ersetzt und folgende Nummer 27 angeftigt:

»27. Ruckhalteeinrichtungen fur Kinder in Kraft-
fahrzeugen.“

. § 30a erhalt folgende Fassung:

»§ 30a
Durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit

(1) Kraftfahrzeuge missen entsprechend dem
Stand der Technik so gebaut und ausgeristet sein,
daf} technische Veranderungen, die zu einer Ande-
rung der durch die Bauart bestimmten Hochstge-
schwindigkeit (Geschwindigkeit, die von einem Kraft-
fahrzeug nach seiner Bauart auf ebener Bahn bei
bestimmungsgeméBer Benutzung nicht Uberschritten
werden kann) fuhren, wesentlich erschwert sind.
Sofern dies nicht méglich ist, miissen Veranderungen
leicht erkennbar gemacht werden.

(2) Anhanger mussen fur eine Geschwindigkeit von
mindestens 100 km/h gebaut und ausgeristet sein.
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Sind sie fir eine niedrigere Geschwindigkeit gebaut
oder ausgerustet, missen sie entsprechend § 58 fur
diese Geschwindigkeit gekennzeichnet sein.”

In § 32 Abs. 1 Nummer 3 werden nach Satz 1 folgende
Satze eingefigt:

»Die Lange einer Fahrzeugkombination ist die Lange,
die gemessen wird, wenn die Langsmittellinien des

. Kraftfahrzeugs und seines Anhangers bzw. seiner

Anhénger eine gerade Linie bilden. Bei Fahrzeugkom-
binationen mit nicht selbsttatig-langenverdnderlichen
Zugeinrichtungen ist dabei die Position zugrunde zu
legen, in der Absatz 2 (Kurvenlaufeigenschaften)
ohne weiteres Tatigwerden des Fahrzeugfithrers oder
anderer Personen erfullt ist.“

§ 32a wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 werden nach dem Wort ,Anhanger” die
Worte ,,, jedoch nicht zur Personenbeftrderung
(Omnibusanhanger),” eingefigt.

b) Satz 5 wird gestrichen.

In § 35 werden die Worte ,Bei Lastkraftwagen und
Kraftomnibussen, bei Sattelkraftfahrzeugen zur Gliter-
oder Personenbeférderung sowie bei Lastkraftwagen-
und Kraftomnibuszigen* durch die Worte ,Bei Last-
kraftwagen sowie Kraftomnibussen einschiieBlich
Gepackanhanger, bei Sattelkraftfahrzeugen und Last-
kraftwagenziigen” ersetzt.

In § 35a werden die Absatze 5 bis 7 durch folgende
Absétze 5 bis 9 ersetzt:

«(5) Personenkraftwagen, Sattelzugmaschinen und
Lastkraftwagen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 kmvh missen
mit Einrichtungen (Verankerungen) zum Anbringen
eines Schulterschraggurtes in Verbindung mit einem
Beckengurt (Dreipunktgurt) fiir die AuBensitze ausge-
ristet sein. An den Obrigen Sitzen sowie an samitli-
chen Sitzen der in Satz 1 genannten Kraftfahrzeuge
mit offenem Insassenraum missen mindestens Ver-
ankerungen fiir Beckengurte (Zweipunktgurte) vor-
handen sein.

(6) Die Verankerungen zur Anbringung der Sicher-
heitsgurte missen den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entsprechen.

(7) In Personenkraftwagen, Sattelzugmaschinen
und Lastkraftwagen mit einer durch die Bauart
bestimmten Ho&chstgeschwindigkeit von mehr als
25 kmvh miissen die AuBensitze — soweit Verankerun-
gen vorhanden sind — jeweils mit einem Schulter-
schraggurt in Verbindung mit einem Beckengurt sowie
einer Einrichtung, die die Gurte automatisch dem
Benutzer anpaBt, und einem im Bedartsfall in Funktion
tretenden Verriegelungsmechanismus (Automatik-
Dreipunkigurt) ausgeristet sein. An den (brigen
Sitzen sowie an samtiichen Sitzen der in Satz 1
genannten Kraftfahrzeuge mit offenem Insassenraum
mussen mindestens Beckengurte (Zweipunktgurte)
vorhanden sein. Solange auf Sitzen betriebsfertige
Riickhalteeinrichtungen fur Kinder mitgefihrt werden,
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for deren Befestigung die Verankerungen fir Sicher-
heitsgurte verwendet werden, ist eine Ausristung mit
Sicherheitsgurten entbehrlich.

(8) Die Absatze 5 bis 7 gelten auch fur Kraftfahr-
Zzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit von mehr ais 25 kmvh, die hinsichtlich
des insassenraumes und des Fahrgestells den Bau-
merkmalen von Personenkraftwagen, Sattelzugma-
schinen oder Lastkraftwagen gleichzusetzen sind,
entsprechend. Bei Wohnmobilen gentgt fur die hinte-
ren Sitze die Ausriistung mit Einrichtungen zur Anbrin-
gung von Beckengurten und mit Beckengurten. Die
Absatze 5 bis 7 gelten nicht fur

1. Klappsitze (fir gelegentlichen Gebrauch vorgese-
hene Notsitze, die normalerweise umgeklappt
sind) und nicht nach vorne gerichtete Sitze,

2. Sitze, die mit Schulterdoppelgurten in Verbindung
mit Beckengurten (Hosentragergurten) an dafir
geeigneten Verankerungen oder mit Rickhalte-
systemen ausgerustet sind, deren Schutzwirkung
mindestens den fir diese Sitze vorgeschriebenen
Sicherheitsgurten entspricht.

(9) Sicherheitsgurte und Rickhaltesysteme missen
so eingebaut sein, daB ihr einwandfreies Funktionie-
ren bei vorschriftsmaBigem Gebrauch und auch bei
Benutzung aller ausgewiesenen Sitzplatze gewéahriei-
stet ist und sie die Gefahr von Verletzungen bei Unfal-
len verringemn.*

§ 35e Abs. 4 erhalt folgende Fassung:

»{4) In Kraftomnibussen missen sich die Fahrgast-
turen an der rechten Fahrzeugseite befinden. Es mis-
sen mindestens vorhanden sein

1. bei Kraftomnibussen mit nicht mehr ais 26 Fahr-
gastplatzen eine Fahrgasttir,

2. bei Kraftomnibussen mit mehr als 26 Fahrgastplét-
zen zwei Fahrgasttiren oder eine Doppeltir.

Die Abmessungen der Fahrgasttiiren missen der
Anlage X entsprechen.”

§ 35f erhalt folgende Fassung:
.§ 35¢ -
Notausstiege in Kraftomnibussen

(1) In Kraftomnibussen miissen Ausstiege vorhan-
den sein, die den Insassen in Notfillen das Verlassen
der Fahrzeuge ermoglichen (Notausstiege).

(2) Notausstiege mussen durch die Aufschrift ,Not-
ausstieg” deutlich gekennzeichnet sein. Die Einrich-
tungen zum Offnen der Notausstiege miissen einfach
zu handhaben und standig betriebsbereit sein; Hilfs-
mittel zum Offnen der Notausstiege missen deutlich
gekennzeichnet und gut sichtbar und leicht zugénglich
in unmittelbarer Nahe der Notausstiege angebracht
sein. Sofem es zum Verstandnis fir die Fahrgiste
erforderlich ist, muB eine Erkidrung Uber die Handha-
bung der Einrichtungen zum Offnen der Notausstiege
vorhanden sein.

(3) Die Mindestanzahl und die Mindestabmessun-
gen der Notausstiege, ihre Anordnung und Zugang-
lichkeit sowie die baulichen Anforderungen an
Notausstiege mussen der Aniage X entsprechen.”
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§ 35h wird wie folgt geadndert:

a) In Absatz 1 werden die Worte ,DIN 13163, Aus-
gabe Mérz 1969 oder DIN 13164 Blatt 1, Ausgabe
April 1968" durch die Worte ,DIN 13163, Ausgabe
Dezember 1987 oder DIN 13164, Ausgabe
Dezember 1987“ ersetzt.

In Absatz 3 Satz 1 werden die Worte ,DIN 13164
Blatt 1, Ausgabe April 1968“ durch die Worte ,DIN
13164, Ausgabe Dezember 1987“ ersetzt.

C) Absatz 4 erhilt folgende Fassung:

»(4) Abweichend von Absatz 1 und 3 darf auch
anderes Erste-Hilfe-Material mitgefiihrt werden,
das bei gleicher Art, Menge und Beschaffenheit
mindestens denselben Zweck zur Erste-Hilfe-
Leistung erfilit.“

b

~

Nach § 35h wird folgender § 35i eingefiigt:

»§ 35i
Gange und Anordnung von Fahrgastsitzen
in Kraftomnibussen

In Kraftomnibussen miissen die Fahrgastsitze so
angeordnet sein, daB der Gang in Langsrichtung frei
bleibt. Im Ubrigen miissen die Anordnung der Fahr-
gastsitze und ihre Mindestabmessungen sowie die
Mindestabmessungen der fir Fahrgaste zuganglichen
Bereiche der Anlage X entsprechen.”

§ 36 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 1 Satz 1 wird durch folgende Satze ersetzt:

»MaBBe und Bauart der Reifen von Fahrzeugen
missen den Betriebsbedingungen, besonders der
Belastung und der durch die Bauart bestimmten
Hoéchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, entspre-
chen. Sind land- oder forstwirtschaftliche Kraftfahr-
zeuge und Kraftfahrzeuge des StraBenunterhal-
tungsdienstes mit Reifen ausgeristet, die nur eine
niedrigere Hochstgeschwindigkeit zulassen, mis-
sen sie entsprechend § 58 fir diese Geschwindig-
keit gekennzeichnet sein.“

b) Nach Absatz 2a wird folgender Absatz 2b einge-
fagt:
+(2b) Reifenhersteller und Reifenerneuerer mis-
sen Luftreifen fir Fahrzeuge mit einer durch die
Bauart bestimmten H&chstgeschwindigkeit von
mehr als 40 km/h mit ihrer Fabrik- oder Handels-
marke sowie mit Angaben kennzeichnen, aus
denen ReifengroBe, Reifenbauart, Tragfahigkeit,
Geschwindigkeitskategorie, Herstellungs- bzw.
Reifenerneuerungsdatum hervorgehen. Die Art
und Weise der Angaben werden im Verkehrsblatt
bekanntgegeben.”

Nach § 38a wird folgender § 38b eingefigt:
“§ 38b
Diebstahl-Alarmeinrichtungen
(1) Soweit Fahrzeuge mit Diebstahl-Alarmeinrich-
tungen ausgeruistet sind, dirfen sie nicht auf Erschit-

terungen des Fahrzeugs oder auf Gerausche anspre-
chen. Zur Abgabe akustischer Signale sind entweder
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die nach § 55 Abs. 2 vorgeschriebenen Einrichtungen
fir Schallzeichen oder besondere Einrichtungen fir
Schalizeichen zu verwenden. Die vorgeschriebenen
und die besonderen Einrichtungen fir Schallzeichen
dirfen nicht gemeinsam wirken. Fir ihren Klang und
ihre Lautstarke gilt § 55 Abs. 2.

(2) Werden zusammen mit den akustischen Signa-
len auch optische Signale abgegeben, so sind hiertir
nur die am Fahrzeug vorhandenen Blinkleuchten und
zuséatzlich die Innenbeleuchtung des Fahrzeugs zu
verwenden.

(3) Die durch einen unbefugten Eingriff wirksam
werdenden akustischen Signale miissen sich spate-
stens nach 30 Sekunden und die optischen Signale
spéatestens nach 5 Minuten selbsttatig abschalten. Sie
durfen erst nach emeutem unbefugtem Eingriff wieder
wirksam werden.*

§ 41 wird wie foigt gedndert:

a) In Absatz 9 Satz 1 werden nach dem Wort ,,Anhan-
ger’ die Worte .- ausgenommen zweiachsige
Anhéanger mit einem Achsabstand von weniger als
1,0 m -“ eingefiigt.

b) Absatz 10 Satz 2 Halbsatz 2 erhiit folgende Fas-
sung:
~jedoch sind hinter Kraftfahrzeugen mit einer durch
die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 32 km/h zwei Anhénger mit Auflauf-
bremse zuldssig, wenn

1. beide Anhdnger mit Geschwindigkeitsschildern
nach § 58 fir eine Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 kmv/h gekennzeichnet sind,

2. der Zug mit einer Geschwindigkeit von nicht
mehr als 25 kmv/h gefahren wird,

3. nicht das Mitfihren von mehr als einem Anhén-
ger durch andere Vorschriften untersagt ist.“

c) In Absatz 11 Satz 1 und in Absatz 14 Satz 2
Nummer 2 Buchstabe ¢ werden jeweils nach dem
Wort ,Anhangem*” die Worte ,und zweiachsigen
Anhangern mit einem Achsabstand von weniger
als 1,0 m“ eingefugt.

d) Nach Absatz 17 wird folgender Absatz 18 ange-
fugt:

»(18) Abweichend von den Absétzen 1 bis 13 und
15 bis 17 missen Personenkraftwagen, Kraftomni-
busse, Lastkraftwagen und Sattelzugmachinen mit
mindestens 4 Rédem und einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
25 km/h sowie ihre Anhanger — ausgenommen
Anhénger mit Auflauforemse, deren zulassiges
Gesamtgewicht mehr als 3,5 t betragt, Muldenkip-
per, Gabelstapler, Elektrokarren, Autoschitter — im
Verfahren zur Eneilung einer Betriebserlaubnis
den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen Uber Bremsanlagen entsprechen.
Andere Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baumerk-
male des Fahrgestells den vorgenannten Fahrzeu-
gen gleichzusetzen sind, dirfen den im Anhang zu
dieser Vorschrift genannten Bestimmungen Gber
Bremsanlagen entsprechen.*
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Nach § 41a wird folgender § 41b eingefugt:

.8 41b
Automatischer Blockierverhinderer

(1) Ein automatischer Blockierverhinderer ist der
Teil einer Betriebsbremsanlage, der selbsttitig den
Schiupf in der Drehrichtung des Rads an einem oder
mehreren Radern des Fahrzeugs wahrend der Brem-
sung regelt.

(2) Folgende Fahrzeuge mit einer durch die Bauart
bestimmten Hachstgeschwindigkeit von mehr als 60
km/h mussen mit einem automatischen Blockierver-
hinderer ausgerlstet sein:

1. Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als
35t

2. Anhéanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t; dies gilt fir Sattelanhéanger nur
dann, wenn das um die Aufliegelast verringerte
2ulassige Gesamtgewicht 3,5 t Uibersteigt,

3. Kraftomnibusse,

4. Zugmaschinen mit einem zuldassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 3,5 ¢.

Andere Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baumerk-
male des Fahrgestells den in Nummem 1 bis 4
genannten Fahrzeugen gleichzusetzen sind, miissen
ebenfalls mit einem automatischen Blockierverhin-
derer ausgerustet sein.

(3) Fahrzeuge mit einem automatischen Blockier-
verhinderer miissen den im Anhang zu dieser Vor-
schrift genannten Bestimmungen entsprechen. Kraft-
fahrzeuge dirfen nur mit einem automatischen Blok-
kierverhinderer der Kategorie 1 gemaB Anhang X,
Nr. 3.1.1 der Richtlinie 85/647/EWG der Kommission
vom 23. Dezember 1985 (ABI. EG Nr. L 380 S. 1) aus-
gerustet sein. Bei Anhdngermn mit einem automati-
schen Blockierverhinderer mu3 mindestens ein Rad
auf jeder Seite geregeit werden, wobei — ausgenom-
men bei Sattelanhangern - mindestens ein Vorder-
und ein Hinterrad (einander diagonal gegeniber)
direkt von unabhangigen Stellgliedem geregelt
werden missen.

(4) Anhanger mit einem automatischen Blockier-
verhinderer, aber ohne automatisch-lastabhéngige
Bremskraftregeleinrichtung diiffen nur mit Kraftfahr-
zeugen verbunden werden, die die Funktion des auto-
matischen Blockierverhinderers im Anhanger sicher-
stellen.

(5) Absatz 2 gilt nicht fur Anhanger mit Auflauf-

bremse, Anhanger mit mehr als drei Achsen sowie fiir
Kratfahrzeuge mit mehr als vier Achsen.”

In § 42 wird nach Absatz 2 folgender Absatz 2a
eingefugt:

-(2a) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fir das
Abschleppen von betriebsunfihigen Fahrzeugen.®

In § 43 Abs. 4 Satz 2 erhatt Nummer 4 folgende
Fassung:

»4. zur Verbindung von Kraftfahrzeugen mit einachsi-
gen Anhangern oder zweiachsigen Anhangern mit
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einem Achsabstand von weniger als 1,0 m mit
einer zulassigen Achslast oder Doppelachslast
von nicht mehr als 3 t.“

In § 44 werden

a) in Absatz 2 Satz 1 nach dem Wort ,Anhanger” die
Worte ,und zweiachsige Anhanger mit einem
Achsabstand von weniger als 1,0 m* und

b) in Absatz 3 Satz 1 nach dem Wort ,, Anhangern* die
Worte ,oder zweiachsigen Anhangern mit einem
Achsabstand von weniger als 1,0 m“ eingefugt.

§ 49a wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 Satz 5 wird gestrichen.

b) In Absatz 10 Satz 1 werden die Worte ,Absatz 1
genannten Anbaugeraten sowie den in Absatz 9
Nr. 1 und in § 53 Abs. 7 genannten Anhangem*“
durch die Worte ,Absatz 9 Nr. 1 und § 53 Abs. 7
genannten Anhangern sowie den in § 53b Abs. 4
genannten Anbaugeriten” ersetzt.

§ 50 wird wie folgt geandert:
a) Absatz 8 erhalt folgende Fassung:

»(8) Mehrspurige Krafttahrzeuge, ausgenommen
land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen und
Arbeitsmaschinen, miissen so beschaffen sein,
dafB8 die Ausrichtung des Abblendlichtblindels von
Scheinwerfern, die nicht héher als 1200 mm uber
der Fahrbahn (Absatz 3) angebracht sind, den im
Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestim-
mungen entspricht.*

b} Nach Absatz 8 wird folgender Absatz 9 angeflgt:

.(9) Scheinwerfer fur Fernlicht darfen nur gleich-
zeitig oder paarweise einschaltbar sein; beim
Abblenden missen alle gleichzeitig erléschen.”

§ 52 wird wie folgt geandert:
a) In Absatz 1 wird der letzte Satz gestrichen.

b) In Absatz 3 Nr. 2 werden nach dem Wort , Katastro-
phenschutzes“ die Worte ,und des Rettungsdien-
stes“ eingefiigt.

c) In Absatz 4 werden die Worte ,,2 Kennleuchten*
durch die Worte ,,, wenn die horizontale und verti-
kale Sichtbarkeit (geometrische Sichtbarkeit) es
erfordert, mehreren Kennleuchten“ ersetzt.

d) In Absatz 4 Nr. 2 wird das letzte Komma durch
einen Punkt ersetzt und folgender Satz eingefiigt:

»Die Anerkennung ist nur zuldssig fiur Fahrzeuge
von Betrieben, die gewerblich oder innerbetrieblich
Pannenhilfe leisten, von Automobilclubs und von
Verbénden des Verkehrsgewerbes und der Auto-
versicherer,*“

e) Absatz 7 erhalt folgende Fassung:

»(7) Mehrspurige Fahrzeuge mit einem zulassi-
gen Gesamtgewicht von mehr als 3,5t sowie
Arbeitsmaschinen und land- oder forstwirtschatftli-
che Zugmaschinen diirfen mit einer oder mehreren
Leuchten zur Beleuchtung von Arbeitsgeraten und
Arbeitsstellen (Arbeitsscheinwerfer) ausgerustet
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sein. Arbeitsscheinwerfer dirfen nicht wahrend der
Fahrt benutzt werden. An Fahrzeugen, die dem
Bau, der Unterhaltung oder der Reinigung von
StraBen oder Anlagen im StraBenraum oder der
Mullabfuhr dienen, dirfen Arbeitsscheinwerfer
abweichend von Satz 2 auch wahrend der Fahrt
eingeschaltet sein, wenn die Fahrt zum Arbeitsvor-
gang gehort. Arbeitsscheinwerfer dirfen nur dann
eingeschaltet werden, wenn sie andere Verkehrs-
teilnehmer nicht blenden.”

In § 53 Abs. 2 Satz 3 Nr. 1 wird die Angabe ,40 km/h*
durch die Angabe ,50 kmv/h* ersetzt.

§ 53b erhilt folgende Fassung:

.§ 53b

Ausriistung und Kenntlichmachung
von Anbaugeraten und Hubladebiihnen

(1) Anbaugeréte, die seitlich mehr als 400 mm Gber
den auBersten Punkt der leuchtenden Flachen der
Begrenzungs- oder der SchluBleuchten des Fahr-
zeugs hinausragen, miissen mit Begrenzungsleuch-
ten (§ 51 Abs. 1), SchiuBleuchten (§ 53 Abs. 1) und
Ruckstrahlen (§ 53 Abs. 4) ausgeriistet sein. Die
Leuchten miissen so angebracht sein, daB der auBer-
ste Punkt ihrer leuchtenden Flache nicht mehr als
400 mm von der auBersten Begrenzung des Anbau-
gerats und der hochste Punkt der leuchtenden Flache
nicht mehr als 1500 mm von der Fahrbahn entfernt
sind. Der &uBerste Punkt der leuchtenden Flache der
Ruckstrahler darf nicht mehr als 400 mm von der
auBersten Begrenzung des Anbaugerits, der hdchste
Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 900 mm
von der Fahrbahn entfernt sein. Die Leuchten und die
Ruckstrahler diarfen auBerhalb der Zeit, in der
Beleuchtung notig ist (§ 17 Abs. 1 der StraBenver-
kehrs-Ordnung), abgenommen sein.

(2) Anbaugeréte, deren auBerstes Ende mehr als
1000 mm Ober die SchiuBleuchten des Fahrzeugs
nach hinten hinausragt, missen mit einer SchiuB-
leuchte (§ 53 Abs. 1) und einem Ruickstrahler (§ 53
Abs. 4) ausgerlstet sein. SchluBleuchte und Riick-
strahler miissen moglichst am &uBersten Ende des
Anbaugeréts und mdoglichst in der Fahrzeuglangsmit-
telebene angebracht sein. Der hdchste Punkt der
leuchtenden Flache der SchiuBleuchte darf nicht mehr
als 1500 mm und der des Riickstrahlers nicht mehr
als 900 mm von der Fahrbahn entfernt sein. SchiuB-
leuchte und Riickstrahler durfen auBerhalb der Zeit, in
der Beleuchtung nétig ist (§ 17 Abs. 1 der StraBenver-
kehrs-Ordnung), abgenommen sein.

(3) Anbaugerate nach Absatz 1 mussen standig
nach vorn und hinten, Anbaugerate nach Absatz 2
missen standig nach hinten durch Park-Warntafeln
nach § 51¢c oder durch 423 mm Xx 423 mm groBe
retroreflektierende Tafeln nach DIN 11030, Ausgabe
Februar 1976, kenntlich gemacht werden. Diese
Tafeln, deren Streifen nach auBen und nach unten
verlaufen missen, brauchen nicht fest am Anbaugerat
angebracht zu sein.

(4) Ist beim Mitfihren von Anbaugerdten eine
Beeintrachtigung der Wirkung lichttechnischer Ein-
richtungen nicht vermeidbar, so missen wahrend der
Dauer der Beeintrachtigung zusatzlich angebrachte
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lichttechnische Einrichtungen (z. B. auf einem Leuch-
tentrager nach § 49a Abs. 9 oder 10) gleicher Art ihre
Funktion Gbemehmen.

(5) Hubladeblhnen und ahnliche Einrichtungen
mussen wihrend des Betriebs durch Blinkleuchten fur
gelbes Licht (Fahrtrichtungsanzeiger fur den hinteren
Anbau) und gut sichtbare rot-weiBe Warnmarkierun-
gen kenntlich gemacht werden. Die Blinkleuchten und
die Wammarkierungen missen maéglichst am &uBer-
sten Ende der Einrichtung angebracht sein. Die Blink-
leuchten mussen in Arbeitsstellung der Einrichtung
mindestens in den Winkelbereichen sichtbar sein, die
fur hinten an Fahrzeugen angeordnete Fahririch-
tungsanzeiger gefordert werden. Die Blinkleuchten
missen wéahrend des Betriebs der Einrichtung selbst-
tatig und unabhéngig von der brigen Fahrzeugbe-
leuchtung Warnblinklicht abstrahien. Die rot-weiien
Warnmarkierungen miissen retroreflektierend sein
und brauchen nur nach hinten zu wirken.*

. § 53d erhalit folgende Fassung:

»§ 53d
NebelschiuBleuchten

(1) Die NebelschluBleuchte ist eine Leuchte, die
rotes Licht abstrahit und das Fahrzeug bei dichtem
Nebel von hinten besser erkennbar macht.

(2) Mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren durch die
Bauart bestimmte Hoéchstgeschwindigkeit mehr als
60 km/h betragt, und ihre Anhanger missen hinten mit
einer oder zwei, andere Kraftfahrzeuge und Anhanger
durfen hinten mit einer NebelschluBleuchte ausgeru-
stet sein.

(3) Der niedrigste Punkt der leuchtenden Flache
darf nicht weniger als 250 mm und der héchste Punkt
nicht mehr als 1000 mm Uber der Fahrbahn liegen. In
allen Fallen muB der Abstand zwischen den leuchten-
den Flachen der NebelschluBleuchte und der Brems-
leuchte mehr als 100 mm betragen. Ist nur eine Nebel-
schiuBleuchte angebracht, so muB sie in der Mitte
oder links davon angeordnet sein.

{4) NebelschiuBleuchten missen so geschaltet
sein, daB sie nur dann leuchten kdnnen, wenn die
Scheinwerfer fur Femlicht, fur Abblendlicht oder die
Nebelscheinwerfer oder eine Kombination dieser
Scheinwerfer eingeschaltet sind. Sind Nebelschein-
werfer vorhanden, so mussen die NebelschiuBteuch-
ten unabhangig von diesen ausgeschaltet werden
kdnnen.

(5) Eingeschaltete NebelschiuBleuchten missen
dem FahrzeugfGhrer durch eine Kontrolleuchte fir
gelbes Licht, die in seinem Blickfeld gut sichtbar ange-
ordnet sein muB, angezeigt werden.

(6) In einem Zug brauchen nur die NebelschiuB-
leuchten am letzten Anhanger zu leuchten. Die
Abschaltung der NebelschluBleuchten am Zugfahr-
zeug oder am ersten Anhdnger ist aber nur dann
zulassig, wenn die jeweilige Ab- bzw. Wiedereinschal-
tung selbsttatig durch Autstecken bzw. Abziehen des
Steckers fur die Anhangerbeleuchtung erfoigt.“

§ 54 Abs. 4 wird wie folgt geéndert:

a) Nach dem Wort ,Erforderlich werden die Worte
»als Fahrtrichtungsanzeiger” eingefiigt.
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b) in Nummer 4 wird der Punkt durch ein Komma
ersetzt und folgende Nummer 5 angeflgt:

»9. an mehrspurigen Fahrzeugen mit einer durch
die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 32 kmv/h und mit einem zuldssi-
gen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t an den
Langsseiten im vorderen Drittel zusatzliche
Blinkleuchten, deren Lichtstarke nach hinten
mindestens 50 cd und hochstens 200 cd
betragt.”

32. § 54a erhalt folgende Fassung:

-9 bda
innenbeleuchtung in Kraftomnibussen

(1) Kraftomnibusse miissen eine Innenbeleuchtung
haben; diese darf die Sicht des Fahrzeugfihrers nicht
beeintrachtigen.

(2) Die fur Fahrgaste bestimmten Ein- und Aus-
stiege muissen ausreichend ausgeleuchtet sein,
solange die jeweilige Fahrgasttir nicht geschlossen
ist.”

. In § 55a wird Absatz 3 gestrichen.

. § 56 erhélt folgende Fassung:
-§ 56
Ruckspiegel und andere Spiege!

(1) Krafttahrzeuge mussen Spiegel haben, die so
beschaffen und angebracht sind, daB der Fahrzeug-
fuhrer nach rickwarts und seitwarts — auch beim
MitfGhren von Anhangern - alle fir ihn wesentlichen
Verkehrsvorgdnge beobachten kann.

(2) Es sind erforderlich

1. bei allen Kraftfahrzeugen auBer bei den in Nummer
3 bis 6 aufgefihrten
ein AuBenspiegel an der linken Seite und ein
Innenspiegel,

2. bei Kraftfahrzeugen, bei denen das Sichtfeld des
Innenspiegels eingeschrankt ist,
2usétzlich ein AuBenspiegel an der rechten Seite,

3. bei Kraftfahrzeugen, bei denen die Fahrbahn nach
rickwdrts durch einen Innenspiegel nicht beobach-
tet werden kann,
zwei AuBenspiegel — jeweils einer an jeder Seite —,

4. bei land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
mit einer durch die Bauart bestimmten Hochst-
geschwindigkeit von nicht mehr als 30 kmvh
mindestens ein AuBenspiegel an der linken Seite,

5. bei Kraftradem mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
80 km/h
ein Ruckspiegel an der linken Seite,

6. bei Kraftradern mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 80 km/h
zwei Ruckspiegel — jeweils einer an jeder Seite —.

(3) Zusatzlich sind erforderlich

1. bei Kraftfahrzeugen — ausgenommen Kraftomni-

busse — mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von

mehr als 12,0t
ein Anfahrspiegel an der rechten Seite,

35.
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2. bei Sattelzugmaschinen mit einem zul&ssigen
Gesamtgewicht von mehr als 12,0t
darber hinaus ein groBwinkliger AuBenspiegel an
der rechten Seite.

(4) Rackspiege! sind nicht erforderlich an
1. einachsigen Zugmaschinen,
2. einachsigen Arbeitsmaschinen,

3. offenen Elektrokarren mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 knmvh,

4. mehrspurigen Kraftfahrzeugen mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 25 km/h und mit offenem Fihrer-
piatz, der auch beim Mitflhren von Anhingern,
selbst wenn diese beladen sind, nach rGckwarts
Sicht bietet.

(5) Die Anbringungsstellen und die Einstellungen
sowie die Sichtfelder der Spiegel bei den in Absatz 2
Nr. 1 bis 3 und in Absatz 3 genannten Kraftfahrzeugen
miissen den im Anhang zu dieser Vorschrift genann-
ten Bestimmungen entsprechen.”

In § 57 Abs. 1 Satz 1 wird im 2. Halbsatz nach den
Worten ,ausgenommen sind“ das Wort ,mehrspu-
rige* eingefigt.

§ 57a Abs. 1 Satz 2 erhait folgende Fassung:
»Dies gilt nicht far

1. Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Hoéchstgeschwindigkeit von nicht mehr ais
40 km/h,

2. Kraftfahrzeuge der Bundeswehr, es sei denn, daB8
es sich um Kraftfahrzeuge der Bundeswehrverwal-
tung oder um Kraftomnibusse handelt,

3. Kraftfahrzeuge der Feuerwehren und der anderen
Einheiten und Einrichtungen des Katastrophen-
schutzes.”

§ 58 erhalt folgende Fassung:

Geschwindigkeitsschilder

(1) Ein Geschwindigkeisschild gibt die zulassige
Hochstgeschwindigkeit des betreffenden Fahrzeugs
in Kilometer je Stunde an.

(2) Das Schild muB kreisrund mit einem Durchmes-
ser von 200 mm sein und einen schwarzen Rand
haben. Die Ziffern sind auf weiBem Grund in schwar-
zer fetter Engschrift entsprechend Anlage V Seite 4 in
einer SchriftgroBe von 120 mm auszufihren.

(3) Mit Geschwindigkeitsschildern mGssen gekenn-
zeichnet sein

1. mehrspurige Kraftfahrzeuge mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 60 kmvh,

2. Anhanger mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von weniger als 100 km/h,

3. Anhénger mit einer eigenen mittleren Bremsverzo-
gerung von weniger als 2,5 m/s?.
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(4) Absatz 3 gilt nicht fur

1. die in § 36 Abs. 5 Satz 6 Halbsatz 2 bezeichneten
Gleiskettenfahrzeuge,

2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit
einer durch die Bauart bestimmten Héchstge-
schwindigkeit von nicht mehr als 32 km/h,

3. land- oder forstwirtschaftiiche Arbeitsgerate, die
hinter Kraftfahrzeugen mitgefiihrt werden.

Die Vorschrift des § 36 Abs. 1 Satz 2 bleibt unbertiihrt.

{5) Die Geschwindigkeitsschilder miissen an beiden
Langsseiten und an der Ruckseite des Fahrzeugs
angebracht werden. An Anhangem in land- oder forst-
wirtschaftlichen Betrieben genigt ein Geschwindig-
keitsschild an der Fahrzeugriickseite; wird es wegen
der Art des Fahrzeug oder seiner Verwendung zeit-
weise verdeckt oder abgenommen, so muB ein
Geschwindigkeitsschild an der rechten Langsseite
des Anhangers vorhanden sein.”

. In § 59 wird Absatz 4 gestrichen.

Nach § 59 wird folgender § §9a eingefigt:

.8 59a

Nachweis der Ubereinstimmung
mit der Richtlinie 85/3/EWG

(1) Fahrzeuge, die in Artikel 2 der Richtlinie 85/3/
EWG des Rates vom 19. Dezember 1984 uber die
Gewichte, Abmessungen und bestimmte andere tech-
nische Merkmale bestimmter Fahrzeuge des Giter-
kraftverkehrs (ABI. EG 1985 Nr. L 2 S. 14), geéndert
durch die Richtlinie des Rates vom 24. Juli 1986 (ABI.
EG Nr. L 217 S.19), genannt sind und mit dieser
Richtlinie Ubereinstimmen, dirfen einen Nachweis,
und zwar ein Schild oder ein mitzufihrendes Doku-
ment, haben. Der Nachweis mu8 den im Anhang zu
dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entspre-
chen.

(2) Die auf dem Nachweis der Ubereinstimmung
angefihrten Werte mussen mit den am einzelnen
Fahrzeug tatsachlich gemessenen Ubereinstimmen.®

. § 67 wird wie folgt geédndert:

a) Absatz 1 erhalt folgende Fassung:

»(1) Fahrrader missen fir den Betrieb des
Scheinwerfers und der Schiulleuchte mit einer
Lichtmaschine ausgeristet sein, deren Nennlei-
stung mindestens 3 W und deren Nennspannung
6 V betragt (Fahrbeleuchtung). Fir den Betrieb von
Scheinwerfer und SchiuBleuchte darf zusatzlich
eine Batterie mit einer Nennspannung von 6V
verwendet werden (Batterie-Dauerbeleuchtung).
Die beiden Betriebsarten dirfen sich gegenseitig
nicht beeinflussen.“

b) Absatz 3 Satz 4 erhait folgende Fassung:

,Fahmrader miissen mit mindestens einem nach
vorn wirkenden weiBen Rickstrahler ausgerustet
sein.”

c) Absatz 4 erhéit folgende Fassung:
»(4) Fahrrader missen an der Rickseite mit

1. einer SchiuBieuchte fir rotes Licht, deren nied-
rigster Punkt der leuchtenden Flache sich nicht
weniger als 250 mm uber der Fahrbahn be-
findet,

2. mindestens einem roten Ruckstrahler, dessen
hoéchster Punkt der leuchtenden Flache sich
nicht hoher als 600 mm lber der Fahrbahn
befindet, und

3. einem mit dem Buchstaben ,Z* gekennzeich-
neten roten GroBflachen-Ruckstrahler

ausgerustet sein. Die SchluBleuchte sowie einer
der Rickstrahler durfen in einem Gerat vereinigt
sein. Beiwagen von Fahrriderm missen mit einem
Rickstrahler entsprechend Nummer 2 ausgerustet
sein.”

d) Nach Absatz 10 wird folgender Absatz 11 ein-
gefligt:
»{11) Fir Rennrader, deren Gewicht nicht mehr
als 11 kg betragt, gilt abweichend folgendes:

1. fur den Betrieb von Scheinwerfer und SchiuB-
leuchte brauchen anstelle der Lichtmaschine
nur eine oder mehrere Batterien entsprechend
Absatz 1 Satz 2 mitgefihrt zu werden;

2. der Scheinwerfer und die vorgeschriebene
SchluBleuchte brauchen nicht fest am Fahrrad
angebracht zu sein; sie sind jedoch mitzufiihren
und unter den in § 17 Abs. 1 StraBenverkehrs-
Ordnung beschriebenen Verhiltnissen vor-
schriftsmé&Big am Fahrrad anzubringen und zu
benutzen;

3. Scheinwerfer und SchiuBleuchte brauchen
nicht zusammen einschaltbar zu sein;

4. anstelle des Scheinwerfers nach Absatz 1 darf
auch ein Scheinwerfer mit niedrigerer Nenn-
spannung ais 6V und anstelle der SchiuB-
leuchte nach Absatz 4 Nr.1 darf auch eine
SchiuBleuchte nach Absatz 5 mitgefihrt wer-
den.“

e) Der bisherige Absatz 11 wird Absatz 12, die Zahl
»10“ wird durch die Zah! ,11“ ersetzt.

41. In § 68 wird nach Absatz 2 folgender neuer Absatz 2a

eingefigt:

»(2a) Fir MaBnahmen nach § 3 in Verbindung mit
§ 11 der Verordnung {ber internationalen Kraftfaht-
zeugverkehr ist jede untere Verwaltungsbehorde
(Abs. 1 Satz 1) ortlich zustindig.”

42. § 69a wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Nr. 10 werden

aa) die Worte ,Fernziel-Reisen“ durch die Worte
«Ferienziel-Reisen” ersetzt;

bb) die Worte ,oder hinter einem Kraftfahrzeug
einen Omnibusanhanger mittihrt,“ gestrichen.

b) In Absatz 2 Nr. 14 wird die Angabe ,2.2“ durch die
Angabe ,2.2 Satz 1, 2, 4 oder 5* ersetzt.



Nr. 25 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 21. Juni 1988 773

¢} Absatz 3 wird wie folgt gedndert: ffy Nummer 18a erhalt folgende Fassung:
aa) Nummer 7 erhalt folgende Fassung: »18a. des § 50 Abs. 1, 2 Satz 1, 6 Halbsatz 2
oder Satz 7, Abs.3 Satz 1 oder 2,
»7. des § 35a Abs. 1 oder 2 iiber Anordnung Abs. 5. 6 Satz 1. 3. 4 oder 6 Ab:TGa
oder BeSChaﬁen"leilt der Sitze deS Fahr- Satz 2 bis 5 oder Abs. 9 (iber Schein-
zeugs, des Betatigungsraums fur den werfer fir Fem- oder Abblendlicht;".
FahrzeugfGhrer oder der Einrichtungen o
zum Fihren des Fahrzeugs, des § 35a gg) In Nummer 18e wird die Angabe ,§ 52 Abs. 7
Abs. 4 Satz 1 (ber Sitz, Handgriff oder Satz 2 oder 3 Halbsatz 2" durch die Angabe
FuBstitzen fir den Beifahrer auf Kraft- »§ 52 Abs. 7 Satz 2 oder 4“ ersetzt.
radem, des § 35a Abs. 5oder 7 Satz 1, 2, hh) Nummer 19a erhalt folgende Fassung:

jeweils auch in Verbindung mit Abs. 8 Satz
1, oder Abs.9 Uber Sicherheitsgurte,
deren Verankerungen oder (iber Riickhal-

-19a. des § 53b Abs. 1 Satz 1 bis 3, Abs. 2
Satz 1 bis 3, Abs. 3 Satz 1, Abs. 4 oder
5 Uber die Ausristung oder Kenntlich-

tesysteme;*. machung von Anbaugerdten oder
bb) Nummer 7b erhilt folgende Fassung: Hubladebihnen;*.
,,7b des § 35¢ Gber Helzung oder Be'ﬁﬂung, ") Nummer 19¢ erhait fo'gende Fassung
des § 35d Uber Einrichtungen zum Auf- »19c. des § 53d Abs. 2 bis 5 Uber Nebel-
oder Absteigen oder Uber die Beschaf- schiuBleuchten;”.
fenheit der FuBbdden oder der Uber- .
kk :

gange in Gelenkfahrzeugen, des § 35e ) Nummer 24 erhat folge‘nde Fassung .
Abs. 1 bis 4 Satz 1, 2 oder 3, dieser in n24. des § 56 Abs. 1 bis 3 Uber Ruckspiegel
Verbindung mit Nummer 4.1 Satz 1, oder andere Spiegel;”. ,
Nummer 4.1.1 Satz 1 oder Nummer i) Nummer 26 erhatt folgende Fassung:

4.1.2 der Anlage X, oder Abs. 5Satz 1, 2

oder 4 bis 8 iber Turen oder Tareinrich- »26. des § 58 Abs. 2 oder 5 Satz 1, jeweils

h in Verbindung mit § 36 Abs. 1 Satz
tungen oder des § 35f Abs. 1, 2 oder 3, auc
dieser in Verbindung mit Nummer 5.2.1, 2, oder Abs. 3 oder 5 Satz 2 Halbsatz 2
5‘3.1‘ 5.4 oder 5.5 der An'age X, Uber uber GescthndlgkeltSSChllder an Kraft-

fahrzeugen oder Anhangern oder des

Notausstiege in Kraftomnibussen;".
olaussiiege | : § 59 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 oder 3 Satz 2

cc) Nach Nummer 7¢ wird folgende Nummer 7d iber Fabrikschilder oder Fahrzeug-lden-

eingefugt: tifizierungsnummern;”.

,7d. des § 35i Satz 1 oder 2, dieser in Verbin- d) Absatz 4 Nr. 8 erhalt folgende Fassung:
dung mit Nummer 2 Satz 2, 4, 8 oder 9, - .8. des § 67 Abs. 1 Satz 1 oder 3, Abs. 2 Satz 1, 3
Nummer 3.1 Satz 1, Nummer 3.2 Satz 1 oder 4, Abs. 3, 4 Satz 1 oder 3, Abs. 5 Satz 2,
oder 2, Nummer 3.3, 3.4 Satz 1 oder 2 Abs. 6 Halbsatz 1, Abs. 7 Satz 1 oder 3, Abs. 9
oder Nummer 3.5 Satz 2, 3 oder 4 der Satz 1, Abs. 10 oder 11 Nr. 2 Halbsatz 2 {iber
Anlage X, Uber Génge oder die Anord- lichttechnische Einrichtungen an Fahrrademn
nung von Fahrgastsitzen in Kraftomni- oder ihren Beiwagen.*
bussen;”.

e) In Absatz 5 wird die bisherige Nummer 5 Nummer
dd) Nummer 8 erhéit folgende Fassung: 4d.; Nummer 5 erhdlt folgende Fassung:

,8. des § 36 Abs. 1 Satz 1 oder 3 bis 5, Abs. 2 «5. entgegen § 36 Abs. 2b Satz 1 Luftreifen nicht

Satz 1, 3 oder 4 oder Abs. 2a Satz 1 oder °d.e'h nicht wie dort vorgeschrieben kenn-
2 (iber Bereifung, des § 36 Abs. 5 Satz 1 zeichnet,”.

bis 4 Uber Gleisketten von Gileisketten- o i

fahrzeugen oder Satz 6 iiber deren zulas- 43- § 72 Abs. 2 wird wie folgt geéndert:

sige Hochstgeschwindigkeit, des § 36a a) Nach der Ubergangsvorschrift zu § 18 Abs. 3 wird
Agz L_Ubgf l:adabdeckung?;; oder A:$h3 folgende Ubergangsvorschrift eingefigt:

iiber die Sicherung von auBen am Fahr- . .

zeug mitgefiihrten Ersatzradem oder des 519 :‘\bs. 1 _Sgtz 2 (\Bletgihbsf;riaubms auf Grund
§37 Abs.1 Satz 1 iber Gleitschutzein- armonisierter Vorschriften)

richtungen oder Abs.2 Uuber Schnee- Werden hammonisierte Vorschriften einer Einzel-

ketten;“. richtlinie geandert oder aufgehoben, dirfen die

neuen Vorschriften zu den frihestméglichen Zeit-

ee) Nach Nummer 13a wird folgende Nummer punkten, die nach der betreffenden Einzelrichtlinie
13b eingefigt: zulassig sind, angewendet werden.

.13b. des § 41b Abs. 2 lber die Ausriistung Die bisherigen Vorschriften dirfen zu den frithest-
mit automatischen Blockierverhinde- maoglichen Zeitpunkten, die nach der betreffenden
remn oder des § 41b Abs. 4 Gber die Einzelrichtlinie zuldssig und fir die Untersagung
Verbindung von Anhdngern mit einem der Zulassung von erstmals in den Verkehr kom-
automatischen Blockierverhinderer mit menden Fahrzeuge maBgeblich sind, nicht mehr

Kraftfahrzeugen;“. angewendet werden."
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b) Nach den Ubergangsvorschriften zu § 22a Abs. 1

c)

d)

e

g

~—

~

Nr. 24 (Beiwagen) wird folgende Ubergangsvor-
schrift eingefugt:
.§ 22a Abs. 1 Nr. 27 (Rickhalteeinrichtungen fur
Kinder)
ist spatestens ab 1.Januar 1989 anzuwenden.
Rickhalteeinrichtungen, die vor diesem Tage in
Gebrauch genommen wurden, dirfen weiter ver-
wendet werden.“

In den Ubergangsvorschriften zu § 30a (Anderung
der durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwin-
digkeit) wird die Angabe ,§ 30a" durch die Angabe
»§ 30a Abs. 1“ ersetzt.

Nach den Ubergangsvorschriften zu § 30a Abs. 1
(Anderung der durch die Bauart bestimmten
Hdchstgeschwindigkeit) wird folgende Ubergangs-
vorschrift eingefiigt:

.§ 30a Abs. 2 (durch die Bauart bestimmte
Héchstgeschwindigkeit bei Anhangemn)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Anhénger anzuwenden."

Nach den Ubergangsvorschriften zu § 32 Abs. 1
Nr. 3 Buchstabe b (Ldnge von Kombinationen von
Fahrzeugen nach Art eines Sattelkraftfahrzeugs)
wird folgende Ubergangsvorschrift eingefigt:

.§ 32 Abs.1 Nr.3 (verdnderliche Linge von
Fahrzeukombinationen)

ist spatestens ab 1. Januar 1989 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Anhanger anzuwenden.*

Die Ubergangsvorschriften zu § 35a Abs. 5 und
Anlage X (Sitze in Kraftomnibussen, Gangbreite),
zu § 35 a Abs. 6 (Verankerungen fir Sicherheits-
gurte) und zu § 35a Abs. 7 (Sicherheitsgurte und
Rickhaltesysteme) werden durch folgende Uber-
gangsvorschriften ersetzt:

,§ 35a Abs. 5, 6, 7, 8 und 9 (Verankerung fir
Sicherheitsgurte, Anforderungen an Ver-
ankerungen, Sicherheitsgurte und Aus-
nahmen)

ist spatestens ab 1. Januar 1992 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Kraftfahrzeuge anzuwenden. Auf Kraftfahrzeuge,
die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr
gekommen sind, ist § 35a Abs. 6 und Abs. 7 ein-
schlieBlich ihrer Ubergangsvorschriften in § 72
Abs. 2 in der vor dem 1.Juli 1988 geltenden
Fassung anzuwenden.”

Die Ubergangsvorschriften zu § 35e Abs. 4 (Ein-
und Ausstiege bei Kraftomnibussen) erhalten
folgende Fassung:

.§ 35e Abs. 4 und Anlage X Nr. 4 (Fahrgasttiiren
in Kraftomnibussen)

sind spatestens ab 1. Januar 1989 auf die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen-
den Kraftomnibusse anzuwenden. Auf Kraftomni-
busse, die vor dem 1. Januar 1989 erstmals in den
Verkehr gekommen sind, ist § 35e Abs. 4 in der
vor dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung anzu-
wenden.”

h) Die Ubergangsvorschrift zu § 35f Abs. 1 und 2

k)

(Notausstiege) wird aufgehoben; folgende Uber-
gangsvorschriften werden eingefigt:

»§ 35f und Anlage X Nr. 5 (Notausstiege in Kraft-
omnibussen)

sind spatestens ab 1. Januar 1989 auf die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen-
den Kraftomnibusse anzuwenden. Die Vorschriften
Uber Notluken sind anzuwenden spétestens ab
1. Januar 1993 auf die von diesem Tage an erst-
mals in den Verkehr kommenden Kraftomnibusse.
Auf Kraftomnibusse, die vor dem 1. Januar 1989
erstmals in den Verkehr gekommen sind, ist § 35f
mit den zugehorigen Ubergangsvorschriften in der
vor dem 1.Juli 1988 geltenden Fassung anzu-
wenden.

§ 35h Abs. 1 und 3 (Anderung der DIN 13163 und
DIN 13164)

sind spétestens ab 1. Oktober 1988 anzuwenden.
Verbandkasten, einschlieBlich ihres Inhalts, die der
DIN 13163, Ausgabe Marz 1969 oder DIN 13164
Blatt 1, Ausgabe April 1968 entsprechen sowie
Erste-Hilfe-Material nach Absatz 3, das der DIN
13164 Blatt 1, Ausgabe April 1968 entspricht,
dirfen weiter benutzt werden, wenn die Verband-
késten bzw. das Erste-Hilfe-Material vor dem
1. Oktober 1988 in Gebrauch genommen wurden
und das Erste-Hilfe-Material um vier Einmalhand-
schuhe aus PVC, nahtlos, groB, erganzt wurde;
dafir dlrfen zwei Dreieckticher entnommen
werden.

§ 35i und Anlage X Nr. 1 bis Nr. 3 (Génge und
Fahrgastsitze in Kraftomnibussen)

sind spatestens ab 1. Januar 1989 auf die von
diesem Tage an erstmals in der Verkehr kommen-
den Kraftomnibusse anzuwenden. Auf Kraftomni-
busse, die vor diesem Tage erstmals in den Ver-
kehr gekommen sind, sind § 35a Abs.5 und
Anlage X in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden
Fassung anzuwenden.*

Die Ubergangsvorschriften zu § 36 Abs.2a
{Mischbereifung) werden durch folgende Uber-
gangsvorschriften ersetzt:

»§ 36 Abs. 1 Satz 1 und 2 (MaBe und Bauart der
Reifen)

sind spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen-
den Fahrzeuge anzuwenden. Auf Fahrzeuge, die
vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekom-
men sind, ist § 36 Abs. 1 Satz 1 in der vor dem
1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden.

§ 36 Abs. 2b (Kennzeichnung der Reifen)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf Luftreifen, die
von diesem Tage an zum Verkauf angeboten wer-
den, anzuwenden.”

In den Ubergangsvorschriften zu § 41 Abs. 17
(Zweileitungsbremsanlage) werden der Punkt
durch ein Komma ersetzt und die Worte fir
andere Fahrzeuge am 1. Juni 1989.“ angefugt.



Nr. 25 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 21. Juni 1988

Nach den Ubergangsvorschriften zu § 41 Abs. 17
(Zweileitungsbremsanlage) wird folgende Uber-
gangsvorschrift eingefigt:

»§ 41 Abs. 18 (EG-Bremsanlage)

ist spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Fahrzeuge anzuwenden.“

m) Nach den Ubergangsvorschriften zu § 41a (Druck-

n)

(o)

)

P)

q

L2

behiilter in Fahrzeugen) wird folgende Ubergangs-
vorschrift eingefugt:

.§41b Abs. 1 bis 3 (automatischer Blockerverhin-
derer)

ist spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Fahrzeuge anzuwenden.”

In den Ubergangsvorschriften zu § 50 Abs. 3
Satz 2 {(Mindestanbauhéhe der Scheinwerfer) wird
das Wort ,Mindestanbauhdhe“ durch das Wort
~Anbauhdhe“ ersetzt.

Die Ubergangsvorschriften zu § 50 Abs. 8 (groBte
zulassige Belastungsabhangigkeit) erhalten fol-
gende Fassung:

»§ 50 Abs. 8 (groBte zuldssige Belastungsabhén-
gigkeit)
ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von die-

sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Kraftfahrzeuge anzuwenden.

Soweit fir ungefederte Kraftfahrzeuge vor dem
1. Januar 1990 Allgemeine Betriebserlaubnisse
erteilt worden sind, braucht ein Nachtrag zu der
Allgemeinen Betriebserlaubnis wegen der Bela-
stungsabhangigkeit der Scheinwerfer fiir Abbiend-
licht erst dann beantragt oder ausgefertigt zu
werden, wenn ein solcher aus anderen Griinden
erforderlich ist.”

Nach der Ubergangsvorschrift zu § 52 Abs. 3 Nr. 4

(Kennleuchten fiir blaues Blinklicht fir Kranken-

kraftwagen) wird folgende Ubergangsvorschrift

eingefugt:

»§ 52 Abs. 4 Nr. 2 (Anerkennung von Fahrzeugen
als Pannenhilfsfahrzeuge)

Bis zum 1. Juli 1988 vorgenommene Anerkennun-
gen, soweit sie nach § 52 Abs. 4 Nr. 2 in der nach
dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung nicht mehr
zulassig waren, bleiben bis zum 21. Juni 1989
galtig.“

Nach den Ubergangsvorschriften zu § 53 Abs. 5
(Wamblinkanlagen an Fahrzeugen, tiir die sie nicht
vorgeschrieben sind) werden folgende Ubergangs-
vorschriften eingefligt:

»§ 63b Abs. 1 und 2 (Anbauhdhe der Begren-
zungsleuchten,  SchiuBieuchten
Ruckstrahler)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Anbaugerate anzuwenden. Auf Anbaugerite, die
vor dem 1. Januar 1990 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, ist § 53b Abs. 1 in der vor dem
1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden.

und -

r

s)

t)

u)
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§53b Abs. 3 (Kenntlichmachung der Anbaugerate
durch Park-Wamtafeln oder Tafeln nach
DIN 11030)

ist spatestens ab 1. Januar 1992 anzuwenden.

Jedoch dirfen vorhandene Tafeln, Folien oder
Anstriche von mindestens 300 mm X 600 mm
nach der bis zum 1. Juli 1988 geltenden Fassung
des § 53b Abs. 2 noch bis 1. Januar 1994 weiter
verwendet werden.

§ 53b Abs. 5 (Kenntlichmachung von Hublade-
buhnen) ist spatestens ab 1. Januar 1993
anzuwenden.”

Die Ubergangsvorschriften zu § 53d (NebelschluB-
leuchten, Farbe der Kontrolleuchte, Schalterstel-
lung) und zu § 53d Abs. 2 (Schaltung der Nebel-
schiuBleuchten) werden durch folgende Uber-
gangsvorschriften ersetzt:

»§ 53d Abs. 2 (Ausristung mit NebelschluBleuch-
ten)

ist spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Fahrzeuge anzuwenden.

§ 53d Abs. 4 (Schaltung der NebelschluBleuch-
ten)

ist spatestens ab 1. Marz 1985 auf die von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Fahrzeuge anzuwenden.

§ 53d Abs.5 (NebelschiuBleuchten, Farbe der
Kontrolleuchte, Schalterstellung)

Bei den vor dem 1. Januar 1981 mit NebelschluB-
leuchten ausgeristeten

1. Kraftfahrzeugen dart die Kontrolleuchte griines
Licht ausstrahlen;

2. Kraftradem und Zugmaschinen mit offenem
Flhrersitz darf die Einschaltung durch die Stel-
lung des Schalters angezeigt werden.*

Nach den Ubergangsvorschriften zu § 54 Abs. 4

Nr. 4 (zusatzliche Blinkleuchten an Schulbussen)

ist folgende Ubergangsvorschrift einzufigen:

.§ 54 Abs. 4 Nr.5 (zusétzliche Blinkleuchten an
den Langsseiten von mehrspurigen Fahr-
Zeugen)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.*

Nach den Ubergangsvorschriften zu § 54 Abs. 4
Nr. 5 (zusatzliche Blinkleuchten an den Langs-
seiten von mehrspurigen Fahrzeugen) wird
folgende Ubergangsvorschrift eingefiigt:

+-§ 54a Abs. 2 (Ausleuchtung der Ein- und Aus-
stiege von Kraftomnibussen)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.“

Nach den Ubergangsvorschriften zu § 55a (Funk-
entstdrung von elektrisch angetriebenen Fahrzeu-
gen) werden folgende Ubergangsvorschriften ein-
gefugt:

»§ 56 Abs. 2 Nr. 2 (AuBenspiegel auf der rechten

Seite)

ist spétestens ab 1. Januar 1990 auf die von die-
sem Tage an erstmais in den Verkehr kommenden
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Kraftfahrzeuge anzuwenden. Auf Kraftfahrzeuge,
die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr
gekommen sind, ist § 56 Abs. 1 Nr. 2 in der vor
dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden.

§ 56 Abs. 2 Nr. 5 {ein Riuckspiegel)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf Mofas anzu-
wenden.

§ 56 Abs. 2 Nr. 6 (zweiter Rickspiegel)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von die-
sem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Kraftrader anzuwenden. Bei Kraftradermn, die vor
dem 1.Januar 1990 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, geniigt ein Riickspiegel.

§ 56 Abs. 3 Nr. 1 (Anfahrspiegel)

ist spatestens ab 1. Januar 1989 anzuwenden.
§ 56 Abs. 3 Nr. 2 (groBwinkliger AuBenspiege!)
ist spatestens ab 1. Januar 1989 anzuwenden.

§ 56 Abs. 5 (Anbringungsstelle, Einstellung, Sicht-
felder)

ist nicht auf die vor dem 1. Januar 1990 erstmals in
den Verkehr gekommenen Kraftfahrzeuge anzu-
wenden.”

Die Ubergangsvorschriften zu § 57 Abs. 1 Halb-
satz1 (Geschwindigkeitsmesser und Weg-
streckenzahler) erhalten folgende Fassung:

»§ 57 Abs. 1 Satz 1 (Geschwindigkeitsmesser und
Wegstreckenzahler)

ist nicht auf die vor dem 1. Januar 1989 erstmais in
den Verkehr gekommenen Mofas anzuwenden.”

\)

—

w) Nach den Ubergangsvorschriften zu § 57 Abs. 2
Nr. 1 (Abweichungen der Anzeige von Geschwin-
digkeitsmessern vom Soliwert) werden folgende
Ubergangsvorschriften eingefiigt:

+§ 58 Abs.2 (Ausgestaltung des Geschwindig-
keitsschildes)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden,
jedoch nur auf Geschwindigkeitsschilder, die an
Fahrzeugen angebracht werden, die von diesem
Tage an erstmals in den Verkehr kommen. An
anderen Fahrzeugen durfen entsprechend der vor
dem 1.Juli 1988 geltenden Fassung des § 58

ausgestaltete Geschwindigkeitsschilder ange-

bracht sein.

§ 58 Abs.3 Nr.1 und 2 (Geschwindigkeitsschil-
der)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen-
den Fahrzeuge und am 1. Januar 1989 auf andere
Kraftfahrzeuge.”

x) Nach den Ubergangsvorschriften zu § 66a Abs. 4
(Riickstrahler) werden folgende Ubergangsvor-
schriften eingefiigt:

.§ 67 Abs. 3 (Zusatzliche weiBe Rickstrahler)
ist spéatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.
§ 67 Abs. 4 (Zusatzliche rote Ruckstrahler ,Z2“)
ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.*

45.

47.

y) Nach den Ubergangsvorschriften zu Anlage VIlI
Abschnitt 2.1.8 (Bremsensonderuntersuchungen)
wird folgende Ubergangsvorschrift eingefigt:

»~Anlage VIII Abschnitt 2.1.8 (Behinderten-Trans-
portfahrzeuge)

Die fur Krankenkraftwagen geltenden Unter-
suchungsfristen sind spétestens ab 1. November
1988 auch auf Behinderten-Transportfahrzeuge
anzuwenden.“

z) In der Ubergangsvorschrift zu Muster 1 (Fihrer-
schein) wird nach Absatz 2 folgender Absatz 3
angefugt:

-(3) Fuhrerscheine, die dem Muster 1 in der vor
dem 1. Januar 1989 geltenden Fassung entspre-
chen und vor diesem Tage ausgefertigt worden
sind, bleiben gultig.“

. Nach § 72 wird folgender § 73 eingefugt:

8§73
Technische Festlegungen

Soweit in dieser Verordnung auf DIN- oder 1SO-
Normen Bezug genommen wird, sind diese im Beuth
Verlag GmbH, Postfach 11 45, 1000 Berlin 30, VDE-
Bestimmungen auch im VDE-Verlag, Bismarckstr. 33,
1000 Berlin 12, erschienen. Sie sind beim Deutschen
Patentamt archivmaBig gesichert niedergelegt.”

Anlage VIl wird wie folgt gedndert:

a) In Abschnitt 2.1.7 wird das Wort ,einachsige”
gestrichen.

b) In Abschnitt 2.1.8 werden hinter dem Wort Kran-
kenkraftwagen“ die Worte ,und Behinderten-
Transportfahrzeuge* eingefigt.

c) In Abschnitt 2.2 wird Satz 2 durch folgende Satze
ersetzt:

-AuBerdem sind Zwischenuntersuchungen in
regelmaBigen Abstanden von 6 Monaten durchfih-
ren zu lassen. Ausgenommen hiervon sind Kraft-
rader, Personenkraftwagen und Anhénger mit
einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr
als 9t. Unberiihrt bleibt der regelméBige Abstand
von 3 Monaten fir Kraftomnibusse.”

. Die Anlage X erhalt die aus dem Anhang 1 zu dieser

Verordnung ersichtliche Fassung.

Nach Anlage XXVI wird der aus Anhang 2 zu dieser
Verordnung ersichtliche Anhang angefiigt.

- Im Muster 1 (zu § 10 Abs. 1) erhilt die Beschreibung

2u Klasse 5 auf Seite 4 folgende Fassung:

»Krankenfahrstihle (§ 18 Abs. 2 Nr.5 StVZO) und
Zug- oder Arbeitsmaschinen mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 25 kmvh."

Artikel 2

(1) Die Dritte Verordnung iiber Ausnahmen von den

Vorschriften der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
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vom 18. Juli 1959 (BGBI. | S. 529), zuletzt gedndert durch
Artikel 4 der Verordnung vom 20.Juni 1973 (BGBI. |
S. 638), wird aufgehoben.

(2) Die Siebenundzwanzigste Verordnung iber Aus-
nahmen von den Vorschriften der StraBenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung vom 24. Juli 1979 (BGBI. | S. 1208),
geédndert durch die Verordnung vom 22. April 1981(BGBI. |
S. 393), wird aufgehoben.

(3) § 2 der Achtundzwanzigsten Verordnung Uber Aus-
nahmen von den Vorschriften der StraBenverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung vom 22. April 1981 (BGBI. | S. 393) wird
aufgehoben.

Bonn, den 14. Juni 1988

Artikel 3

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes
vom 28. Dezember1982 (BGBI. ! S. 2090) auch im Land
Berlin,

Artikel 4

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Juli 1988 in Kraft, soweit
Absatz 2 nichts anderes bestimmt.

(2) Artikel 1 Nr. 2 und 48 tritt am 1. Januar 1989 in Kraft.

Der Bundesminister fur Verkehr
Jirgen Warnke

Der Bundesminister des Innern
Dr. Zimmermann
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Anhang 1

~Anlage X
(§ 35e Abs. 4, § 35f, § 35i)

Fahrgasttiiren, Notausstiege, Ginge und Anordnung von Fahrgastsitzen in Kraftomnibussen

1.1
111
1.1.2
1.2
1.21
1.22

Einteilung der Kraftomnibusse
Es werden unterschieden
Kraftomnibusse mit Stehplatzen
mit mehr als 16 Fahrgastplatzen
mit bis zu 16 Fahrgastplatzen
Kraftomnibusse ohne Stehplatze
mit mehr als 16 Fahrgastplatzen
mit bis zu 16 Fahrgastplatzen

Géange und innenraumhohe Gber Plattformen

Gang ist der Bereich im Innenraum von Kraftomnibussen, der mehr als 400 mm von den Fahrgasttiren entfernt
ist. Er muB den Fahrgésten den Zugang zu jedem Sitz/jeder Sitzreihe erméglichen.

Der Gang umfaBt nicht den bis zu 300 mm tiefen Raum vor einem Sitz/einer Sitzreihe, der fiir die FuBe der
sitzenden Fahrgaste bestimmt ist, sowie den Raum vor der letzten Sitzreihe oder Sitzbank, der nur von
denjenigen Fahrgasten benutzt wird, die diese Sitze einnehmen.

T
\
|
-
/|
\49001-_”
ha —tma— h 3 —m

Vol

‘.pc_...‘,

Der Gang muB so ausgelegt sein, daB der freie Durch-
laB der nebenstehend abgebildeten MeBvorrichtung
mdglich ist.

Sitze im Bereich der vorderen Fahrgasttiren (§ 35b
Abs. 2) durfen zur Prifung weggeklappt werden, soweit
dies einfach und ohne groBen Kraftaufwand méglich
und die Betatigungsart klar ersichtlich ist.

Die MeBvorrichtung muB bei der Priifung senkrecht
geflhrt werden.
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Die Abmessungen der MeBvorrichtung sind der Tabelle zu entnehmen.

Die Innenraumhéhe Gber Plattformen muB der fir den Gang geforderten Mindesthéhe (Gesamthéhe der
MeBvorrichtung) entsprechen.

Kraftomnibusse mit Stehplatzen | Kraftomnibusse ohne Stehplitze
Abmessungen der MeBvorrichtung [mm] mit mehr als 16| mit bis zu 16 | mit mehr als 16| mit bis zu 16
Fahrgastplitzen | Fahrgastplatzen | Fahrgastpiatzen | Fahrgastplatzen
(vgl. 1.1.1) (vgl. 1.1.2) (vgl. 1.2.1) (vgl. 1.2.2)
Hohe des unteren Zylinders hy 900 900 900 900
Hohe des Kegelstumpfes h, 500 §00 500 (350)3) 300
Héhe des oberen Zylinders hs 500 (400)?) 500 400 300
Durchmesser des unteren Zylinders C 350 350 300 (220)¢) 300
Durchmesser des oberen Zylinders B') 550 550 450 450
Gesamthdhe der MeBvorrichtung h 1900 (1800)3) 1900 1800 (1650)3) 1500
Erléuterungen:
') Der Durchmesser der Abschrigung am oberen Ende des Zylinders muB mindestens 300 mm betragen, die Abschriigung darf 30° nicht Gberschreiten.
2) Reduzierung mdglich bei mennmmm'&dm TeﬂdesGangshlmerdeanmemd\sebzw hinter einer hinter dieser Achse befindlichen
Fahrgasttiur und bei Eineinhalbdeck- und Doppeldeck bussen fir den zweistbckigen Famzeugtm!
’)ReduzvenmmbglnohbeuEmomhalbdod( und Doppeideck-Kraftomnibussen fiir den Gang zur H k des Unterdecks und im Oberdech
4) 220 mm bei seitlich bewegbaren Sitzen.
Bei ausgefahrenen Sitzen muB ein Fufiraum mit den lichten MaBen von 350 mm in der Breite und 200 mm in der Hohe vorhanden sein. Die Sitze missen
sich auch in belastetemn Zustand von einer erwachsenen Person mit vertretbarem Kraftautwand versteilen lassen.

Bei Gelenk-Kraftomnibussen muB die MeBvorrichtung auch den Gelenkabschnitt in allen moglichen Betriebs-
steliungen der Fahrzeuge unbehindert passieren kénnen.

Fahrgastsitze
SitzmaBe

Die Abmessungen fiir jeden Sitzplatz miissen den in der nachfolgenden Aufstellung und in der Skizze
zusammengefaBten Abmessungen entsprechen.

Alle MaBe beziehen sich auf unbelastete Sitz- und Lehnenpolster.

Breite des Sitzpolsters auf jeder Seite — F Z 200 mm fir Einzelsitze
gemessen ab einer durch die Mitte des betreffenden Sitzes und fir Sitzbanke
veriaufenden Vertikalebene fur zwei oder mehr Fahrgaste
Breite des verfugbaren Raumes - G Z 250 mm fur Einzelsitze
gemessen in einer Horizontalebene entlang der Rickenlehne G 2z 225 mm fir Sitzbanke

des Sitzes in einer Hohe zwischen 270 und 650 mm fir zwei oder mehr Fahrgéste
Ober dem Sitzpoister

Hohe des Sitzpolsters bezogen auf den Boden I = 400...500 mm,

unter den FiBen des Fahrgastes - bei Radkasten

gemessen vom Boden bis zu einer horizontalen Ebene, die ist eine Verringerung

die Oberflache des hochsten Punktes des Sitzpolsters berihrt bis auf 350 mm mdglich
Tiefe des Sitzpolsters — K = 350mm

Abstand zwischen zwei Vertikalebenen, die die Vorderseite

der Rickenlehne und die Vorderkante des Sitzpolsters

berithren — gemessen in einer horizontalen Ebene, die

die Oberfliche des hdchsten Punktes des Sitzpolsters beriihrt
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Einzelsitz Durchgehender Sitz
(Sitzbanke fiir zwei oder mehr Fahrgiste)

Die Ruckenlehnen dirfen auch einteilig ausgefiihrt
sein.

Tiefe des Sitzpolsters (K)
ﬁ{ Hbéhe des Sitzpolsters (1)
~

777777

3.2 Freiraum

Um dem Fahrgast die nétige Bewegungsfreiheit zu gewahrieisten, mu3 der Bereich Uber dem unbelasteten
Sitzpolster eine freie Héhe von 900 mm aufweisen. AuBerdem muB der Abstand gemessen vom Boden

— im Bereich oberhalb der Sitzflache,

— im Bereich oberhalb der Riickeniehne und

— im Bereich oberhalb des FuBBraums des sitzenden Fahrgastes (bis 300 mm vor der Vorderkante des Sitzes)
mindestens 1350 mm betragen.

In den Bereich oberhalb des FuBraums darf die Rickeniehne eines Sitzes hineinragen.

Geringfugige Einschrankungen des Freiraums (z. B. fir Leitungskanale) sind zulassig.



3.3

Nr. 25 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 21. Juni 1988 781

Zwischenabstand der Sitze

Unbelastete Sitz- und Lehnenpolster miissen den nachfolgend angegebenen MaBen entsprechen; dabei muf3
in einer durch die Mitte des einzelnen Sitzplatzes verlaufenden Vertikalebene gemessen werden.

gleichgerichtete Sitze:

Abstand zwischen der Vorderseite der Rickenlehne
eines Sitzes und der Rickseite der Riickenlehne
des Sitzes davor —

gemessen in der Horizontalen und in jeder Hohe

zwischen der Oberflaiche des Sitzpolsters :
650 mm

und einer Héhe von 620 mm Gber dem Boden H, =
quergestelite, einander gegenaber angeordnete Sitze:
Abstand zwischen den Vorderseiten der Ruckenlehnen —
gemessen in Querrichtung im hochsten Punkt der Sitzpolster H, 1300 mm
p———— H’ -———.1
H = Hy ——=

620 mm

—~

X g

T

34

Sitze hinter Trennwanden

Bei Sitzen hinter einer festen Trennwand muB zwischen dieser und der Vorderseite der Rickeniehne
- gemessen in einer horizontalen Ebene, die die Oberfliche des nachsten Punktes des Sitzpolsters berihrt —
ein freier Abstand von mindestens 630 mm vorhanden sein.

Im Bereich vom Boden bis zu einer Ebene, die 150 mm héher ist, muB der Abstand zwischen der Trennwand
und dem Sitz mindestens 350 mm betragen (siehe Abbildung). Dieser Freiraum kann durch Einrichtung einer
Nische in der Trennwand oder durch Rickwartsverlagerung des Unterteils des Sitzes oder durch eine
Kombination dieser beiden Moglichkeiten geschaffen werden. Wird ein Freiraum unter dem Sitz vorgesehen,
so soll dieser aufwarts Gber die 150-mm-Ebene hinaus entlang der den vorderen Rand des Sitzaufbaus
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berihrenden und unmittelbar unterhalb der Vorderkante des Sitzpolsters verlaufenden geneigten Ebene
weitergeflhrt werden.

?T—

AN

~,

*E

8

A A

7

<

N
-

an §350,;7-,;*

3.5 Sitze in Langsrichtung

Sitze in Langsrichtung sind zulédssig. Fir die Sitze, wie Sitz- und Lehnenpolster, sind dieselben Mindestabmes-
sungen, wie in 3.1 angegeben und dargestellt anzuwenden. Der Freiraum Uber den Sitzen ist gemas 3.2
einzuhalten.

Am Beginn und Ende von Sitzbanken sowie nach jeweils 2 Sitzen miissen Armiehnen oder sonstige
Halteeinrichtungen angebracht werden, die keine scharfen Kanten aufweisen und abgepolstert sind.

4 Abmessungen der Fahrgasttiiren und des Bereichs bis zum Beginn des Gangs
4.1 Die Fahrgasttiiren missen die nachfolgend angegebenen Mindestabmessungen haben.

Geringfiigige Abrundungen oder Einschrankungen an den oberen Ecken sind zuléssig.
4.11 Lichte Weite

— 650 mm bei Einzelturen,

— 1200 mm bei Doppeltiiren.

Diese Abmessungen diirfen um bis zu 100 mm in Héhe von Handgriffen oder Handlaufen unterschritten
werden. Bei Kraftomnibussen mit bis zu 16 Fahrgastplétzen ist eine Verminderung um bis zu 250 mm zulassig
an Stellen, bei denen Radkésten in den Freiraum eindringen oder der Turantrieb angeordnet ist.

412 Lichte Hohe
— 1800 mm bei Kraftomnibussen mit Stehplétzen,
— 1650 mm bei Kraftomnibussen ohne Stehplatze mit mehr als 16 Fahrgastplatzen,
— 1500 mm bei Kraftomnibussen ohne Stehplatze mit bis zu 16 Fahrgastplatzen.

4.2 Der Bereich ab der Seitenwand, in die die Fahrgasttiiren eingebaut sind, ist bis zu 400 mm nach innen (Beginn
des Gangs) so zu gestalten, daB der freie Durchlal der nachfolgend dargestelliten MeBvorrichtungen méglich
ist.
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4.2.1 MeBvorrichtung fir Kraftomnibusse mit Stehplatzen und fir Kraftomnibusse ohne Stehplatze mit mehr als
16 Fahrgastplatzen [MaBe in mm]

3550 —*

'
=400 ——t 0.

1

/
Yol
L

A¢

~a-500 —

700

v A K AT

— 300 r~—400=

Im Falle der Benutzung der MeBvorrichtung mit A = 1100 mm und A, = 1200 mm bei Kraftomnibussen nach
1.1 und 1.2.1 kann alternativ ein konischer Ubergang mit 500 mm Hohe und der Breite 400 mm auf 550 mm
gewahlt werden.

MaBe fir Kraftomnibusse mit Stehplatzen Kraftomnibusse ohne Stehplitze
A und A, (vgl. 1.1.1 und 1.1.2) mit mehr als 16 Fahrgastplatzen
[mm] (vgl. 1.2.1)
A 1100 950
A 1200%) 1100

) MaB A; 400 mm hinter der Turdftnung (siehe 4.3).
%) Reduzierung auf 1100 mm bei Eineinhalbdeck- und Doppeldeck-Kraftomnibussen fir den zweistdckigen Fahrzeugteil moglich.
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MeBvorrichtung fiir Kraftomnibusse ohne Stehplétze mit bis zu 16 Fahrgastplatzen [MaBe in mm]

3550 —= § 550
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4.3

5.1
511

51.2

NN\

Verschieben der unteren Platte nach Beispiel flr eine verschobene untere
rechts oder links innerhalb der AuBen- Platte:
kanten der oberen Platte méglich es ist die bei Verschiebung nach links

maximal zuldssige Stellung dargestelit

Die jeweilige Meflvorrichtung muB aufrecht stehend von der Ausgangsposition aus parallel zur Tardftnung
gefiihrt werden, bis die erste Stufe erreicht ist. Die Ausgangsposition ist die Stelle, wo die dem Fahrzeuginne-
ren zugewandte Seite der MeBvorrichtung die duBerste Kante der Tur beriihrt. Danach ist sie rechtwinklig zur
wahrscheinlichen Bewegungsrichtung einer den Einstieg benutzenden Person zu bewegen. Wenn die Mittel-
linie der MeBvorrichtung 400 mm von der Ausgangsposition zurlickgelegt hat, ist bei Kraftomnibussen mit
Stehplatzen und bei Kraftomnibussen ohne Stehplatze mit mehr als 16 Fahrgastplatzen die Hohe der oberen
Platte vom MaB A auf das MaB A, zu vergroBem. Bei Kraftomnibussen ohne Stehplatze mit bis zu
16 Fahrgastplatzen ist A, = A (= 700 mm).

Wenn die MeBvorrichtung mehr als 400 mm zurlicklegen muB, um den FuBBboden (Gang) zu erreichen, ist sie
so lange weiter vertikal und rechtwinklig zur wahrscheinlichen Bewegungsrichtung einer den Einstieg benut-
zenden Person fortzubewegen, bis die MeBvorrichtung den FuBboden (Gang) berihrt.

Ob die Bedingungen des Zugangs von der senkrechten Ebene der MeBvorrichtung zum Gang hin eingehalten
werden, ist mit Hilfe der fir den Gang mafigebenden zylindrischen Mef3vorrichtung (siehe 2) zu prifen. Dabei
ist die Ausgangsposition fiir die zylindrische MeBvorrichtung die Stelle, wo sie die MeBvorrichtung nach 4
berthrt.

Der freie Durchgangsspielraum fur die MeBvorrichtung darf den Bereich bis 300 mm vor einem Sitz und bis zur
Hoéhe des hichsten Punktes des Sitzpolsters nicht beanspruchen.

Sitze im Bereich der vorderen Fahrgasttiren (§ 35b Abs. 2) dirfen zur Prufung weggeklappt werden, soweit
dies einfach und ohne groBen Kraftaufwand moglich und die Betatigungsart klar ersichtlich ist.

Notausstiege
Notausstiege kénnen sein:

Notfenster, _
ein von den Fahrgasten nur im Notfall als Ausstieg zu benutzendes Fenster, das nicht unbedingt verglast sein
muB;

Notluke,
eine Dachoffnung, die nur im Notfall dazu bestimmt ist, von den Fahrgasten als Ausstieg benutzt zu werden;
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5222

5223
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Nottur, )
eine Tur, die zusatzlich zu den Fahrgasttiren und einer Fahrzeugfihrertir vorhanden ist, von den Fahrgasten
aber nur ausnahmsweise und insbesondere im Notfall als Ausstieg benutzt werden soll.

Mindestanzah! der Notausstiege

In Kraftomnibussen missen Notausstiege vorhanden sein, deren Mindestanzahl nachstehender Tabelle zu
entnehmen ist:

Notfenster oder Notluke Notfenster oder

Nottir je Fahrzeug- Nottlr an der

langsseite Fahrzeugvorder-

oder -rickseite
Kraftomnibusse mit bis zu 16 Fahrgastpldtzen 1 1 oder 1
Kraftomnibusse mit bis zu 22 Fahrgastplatzen 2 1 1
Kraftomnibusse mit bis zu 35 Fahrgastplatzen 2 1 1
Kraftomnibusse mit bis zu 50 Fahrgastplatzen 3 1 1
Kraftomnibusse mit bis zu 80 Fahrgastpldtzen 3 2 2
Kraftomnibusse mit mehr als 80 Fahrgastplatzen 4 2 2

Alle weiteren Fenster und Tlren (ausgenommen die Fahrgast- und Fahrzeugfiihrertren), die die Voraus-
setzungen fiir Notausstiege erfillen, gelten ebenfalls als Notausstiege und sind gemas § 35f Abs. 2 deutlich zu
kennzeichnen.

Sonderbestimmungen

Bei Kraftomnibussen, die als Gelenkfahrzeug gebaut sind, ist jedes starre Teil des Fahrzeugs im Hinblick auf
die Mindestzahl der vorzusehenden Notausstiege als ein Einzelfahrzeug anzusehen; dabei ist die Anzahl der
Fahrgastplatze vor und hinter dem Gelenk zugrunde zu legen.

Fir die Mindestanzahl der Notfenster und der Nottiiren in der Fahrzeugvorder- oder -rUckseite ist die
Gesamtzahl der Fahrgastplatze des Kraftomnibusses maBgebend.

Bei Kraftomnibussen, die als sogenannte Eineinhalbdeck-Kraftomnibusse oder Doppeldeck-Kraftomnibusse
gebaut sind (Beférderung der Fahrgadste auf zwei Ebenen), ist jedes Fahrzeugdeck im Hinblick auf die
Mindestzahl der vorzusehenden Notausstiege als ein Einzelfahrzeug anzusehen; dabei ist die Anzahl der
Fahrgastplatze je Fahrzeugdeck zugrunde zu legen.

Fir die Mindestanzahl der Notluken im Fahrzeugdach ist die Gesamtzahl der Fahrgastplatze des Kraft-
omnibusses maBgebend.

Konnen bei Kraftomnibussen nach 5.2.2.2 Notfenster oder Nottiren an der Fahrzeugvorder- oder -riickseite
des Unterdecks aus konstruktiven Grinden nicht angebracht werden, sind fir die Fahrgaste im Unterdeck
ersatzweise andere Fluchtmdglichkeiten flir den Notfall vorzusehen (z. B. Luken im Zwischendeck, aus-
reichend bemessene Zugange vom Unterdeck zum Oberdeck).

Mindestabmessungen der Notausstiege
Die verschiedenen Arten der Notausstiege missen folgende Mindestabmessungen haben:

Hohe Breite Flache Bemerkungen

Notfenster - - 0,4 m? In die Offnungen muB ein
: Reckteck von 0,5 m Héhe und
0,7 m Breite hineinpassen®)

Notluke - - 0,4 m?

Nottar 1,26 m 0,56 m - -

") Fiir ein Notfenster in der Fahrzeugrickseite geften die Bedingungen als erfiiit, wenn Offnungen von 0,35 m Hohe und 1,55 m Breite bei Ausrundungsradien von
25 cm vorhanden sind.
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Notfenster mit einer Fiache von 0,8 m?, in die ein Rechteck von 0,5 m Hohe und 1,4 m Breite hineinpaBt, gelten
im Sinne von 5.2.1 als zwei Notausstiege.

Anordnung und Zugénglichkeit der Notausstiege

Notfenster und Notluken sind in Langsrichtung der Kraftomnibusse gleichméBig zu verteilen; inre Anordnung ist
auf die Lage der Fahrgastplatze abzustimmen.

Nottenster, Notluken und Nottiren missen gut zuganglich sein. Der direkte Raum vor ihnen darf nur so weit
eingeschrankt sein, da fir erwachsene Fahrgaste der ungehinderte Zugang zu den Notausstiegen gewéhr-
leistet ist.

Bauliche Anforderungen an Notausstiege
Notfenster .
Notfenster miissen sich leicht und schnell 6ffnen, zerstoren oder entfernen lassen.

Bei Notfenstern, die durch Zerschlagen der Scheiben (auch Doppelscheiben) gedffnet werden, miissen die
Scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas (vorgespanntes Glas) hergestellt sein.

Fir jedes dieser Notfenster muB eine Einschlagvorrichtung (z. B. Nothammer) vorhanden sein.
Notfenster mit Schamieren oder mit Auswerfeinrichtung mussen sich nach aulen 6ffnen lassen.
Notluken

Notluken missen sich von innen und von auBen leicht und schnell 6ffnen oder entfernen lassen.

Notluken aus Einscheiben-Sicherheitsglas (vorgespanntes Glas) sind zuldssig; in diesem Fall muB fir jede der
Notluken innen im Fahrzeug eine Einschlagvorrichtung (z. B. Nothammer) vorhanden sein.

Nottiren
Nottiren durfen weder als fremdkraftbetatigte Tiren noch als Schiebetiren ausgefihrt sein.

Die Nottiiren miissen sich nach aufien offnen lassen und so beschaffen sein, da8 selbst bei Verformung des
Fahrzeugaufbaus durch einen Aufprall — ausgenommen einen Aufprall auf die Nottiren — nur eine geringe
Gefahr des Verklemmens besteht.

Die Nottiren mussen sich von innen und von auBen leicht 6ffnen lassen.

Dem Fahrzeugfihrer muB sinnfallig angezeigt werden, wenn Nottlren, die auBerhalb seines direkten EinfluB-
bereichs und Sichtfeldes liegen, gedffnet oder nicht vollstindig geschiossen sind.

Eine Verriegelung der Notfenster, Notluken und Nottiren (z. B. fir das Parken) ist zulassig; es muB dann
jedoch sichergestelit sein, daB sie stets von innen durch den normalen Offnungsmechanismus zu 6ffnen sind.*
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Anhang 2 »Anhang

dZ:;/Z:rrschnft sind folgende Bestimmungen anzuwenden:

§ 35a Abs. 6 | Anhang |, Abschnitte 1, der Richtlinie 76/115/EWG des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der
4.1,42,44,45,5, 7, Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iber die Verankerungen der Sicherheitsgurte
Anhang lll, Anhang IV in Kraftfahrzeugen

(ABI. EG 1976 Nr. L 24 S. 6),

geéandert durch die

a) Richtlinie 81/575/EWG des Rates vom 20. Juli 1981
(ABl. EG Nr. L 209 S. 30),

b) Richtlinie 82/318/EWG der Kommission vom 2. April 1982
(ABl. EG Nr. L 139 S. 9).

§ 41 Abs. 18 Anhange | bis VI, der Richtlinie 71/320/EWG des Rates vom 26. Juli 1971 zur Angleichung der
§ 41b X bis Xli Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber die Bremsanlagen bestimmter Klassen
von Kraftfahrzeugen und deren Anhangemn

(ABI. EG Nr. L 202 S. 37),

geandert durch die

a) Richtiinie 74/132/EWG der Kommission vom 11. Februar 1974
(ABLEG Nr. L 74 S.7),

b) Richtlinie 75/524/EWG der Kommission vom 25. Juli 1975
(ABIL. EG Nr. L 236 S. 3),

c) Richtlinie 79/489/EWG der Kommission vom 18. April 1979
(ABl. EG Nr. L 128 S. 12),

d) Richtlinie 85/647/EWG der Kommission vom 23. Dezember 1985
(ABI. EG Nr. L 380 S. 1),

e) Richtlinie 88/194/EWG der Kommission vom 24. Marz 1988
(ABl. EG 1988 Nr. L 92 S. 47).

§ 50 Abs. 8 Anhang | der Richtlinie 76/756/EWG des Rates vom 27. Juli 1976 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den Anbau der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen fir Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger

(ABI. EG Nr. L 262 S. 1),

gedndert durch die

a) Richtlinie 80/233/EWG der Kommission vom 21. November 1979
(ABl. EG 1980 Nr. L 51 S. 8),

b) Richtiinie 82/244/EWG der Kommission vom 17. Marz 1982
(ABI. EG Nr. L 109 S. 31),

¢) Richtlinie 83/276/EWG des Rates vom 26. Mai 1983
(ABL EG Nr. L 151 S. 47),

d) Richtlinie 84/8/EWG der Kommission vom 14. Dezember 1983
(ABl. EG 1984 Nr. L 9 S. 24),

Abschnitte 1, 2, 5, 6 der ECE-Regelung Nr. 53 tber den Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignalein-
und Anhang 3 richtungen an Kraftradern (BGBI. 1986 Il S. 1012).

§ 56 Abs. 5 Anhang Il der Richtlinie 71/127/EWG des Rates vom 1. Marz 1971 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber Rickspiegel von Kraftfahrzeugen
(ABIl. EG Nr. L 68 S. 1),

geandert durch die

a) Richtlinie 79/795/EWG der Kommission vom 20. Juli 1979
(ABI. EG Nr. L 239 S. 1, 1980 Nr. L. 10 S. 14),

b) Richtlinie 85/205/EWG der Kommission vom 18. Februar 1985
(ABl. EG Nr. L 90 S. 1),

¢) Richtlinie 86/562/EWG der Kommission vom 6. November 1986
(ABL. EG Nr. L 327 S. 49).

§ 59a Artikel 1, 2, Anhang der Richtlinie 86/364/EWG des Rates vom 24. Juli 1986 Uber den Nachweis der
Ubereinstimmung von Fahrzeugen mit der Richtlinie 85/3/EWG iber die Gewichte,
Abmessungen und bestimmte andere technische Merkmale bestimmter Fahrzeuge
des Guterkraftverkehrs (ABl. EG Nr. L 221 S. 48)."
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. Sechzehnte Verordnung
zur Anderung der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Vom 14. Juni 1988

Auf Grund

- des § 6 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3 Buchstabe a des
StraBenverkehrsgesetzes in der im Bundesgesetzblatt
Teil 1N, Gliederungsnummer 9231-1, veréffentlichten
bereinigten Fassung, Nummer 1 gedndert durch das
Gesetz vom 13. Mai 1986 (BGBI. | S. 700) und die
Eingangsworte in Nummer 3 zulet2t geandert durch § 37
Abs. 2 des Gesetzes vom 24. August 1965 (BGBI. |
S. 927), wird vom Bundesminister fir Verkehr

— des § 6 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe d, Nr. 5a, Nr. 7 und
Abs. 2a des Straflenverkehrsgesetzes, Absatz 1 Nr. 3
Buchstabe d geéndert durch das Gesetz vom 6. April
1980 (BGBI. | S. 413), Absatz 1 Nr. 5 a eingefligt durch
§ 70 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes vom 15. Marz 1974
(BGBI. | S.721), Absatz 1 Nr. 7 eingefiigt durch § 70
Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. |
S. 721) und Absatz 2 a eingefiigt durch Artikel 22 der
Verordnung vom 26. November 1986 (BGBL. 1 S. 2089),
wird vom Bundesminister fur Verkehr und vom Bundes-
minister fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

— des § 38 Abs. 2 und des § 39 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGB!. 1 S. 721), die
zuletzt geman Artikel 5 der Verordnung vom 26. Novem-
ber 1986 (BGBI. | S. 2089) geandert worden sind, wird,
hinsichtlich des § 38 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes nach Anhérung der beteiligten Kreise, vom
Bundesminister fur Verkehr und vom Bundesminister far
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit

mit Zustimmung des Bundesrates verordnet:

Artikel 1

Die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 15. November 1974
(BGBI. I S. 3193, 1975 S. 848), zuletzt gedndert durch die
Verordnung vom 14. Juni 1988 (BGBI. | S. 765), wird wie
folgt geéndert:

1. Die Inhaltsubersicht wird wie folgt geandert:

a) Der Hinweis auf § 47 erhdlt folgende Fassung:
JAbgase .......... ... il 47“.

b) Hinter dem Hinweis auf § 47b wird folgender Hin-
weis eingeflgt:
~Ableitungvon Abgasen ............. 47 c”.

c) Die Hinweise auf die Anlagen XIV, XVIil, XIX und
XX erhalten folgende Fassung:
#(aufgehoben) .. .................... XIvV¥,
Jaufgehoben) .. ... ... ... .. ... . ... XVil“,
»(aufgehoben)...................... XIX*,

+Zulassiger Gerauschpegel und Schall-
dampferanlage von Kraftradern bis 50 km/h
und Leichtkraftradern . ............... XX,

2. § 23 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 7 Satz 1 wird der Hinweis ,(§ 47 Abs. 2 a
und 2 c)* durch den Hinweis ,,(§ 47 Abs. 3 und 5)"
ersetzt.

b) In Absatz 8 Satz 1 wird der Hinweis ,(§ 47
Abs. 2 b)“ durch den Hinweis ,(§ 47 Abs. 4)
ersetzt.

3. § 47 wird wie folgt geédndert:

a) In der Uberschrift werden die Worte ,und ihre
Ableitung” gestrichen.

b) Absatz 1 erhilt folgende Fassung:

»(1) Kraftfahrzeuge, auf die sich die Richtlinie
70/220/EWG des Rates vom 20. Marz 1970 Uber
die Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten Gber MaBnahmen gegen die Verunrei-
nigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeug-
motoren (ABI. EG Nr. L 76 S. 1), zuletzt geandert
durch die Richtlinie 88/76/EWG des Rates vom
3. Dezember 1987 (ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 1),
bezieht, missen hinsichtlich ihres Abgasverhal-
tens und den Anforderungen in bezug auf die
Kraftstoffe den Vorschriften dieser Richtlinien ent-
sprechen.

c) Derbisherige Absatz 2 a wird Absatz 3, Satz 2 wird
gestrichen.

d) Der bisherige Absatz 2 b wird Absatz 4, Satz 2 wird
gestrichen.

e) Der bisherige Absatz 2 ¢ wird Absatz 5, der Strich-
punkt wird durch einen Punkt ersetzt, die Worte
.fir diese Fahrzeuge entfillt die Prifung nach
Anlage XIV.“ werden gestrichen.

f) Der bisherige Absatz 3 wird aufgehoben.

g) Hinter Absatz 5 werden folgende Abséatze 6 bis 9
angefagt:

»(6) Motoren fur Kraftfahrzeuge, auf die sich die
Richtiinie 88/77/EWG des Rates vom 3. Dezember
1987 zur Angleichung der Rechisvorschriften der
Mitgliedstaaten Gber Manahmen gegen die Emis-
sion gasformiger Schadstoffe aus Dieselmotoren
zum Antrieb von Fahrzeugen (ABI. EG 1988 Nr. L
36 S. 33) bezieht, mussen hinsichtlich ihres Abgas-
verhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie ent-
sprechen.
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(7) Kraftrader, auf die sich die Regelung Nr. 40 —
Einheitliche Vorschriften fir die Genehmigung der
Kraftrader hinsichtlich der Emission luftverunreini-
gender Gase aus Motoren mit Fremdzindung —
des Ubereinkommens Uber die Annahme einheit-
licher Bedingungen fiir die Genehmigung der Aus-
rustungsgegenstande und Teile von Kraftfahrzeu-
gen und Uber die gegenseitige Anerkennung der
Genehmigung, in Kraft gesetzt durch die Verord-
nung vom 14. September 1983 (BGBI. Il S. 584),
bezieht, missen hinsichtlich ihres Abgasver-
haltens den Vorschriften dieser Regelung ent-
sprechen; dies gilt auch fur Kraftrader mit einem
Leergewicht von mehr als 400 kg.

(8) Andere Kraftrader als die in Absatz 7 genann-
ten missen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den
Vorschriften der Regelung Nr. 47 — Einheitliche
Vorschriften fir die Genehmigung der Fahrrader
mit Hilfsmotor hinsichtlich der Emission luftver-
unreinigender Gase aus Motoren mit Fremdzun-
dung — des Ubereinkommens {iber die Annahme
einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung
der Ausristungsgegenstande und Teile von Kraft-
fahrzeugen und Uber die gegenseitige Anerken-
nung der Genehmigung, in Kraft gesetzt durch
die Verordnung vom 26. Oktober 1981 (BGBI. li
S. 930), entsprechen.

(9) Technischer Dienst und Prifstelie im Sinne
der genannten Regelwerke ist die Abgasprifstelle
beim Rheinisch-Westfalischen Technischen Uber-
wachungs-Verein e. V., AdierstraBe 7, 4300 Essen 13.
Es kdnnen auch andere Technische Prifstellen fur
den Krafttahrzeugverkehr oder von der obersten
Landesbehérde anerkannte Stellen priifen, sofem
diese Uber die erforderlichen eigenen MeB- und
Prifeinrichtungen verfligen. Der Technische
Dienst ist Gber alle Priifungen zu unterrichten. In
Zweifelsfallen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen
der Anwendung ist er federfuhrend.”

4. Hinter § 47 b wird folgender § 47 ¢ eingefigt:

§47¢
Ableitung von Abgasen

Die Mindungen von Auspuffrohren dirfen nur nach
oben, nach hinten, nach hinten unten oder nach hinten
links bis zu einem Winkel von 45° zur Fahrzeuglangs-
achse gerichtet sein; sie missen so angebracht sein,
daB das Eindringen von Abgasen in das Fahrzeugin-
nere nicht zu erwarten ist. Auspuffrohre dirfen weder
Uber die seitliche noch iber die hintere Begrenzung
der Fahrzeuge hinausragen.”

. § 49 wird wie folgt geéndert:
a) Absatz 2 erhalt folgende Fassung:

»(2) Kraftfahrzeuge, fiir die Vorschriften Gber den
zulassigen Gerduschpegel und die Schalldampfer-
anlage in den nachfolgend genannten Richtlinien
der Européischen Gemeinschaften festgelegt sind,
mussen diesen Vorschriften entsprechen:

1. Richtiinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Fe-
bruar 1970 zur Angleichung der Rechtsvor-
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schriften der Mitgliedstaaten (ber den zulassi-
gen Geréduschpegel und die Auspuffvorrichtung
von Kraftfahrzeugen (ABl. EG Nr. L 42 S. 16),
zuletzt geéndert durch die Richtlinie 84/424/
EWG des Rates vom 3. September 1984 (ABI.
EG Nr. L 238 S. 31

2. Richtlinie 74/151/EWG des Rates vom 4. Marz
1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten Uber bestimmte Bestand-
teile und Merkmale von land- oder forstwirt-
schaftlichen Zugmaschinen auf Radern (ABI.
EG Nr. L 84 S. 25), zuletzt gedndert durch
die Richtlinie 82/890/EWG des Rates vom
17. Dezember 1982 (ABI. EG Nr. L 378 S. 45),

3. Richtlinie 78/1015/EWG des Rates vom 23. No-
vember 1978 zur Angleichung der Rechtsvor-
schriften der Mitgliedstaaten (ber den zulassi-
gen Gerduschpegel und die Auspuffanlage von
Kraftradern (ABI. EG Nr. L 349 S. 21), zuletzt
geédndert durch die Richtlinie 87/56/EWG des
Rates vom 18. Dezember 1986 (ABI. EG 1987
Nr. L 24 S. 42).

Land- oder forstwirtschaftiiche Zugmaschinen mit
einer durch die Bauart bestimmten Hochst-
- geschwindigkeit von mehr als 30 km/h und selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen entsprechen der Vor-
schrift nach Absatz 1 auch, wenn sie den Vorschrif-
ten der Richtlinie nach Nummer 2 genigen. Fahr-
zeuge entsprechen den Vorschriften der Richtlinie
nach Nummer 2 auch, wenn sie den Vorschriften
der Richtlinie nach Nummer 1 gentigen. Kraftrader
mit oder ohne Beiwagen mit einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 50 km/h sowie Leichtkraftrader missen den
Vorschriften der Anlage XX entsprechen.*

b) Hinter Absatz 4 wird folgender Absatz 5§ eingefigt:

»{5) Technischer Dienst und Prufstelle im Sinne
der in Absatz 2 genannten Regelwerke ist die
Geréauschpriifstelle beim Technischen Uberwa-
chungs-Verein Bayern e. V., WestendstraBe 189,
8000 Minchen 21. Es kénnen auch andere Techni-
sche Prufstellen flr den Kraftfahrzeugverkehr oder
von der obersten Landesbehodrde anerkannte Stel-
len priifen. Der Technische Dienst ist Gber alle
Prifungen zu unterrichten. In Zweifelsfallen ist er
zu beteiligen; bei alien Fragen der Anwendung ist
er federfihrend.“

6. § 69 a Abs. 3 wird wie folgt geandert:

7.

a) Nummer 15 erhalt folgende Fassung:
»15. des § 47 c Gber die Ableitung von Abgasen;”.
b) Nummer 17 erhalt folgende Fassung:

»17. des § 49 Abs. 1 Uber die Gerauschentwick-
lung;®.

§ 72 Abs. 2 wird wie folgt gedndert: -

a) Die Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 1 und
Anlage XIV (Abgase) erhalten folgende Fassung:

-§ 47 Abs. 1 (Abgase von Personenkraftwagen
und leichten Lastkraftwagen)
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ist spétestens anzuwenden ab den in der Richtlinie
88/76/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987
(ABI. EG 1988 Nr. L 36 S. 1) genannten Zeitpunk-
ten.

Far Kraftfahrzeuge,

— fir die vor den in Artikel 2 Abs. 2 und Artikel 3
Abs. 1 dieser Richtlinie genannten Zeitpunkten
eine Aligemeine Betriebserlaubnis erteilt wird,

- die vor den in Artikel 2 Abs. 3 und Artikel 3
Abs. 2 dieser Richtlinie genannten Zeitpunkten
erstmals in den Verkehr kommen,

bleiben § 47 Abs. 1 und die Anlagen Xl und XIV
einschlieBlich der Ubergangsvorschriften in § 72
Abs. 2 in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden
Fassung anwendbar. Fir diese Kraftfahrzeuge ent-
fallen die Prifungen nach Anlage XIV, wenn sie
den Vorschriften der Anlagen XXili, XXIV oder
XXV entsprechen. Fiir Kraftfahrzeuge, die den Vor-
schriften der Anlage XXill entsprechen, entfalit
auch die Prifung nach Aniage XV.*

Die Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 1 Satz 2
und Anlage X (Prufung des CO-Gehalts im Leer-
lauf) werden durch folgende Ubergangsvorschrif-
ten ersetzt:

»§ 47 Abs. 1 (Berechnung des Hubraums)

Ab 1. Juli 1988 ist im Rahmen der Erteilung der
Betriebserlaubnis auf Antrag das Verfahren zur
Berechnung des Hubraums nach der Richtlinie
88/76/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987
(ABIl. EG 1988 Nr.L 36 S. 1) fUr erstmals in den
Verkehr kommende Fahrzeuge anzuwenden.

Ab 1. Oktober 1989 ist das Verfahren zur Berech-
nung des Hubraums nach der Richtlinie 88/76/
EWG des Rates vom 3. Dezember 1987 (ABl. EG
1988 Nr. L 36 S. 1) fir alle von diesem Tage ab
erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge
anzuwenden; das bisherige Berechnungsverfah-
ren geman der FuBnote 8 der Muster2aund 2 bin
der vor dem 1. Juli 1988 geitenden Fassung ist auf
Antrag anzuwenden, soweit und solange dies nach
Artikel 2 Abs. 2 und 3 der Richtlinie 88/76/EWG
2ulassig ist.”

Hinter den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2
Satz 2 und Anlage XVI (Prifung der Emission
verunreinigender Stoffe bei Dieselmotoren zum
Antrieb von land- oder forstwirtschaftlichen Zugma-
schinen) werden folgende Ubergangsvorschriften
eingefugt:

»§ 47 Abs. 3 und Anlage XXIlI (Verdunstungsemis-
sionen von schadstoffarmen Fahrzeugen)

Die in der Anlage XXIll Nr. 1.7.3 aufgefiihrten
Anforderungen gelten fir ab 1. Oktober 1986 erst-
mals in den Verkehr kommende Fahrzeuge.“

In den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2a
Satz 1 und Anlage XXl (schadstoffarme Fahr-
zeuge) wird die Absatzbezeichnung ,2 a* durch
die Absatzbezeichnung ,.3“ ersetzt und die Angabe
~Satz 1 gestrichen.

in den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 b und
Anlage XXIV (bedingt schadstoffarme Fahrzeuge)
wird die Absatzbezeichnung ,2b“ durch die
Absatzbezeichnung ,4" ersetzt.

f)

)

h)

k)

In den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 c und
Anlage XXV (schadstoffarme Fahrzeuge) wird die
Absatzbezeichnung .2 ¢" durch die Absatzbe-
zeichnung ,5“ ersetzt.

Die Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 2 a Satz 1
und Anlage XXIll (Verschlechterungsfaktoren fur
schadstoftarme Fahrzeuge) sowie zu § 47 Abs. 2 a
Satz 1 und Anlage XXIHiI (Verdunstungsemissionen
von schadstoftarmen Fahrzeugen) werden aufge-
hoben.

Hinter den Ubergangsvorschriften zu § 47 Abs. 5
und Anlage XXV (schadstoffarme Fahrzeuge) wer-
den folgende Ubergangsvorschriften eingefugt:

.§ 47 Abs. 6 (Abgase von schweren Lastkraft-
wagen)

ist anzuwenden ab den in der Richtlinie 88/77/
EWG des Rates vom 3. Dezember 1987 (ABl. EG
1988 Nr. L 36 S. 33) genannten Zeitpunkten.

§ 47 Abs. 7 (Abgase von Kraftradern)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen-
den Fahrzeuge.

§ 47 Abs. 8 (Abgase von Kieinkraftradern und
Fahrradern mit Hilfsmotor)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen-
den Fahrzeuge.”

Die Ubergangsvorschriften zu § 49 Abs. 2 und
Anlage XVIll (Gerauschpegel und Schalldampfer-
anlagen von Kraftfahrzeugen) erhalten folgende
Fassung:

«§ 49 Abs. 2 (Gerduschpegel und Schalldampfer-
anlage von Kraftfahrzeugen)

ist anzuwenden ab den in den angefihrten Richt-
linien genannten Zeitpunkten. Fir Fahrzeuge, die
vor dem 1. Juli 1988 erstmals in den Verkehr
gekommen sind oder — soweit es sich um land-
oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen handelt —
vor dem 1. Juli 1988 eine Betriebserlaubnis erhal-
ten haben, gelten § 49 Abs. 2 und Anlagen XVIlII,
XIX und XX einschlieBlich der Ubergangsvorschrif-
ten in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Juli 1988
geltenden Fassung.”

Die Ubergangsvorschriften zu § 49 Abs. 2 und
Anlage XIX (Gerduschpegel von selbstfahrenden
Arbeitsmaschinen und von land- oder forstwirt-
schaftlichen Zugmaschinen) sowie zu § 49 Abs. 2
und Anlage XX (Gerduschpegel von Krafirademn)
werden aufgehoben.

In den Ubergangsvorschriften zu Muster 2 a und
2 b (Fahrzeugscheine) wird am SchiuB folgender
Absatz angefigt:

.Fahrzeugscheine in der vor dem 1. Juli 1988
geltenden Fassung durfen weiter verwendet wer-
den. Solche Scheine dirfen noch bis zum
30. September 1989 ausgefertigt werden.“

8. In der Anlage 1X a wird in der Uberschrift der Zusatz

~{ASU-Plakette)" gestrichen.
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9. Anlage X! wird wie folgt geandert: 13. In den Mustern 2 a und 2 b erhélt jeweils die FuB-
a) Die Zuordnungsbezeichnung ,§ 47 Abs. 1 Satz 2“ note § der technischen Fahrzeugbeschreibung fol-
wird durch die Zuordnungsbezeichnung ,§ 47 a* gende Fassung:
ersetzt. »8) Bei Rotationskolbenmotor keine Angabe.“
b) In Absatz 2 Satz 3 wird die Zahl ,4,5 durch die ‘
Zahi ,3,5" ersetzt. Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr kann den Wortlaut der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der vom 1. Juli
1988 an geltenden Fassung im Bundesgesetzblatt be-
11. Anlage XX erhdlt die aus dem Anhang zu dieser kanntmachen.

Verordnung ersichtliche Fassung.

10. Die Anlagen XIV, XVHI und XIX werden aufgehoben.

Artikel 3

12. Anlage XXI wird wie folgt geédndert: Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit Artikel 3 des Gesetzes
vom 28. Dezember 1982 (BGBI. | S. 2090) und § 73 des
Bundes-immissionsschutzgesetzes auch im Land Berlin.

a) Im Abschnitt 2.2.1 wird die Bezeichnung ,Anlage
XVIil* durch die Worte ,der in § 49 Abs. 2 Nr. 1
genannten Richtlinie ersetzt.

b) Im Abschnitt 2.2.6 wird die Bezeichnung ,Anlage Artikel 4
XVIIlI“ durch die Worte ,in § 49 Abs. 2 Nr. 1
genannten Richtlinie* ersetzt. Diese Verordnung tritt am 1. Juli 1988 in Kraft.

Bonn, den 14. Juni 1988

Der Bundesminister far Verkehr
Jargen Warnke

Der Bundesminister
fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
in Vertretung
Clemens Stroetmann
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Anhang
Anlage XX
(§ 49 Abs. 2)
Zulassiger Gerauschpegel und Schalldimpferanlage
von Kraftradern bis 50 km/h und Leichtkraftradern
0 Fur die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich des Gerauschpegels und der Schalldampferanlage geliten

1.1

1.2

13

2.2

die technischen Anforderungen der Anhange | und il der in § 49 Abs. 2 Nr. 3 genannten Richtlinie mit folgenden
Abweichungen:

Abweichend von Anhang ! Abschnitt 2.1.1.1 darf der Gerauschpegel der nachfolgend genannten Fahrzeugklassen
folgende Grenzwerte nicht (berschreiten:

Kraftrdder mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 kmv/h, aber nicht mehr als
50 kmv/h

72 dB(A)

Leichtkraftrader (§ 18 Abs. 2 Nr. 4a)
75 dB(A)

Fahrrader mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 kmvh
70 dB(A)

Anhang | Abschnitt 2.1.4.3.1 gilt mit folgenden Anderungen:

Fahrzeuge mit Eingriffsméglichkeiten in die Kraftubertragung

Das Fahrzeug nahert sich der Linie AA’ mit gleichférmiger Anfangsgeschwindigkeit (ohne Bremsung), dabei mu3
— die Getriebestellung benutzt werden, die fiir die Hochstgeschwindigkeit vorgesehen ist, und

— die Drehzahi des Motors 75 % der Nennleistungsdrehzahl betragen.

Fahrzeuge ohne Eingriffsmoglichkeit in die Kraftlibertragung

Das Fahrzeug néhert sich der Linie AA’' mit einer gleichférmigen Anfangsgeschwindigkeit, dabei entspricht die
Drehzahi des Motors 75 % der Nennleistungsdrehzah!.
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Hinweis auf Rechtsvorschriften der Europdischen Gemeinschaften,
die mit ihrer Veréffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften

unmittelbare Rechtswirksamkeit in der Bundesrepublik Deutschland erlangt haben.

Aufgefihrt werden nur die Verordnungen der Gemeinschaften, die im Inhaltsverzeichnis
des Amtsblattes durch Fettdruck hervorgehoben sind.
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Datum und Bezeichnung der Rechtsvorschrift

ABL EG

- Ausgabe in deutscher Sprache -

Nr./Seite

vom

25,

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

. 88

. 88

. 88

Vorschriften fiir die Agrarwirtschaft

Verordnung (EWG) Nr. 1097/88 des Rates zur Anderung der Verord-
nung (EWG) Nr. 2727/75 Uber die gemeinsame Marktorganisation fir
Getreide

Verordnung (EWG) Nr. 1098/88 des Rates 2ur Anderung der Verordnung
Nr. 136/66/EWG iiber die Errichtung einer gemeinsamen Marktorgani-
sation fir Fette

Verordnung (EWG) Nr. 1099/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 1594/83 Uiber die Beihilfe fur Olsaaten

Verordnung (EWG) Nr. 1100/88 des Rates zur Festsetzung der garantier-
ten Hochstmengen fiir Raps- und Riabsensamen sowie Sonnen-
blumenkerne fir die Wirtschaftsjahre 1988/89, 1989/90 und 1990/91

Verordnung (EWG) Nr. 1101/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 1491/85 (iber SondermaBnahmen fur Sojabohnen

Verordnung (EWG) Nr. 1102/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 2194/85 zur Festlegung der Grundregeln der Sondermafinah-
men fior Sojabohnen

Verordnung (EWG) Nr. 1103/88 des Rates zur Festsetzung der garantier-
ten Hochstmenge fir Sojabohnen fir die Wirtschaftsjahre 1988/89,
1989/90 und 1990/91

Verordnung (EWG) Nr. 1104/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 1431/82 iber besondere MaBnahmen fiir Erbsen, Puft-
bohnen, Ackerbohnen und SiaBiupinen

Verordnung (EWG) Nr. 1105/88 des Rates 2ur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 2036/82 zur Festsetzung der Grundregeln fur die besonderen
MaBnahmen fur Erbsen, Puffbohnen, Ackerbohnenund SGB-
lupinen

Verordnung (EWG) Nr. 1106/88 des Rates zur Festsetzung der garantier-
ten Hochstmenge fiur Erbsen, Puffbohnen, Ackerbohnen und
SuBlupinen fir die Wirtschaftsjahre 1988/89, 1989/30 und 1990/91

Verordnung (EWG) Nr. 1107/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 1785/81 Uber die gemeinsame Marktorganisation fir Zucker

Verordnung (EWG) Nr. 1108/88 des Rates zur Einfilhrung einer beson-
deren Tilgungsabgabe fir Zucker im Wirtschaftsjahr 1987/88

Verordnung (EWG) Nr. 1109/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr.804/68 Uber die gemeinsame Marktorganisation fur Milch
und Milcherzeugnisse

Verordnung (EWG)Nr. 1110/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 857/84 iiber Grundregeln fir die Anwendung der Abgabe
geman Artikel 5¢ der Verordnung (EWG) Nr. 804/68 im Sektor Milch
und Milcherzeugnisse

L 11077

L 110/10

L 110/11

L 11012

L 110/13

L 110/14

L 110/15

L 110/16

L 110/18

L 110119

L 110/20

L 110725

L 11027

L 110/28

29.

29.

29.

29.
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Nr./Seite

ABl. EG

vom

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

25.

27.

28.

28.

29.

28.

28.

. 88

Verordnung (EWG) Nr. 1111/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 775/87 Uber die vorubergehende Aussetzung eines Teils der
Referenzmengen gemaB Artikel 5¢ Absatz 1 der Verordnung (EWG)
Nr. 804/68 iber die gemeinsame Marktorganisation fir Milch und
Milcherzeugnisse

Verordnung (EWG) Nr. 1112/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 777/87 hinsichtlich der Anwendungsdauer der den Ankauf
von Butter und Magermilchpulver betreffenden Interventions-
maBnahmen

Verordnung (EWG) Nr. 1113/88 des Rates zur Anderung der Verordnung

- (EWG) Nr. 1035/72 Uber die gemeinsame Marktorganisation fir Obst

und Gemiise

Verordnung (EWG) Nr. 1114/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 727/70 zur Errichtung einer gemeinsamen Marktorganisation
fir Rohtabak

Verordnung (EWG) Nr. 1115/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 1837/80 iiber die gemeinsame Marktorganisation fir Schaf-
und Ziegenfleisch

Verordnung (EWG) Nr. 1117/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 1035/72 Uber eine gemeinsame Marktorganisation fir Obst
und Gemiise

Verordnung (EWG) Nr. 1118/88 des Rates lber eine gemeinsame Son-
dermaBnahme zur Forderung der landwirtschaftlichen Entwicklung in
bestimmten Gebieten Spaniens

Verordnung (EWG) Nr. 1119/88 des Rates zur Erdffnung und Verwaitung
eines Gemeinschaftszolikontingents fiir Zwiebeln frisch oder gekihit
mit Ursprung in Agypten (1988)

Verordnung (EWG) Nr. 1133/88 der Kommission zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 470/88 zur Festsetzung der Hochstmengen bestimm-
ter Erzeugnisse des Fettsektors, die in Spanien zum freien Verkehr
abzufertigen und in dieses Land einzufilhren sind, fiir die Zeit vom
1. Januar bis 31. Dezember 1988

Verordnung (EWG) Nr. 1152/88 der Kommission zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 983/88 mit Sondervorschriften dber die Vermarktung
von Olivendl, das unerwiinschte Stoffe enthalt

Verordnung (EWG) Nr. 1156/88 der Kommission zur Anderung der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 346/88 mit SondermaBnahmen zur Uberwachung der
Einfuhr von Tafeldpfein aus Drittlidandern

Verordnung (EWG) Nr. 1186/88 der Kommission mit UbergangsmaBnah-
men zur Stitzung des Schweinefleischmarkts in Spanien

Verordnung (EWG) Nr. 1193/88 der Kommission mit Durchfihrungs-
bestimmungen fir die besondere Regelung der Einfuhr von Kleie und
anderen Rickstanden, auch in Form von Pellets, vom Sichten, Mahien
oder von anderen Bearbeitungen von anderem Getreide als Mais und
Reis der Unterpositionen 2302 30 und 2302 40 der Kombinierten
Nomenklatur

Verordnung (EWG) Nr. 1199/88 des Rates zur Einrichtung einer gemein-
schaftlichen Uberwachung der Einfuhren bestimmter landwirtschaftlicher
Erzeugnisse mit Ursprung auf den Kanarischen Inseln (1988)

Verordnung (EWG) Nr. 1200/88 des Rates zur Einfuhrung eines Uberwa-
chungsmechanismus bei der Einfubr von frischen Sauerkirschen mit
Ursprung in Jugoslawien

Verordnung (EWG) Nr. 1201/88 des Rates zur Einfithrung von Mechanis-
men bei der Einfuhr bestimmter Verarbeitungserzeugnisse aus Sauer-
kirschen mit Ursprung in Jugoslawien

L 110/30

L 110/32

L 110/33

L 110/35

L 110/36

L 10711

L 10773

L 10777

L 107/36

L 108/53

L 108/75

L 111/71

L 111/87

L 115/5

L 11577

L 1159

29. 4.

28. 4,

28. 4.

28. 4.

28. 4.

29. 4,

88

. 88
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20.

26.

27.

25.

Andere Vorschriften

Verordnung (EWG) Nr. 1116/88 der Kommission mit Durchflihrungs-
bestimmungen zu den Entscheidungen Uber die Gewahrung von Zu-
schiissen zZu Vorhaben betreffend GemeinschaftsmaBnahmen zur
Verbesserung und Anpassung der Strukturen im Bereich der Fischerei,
der Aquakultur und der Entwicklung der Kustengewasser

Verordnung (EWG) Nr. 1125/88 der Kommission zur Festsetzung von
Durchschnittswerten je Einheit fir die Ermittlung des Zollwerts bestimm-
ter verderblicher Waren

Entscheidung Nr. 1127/88/EGKS der Kommission betreffend ein Preis-
angleichungsverbot fur Stahlangebote mit Ursprung in bestimmten
Drittiandern

Verordnung (EWG) Nr. 1135/88 des Rates Uber die Bestimmung des
Begriffs ,Waren mit Ursprung in ...* oder ,Ursprungswaren" und Gber die
MaBnahmen der Zusammenarbeit der Verwaltungen, die im Waren-
verkehr zwischen dem Zoligebiet der Gemeinschaft, Ceuta und Melilla
und den Kanarischen Inseln anzuwenden sind

Verordnung (EWG) Nr. 1136/88 des Rates iUber die fir den Waren-
verkehr zwischen Spanien und Portugal wahrend des Zeitraums der
Anwendung von Ubergangsmafnahmen geitenden Ursprungsregein

Verordnung (EWG) Nr. 1137/88 des Rates zur Anderung der Verordnung
(EWG) Nr. 797/85 zur Verbesserung der Effizienz der Agrarstruktur

Verordnung (EWG) Nr. 1198/88 des Rates zur EinfGhrung eines endgtilti-
gen Antidumpingzolls auf die Einfuhren von Rollenketten fir Fahrrader
mit Ursprung in der Volksrepublik China und 2ur endgiiltigen Vereinnah-
mung des auf diese Einfuhren erhobenen voriaufigen Antidumpingzolls

Entscheidung Nr. 1207/88/EGKS der Kommission zur Festsetzung der
geanderten prozentualen Kirzungen fir das zweite Quartal 1988 geméasn
Entscheidung Nr. 194/88/EGKS zur Verlangerung des Systems der Uber-
wachung und der Erzeugungsquoten fir bestimmte Erzeugnisse der
Untenehmen der Stahlindustrie

Berichtigung der Verordnung (EWG) Nr. 3743/87 der Kommission
vom 14. Dezember 1987 zur Anspassung der Verordnung (EWG) Nr.
3033/80 des Rates zur Festlegung der Handelsregelung fur bestimmte
aus landwirtschaftlichen Erzeugnissen hergestelite Waren (ABI. Nr. L 352
vom 15. 12. 1987)

Berichtigung der Verordnung (EWG) Nr. 4055/87 der Kommission
vom 22. Dezember 1987 zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr.
3035/80 des Rates zur Festlegung der aligemeinen Regeln fir die
Gewdhrung von Ausfuhrerstattungen und der Kriterien zur Festsetzung
des Erstattungsbetrags fur bestimmte landwirtschaftliche Erzeugnisse,
die in Form von nicht unter Anhang Il des Vertrages falienden Waren
ausgefuhrt werden (ABI. Nr. L 379 vom 31. 12. 1987)

L1121

L 107/189

L 107/23

L 1141

L 114/80

L 108/1

L 1151

L 115/29

L 115/44

L 119/45

30. 4.

28. 4.

28. 4.

29 4.
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. 88

. 88

. 88
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