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Anordnung
iiber die Bundestagswahl 1990

Vom 13. August 1990
Auf Grund des § 16 des Bundeswahlgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 1. September 1975

(BGBI. | S. 2325), zuletzt gedndert durch das Gesetz vom
11. Juni 1990 (BGBI. 1 S. 1015), ordne ich an:

Die Wahl zum Deutschen Bundestag
findet am 2. Dezember 1990 statt.
Bonn, den 13. August 1990

Der Bundesprasident
Weizsacker

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister des Innern
Schéuble
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Bekanntmachung
der Neufassung des BundesfernstraBengesetzes

Vom 8. August 1990

Auf Grund des Artikels 44 Abs. 1 des Dritten Rechisbereinigungsgesetzes vom
28. Juni 1990 (BGBL. | S. 1221) wird nachstehend der Wortlaut des Bundesfern-
straBengesetzes in der seit 1. Juli 1990 geltenden Fassung bekanntgemacht. Die
Neufassung bertcksichtigt:

1. Die Fassung der Bekanntmachung vom 1. Oktober 1974 (BGB!. | S. 2413,
2908),

2. Artikel 26 des am 1. April 1975 in Kraft getretenen Gesetzes vom 10. Méarz
1975 (BGBI. | S. 685),

3. den am 1. Januar 1977 in Kraft getretenen § 98 des Gesetzes vom 25. Mai
1976 (BGBI. | S. 1253),

4. den am 1. Januar 1977 in Kraft getretenen Artikel 2 § 3 des Gesetzes vom
18. August 1976 (BGBI. | S. 2221),

5. Artikel 2 des am 8. Juni 1980 in Kraft getretenen Gesetzes vom 1. Juni 1980
(BGBI. | S. 649),

6. Artikel 2 Nr. 12 des am 1. Juli 1987 in Kraft getretenen Gesetzes vom
8. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2191),

7. den am 1. Januar 1987 in Kraft getretenen Artikel 4 des Gesetzes vom
16. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2441),

8. Artikel 2 des am 1. Januar 1987 in Kraft getretenen Gesetzes vom
19. Dezember 1986 (BGBI. | S. 2669),

9. den am 1. Jul 1990 in Kraft getretenen Artikel 26 des eingangs genannten
Gesetzes.
Bonn, den 8. August 1990

Der Bundesminister fGr Verkehr
Dr. Zimmermann
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BundesfernstraBengesetz
(FStrG)

§1

Einteilung der Bundesstraien des Fernverkehrs

(1) BundesstraBen des Fernverkehrs (Bundesfernstra-
Ben) sind o6ffentliche StraBBen, die ein zusammenhéngen-
des Verkehrsnetz bilden und einem weitrdumigen Verkehr
dienen oder zu dienen bestimmt sind. In der geschlosse-
nen Ortslage (§ 5 Abs. 4) gehéren zum zusammenhéngen-
den Verkehrsnetz die zur Aufnahme des weitrdumigen
Verkehrs notwendigen Stralen.

(2) Sie gliedern sich in
1. Bundesautobahnen,
2. BundesstraBen mit den Ortsdurchfahrten (§ 5 Abs. 4).

(3) Bundesautobahnen sind BundesfernstraBen, die nur
far den Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen bestimmt und
so angelegt sind, daB sie frei von héhengleichen Kreuzun-
gen und fiir Zu- und Abfahrt mit besonderen AnschluBstel-
len ausgestattet sind. Sie sollen getrennte Fahrbahnen far
den Richtungsverkehr haben.

(4) Zu den BundesfernstraBBen gehoren

1. der StraBenkorper; das sind besonders der StraBen-
grund, der StraBenunterbau, die StraBendecke, die
Brucken, Tunnel, Durchlasse, Ddmme, Graben, Ent-
waésserungsanlagen, Béschungen, Stitzmauern, Larm-
schutzanlagen, Trenn-, Seiten-, Rand- und Sicherheits-
streifen;

2. der Luftraum Gber dem StraB3enkérper;

3. das Zubehor; das sind die Verkehrszeichen, die Ver-
kehrseinrichtungen und -anlagen aller Art, die der
Sicherheit oder Leichtigkeit des StraBenverkehrs oder
dem Schutz der Anlieger dienen, und die Bepflanzung;

4. die Nebenanlagen; das sind soliche Anlagen, die Uber-
wiegend den Aufgaben der StraBenbauverwaltung der
BundesfernstraBen dienen, z. B. StraBenmeistereien,
Geratehofe, Lager, Lagerplatze, Entnahmestelien,
Hilfsbetriebe und -einrichtungen;

5. die Nebenbetriebe an den Bundesautobahnen (§ 15
Abs, 1).

(5) Far die BundesfernstraBen werden StraBenverzeich-
nisse gefihrt. Der Bundesminister fir Verkehr bestimmt
die Nummerung und Bezeichnung der BundesfernstraBen.

§2

Widmung, Umstufung, Einziehung

(1) Eine StraBe erhalt die Eigenschaft einer Bundesfern-
straBe durch Widmung.

(2) Voraussetzung fiir die Widmung ist, daB der Trager
der StraBenbaulast Eigentimer des der StraBe dienenden
Grundstiickes ist, oder der Eigentiimer und ein sonst zur
Nutzung dinglich Berechtigter der Widmung zugestimmt
hat, oder der Trager der Straenbaulast den Besitz durch
Vertrag, durch Einweisung nach § 18 f Abs. 1 oder in
einem sonstigen gesetzlichen Verfahren erlangt hat.

(3) Durch privatrechtliche Verfligungen oder durch Ver-
fligungen im Wege der Zwangsvollstreckung Gber die der
StraBe dienenden Grundstiicke oder Rechte an ihnen wird
die Widmung nicht berthrt.

(3 a) Eine offentliche StraBe, die die Voraussetzungen
des § 1 Abs. 1 oder 3 erfillt, ist zur Bundesautobahn oder
Bundesstrale, eine Bundesstrafle, die die Voraussetzun-
gen des § 1 Abs. 3 erfiillt, zur Bundesautobahn aufzu-
stufen.

(4) Eine Bundesfernstraie, bei der die Voraussetzungen
des § 1 weggefallen sind, ist entsprechend ihrer Verkehrs-
bedeutung in die sich aus dem Landesrecht ergebende
StraBenklasse abzustufen oder, wenn sie jede Verkehrs-
bedeutung verloren hat oder Gberwiegende Griinde des
offentlichen Wohls vorliegen, einzuziehen.

(5) Die Absicht der Einziehung ist drei Monate vorher in
den Gemeinden, die die StraBe berihr, 6ffentlich bekannt-
zumachen, um Gelegenheit zu Einwendungen zu geben.
Von der Bekanntmachung kann abgesehen werden, wenn
die zur Einziehung vorgesehenen Teilstrecken in den in
einem Planfeststellungsverfahren ausgelegten Plénen als
solche kenntlich gemacht worden sind oder Teilstrecken
im Zusammenhang mit Anderungen von unwesentlicher
Bedeutung (§ 17 Abs. 2) eingezogen werden sollen. Die
Abstufung soll nur zum Ende eines Rechnungsjahres aus-
gesprochen und drei Monate vorher angekiindigt werden.

(6) Uber Widmung, Umstufung und Einziehung ent-
scheidet die oberste LandesstraBenbaubehdrde. Sie hat
vor einer Widmung oder Aufstufung das Einverstandnis
des Bundesministers fir Verkehr herbeizufiihren. Die Ent-
scheidung ist in einem vom Land zu bestimmenden Amts-
blatt bekanntzumachen.

(6 a) Wird eine BundesfernstraBe verbreitert, begradigt,
unerheblich verlegt oder ergénzt, so gilt der neue StraBen-
teil durch die Verkehrsiibergabe als gewidmet, sofern die
Voraussetzungen des Absatzes 2 vorliegen. Wird im
Zusammenhang mit einer MaBnahme nach Satz 1 der Teil
einer BundesfernstraBBe dem Verkehr auf Dauer entzogen,
so gilt dieser StraBenteil durch die Sperrung als einge-
zogen. In diesen Fallen bedarf es keiner Ankiindigung
(Absatz 5) und keiner Offentlichen Bekanntmachung
(Absatz 6).

(7) Mit der Einziehung entfallen Gemeingebrauch (§ 7)
und widerrufiiche Sondernutzungen (§ 8). Bei Umstufung
gilt § 6 Abs. 1.

§3

Straflenbaulast

(1) Die StraBenbaulast umfaBt alle mit dem Bau und der
Unterhaltung der BundesfernstraBen zusammenhangen-
den Aufgaben. Die Trager der StraBenbaulast haben nach
ihrer Leistungsfahigkeit die BundesfernstraBen in einem
dem regelmaBigen Verkehrsbedrfnis geniigenden Zu-
stand zu bauen, zu unterhalten, zu erweitern oder sonst zu
verbessern; dabei sind die sonstigen &ffentlichen Belange
einschlieBlich des Umweltschutzes zu beriicksichtigen.
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(2) Soweit die Trager der StraBenbaulast unter Berlick-
sichtigung ihrer Leistungsfahigkeit zur Durchflihrung von
MaBnahmen nach Absatz 1 Satz 2 auBerstande sind,
haben sie auf einen nicht verkehrssicheren Zustand durch
Verkehrszeichen hinzuweisen. Diese hat die StraBenbau-
behdrde vorbehaltlich anderweitiger MaBnahmen der Stra-
Benverkehrsbehorde aufzustellen.

(3) Die Trager der StraBenbaulast solien nach besten
Kraften Gber die ihnen nach Absatz 1 obliegenden Auf-
gaben hinaus die BundesfernstraBen bei Schnee- und
Eisglatte rdumen und streuen. Landesrechtliche Vorschrif-
ten Uber die Pflichten Dritter zum Schneerdumen und
Streuen sowie zur polizeiméBigen Reinigung bleiben
unberihrt.

§4

Sicherheitsvorschriften

Die Trager der StraBenbaulast haben dafir einzustehen,
daf ihre Bauten allen Anforderungen der Sicherheit und
Ordnung gentigen. Behordlicher Genehmigungen, Erlaub-
nisse und Abnahmen durch andere als die StraBenbau-
behérden bedarf es nicht. Fir Baudenkmaler gilt Satz 2
nur, soweit ein Planfeststellungsverfahren durchgefihrt
worden ist.

§5

Trager der StraBenbaulast

(1) Der Bund ist Trager der StraBenbaulast fiir die Bun-
desfernstraBen, soweit nicht die Baulast anderen nach
gesetzlichen Vorschriften oder 6ffentlich-rechtlichen Ver-
pflichtungen obliegt. Bargerlich-rechtliche Verpflichtungen
Dritter bleiben unberiihrt.

(2) Die Gemeinden mit mehr als 80 000 Einwohnern
sind Trager der StraBenbaulast fir die Ortsdurchfahrten im
Zuge von BundesstraBen. MaBgebend ist die bei der
Volkszdhlung festgestelite Einwohnerzahl. Das Ergebnis
einer Volkszahlung wird mit Beginn des dritten Haushalts-
jahres nach dem Jahr verbindiich, in dem die Volkszéhlung
stattgefunden hat. Werden Gemeindegrenzen gedndert
oder neue Gemeinden gebildet, so ist die bei der Volks-
2ahlung festgestellte Einwohnerzahl des neuen Gemein-
degebietes maBgebend. In diesen Fillen wechselt die
StraBenbaulast fur die Ortsdurchfahrten, wenn sie bisher
dem Bund oblag, mit Beginn des dritten Haushaltsjahres
nach dem Jahr der Gebietsénderung, sonst mit der Ge-
bietsanderung.

(2 a) Die Gemeinde bleibt abweichend von Absatz 2
Trager der StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten im
Zuge der BundesstraBen, wenn sie es mit Zustimmung
der obersten Kommunalaufsichtsbehérde gegeniiber der
obersten LandesstraBenbaubehorde erklart. Eine Ge-
meinde mit mehr als 50 000, aber weniger als 80 000
Einwohnern wird Trager der StraBenbaulast fur die Orts-
durchfahrten im Zuge der BundesstraBen, wenn sie es mit
Zustimmung der obersten Kommunalaufsichtsbehérde
gegenuber der obersten LandesstraBenbaubehérde ver-
langt. Absatz 2 Satz 2 und 4 gilt entsprechend.

(3) In den Ortsdurchfahrten der tibrigen Gemeinden ist
die Gemeinde Trager der StraBenbaulast fiir Gehwege
und Parkplatze.

(3 a) Fihrt die Ortsdurchfahrt Gber StraBen und Platze,
die erheblich breiter angelegt sind als die BundesstraBe,

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil |

so ist von der StraBenbaubehérde im Einvernehmen mit
der Gemeinde die seitliche Begrenzung der Ortsdurchfahr-
ten besonders festzulegen. Kommt ein Einvernehmen
nicht zustande, so entscheidet die oberste LandesstraBen-
baubehodrde.

(4) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer Bundesstrafle,
der innerhalb der geschlossenen Orislage liegt und auch
der ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke oder der
mehrfachen Verkniipfung des OrtsstraBennetzes dient.
Geschlossene Ortslage ist der Teil des Gemeindebezir-
kes, der in geschlossener oder offener Bauweise zusam-
menhéngend bebaut ist. Einzelne unbebaute Grund-
stiicke, zur Bebauung ungeeignetes oder ihr entzogenes
Gelande oder einseitige Bebauung unterbrechen den
Zusammenhang nicht. Die oberste LandesstraBenbaube-
horde setzt im Benehmen mit der hbheren Verwaltungsbe-
hérde nach Anhérung der Gemeinde die Ortsdurchfahrt
fest und kann dabei mit Zustimmung des Bundesministers
fir Verkehr und der Kommunalaufsichtsbehérde von der
Regel der Satze 1 und 2 abweichen. Die Landesregierun-
gen werden ermdachtigt, durch Rechtsverordnung zu
bestimmen, daB abweichend von Satz 4 an Stelle der
hoheren Verwaltungsbehdrde eine andere Behdrde
zustandig ist. Sie kdnnen diese Erméchtigung auf oberste
Landesbehdrden Ubertragen.

§5a
Zuwendungen fiir fremde Triger der StraBenbaulast

Zum Bau oder Ausbau von Ortsdurchfahrten im Zuge
von BundesstraBen und zum Bau oder Ausbau von
Gemeinde- und KreisstraBen, die Zubringer zu Bundes-
fernstraBen in der Baulast des Bundes sind, kann der Bund
Zuwendungen gewshren. Im Saarland werden die Stra-
Ben, fiir die das Land auf Grund des § 46 des Saarlandi-
schen Strafiengesetzes an Stelle von Landkreisen Trager
der Baulast ist, den KreisstraBen gleichgestelit.

§6
Eigentum und andere Rechte

(1) Wechselt der Trager der StraBenbaulast, so gehen
mit der StraBenbaulast das Eigentum des bisherigen Tra-
gers der StraBenbaulast an der StraBe und an den zu ihr
gehérigen Anlagen (§ 1 Abs. 4) und alle Rechte und
Pflichten, die mit der StraBe in Zusammenhang stehen,
ohne Entschadigung auf den neuen Trager der StraBen-
baulast liber. Verbindlichkeiten, die zur Durchfiihrung frii-
herer Bau- und UnterhaltungsmaBnahmen eingegangen
sind, sind vom Ubergang ausgeschlossen.

(1a) Der bisherige Trager der StraBenbaulast hat dem
neuen Trager der StraBenbaulast dafiir einzustehen, daB
er die StraBe in dem durch die Verkehrsbedeutung gebote-
nen Umfang ordnungsgeman unterhalten und den notwen-
digen Grunderwerb durchgefihrt hat.

{1b) Hat der bisherige Tréger der StraBenbaulast fiir den
Bau oder die Anderung der StraBe das Eigentum an einem
Grundstiick erworben, so hat der neue Trager der Straen-
baulast einen Anspruch auf Ubertragung des Eigentums.
Steht dem bisherigen Triger der StraBenbaulast ein fir
Zwecke des Satzes 1 erworbener Anspruch auf Ubertra-
gung des Eigentums an einem Grundstiick zu, so ist er
verpflichtet, das Eigentum an dem Grundstiick zu erwer-
ben und nach Erwerb auf den neuen Trager der StraBen-
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baulast zu Gbertragen. Die Verpflichtungen nach den Sat-
zen 1 und 2 bestehen nur insoweit, als das Grundstiick
dauernd fur die StraBe benotigt wird. Dem bisherigen
Trager der StraBenbaulast steht fiir Verbindlichkeiten, die
nach dem Wechse! der StraBenbaulast fallig werden,
gegen den neuen Trager der StraBenbaulast ein Anspruch
auf Erstattung der Aufwendungen zu. Im Uibrigen wird das
Eigentum ohne Entschéadigung Ubertragen.

(2) Bei der Einziehung einer StraBe kann der friihere
Trager der StraBenbaulast innerhalb eines Jahres ver-
langen, daB ihm das Eigentum an Grundstiicken mit den in
Absatz 1 genannten Rechten und Pflichten chne Entsché-
digung Ubertragen wird, wenn es vorher nach Absatz 1
ubergegangen war.

(3) Beim Ubergang des Eigentums an éffentlichen Stra-
Ben nach Absatz 1 ist der Antrag auf Berichtigung des
Grundbuches von der vom Land bestimmien Behorde zu
stellen, in deren Bezirk das Grundstlck liegt. Der Antrag
muB vom Leiter der Behorde oder seinem Vertreter unter-
schrieben und mit dem Amtssiegel oder Amtsstempel ver-
sehen sein. Zum Nachweis des Eigentums gegeniber
dem Grundbuchamt geniigt die in den Antrag aufzuneh-
mende Erklarung, daB das Grundstick dem neuen Trager
der StraBenbaulast zusteht.

(4) Das Eigentum des Bundes ist einzutragen fir die
~Bundesrepublik Deutschland (BundesstraBenverwal-
tung)“.

§7

Gemeingebrauch

(1) Der Gebrauch der BundesfernstraBen ist jedermann
im Rahmen der Widmung und der verkehrsbehordlichen
Vorschriften zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch).
Hierbei hat der flieBende Verkehr den Vorrang vor dem
ruhenden Verkehr. Kein Gemeingebrauch liegt vor, wenn
jemand die StraBe nicht vorwiegend zum Verkehr, sondern
zu anderen Zwecken benutzt. Die Erhebung von Gebiih-
ren flr den Gemeingebrauch bedarf einer besonderen
gesetzlichen Regelung.

(2) Der Gemeingebrauch kann beschrankt werden,
wenn dies wegen des baulichen Zustandes zur Vermei-
dung auBerordentlicher Schiaden an der StraBe oder fir
die Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs notwendig
ist. Die Beschrankungen sind durch Verkehrszeichen
kenntlich zu machen.

(2 a) Macht die dauernde Beschrénkung des Gemein-
gebrauchs durch die StraBenbaubehodrde die Herstellung
von ErsatzstraBBen oder -wegen notwendig, so ist der Tra-
ger der StraBenbaulast der BundesfernstraBe zur Erstat-
tung der Herstellungskosten verpflichtet, es sei denn, daB
er die Herstellung auf Antrag des zustandigen Tragers der
StraBenbaulast selbst (ibernimmt.

(3) Wer eine BundesfernstraBe aus Anlafs des Gemein-
gebrauchs Uber das libliche MaB hinaus verunreinigt, hat
die Verunreinigung ohne Aufforderung unverziiglich zu
beseitigen; andernfalls kann die StraBenbaubehérde die
Verunreinigung auf seine Kosten beseitigen.

§7a
Vergitung von Mehrkosten

Wenn eine BundesfernstraBe wegen der Art des Ge-
brauchs durch einen anderen aufwendiger hergestelit oder
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ausgebaut werden muB, als es dem regelméaBigen Ver-
kehrsbediirfnis entspricht, hat der andere dem Tréger der
StraBenbaulast die Mehrkosten fur den Bau und die Unter-
haltung zu vergiten. Das gilt nicht fir Haltestellenbuchten
fir den Linienverkehr. Der Trager der StraBenbaulast kann
angemessene Vorschiusse oder Sicherheiten verlangen.

§8

Sondernutzungen

(1) Die Benutzung der BundesfernstraBen Gber den
Gemeingebrauch hinaus ist Sondernutzung. Sie bedart
der Erlaubnis der StraBenbaubehorde, in Ortsdurchfahrten
der Erlaubnis der Gemeinde. Soweit die Gemeinde nicht
Trager der StraBenbaulast ist, darf sie die Erlaubnis nur
mit Zustimmung der StraBenbaubehdrde erteilen. Die
Gemeinde kann durch Satzung bestimmte Sondernutzun-
gen in den Ortsdurchfahrten von der Erlaubnis befreien
und die Ausiibung regeln. Soweit die Gemeinde nicht
Trager der StraBenbaulast ist, bedarf die Satzung der
Zustimmung der obersten LandesstraBenbaubehérde.

(2) Die Erlaubnis darf nur auf Zeit oder Widerruf erteilt
werden. Sie kann mit Bedingungen und Auflagen verbun-
den werden. Soweit die Gemeinde nicht Trager der Stra-
Benbaulast ist, hat sie eine widerruflich erteilte Erlaubnis
zu widerrufen, wenn die StraBenbaubehérde dies aus
Griinden des StraBenbaues oder der Sicherheit oder
Leichtigkeit des Verkehrs veriangt.

(2 a) Der Erlaubnisnehmer hat Anlagen so zu errichten
und zu unterhalten, daB sie den Anforderungen der Sicher-
heit und Ordnung sowie den anerkannten Regein der
Technik geniigen. Arbeiten an der Strae bedirfen der
Zustimmung der StraBenbaubehorde. Der Erlaubnisneh-
mer hat auf Verlangen der fiir die Erlaubnis zusténdigen
Behérde die Anlagen auf seine Kosten zu dndern und alle
Kosten zu erseizen, die dem Trager der StraBenbaulast
durch die Sondernutzung entstehen. Hierfiir kann der Tra-
ger der StraBenbaulast angemessene Vorschiisse und
Sicherheiten verlangen.

(3) Fir Sondernutzungen kdnnen Sondernutzungsge-
bilhren erhoben werden. Sie stehen in Ortsdurchfahrten
den Gemeinden, im Ubrigen dem Trager der StraBenbau-
last zu. Die Landesregierungen werden erméchtigt,
Gebihrenordnungen zu erlassen. Die Erméchtigung kann
durch Rechtsverordnung weiter (bertragen werden. Die
Gemeinden kdnnen die Geblihren durch Satzung regeln,
soweit ihnen die Sondernutzungsgebiihren zustehen. Bei
Bemessung der Gebiihren sind Art und AusmaB der Ein-
wirkung auf die StraBe und den Gemeingebrauch sowie
das wirtschatftliche Interesse des Gebiihrenschuldners zu
beriicksichtigen.

(4) (weggefallen)
(4 a) (weggefallen)
(5) (weggefallen)

(6) Ist nach den Vorschriften des StraBenverkehrsrechts
eine Erlaubnis fiir eine UbermaBige StraBenbenutzung
oder eine Ausnahmegenehmigung erforderlich, so bedarf
es keiner Erlaubnis nach Absatz 1. Vor ihrer Entscheidung
hat die hierfiir zustandige Behorde die sonst fir die Son-
dernutzungserlaubnis zustandige Behorde zu horen. Die
von dieser geforderten Bedingungen, Auflagen und Son-
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dernutzungsgebihren sind dem Antragsteller in der
Erlaubnis oder Ausnahmegenehmigung aufzuerlegen.

(7) (weggefallen)

(7a) Wird eine BundesfemstraBe ohne die erforderliche
Erlaubnis benutzt oder kommt der Erlaubnisnehmer sei-
nen Verpflichtungen nicht nach, so kann die fir die Ertei-
lung der Erlaubnis zustandige Behérde die erforderlichen
MaBnahmen zur Beendigung der Benutzung oder zur Er-
flllung der Auflagen anordnen. Sind solche Anordnungen
nicht oder nur unter unverhaltnismagigem Aufwand még-
lich oder nicht erfolgversprechend, so kann sie den rechts-
widrigen Zustand auf Kosten des Pflichtigen beseitigen
oder beseitigen lassen.

(8) Der Erlaubnisnehmer hat gegen den Trager der
StraBenbaulast keinen Ersatzanspruch bei Widerruf oder
bei Sperrung, Anderung oder Einziehung der StraBe.

(9) Unwiderrufliche Nutzungsrechte, die von friher her
bestehen, kénnen zur Sicherheit oder Leichtigkeit des
Verkehrs durch Enteignung aufgehoben werden. § 19 gilt
entsprechend.

(10) Die Einrdaumung von Rechten zur Benutzung des
Eigentums der BundesfernstraBen richtet sich nach biir-
gerlichem Recht, wenn sie den Gemeingebrauch nicht
beeintrachtigt, wobei eine Beeintrachtigung von nur kurzer
Dauer fir Zwecke der offentlichen Versorgung auBer
Betracht bleibt.

§8a
StraBenanlieger

(1) Zufahrten und Zugénge zu BundesstraBen auBerhalb
der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke
bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten gelten als Sonder-
nutzung im Sinne des § 8, wenn sie neu angelegt oder
geandert werden. Eine Anderung liegt auch vor, wenn eine
Zufahrt oder ein Zugang gegeniber dem bisherigen
Zustand einem erheblich groBeren oder einem andersarti-
gen Verkehr als bisher dienen soll. Den Zufahrten oder
Zugangen stehen die Anschilsse nicht 6ffentlicher Wege
gleich.

(2) Einer Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 Satz 2 bedarf es
nicht far die Anlage neuer oder die Anderung bestehender
Zufahrten oder Zugange

1. im Zusammenhang mit der Errichtung oder erheblichen
Anderung baulicher Anlagen, wenn die oberste Lan-
desstraBenbaubehdrde nach § 9 Abs. 2 zugestimmt
oder nach § 9 Abs. 8 eine Ausnahme zugelassen hat,

2. in einem Flurbereinigungsverfahren auf Grund des
Wege- und Gewdsserplanes.

(3) Fir die Unterhaltung der Zufahrten und Zugéange, die
nicht auf einer Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 beruhen, giit § 8
Abs. 2 a Satz 1 und 2 und Absatz 7a entsprechend.

_ {4) Werden auf Dauer Zufahrten oder Zugange durch die
Anderung oder die Einziehung von BundesstraBen unter-
brochen oder wird ihre Benutzung erheblich erschwert, so
hat der Trager der StraBenbaulast einen angemessenen
Ersatz zu schaffen oder, soweit dies nicht zumutbar ist,
eine angemessene Entschadigung in Geld zu leisten.
Mehrere Anliegergrundstiicke kdnnen durch eine gemein-
same Zufahrt angeschlossen werden, deren Unterhaltung
nach Absatz 3 den Anliegern gemeinsam obliegt. Die
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Verpflichtung nach Satz 1 entsteht nicht, wenn die Grund-
sticke eine anderweitige ausreichende Verbindung zu
dem offentlichen Wegenetz besitzen oder wenn die
Zufahrten oder Zugénge auf einer widerruflichen Erlaubnis
beruhen.

(5) Werden fiir langere Zeit Zufahrten oder Zugange
durch StraBenarbeiten unterbrochen oder wird ihre Benut-
zung erheblich erschwert, ohne daB von BehelfsmaBnah-
men eine wesentliche Entlastung ausgeht, und wird
dadurch die wirtschaftliche Existenz eines anliegenden
Betriebes gefahrdet, so kann dessen Inhaber eine Ent-
schadigung in der Hohe des Betrages beanspruchen, der
erforderlich ist, um das Fortbestehen des Betriebes bei
Anspannung der eigenen Krafte und unter Beriicksichti-
gung der gegebenen Anpassungsméglichkeiten 2zu
sichern. Der Anspruch richtet sich gegen den, zu dessen
Gunsten die Arbeiten im StraBenbereich erfolgen. Ab-
satz 4 Satz 3 gilt entsprechend.

(6) Soweit es die Sicherheit oder Leichtigkeit des Ver-
kehrs erfordert, kann die StraBenbaubehtrde nach An-
hérung der Betroffenen anordnen, daB Zufahrten oder
Zugange geandert oder verlegt oder, wenn das Grund-
stlck eine anderweitige ausreichende Verbindung zu dem
offentlichen Wegenetz besitzt, geschlossen werden.
Absatz 4 gilt entsprechend. Die Befugnis zum Widerruf
einer Erlaubnis nach § 8 Abs. 2 bleibt unberihrt.

(7) Wird durch den Bau oder die Anderung einer Bun-
desfernstraBe der Zutritt von Licht oder Luft zu einem
Grundstiick auf Dauer entzogen oder erheblich beein-
trachtigt, so hat der Trager der StraBenbaulast fir dadurch
entstehende Vermdgensnachteile eine angemessene Ent-
schadigung in Geld zu gewahren.

(8) Hat der Entschadigungsberechtigte die Entstehung
eines Vermogensnachteiles mitverursacht, so gilt § 254
des Birgerlichen Gesetzbuches entsprechend.

§9

Bauliche Anlagen an Bundesfernstrafien

(1) Langs der BundesfernstraBen diirfen nicht errichtet
werden

1. Hochbauten jeder Art in einer Entfernung bis zu 40 m
bei Bundesautobahnen und bis zu 20 m bei Bundes-
straBen auBerhalb der zur ErschlieBung der anliegen-
den Grundstlcke bestimmten Teile der Ortsdurchfahr-
ten, jeweils gemessen vom auBeren Rand der befestig-
ten Fahrbahn,

2. bauliche Anlagen, die auBerhalb der zur ErschlieBung
der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der
Ortsdurchfahrten Uber Zufahrten oder Zugénge an
BundesstraBen unmittelbar oder mittelbar angeschlos-
sen werden sollen.

Satz 1 Nr. 1 gilt entsprechend fiir Aufschuttungen oder
Abgrabungen groBeren Umfangs. Weitergehende bundes-
oder landesrechtliche Vorschriften bleiben unberihrt.

{2) Im Ubrigen bediirfen Baugenehmigungen oder nach
anderen Vorschriften notwendige Genehmigungen der
Zustimmung der obersten Landesstraenbaubehorde,
wenn

1. bauliche Anlagen langs der Bundesautobahnen in einer
Entfernung bis zu 100 m und i&angs der Bundesstrafen
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auBerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden
Grundstiucke bestimmten Teile der Orisdurchfahrten
bis zu 40 m, gemessen vom auBeren Rand der be-
festigten Fahrbahn, errichtet, erheblich geandert oder
anders genutzt werden sollen,

2. bauliche Anlagen auf Grundstiicken, die auBerhalb der
zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke be-
stimmten Teile der Ortsdurchfahrten lUber Zufahrten
oder Zugange an BundesstraBen unmittelbar oder mit-
telbar angeschlossen sind, erheblich geéndert oder
anders genutzt werden sollen.

Die Zustimmungsbediirftigkeit nach Satz 1 gilt entspre-
chend fir bauliche Anlagen, die nach Landesrecht an-
zeigepflichtig sind. Weitergehende bundes- oder landes-
rechtliche Vorschriften bleiben unberihrt.

(3) Die Zustimmung nach Absatz 2 darf nur versagt oder
mit Bedingungen und Auflagen erteilt werden, soweit dies
wegen der Sicherheit oder Leichtigkeit des Verkehrs, der
Ausbauabsichten oder der StraBenbaugestaltung notig ist.

(3 a) Die Belange nach Absatz 3 sind auch bei Erteilung
von Baugenehmigungen innerhalb der zur ErschlieBung
der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der Orts-
durchfahrten von BundesstraBen zu beachten.

(4) Bei geplanten BundesfernstraBen gelten die
Beschrankungen der Abséatze 1 und 2 vom Beginn der
Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren oder
von dem Zeitpunkt an, zu dem den Betroffenen Gelegen-
heit gegeben wird, den Plan einzusehen.

(5) Beddrfen die baulichen Anlagen im Sinne des Absat-
zes 2 auBerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten kei-
ner Baugenehmigung oder keiner Genehmigung nach
anderen Vorschriften, so tritt an die Stelle der Zustimmung
die Genehmigung der obersten LandesstraBenbaube-
hrde.

(5 a) Als bauliche Anlagen im Sinne dieses Gesetzes
gelten auch die im Landesbaurecht den baulichen Anlagen
gleichgesteliten Anlagen.

(6) Anlagen der AuBenwerbung stehen aufierhalb der
zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimm-
ten Teile der Ortsdurchfahrten den Hochbauten des Absat-
zes 1 und den baulichen Anlagen des Absatzes 2 gleich.
An Bricken Uber BundesfernstraBen auBerhalb dieser
Teile der Ortsdurchfahrten diirfen Anlagen der AuBenwer-
bung nicht angebracht werden. Weitergehende bundes-
oder landesrechtliche Vorschriften bleiben unberiihrt.

(7) Die Absatze 1 bis 5 gelten nicht, soweit das Bauvor-
haben den Festsetzungen eines Bebauungsplanes ent-
spricht (§ 9 des Baugesetzbuchs), der mindestens die
Begrenzung der Verkehrsflaichen sowie an diesen ge-
legene liberbaubare Grundstiicksflachen enthalt und unter
Mitwirkung des Trégers der StraBenbaulast zustande
gekommen ist.

(8) Die oberste LandesstraBenbaubehdrde kann im Ein-

zelfall Ausnahmen von den Verboten der Absétze 1, 4 und -

6 zulassen, wenn die Durchfiihrung der Vorschriften im
Einzelfalle zu einer offenbar nicht beabsichtigten Harte
flihren wirde und die Abweichung mit den o&ffentlichen
Belangen vereinbar ist oder wenn Grinde des Wohls der
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Allgemeinheit die Abweichungen erfordern. Ausnahmen
konnen mit Bedingungen und Auflagen versehen werden.

(8) Wird infolge der Anwendung der Absatze 1, 2, 4
und 5 die bauliche Nutzung eines Grundstiicks, auf deren
Zulassung bisher ein Rechtsanspruch bestand, ganz oder
teilweise aufgehoben, so kann der Eigentimer insoweit
eine angemessene Entschadigung in Geld verlangen, als
seine Vorbereitungen zur baulichen Nutzung des Grund-
stlicks in dem bisher zuldssigen Umfang fur ihn an Wert
verlieren oder eine wesentliche Wertminderung des
Grundstiicks eintritt. Zur Entschadigung ist der Tréager der
StraBenbaulast verpflichtet.

(10) Im Falle des Absatzes 4 entsteht der Anspruch
nach Absatz 9 erst, wenn der Plan rechtskréftig festgestelit
oder mit der Ausfiihrung begonnen worden ist, spétestens
jedoch nach Ablauf von vier Jahren, nachdem die Be-
schrankungen der Absatze 1 und 2 in Kraft getreten sind.

§9a
Veranderungssperre

(1) Vom Beginn der Auslegung der Plane im Planfest-
steliungsverfahren oder von dem Zeitpunkt an, zu dem den
Betroffenen Gelegenheit gegeben wird, den Plan einzu-
sehen, dirfen auf den vom Plan betroffenen Flachen bis
zu ihrer Ubernahme durch den Trager der StraBenbaulast
wesentlich wertsteigernde oder den geplanten Stra3enbau
erheblich erschwerende Veranderungen nicht vorgenom-
men werden. Veranderungen, die in rechtlich zuldssiger
Weise vorher begonnen worden sind, Unterhaltungsarbei-
ten und die Fortfilhrung einer bisher ausgetibten Nutzung
werden hiervon nicht beriihrt. .

(2) Dauert die Veranderungssperre ldnger als vier Jahre,
so konnen die Eigentiimer fir die dadurch entstandenen
Vermdgensnachteile vom Tréger der Stra3enbaulast eine
angemessene Entschédigung in Geld verlangen. Sie kdn-
nen ferner die Ubernahme der vom Plan betroffenen Fia-
chen verlangen, wenn es ihnen mit Ricksicht auf die
Veranderungssperre wirtschaftlich nicht zuzumuten ist, die
Grundstiicke in der bisherigen oder einer anderen zuléssi-
gen Art zu benutzen. Kommt keine Einigung {ber die
Ubernahme zustande, so kénnen die Eigentimer die Ent-
ziehung des Eigentums an den Flachen verlangen. Im
Ubrigen gilt § 19 (Enteignung).

(3) Um die Planung der Bundesfernstra3en zu sichern,
kbnnen die Landesregierungen durch Rechtsverordnung
fur die Dauer von héchstens zwei Jahren Planungsgebiete
festlegen. Die Gemeinden und Kreise, deren Bereich
durch die festzulegenden Planungsgebiete betroffen wird,

- sind vorher zu horen. Die Erméchtigung kann durch

Rechtsverordnung weiter Ubertragen werden. Auf die
Planungsgebiete ist Absatz 1 sinngemaB anzuwenden.
Die Frist kann, wenn besondere Umstande es erfordern,
durch Rechtsverordnung auf hochstens vier Jahre verlan-
gert werden. Die Festlegung tritt mit Beginn der Auslegung
der Plane im Planfeststellungsverfahren auBBer Kraft. thre
Dauer ist auf die Vierjahresfrist nach Absatz 2 anzu-
rechnen.

(4) Auf die Festlegung eines Planungsgebietes ist in
Gemeinden, deren Bereich betroffen wird, hinzuweisen.
Planungsgebiete sind auBerdem in Karten kenntlich zu
machen, die in den Gemeinden wahrend der Geltungs-
dauer der Festlegung zur Einsicht auszulegen sind.
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(5) Die oberste Landesstraenbaubehdrde kann Aus-
nahmen von der Verdnderungssperre zulassen, wenn
Uberwiegende offentliche Belange nicht entgegenstehen.

§ 10
Schutzwaldungen

(1) Waldungen und Gehdlze langs der Bundesfernstra-
flen kdénnen von der StraBenbaubehdrde im Einvernehmen
mit der nach Landesrecht fir Schutzwaldungen zustandi-
gen Behdrde in einer Breite von 40 m, gemessen vom
auBeren Rand der befestigten Fahrbahn, zu Schutzwal-
dungen erklart werden.

(2) Die Schutzwaldungen sind vom Eigentiimer oder
NutznieBer zu erhalten und ordnungsgemaB zu unterhal-
ten. Die Aufsicht hierdber liegt der nach Landesrecht flir
Schutzwaldungen zustandigen Behérde ob.

§ 11

Schutzmainahmen

(1) Zum Schutze der BundesfernstraBen vor nachteili-
gen Einwirkungen der Natur (z. B. Schneeverwehungen,
Steinschlag, Vermurungen) haben die Eigentimer von
Grundstiicken an den BundesfernstraBen die Anlage vor-
Ubergehender Einrichtungen zu dulden.

(2) Anpflanzungen, Zaune, Stapel, Haufen und andere
mit dem Grundstuck nicht fest verbundene Einrichtungen
darfen nicht angelegt werden, wenn sie die Verkehrs-
sicherheit beeintréchtigen. Soweit sie bereits vorhanden
sind, haben die Eigentimer ihre Beseitigung zu dulden.

(3) Die StraBenbaubehdrde hat den Eigentiimern die
Durchfiihrung dieser MaBnahme 14 Tage vorher schriftlich
anzuzeigen, es sei denn, daB Gefahr im Verzuge ist. Die
Eigentimer konnen die MaBnahmen im Benehmen mit der
StraBenbaubehdrde selbst durchfihren.

(4) Diese Verpilichtungen liegen auch den Besitzern ob.

(5) Der Trager der StraBenbaulast hat den Eigentimern
oder Besitzern die hierdurch verursachten Aufwendungen
und Schéden in Geld zu ersetzen.

§12
Kreuzungen und Einmindungen 6ffentlicher StraBen

(1) Beim Bau einer neuen Kreuzung mehrerer éffent-
licher Strafien hat der Trager der Stralenbaulast der neu
hinzugekommenen StraBe die Kosten der Kreuzung zu
tragen. Zu ihnen gehoren auch die Kosten der Anderun-
gen, die durch die neue Kreuzung an den anderen éffent-
lichen StraBBen unter Beriicksichtigung der {ibersehbaren
Verkehrsentwicklung notwendig sind. Die Anderung einer
bestehenden Kreuzung ist als neue Kreuzung zu behan-
deln, wenn ein &ffentlicher Weg, der nach der Beschaffen-
heit seiner Fahrbahn nicht geeignet und nicht dazu
bestimmt war, einen allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr
aufzunehmen, zu einer diesem Verkehr dienenden StraBe
ausgebaut wird.

(2) Werden mehrere StraBen gleichzeitig neu angelegt
oder an bestehenden Kreuzungen Anschluf3stellen neu
geschaffen, so haben die Trager der StraBenbaulast die
Kosten der Kreuzungsanlage im Verhéltnis der Fahrbahn-
breiten der an der Kreuzung beteiligten Straenaste zu

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1990, Teil |

tragen. Bei der Bemessung der Fahrbahnbreiten sind die
Rad- und Gehwege, die Trennstreifen und befestigten
Seitenstreifen einzubeziehen.

(3) Wird eine héhenungleiche Kreuzung geédndert, so
fallen die dadurch entstehenden Kosten

1. demjenigen Tréger der StraBenbauiast zur Last, der die
Anderung verlangt oder hatte. verlangen missen,

2. den beteiligten Tragern der StraBenbaulast zur Last,
die die Anderung verlangen oder hétten verlangen
missen, und zwar im Verhéltnis der Fahrbahnbreiten
der an der Kreuzung beteiligten StraBenaste nach der
Anderung.

(3 a) Wird eine hohengleiche Kreuzung geandert, so gilt
fiir die dadurch entstehenden Kosten der Anderung Ab-
satz 2. Betragt der durchschnittliche tégliche Verkehr mit
Kraftfahrzeugen auf einem der an der Kreuzung beteiligten
StraBendste nicht mehr als 20 vom Hundert des Verkehrs
auf anderen beteiligten StraBenasten, so haben die Trager
der StraBenbaulast der verkehrsstarkeren StraBenaste im
Verhaltnis der Fahrbahnbreiten den Anteil der Anderungs-
kosten mitzutragen, der auf den Trager der StraBenbaulast
des verkehrsschwacheren StraBenastes entfallen wirde.

(4) Uber die Errichtung neuer sowie die wesentliche
Anderung bestehender Kreuzungen zwischen Bundes-
fernstraBen und anderen o&ffentlichen StraBen wird durch
die Planfeststellung entschieden. Diese soll zugleich die
Aufteilung der Kosten regeln.

(5) Ergénzungen an Kreuzungsanlagen sind wie Ande-
rungen zu behandeln.

(6) Diese Vorschriften gelten auch fir Einmiindungen.
Miinden mehrere StraBen an einer Stelle in eine andere
StraBe ein, so gelten diese Einmindungen als Kreuzung
aller beteiligten StraBen.

§12a
Kreuzungen mit Gewassern

(1) Werden BundesfernstraBen neu angelegt oder aus-
gebaut und missen dazu Kreuzungen mit Gewéssern
(Bricken oder Unterflihrungen) hergestellt oder beste-
hende Kreuzungen geéndert werden, so hat der Tréager
der StraBenbaulast die dadurch entstehenden Kosten zu
tragen. Die Kreuzungsanlagen sind so auszufiihren, daB
unter Beriicksichtigung der Uibersehbaren Entwicklung der
wasserwirtschaftichen Verhaitnisse der WasserabfluB
nicht nachteilig beeinfluBt wird.

(2) Werden Gewasser ausgebaut (§ 31 des Wasser-
haushaltsgesetzes) und werden dazu Kreuzungen mit
BundesfernstraBen hergestellt oder bestehende Kreuzun-
gen gedndert, so hat der Trager des Ausbauvorhabens die
dadurch entstehenden Kosten zu tragen. Wird eine neue
Kreuzung erforderlich, weil ein Gewéasser hergestelit wird,
s0 ist die Ubersehbare Verkehrsentwicklung auf der Bun-
desfernstraBe zu berUcksichtigen. Wird die Herstellung
oder Anderung einer Kreuzung erforderlich, weil das
Gewisser wesentlich umgestaitet wird, so sind die gegen-
wartigen Verkehrsbedirfnisse zu berlcksichtigen. Ver-
langt der Trager der StraBenbaulast weitergehende Ande-
rungen, so hat er die Mehrkosten hierfur zu tragen.

(3) Wird eine Bundesfernstra3e neu angelegt und wird
gleichzeitig ein Gewasser hergestellt oder aus anderen als
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straf3enbaulichen Grinden wesentlich umgestaltet, so daB3
eine neue Kreuzung entsteht, so haben der Trager der
StraBenbaulast und der Unternehmer des Gewéasseraus-
baus die Kosten der Kreuzung je zur Halfte zu tragen.

(4) Kommt lber die Kreuzungsmafnahme oder ihre
Kosten keine Einigung zustande, so ist dariber durch
Planfeststellung zu entscheiden.

(5) § 41 des BundeswasserstraBengesetzes bleibt un-
berthrt.

§ 13
Unterhaltung der StraBenkreuzungen

(1) Bei hohengleichen Kreuzungen hat der Trager der
StraBenbaulast der BundesfernstraBe die Kreuzungsan-
lage zu unterhalten.

{2) Bei Uber- oder Unterfiihrungen hat das Kreuzungs-
bauwerk der Tréger der StraBenbaulast der Bundesfern-
straBe, die Ubrigen Teile der Kreuzungsanlage der Trager
der StraBenbaulast der StraBe, zu der sie gehdren, zu
unterhalten.

(3) In den Fallen des § 12 Abs. 1 hat der Trager der
StraBenbaulast der neu hinzugekommenen StraBe dem
Trager der Straenbaulast der vorhandenen Strafle die
Mehrkosten fiir die Unterhaltung zu erstatten, die ihm
durch die Regelung nach den Absatzen 1 und 2 entstehen.
Die Mehrkosten sind auf Verlangen eines Beteiligten ab-
zulbsen.

(4) Nach einer wesentlichen Anderung einer bestehen-
den Kreuzung haben die Trager der Straenbaulast ihre
veranderten Kosten fir Unterhaltung und Erneuerung
sowie fur Wiederherstellung im Falle der Zerstérung durch
hohere Gewalt ohne Ausgleich zu tragen.

(5) Abweichende Regelungen werden in dem Zeitpunkt
hinfallig, in dem nach Inkrafttreten dieses Gesetzes eine
wesentliche Anderung an der Kreuzung durchgefiihrt ist.

(6) Die Vorschriften der Absatze 1 bis 4 gelten nicht,
soweit etwas anderes vereinbart wird.

(7) Wesentliche Ergénzungen an Kreuzungsanlagen
sind wie wesentliche Anderungen zu behandeln.

(8) § 12 Abs. 6 gilt entsprechend.

§13a
Unterhaltung der Kreuzungen mit Gewéssern

(1) Der Trager der StraBenbaulast hat die Kreuzungs-
anlagen von BundesfernstraBen und Gewassern auf seine
Kosten zu unterhaiten, soweit nichts anderes vereinbart
oder durch Planfeststellung bestimmt wird. Die Unterhal-
tungspflicht des Tragers der Strafenbaulast erstreckt sich
nicht auf Leitwerke, Leitpfahle, Dalben, Absetzpfahle oder
ahnliche Einrichtungen zur Sicherung der Durchfahrt unter
Bricken im Zuge von BundesfernstraBen fiir die Schiffahrt
sowie auf Schiffahrtszeichen. Soweit diese Einrichtungen
auf Kosten des Tragers der StraBenbaulast herzustellen
waren, hat dieser dem Unterhaltungspflichtigen die Unter-
haltungskosten und die Kosten des Betriebs dieser Ein-
richtungen zu ersetzen oder abzuldsen.

(2) Wird im Falle des § 12 a Abs. 2 eine neue Kreuzung
hergestellt, hat der Trager des Ausbauvorhabens die
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Mehrkosten fir die Unterhaltung und den Betrieb der Kreu-
zungsanlage zu erstatten oder abzulésen. Ersparte Unter-
haltungskosten flir den Fortfall vorhandener Kreuzungs-
anlagen sind anzurechnen.

(3) Die Absiatze 1 und 2 gelten nicht, wenn bei dem
Inkraftireten dieses Gesetzes die Tragung der Kosten auf
Grund eines bestehenden Rechts anders geregelt ist.

(4) Die §§ 42 und 43 des BundeswasserstraBengeset-
zes bleiben unberdiihrt.

§ 13b
Ermachtigung zu Rechtsverordnungen

Der Bundesminister fur Verkehr kann mit Zustimmung
des Bundesrates Rechtsverordnungen erlassen, durch die

1. der Umfang der Kosten nach den §§ 12 und 12 a néher
bestimmt wird;

2. naher bestimmt wird, welche Teile der Kreuzungs-
anlage nach § 13 Abs. 1 und 2 zu der einen oder
anderen StraBe gehéren;

3. die Berechnung und die Zahlung von Ablosungsbetra-
gen nach § 13 Abs. 3 und nach § 13 a Abs. 2 naher
bestimmt werden.

§ 14
Umleitungen

(1) Bei Sperrung von BundesfernstraBen wegen vor-
Ubergehender Behinderung sind die Trager der StraBen-
baulast anderer Offentlicher StraBen verpflichtet, die
Umleitung des Verkehrs auf ihren StraBen zu dulden.

(2) Der Trager der StraBenbaulast der Umleitungs-
strecke und die StraBenverkehrsbehdrden sind vor der
Sperrung zu unterrichten.

(3) Im Benehmen mit dem Trager der StraBenbaulast
der Umleitungsstrecke ist festzustellen, was notwendig ist,
um die Umleitungsstrecke fiir die Aufnahme des zuséatz-
lichen Verkehrs verkehrssicher zu machen. Die hierflr
ndtigen Mehraufwendungen sind dem Trager der Stralen-
baulast der Umleitungsstrecke zu erstatten. Das gilt auch
fur Aufwendungen, die der Trager der StraBenbaulast der
Umleitungsstrecke zur Beseitigung wesentlicher durch die
Umleitung verursachter Schaden machen muB.

(4) MuB die Umleitung ganz oder zum Teil Gber private
Wege geleitet werden, die dem &ffentlichen Verkehr die-
nen, so ist der Eigentimer zur Duldung der Umleitung auf
schriftliche Anforderung durch die StraBenbaubehérde
verpflichtet. Absatz 3 Satz 1 und 2 gilt entsprechend. Der
Trager der StraBenbaulast ist verpflichtet, nach Aufhebung
der Umleitung auf Antrag des Eigentimers den friheren
Zustand des Weges wiederherzustellen.

(5) Die Absétze 1 bis 4 gelten entsprechend, wenn neue
Bundesfernstraen voriibergehend {ber andere offent-
liche StraBen an das BundesfernstraBennetz angeschlos-
sen werden muassen.

§ 15

Betriebe an den Bundesautobahnen

(1) Betriebe an den Bundesautcbahnen, die den Belan-
gen der Verkehrsteilnehmer der Bundesautobahnen die-



1722

nen {z. B. Tankstellen, bewachte Parkplatze, Werkstatten,
Verlade- und Umschlagsanlagen, Raststatten) und einen
unmittelbaren Zugang zu den Bundesautobahnen haben,
sind Nebenbetriebe.

(2) Dem Bund ist der Bau der Nebenbetriebe vorbehal-
ten. Sie sind, soweit nicht offentliche Interessen oder
besondere betriebliche Griinde entgegenstehen, zu ver-
pachten. Auf diese Betriebe sind die gewerberechtlichen
Vorschriften anzuwenden, doch gilt folgendes:

1. Der Bund bedarf keiner Erlaubnis nach § 2 des Gast-
stattengesetzes vom 5. Mai 1970. Die StraBenbaube-
horde hat eine fur die Einhaltung der gewerberecht-
lichen Vorschriften verantwortliche Person zu bestel-
len.

2. Die Erlaubnis fir den P&chter oder seinen Stellvertreter
darf nur versagt werden, wenn die Voraussetzungen
des § 4 Abs. 1 Nr. 1 des Gaststattengesetzes gegeben
sind.

3. Die zustandigen Behorden ordnen die MaBnahmen
nach § 120 d der Gewerbeordnung im Benehmen mit
den StraBenbaubehoérden an; das gleiche gilt flir MaB-
nahmen nach den §§ 5 und 15 des Gaststattengeset-
zes.

4. Der Bundesminister fir Verkehr wird ermachtigt, die
Sperrzeit fir die Nebenbetriebe durch Rechtsverord-
nung, die der Zustimmung des Bundesrates nicht be-
darf, so zu regeln, daB die jederzeitige Versorgung der
Verkehrsteilnehmer gesichert ist.

(3) (weggefallen)
(4) (weggefallen)
(5) (weggefalien)
(6) (weggefallen)

§ 16
Planungen

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr bestimmt im Einver-
nehmen mit den an der Raumordnung beteiligten Bundes-
ministern und im Benehmen mit den Landespianungsbe-
horden der beteiligten Lander die Planung und Linienfiih-
rung der BundesfernstraBen.*)

_(2) Wenn Ortsplanungen oder Landesplanungen die
Anderung bestehender oder die Schaffung neuer Bundes-
fernstraBen zur Folge haben kénnen, ist die StraBenbau-
behdrde zu beteiligen. Sie hat die Belange der Bundes-
fernstraBen in dem Verfahren zu vertreten. Grundsatzlich
hat die Bundesplanung den Vorrang vor der Orts- oder
Landesplanung.

§16a
Vorarbeiten

(1) Eigentimer und sonstige Nutzungsberechtigte
haben zur Vorbereitung der Planung notwendige Vermes-
sungen, Boden- und Grundwasseruntersuchungen ein-

") Auf Grund des am 1. August 1990 in Kraft getretenen Artikels 7 Nr. 1 des
Gesetzes vom 12. Februar 1990 (BGB!. 1 S. 205) werden dem § 16
Abs. 1 folgende Satze angefigt:

.Dabei ist die Umweltvertraglichkeit nach dem Stand der Planung zu
prafen. § 15 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes lber die Umweltvertraglich-
keitspriifung bleibt unberihrt.”
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schiieBlich der voriibergehenden Anbringung von Markie-
rungszeichen und sonstigen Vorarbeiten durch die Stra-
Benbaubehdrde oder von ihr Beauftragte zu dulden. Woh-
nungen dirfen nur mit Zustimmung des Wohnungsinha-
bers betreten werden. Satz 2 gilt nicht fir Arbeits-,
Betriebs- oder Geschaftsriume wahrend der jeweiligen
Arbeits-, Geschifts- oder Aufenthaltszeiten.

(2) Die Absicht, soiche Arbeiten auszufiihren, ist dem
Eigentiimer oder sonstigen Nutzungsberechtigten minde-
stens zwei Wochen vorher unmittelbar und durch ortsiibli-
che Bekanntmachung in den Gemeinden, in deren Bereich
die Vorarbeiten durchzufihren sind, bekanntzugeben.

(3) Entstehen durch eine MaBnahme nach Absatz 1
einem Eigentiimer oder sonstigen Nutzungsberechtigten
unmittelbare Vermogensnachteile, so hat der Trager der
StraBenbaulast eine angemessene Entschadigung in Geld
zu leisten. Kommt eine Einigung Gber die Geldentschadi-
gung nicht zustande, so setzt die nach Landesrecht
zustandige Behérde auf Antrag der StraBenbaubehorde
oder des Berechtigten die Entschadigung fest. Vor der
Entscheidung sind die Beteiligten zu horen.

§17
Planfeststellung

(1) BundesfernstraBBen diirfen nur gebaut oder geandert
werden, wenn der Plan vorher festgestellt ist. Bei der
Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten
offentlichen und privaten Belange abzuwéagen.*)

(2) Die Planfeststellung kann in den Fallen des § 19
Abs. 2 a und bei Anderungen oder Erweiterungen von
unwesentlicher Bedeutung unterbleiben. Félle von unwe-
sentlicher Bedeutung liegen besonders vor, wenn Rechte
anderer nicht beeinfluBt werden oder wenn mit den Betei-
ligten entsprechende Vereinbarungen getroffen werden.
Die Entscheidung hiertber trifft die oberste Landesstra-
Benbaubehdrde.

(3) Bebauungsplane nach § 9 des Baugesetzbuchs
ersetzen die Planfeststellung nach Absatz 1. Wird eine
Erganzung notwendig oder soll von Festsetzungen des
Bebauungsplans abgewichen werden, so ist die Planfest-
stellung insoweit zusatzlich durchzufiihren. In diesen Fal-
len gelten die §§ 40, 43 Abs. 1, 2, 4 und 5 sowie § 44
Abs. 1 bis 4 des Baugesetzbuchs.

(4) Einwendungen gegen den Plan sind nach Ablauf der
Einwendungsfrist ausgeschlossen. Hierauf ist in der
Bekanntmachung der Auslegung oder der Einwendungs-
frist hinzuweisen.

(5) Die oberste LandesstraBenbaubehérde stellt den
Plan fest. Bestehen zwischen der obersten Landesstra-
Benbaubehorde, die den Plan feststellt, und einer Bundes-
behérde Meinungsverschiedenheiten, so ist vor der Plan-
feststellung die Weisung des Bundesministers fur Verkehr
einzuholen.

*) Auf Grund des am 1. August 1990 in Kraft getretenen Artikels 7 Nr. 2 des
Gesetzes vom 12. Februar 1990 (BGBI. ! S. 205) wird in § 17 Abs. 1
Satz 2 durch folgende Sitze ersetzt:

Bei der Planfeststellung ist die Umweltvertraglichkeit zu prifen. Die von
dem Vorhaben beriihrien 6ffentlichen und privaten Belange sind abzu-
wégen.”
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(6) Der PlanfeststellungsbeschluB ist dem Trager des
Vorhabens und denjenigen, Gber deren Einwendungen
entschieden worden ist, mit Rechtsbehelfsbelehrung zu-
zustellen; die Vorschriften der Verwaltungsverfahrens-
gesetze Uber die Bekanntgabe von Planfeststellungs-
beschlissen bleiben im Ubrigen unberihrt.

(7) Wird mit der Durchfihrung des Plans nicht innerhalb
von funf Jahren nach Eintritt der Unanfechtbarkeit begon-
nen, so tritt er auBer Kraft, es sei denn, er wird vorher auf
Antrag des Tragers der StraBenbaulast von der Planfest-
stellungsbehdrde um héchstens funf Jahre verlangert. Vor
der Entscheidung ist eine auf den Antrag begrenzte An-
hérung nach dem fiir die Planfeststellung vorgeschriebe-
nen Verfahren durchzufihren. Fir die Zustellung und Aus-
legung sowie die Anfechtung der Entscheidung Gber die
Verldangerung sind die Bestimmungen aber den Planfest-
stellungsbeschluB entsprechend anzuwenden.

§ 17a

Anlagen der Verkehrsiiberwachung,
der Unfallhilfe und des Zolls

Die der Sicherheit und Ordnung dienenden Anlagen an
BundesfernstraBen, wie Polizeistationen, Einrichtungen
der Unfallhilfe, Hubschrauberlandepiatze, konnen, wenn
sie eine unmittelbare Zufahrt zu den BundesfernstraBen
haben, zur Festsetzung der Flachen in die Planfeststeilung
einbezogen werden. Das gleiche gilt fir Zollanlagen an
BundesfernstraBen.

§§ 18 bis 18 ¢
(weggetallen)

§18f
Vorzeitige Besitzeinweisung

(1) Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten
und weigert sich der Eigentimer oder Besitzer, den Besitz
eines fir die StraBenbaumaBnahme bendtigten Grund-
stiicks durch Vereinbarung unter Vorbehalt aller Entschéa-
digungsanspruche zu uberlassen, so hat die Enteignungs-
behorde den Trager der StraBenbaulast auf Antrag nach
Feststellung des Planes in den Besitz einzuweisen. Weite-
rer Voraussetzungen bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehérde hat spatestens zwei
Monate nach Eingang des Antrages auf Besitzeinweisung
mit den Beteiligten miindlich zu verhandeln. Hierzu sind
die StraBenbaubehdrde und die Betroffenen zu laden.
Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf Besitzeinweisung
mitzuteilen. Die Ladungsfrist betrdgt mindestens drei
Wochen. Mit der Ladung sind die Betroffenen aufzufor-
dern, etwaige Einwendungen gegen den Antrag moglichst
vor der mindlichen Verhandlung bei der Enteignungs-
behorde einzureichen. Sie sind auBerdem darauf hinzu-
weisen, daB auch bei Nichterscheinen Gber den Antrag auf
Besitzeinweisung und andere im Verfahren zu erledigende
Antrage entschieden werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeutung
ist, hat ihn die Enteignungsbehdrde vor der Besitzeinwei-
sung in einer Niederschrift festzustellen. Den Beteiligten ist
eine Abschrift der Niederschrift zu Gbersenden.

(4) Der BeschiuB iber die Besitzeinweisung soll dem
Antragsteller und den Betroffenen spatestens zwei
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Wochen nach der mindlichen Verhandlung zugestelit wer-
den. Die Besitzeinweisung wird in dem von der Enteig-
nungsbehérde bezeichneten Zeitpunkt wirksam. Auf
Antrag des unmittelbaren Besitzers ist dieser Zeitpunkt auf
mindestens zwei Wochen nach Zustellung der Anordnung
Uber die vorzeitige Besitzeinweisung an ihn festzusetzen.
Durch die Besitzeinweisung wird dem Besitzer der Besitz
entzogen und der Trager der StraBenbaulast Besitzer. Der
Trager der StraBenbaulast darf auf dem Grundstick das
im Antrag auf Besitzeinweisung bezeichnete Bauvorhaben
ausfihren und die dafur erforderlichen MaBnahmen tref-
fen.

(5) Der Trager der StraBenbaulast hat far die durch die
vorzeitige Besitzeinweisung entstehenden Vermogens-
nachteile Entschidigung zu leisten, soweit die Nachteile
nicht durch die Verzinsung der Geldentschadigung fir die
Einziehung oder Beschrénkung des Eigentums oder eines
anderen Rechtes ausgeglichen werden. Art und Hohe der
Entschadigung sind von der Enteignungsbhehérde in einem
Beschlu} festzusetzen.

(6) Wird der festgestelite Plan aufgehoben, so ist auch
die vorzeitige Besitzeinweisung aufzuheben und der vor-
herige Besitzer wieder in den Besitz einzuweisen. Der
Tréager der StraBenbaulast hat fir alle durch die vorzeitige
Besitzeinweisung entstandenen besonderen Nachteile
Entschadigung zu leisten.

(7) Die Abséatze 1 bis 6 gelten entsprechend flir Grund-
stiicke, die fir die in § 17a genannten Anlagen bendtigt
werden.

§ 19
Enteignung

(1) Die Trager der StraBenbaulast der Bundesfernstra-
Ben haben zur Erflllung ihrer Aufgaben das Enteignungs-
recht. Die Enteignung ist zulédssig, soweit sie zur Ausfih-
rung eines nach § 17 festgesteliten Bauvorhabens notwen-
dig ist. Einer weiteren Feststellung der Zuléssigkeit der
Enteignung bedart es nicht.

(2) Der festgestelite Plan ist dem Enteignungsverfahren
zugrunde zu legen und fiir die Enteignungsbehérde bin-
dend.

(2 &) Hat sich ein Beteiligter mit der Ubertragung oder
Beschrankung des Eigentums oder eines anderen Rech-
tes schriftlich einverstanden erklart, kann das Entschadi-
gungsverfahren unmittelbar durchgefihrt werden.

(2 b) Die Absatze 1, 2 und 2 a gelten fiir die in § 17a
genannten Anlagen entsprechend.

(3) (weggefallen)
(4) (weggefallen)

(5) Im Ubrigen gelten die fiir tffentliche StraBen gelten-
den Enteignungsgesetze der Lander.

§19a
Entschadigungsverfahren

Soweit der Trager der StraBenbaulast nach §§ 8a, 9
oder auf Grund eines Planfeststellungsbeschlusses (§ 17)
verpflichtet ist, eine Entschadigung in Geld zu leisten, und
Uber die Hohe der Entschadigung keine Einigung zwi-
schen dem Betroffenen und dem Tréger der StraBenbau-
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last zustande kommt, entscheidet auf Antrag eines der
Beteiligten die nach Landesrecht zustandige Behdrde; fiir
das Verfahren und den Rechtsweg gelten die Enteig-
nungsgesetze der Lander entsprechend.

§ 20
StraBBenaufsicht

(1) Die Erfullung der Aufgaben, die den Tragern der
StraBenbaulast fur die BundesfernstraBen obliegen, wird
durch die StraBenaufsicht sichergestelit. Die Lénder (ben
die StraBenaufsicht im Auftrag des Bundes aus.

(2) Die StraBenaufsichtsbehdrde kann die Durchflihrung
der notwendigen MaBnahmen unter Setzung einer ange-
messenen Frist anordnen. Sie soll MaBnahmen, die meh-
rere Trager der StraBenbaulast durchzufiihren haben, die-
sen rechtzeitig bekanntgeben, damit sie moglichst zusam-
menhdngend ausgeflihrt werden. Kommt ein Trager der
StraBenbaulast der Anordnung nicht nach, kann die Stra-
Benaufsichtsbehdrde die notwendigen MaBnahmen an sei-
ner Stelle und auf seine Kosten verfiigen und vollziehen.

§ 21

Verwaltung der BundesstraB3en
in den Ortsdurchfahrten

Soweit die Gemeinden nach § 5 Abs. 2 und 3 Trager der
StraBenbaulast sind, richtet sich die Zustandigkeit zur Ver-
waltung der Ortsdurchfahrten nach Landesrecht. Dieses
regelt auch, wer insoweit zusténdige StraBenbaubehdrde
im Sinne dieses Gesetzes ist.

§ 22
Zustandigkeit

(1) Der Bundesminister fiir Verkehr kann seine Befug-
nisse nach diesem Gesetz ganz oder zum Teil unter
Vorbehalt jederzeitigen Widerrufs auf die obersten Lan-
desstraBenbaubehdrden auch mit der Erméchtigung zur
weiteren Ubertragung auf andere Behdrden ibertragen.

(2) Im Falle des Artikels 90 Abs. 3 des Grundgesetzes
treten an die Stelle der im Gesetz genannten StraBenbau-
behdrden der Lander die vom Bundesminister fir Verkehr
bestimmten Bundesbehorden. Dies gilt auch fir die nach
§ 36 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten zu bestim-
mende Behdrde.

(3) Im Rahmen der Auftragsverwaltung richtet sich das
Verfahren fir die Beitreibung von Ersatzleistungen (§ 7),
Sondernutzungsgebiihren sowie Vorschiissen und Sicher-
heiten (§ 8) und das Verfahren in den Falien, in denen die
Behdrde MaBnahmen nach § 8 Abs. 7 a trifft oder in denen
jemand zur Duldung oder Unterlassung verpflichtet ist
(§§ 11 und 14), nach Landesrecht.

(4) Soweit nach diesem Gesetz die Zustandigkeit von
Landesbehorden begrundet ist, bestimmen die Lander die
zustandigen Behorden. Sie sind ermachtigt, die Zustandig-
keit der obersten StraBenbaubehdrden der Lénder, soweit
sie nach diesem Gesetz begriindet ist, auf nachgeordnete
Behdrden zu libertragen. Der Bundesminister fur Verkehr
ist hiervon zu unterrichten.

(5) Soweit Selbstverwaltungskorperschaften in der Auf-
tragsverwaltung tatig werden (Artike! 90 Abs. 2 des Grund-
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gesetzes), sind ihre Behérden nach MaBgabe des Landes-
rechts an Stelle der Behorden des Landes zusténdig.

§23
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahr-
lassig
1. entgegen § 8 Abs. 1 eine BundesfernstraBe Uiber den
Gemeingebrauch hinaus ohne Erlaubnis benutzt,

2. nach § 8 Abs. 2 erteilten vollziehbaren Auflagen nicht
nachkommt,

3. entgegen § 8 Abs. 2a

a) Anlagen nicht vorschriftsméBig errichtet oder
unterhélt oder

b) auf voliziehbares Verlangen der =zusténdigen
Behdrde Anlagen auf seine Kosten nicht éndert,

4. entgegen § 8 a Abs. 1 in Verbindung mit § 8 Abs. 1
Zufahrten oder Zugange ohne Erlaubnis anlegt oder
andert,

5. entgegen § 8 a Abs. 3 in Verbindung mit § 8 Abs. 2 a
Zufahrten oder Zugénge nicht vorschriftsméasig unter-
halt,

6. einer nach § 8 a Abs. 6 ergangenen voliziehbaren
Anordnung nicht nachkommt,

7. entgegen § 9 Abs. 1 oder 4 Hochbauten oder bauliche
Anlagen errichtet oder Aufschittungen oder Abgra-
bungen gréBeren Umfangs vornimmt,

8. Anlagen der AuBenwerbung entgegen § 9 Abs. 6
Satz 1 in Verbindung mit den Absédtzen 1 und 2
errichtet oder entgegen § 9 Abs. 6 Satz 2 an Bricken
Uber BundesfernstraBen anbringt,

9. vollziehbaren Auflagen nicht nachkommt, unter denen
eine Ausnahme nach § 9 Abs. 8 von den Verboten des
§ 9 Abs. 1, 4 und 6 zugelassen wurde,

10. entgegen § 9a Abs. 1 Satz 1 auf der vom Plan
betroffenen Flache oder in dem Planungsgebiet nach
Absatz 3 Verdnderungen vornimmt,

11. entgegen § 10 Abs. 2 Satz 1 Schutzwaldungen nicht
erhélt oder nicht ordnungsgemas unterhilt,

12. entgegen § 11 Abs. 1 die Anlage voriibergehender
Einrichtungen nicht duldet oder entgegen § 11 Abs. 2
Satz 1 Einrichtungen, die die Verkehrssicherheit
beeintrachtigen, anlegt oder entgegen § 11 Abs. 2
Satz 2 ihre Beseitigung nicht duldet,

13. entgegen § 16 a Abs. 1 Satz 1 notwendige Vorarbei-
ten oder die voriibergehende Anbringung von Markie-
rungszeichen nicht duldet.

(2) Ordnungswidrigkeiten nach Absatz 1 Nr. 1 bis 6 und
11 bis 13 kénnen mit einer GeldbuBe bis zu tausend
Deutsche Mark, Ordnungswidrigkeiten nach Absatz 1 Nr. 7
bis 10 kdénnen mit einer GeldbuBe bis zu zehntausend
Deutsche Mark geahndet werden.

§ 24
Ubergangs- und SchluBbestimmungen

(1) Wechselt durch die Regelung des § 5 Abs. 2 die
Strafenbaulast in Ortsdurchfahrten, so tritt der Wechsel
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mit Beginn des auf das Inkrafttreten dieses Gesetzes
folgenden Haushaltsjahres ein.

(2) In den Gemeinden, die bei der Volkszdhlung vom
16. Juni 1933 nicht mehr als 6 000 Einwohner hatten und
nach der Volkszahlung vom 13. September 1950 mehr als
9 000 Einwohner haben, tritt die Regelung nach § 5 Abs. 2
erst mit dem 1. April 1960 in Kraft, wenn die Erh6hung der
Einwohnerzahl tiberwiegend durch die Aufnahme von Hei-
matvertriebenen, Evakuierten und Zugewanderten aus
Berlin und der sowjetischen Besatzungszone bedingt ist.
Dies ist nur dann anzunehmen, wenn der Anteil dieses
Personenkreises an der Gesamtbevélkerungszahl nach
dem Ergebnis der Volkszahlung vom 13. September 1950
20 vom Hundert oder mehr betragt. Ist die Einwohnerzahl
am 1. April 1960 so gefallen, daB sie nicht mehr als 9 000
betragt, so tritt der Wechsel der StraBenbaulast nicht ein.

(3) Wenn die StraBenbaulast in der Zeit vom 8. Mai 1945
bis zum Inkrafttreten dieses Gesetzes (ibergegangen ist,
gilt § 6 (Ubergang von Rechten und Pflichten), soweit
Abweichendes nicht vereinbart worden ist.

(4) Die bisherigen Reichsautobahnen und Reichsstra-
fen, die nach dem Gesetz Uber die vermdgensrechtlichen
Verhaltnisse der Bundesautobahnen und sonstigen Bun-
desstraBBen des Fernverkehrs vom 2. Mdrz 1951 (Bundes-
gesetzbl. I S. 157) Bundesautobahnen und BundesstraBen
sind, sind Bundesautobahnen und BundesstraBen im
Sinne dieses Gesetzes.

(5) (weggefallen)

(6) Beginn und Ende der Ortsdurchfahrten bemessen
sich nach ihrer Festsetzung nach §§ 13 ff. der Verordnung
zur Durchfiihrung des Gesetzes Uber die einstweilige Neu-
regelung des Straenwesens und der StraBenverwaltung
vom 7. Dezember 1934 (Reichsgesetzbl. | S. 1237), bis sie
nach § 5 Abs. 4 neu festgesetzt werden.

(7) Waldungen, die Schutzwalidungen nach § 9 des
Reichsautobahngesetzes vom 29. Mai 1941 (Reichs-
gesetzbl. | S. 313) sind, gelten als Schutzwaldungen nach
§ 10.

(8) (weggefallen)
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(9) Sind in Rechtsvorschriften aus der Zeit vor dem
23. Mai 1949 die Worte ,Reichsautobahnen* oder
~ReichsstraBen gebraucht, so treten an ihre Stelle die
Worte ,Bundesautobahnen” oder ,BundesstraBen®.

(10) Wo in anderen Gesetzen fiir das Unternehmen
~Reichsautobahnen“ besondere Rechte und Pilichten
begriindet sind, tritt an seine Steile der Bund.

(11) Der Bundesminister fir Verkehr ist erméchtigt, im
Einvernehmen mit dem Bundesminister der Finanzen
durch Rechtsverordnung, die der Zustimmung des Bun-
desrates bedarf, Briicken im Zuge von BundesfernstraBen,
die in der Baulast der Lander oder &ffentlich-rechtlicher
Selbstverwaltungskadrperschaften stehen, in die Baulast
des Bundes zu (bernehmen und die zur Uberleitung not-
wendigen MaBnahmen zu treffen. In der Rechtsverord-
nung kénnen auch die nach den iblichen Berechnungs-
arten zu ermitteinden Ablésungsbetrdge festgesetzt
werden.

(12) Fiir Sondernutzungen, die bei Inkraftireten dieses
Gesetzes durch biirgerlich-rechtliche Vertrage vereinbart
sind, gelten die Vorschriften tiber Sondernutzungen (§ 8)
von dem Zeitpunkt an, zu dem die Vertrage erstmals nach
Inkrafttreten dieses Gesetzes kiindbar sind.

§25
(Aufhebung von Vorschriften)

§ 26
Berlin-Klausel

Dieses Gesetz gilt nach MaBgabe des § 13 Abs. 1 des
Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (BGBI. |
S. 1) auch im Land Berlin. Rechtsverordnungen, die auf
Grund der in diesem Gesetz enthaltenen Erméchtigungen
erlassen werden, gelten im Land Berlin nach § 14 des
Dritten Uberleitungsgesetzes.

§ 27
(Inkrafttreten)
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. Siebzehnte Verordnung
zur Anderung der Milch-Garantiemengen-Verordnung

Vom 10. August 1990

Auf Grund des § 8 Abs. 1, des § 12 Abs. 2 und des § 15, jeweils in Verbindung
mit § 6 Abs. 4 Satz 2, des Gesetzes zur Durchfiihrung der Gemeinsamen
Marktorganisationen in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. August 1986
(BGBI. | S. 1397) verordnet der Bundesminister fir Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten im Einvernehmen mit den Bundesministern der Finanzen und fir
Wirtschatt:

Artikel 1

§ 7a der Milch-Garantiemengen-Verordnung in der Fassung der Bekannt-
machung vom 30. August 1989 (BGBI. | S. 1654), die zuletzt durch die Verord-
nung vom 3. Juli 1930 (BGBI. | S. 1334) gedndert worden ist, wird wie folgt
geandert:

1. In Absatz 2 wird die Angabe ,31. Juli“ durch die Angabe ,30. September”
ersetzt. ‘

2. In Absatz 3 wird die Angabe ,31. Juli 1990“ durch die Angabe ,,30. September
1990 ersetzt.

Artikel 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes in Verbin-
dung mit § 41 des Gesetzes zur Durchfiihrung der Gemeinsamen Marktorganisa-
tionen auch im Land Berlin.

Artikel 3

Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 1. August 1990 in Kraft. Die Milch-
Garantiemengen-Verordnung gilt vom 1. Februar 1991 an wieder in ihrer am
31. Juli 1990 maBgebenden Fassung, sofern nicht mit Zustimmung des Bundes-
rates etwas anderes verordnet wird.

Bonn, den 10. August 1990

Der Bundesminister
fir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten
In Vertretung
W. Kittel
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Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts

Aus dem Uneil des Bundesverfassungsgerichts vom 10. Juli 1990 — 2 BvR
470/90 u. a. — wird folgende Entscheidungsformel veréffentlicht:

Die Paragraphen 1, 2, 3 und 7 Absatz 3 des niedersachsischen Gesetzes zur
Neubildung der Stadt Aschendorf sowie der Gemeinden Langférden, Vérden
und Mulsum vom 28. Marz 1990 (Niedersachsisches Gesetz- und Verord-
nungsblatt 1990, S. 113) treten bis zur Entscheidung in der Hauptsache nicht in
Kraft.

Die vorstehende Entscheidungsformel hat gemaB § 31 Abs. 2 des Gesetzes
Uber das Bundesverfassungsgericht Gesetzeskraft.

Bonn, den 27. Juli 1990

Der Bundesminister der Justiz
In Vertretung
Kinkel

Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts

Aus dem BeschluB des Bundesverfassungsgerichts vom 30. Mai 1990
— 1 BvL 2/83 u. a. — wird folgende Entscheidungsformel veréffentlicht:

§ 622 Absatz 2 Satz 1 und Satz 2 erster Halbsatz des Blrgerlichen Gesetz-
buches in der Fassung des Artikels 2 Nummer 4 des Gesetzes zur Anderung
des Kundigungsrechtes und anderer arbeitsrechtlicher Vorschriften (Erstes
Arbeitsrechtsbereinigungsgesetz) vom 14. August 1969 (Bundesgesetzbl. 1
Seite 1106) ist mit Artikel 3 Absatz 1 des Grundgesetzes unvereinbar, soweit
hiernach die Kindigungsfristen fir Arbeiter kiirzer sind als flir Angestelite.

Die vorstehende Entscheidungsformel hat gemaBn § 31 Abs. 2 des Gesetzes
tiber das Bundesverfassungsgericht Gesetzeskraft.

Bonn, den 3. August 1990

Der Bundesminister der Justiz
In Vertretung
Kinkel
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Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts

Aus dem BeschiuB des Bundesverfassungsgerichts vom 31. Mai 1990 - 2 BvL
12/88 u. a. — wird folgende Entscheidungsformel verdffentlicht:

§§ 1. 2 und 10 Absatz 2 in Verbindung mit Absatz 3 Nummer 10 des Gesetzes
Uber die Errichtung eines zentralen Fonds zur Absatzférderung der deutschen
Land-, Forst- und Eméhrungswirtschaft (Absatzfondsgesetz) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 8. November 1976 (Bundesgesetzbl. | Seite 3109),
zuletzt geéndert durch Artikel 15 des Subventionsabbaugesetzes vom 26. Juni
1981 (Bundesgesetzbl. | Seite 537) sind mit Artikel 74 Nummer 11 und
Nummer 17 in Verbindung mit Artikel 72, Artike! 105 und Artikel 110 des
Grundgesetzes unvereinbar und nichtig, soweit sie sich auf die Forstwirtschaft
beziehen.

§ 10 Absatz 3 Nummer 9 und Absatz 4 des Absatzfondsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 8. November 1976 (Bundesgesetzbl. |
Seite 3109), zuletzt gedndert durch Artikel 15 des Subventionsabbaugesetzes
vom 26. Juni 1981 (Bundesgesetzbl. | Seite 537) sind mit dem Grundgesetz
vereinbar.

Die vorstehende Entscheidungsformel hat gemaB § 31 Abs. 2 des Gesetzes
Uber das Bundesverfassungsgericht Gesetzeskraft.

Bonn, den 9. August 1990

Der Bundesminister der Justiz
In Vertretung
Kinkel



