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Bekanntmachung
der Neufassung der Schiffssicherheitsverordnung
Vom 21, Oktober 1994

Auf Grund des Artikels 2 der Sechsten Verordnung zur Anderung der Schiffs-
sicherheitsverordnung vom 20. September 1994 (BGBI. | S. 2562) wird nach-
stehend der Wortlaut der Schiffssicherheitsverordnung in der seit 1. Oktober 1994
geltenden Fassung bekanntgemacht. Die Neufassung beriicksichtigt:

1. die Fassung der Bekanntmachung der Schiffssicherheitsverordnung vom
9. Februar 1994 (BGBI. I S. 237),

2. die am 1. Oktober 1994 in Kraft getretene eingangs genannte Verordnung.

Die Rechtsvorschrift zu 2. wurde erlassen auf Grund des § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2,
4 und 5, Satz 2, Abs. 2 Satz 1 Nr. 1, Abs. 4 des Seeaufgabengesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 21. Januar 1987 (BGBI. | S. 541), § 9 Abs. 1
Satz 1 und Nr. 4, Abs. 2 Satz 1 und Nr. 1 und Abs. 4 geéndert durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 15. Juli 1994 (BGBI. | S. 1554).

Bonn, den 21. Oktober 1994

Der Bundesminister fiir Verkehr
Wissmann
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Teil A
Gemeinsame Vorschriften

Kapitel |
Allgemeines

§1
Anwendungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fiir Seeschiffe, die berechtigt
sind, die Bundesflagge zu fuhren. Sie gilt fir Binnen-
schiffe, die in einem Schiffsregister der Bundesrepublik
Deutschland eingetragen sind, wenn sie eine der in
Anlage 8 aufgefiihrten Grenzen seewdrts lberschreiten;
im Gbrigen wird die Grenze durch die Festland- und Insel-
kiiste bei mittlerem Hochwasser, bei an der Kiiste gelege-
nen Hafen durch die Verbindungslinie der Molenk&pfe und
bei den in Anlage 8 nicht aufgefiihrten FluBmiindungen
durch die Verbindungslinien der &uBeren Uferausléiufe
bestimmt.

(2) Die Verordnung gilt nicht fiir
1. Schiffe der Bundeswehr und Truppentransportschiffe,

2. Fahrzeuge der Deutschen Geselischaft zur Rettung
Schiffbriichiger,

3. Sportfahrzeuge,

4. Museumsschiffe und dhnliche Wasserfahrzeuge ein-
schlieBlich deren Nachbauten, sofern ihr Betrieb aus-
schliellich ideellen Zwecken dient und die zur mari-
timen Traditionspflege, zu sozialen oder vergleich-
baren Zwecken als Seeschiffe eingesetzt werden (Tra-
ditionsschiffe), wenn ihre Linge, gemessen zwischen
den &uBersten Punkten des Vor- und Hinterstevens
(Rumpfiange), 15 Meter nicht Gbersteigt, und die nicht
mehr als 25 Personen beférdem.

{3) Fur Fischereifahrzeuge gelten nur die §§ 7 bis 9, § 10
Abs.4,§11Abs. 3bis7,§13Abs. 1,5und 12, § 14 Abs. 1
und 2, soweit auf das Ubereinkommen von 1973/78
Bezug genommen wird, die §§ 16 bis 28, § 50
Abs. 2, soweit er die Ausrtistung mit Funkanlagen betrifft,
und § 68 sowie die zugehbrigen BuBgeldvorschriften. § 18
Abs. 2 bis 5 und die §§ 19 bis 22 gelten nicht fur Fischerei-
fahrzeuge mit einer Rumpfiange bis zu 12 Meter.

(4) Fur Traditionsschiffe, deren Rumpflange 15 Meter,
jedoch nicht 55 Meter {ibersteigt oder die mehr als 25 Per-
sonen befdérdern, gelten nur die Richtlinien des Bundes-
ministeriums flr Verkehr nach § 6 dieser Verordnung.

(5) Auf Traditionsschiffen nach Absatz 4 dirfen mehr als
80 Personen nur beférdert werden, wenn die See-Berufs-
genossenschaft auf Antrag durch ein Zeugnis bescheinigt
hat, daB das Schiff im Einzelfall den gebotenen Sicher-
heitsanforderungen entspricht. Die See-Berufsgenossen-
schaft legt dabei die Richtlinien nach § 6 zugrunde; sie
kann Auflagen fiir die Ausriistung, die Bauausfihrung, den
Betrieb und die Fahrt des Schiffes, die fir seine Sicherheit,
insbesondere fur die an Bord befindlichen Personen oder
fir andere Verkehrsteilnehmer, oder zur Abwehr von
Gefahren fiir das Wasser erforderlich sind, festiegen. Das
Zeugnis wird ldngstens fiir die Dauer von 2 Jahren erteilt
und ist an Bord mitzufiihren.

(6) Fur Schiffe unter fremder Flagge geiten die §§ 14, 16,
§ 17 Abs. 3 und 4 sowie die zugehérigen BuBgeldvor-
schriften.
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§2
Begriffsbestimmungen

(1) JUbereinkommen von 1974/88* bedeutet das in
London am 18. Februar 1975 von der Bundesrepublik
Deutschland unterzeichnete Intemationale Ubereinkom-
men von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See - Verordnung vom 11. Januar 1979 (BGBLI. 1| S. 141) -,
geédndert durch das in London am 16. November 1978 von
der Bundesrepublik Deutschiand unterzeichnete Protokoll
von 1978 zu dem Intermationalen Ubereinkommen von
1974/88 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
- Verordnung vom 26. Mérz 1980 (BGBI. Il S. 525) -,
dieses gedndert durch die EntschlieBungen 1 vom 9. No-
vember 1988 und 2 vom 10. November 1988 zu der
SchiuBakte der Konferenz der Vertragsstaaten zu dem
Intemationalen Ubereinkommen von 1974/88 zum Schutz
des menschlichen Lebens auf See und die EntschlieBung
der Vertragsstaaten zu der SchiuBakte der Konferenz der
Vertragsstaaten des Protokolls von 1978 zu dem inter-
nationalen Ubereinkommen zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See vom 10. November 1988 - Verord-
nung vom 22. Januar 1992 (BGBI. Il S. 5§8) - sowie durch
die in London vom SchiffssicherheitsausschuB der Inter-
nationalen Seeschiffahrts-Organisation durch folgende
EntschlieBungen beschlossenen Anderungen:

1. MSC. 1(XLV) vom 22. November 1981 - Verordnung
vom 5. Juni 1985 (BGBI. I S. 794),

2. MSC. 6(48) vom 17. Juni 1983 -~ Verordnung vom
25. Juni 1986 (BGBL. Il S. 734),

3. MSC. 11(55) vom 21. April 1988 und MSC. 12(56) vom
28. Oktober 1988 ~ Verordnung vom 21. November
1989 (BGBI. Il S. 905),

4, MSC. 13(57) vom 11. April 1989 und MSC. 19(58) vom
25. Mai 1990 - Verordnung vom 22. Januar 1992
(BGBI. 11 S. 58),

5. MSC. 22(59) vom 23. Mai 1991 - Verordnung vom
14. Dezember 1993 (BGBI. I S. 2317),

6. MSC. 24(60) und MSC. 26(60) vom 10. April 1992 sowie
MSC. 27(61) vom 11. Dezember 1992 - Verordnung
vom 20. September 1994 (BGBL. I S. 2458).

(1a) ,Ubereinkommen von 1974/88* bedeutet das in
London am 18. Februar 1975 von der Bundesrepublik
Deutschland unterzeichnete Internationale Ubereinkom-
men von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See - Verordnung vom 11. Januar 1979 (BGB!. I| S. 141) -,
geéndert durch das am 11. November 1988 von der Inter-
nationalen Konferenz {iber das Harmonisierte Besich-
tigungs- und Zeugniserteilungssystem beschiossene Pro-
tokoll von 1988 zu dem Intemationalen Ubereinkommen
von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
- Verordnung vom 20. September 1994 (BGBL. Il S. 2458)
sowie durch die in London vom Schiffssicherheitsaus-
schuB der Internationalen Seeschiffahrts-Organisation
beschlossenen Anderungen:

1. MSC. 1(XLV) vom 22. November 1981 -~ Verordnung
vom 5. Juni 1985 (BGBI. Il S. 794),

2. MSC. 6(48) vom 17. Juni 1983 - Verordnung vom
25. Juni 1986 (BGBI. Il S. 734),

3. MSC. 11(55) vom 21. April 1988 und MSC. 12(56) vom
28. Oktober 1988 - Verordnung vom 21. November
1989 (BGBI. I} S. 905),
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4. MSC. 13(57) vom 11. April 1989 und MSC. 19(58) vom
25. Mai 1990 - Verordnung vom 22. Januar 1992
(BGBL. Il S. 58),

5. MSC. 22(59) vom 23. Mai 1991 - Verordnung vom
14. Dezember 1993 (BGBI. 1i S. 2317),

6. MSC. 24(60) und MSC. 26(60) vom 10. April 1992 sowie
MSC. 27(61) vom 11. Dezember 1992 - Verordnung
vom 20. September 1994 (BGBI. I S. 2458).

(2) ,Ubereinkommen von 1966“ bedeutet das in London
am 5. April 1966 von der Bundesrepublik Deutschland
unterzeichnete Internationale Freibord-Ubereinkommen
von 1966 - Gesetz vom 20. Februar 1969 (BGBI. Il S. 249)
und die mit Verordnung vom 19. Februar 1981 (BGBI. i
S. 98) in Kraft gesetzten folgenden Anderungen:

1. die von der Siebenten Versammlung der Zwi-
schenstaatlichen Beratenden See-Schiffahrts-Organi-
sation (IMCO) in London am 12. Oktober 1971 ange-
nommenen Anderungen,

2. die von der Neunten Versammiung der IMCO in London
am 12. November 1975 angenommene Anderung,
durch die Artikel 29 des Ubereinkommens neu gefafit
wird, .

3. die von der Elften Versammiung der IMCO in London
am 15. November 1979 angenommene Anderung.

(2a) ,Ubereinkommen von 1966/88" bedeutet das in
London am §5. Aprii 1966 von der Bundesrepublik
Deutschiand unterzeichnete Internationale Freibord-
Ubereinkommen von 1966 - Gesetz vom 20. Februar 1969
(BGBL. I S. 249) und die mit Verordnung vom 19. Februar
1981 (BGBI. il S. 98) in Kraft gesetzten Anderungen sowie
das durch das in London am 11. November 1988 von der
Internationalen Konferenz Uber das Harmonisierte Be-
sichtigungs- und Zeugniserteilungssystem beschlossene
Protokoll von 1988 zu dem Internationalen Freibord-Uber-
einkommen von 1966 - Verordnung vom 20. September
1994 (BGBL. I S. 2457).

(3) ,Ubereinkommen von 1973/78“ bedeutet das in Lon-
don am 4. Marz 1974 von der Bundesrepublik Deutsch-
land unterzeichnete Internationale Ubereinkommen von
1973 zur Verhutung der Meeresverschmutzung durch
Schiffe und das Protokoll von 1978 zu diesem Uberein-
kommen (BGBI. 1982 11 S. 2, 1984 Il S. 230), zuletzt geén-
dert durch die in London vom AusschuB fiir den Schutz
der Meeresumwelt der Intemationalen Seeschiffahrts-
Organisation gefaften EntschlieBungen MEPC. 57(33)
und MEPC. 58(33) vom 30. Oktober 1932 - Verordnung
vom 1. Juni 1994 (BGBI. || S. 670).

(4) Im Sinne dieser Verordnung ist

1. Fahrgastschiff: ein Schiff, das mehr als 12 Fahrgéste
beférdert oder das fiir die Beférderung von mehr als
12 Fahrgésten zugelassen ist, ausgenommen Bader-
boote und Sportanglerfahrzeuge;

2. Béaderboot: ein seegingiges Wasserfahrzeug, des-
sen Kiel vor dem 1. Juni 1984 gelegt worden ist und
das mehr als 12, aber nicht mehr als 50 Fahrgéaste
befordert oder fir nicht mehr als 50 Fahrgéste zuge-
lassen ist und das in der Nationalen Fahrt im Bader-
verkehr eingesetzt ist;

3. Sportanglerfahrzeug: ein seegangiges Wasserfahr-
zeug, dessen Kiel vor dem 1. Juni 1984 gelegt wor-
den ist und das mehr als 12, aber nicht mehr als
50 Fahrgdste beférdert oder fiir nicht mehr als

10.

11.

12.
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50 Fahrgaste zugelassen ist, auf dem der Angelsport
gegen Entgelt ausgelibt wird und das keinen auslan-
dischen Hafen anlauft;

Sonderfahrzeug:

a) ein Wasserfahrzeug des offentlichen Dienstes
sowie ein Schiff im Lotsenversetzdienst,

b) ein Schiepper mit einer Bruttoraumzah! von weni-
ger als 500,

c) ein Kleinfahrzeug bis zu einer Bruttoraumzahl
von 50, auf dem gewerbsmaBig nicht mehr als
12 Fahrgéste beférdert werden oder das fir die
gewerbsméBige Befdrderung von nicht mehr als
12 Fahrgésten zugelassen ist,

d) ein Ausbildungsfahrzeug bis zu einer Bruttoraum-
zahl von 350, auf dem gewerbsmaBig nicht mehr
als 12 Personen zum Fihren von Sportfahrzeu-
gen ausgebildet werden,

e) ein Wasserfahrzeug ohne eigenen Antrieb (wie
Leichter, Prahm),

f) schwimmendes Arbeitsgerét (wie Bagger, Schwimm-
kran, Ramme, Hebefahrzeug, Bohr- und Hub-
insel, Produktionsplattform);

Nationale Fahrt: die Fahrt von deutschen Hafen nach
deutschen Héfen und deutschen Inseln, sofem eine
der in § 1 Abs. 1 aufgefuhrten Grenzen seewarts
tberschritten wird;

Wattfahrt: die Fahrt auf Watten, Férden und &hn-
lichen Gewassern, auf denen hoher Seegang aus-
geschlossen ist;

Kustenfahrt: die Fahrt langs den Kisten der Nordsee
zwischen allen Pliatzen des Festlandes vom Kap
Grisnez bis zum Thybordn-Kanal mit EinschiuB der
vorgelagerten Inseln und der Insel Helgoland sowie
ldngs den Kisten der Ostsee zwischen der Linie
Skagen-Lysekil und dem Breitenparallel von 57°
Nord in der Ostsee und die Fahrt entlang der schwe-
dischen Kiste bis Norrtélje;

Kleine Fahrt: die Fahrt in der Ostsee, in der Nordsee
und entlang der norwegischen Kiste bis zu 64° ndrd-
licher Breite, im Ubrigen bis zu 61° nérdlicher Breite
und 7° westlicher Linge sowie nach den Hifen
GroBbritanniens, Irlands und der Atlantikklste
Frankreichs, Spaniens und Portugals ausschlie3lich
Gibraltars;

. Mittlere Fahrt: die Uber die Grenzen der Kleinen Fahrt

hinausgehende Fahrt zwischen europdischen Hafen
einschlieBlich Islands, nichteuropéischen Héfen des
Mittelmeeres und des Schwarzen Meeres, Hifen der
westafrikanischen Kliste nordlich von 20° nérdlicher
Breite sowie Héfen auf den Kanarischen Inseln und
auf Madeira;

Grof3e Fahrt: die tiber die Grenzen der Mittleren Fahrt
hinausgehende Fahrt, einschilieBllich der Fahrt nach
Spitzbergen und den Azoren;

Kustenfischerei: die Fischerei, die auf Fangreisen in
Kustenndhe von Kistenplatzen der Bundesrepublik
Deutschland oder der benachbarten Kistenlander
aus betrieben wird;

Kleine Hochseefischerei: die Fischerei, die in der
Ostsee, in der Nordsee und in dem Gebiet betrieben
wird, das begrenzt wird im Norden durch den Brei-
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

22a.

23.

24.

tenparallel 63° Nord von der norwegischen Kiiste bis
zum Meridian 10° West, von dort nach Suden bis
60 Seemeilen nordlich der irischen Kiiste, weiter in
einem Abstand von 60 Seemeilen an der irischen
Westkiiste entlang bis 50° 30' Nord 10° West und
von dort in gerader Linie nach Ouessant;

GroBe Hochseefischerei: die Fischerei, die auerhalb
der Grenzen der Kleinen Hochsesefischerei betrieben
wird;

Funker: ein Funkoffizier, ein Sprechfunker oder eine
andere Person, die ein vom Bundesamt fiir Post und
Telekommunikation oder von der Deutschen Bun-
despost oder von der Deutschen Post der Deut-
schen Demokratischen Republik ausgestelites oder
anerkanntes glltiges Seefunkzeugnis besitzt;

Funkoffizier: eine Person, die ein vom Bundesamt fir
Post und Telekommunikation oder von der Deut-
schen Bundespost oder von der Deutschen Post der
Deutschen Demokratischen Republik ausgestelites
oder anerkanntes gliltiges Allgemeines Seefunk-
zeugnis oder ein von diesen ausgestelites oder an-
erkanntes giiltiges Seefunkzeugnis 1. oder 2. Klasse
besitzt und in der Telegrafiefunkstelle eines Schiffes
beschiftigt und als Funkoffizier angemustert ist;

Sprechfunker: eine Person, die ein vom Bundesamt
fur Post und Telekommunikation oder von der Deut-
schen Bundespost oder von der Deutschen Post der
Deutschen Demokratischen Republik ausgestelites
oder anerkanntes glltiges Aligemeines Sprechfunk-
zeugnis fur den Seefunkdienst besitzt;

Sommermonate: die Zeit vom 1. April bis 30. Sep-
tember, die Jahreszeiten geméB der Anlage !l des
Ubereinkommens von 1966/88 bleiben unberiihrt;

Wintermonate: die Zeit vom 1. Oktober bis 31. Mérz,
die Jahreszeiten geméB der Anlage Il des Uberein-
kommens von 1966/88 bleiben unberuhrt;

Schiittwinkel: Winkel zwischen Horizontalebene und
Kegelneigung, der sich einstellt, wenn Schiittgut auf
diese Ebene geschiittet wird;

Konzentrat: Mineral, das von fremden Bestandteilen
weitgehend befreit worden ist;

Feuchtigkeitsgehalt: der im Konzentrat enthaltene
Flussigkeitsanteil, ausgedriickt in vom Hundert des
Gewichts;

Verflissigungswert: der Feuchtigkeitsgehalt, bei

dem ein breiartiger Zustand entsteht;

Bruttoraumzahl (BRZ): das nach dem Intemationalen
Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969
(Londoner Schiffsvermessungs-Ubereinkommen) er-
mittelte und im SchiffsmefBbrief als Bruttoraumzahl
angegebene Vermessungsergebnis;

Bruttoraumgehalt in Registertonnen: die im Schiffs-
meBbrief zusitzlich zu der nach dem Londoner
Schiffsvermessungs-Ubereinkommen ermittelten Brut-
toraumzahl hierflir angegebene Zahl der Register-
tonnen;

Uberlebensanzug: ein einteiliger Eintauchanzug im
Sinne der Regel 33.2.2 des Kapitels li! des Uberein-
kommens von 1974/88;
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25. Leichtester Betriebszustand auf See: der den geneh-
migten Stabilitdtsunterlagen entnommene Tiefgang
im Ballastzustand am Ende der Reise.

(5) Im Ubrigen werden die in den Ubereinkommen von
1974/88, 1966/88 und 1973/78 festgelegten Begriffsbe-
stimmungen angewendet.

§3
Durchfiihrung

(1) Die Durchfiihrung der Ubereinkommen von 1974/88,
1966/88 und 1973/78 und dieser Verordnung obliegt nach
der MaBBgabe des § 5 Abs. 1 Nr. 1 des Seeaufgabengeset-
zes dem Bundesamt fiir Seeschiffahrt und Hydrographie
und nach MaBgabe des § 6 Abs. 1 dieses Gesetzes der
See-Berufsgenossenschaft, die sich bei Angelegenheiten
der Schiffstechnik, der Festlegung des Freibords sowie
bei UberwachungsmaBnahmen im Ausland der Hilfe des
Germanischen Lioyds bedient.

(2) Die Vorschriften des Gesetzes {iber Fermmeldeania-
gen in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. Juli 1989
(BGBI. | S. 1455) und des Gesetzes Uber den Amateurfunk
in der im Bundesgesetzblatt Teil i, Gliederungsnum-
mer 9022-1, verbffentlichten bereinigten Fassung tber die
Erteilung von Genehmigungen zum Errichten und Betrei-
ben von Funkanlagen und die Uberwachung durch das
Bundesministerium fir Post und Telekommunikation oder
einer von ihm erméchtigten Behérde bleiben unberihrt.

§4
Verantwortlichkeit

(1) Der Eigentimer und der Besitzer des Schiffes sind
fur die Befolgung der Vorschriften des Ubereinkommens
von 1974/88, 1966/88 und 1973/78 und dieser Verord-
nung verantwortlich. Neben diesen sind verantwortlich fiir
die Befolgung dieser Vorschriften, soweit sie sich auf den
Schiffsbetrieb, auf das Stauen und Sichem der Ladung,
auf die Ausriistung, auf die Kennzeichnung der nautischen
Systeme, Anlagen, Instrumente und Geréte mit einer Priif-
plakette und Prufmarke, den Freibord, das Flhren von
Tagebiichern sowie das Mitfiihren von Zeugnissen bezie-
hen, der Schiffsfiihrer und der sonst hierfliir an Bord Ver-
antwortliche. Neben den in Satz 2 genannten Personen
sind fiir die Befolgung der Vorschriften des Kapitels Vi der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 und des § 48
dieser Verordnung {iber das Stauen und Sichem der
Ladung auch der Beauftragte des Schiffsfiihrers an Land,
der Aussteller der Ladungsbescheinigung und der Aus-
steller der Beférderungspapiere verantwortlich.

(2) Der Funker ist unbeschadet der Aufsichtspflicht des
Schiffsfihrers fur eine pflegliche und betriebsgerechte
Handhabung der Funkanlagen und fir die Durchfihrung
aller einen sicheren Funkbetrieb gewahrieistenden Mafi-
nahmen verantwortlich.

§5
. Vorhandene Schiffe,
Anderung der Zweckbestimmung, Flaggenwechsel

(1) Schiffe, deren Kiel vor dem Inkrafttreten der 1981
beschiossenen Anderungen des Intemationalen Uberein-
kommens von 1974 (1. September 1984} gelegt worden
ist oder die sich in einem entsprechenden Bauzustand
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befunden haben, brauchen nicht den Anforderungen der
Kapitel iI-1, 1i-2 und Il der Anlage zum Ubersinkommen
von 1974/88 und der §§ 35 bis 45 und § 50 Abs. 2 sowie
der §§ 53 bis 62 dieser Verordnung zu entsprechen, wenn
dies einen Umbau erfordern wiirde. In diesem Fall missen

1. Schiffe, deren Kiel in der Zeit vom 25. Mai 1980 bis zum
31. August 1984 gelegt worden ist oder die sich in
einem entsprechenden Bauzustand befunden haben,
den Anforderungen entsprechen, die sich ergeben aus

a) dem Internationalen Ubereinkommen von 1974,
geandert durch das Protokoll von 1978 zu diesem
Ubereinkommen,

b) der Schiffssicherheitsverordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 15. August 1984 (BGBI. |
S. 1089);

2. Schiffe, deren Kiel vor dem 25. Mai 1980 gelegt worden
ist oder die sich in einem entsprechenden Bauzustand
befunden haben, den Anforderungen entsprechen, die
sich ergeben aus

a) dem Internationalen Ubereinkommen von 1960
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See -
Anlage A zum Gesetz vom 6. Mai 1965 (BGB!. li
S. 465), zuletzt gedndert durch die Vierte Verord-
nung Uber die Inkraftsetzung von Anderungen des
Internationalen Ubereinkommens von 1960 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See vom
12. Juli 1974 (BGBI. I S. 1009),

b) der Schiffssicherheitsverordnung vom 9. Oktober
1972 (BGBI. | S. 1933), zuletzt gedndert durch die
Verordnung vom 8. November 1979 (BGBI. |
S.1912).

(2) Vorhandene Schiffe im Sinne des Artikels 2 Nr. 7 des
Ubereinkommens von 1966/88 miissen, wenn sie die An-
forderungen flr neue Schiffe nicht voll erfillen, den ent-
sprechenden geringeren Anforderungen fiir neue Schiffe
in der Auslandfahrt nach Anhang | der Verordnung (iber
den Freibord der Kauffahrteischiffe in der im Bundes-
gesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 9512-1, verdffent-
lichten bereinigten Fassung gentigen. Bei groBeren Um-
bauten, Instandsetzungen, Emeuerungen und Erganzun-
gen sind die Regeln der Anlage | des Ubereinkommens
von 1966/88 fir das ganze Schiff zu erfillen.

(3) Umbauten, Instandsetzungen, Emeuerungen und
Erganzungen Sowie Einrichtungs- und Ausristungsgegen-
stande, die neu beschafft werden, missen dieser Verord-
nung entsprechen. Fur die Schiffssicherheit nach bisheri-
gen Rechtsvorschriften vorgeschriebene Gegenstinde
oder Anlagen dirfen nicht ohne entsprechende Neube-
schaffung von Bord gegeben werden.

(4) Schiffe, deren Zweckbestimmung sich &ndert, mis-
sen den Anforderungen fiir Schiffe entsprechen, die zum
Zeitpunkt der Anderung auf Kiel gelegt worden sind.

(5) Schiffe, die nach § 7 des Flaggenrechtsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 4. Juli 1990
(BGBI. 1 S. 1342) unter fremder Flagge eingesetzt werden
sollen und bisher nicht unter der Bundesflagge betrieben
worden sind, missen, bevor sie in Fahrt gesetzt werden,
den Anforderungen der Ubereinkommen von 1974/88,
1966/88 und 1973/78 und dieser Verordnung entspre-
chen. Dies ist durch eine Bescheinigung der See-Berufs-
genossenschaft nachzuweisen.
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(6) Fiir Schiffe, die vor dem 18. Juli 1994 zur Fihrung der
Bundesflagge berechtigt waren und denen geméB § 2
Abs. 4 Nr. 24 im SchiffsmeBbrief zusétzlich zu der nach
dem Londoner Schiffsvermessungs-Ubereinkommen
ermittelten Bruttoraumzah! ein Bruttoraumgehalt in Re-
gistertonnen bescheinigt wurde, gilt als Parameter fur die
Anwendung dieser Verordnung der Bruttoraumgehalt an-
stelle der Bruttoraumzahl.

§6

Allgemeine Anforderungen

Soweit

1. die Ubereinkommen von 1974/88, 1966/88 oder
1973/78,

2. diese Verordnung oder

3. die flir Funkgerate vom Bundesministerium fir Post
und Telekommunikation oder den ihm nachgeordneten
Stellen ertassenen Vorschriften

keine besonderen Anforderungen an Bauausfihrungen,
Anordnungen, Einrichtungen, Anlagen, Ausriistung, Werk-
stoffe und an den Einbau sowie den Betrieb enthaiten,
sind die allgemein anerkannten Regeln der Technik anzu-
wenden, insbesondere soweit diese in den vom Bundes-
ministerium far Verkehr oder von den ihm nachgeord-
neten Stellen erlassenen und im Bundesanzeiger oder
Verkehrsblatt bekanntgegebenen Richtlinien enthalten
sind.

§7
Gleichwertiger Ersatz

Kapitel | Regel 5 Buchstabe a der Anlage zum Uber-
einkommen von 1974/88 und Artikel 8 des Ubereinkom-
mens von 1966/88 sowie Kapite! | Regel 3 der Anlage | und
Regel 2 Abs. 5§ der Anlage Il zum Ubereinkommen von
1973/78 Uber die Zulassung eines gleichwertigen Ersatzes
fur Einrichtungen, Vorrichtungen, Geréte, sonstige Vor-
kehrungen und Werkstoffe finden entsprechende Anwen-
dung.

§8
Ausnahmen, Abweichungen

(1) Die See-Berufsgenossenschaft und das Bundesamt
fur Seeschiffahrt und Hydrographie kénnen im Rahmen
ihrer Aufgaben nach § 3 aus besonderen Griinden Aus-
nahmen zulassen, soweit eine vergleichbare Sicherheit
des Schiffes oder die Abwehr von Gefahren fiir das Was-
ser auf andere Weise gewdhrleistet ist.

(2) Die See-Berufsgenossenschaft kann insbesondere
far
1. ein seegingiges Wasserfahrzeug, fur das auf Grund
seiner geringen Grdfle oder besonderen Bauart die
Anwendung dieser Verordnung nicht méglich oder mit
wirtschaftlich nicht vertretbaren Kosten verbunden ist,

2. ein Binnenschiff

im Einzelfall bestimmen, welche Anforderungen erfilit
werden missen, damit die an Bord befindlichen Personen
und andere Verkehrsteilnehmer nicht gefdhrdet oder
Gefahren fir das Wasser abgewehrt werden. Dies gilt
nicht fir ein Binnenschiff, mit Ausnahme von Ol-, Gas-
und Chemikalientankschiffen in der Massengutfahrt, das
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die Grenzen der Anlage 8 Nr. 2 und 3 seewarts bis zu der
Verbindungslinie Oberfeuer Schillig Gber das Vogelwérter-
haus der Insel Alte Mellum bis zum Kirchturm Cappel
Uberschreitet, wenn eine Schiffsuntersuchungskommis-
sion unter Berlicksichtigung der in Satz 1 genannten
Schutzguter bescheinigt hat, daB die entsprechenden
Anforderungen nach den ,,Grundsétzen fiir die Erteilung
von Ausnahmen fiir Binnenschiffe fir Fahrten im See-
bereich gemés § 8 SchSV* erfulit sind. Die Bescheinigung,
die an Bord mitzufGhren ist, kann bis zu einer Geltungs-
dauer von 2 Jahren erteilt werden.

(3) Fahrzeuge des &ffentlichen Dienstes kénnen von die-
ser Verordnung abweichen, soweit dies zur Erfiillung
hoheitlicher Aufgaben unter gebihrender Berlcksichti-
gung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung dringend
geboten ist.

§9
Auflagen

(1) Die See-Berufsgenossenschaft kann bei einer Aus-
nahme oder Befreiung

1. nach§8,
2. vonden Freibordanforderungen (§ 29 Abs. 1 Satz 2),

3. fur ein Schiff auf Fahrten in Landndhe oder bei geringer
Gefahr (Kapitel ll-1 Regel 1.4, Kapitel 1-2 Regel 1.4.1
und Kapitel lll Regel 2.1 der Anlage zum Ubereinkom-
men von 1974/88 sowie die §§ 34 und 50 Abs. 2 dieser
Verordnung),

4. nach§41Abs. 18Satz 2,

5. fir Fahrgastschiffe in der Nationalen Fahrt und Sport-
anglerfahrzeuge (§ 52 Abs. 4),

6. von der Ausrlstung mit Rettungsmitteln (§ 60 Abs. 9),

7. fur ein Tragflichenboot, Luftkissenfahrzeug oder einen
sonstigen neuen Schiffstyp gemaB Kapitel | Regel 2
Abs. 4 Buchstabe a der Anlage | zum Ubereinkommen
von 1973/78,

8. fur schwimmende Arbeitsgerite und sonstige Anlagen

besondere Auflagen fiir die Ausriistung, die Bauaus-
fihrung, den Betrieb und die Fahrt des Schiffes erteilen,
die fir die Sicherheit des Schiffes oder zur Abwehr von
Gefahren fur das Wasser erforderlich sind.

{2) Die Auflagen sind in einen mit dem Zeugnis zu ver-
bindenden Anhang einzutragen.

§10
Zulassung von Gegenstinden

(1) Ist in den Ubereinkommen von 1974/88 oder
1973/78 oder in dieser Verordnung vorgeschrieben, daB
Anordnungen, Einrichtungen, Systeme, Anlagen, Gerite,
Rettungsmittel, Aussetzungsvorrichtungen, Bauteile oder
Werkstoffe zugelassen sein missen, so hat die See-
Berufsgenossenschaft durch Prifung oder Erprobung
festzustellen, ob sie den Ubereinkommen von 1974/88
und 1973/78 und dieser Verordnung entsprechen, und sie
zuzulassen. Die See-Berufsgenossenschaft erldft, soweit
das Bundesministerium fiir Verkehr dies fir erforderlich
halt, mit dessen Zustimmung allgemeine Priifungs- und
Zulassungsvoraussetzungen, die im Bundesanzeiger oder
Verkehrsbiatt zu veréffentlichen sind. In die Priifungs- und
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Zulassungsvoraussetzungen sind unter Berlicksichtigung
der Empfehlungen der Internationalen Seeschiffahrts-
Organisation die technischen Mindestanforderungen, die
Art und der Umfang der Prifungen aufzunehmen sowie
der Zeitpunkt der Priifungen festzulegen, soweit nach bis-
herigen Vorschriften geforderte Zeugnisse vorhanden
sind. Fir die erforderfichen Priifungen gilt § 19 entspre-
chend.

(2) Absatz 1 gilt fir das Bundesamt fiir Seeschiffahrt und
Hydrographie bei der Prifung und Zulassung von Kom-
passen fir Rettungs- und Bereitschaftsboote, des
Suchscheinwerfers fur Bereitschaftsboote sowie bei der
Prifung und Zulassung nautischer Systeme, Anlagen,
Instrumente und Gerate geméB § 18 Abs. 2 und Funkanla-
gen gemiB § 23 Abs. 3 mit folgender MaBigabe entspre-
chend:

1. Hinsichtlich der in § 18 Abs. 2 aufgefiihrten nautischen
Systeme, Anlagen, Instrumente und Geréte sind in die
Prifungs- und Zulassungsvoraussetzungen die tech-
nischen Mindestanforderungen an die Eignung fir den
Schiffsbetrieb und die sichere Funktion an Bord aufzu-
nehmen.

2. Hinsichtlich der in § 23 Abs. 3 genannten Geréte sind in
die Prifungs- und Zulassungsvoraussetzungen die
technischen Mindestanforderungen an die nautische
Eignung aufzunehmen.

(3) Vom Bundesamt flir Seeschiffahrt und Hydrographie
sind elektrisch betriebene Leuchten an oder in Rettungs-
mitteln nur auf lichttechnische Eignung und Radarreflekto-
ren fir Uberlebensfahrzeuge auf ausreichende Radarauf-
faBbarkeit zu prifen.

(4) Soweit fir Systeme, Anlagen, Instrumente, Gerite
und Rettungsmittel-eine Zulassung vorgeschrieben ist,
dirfen keine gleichartigen, nicht zugelassenen Systeme,
Anlagen, Instrumente, Gerite und Rettungsmittel als Teile
der Ausristung an Bord mitgefihrt und verwendet wer-
den. Dies gilt nicht fir Echolotanlagen, die ausschlieBllich
fur Zwecke der Fischortung verwendet werden.

§ 11
Besichtigungen

(1) Der Schiffskorper, die Maschinen und die Ausrii-
stung von Frachtschiffen werden geméas Kapitel | Regel 10
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 bei Fertig-
stellung besichtigt sowie

1. bei Anderung der Zweckbestimmung oder bei Erwerb
des Rechts zur FUhrung der Bundesflagge;

2. alle 5 Jahre, jedoch Frachtschiffe ohne Kiasse alle
2 Jahre auf dem Trockenen;

3. nach jedem die Seetlichtigkeit beeintrichtigenden
Unfall, bei Feststellung von Méngein sowie bei grée-
rer Instandsetzung oder Emeuerung entsprechend den
Grundsiétzen des Kapitels | Regel 7 Buchstabe b Zif-
fer iii der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88;

4. im Einzelfall nach Anordnung der See-Berufsgenos-
senschaft.

Tankschiffe im Alter von 10 und mehr Jahren werden
wéhrend der Geltungsdauer des Bausicherheitszeugnis-
ses fir Frachtschiffe einer Zwischenbesichtigung gemiB
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Kapitel | Regel 10 Buchstabe a Ziffer ii der Anlage zum
Ubereinkommen von 1974/88 unterzogen. Dariiber hinaus
unterliegen Schiffe der jahrlichen Pflichtbesichtigung
gemdB Kapitel | Regel 6 Buchstabe b Satz 4 in Verbindung
mit Satz 2 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88.
Kapitel | Regel 7, 8 und 10 der Anlage zum Ubereinkom-
men von 1974/88 sowie Satz 1 gelten entsprechend fir
Schiffe, auf die das Ubereinkommen keine Anwendung
findet, mit der MaBigabe, daB Kapitel | Regel 7 fir Fahr-
gastschiffe, Baderboote und Sportanglerfahrzeuge gilt,
jedoch nicht flir Sonderfahrzeuge.

(2) Besichtigungen gemaB Artikel 14 Abs. 1 Buchstabe b
des Ubereinkommens von 1966/88 werden in entspre-
chender Anwendung des Absatzes 1 Satz 1 durchgefihrt.
Artikel 14 des Ubereinkommens von 1966/88 und Satz 1
gelten entsprechend fir Schiffe, auf die dieses Uberein-
kommen keine Anwendung findet, fir Schiffe, die keine
Fahrgastschiffe sind, jedoch nur mit der MaBBgabe, daB die
Besichtigungen alle 10 Jahre, die Uberpriifungen alle
2 Jahre stattfinden.

(3) Besichtigungen gemdl Kapitel | Regel 4 Abs. 1
Buchstabe b der Anlage | und geméaB Regel 10 Abs. 1
Buchstabe b der Anlage !l zum Ubereinkommen von
1973/78 sind alle 5 Jahre durchzufiihren, bei Fracht-
schiffen ohne Klasse jedoch alle 2 Jahre.

(4) Zwischenbesichtigungen gemaB Kapitel | Regel 4
Abs. 1 Buchstabe ¢ der Anlage | und gemaB Regel 10 Abs. 1
Buchstabe ¢ der Anlage Il zum Ubereinkommen von
1973/78 sind alle 30 Monate durchzufiihren, bei Fracht-
schiffen ohne Kiasse jedoch-alle 2 Jahre. Dariiber hinaus
unterliegen Schiffe der jahrlichen Pflichtbesichtigung
gemaB Kapitel | Regel 4 Abs. 3 Buchstabe b der Anlage |
und geméB Regel 10 Abs. 1 Buchstabe d der Anlage Il zum
Ubereinkommen von 1973/78.

(5) Ein Schiff ist fir die Besichtigung bereitzustellen, und
zwar

1. auf der Bauwerft bei Fertigstellung,
2. in einem deutschen Hafen in allen anderen Fallen.

Die See-Berufsgenossenschaft kann in begriindeten Fal-
len gestatten, daB3 ein Schiff in einem auslandischen Hafen
bereitgesteilt wird.

(6) Die Besichtigung ist bei der See-Berufsgenossen-
schaft unter Beifiigung der erforderlichen Unterlagen
schriftlich zu beantragen, und zwar

1. bei Neubauten vor Baubeginn,

2. mindestens einen Monat vor Ablauf der Giiltigkeit
eines Sicherheitszeugnisses oder Filligkeit einer Zwi-
schenbesichtigung,

3. vor Erwerb des Rechts zur Fiihrung der Bundesflagge,
4. in allen anderen Fallen unverziglich.

(7) Nach einer auf Grund der Ubereinkommen von
1974/88, 1966/88 oder 1973/78 oder dieser Verordnung
durchgefiihrten Besichtigung dirfen am Schiff, seinen
Einrichtungen und seiner Ausriistung ohne Genehmigung
der See-Berufsgenossenschaft keine Anderungen vorge-
nommen werden. Bei Anderungen am Schiff, seinen Ein-
richtungen und seiner Ausristung, die den genehmigten
Zustand beeintréchtigen, ist unverziglich der genehmigte
Zustand wiederherzustellen.

3289

§12
Anerkennung von Priifungen anderer Stellen

(1) Von einer Besichtigung kann die See-Berufsgenos-
senschaft ganz oder teilweise absehen, wenn der Germa-
nische Lloyd oder eine andere Klassifikationsgeselischaft
im Rahmen ihrer Klassifikationstétigkeit eine solche
Besichtigung durchfithrt und ein vom Bundesministerium
fur Verkehr insoweit anerkanntes Zeugnis erteilt hat. Die-
ses gilt auch fur Binnenschiffe geman § 8 Abs. 2.

(2) Eine von einer zustandigen Stelle eines anderen Mit-
gliedstaates der Européischen Union vorgenommene Pri-
fung, Untersuchung oder Erprobung wird anerkannt, so-
weit durch sie die Erflllung der in § 10 Abs. 1 und 2
genannten oder gleichwertiger Anforderungen nachge-
wiesen wird. Die Anforderungen sind gleichwertig, wenn
das geforderte Schutzniveau im Hinblick auf die Eignung
flr den Schiffsbetrieb und die sichere Funktion an Bord
sowie die Gesundheit gleichermaBen dauerhaft erreicht
wird. Die Priifung, Untersuchung oder Erprobung durch
eine zustiandige Stelle eines anderen Staates kann unter
den gleichen Voraussetzungen anerkannt werden. Die
Anerkennung obliegt der See-Berufsgenossenschaft oder
dem Bundesamt fir Seeschiffahrt und Hydrographie im
Rahmen der jeweiligen Zustindigkeit. Sie kann allgemein
oder fur den Einzelfall ausgesprochen werden. Dies gilt
auch fir die Regulierung von Magnet-Regelkompassen
und Magnet-Steuerkompassen sowie fir die Kompensie-
rung von Peilfunkanlagen.

§13
Zeugnisse

(1) Zeugnisse werden auf Antrag erteilt, wenn die in den
Ubereinkommen von 1974/88, 1966/88 und 1973/78
sowie in dieser Verordnung festgelegten Anforderungen
erfullt sind. Sofern sich aus dieser Verordnung nichts
anderes ergibt, haben Zeugnisse die nach den Uberein-
kommen von 1974/88, 1966/88 und 1973/78 hdchstzulas-
sige Glltigkeitsdauer. Ab 1. Oktober 1994 werden Zeug-
nisse nach dem Protokoll von 1988 zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See und dem Protokoil von 1988 zu dem Inter-
nationalen Freibord-Ubereinkommen von 1966 in Uber-
einstimmung mit der IMO-EntschlieBung A. 718(17) vom
6. November 1991 erteilt.

(2) Das Bausicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe (Kapi-
tel | Regel 12 Buchstabe a Ziffer ii der Anlage zum Uber-
einkommen von 1974/88) hat eine Gultigkeitsdauer von
5 Jahren. Reicht die Festigkeit des Schiffskérpers nur fiir
einen begrenzten Fahrtbereich aus, ist dieses in einen mit
dem Sicherheitszeugnis zu verbindenden Anhang einzu-
tragen.

(3) Fahrgastschiffen in der Nationalen Fahrt und
Sportanglerfahrzeugen erteilt die See-Berufsgenossen-
schaft ein Sicherheitszeugnis nach dem Muster der
Anlage 1 oder 1a fir die Dauer von einem Jahr, Baderboo-
ten jeweils nur fir die Sommermonate. Es wird erteilt fiir
den Fahrtbereich, fir den die Beschaffenheit des Schiffs-
kérpers und die Ausrlistung ausreichen. Die See-Berufs-
genossenschaft kann die Glltigkeit des Sicherheitszeug-
nisses zweimal jeweils fir die Dauer von einem Jahr ver-
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langern, wenn das Schiff nach MaB3gabe dieser Verord-
nung besichtigt worden ist und die Besichtigung ergeben
hat, daB das Schiff den Vorschriften dieser Verordnung
entspricht.

(4) Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger
als 500, Frachtschiffen in der Nationalen Fahrt mit einer
Bruttoraumzah! von 500 und mehr sowie Sonderfahrzeu-
gen erteilt die See-Berufsgenossenschaft ein Bau- und
Ausruistungs-Sicherheitszeugnis nach dem Muster der
Anlage 2 oder 2a fiir die Dauer von 2 Jahren. Absatz 3
Satz 2 gilt entsprechend. Die See-Berufsgenossenschaft
kann die Gultigkeit des Bau- und Ausrlistungs-Sicher-
heitszeugnisses zweimal jeweils fir die Dauer von 2 Jah-
ren verldngern, wenn das Schiff nach MaBgabe dieser
Verordnung besichtigt worden ist und die Besichtigung
ergeben hat, daB das Schiff den Vorschriften dieser Ver-
ordnung entspricht.

(5) Schiffen, auf die Kapitel IV der Anlage zum Uberein-
kommen von 1974/88 keine Anwendung findet, erteilt die
See-Berufsgenossenschaft ein Funk-Sicherheitszeugnis
nach dem Muster der Anlage 3 oder 4 oder ein Sicher-
heitszeugnis nach dem Muster der Anlage 1a oder 2a fur
die Dauer von einem Jahr.

(6) Schiffen, auf die das Ubereinkommen von 1966/88
keine Anwendung findet, erteilt die See-Berufsgenossen-
schaft ein Nationales Freibordzeugnis nach dem Muster
der Anlage 5. Die Gultigkeitsdauer dieses Zeugnisses
betragt fur Fahrgastschiffe 5 Jahre, fir andere Schiffe
10 Jahre.

(7) Die See-Berufsgenossenschaft kann, abweichend
von den Absétzen 1 bis 6, sofern besondere Umsténde
vorliegen, fur ein Zeugnis eine kirzere Glitigkeitsdauer
festsetzen.

(8) Kann ein Schiff zu der Zeit, in der ein Zeugnis seine
Glltigkeit verliert, nicht zur Besichtigung bereitgestelit
werden, so kann die See-Berufsgenossenschaft die Gul-
tigkeit des Zeugnisses mit Ausnahme des Freibordzeug-
nisses um hoéchstens 5 Monate verlangern. Dies darf nur
zu dem Zweck geschehen, dem Schiff die Fortsetzung der
Fahrt nach einem Hafen zu erméglichen, in dem es be-
sichtigt werden kann.

{9) Einem von der See-Berufsgenossenschaft nach den
Ubereinkommen von 1974/88 oder 1966/88 auszustellen-
den Zeugnis steht ein von einer anderen Vertragsregie-
rung nach Kapitel | Reget 13 der Anlage zum Ubereinkom-
men von 1974/88 oder 1974/88 oder Artikel 17 des Uber-
einkommens von 1966 oder 1966/88 ausgestelites Zeug-
nis gleich.

(10) Hat ein Schiff ein Zeugnis fiir einen bestimmten Ver-
wendungszweck oder einen bestimmten Fahrtbereich
erhalten, so kann es ein entsprechendes Zeugnis fiir einen
anderen Verwendungszweck oder fiir einen anderen
Fahrtbereich nur erhalten, wenn das frihere Zeugnis
zurliickgegeben wird.

(11) Ein Zeugnis wird unguiltig, wenn die Besichtigungen
nicht innerhalb der vorgeschriebenen Fristen durchge-
fuhrt werden. Die Gilltigkeit wird jedoch nach einer
Besichtigung mit dem entsprechenden Vermerk im Zeug-
nis wiederhergestellt.

{12) Ein Schiff darf nur in Fahrt gesetzt werden, wenn es
die nach den Ubereinkommen von 1974/88, 1966/88 und
1973/78 und nach dieser Verordnung vorgeschriebenen
Zeugnisse erhalten hat sowie mit der vorgeschriebenen
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Freibordmarke versehen ist. Samtliche Zeugnisse sind an
Bord mitzufihren. Flissige Chemikalien und verflissigte
Gase dirfen nur als Massengut beférdert werden, wenn
die in den Anlagen zu Teil B und C des Kapitels Vil der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 genannten, auf
die einzelne Beférderung zutreffenden Zeugnisse mit-
gefuhrt werden. Werden filissige Chemikalien als Massen-
gut in einem Tankschiff beférdert, das vor dem 1. Juli 1986
gebaut ist, gilt Regel 1 Abs. 11 der Anlage Il zum Uberein-
kommen von 1973/78 entsprechend. Ein Tankschiff, das
vor dem 1. Juli 1986 gebaut ist, hat fir die Beférderung
verfliissigter Gase als Massengut das im GC-Code (Code
fiir den Bau und die Ausriistung von Schiffen zur Beférde-
rung verflissigter Gase als Massengut — BAnz. Nr. 146a
vom 9. August 1983 - in der jeweils geltenden Fassung)
genannte Zeugnis an Bord mitzufihren.

(13) Auf Probefahrten, bei denen kein auslandischer
Hafen angelaufen wird, kénnen die in Absatz 12 Satz 1
vorgeschriebenen Zeugnisse durch eine Probefahrtsbe-
scheinigung der See-Berufsgenossenschaft ersetzt wer-
den.

§14
Schiffe unter fremder Flagge

(1) Schiffe unter fremder Flagge, auf welche die Uber-
einkommen von 1974/78 oder 1974/88, 1966 oder
1966/88 oder 1973/78 Anwendung finden, miissen, wenn
sie das Klstenmeer oder die inneren Gewasser befahren,
die nach diesen Ubereinkommen vorgeschriebenen Zeug-
nisse mitfihren, mit der vorgeschriebenen Freibordmarke
versehen sein und Uber einen Schiffsfiihrer und eine
Besatzung verfigen, die mit wichtigen Verfahrensweisen
des Bordbetriebs vertraut sind. Tankschiffe haben bei der
Beférderung von verflissigten Gasen oder flissigen
gefahrlichen Chemikalien als Massengut die im IBC-Code
oder IGC-Code genannten Zeugnisse an Bord mitzu-
fuhren.

(2) Schiffe unter fremder Flagge, auf welche die Uber-
einkommen von 1974/78 oder 1974/88, 1966 oder
1966/88 oder 1973/78 keine Anwendung finden, missen,
wenn sie das Kiistenmeer oder die inneren Gewéisser
befahren,

1. die Zeugnisse mitfihren und mit der Freibordmarke
versehen sein, die nach dem Recht des Flaggenstaa-
tes vorgeschrieben sind, und

2. hinsichtlich Bau, Einrichtung und Ausriistung den
Anforderungen der Ubereinkommen entsprechen oder
eine vergleichbare Sicherheit und die Abwehr von
Gefahren fir das Wasser auf andere Weise gewahrlei-
sten,

3. uber einen Schiffsfuhrer und eine Besatzung verfiigen,
die mit wichtigen Verfahrensweisen des Bordbetriebs
vertraut sind.

(3) Schiffe unter fremder Flagge, die das Kistenmeer
oder die inneren Gewésser befahren, missen die Anforde-
rungen des § 30 Abs. 4, des § 31 Abs. 1 bis 4, des § 32,
des § 48 Abs. 6 Nr. 1 Satz 1 sowie des Kapitels VI Regel 2
und 5 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 er-
fallen.

(4) Schiffe unter fremder Flagge, die Kustenschiffahrt im
Sinne des Gesetzes Uber die Kiistenschiffahrt in der im
Bundesgesetzblatt Teil lll, Gliederungsnummer 9511-6,
verdffentlichten bereinigten Fassung, gedndert durch Arti-
kel 145 des Gesetzes vom 24. Mai 1968 (BGBI. | S. 503),
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betreiben, miissen den Sicherheitsanforderungen dieser
Verordnung fiir Schiffe in der Nationalen Fahrt entspre-
chen und dies durch eine Bescheinigung der See-Berufs-
genossenschaft nachweisen, die mitzufihren ist. Schiffe,
die Kistenschiffahrt nach der MaBgabe der Verordnung
{(EWG) Nr. 3577/92 des Rates vom 7. Dezember 1992 zur
Anwendung des Grundsatzes des freien Dienstleistungs-
verkehrs auf den Seeverkehr in den Mitgliedstaaten - See-
kabotage - (ABI. EG Nr. L 364 S. 7) betreiben, gentigen
diesen Anforderungen auch, wenn das geforderte Schutz-
niveau, insbesondere die Sicherheit und die Abwehr von
Gefahren fir das Wasser, anderweitig auf gleichwertige
Weise gewiéhrleistet wird. Die Gleichwertigkeit kann auch
durch geeignete Zeugnisse oder Bescheinigungen zu-
stéandiger Behérden anderer EU-Mitgliedstaaten, die an
Bord mitgefiihrt werden, nachgewiesen werden.

§15
Zuldssige Fahrgastzahl

(1) Fur ein Fahrgastschiff in der Auslandfahrt ergibt sich
die hdchstzuldssige Fahrgastzah! aus der im Abschnitt Il
des Sicherheitszeugnisses - Anhang zum Ubereinkom-
men von 1974/88 - angegebenen Gesamtzahl von Per-
sonen, fir welche die Rettungsmittel ausreichen, abziig-
lich der Besatzungszahi.

(2) Fur ein Fahrgastschiff in der Nationalen Fahrt, Bader-
boot, Sportanglerfahrzeug, Kleinfahrzeug oder Ausbil-
dungsfahrzeug setzt die See-Berufsgenossenschaft die
héchstzuldssige Anzah! der Fahrgéste oder auszubilden-
den Personen fest.

(3) Ein Fahrgastschiff, Baderboot, Sportanglerfahrzeug,
Kieinfahrzeug oder Ausbildungsfahrzeug darf nicht mehr
als die héchstzulassige Anzahl von Fahrgésten oder aus-
zubildenden Personen beférdern.

§16
Uberwachung

Die See-Berufsgenossenschaft und das Bundesamt fur
Seeschiffahrt und Hydrographie Gberwachen im Rahmen
ihrer Aufgaben nach § 3 die Einhaltung dieser Verordnung
und die Einhaltung der sich aus dem IBC-, dem BCH-,
dem IGC- oder dem GC-Code fiir Tankschiffe ergebenden
Anforderungen und fihren die dazu erforderlichen Kon-
trollen durch. Hierbei bedienen sie sich der Vollzugshilfe
der Wasserschutzpolizei der Lander nach Maf3igabe der
Vereinbarungen zwischen dem Bund und den Lindem
(iber die Auslibung der schiffahrtspolizeilichen Vollzugs-
aufgaben, des Bundesgrenzschutzes und der Zollverwal-
tung.

§17
Einziehung der Zeugnisse
und polizeiliche MaBnahmen

(1) Die See-Berufsgenossenschaft kann das betref-
fende Zeugnis einziehen, wenn

1. seine Gilltigkeitsdauer abgelaufen ist,
2. das Schiff hinsichtlich Bauzustand, Einrichtung oder
der vorgeschriebenen Ausristung Miénge! aufweist,

die eine Gefahr fir die Sicherheit oder Umwelt darstel-
len (wesentliche Mangel),

3. eine auBerordentliche Nachprifung nach § 24 Abs. 1
Satz 3 nicht beantragt worden ist,
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4, die Voraussetzungen des Artikels 19 Abs. 3 des Uber-
einkommens von 1966/88 vorliegen; diese Vorausset-
zungen gelten entsprechend fir Schiffe, auf die dieses
Ubereinkommen keine Anwendung findet.

(2) Die See-Berufsgenossenschaft hat das Auslaufen
oder die Weiterfahrt zu verbieten oder nur unter Bedingun-
gen oder Auflagen zu gestatten, durch welche die Sicher-
heit des Schiffes, der an Bord befindlichen Personen und
die Abwehr von Gefahren flir das Wasser gewahrieistet
wird, wenn ein Schiff

1. nicht die nach dem Ubereinkommen von 1974/88,
1966/88 oder 1973/78 oder nach dem IBC-, BCH-,
IGC- oder GC-Code oder nach dieser Verordnung vor-
geschriebenen Zeugnisse an Bord hat,

2. wesentliche Mangel hinsichtlich Bauzustand, Einrich-
tung oder der vorgeschriebenen Ausriistung aufweist,

3. den Mindestfreibord unterschreitet,

4. wesentliche Mangel hinsichtlich Luken, Verschlissen
oder sonstigen Bau- und Einrichtungsteilen aufweist,
deren einwandfreier Zustand Voraussetzung fir die
Gultigkeit des Freibordzeugnisses ist,

5. keine ausreichende Stabilitit hat,
6. Auflagen, die nach § 9 erteilt worden sind, nicht erfullt.

(3) Die See-Berufsgenossenschaft hat eine Manahme
nach Absatz 2 gegen ein Schift unter fremder Flagge
anzuordnen,

1. auf welches das Ubereinkommen von 1974/78 oder
1974/88, 1966 oder 1966/88 oder 1973/78 Anwendung
findet, wenn die Voraussetzungen dafiir nach Kapitel |
Regel 19 der Anlage zum Ubereinkommen von
1974/78 oder 1974/88 oder nach Artikel 21 des Uber-
einkommens von 1966 oder 1966/88 oder nach Arti-
kel 5 des Ubereinkommens von 1973/78 vorliegen,

2. auf welches das Ubereinkommen von 1974/78 oder
1974/88 oder 1966 oder 1966/88 oder 1973/78 keine
Anwendung findet, wenn es die nach dem Recht des
Flaggenstaates vorgeschriebenen Zeugnisse nicht
mitflhrt, wesentliche Mangel! hinsichtlich Bauzustand,
Einrichtung oder Ausristung aufweist, nicht mit der
vorgeschriebenen Freibordmarke versehen ist, den
vorgeschriebenen Mindestfreibord unterschreitet,
keine ausrejchende Stabilitat aufweist oder wenn
Schiffsfiihrer und Besatzung nicht mit wichtigen Ver-
fahrensweisen des Bordbetriebs vertraut sind,

3. welches die Anforderungen des § 14 Abs. 3 und 4 nicht
erflllt oder die nach § 14 Abs. 1 Satz 1 erforderliche
Bescheinigung nicht mitfihrt,

4. wenn es nicht das im IBC- oder IGC-Code genannte
Zeugnis mitfihrt oder im Hinblick auf Bauart, Ausrii-
stung oder Betrieb zur Beférderung von verfilissigten
Gasen oder flissigen gefdhrlichen Chemikalien als
Massengut nicht geeignet ist.

(4) Stelit die Schiffahrtspolizeibehdrde fest, dafl ein
Schiff nicht nach dem Ubereinkommen von 1974/78 oder
1974/88, 1966 oder 1966/88 oder 1973/78 oder nach dem
IBC- oder dem IGC-Code oder nach dieser Verordnung
oder nach dem Recht des Flaggenstaates vorgeschriebe-
nen Zeugnisse oder Bescheinigungen an Bord hat, nicht
mit der vorgeschriebenen Freibordmarke versehen ist,
den Mindestfreibord unterschreitet oder Auflagen, die ihm
nach § 9 erteilt worden sind, nicht erfillt, oder hat sie den
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Verdacht, daB wesentliche Mangel nach Absatz 2 Nr. 2
oder 4 oder Absatz 3 Nr. 2 oder die Voraussetzungen nach
Absatz 3 Nr. 1 vorliegen oder die Stabilitat nicht ausreicht,
so unterrichtet sie unverziiglich die See-Berufsgenossen-
schaft. Bis zu deren Entscheidung kann sie das Auslaufen
oder die Weiterfahrt verhindern. Schiffahrtspolizeibehdr-
den sind

1. inden Héfen, soweit sie nicht Teile von Bundeswasser-
straBen sind, die nach Landesrecht zustindigen
Behorden,

2. im lbrigen die Behorden der Wasser- und Schiffahrts-
verwaltung des Bundes.

Kapitel Il

Nautische Systeme, Anliagen,
Instrumente, Gerdte und Drucksachen

§18
Ausriistung

(1) Schiffe missen nach MaBgabe der Anlage 6 mit
nautischen Systemen, Anlagen, Instrumenten, Geriten
und Drucksachen ausgerlstet sein. Die in der Anlage 6
genannten nautischen Systeme, Anlagen, Instrumente,
Geréate und Drucksachen mtssen standig an Bord mitge-
fuhrt werden.

(2) Nautische Systeme, Anlagen, Instrumente und Ge-
rate im Sinne der Anlage 7 dlrfen an Bord nur verwendet
werden, wenn sie nach deren MaBgabe auf Grund einer
Priiffung als Baumuster zugelassen und vor Verwendung
an Bord geprift sind. Anstelle einer Baumusterpriifung
kann auch eine Bauartprifung im Einzelfall erfolgen, wenn
nur ein einzeines System, eine einzeine Anlage, ein einzel-
nes Instrument oder Gerit zugelassen werden soll.

(3) Zusatzgerite zu nautischen Anlagen dirfen an Bord
nur verwendet werden, wenn sie auf ihre Eignung fiir den
Schiffsbetrieb und ihre sichere Funktion an Bord baumu-
ster- oder bauartgepriift und zugelassen sind; dies gilt
jedoch nur, falls sie MeBwerte fir Navigationszwecke
ausgeben, erhaltene Informationen weiterverarbeiten oder
ausgeben oder die Funktion der nautischen Anlage be-
einflussen.

(4) Sind die Gegenstinde nach Absatz 2 oder 3 fur den
Schiffsbetrieb nicht geeignet oder ist ihre sichere Funktion
an Bord nicht gewdhrleistet, ist die Zulassung als Baumu-
ster oder Bauart oder die Genehmigung zur Verwendung
Zu versagen.

(5) Nach MaBgabe der Anlage 7 ist an Bord ein Geréate-
tagebuch zu fihren, dessen Form und Inhalt vom Bundes-
amt fiir Seeschiffahrt und Hydrographie festgelegt wer-
den.

(6) Die mitzufuhrenden Seekarten und Seeblicher sowie
das Intemationale Signalbuch mussen laufend an Hand
der deutschen Nachrichten flr Seefahrer und der zu den
Seeblichern erscheinenden Nachtrége berichtigt werden.
Werden an Stelle der in dem Verzeichnis des Bundesam-
tes fiir Seeschiffahrt und Hydrographie aufgefiihrten und
durch die deutschen Nachrichten fiir Seefahrer berichtig-
ten Seekarten und Seebiicher sonstige Seekarten und
Seeblicher hydrographischer Dienste anderer Staaten
benutzt, muB anderweitig fir eine Berichtigung gesorgt
werden.
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§19
Prufungen

(1) Das Bundesamt fur Seeschiffahrt und Hydrographie
fuhrt folgende Prifungen durch:

1. Baumusterpriifung oder Bauartpriifung im Einzelfall,

2. Priifung der einzelnen Systeme, Anlagen, Instrumente
und Gerate vor ihrer Verwendung an Bord.

(2) Die Prufungen erfolgen auf Antrag. Der Hersteller
oder sein in einem Mitgliedstaat der Européischen Union
anséssiger bevolimichtigter Vertreter ist bei der Bau-
musterprifung verpflichtet, die Systeme, Anlagen, instru-
mente und Gerédte dem Bundesamt fir Seeschiffahrt und
Hydrographie zur Priifung vorzufiihren. Bei der Bauartpri-
fung im Einzelfall obliegt die Vorfihrung dem Eigentimer
des Schiffes und dem Schiffsfihrer. Die Zulassung eines
Systems, einer Anlage, eines Instrumentes oder eines
Gerites kann unter Auflagen erfolgen. Das Bundesamt flir
Seeschiffahrt und Hydrographie kann jederzeit nachpri-
fen, ob die hergestellten Systeme, Anlagen, Instrumente
und Gerédte mit dem Baumuster Ubereinstimmen und zu
diesem Zweck Proben entnehmen oder beim Hersteller
oder bevoliméchtigten Vertreter Kontrollen durchfiihren.
Der Hersteller oder bevollméchtigte Vertreter ist verpflich-
tet, die bendétigten Arbeitskrafte und Hilfsmittel bereitzu-
stellen sowie Auskinfte zu erteilen und Unterlagen vorzu-
legen.

(3) Systeme, Anlagen, Instrumente und Gerite, deren
Baumuster zugelassen worden sind, sind vom Hersteller
oder bevollméchtigten Vertreter mit der vom Bundesamt
fir Seeschiffahrt und Hydrographie erteilten Baumuster-
nummer zu versehen. Alle vorgesehenen Anderungen der
Leistungsmerkmale des zugelassenen Baumusters sind
dem Bundesamt fir Seeschiffahrt und Hydrographie
durch den Hersteller oder seinen bevoliméchtigten Vertre-
ter anzuzeigen. Anderungen eines zugelassenen Bau-
musters, die die Eignung fir den Schiffsbetrieb oder die
sichere Funktion an Bord beeinflussen kénnen, bedirfen
der Prifung und Genehmigung des Bundesamtes fir See-
schiffahrt und Hydrographie; dasselbe gilt auch fir
Systeme, Anlagen, Instrumente und Gerite, die auf Grund
einer Bauartprifung im Einzelfall zugelassen sind.

§20

Priifungszeugnisse und Priifplaketten;
Uberpriifung durch anerkannte Betriebe

(1) Uber die Priifung und Zulassung der Systeme, An-
lagen, Instrumente und Geréite nach § 19 Abs. 1 Nr. 1 und
der Zusatzgerite nach § 18 Abs. 3 sowie Uber die Geneh-
migung einer Anderung nach § 19 Abs. 3 Satz 3 werden
vom Bundesamt fir Seeschiffahrt und Hydrographie Prii-
fungszeugnisse ausgestellt.

(2) Systeme, Anlagen, Instrumente und Gerite, die nach
§ 19 Abs. 1 Nr. 2 geprift worden sind, werden vom Bun-
desamt fir Seeschiffahrt und Hydrographie mit einer Priif-
plakette gekennzeichnet, aus der sich ergibt, bis wann mit
der erforderlichen MeB- und Anzeigegenauigkeit gerech-
net werden kann.

(3) Bis zu dem auf der Prifplakette angegebenen Zeit-
punkt sind die Systeme, Anlagen, Instrumente und Gerite
nach MaBgabe der Anlage 7 durch einen vom Bundesamt
fir Seeschiffahrt und Hydrographie anerkannten Betrieb
Uberprifen und mit einer Priifmarke gleicher Laufzeit ver-
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sehen zu lassen. Die Uberpriifung durch einen anerkann-
ten Betrieb ist in gleichen Zeitabstinden regelméBig wie-
derholen und durch eine Priifmarke bestétigen zu lassen.

(4) Prifplaketten und Prifmarken werden ungliltig, wenn
an den Systemen, Anlagen, Instrumenten und Geréten
bauliche Veranderungen vorgenommen werden.

§21
Instandsetzung

Wird die Wirksamkeit oder Betriebssicherheit eines
Systems, einer Anlage, eines Instrumentes oder eines
Gerdtes erkennbar beeintrachtigt, ist unverziglich fir
die sachgeméBe Instandsetzung Sorge zu tragen. Die
Systeme, Anlagen, Instrumente und Gerate sind nach
wesentiichen Instandsetzungsarbeiten durch einen vom
Bundesamt fiir Seeschiffahrt und Hydrographie anerkann-
ten Betrieb Uberprifen zu lassen, der eine Prifmarke oder
fur Positionslaternen, Schallsignal- und Mandversignal-
Anlagen eine Bescheinigung erteilt. Die Bescheinigung ist
an Bord mitzufihren.

§22

Einbau,
Regulierung, Deviationskontrolle,
Kompensierung und Funkbeschickung

(1) Ohne Priifung und ohne Genehmigung des Bundes-
amtes fir Seeschiffahrt und Hydrographie durfen an
Bord Magnet-Regelkompasse, Magnet-Steuerkompasse,
Ortungsfunkanlagen, Radartransponder, integrierte Navi-
gations- und Bahnflihrungssysteme nicht aufgestellt
sowie Positionsiaternen, Schallsignal-Empfangsanlagen,
Schallsignal- und Mandversignal-Anlagen nicht ange-
bracht werden. Das Bundesamt fiir Seeschiffahrt und
Hydrographie kann hierfur Priifungs- und Zulassungs-
voraussetzungen erlassen.

(2) Fest an Bord aufgestellte Magnet-Regelkompasse
und Magnet-Steuerkompasse sind durch das Bundesamt
fir Seeschiffahrt und Hydrographie vor Inbetriebnahme
und in Absténden von 2 Jahren regulieren zu lassen.
AuBerdem ist die Deviation regelméasig zu kontrollieren;
das Ergebnis ist in das Deviationstagebuch einzutragen.
Regulierte Magnet-Regelkompasse und Magnet-Steuer-
kompasse werden vom Bundesamt flr Seeschiffahrt und
Hydrographie mit einer Priifplakette gekennzeichnet.

(3) Peilfunkaniagen sind durch das Bundesamt fiir See-
schiffahrt und Hydrographie nach MaBgabe der Anlage 7
vor Inbetriebnahme und in Absténden von 2 Jahren kom-
pensieren zu lassen. AuBerdem ist die Funkbeschickung
regelméBig zu kontrollieren. Die Aufzeichnungen (iber die
Kompensierungen und die Funkbeschickungskontrollen
sind in das Peilfunkbuch aufzunehmen. Kompensierte
Peilfunkanlagen werden vom Bundesamt flir Seeschiffahrt
und Hydrographie mit einer Priifplakette gekennzeichnet.

Kapitel i
Funkanlagen

§23
Baumuster-, Erst- und Nachpriifung
(1) Funkgerite einschlieBlich der Zusatz- und Hilfs-

einrichtungen dirfen an Bord nur verwendet werden,
wenn sie auf Grund einer Prifung als Baumuster zugelas-
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sen und vor ihrer Verwendung an Bord geprift sind;
sie mussen in Absténden von einem Jahr nachgepruft
werden.

(2) Fir die Prifungen und Zulassungen sind das Bun-
desministerium fiir Post und Telekommunikation oder die
von ihm beauftragten Dienststellen zustdndig. Kapitel |
Regel 13 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88
Uber die Besichtigung von Funkanlagen durch eine andere
Vertragsregierung bleibt unberthrt.

(3) Das Baumuster einer Funkbake zur Kennzeichnung
der Seenotposition und das Baumuster eines tragbaren
Funkgerites fur Uberlebensfahrzeuge werden nur zuge-
lassen, wenn das Bundesamt fir Seeschiffahrt und
Hydrographie die nautische Eignung festgestelit hat.

§24

Wirksamkeit und Betriebssicherheit,
Instandsetzung

(1) Die Wirksamkeit und Betriebssicherheit der an Bord
mitgefiihrten Funkgerate einschlieBlich der Zusatz- und
Hilfseinrichtungen miissen jederzeit gewahrieistet sein.
Wird die Wirksamkeit oder die Betriebssicherheit erkenn-
bar beeintrachtigt, ist unverziglich fir die sachgemiBe
Instandsetzung zu sorgen. Nach wesentlichen Instandset-
zungsarbeiten ist eine auBerordentliche Nachpriifung
unverziglich zu beantragen.

(2) Die Ersatzstromquelle muf} taglich geprift werden,
wenn sich das Schiff in Fahrt befindet.

§25
Antennenanlage

Antennenanlagen missen vom Auslaufen des Schiffes
bis unmittelbar vor dem Anlegen des Schiffes betriebs-
fertig gehalten werden, sofern behordliche Anordnungen
nicht entgegenstehen.

§26
{weggefallen)

§27
Amateurfunkstellen

Amateurfunkstellen auf Schiffen, die mit einer Tele-
grafiefunk-, Sprechfunk- oder Ortungsfunkanlage aus-
gerlstet sind, dirfen ohne besondere Genehmigung des
Bundesministeriums fiir Post und Telekommunikation
oder der ihm nachgeordneten Stellen nicht errichtet und
betrieben werden. Die Genehmigung wird versagt, wenn
Beeintrachtigungen der Seefunk- oder Ortungsfunk-
anlagen sowie anderer fir die Sicherheit des Schiffes
bestimmten Anlagen zu erwarten sind oder der Eigen-
timer oder Besitzer des Schiffes oder der Schiffsfiihrer
der Errichtung und dem Betrieb nicht zugestimmt hat. Die
hierflir notwendigen Prifungen werden vom Bundes-
ministerium fir Post und Telekommunikation oder den
ihm nachgeordneten Stellen und dem Bundesamt fiir See-
schiffahrt und Hydrographie durchgefihrt.

§28
Ton- und Fernseh-Rundfunkempfianger

Auf Schiffen, die mit einer Telegrafiefunk-, Sprechfunk-
oder Ortungsfunkanlage ausgeniistet sind, dirfen Ton-
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und Fernseh-Rundfunkempfanger nur mit Zustimmung
des Schiffsfuhrers errichtet und betrieben werden, sofern
die Empfanger nicht an eine Gemeinschaftsantennen-
anlage angeschlossen sind. Die Errichtung von AuBlen-
antennen fir den Empfang von Sendungen des Ton- und
Fernseh-Rundfunks, die nicht zur festen Ausristung des
Schiffes gehdren, ist untersagt.

Kapitel 1V
Freibord, Stabilitat

§29

Vorschriften fur Schiffe,
auf die das Ubereinkommen von 1966/88
keine Anwendung findet

(1) Fur Schiffe, auf die das Ubereinkommen von
1966/88 keine Anwendung findet, geiten die Artikel 10
bis 12 und die Anlagen 1 und Il des Ubereinkommens von
1966/88 entsprechend. Die See-Berufsgenossenschaft
kann unter Berlicksichtigung von Fahrtbereich, Schiffstyp
und SchiffsgréBe im Einzelfall Ausnahmen zulassen.

(2) Fur Baderboote und Sportanglerfahrzeuge sowie fir
Sonderfahrzeuge, die keine Ladung beférdem, gelten die
Vorschriften Uber den Freibord nicht. Der VerschiuB-
zustand muf einwandfrei sein.

§30 .

Freibordmarke

(1) Erteilt die See-Berufsgenossenschaft einem Schiff,
auf welches das Ubereinkommen von 1966/88 Anwen-
dung findet, einen Freibord, so sind als Kennzeichen im
Sinne der Regel 7 der Anlage | zum Ubereinkommen von
1966/88 auf der linken Seite des Freibord-Ringes ober-
halb des waagerechten Striches die Buchstaben ,SB* und
auf der rechten Seite des Freibord-Ringes oberhalb des
waagerechten Striches die Buchstaben ,GL* anzu-
bringen.

(2) Fahrgastschiffe, auf die das Ubereinkommen von
1966/88 keine Anwendung findet, erhalten die Freibord-
marke auf Grund der Leckrechnung in entsprechender
Anwendung des Kapitels II-1 der Anlage zum Uberein-
kommen von 1974/88. Andere Schiffe, auf die das Uber-
einkommen von 1966/88 keine Anwendung findet, erhal-
ten eine Freibordmarke nach Festsetzung des Mindest-
freibords.

(3) Gewihrleistet der nach Anlage | zum Ubereinkom-
men von 1966/88 ermittelte Mindestfreibord wegen zu
geringer Stabilitdt oder aus anderen Griinden die Sicher-
heit des Schiffes nicht hinreichend, hat die See-Berufs-
genossenschaft einen entsprechend vergroBerten Min-
destfreibord festzusetzen.

(4) Der Decksstrich, die Freibordmarke und die in Ver-
bindung mit der Freibordmarke verwendeten Striche und
Buchstaben missen an beiden Schiffsseiten dauerhaft
angebracht, ausgemalt und deutlich sichtbar sein.

§3N
Mindestfreibord und Mindeststabilitit

(1) Schiffe dirfen den Mindestfreibord nicht unter-
schreiten, ausgenommen in einem Hafen zwischen der

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1994, Teil |

Eingangs- und Ausgangsabfertigung, soweit der Ver-
schlufzustand dies zuldBt und ausreichende Stabilitat
gewihrleistet ist. Das Schiff darf nur soweit beladen wer-
den, daB die Mindeststabilitat, die sich aus den Stabilitéats-
unterlagen ergibt, nicht unterschritten wird.

(2) Bei Ubemahme von Deckslast sind Héhe und
Gewicht so zu bemessen, daB auch unter Beriicksich-
tigung eines Stabilitdtsverlustes durch mégliche Wasser-
aufnahme oder Vereisung der Deckslast und den Ver-
brauch von Vorrdten zu jedem Zeitpunkt ausreichende
Stabilitat vorhanden ist.

(3) Decksladungen sind so zu stauen, daB Offnungen im
Bereich der Ladung, die als Zugang zu den Besatzungs-
unterklinften, dem Maschinenraum und allen sonstigen
zum Betrieb des Schiffes erforderlichen Arbeitsrdumen
oder als Fluchtweg dienen, ordnungsgemaB geschlossen
werden kénnen, gegen das Eindringen von Wasser gesi-
chert sind und zugénglich bleiben. Tank- und Bilgenrohre
sowie AnschluBBstutzen der Feuerléschleitungen sind frei-
zuhalten. Ist auf oder unter Deck kein geeigneter Ver-
kehrsgang vorhanden, so mussen auf der Decksladung
Laufplanken und Schutzgelander oder Strecktaue als
wirksame Schutzvorkehrungen fir die Besatzung ange-
bracht sein.

(4) Auf Schiffen, denen ein Holzfreibord erteilt worden
ist, sind zusétzlich zu den Erfordemissen des Absatzes 3
auf jeder Seite der Decksladung bis zu einer Héhe von
mindestens 1 Meter Uber der Ladung Schutzgeldnder
oder Strecktaue in senkrechten Abstanden von héchstens
0,33 Meter anzubringen.

§32
LadelukenverschiuB

Die Ladeluken sind vor Antritt der Fahrt wetterdicht zu
verschlieBen. Wahrend der Fahrt miissen die Ladeluken
verschlossen sein; sie dirfen bei ruhigem Wetter voriber-
gehend gedffnet werden, wenn Arbeiten unter Deck oder
die Art der Ladung das Offnen der Luken notwendig
machen.

Teil B

Zusatzvorschriften fir Schiffe,
auf die das Ubereinkommen von 1974/88
Anwendung findet

§33
Anwendungsbereich

_ Dieser Teil gilt ergdnzend zu den in der Anlage zum
Ubereinkommen von 1974/88 aufgefuhrten Regeln fur

1. Fahrgastschiffe in der Auslandfahrt;

2. Frachtschiffe in der Auslandfahrt mit einer Brutto-
raumzahl von 500 und mehr, hinsichtlich der Vorschrif-
ten (iber Funkanlagen fir Frachtschiffe in der Ausland-
fahrt mit einer Bruttoraumzah! von 300 und mehr.

§34
Befreiungen

Kapitel [I-1 Regel 1.4, Kapitel II-2 Regel 1.4.1 und Kapi-
tel Il Regel 2.1 der Anlage zum Ubereinkommen von
1974/88 finden auf diesen Teil entsprechende Anwen-
dung.
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§35

(Zu Kapitel II-1 Teil B
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Unterteilung und Stabilitat

(1) Zu Regel 5 (Flutbarkeit bei Fahrgastschiffen)

Ist die Flutbarkeit einer wasserdichten Abteilung gréBer
als die mittiere Flutbarkeit fiir den betreffenden Schiffsteil,
so kann die See-Berufsgenossenschaft die Berechnung
der Schottenkurve fiir diese groere Flutbarkeit verlangen.

(2) Zu Regel 8 (Stabilitdt beschédigter Fahrgastschiffe)

Fir Fahrgastschiffe gelten folgende Zusatzbestimmun-
gen:

1. ZuAbsatz2.3;

Zum Nachweis ausreichender Stabilitdt im Leckfall
missen fir die unginstigsten Schadensfélle die Kur-
ven der aufrichtenden Resthebelarme berechnet wer-
den.

2. ZuAbsatz 3:

Fur Lade- und Vorratsraume darf eine Flutbarkeit 60
vom Hundert nur eingesetzt werden, wenn diese
R&ume normalerweise entsprechend ausgenitzt wer-
den. Anderenfalls ist mit einer Flutbarkeit von 95 vom
Hundert zu rechnen.

3. ZuAbsatz 6:

Bei unsymmetrischer Flutung muB eine positive meta-
zentrische Héhe von mindestens 0,05 Meter auch fir
den theoretischen aufrechten Zustand nachgewiesen
werden. Der EinfluB unsymmetrischer Flutungen ist
auch fir den Zustand vor dem Krangungsausgleich zu
untersuchen. Femer ist fiir den Endzustand der Uber-
flutung nachzuweisen, daB bei einer unsymmetrischen
Belastung durch ein krdngendes Moment, gebildet aus
Fahrgastgewicht und einem Hebelarm von 0,1 B, noch
ein positives Stabilitditsmoment vorhanden ist und das
Schiff nicht durch ungeschutzte Offnungen flutet.

4. ZuAbsatz 8.1:

Bei dem Nachweis, daB8 eine Lockerung vertretbar
ist, muB mit dem Filutbarkeitswert 100 fiir Inhalt und
Oberflache gerechnet werden. Eine Verminderung
- jedoch nicht unter die in der Nummer 2 angegebenen
Werte - kann zugelassen werden, wenn nachgewiesen
ist, daB der Wert 100 in keinem Fall erreicht werden
kann.

(3) Zu Regel 9 (Ballast bei Fahrgastschiffen)
Diese Regel findet auch auf Frachtschiffe Anwendung.

(4) Zu Regel 10 (Piek- und Maschinenraumschotte, Wel-
tentunnel usw. bei Fahrgastschiffen)

Die Absétze 3 und 5 dieser Regel finden auch auf Fracht-
schiffe Anwendung.

(5) Zu Regel 13 Abs. 7 (Festlegen, Anmarken und Eintra-
gen der Schottenladelinien bei Fahrgastschiffen)

In Frischwasser darf der aus dem Freibordzeugnis ersicht-
liche Frischwasserabzug in Anspruch genommen werden.

(6) Zu Regel 14 Abs. 5 (Bauart und erstmalige Prifung
der wasserdichten Schotte usw. bei Fahrgastschiffen und
Frachtschiffen)

Bei kommunizierenden Tankpaaren ist die Vergréerung
der Druckhdhe bei Neigungen zu beriicksichtigen.
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(7) Zu Regel 15 (Offnungen in wasserdichten Schotten
bei Fahrgastschiffen)

1. ZuAbsatz 1:

Tiren sind so hoch wie moglich Uber dem Doppel-
boden anzuordnen.

2. ZuAbsatz9.1;

Die SchlieBzeit der Schiebetiren mit Kraftantrieb muf3
mindestens 20 Sekunden betragen. Das Schalisignal
muB spétestens 5 Sekunden vor Beginn des Schiie3-
vorganges ertonen.

(8) Zu Regel 21 Abs. 2.9 (Lenzpumpenanlagen)

Der Durchmesser der Zweiglenzrohre bestimmt sich nach
folgender Formel:

d=25+2,15V|(B+D)
Hierbei ist;
d = derZahlenwert des in Millimeter gemessenen Innen-
durchmessers des Zweiglenzrohres,

der Zahlenwert der in Meter gemessenen Lange der
wasserdichten Abteilung,

B = der Zahlenwert der in Meter gemessenen Breite des

Schiffes,

D = der Zahlenwert der bis zum Schottendeck in Meter
gemessenen Seitenhdhe des Schiffes.

(9) Zu Regel 22 (Stabilititsunterlagen fur Fahrgast-
schiffe und Frachtschiffe)

Der Krangungsversuch ist im Beisein eines Beauftragten
der See-Berufsgenossenschaft durchzufiihren. Die Nie-
derschrift iber den Versuch ist von dem Beauftragten
gegenzuzeichnen. Die mit den erforderlichen Erduterun-
gen und Anweisungen fir den Schiffsfiihrer versehenen
Stabilitatsunterlagen bedirfen der Genehmigung durch
die See-Berufsgenossenschaft. Die Genehmigung kann
von Zulassungsvoraussetzungen abhdngig gemacht wer-
den. Die Stabilitdtsunterlagen miissen den Kriterien mit
zugehérigen Mindestwerten entsprechen, die von der
See-Berufsgenossenschaft fur die Beurteilung der Stabi-
litdt bekanntgemacht werden. Kdnnen einzelne in den Kri-
terien festgelegte Mindestwerte nicht eingehalten werden,
ist durch eine Verbesserung anderer Stabilititswerte eine
Gleichwertigkeit herzustellen, die die See-Berufsgenos-
senschaft bei der Genehmigung feststelit. Sind in den Sta-
bilitatsunterlagen Beladungsfille mit Holzdeckslast ent-
halten, ist ein Zurrplan fir die Holzdeckslast zu erstellen,
der der Genehmigung durch die See-Berufsgenossen-
schaft bedarf.

(10) Die genehmigten Stabilitdtsunterlagen sind stets an
Bord mitzufiihren. Der Schiffsfiihrer muB die Stabilitét fort-
laufend (iberwachen. Die in den Stabilitdtsuntertagen fest-
gestellten Mindestwerte und Grenzwerte sind einzuhalten.
Wird zur Berechnung und Beurteilung der Stabilitit ein fir
das Schiff programmierter Rechner eingesetzt, muf3 die-
ser den von der See-Berufsgenossenschaft festgelegten
Anforderungen genligen.

(11) Zu Regel 23 (Lecksicherheitspldne bei Fahrgast-
schiffen)

Bei Schiffen, fur die eine Lecksicherheit vorgeschrieben
ist, sind die endgiltigen Lecksicherheitspldane vor An-
bordgabe der See-Berufsgenossenschaft zur Priifung
zuzuleiten.
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§36

{Zu Kapitel li-1 Teil C
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Maschinenanlagen
Zu Regel 29 (Ruderanlage)
1. ZuAbsatz13:

Die Rudermaschinenrdume miissen so gestaltet sein,
dafl die Ruderanlage einwandfrei gewartet werden
kann. -

2. ZuAbsatz 14:

Der Ruderschaft muf festgesetzt werden konnen. Bei
hydraulischen Ruderanlagen genligen Absperrventile
an Zylindern bzw. Drehfligelgehdusen zum Fest-
setzen. Soweit es nach den auftretenden Kraften még-
lich ist, sind Einrichtungen vorzusehen, bei denen das
Ruderblatt bei einem Bruch des Ruderschaftes von
Hand betétigt werden kann.

§37

(Zu Kapitel 1I-1 Teil D
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Elektrische Anlagen

(1) Zu Regel 41 (Hauptstromquelle und Beleuchtungs-
anlagen) )

Zu Absatz 1.3:

Erfolgt die Speisung des Bordnetzes auch durch Genera-
toren, die von Hauptantriebsanlagen angetrieben werden,
mufl nach einem Spannungsausfall durch unvorher-
gesehene Mandver oder Storeingriffe die Energieversor-
gung der fiir die Sicherheit von Fahrgasten, Besatzung,
Schiff und Hauptantriebsanlage erforderlichen Anlagen
innerhalb von 45 Sekunden von Bereitschaftsaggregaten
selbsttatig Gbernommen werden. Auf dem Revier, bei
hoher Verkehrsdichte, in schwierigen Gewdassern und bei
verminderter Sicht durfen diese Verbraucher nur dann von
einer solchen Generatoranlage versorgt werden, wenn
sichergestelit ist, daB sie unabhingig von der momen-
tanen Antriebsleistung und der Schubrichtung des Propel-
lers mit ausreichender Leistung betrieben werden kénnen.

{2) Zu Regel 42 (Notstromquelle auf Fahrgastschiffen)
1. ZuAbsatz 2.4:
Zu den Einrichtungen gehd&ren ferner:

a) die Funkanlage gemaB Kapitel IV der Anlage zum
Ubereinkommen von 1974/88,

b) Anlagen fir Generalalarm, CO,-Alarm und die
Mannschaftsrufanlage, sofern sie keine eigene
unabhéngige Stromquelle besitzen,

c) die Navigationsgerite,

d) die Notbeleuchtung in den R&umen, in denen
besondere Sicherheitseinrichtungen untergebracht
sind.

2. ZuAbsatz3.1:
Das Kiihlsystem der Antriebsmaschine muf3 von dem
der Uibrigen Maschinenanlagen unabhangig sein.

3. ZuAbsatz 4:
Die zeitweilige Notstromquelle muB8 auBerdem die in
Nummer 1 Buchstabe b bezeichneten Anlagen und

den Alarm der automatischen Feuermeldeanlage
speisen.
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4, ZuAbsatz 7:

Die Prifungen sind wéchentlich durchzufihren und
missen ohne Stérung des sonstigen Betriebs méglich
sein. Die Prufungen und ihre Ergebnisse sind in das
Schiffstagebuch einzutragen.

{3) Zu Rege! 43 (Notstromquelle auf Frachtschiffen)
1. Zu Absatz 2.4:
Zu den Einrichtungen gehéren ferner:

a) die Funkanlage gemaB Kapitel IV der Anlage zum
Ubereinkommen von 1974/88,

b) die der Schiffssicherheit dienenden Melde- und An-
zeigeaniagen (wie Feuertlrenanzeige, Schotten-
schlieBalarm),

¢) Anlagen fir Generalalarm, CO,-Alarm und die
Mannschaftsrufanlage, sofern sie keine eigene
unabhéngige Stromquelie besitzen,

d) auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von weniger
als 5 000, ein Radargeriat und ein Echolot, wenn
eine Akkumulatorenbatterie mit ausreichender
Kapazitit oder ein Generator als Notstromquelle
vorhanden ist,

e) die Notbeleuchtung in den Rdumen, in denen
besondere Sicherheitseinrichtungen untergebracht
sind.

2. Absatz 2 Nr. 2 und 4 gilt entsprechend.
3. ZuAbsatz 3.1.2:

Ist die Notstromquelle ein Generator, so muB sie bei
Ausfall der elektrischen Versorgung durch die Haupt-
stromquelle selbsttétig anlaufen.

{4) Zu Regel 45 (Schutz gegen elektrischen Schlag,
gegen Feuer und andere Unfélle elektrischen Ursprungs)

1. ZuAbsatz 1.1.3:

Bei Gebrauch von Elektrogeriten in feuchten Riumen
oder unter beengten Raumverhiltnissen, bei denen mit
groBflachiger leitender Berlihrung gerechnet werden
muB, darf auch bei Schutzisolierung die Betriebs-
spannung 250 V nicht (iberschreiten.

2. ZuAbsatz 2:

Bodenbeldge oder Gratinge aus nicht [eitendem Mate-
rial missen bei Betriebsspannungen tGber 50 V vor-
handen sein. Freiliegende stromfihrende Teile mit
einer Spannung gegen Erde von mehr als 50 V drfen
nicht an Vorderseiten von Schalt- oder Steuertafeln
angebracht werden.

3. ZuAbsatz3.3:

Die Verbindungen zum Schiffskérper missen minde-
stens den gleichen Querschnitt wie die Zuleitungen
aufweisen. Sie sind an gut zugénglicher Stelle an den
Schiffskérper oder einen mit diesem metaliisch fest
verbundenen Bauteil anzuschlieBen. Geh#duse von
Maschinen und Gerdten und deren Befestigungs-
schrauben dirfen fir den AnschiuB nicht benutzt
werden. Alle AnschluBistellen miissen leicht Gberpriift
werden kénnen. Fiir Isolationsmessungen muB3 ein
Abklemmen der angeschlossenen Stromkreise még-
lich sein. Die AnschliuBschrauben missen aus Messing
oder einem in gleicher Weise korrosionsbestandigen
Werkstoff bestehen und den Kabelquerschnitten ent-
sprechend bemessen sein. In Raumen mit Holzverklei-
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dung, wie Kihlraumen und den zugehdrigen Lifter-
rdumen, ist nur eine allpolige Verlegung zuldssig.
Schiffskdrperrlickleiter und Schutzleiter sind ab zu-
gehoriger Verteilerschalttafel mitzufiihren. Die End-
stromkreise fiir Beleuchtung und Raumheizung sind
alipolig zu verlegen. Die Verbindung von Rckleiter und
Schutzleiter mit dem Schiffskdrper ist an die Vertei-
lungs- bzw. Unterverteilungsschalttafel anzuschlieBen.

. Zu Absatz 10:
Fur Tankschiffe gilt:

Elektrische Betriebsmittel in nicht explosionsgeschiitz-
ter Ausfihrung darfen nur auBerhalb gefahrdeter
Bereiche installiert werden. Eine Aufstellung in
geschlossenen oder halbgeschlossenen Raumen ist
nur zuldssig, wenn diese durch Kofferddmme oder
gleichwertige Rdume von den Ladetanks und durch éI-
und gasdichte Schotte von Kofferddmmen und Lade-
pumpenrdumen getrennt und mechanisch oder natir-
lich ausreichend beliiftet sind. Diese Raume dirfen nur
aus einem nicht gefdhrdeten Bereich oder durch
mechanisch oder natirlich ausreichend belliftete Gas-
schleusen zugénglich sein. In folgenden gefdhrdeten
Bereichen konnen explosionsgeschiitzte Einrichtun-
gen in der angegebenen Ex-Schutzart installiert wer-
den, wenn sie das zu erwartende Gemisch nicht zur
Entziindung bringen kdnnen. Die Betriebsmittel mis-
sen zugelassen sein:

a) Auf Schiffen fir die Beférderung brennbarer FlUs-
sigkeiten mit einem Flammpunkt Gber 60 °C kénnen
in Brennstoff- und Ladedltanks MeB- und Melde-
gerate in eigensicherer Ausfuhrung (Ex) i zugelas-
sen werden.

b) Auf Schiffen fir die Beférderung brennbarer Flis-
sigkeiten mit einem Flammpunkt bis 60 °C kdnnen
zugelassen werden:

() in Brennstoff- und Ladeéitanks:

MeB- und Meldegeréte in eigensicherer Aus-
tGhrung (Ex) i;

(i) in Wasserballasttanks und in Kofferddmmen,
die an Ladetanks angrenzen:

hermetisch abgeschlossene Echolotschwin-
ger, sofern das zugehdrige Kabel in einem dick-
wandigen, wasserdicht bis Uber das Haupt-
deck fiihrenden Stahlrohr verlegt ist;

Kabel fir den aktiven Korrosionsschutz, die
in dickwandigen, wasserdicht bis Uber das
Hauptdeck fliihrenden Stahirohren verlegt sind;

Mef- und Meldegerite in eigensicherer Aus-
fuhrung (Ex) i;

{ii) in Ladepumpenrdumen und Betriebsgingen,
die an einen Ladetank angrenzen, neben den
unter Ziffer ii genannten Betriebsmitteln:

Leuchten in druckfester Kapselung (Ex) d oder
in Uberdruckkapselung (Ex) p, sofem Schalter
und Sicherungen hierfir auBerhalb des
Raumes an nicht gefdhrdeten Platzen unter-
gebracht sind;

durchlaufende Kabel, sofern sie in Rohren ver-
legt sind, die oberhalb des Tankdecks in die
Schotten eingeschweiBt sind;
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(iv) in geschlossenen oder halbgeschlossenen
Raumen Gber den Tanks oder Kofferddmmen
und in Radumen, die neben einem Ladetank
liegen:

Mef- und Meldegerite in eigensicherer Aus-
fihrung (Ex) i;

Leuchten in druckfester Kapselung (Ex) d oder
Uberdruckkapselung (Ex) p;

durchlaufende, gegen mechanische Beschidi-
gung geschiitzte Kabel;

(v) auf offenen Decks lber den Tanks einschlieB-
lich Ballasttanks innerhalb der Ladetankblocks
bis zu einer Hohe von 2,4 Meter Uber Deck,
zusétzlich 3 Meter nach vorn und achtern und
in voller Breite des Schiffes, im Bereich eines
Kugelhalbmessers von 3 Meter um Tank-
auslasse, Tankentgasungsoffnungen, Auslés-
sen von Pumpenrdumen; in geschlossenen
oder halbgeschlossenen Raumen, die eine
direkte Offnung zu einem gefahrdeten Bereich
haben:

MeB- und Meldegerite in eigensicherer Aus-
flihrung (Ex) i;

Maschinen und Gerdte, ausgenommen Mef3-
und Meldegerdte in druckfester Kapselung
(Ex) d oder in Uberdruckkapselung (Ex} p,
Gerite fir erhohte Sicherheit (Ex) e.

§38

(Zu Kapitel li-1 Teil E
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Zusitzliche Anforderung
fur zeitweise unbesetzte Maschinenrdume

Zu Regel 46 (Aligemeines)

Anlagen fiir unbesetzte Maschinenrdume missen zu-
gelassen sein.

§39

(Zu Kapitel 11-2 Teil A
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Aligemeines

{1) 2u Regel 3 (Begriffsbestimmungen)

1. ZuAbsatz 3;

Trennflachen vom Typ ,,A* miissen zugelassen sein.

. ZuAbsatz 4.

Trennflachen vom Typ ,,B“ missen zugelassen sein.

. ZuAbsatz 8:

Der Nachweis gilt als erbracht, wenn Flachen mit zu-
gelassenen schwer entflammbaren Werkstoffen, Ge-
weben oder Anstrichmitteln abgedeckt sind.

. ZuAbsatz 13:

Laderdume sind auch Tanks fur andere flissige
Ladung.

. Zu Absatz 22:

Wichtige Navigationseinrichtungen sind insbesondere
Steuerstand, Kompaf3- und Radaranlagen sowie Peil-
gerite.
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6.

Zu Absatz 23.3;

Alle Gardinen, Vorhdnge und andere hiangende Textil-
Werkstoffe missen aus zugelassenem nichtbrenn-
baren Werkstoff bestehen.

. .Hohe Oberfiichentemperaturen® sind Temperaturen

tiber 220 °C.

. -Schwer entflammbar” sind Werkstoffe, Gewebe so-

wie Anstrichmittel, die die Ausbreitung eines Brandes
verhindern oder in ausreichendem MaBe einschranken
kénnen; diese Eigenschaft ist durch ein anerkanntes
Priifverfahren nachzuweisen. Die Werkstoffe, Gewebe
und Anstrichmittel dirfen keine auBergewdhnlichen
Mengen von Rauch erzeugen. Dieses ist in Anlehnung
an das Prufverfahren nach ISO 56 59-2: 1993-07 nach-
zuweisen; bei Stoffen, die auBergewdhnliche Mengen
von giftigen Dampfen oder Gasen erzeugen, kann die
See-Berufsgenossenschaft eine erganzende Toxizi-
tats-Prifung nach einem anerkannten Prifverfahren
verlangen.

(2) Zu Regel 4 (Feuerldschpumpen, Feuerldschleitun-
gen, AnschiuBstutzen und Schiduche)

1.

Zu Absatz 2.2;

Zusétzlich vorhandene Feueribschpumpen missen
einen VolumendurchfluB von mindestens 25 Kubik-
meter pro Stunde haben.

. Zu Absatz 3.1.3:

Es muB eine maschinell angetriebene, vom Haupt-
antrieb unabhéngige Feuerléschpumpe vorhanden
sein. Die Leistung dieser Pumpe und das zugehdrige
Leitungssystem miissen so bemessen sein, da3 min-
destens 2 kriftige Wasserstrahlen an jede Stelle des
Schiffes gegeben werden kénnen.

. ZUAbsatz3.2;

Pumpen, die stindig oder gelegentiich der Olférde-
rung dienen, gelten nicht als Feuerldschpumpen und
dirfen keine Verbindungen zum Feueriéschsystem
haben.

. Zu Absatz 3.3.3:

Bei Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weni-
ger als 1 000 ist eine Ersatzeinrichtung zur Wasser-
versorgung nicht erforderlich.

. Zu Absatz 4.2:

Bei Fahrgastschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 1 000 muB bei allen AnschiuBBstutzen ein
Mindestdruck von 0,27 Newton je Quadratmillimeter,
bei Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weni-
ger als 1 000 ein solcher von 0,25 Newton je Quadrat-
millimeter gehalten werden.

. ZuAbsatz5.1:

In Maschinenrdumen der Gruppe A ist mindestens ein
AnschluBstutzen mit Schlauch, Strahirohr und Kupp-
lungsschliissel vorzusehen.

. ZuAbsatz 5.3:

Dieser Absatz gilt auch fiir Frachtschiffe. Es braucht
jedoch nur ein AnschiuBstutzen vorhanden zu sein.

. ZuAbsatz6.1:

Feuerloschleitungen dirfen nicht durch Laderdume
gefiuhrt sein; sie missen entwéassert werden kénnen.
Abzweigungen der Feuerldschleitungen fiir die Anker-

10.

11.

12.
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klisensplilung miissen vom freien Deck aus abge-
spert werden kdnnen. Andere Abzweigungen, die
nicht Feuerldschzwecken dienen, miissen unmittel-
bar an den Feuerléschpumpen absperrbar sein.

. ZuAbsatz 7.1:

Der Werkstoff fiir neubeschaffte Feueriéschschlduche
muB den jeweils neuesten deutschen Normen ent-
sprechen. Die einzelne Schlauchlange darf 20 Meter,
in Maschinenrdumen 15 Meter nicht {iberschreiten.
Als Schiauch- und Strahlrohrkuppiungen sind nur
genormte 52- oder 75-Millimeter-Storzanschiisse zu
verwenden. Werden Feuerldschschiduche mit Zubehor-
teilen und Werkzeugen (wie Kupplungsschlissel) in
Kiasten oder Nischen aufbewahrt, so darfen vorhan-
dene TUren dazu nicht abschlieBbar sein.

ZuAbsatz 7.4.1:

Fur den nach Nummer 7 geforderten AnschiuBstutzen
ist ein zusatzlicher Schiauch mit Strahirohr und Kupp-
lungsschlissel vorzusehen.

Zu Absatz 7.4.2:
Absatz 7.4.1 findet entsprechende Anwendung.
Zu Absatz 8.4:

Alle Strahirohre miissen mit einer Mannschutzbrause
ausgeristet sein.

{3) Zu Regel 5 (Fest eingebaute Gasfeuerldschsysteme)

1.

Zu Absatz 1.13:

Die Raume fiir die Unterbringung der Flaschen oder
Behélter flir das Léschmittel diirfen fiir andere Zwecke
nicht verwendet werden; bei kleinen Halon-Feuer-
Ibschanlagen kann die See-Berufsgenossenschaft
Ausnahmen zulassen. Diese Rdume dirfen nicht vor
dem vorderen Kollisionsschott und bei Anordnung
Uber dem Kollisionsschott nur mittschiffs liegen. Der
Zutritt zu diesen Rdumen muB in jedem Fall vom freien
Deck aus mdglich sein; unter Deck liegende Rdume
mussen einen unmittelbaren Zugang (iber eine Treppe
vom freien Deck aus haben. Tirverbindungen zwi-
schen Maschinen- oder Unterkunftsrdumen und
Radumen, in denen Gas fiir Feuerldschsysteme gelagert
ist, sind nicht zuldssig.

Zu Absatz 2.1:

Bei Lukenabdeckungen mit systembedingten Spalten,
die nicht volistindig verschlossen werden kdénnen,
kann die See-Berufsgenossenschaft die Menge des
verfiigbaren Kohlendioxids entsprechend heraufset-
zen,

Zu Absatz 3:

In Halon-Feuerldschsystemen darf nur Halon 1301
verwendet werden. Neue Halon-Feuerlidschsysteme
durfen nicht mehr eingebaut werden. Die See-Berufs-
genossenschaft kann im Benehmen mit dem Umwelt-
bundesamt auf Antrag befristete Ausnahmen zulassen,
wenn das Halon bei der Brandbekdmpfung zum
Schutz von Leben und Gesundheit des Menschen
zwingend erforderlich ist.

Zu Absatz 4:

Dampf-Feuerldschsysteme sind nicht zuldssig.
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5. Zu Absatz 5:
Die Gebrauchsféhigkeit der Feuerldscher muf3 durch

(4) 2Zu Regel 6 (Feuerl6scher)

1. Die nachfolgenden Zusatzvorschriften gelten, soweit

nichts anderes bestimmt ist, fir tragbare und fahrbare
Feueridscher.

. Fur die Bekdmpfung von den nach Brandklassen
unterteilten Brénden sind Feuerldscher mit den in der
nachfolgenden Tabelle jeweils aufgeflihrten Lésch-
mitteln zu verwenden:

Brand- Art Loschmittel
klasse des brennbaren Stoffes
A Feste Stoffe hauptsach- Schaum
lich organischer Natur, ABC-Pulver
die normalerweise unter
Glutbildung verbrennen
(wie Holz, Kohle, Faser-
stoffe)
B Flussige oder flissig ABC-Pulver
werdende Stoffe BC-Pulver
(wie Benzin, O, Teer Kohlendioxid
(Kohlenséure)
Schaum
C Gase ABC-Pulver
(wie Acetylen, Propan) BC-Pulver
Kohlendioxid
(Kohlenséure)
D Metalle D-Pulver

(wie Aluminiumstaub,
Elektron, Magnesium)

Wasserléscher und chemische Schaumldscher dlrfen
nicht vorgesehen sein.

. ZuAbsatz 1.2:

Pulverléscher missen mindestens 6 Kilogramm, Kohlen-
dioxidldscher mindestens 5 Kilogramm und Schaum-
I6scher mindestens 9 Liter Inhalt haben.

. Zu Absatz 2:

Schiffe missen Ersatzflllungen und -treibmittel mit-
fuhren, deren Menge sich nach folgender Tabelle
bestimmt, wobei die ermittelten Zahlen nach oben auf-
zurunden sind:

Zahl der Feuerldscher Ersatz
gleichen Typs (n)
1- 20 n
21- 50 20+ %(n-20)
51-100 35+ % (n-50)
101-192 48 + % (n-100)
Uber 192 60

Benutzte Feuerldscher miissen unverziiglich nach-
gefullt werden. Eine Anweisung fiir das Nachfiillen muf
sich an Bord befinden. Zum Nachfullen diirfen nur fir
den jeweiligen Feuerldscher zugelassene Ersatzfiillun-
gen verwendet werden. Auch teilweise entleerte Feuer-
léscher missen neu gefiilit werden. Fir Feueridscher,
die an Bord nicht nachgefUilt werden kénnen, muB eine
den Ersatzfiillungen entsprechende Anzahl Reserve-
I6scher mitgeflihrt werden.

eine am Feuerldscher angebrachte giiltige Pruf-
bescheinigung oder Prifplakette eines Beauftragten
des Herstellers oder eines von der See-Berufs-
genossenschaft anerkannten Sachverstandigen nach-
gewiesen werden. Die Bescheinigung muB das Datum
der Priifung enthalten und die Prifplakette das Jahr
und den Monat der Prifung angeben. Die Bescheini-
gung und die Prifplakette haben eine Gultigkeitsdauer
von 2 Jahren.

. Zu Absatz 6:

Feuerléscher missen an gut sichtbaren und im Brand-
fall jederzeit schneil und leicht erreichbaren Stellen ein-
satzbereit untergebracht und so angeordnet sein, daB
sie durch Witterungseinfliisse, Vibrationen oder andere
duBere Einwirkungen in ihrer Funktionsfahigkeit nicht
beeintrachtigt werden. Tragbare Feuerléscher sind zu
plombieren, um eine eventuelle unbefugte Benutzung
kenntlich zu machen.

. ZuAbsatz7:

In Unterkunftsrdumen dirfen keine Kohiendioxid-
L&scher angeordnet sein. In Kontrollstationen und son-
stigen Rdumen, die fir die Sicherheit des Schiffes not-
wendige elektrische oder elektronische Anlagen oder
Gerate enthalten, sind Feuerldscher vorzusehen, de-
ren Ldschmittel weder elektrisch leitend sind, noch
Stérungen an den Anlagen oder Geréaten verursachen.
In Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen, die Oléfen
oder -herde enthalten, sind zum Abldschen von
Olbranden geeignete Feuerldscher vorzuhalten. An
den Zugéngen zu Rdumen, in denen sich entzlindbare
Flussigkeiten mit einem Flammpunkt unter 60 °C und
Anstrichmittel befinden, und an Zugéngen zu Rdumen
oder in Bereichen, in denen Acetylen- oder Sauerstoff-
flaschen gelagert sind, missen zum Abléschen von
Flussigkeits- und Gasbrédnden geeignete Feuerléscher
angeordnet sein.

Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als
1000 muissen mindestens 5 tragbare Feueridéscher
mitfGhren.

(5) Zu Regel 7 (Feueridscheinrichtungen in Maschinen-

rdumen)
1. ZuAbsatz 2:

Dieser Absatz und die Zusatzvorschrift zu Absatz 2.3
finden auch auf Rdume Anwendung, in denen sich
Hilfsmaschinen mit Verbrennungskraftmaschinen von
weniger als 375 Kilowatt Leistung befinden; die Vorhal-
tung tragbarer Schaumldsch-Einheiten und fahrbarer
Schaumléscher oder gleichwertiger Feuerldscher ist
nicht erforderlich.

. ZuAbsatz2.3:

In Rdumen mit Verbrennungskraftmaschinen missen
an tragbaren FeueriGschemn mindestens vorhanden
sein:

a) bei einer effektiven Gesamtleistung

— unter 200 Kilowatt:
2 Feuerldscher,

- von 200 Kilowatt bis unter 500 Kilowatt:
3 Feuerl6scher,
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- von 500 Kilowatt bis unter 1 000 Kilowatt:
4 Feueridscher,

- von 1 000 Kilowatt und mehr:
4 Feueridscher

- und je angefangene weitere 1 500 Kilowatt:
1 zusiéitzlicher Feueridscher.

{n Maschinenrdumen, in denen sich nur Verbren-
nungskraftmaschinen fir andere Zwecke als den
Hauptantrieb befinden, darf die nach vorstehender
Tabelle ermittelte Anzahl von tragbaren Feuerld-
scherm um einen Feueriéscher verringert werden;

b) sind in Maschinenrdumen Hilfskessel von unterge-
ordneter Bedeutung oder Heizungskessel auf-
gestellt, so muB mindestens 1 zusétzlicher trag-
barer Feuerléscher vorhanden sein.

3. ZuAbsatz 3:

In Rdumen mit Dampfturbinen oder gekapselten
Dampfmaschinen fir andere Zwecke als den Haupt-
antrieb, deren Gesamtleistung weniger als 375 Kilo-
watt betrédgt, muB wenigstens 1 tragbarer Feueriéscher
vorhanden sein; er braucht nicht zuséatzlich gefordert
zu werden, wenn bereits ein nach Absatz 2.3 vorge-
schriebener Feuerldscher vorhanden ist.

(6) Zu Regel 11 (Besondere Vorkehrungen in Maschi-
nenraumen)

1. Zu Absitzen 4.5und 5:

Diese Vorschriften gelten auch fiir Schmier6l-Betriebs-
pumpen, Wirmetrigers!l-Betriebspumpen und Ol-
Separatoren.

2. Treten an Bauteilen von Abgas- und Dampfsystemen
hohe Oberfiichentemperaturen auf, so missen diese
Bauteile in Haupt- und Hilfsmaschinenrdumen voli-
stidndig isoliert sein. Die Isolierung der Abgasleitungen
im Bereich von Verbrennungskraftmaschinen und der
HeiBdampfleitungen im Bereich der Turbinen muB mit
Stahlblech verkleidet sein, damit kein Brennstoff oder
Schmierél in die Isolierung eintreten kann. Dartiber hin-
aus sind in weiteren gefidhrdeten Bereichen isolierte
Abgas- und HeiBdampfleitungen mit Stahiblech ent-
sprechend zu verkleiden.

(7) Zu Regel 12 (Selbsttitige Berieselungs-, Feuer-
melde- und Feueranzeigesysteme)
Zu Absatz 2.4:

Die Berieselungsdisen missen in T&tigkeit treten bei
einer Temperatur von

~ 68 °C in Rdumen, die an eine Klimaanlage angeschlos-
sen sind,

— 79 °C in Rdumen, die nicht an eine Klimaanlage ange-
schlossen sind,

- 141 °Cin Trockenrdumen und Kichen.
Abweichungen von t 5 °C sind zuldssig.
(8) Zu Regel 15 (Vorkehrungen fur fllissigen Brennstoff,
Schmierd! und sonstige entziindbare Ole)
Zu Absatz 1.3:

Dieser Absatz ist nicht anzuwenden. Fliissiggas darf auBer
auf Flissiggastankschiffen nicht als Brenngas verwendet
werden; davon ausgenommen sind aufBerdem Fliissiggas
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fur Haushaltszwecke sowie Fllssiggas fiir Létzwecke, das
stihlemen Einwegflaschen mit einem Fassungsraum von
nicht mehr als 150 Milliliter entnommen wird. Acetylen darf
nur in Form von Flaschengas verwendet werden; der
Gebrauch von Acetylen-Entwicklern ist verboten.

(9) Zu Regel 16 (Liftungssysteme auf Schiffen, die keine
Fahrgastschiffe mit mehr als 36 Fahrgisten sind)

1. ZuAbsatz 1:

Alle Teile der Liftungssysteme missen aus nicht-
brennbarem Werkstoff bestehen.

2. ZuAbsatz 7:

Abziige der Kiuchenherde und dergleichen missen
dort, wo sie durch Unterkunftsrdume oder Rdume mit
brennbaren Werkstoffen gefiihrt sind oder sonst eine
Brandgefahr fiir umliegende Bauteile bilden, mit einer
Isolierung versehen sein.

3. ZuAbsatz9:

VerschiuBvorrichtungen aus Stahl in Liifterstutzen
und Liftungskandlen missen folgender Tabelle ent-
sprechen:

Durchmesser in Millimeter Dicke der VerschiuB-
oder flachengleicher einrichtungen
Querschnitt in Millimeter
bis 200 4
Uber 200 bis 400 5
tiber 400 bis 600 6
tiber 600 bis 800 7
{iber 800 8

Bei Verwendung anderer Werkstoffe sind die Ver-
schluBeinrichtungen entsprechend zu verstirken. Alle
VerschiuBeinrichtungen miissen einfach und sicher zu
betitigen, feststellbar und ihre Lager weitgehend
wartungsfrei sein. Die Bedienungselemente missen
leicht zugédnglich sowie augenfdllig und dauerhaft
gekennzeichnet sein und anzeigen, ob der VerschiuB
gedffnet oder geschlossen ist.

4. ZuAbsatz 10:

Abgesehen von Lade- und Maschinenraumliftern
missen Liifter mit Kraftantrieb von 2 mdéglichst weit
auseinanderliegenden Schaltstellen aus abgestelit
werden kénnen, soweit sie Rdume versorgen, in denen
eine Brandgefahr besteht.

(10) Zu Regel 17 (Brandschutzausriistung)

1. ZuAbsatz1.1:
Jede persodnliche Ausriistung ist zu ergdnzen durch:
- 1 Brecheisen (KuhfuB),

-~ 1 tragbare elektrische Bohrmaschine (Mindestbohr-
durchmesser in Stahl 10 Millimeter) oder

-~ 1 Winkelschleifmaschine (Trennscheibe).

Das AnschiuBkabel einer Bohrmaschine oder Winkel-
schieifmaschine muB mindestens 10 Meter lang sein.
Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von weni-
ger als 4 000 braucht nur 1 Bohrmaschine oder Winkel-
schieifmaschine, auf Frachtschiffen mit einer Brutto-
raumzahl von 4 000 und mehr sowie auf Fahrgastschif-
fen brauchen nicht mehr als 2 mitgefithrt zu werden.
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Die nach Absatz 1.1.1 vorgeschriebene Schutzklei-
dung (Hitzeschutzanzug) muB zugelassen sein. Die
nach Absatz 1.1.5 vorgeschriebene Axt muB einen
hochspannungsisolierten Handgriff haben.

. ZuAbsatz 1.2:

Als Atemschutzgerdte dirfen nur Preflluftatmer ver-
wendet werden.

. ZuAbsatz 1.2.2:

Fir jeden PreBluftatmer sind einsatzbereite Reserve-
Druckluftflaschen mit einer Gesamtluftmenge von min-
destens 9 600 Liter mitzufihren. Mit Ausnahme von
Tank- und Ro-Ro-Schiffen missen Frachtschiffe mit
einer Bruttoraumzahl von weniger als 1 000, die den
Bereich der Kleinen Fahrt nicht Gberschreiten, fir jeden
PreBluftatmer = Reserve-Druckiuftflaschen mit einer
Gesamtluftmenge von mindestens 4 800 Liter mit-
fuhren; vorhandene Schiffe, auf denen Wande und
Decken im Bereich der Unterkiinfte, Gidnge und Trep-
pen nicht aus nichtbrennbaren Werkstoffen bestehen,
missen Reserve-Druckliuftflaschen mit einer Gesamt-
luftmenge von mindestens 6 400 Liter mitfihren. Fur
jeden PreBiuftatmer der nach Regel 17.3.1.1 zusétzlich
fur senkrechte Hauptbrandabschnitte auf Fahrgast-
schiffen, die mehr als 36 Fahrgéste beférdern, vorge-
schriebenen Brandschutzausristung sind mindestens
2 volistandige Reservefiililungen entsprechend Regel
17.1.2.2 vorzusehen. Bei Ausriistung mit einem geeig-
neten Atemiuft-Kompressor kann die See-Berufs-
genossenschaft einer der Leistung des Kompressors
entsprechenden Verringerung der mitzufGhrenden Re-
serve-Druckluftflaschen zustimmen.

. Zu Absatz 3:

Frachtschiffe, mit Ausnahme von Tankschiffen, mit
einer Bruttoraumzahl von 4 000 und mehr haben zu-
satzlich ein drittes unabhangiges Atemschutzgerat mit
Handschuhen nach Absatz 1.1.2 und einen Helm nach
Absatz 1.1.3 mitzufuhren; fir das dritte Atemschutz-
gerat ist eine Rettungsleine nicht erforderlich.

. Zu Absatz 4;

Die Stellen fur die Aufbewahrung der Brandschutz-
ausrustungen und persdnlichen Ausriistungen miissen
dauerhaft und gut sichtbar gekennzeichnet sein.

(11) Zu Regel 18 (Verschiedenes)

. ZuAbsatz1.1:

Kabeldurchfihrungen in Trennflichen vom Typ ,A“
muissen zugelassen sein.

. Bauteile mit hohen Oberflachentemperaturen miissen
so ausgeflihrt und angeordnet sein, daB Brandgefah-
ren vorgebeugt wird.

. Schrénke und andere Behdlter fur Reinigungsmitte!
und Arbeitskleidung missen nichtbrennbar sein.

. Vorhénge aller Art und Tischdecken, mit Ausnahme der
Tafelwdsche, missen aus zugelassenem nichtbrenn-
baren Werkstoff bestehen.

. ZuAbsatz 3:

Elektrische Heizkorper mussen durch ein Gehause
oder eine Verkleidung so abgedeckt sein, daB auf
ihnen keine Kleidungsstiicke oder sonstige Gegen-

stande abgelegt werden kénnen. Uber den Heiz-
korpern durfen keine Kleiderhaken angebracht sein.
Jeder Heizkérper ist mit einem Warmeschutz auszu-
risten, der den Strom unterbricht, sobald die fir den
Heizkdrper zuldssige Hochsttemperatur berschritten
wird. Eine selbsttatige Wiedereinschaltung muB aus-
geschlossen sein. In Waschrdumen, Badem und son-
stigen feuchten Rdumen durfen nur wasserdichte Heiz-
korper verwendet werden.

6. ZuAbsatz 5:

Papierkérbe missen so gebaut sein, daB das Heraus-
schlagen von Flammen sicher verhindert wird.

7. ZuAbsatz 7:

1. In den Farbenrdumen und Riaumen flir entziindbare
FiUussigkeiten ist eine Feueridscheinrichtung vorzu-
sehen, die es der Besatzung ermdglicht, einen
Brand ohne Betreten des Raumes zu l1dschen.

2. In Rdumen mit einer Decksflache von 4 Quadrat-
meter und mehr und in Rdumen mit einem Zugang
zu den Unterkunftsrdumen muB eines der folgen-
den Feuerldschsysteme fest eingebaut sein:

a) 1 CO,-Feuerldschsystem mit einem Losch-
mittelvorrat fir eine Konzentration des ent-
spannten Gases von mindestens 40 Prozent,
bezogen auf das Bruttoraumvoiumen, oder

b) 1 Trockenpulver-Feuerldschsystem mit einem
Léschmittelvorrat, der einer Masse von 0,5 Kilo-
gramm pro Kubikmeter Bruttoraumvolumen ent-
spricht, oder

c) 1 Wassersprih- oder Berieselungsfeuerldosch-
system mit einer gleichméaBigen Wasservertei-
lung von mindestens 5 Liter/Quadratmeter und
Minute, bezogen auf die Grundfliche des
Raumes.

3. Wassersprilh-Feuerléschsysteme konnen an die
Feueridschleitung des Schiffes angeschlossen
sein.

4. Andere als die vorstehend aufgefiihrten Feuerlésch-
systeme koénnen auf Antrag anerkannt werden.

5. Fir Raume mit einer Decksfliche von weniger als
4 Quadratmeter, die keinen Zugang zu Unterkunfts-
rdumen haben, kdnnen tragbare CO,-Feuerléscher
anerkannt werden, deren Ldschmittelvorrat der
Nummer 2 Buchstabe a entspricht und deren Inhalt
in dem Raum durch Einla6ffnung in den Begren-
zungen des Raumes eingegeben werden kann. Der
vorgeschriebene tragbare Feuerldscher muB8 in
unmittelbarer Nahe der EinlaB6ffnung angeordnet
sein. Altemnativ kann flr diesen Zweck eine Ein-
laB6ffnung oder ein SchlauchanschluB vorgesehen
sein, um die Verwendung von Wasser aus der
Feuerl6schleitung zu erméglichen.

(12) Zu Reget 20 (Brandschutzplane und Brandab-
wehriibungen)

Zu Absatz 20.1:

In den Brandschutzplanen sind die graphischen Symbole
der EntschlieBung A.654 (16) vom 20. November 1989 der
Internationalen Seeschiffahrts-Organisation zu verwen-
den.
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(13) Zu Regel 21 (Sofortige Verwendungsbereitschaft

der Feuerléscheinrichtungen)

1.

. Gasfeuerldschsysteme,

Der Zustand und die Betriebsbereitschaft der Feuer-
l6scheinrichtungen und  Brandschutzausriistungen
sind in bestimmten Zeitabstdnden zu prifen; das
Ergebnis der einzelnen Pri:fungen ist in das Schiffs-
tagebuch einzutragen; jeder Mangel und seine Beseiti-
gung sind ausdricklich zu vermerken.

Halbjahriich sind die Brandschutzausristung (Re-
gel 17, § 39 Abs. 10), die personliche Schutzaus-
ristung (Regel 54.2.6) und insbesondere die nachfol-
genden Feuerldscheinrichtungen zu prifen:

a) die SchlieBvorrichtungen fir Turen in Trennflichen
vom Typ ,,A“ (Regel 30, § 40 Abs. 5),

b) die Feuerléschpumpen, das Feueriéschnetz, die
AnschiuBlstutzen und die Feuerldschschlduche
nebst Zubehér (Regel 4, § 39 Abs. 2),

c) die tragbaren Feueridscher (Regel 6, § 39 Abs. 4),

d) die fahrbaren Feuerléscher und die tragbaren
Schaumibsch-Einheiten (Regeln 6 und 7, § 39
Abs. 4 und 5),

¢) fest eingebaute Gasfeueridéschsysteme (Regel 5,
§39 Abs. 3),

f) fest eingebaute Schwerschaum-Feuerldschsyste-
me in Maschinenrdumen (Regel 8),

g) fest eingebaute Leichtschaum-Feuerléschsysteme
in Maschinenrdumen (Regel 9),

h) fest eingebaute Druckwasser-Sprihfeueriésch-
systeme in Maschinenrdaumen (Regel 10),

i} selbsttatige Berieselungs-, Feuermelde- und Feuer-
anzeigesysteme (Regel 12, §-39 Abs. 7),

j) fest eingebaute Feuermelde- und Feueranzeige-
systeme (Regein 13 und 14),

k) die handbetitigten Feuermelder (Regel 40, § 40
Abs. 12),

l) festeingebaute Deckschaumsysteme (Regei 61),
m) Inertgassysteme (Regel 62, § 42 Abs. 5).

. Monatlich sind zu priifen:

a) die Brandklappen in Trennflichen vom Typ ,A"
(Regeln 16 und 32),

b) die VerschluBeinrichtungen der LUﬁungséysteme
{Regel 16, § 39 Abs. 9, § 40 Abs. 7).

Schaumfeuerldschsysteme,
Feuermelde- und Feueranzeigesysteme sind alle
2 Jahre, Berieselungssysteme und Druckwasser-
Sprihfeuertéschsysteme jedes Jahr durch einen
Beauftragten eines Herstellers auf ihren einsatzberei-
ten Zustand zu iberpriifen. Die Uberpriifung der
Systeme ist in das Schiffstagebuch einzutragen.

. Die Flaschen oder Druckbehélter von Gasfeuerldsch-

systemen sind jahriich auf ihren Inhalt zu priifen. Die
Prifergebnisse sind in ein Kontrollbuch einzutragen.

. Die Stelien, an denen sich wesentliche, fest eingebaute

Teile oder von Hand zu betétigende Teile der Feuer-
Iéschsysteme befinden, missen deutlich erkennbar
und durch ein mindestens 0,10 Meter hohes rotes ,F*
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auf weiBem Feld dauerhaft gekennzeichnet sein. Sie
mussen jederzeit schnell und leicht erreicht werden
kénnen.

(14) Besondere Anforderungen an FeuerlGscheinrich-

tungen und L&schmittel

1. Fest eingebaute Gasfeuerlidschsysteme, Druckwasser-

Sprihfeuerldschsysteme, Feuermeide- und Feueran-
zeigesysteme, Berieselungs-, Feuermelde- und Feuer-
anzeigesysteme und Rauchmeldesysteme miissen
zugelassen sein.

. Ldschmittel mit Ausnahme von Wasser miissen den

deutschen Normen entsprechen; Schaummittel Gr fest
eingebaute Schaumfeueriéschsysteme und tragbare
Schaumidsch-Einheiten miissen zugelassen sein.

§40

(Zu Kapitel I1-2 Teil B
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

BrandschutzmaBnahmen fiir Fahrgastschiffe
(1) Zu Regel 24 (Senkrechte Hauptbrandabschnitte und

waagerechte Brandabschnitte)
1. Zu Absétzen 1.1und 1.2:

Die mittlere Linge jedes senkrechten Hauptbrand-
abschnitts darf 40 Meter nicht tiberschreiten. Falls die
gesamten Unterkunftsriume in einem Hauptbrand-
abschnitt liegen, kann die See-Berufsgenossenschaft
eine zusétzliche Unterteilung dieses Abschnitts for-
dem.

. ZuAbsatz 3:

An den Schottenrandem sind Isolierbriicken von min-
destens 300 Millimeter Lange einzubauen.

(2) Zu Regel 25 (Schotte innerhalb eines senkrechten

Hauptbrandabschnitts)
Zu Absatz 2.2:

Gangschotte und Decken mussen Trennflachen vom
Typ .B“ sein; Turen und Tirrahmen missen Regel 31
Abs. 1 einschlieBlich der Zusatzvorschrift (Absatz 6) ent-
sprechen.

(3) Zu Regel 28 (Fluchtwege)

1. Liegt ein Fluchtweg in einer wasserdichten Abteilung

unter dem Schottendeck, einem senkrechten Haupt-
brandabschnitt Gber dem Schottendeck, gieicher-
maBen abgegrenzten Ri&umen bzw. Raumgruppen,
einem Sonderraum oder einem Maschinenraum im
Bereich zwischen der Bordwand und einem Funftel der
groBten Schiffsbreite von der Bordwand entfemt, so
muB3 ein zweiter Fluchtweg auf der anderen Schiffs-
seite oder der gleichen Schiffsseite auBerhalb dieses
Bereichs vorhanden sein, soweit dies mdglich ist. Bei
Fahrgastschiffen, deren Kiel nach dem 1. Januar 1987
gelegt wird, missen Innentreppen in Schiffsldngsrich-
tung angeordnet sein.

. Zu Absatz 1.5:

Die lichte Breite der Treppe (in Zentimeter) muB gleich
der Anzahl der Personen sein, die sie im Notfall vor-
aussichtlich benutzen miuissen, mindestens jedoch
0,80 Meter.
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3. ZuAbsatz 1.6:

Der unmittelbare Zugang zum offenen Deck muBl durch
Trennflichen vom Typ A-O gesichert sein, soweit nicht
nach den Regeln 26 und 27 ein héherer Standard vor-
geschrieben ist.

4, ZuAbsatz 1.10:

Die Leitmarkierungen und ihre Anbringung missen den
Richtlinien der Intemationalen Seeschiffahrts-Organi-
sation Uber ein bodennahes Sicherheitsleitsystem
entsprechen (Anlage der EntschlieBung A. 752 (18)).
Werden langnachleuchtende Produkte verwendet, so
missen diese den in DIN 67 510-4: 1993-11 wieder-
gegebenen Anforderungen entsprechen; ihre Prifung
ist durch ein Zeugnis einer anerkannten Stelle nach-
zuweisen. Die Anbringung und Ausfuhrung ist von der
See-Berufsgenossenschaft an Bord abnehmen zu
lassen, dabei sind Messungen nach DIN 67 510-2:
1992-01 vorzunehmen.

5. ZuAbsatz: 3.1:

Alle Turen miissen selbstschlieend sein.

6. ZuAbsatz3.1.1.1:

Mindestens ein Fluchtweg muB mit einem stdhlernen
Schacht umkleidet und unmittelbar vom Flurboden aus
oder uber eine kurze Treppe durch eine Stahitir
zuganglich sein; erforderlichenfalls. miissen auch Zu-
gdnge von dartiberliegenden Plattformen vorhanden
sein. Dieser Fluchtweg muB bis zu einer Stelle auBer-
halb des Maschinenraums fiihren, von der aus das Ein-
bootungsdeck sicher erreicht werden kann.

(4) Zu Regel 29 (Schutz der Treppen und Aufziige in
Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen)

Zu Absatz 3:

Aufzugsschéachte missen aus Trennflichen vom Typ A-O
bestehen, soweit nicht nach den Tabellen in den Re-
gein 26 und 27 ein hoherer Standard vorgeschrieben ist.
Turen missen selbstschiieBend sein. Die VerschluBvor-
richtungen und ihre Anschlage missen aus nichtbrenn-
barem Werkstoff bestehen.

(5) Zu Rege! 30 (Offnungen in den Trennfliichen vom
Typ .A)

Zu Absatz 2;

Tiren und Tdrrahmen in Trennfldchen vom Typ ,A“ mils-
sen zugelassen sein.

(6) Zu Regel 31 (Offnungen in den Trennflichen vom
Typ .B%)

Zu Absatz 1:

Turen und Tirrahmen in Trennfiichen vom Typ ,B“
mussen zugelassen sein. Liftungséffnungen dirfen nur
im unteren Drittel der Tlren angeordnet sein und missen
von der Fluchtwegseite her verschlossen werden kénnen.
Liftungsverschliisse missen aus nichtbrennbarem Werk-
stoff bestehen. Turen in Treppenschichten dirfen keine
Lidftungseinrichtungen haben.
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(7) Zu Regel 32 (LUftungssysteme)
1. ZuAbsatz1.1:

Es gelten auch die Zusatzvorschriften des § 39 Abs. 9
Nr.2und 3.

2. ZuAbsatz 1.4:

Alle Teile der Liftungssysteme muissen aus nicht-
brennbarem Werkstoff bestehen.

3. ZuAbsatz 1.4.3:
Dieser Absatz ist nicht anzuwenden.

4, ZuAbsatz 1.6:

Lifter mit Kraftantrieb fur die auBerhalb der Maschi-
nenrdume gelegenen Kontrolistationen missen wahl-
weise von 2 mobglichst weit auseinanderliegenden
Schaltstellen aus abgestellt werden kénnen, von
denen sich eine auBlerhalb der betreffenden Raume
befinden muB.

(8) Zu Regel 33 (Eckige und runde Schiffsfenster)
Zu Absatz 2.1:

Fenster von Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen sowie
Kontrollstationen miissen hinsichtlich inrer Abmessungen
mindestens den in DIN ISO 1751: 1980-08 oder DIN ISO
3903: 1980-09 wiedergegebenen Anforderungen entspre-
chen. Es sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, daB ein
Teil dieser Fenster als Notausstieg verwendet werden
kann. Fenster, die nur mit einem Schlssel zu 6ffnen sind,
gelten als Festfenster.

(9) Zu Regel 34 (Beschriankte Verwendung brennbarer
Werkstoffe)

1. ZuAbsatz 1;

Samtliche Isolierungen miissen nichtbrennbar und
zugelassen sein. Die See-Berufsgenossenschaft kann,
auBer fur Trennflachen vom Typ ,A“ und ,B“, schwer
entflammbare Isolierungen in Lade-, Post- und Ge-
packraumen sowie in WirtschaftsklUhirdumen zulas-
sen, wenn Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind
und der Isolierstoff mit nichtbrennbaren Werkstoffen
abgedeckt ist.

2. ZuAbsatz 3;

Die verdeckten brennbaren Fldchen aller Schotte, Ver-
kleidungen, Treppen, Unterkonstruktionen usw. sind
durch schaumschichtbildende Anstrichmittel oder
durch gleichwertige andere Mafinahmen schwer ent-
flammbar zu machen.

3. ZuAbsatz 5:

In Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen, Kontrolista-
tionen und Maschinenrdumen missen Fumiere, Be-
schichtungsmaterialien und &hnliche Stoffe schwer
entflammbar und zugelassen sein; sie dirfen nicht
dicker als 1,5 Millimeter sein. Dieses gilt nicht fur
bewegliches Inventar.

4. ZuAbsatz7:

in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen, Kontrollstatio-
nen und Maschinenraumen mussen Anstrichmittel und
ahnliche Stoffe schwer entflammbar und zugelassen
sein. Dieses gilt nicht fir bewegliches Inventar.
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(10) Zu Regel 35 (Einzelheiten der Bauart)
1. ZuAbsatz1.1:

Falls der jeweilige Bereich der Unterkunfts- und Wirt-
schaftsraume eine Ausdehnung von weniger als
14 Meter hat, kann die See-Berufsgenossenschaft im
Einzelfall eine zusétzliche Unterteilung der Hohlrdume
fordern.

2. Raume, in denen entzindbare Flissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 60°C, Anstrichmittel, Acetylen-
oder Sauerstoffflaschen gelagert werden, dirfen nur
oberhalb des obersten durchlaufenden Decks ange-
ordnet sein und nur einen unmittelbaren Zugang durch
gasdichte, selbstschlieBende Stahitiren vom freien
Deck aus haben. Zur Bestimmung der Feuerwider-
standsféhigkeit der umschlieBenden Trennflachen sind
diese Raume bei Fahrgastschiffen mit mehr als
36 Fahrgésten der Gruppe 14 der Regel 26.2.2 und bei
Fahrgastschiffen mit nicht mehr als 36 Fahrgésten
der Gruppe 9 der Regel 27.2.2 zuzuordnen. Die Trenn-
flichen missen gasdicht gebaut sein. Die Raume
missen ausreichend beliftet und beleuchtbar sein.

(11) Zu Regel 39 (Fest eingebaute Feuerléschsysteme
in Laderdumen)

Zu Absatz 2:

Laderdume der Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weni-
ger als 1000 sind durch ein Kohlendioxid-Feueridsch-
system oder ein anderes gleichwertiges Feuerldsch-
system zu schiitzen, das fest eingebaut sein mus.

(12) Zu Regel 40 (Feuerronden, Feuermelde-, Feuer-
anzeige- und Rundspruchsysteme)

Zu Absatz 1:

Die Feuermelder miissen an geeigneten Plitzen in Ab-
standen von etwa 20 Meter angeordnet sein.

(13) Zu Regel 41 (Besondere Vorschriften fiir Schiffe, die
geféahrliche Glter beférdem)

Es gelten auch die Zusatzvorschriften (§ 41 Abs. 8} zu
Regel 54.

(14) Zu Regel 41-2 (Vorschriften fir die vor dem 1. Okto-
ber 1994 gebaute Fahrgastschiffe, die mehr als 36 Fahr-
géste befordem)

1. ZuAbsatz 1.5:

Alle Strahirohre missen mit einer Mannschutzbrause
ausgertstet sein.

2. ZuAbsatz 4.3:

Abziige der Kiichenherde und dergleichen missen
dort, wo sie durch Unterkunftsrdume oder Rdume mit
brennbaren Werkstoffen gefiihrt sind oder sonst eine
Brandgefahr fir umliegende Bauteile bilden, mit einer
Isolierung versehen sein.

3. ZuAbsatz 4.7:

Die Leitmarkierungen und ihre Anbringung miissen den
in den Richtlinien der Internationalen Seeschiffahrts-
Organisation {ber ein bodennahes Sicherheitsleit-
system entsprechen (Anlage der EntschlieBung A. 752
(18)). Werden langnachleuchtende Produkte verwen-
det, so miissen diese den in DIN 67 510-4: 1993-11
wiedergegebenen Anforderungen entsprechen; ihre
Prufung ist durch ein Zeugnis einer anerkannten Stelle
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nachzuweisen. Die Anbringung und Ausfithrung ist von
der See-Berufsgenossenschaft an Bord abnehmen zu
lassen, dabei sind Messungen nach DIN 67 510-2:
1992-01 vorzunehmen.

§41

(Zu Kapitel i1-2 Teil C
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

BrandschutzmaBnahmen fiir Frachtschiffe

(1) Zu Regel 42 (Bauausfihrung)
Zu Absatz 5:

Die Schutzmethoden Il C und Il C (Regel 42.5.2 und Re-
gel 42.5.3) sind nicht zugelassen. Bei einem nach auslén-
dischen Sicherheitsvorschriften gebauten und zugelasse-
nen Frachtschiff, welches das Recht zur Fiihrung der Bun-
desflagge erwirbt und dessen Unterkunftsbereich nicht
nach Brandschutzmethode | C gebaut ist oder nicht aus
nichtbrennbaren Schotten, Wanden und Decken besteht,
kann die See-Berufsgenossenschaft Ausnahmen unter
folgenden Voraussetzungen zulassen:

1. Das Kiellegungsdatum liegt mehr als 4 Jahre zuriick,
gerechnet vom Tag der Antragstellung.

2. Ein selbsttitiges Berieselungs-, Feuermelde- und
Feueranzeigesystem muB vorhanden sein.

3. Der Unterkunftsbereich, mit Ausnahme von Gesell-
schaftsrdumen, muB durch nichtbrennbare Schotte
oder Wénde in Abschnitte, die nicht gréBer als 3 nor-
male Kammem sind, unterteilt sein.

4. Gange missen mindestens aus Stahlschotten oder
Trennflaichen vom Typ ,,B“ bestehen.

5. Alle Treppen miissen eine tragende Stahlkonstruktion
haben. Mehrere Decks verbindende Treppen miissen
durch Trennflichen vom Typ ,A“ oder ,B“ einge-
schachtet sein, Einzeltreppen miissen wenigstens in
einem Deck durch Trennflichen vom Typ ,B* ab-
geschlossen sein. Taren missen dem Typ ,B“ ent-
sprechen, selbstschlieBend sein und dirfen keine Lf-
tungséffnungen haben.

6. Luftzugsperren miissen zur ausreichenden Untertei-
lung der hinter den Verkleidungen und Decken liegen-
den Hohlrdume vorhanden sein.

Anstelle der vorstehend in den Nummem 2 bis 6 genann-
ten Voraussetzungen kénnen andere MaBnahmen vorge-
sehen sein, soweit dadurch eine gleichwertige Sicherheit
erreicht wird.

(2) Zu Regel 45 (Fluchtwege)

1. Von den freien Decks aus, zu denen Fluchtwege
fuhren, muB das Einbootungsdeck sicher erreicht
werden kdnnen.

2. Liegt ein Fluchtweg im Bereich der Unterkunfts- und
Wirtschaftsrdume oder in einem Maschinenraum der
Gruppe A im Bereich zwischen der Bordwand und
einem Finftel der gréBten Schiffsbreite von der Bord-
wand entfernt, so muB ein zweiter Fiuchtweg auf der
anderen Schiffsseite oder gleichen Schiffsseite auBer-
halb dieses Bereichs vorhanden sein, soweit dies
mdglich ist. Bei Frachtschiffen, deren Kiel nach dem
1. Januar 1987 gelegt wird, miissen Innentreppen in
Schiffslangsrichtung angeordnet sein.



Nr. 78 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 10. November 1994

3. ZuAbsatz3.1:

Mindestens eine Leitergruppe muB mit einem stahler-
nen Schacht umkleidet und unmittelbar vom Flurboden
aus oder liber eine kurze Treppe zugénglich sein; erfor-
derlichenfalis mussen auch Zugédnge von dariber-
liegenden Plattformen vorhanden sein. Dieser Flucht-
weg muB bis zu einer Stelle auBerhalb des Maschinen-
raums fihren, von der aus das freie Deck sicher
erreicht werden kann.

(3) Zu Rege! 46 (Schutz der Treppen und Aufzugs-

schéchte in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen sowie
Kontrolistationen)

ZuAbsatz 1;

Gesellschaftsraume, Kabinen, Blirordume, Besatzungs-
rdume, Pantrys, Vorratsrdume und dhnliche geschlossene
Raume, die brennbare Stoffe enthalten, dirfen keinen
unmittelbaren Zugang von den Treppenschichten aus
haben.

{4) Zu Regel 47 (Tren in feuerfesten Trennflachen)

. ZuAbsatz 1:

Turen und Tldrrahmen in Trennflichen vom Typ A"
oder ,B* miissen zugelassen sein. Sind vorgeschrie-
bene Trennfidchen durch Trennfldchen eines héheren
Standards ersetzt, so brauchen die Turen nur der vor-
geschriebenen Trennflache zu entsprechen.

Zu Absatz 3:

Liftungsdffnungen durfen nur im unteren Drittel der
Turen angeordnet sein und missen von der Flucht-
wegseite her verschlossen werden kénnen. Liiftungs-
verschllisse missen aus nichtbrennbarem Werkstoff
bestehen. Turen in Treppenschachten dirfen keine
Liftungseinrichtungen haben.

(5) Zu Regel 49 (Beschrankte Verwendung brennbarer

Werkstoffe)

1.

1.

Zu Absatz 1:

Die verdeckten brennbaren Flachen aller Schotte, Ver-
kleidungen, Treppen, Unterkonstruktionen usw. sind
durch schaumschichtbildende Anstrichmittel oder
durch andere gleichwertige Mafinahmen schwer ent-
flammbar zu machen.

Zu Absatz 2:

In Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen, Kontrollstatio-
nen und Maschinenrdumen missen Anstrichmittel und
ahnliche Stoffe schwer entflammbar und zugelassen
sein. Dieses gilt nicht fiir bewegliches Inventar.

(6) Zu Regel 50 (Einzelheiten der Bauart)

Alle eckigen und runden Schiffsfenster in Schotten, die
Unterkunfts- und Wirtschaftsrdume sowie Kontroll-
stationen nach auBien abschlieen, miissen hinsicht-
lich ihrer Abmessungen mindestens den in DIN ISO
1751: 1980-08 oder DIN ISO 3903: 1980-09 wiederge-
gebenen Anforderungen entsprechen und mit einem
Rahmen aus Stahl oder anderem geeigneten Werkstoff
versehen sein. Das Glas muB durch einen Einsatzrah-
men aus Metall gehalten sein. Es sind geeignete Vor-
kehrungen zu treffen, dafl ein Teil dieser Fenster als
Notausstieg verwendet werden kann. Fenster, die nur
mit einem Schllssel zu 6ffnen sind, gelten als Fest-
fenster.

2.
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Zu Absatz 3.1:

S3mtliche Isolierungen mussen nichtbrennbar und
zugelassen sein. Die See-Berufsgenossenschaft kann,
auBer fur Trennflichen vom Typ A" oder ,B“, schwer
entflammbare Isolierungen in Laderdumen und Wirt-
schaftskiihirdumen zulassen, wenn Unterkonstruktio-
nen nichtbrennbar sind und der Isolierstoff mit nicht-
brennbaren Werkstoffen abgedeckt ist.

R&aume, in denen entzindbare Fliissigkeiten mit einem
Flammpunkt unter 60 °C, Anstrichmittel, Acetylen-
oder Sauerstoffflaschen gelagert werden, durfen nur
oberhalb des obersten durchlaufenden Decks ange-
ordnet sein und nur einen unmittelbaren Zugang durch
gasdichte, selbstschlieBende Stahltiren vom freien
Deck aus haben. Zur Bestimmung der Feuerwider-
standsfahigkeit der umschlieBenden Trennfidchen sind
diese Raume bei Frachtschiffen der Gruppe 9 der
Regel 44.2.2 und bei Tankschiffen der Gruppe 9 der
Regel 58.2.2 zuzuordnen. Die Trennflichen missen
gasdicht gebaut sein. Die Rdume missen ausreichend
bellftet und beleuchtbar sein.

Zu Absatz 3.2:

In Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen, Kontrollstatio-
nen und Maschinenrdumen missen Fumiere, Be-
schichtungsmaterialien und &hnliche Stoffe schwer
entflammbar und zugelassen sein; sie dirfen nicht
dicker als 1,5 Millimeter sein. Dieses gilt nicht fur
bewegliches Inventar.

Zu Absatz 3.4:

Falls der jeweilige Bereich der Unterkunfts- und
Wirtschaftsraume eine Ausdehnung von weniger als
14 Meter hat, kann die See-Berufsgenossenschaft im
Einzelfall eine zuséatzliche Unterteilung der Hohlrdume
fordern.

Schichte (z.B. fir elektrische Kabel) miissen so ge-
baut sein, daB ein Brand nicht von einem Zwi-
schendeck oder von einer Abteilung auf auSerhalb von
diesen liegende Raume Uibergreifen kann.

(7) Zu Regel 53 (Brandschutzvorkehrungen in Lade-

rdumen)

1.

2.

ZuAbsatz2.3.1:
GasmeBgerate miissen zugelassen sein.
Zu Absatz 3:
Es gilt auch die Zusatzvorschrift zu Absatz 2.3.1.
(8) Zu Regel 54 (Besondere Vorschriften fur Schiffe, die

gefdhrliche Guter beférdern)

1.

2.

Zu Absatz 2.2:

Die Kabeldurchfiihrungen in den Schotten und Decks
miissen zugelassen sein.

Zu Absatz 2.5:

In Laderdumen, die fur die Befdrderung von entziind-
baren oder giftigen Fllssigkeiten vorgesehen sind, ist
ein fest eingebautes Eilgen-Lenzsystem vorzusehen,
das vom Lenzsystem des Maschinenraums unabhin-
gig oder getrennt und auB3erhalb des Maschinenraums
angeordnet ist. Handelt es sich bei dem Bilgen-Lenz-
system fir die Laderdume um ein zusétzliches System
zu dem Lenzsystem, das an die Pumpen im Maschi-
nenraum angeschlossen ist, so muB es fiir eine Férder-
menge von wenigstens 10 m¥h, jedoch nicht mehr als
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25 m*h je angeschlossenen Laderaum ausgelegt sein.
Die Lenzleitung zum Maschinenraum muB bei Beftr-
derung entziindbarer oder giftiger Flissigkeiten am
Maschinenraumschott durch Blindflanschen oder ein
geschlossenes verschlie3bares Ventil abgetrennt sein.
Befindet sich das vom Maschinenraum unabhéngige
Bilgen-Lenzsystem in einern geschlossenen Raum, so
muB dieser mit einem getrennten Luftungssystem ver-
sehen sein, das wenigstens einen sechsfachen Luft-
wechsel je Stunde ermdglicht; die elektrische Einrich-
tung muB fiir diesen Betriebszweck geeignet sein.

3. ZuAbsatz 2.6.1:

Bei der Auswahl der Schutzanzliige sind die Gefahrlich-
keit der Chemikalien in Abhéngigkeit von der Klasse
und der filissige oder gasférmige Zustand zu ber{ick-
sichtigen.

4. ZuAbsatz2.6.2:

Als Atemschutzgerédte dirfen nur PreBluftatmer ver-
wendet werden. Fir jeden PreBluftatmer sind einsatz-
bereite Reserve-Druckluftflaschen mit einer Gesamt-
luftmenge von mindestens 6 000 Liter mitzufihren.

5. ZuAbsatz 3:

In dieser Bescheinigung ist hinsichtlich Bauart und
Ausriistung der Umfang der Ubereinstimmung des
gesamten Schiffes oder einzelner Laderdume mit den
Vorschriften dieser Regel anzugeben. Die Bescheini-
gung wird von der See-Berufsgenossenschaft ausge-
stellt; auf Antrag kann sie auch fir Schiffe, deren Kiel
vor dem 1. September 1984 gelegt worden ist, ausge-
stellt werden, wenn diese Schiffe entsprechend nach-
gerustet worden sind. Diese Bescheinigung ist standig
an Bord mitzufihren.

§ 42

(Zu Kapitel I-2 Teil D
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

BrandschutzmaBnahmen fiir Tankschiffe

(1) Zu Regel 55 (Anwendung)

1. Die Zusatzvorschriften zu den Regeln 45, 46, 47, 49
und 50 (§ 41 Abs. 2 bis 6) finden auch auf Tankschiffe
Anwendung.

2. ZuAbsatz 2:

Die See-Berufsgenossenschaft kann die Anforderun-
gen an zusétzliche SicherheitsmaBnahmen im Einzel-
fall festlegen.

(2) Zu Regel 57 (Bauausfiihrung, Schotte in Unterkunfts-
und Wirtschaftsrdumen und Einzelheiten der Bauart)

Im Ladetankdeckbereich kann die See-Berufsgenossen-
schaft schwer entflammbare Isolierungen zulassen, wenn
Unterkonstruktionen nichtbrennbar sind und der Isolier-
stoff mit nichtbrennbaren Werkstoffen abgedeckt ist
oder andere Vorkehrungen eine gleichwertige Sicherheit
geben.

{3) Zu Regel 59 (Be- und Entliften, Spulen, Gasfrei-
machen und Liftung)

1. Die fur das Be- und Entitften, Spilen oder Gasfrei-
machen von Ladetanks vorgeschriebenen Sicherungs-
einrichtungen mussen mindestens den internationalen
Standards fir Konstruktion, Priifung und Anordnung
von Sicherungseinrichtungen zur Verhinderung des
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Durchgangs von Flammen in Ladetanks von Oltank-
schiffen entsprechen. Sicherungseinrichtungen, fur die
eine Zulassung nicht vorgeschrieben ist, kénnen auf
Antrag des Herstellers eine Zulassung erhaiten.

2. Peil- und Ullagetffnungen dirfen nicht zum Druck-
ausgleich benutzt werden. Sie missen mit selbsttétig
und dichtschlieBenden Deckeln versehen sein. In die-
sen Offnungen sind Flammendurchschlagsicherungen
unzuldssig.

3. ZuAbsatz 4.4.1:

Geréte zur Messung von Sauerstoff und entziindbaren
Dampfkonzentrationen missen zugelassen sein.

(4) Zu Regel 60 (Schutz der Ladetanks)

1. Im Bereich der Anschliisse von Rohrleitungen und
Schlduchen miussen Leckwannen zum Auffangen von
Ladungsresten, die in Ladeleitungen und -schiduchen
verblieben sind, vorgesehen sein.

2. Ladeschlduche und Tankwaschschiduche missen in
ganzer Lange und an den Kupplungen mit Einrich-
tungen zur Ableitung elektrostatischer Aufladungen
versehen sein.

(5) Zu Regel 62 (Inertgassysteme)
ZuAbsatz 17:
Gasmefgerite missen zugelassen sein.
(6) Zu Regel 63 (Ladepumpenrdume)

1. Ladepumpen einschlieBBlich Restepumpen missen von
einer Stelle oberhalb des Ladetankdecks durch Not-
stoppeinrichtungen abgestelit werden kdnnen.

2. Bei Tankschiffen mit einer Ladetankdecklange von
150 Meter und mehr mu3 eine weitere Notstopp-
ausldsung fur die Pumpen vorgesehen sein. Diese muB
in der Ladekontrollstation mit der zentralen Uber-
wachungseinrichtung fiir den Lade- und Léschbetrieb
oder, wenn eine solche nicht vorhanden ist, im Bereich
der Anschiuflstelle der Ladeleitungen angeordnet sein.

3. Auf Tankschiffen, bei denen von der zentralen Uber-
wachungseinrichtung aus die Absperreinrichtungen
der Lade- und Ldschanlage nicht zentral gesteuert
werden konnen, missen Einrichtungen vorhanden
sein, durch die eine sichere Verstdndigung zwischen
den Schaltstellen und der Uberwachungseinrichtung
gewdbhrleistet ist.

§43

(Zu Kapitel 1l Teile Aund B
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Allgemeines, Vorschriften fiir Schiffe
(1) Zu Regel 1.5 (Anwendung)

Auf vor dem 1. Juli 1986 gebaute Schiffe finden, unge-
achtet Regel 1.5, die Regeln 7.3, 26.3.1, 27.3, 28.1, 30.2.7
und 41.8.30 mit folgender MaB3gabe Anwendung:

1. Zu Rege! 7.3 (Eintauchanziige)

Fahrgast- und Frachtschiffe, die mit Bereitschafts-
booten ausgeristet sind, missen fir jede Person, die
als Besatzung des Bereitschaftsbootes vorgesehen ist,
einen Uberlebensanzug mitfihren. Dies gilt nicht fur
Schiffe, auf denen die nach Satz 1 erforderliche Anzahl
von Anzigen bereits nach den Regeln 21.4.2 oder
27.3.2 mitgefiihrt werden.
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2. Zu Regel 27.3 (Eintauchanziige und Warmeschutz-
hilfsmittel)

Frachtschiffe, die mit offenen Rettungsbooten aus-
gerustet sind oder eine Ausristung nach Regel 26.1.3
mitfiihren, missen mindestens einen Uberlebens-
anzug fir jede an Bord befindliche Person mitfiihren.
Frachtschiffe, die mit vollstdndig geschlossenen Ret-
tungsbooten ausgeristet sind, missen fir jedes an
Bord befindliche Rettungsboot mindestens 3 Uber-
lebensanzige mitfihren.

3. ZuRegel 28.1

Die Vorschrift findet auf Frachtschiffe Anwendung,
deren Kiel nach dem 1. Oktober 1984 gelegt wurde.

(2) Zu Regel 11 Abs. 7 (Musterungs- und Einbootungs-
vorrichtungen fiir Uberlebensfahrzeuge)

Jedes Schiff soll mit einem Netz ausgerUstet sein, das zur
Rettung Schiffbriichiger geeignet ist.

(3) Zu Regel 13 Abs. 6 (Aufsteliung der Uberlebens-
fahrzeuge)

Die zum Aussetzen Uber Bord zu werfenden RettungsfloBe
miissen so aufgestellt sein, daB sie sicher, schnell und
gefahrios von einem Besatzungsmitglied zu Wasser
gebracht werden kénnen.

(4) Zu Regel 18 Abs. 4.3 (Ausbildung und Ubungen fiir
das Verlassen des Schiffes; Ausbildung und Unterwei-
sung an Bord)

Diese Ausbildung kann auch in ortsfesten Einrichtungen
durchgefiihrt werden.

§44

(Zu Kapitel Il Teil B
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Vorschriften fiir Schiffe

(1) Zu Regel 26 (Uberlebensfahrzeuge und Bereit-
schaftsboote)

Zu den Absitzen 1.1.1,1.3und 1.7:

Olbekampfungsschiffe gelten als Tankschiffe im Sinne
dieser Vorschriften.

(2) Zu Regel 27 (Personliche Rettungsmittel)
1. Zu Absatz 1.2 (Rettungsringe)

Olbekampfungsschiffe geiten als Tankschiffe im Sinne
dieser Vorschriften.

2. Zuden Absiétzen 3.2.1 und 3.2.2 (Eintauchanzige und
Wairmeschutzhilfsmittel)

Auf Frachtschiffen mit vollstdndig geschlossenen Ret-
tungsbooten missen fir jedes an Bord befindliche
Rettungsboot 3 zugelassene Uberlebensanziige mit-
gefiihrt werden.

3. ZuAbsatz 3.3:

Frachtschiffe, die mit RettungsfloBen und Bereit-
schaftsbooten nach Regel 26.1.3 ausgerlstet sind,
missen mindestens einen Uberlebensanzug fiir jede
an Bord befindliche Person mitfithren. Dies gilt nicht fiir
Frachtschiffe, die standig in einem warmen Klima ein-
gesetzt sind, in dem nach Auffassung der See-Berufs-
genossenschaft Uberlebensanziige unnétig sind.
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(3) Zu Regel 28 (Einbootungs- und Aussetzvorrichtun-
gen fur Uberlebensfahrzeuge)

Ist ein direkter Zugang vom Deckshaus zum Uberlebens-
fahrzeug vorgesehen, so muB3 ein zweiter Zugang vom
freien Deck aus vorhanden sein. Dieser Zugang kann eine
fest angebrachte Leiter sein; er muB so gestaltet sein, da
eine verletzte Person auf einer Krankentrage in das Uber-
lebensfahrzeug Ubernommen werden kann. Auf neuen
Frachtschiffen missen die mit Davits auszusetzenden
RettungsfloBe aus dem FloBinneren ausgeldst werden
kénnen.

§45

(Zu Kapitel 1l Teil C
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Vorschriften fiir Rettungsmittel

(1) Zu Regel 32 (Rettungswesten)

1. Zu Absatz 1.6 (Aligemeine Vorschriften fiir Rettungs-
westen)

Jede Rettungsweste muBB mit einer schwimmfihigen
Leine von mindestens 2 Meter Lange versehen sein.

2. ZuAbsatz 3.2:

Jede Rettungswesten-Leuchte muBl mit einem von
Hand zu bedienenden Schalter versehen sein.

(2) Zu Regel 33 (Eintauchanzige; Allgemeine Vorschrif-
ten fur Eintauchanzlige)

1. ZuAbsatz 1.1.4:

Vorkehrungen im Sinne dieser Vorschriften kdnnen
auch Klett- oder Schnallenbander sein.

2. ZuAbsatz 1.4:

Jeder Uberlebensanzug muB mit einer schwimm-
fahigen Leine von mindestens 2 Meter Ldnge versehen
sein.

(3) Zu Rege! 38 (Aligemeine Vorschriften fir Rettungs-
fioBe)

1. ZuAbsatz5.1.2:

Das Messer mit feststehender Kiinge kann auch in
einer Tasche innerhalb des FloBes im Bereich des Ein-
gangs in Ndhe der Stelle, an der die Fangleine befestigt
ist, aufbewahrt werden. Die Stelle mufl auffillig
gekennzeichnet sein.

2. ZuAbsatz 5.1.5:

Auf die Wirbel kann verzichtet werden, wenn der
Treibanker auf Grund seiner Bauart nicht verdrehen
kann, ’

3. 2uAbsatz5.1.7:

Auf Dosentffner kann verzichtet werden, wenn die
Ausristung keine Dosen enthalt oder wenn die Dosen
mit AufreiBvorrichtungen versehen sind.

4. ZuAbsatz5.3:

Fahrgastschiffe in beschrankter Auslandfahrt missen
dariiber hinaus die Gegenstdnde nach den Absétzen
5.1.10 bis 5.1.12 mitfiihren. Die nach den Regeln
39.7.3.5 und 40.7.7 vorgeschriebene Kennzeichnung
dieser RettungsfléBe muB ,SOLAS-B+-Ausristung® in
grofBen lateinischen Druckbuchstaben lauten.
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(4) Zu Regel 39 Abs. 7.3.6 (Aufblasbare RettungsfioBe,
Behdilter)

Zusétzlich zum Datum der letzten Wartung soll das Datum
der nachstfilligen Wartung angegeben sein.

(5) Zu Regel 41 (Aligemeine Vorschriften fur Rettungs-
boote; Bauart der Rettungsbocte)

1. Zuden Abséatzen 1.5und 1.6:

Bei Frei-Fall-Rettungsbooten mu3 die Erflllung der
Anforderungen an die Festigkeit fUr die StoBbelastung,
die beim Aussetzen des vollbesetzten und vollausge-
risteten Rettungsbootes im freien Fall auftritt, nach-
gewiesen werden.

2. ZuAbsatz1.7:

Bei Frei-Fail-Rettungsbooten wird der vertikale Ab-
stand zwischen der Bodenoberfliache und dem inneren
des starren Daches in der Staustellung gemessen.

3. Zu Absatz 3.3 (Einstieg in die Rettungsboote)

Bei vollstandig geschlossenen Rettungsbooten, deren
Zugang Uber das Heck erfolgt, muB3 die Einstiegleiter
am Heck verwendet werden kénnen.

4. Zu Absatz 6.2 (Antrieb der Rettungsboote)

Motoren mit einem Gesamt-Hubvolumen von mehr als
900 Kubikzentimeter miissen mit einem Kraftstart-
system ausgeristet sein. Dieses Kraftstartsystem kann
auch ein Federkraftanlasser sein.

5. Zu Absatz 8 (Ausriistung der Rettungsboote)
a) ZuAbsatz8.5;

Ein KompaBhaus ist nicht erforderlich, wenn der
KompaB durch Aufbauten geschiitzt ist. Der Kom-
pa muBl auf Grund einer Priifung als Baumuster
zugelassen sein.

b) Zu Absatz 8.28:

Es ist ein Pulverléscher mit 6 Kilogramm ABC-Pul-
ver vorzusehen.

6. Zu Absatz 9.3 (Kennzeichnungen an Rettungsbooten)

Bei teilweise und volistindig geschlossenen Rettungs-
booten ist die Kennzeichnung auf dem Dach anzubrin-
gen; sie kann auch aus dem Unterscheidungssignal
des Schiffes bestehen, zu dem das Rettungsboot
gehort.

(6) Zu Regql 44 Abs. 2.5 (Volistandig geschlossene Ret-
tungsboote; Uberdeckung)

Auf Einrichtungen zum Rudern im Sinne der Regel 41.8.1
kann verzichtet werden, soweit Mdglichkeiten zum
Wriggen vorhanden sind.

" (7) Zu Regel 47 Abs. 2.2.3 und 2.2.11 (Bereitschafts-
boote)

Der KompaB und der Suchscheinwerfer missen zugelas-
sen sein.
{8) Zu Regel 48 (Aussetz- und Einbootungsvorrichtun-
gen)
1. Zu Absatz 1 (Aligemeine Vorschriften)
a) Zuden Abséatzen 1.1und 1.2;

Diese Vorschriften finden keine Anwendung auf die
Aussetzvorrichtung fur Frei-Fall-Rettungs- und
Frei-Fall-Bereitschaftsboote, die zusétzlich zur
geneigten Ablaufbahn vorhanden ist.
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b) ZuAbsatz 1.3:

Die Vorschriften finden keine Anwendung auf die
Aussetzvorrichtung flr Frei-Fall-Rettungsboote, die
zusétzlich zur geneigten Ablaufbahn vorhanden ist.

c) ZuAbsatz1.4:

Bei Frei-Fall-Rettungsbooten darf die Auslosevor-
richtung fir den freien Fall nur aus dem Bootsinne-
ren betétigt werden kénnen.

2. Zu Absatz 2.6 (Aussetzvorrichtungen, bei denen Laufer
und eine Winde verwendet werden)

Die Mindest-Fiergeschwindigkeit, die sich aus der For-
mel ergibt, muB mit vollbesetztem und vollausgertste-
tem Uberiebensfahrzeug oder Bereitschaftsboot
erreicht werden.

(9) Zu Regel 50 (Generalalarmsystem)

Mit dem Generalalarmsystem muB auch das Signal zum
Verlassen des Schiffes gegeben werden kdnnen, das aus
einem kurzen und einem langen Ton, fortlaufend gegeben,
besteht.

(10) Zu Regel 53 Abs. 7 (Sicherheitsrolle und Anweisun-
gen fir den Notfall)

Auch die Form der auf Frachtschiffen verwendeten
Sicherheitsrolle muf3 zugelassen sein.

§ 46

(Zu Kapitel IV Teile Aund C
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Funkanlagen

(1) Zu Regel 1 (Anwendung)

Vor dem 1. Februar 1992 gebaute Frachtschiffe mit einer
Bruttoraumzahl von 300 und mehr, jedoch weniger als
1600 in der GroBlen Fahrt und Fahrgastschiffe mit einer
Bruttoraumzah! von weniger als 1000 in der Auslandfahrt
nach niederldndischen Emshéfen und nach danischen
Hafen bis zu der geographischen Verbindungslinie der
Hafen Esbjerg, Nyborg, Korsor, Gedser missen

1. in der Zeit zwischen dem 1. Februar 1992 und dem
1. Februar 1999

a) entweder alle am 1. Februar 1992 vélkerrechtlich in
Kraft getretenen einschidgigen Anforderungen des
Kapitels IV des Ubereinkommens von 1974/88
erflllen oder

b} den Anforderungen der bis zum 31. Januar 1992
geltenden Vorschrift des § 46 entsprechen und

2. nach dem 1. Februar 1999 alle einschldgigen Anforde-
rungen des Kapitels IV des Ubereinkommens von
1974/88 erftillen.

(2) Zu Regel 15 (Instandhaltungsanforderungen Ab-
sédtze6und 7)

1. Bei der Wahl der zur Sicherstellung der Betriebsbereit-
schaft erforderlichen Maflnahme der Dopplung von
Geraten ist Uber die in Kapitel IV Regel 7 bis 11 vorge-
schriebenen Funkanlagen hinaus mitzufiithren:

a) auf Reisen ausschliellich im Seegebiet A1 eine
UKW-Funkanlage entsprechend den Anforderun-
gen der Regel IV/7.1.1,

b) auf Reisen Uber das Seegebiet A1 hinaus, aber
innerhalb des Seegebiets A2 eine UKW-Funkanlage
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entsprechend den Anforderungen der Rege!
IV/7.1.1 und entweder eine GW-Funkanlage ent-
sprechend den Anforderungen der Regel 1IV/9.1.1
oder eine INMARSAT-Schiffs-Erdfunkstelle ent-
sprechend den Anforderungen der Regel 1v/10.1.1,

c) auf Reisen tber die Seegebiete A1 und A2 hinaus,
aber innerhalb des Seegebiets A3 eine UKW-Funk-
anlage entsprechend den Anforderungen der Regel
WV/7.1.1 und entweder eine GW/KW-Funkanlage
entsprechend den Anforderungen der Regel
IV/10.2.1 oder eine INMARSAT-Schiffs-Erdfunk-
stelle entsprechend den Anforderungen der Regel
ivV/10.1.1,

d) auf Reisen Uber die Seegebiete A1, A2 und A3 hin-
aus eine UKW-Funkanlage entsprechend den
Anforderungen der Regel V/7.1.1 und eine
GW/KW-Funkanlage entsprechend den Anforde-
rungen der Regel IV/10.2.1; Schiffe, die nur zeitwei-
lig auf Reisen Uber die Seegebiete A1, A2 und A3
hinaus eingesetzt und bereits mit einer den Anfor-
derungen der Regel 1V/10.2.1 entsprechenden
GW/KW-Funkanlage ausgeriistet sind, dirfen
anstelle der vorgeschriebenen zusétzlichen
GW/KW-Funkanlage eine INMARSAT-Schiffs-Erd-
funkstelle entsprechend den Anforderungen der
Regel IV/10.1.1 mitfGhren. Die Anlagen missen von
den in Kapitel IV Regel 7 bis 11 geforderten Funk-
geraten vollstandig unabhéngig betrieben werden
kdnnen, (ber eigene Antennen verfigen und sind
standig in betriebsfiahigem Zustand zu halten; sie
miissen sowohl aus der Haupt- und Notstromquelle
als auch der Ersatzstromquelle betrieben werden
kdnnen.

2. Bei der Wahl der zur Sicherstellung der Betriebsbereit-
schaft erforderlichen MaBnahme der landseitigen
Instandhaltung hat der Eigentimer oder Besitzer des
Schiffes geeignete Vorkehrungen zu treffen, um bei
Ausfall von Funkanlagen deren unverzigliche Instand-
setzung sicherzustellen. Die dazu vorgesehenen Ma8-
nahmen sind gegeniber der See-Berufsgenossen-
schaft durch eine entsprechende Vereinbarung mit
einem Schiffsausriister nachzuweisen.

3. Bei der Wah! der zur Sicherstellung der Betriebsbereit-
schaft erforderlichen MaBnahme der Instandhaltung
der Elektronik auf See ist das Schiff mit entsprechend
qualifiziertem Personal (Nachweis durch Vorlage eines
Funkelektronikzeugnisses 1. oder 2. Klasse oder er-
folgreiche Teilnahme an einem vom Bundesministe-
rium flir Verkehr anerkannten entsprechendem Lehr-
gang) zu besetzen. Die fir die ordnungsgemiBe
Instandhaltung notwendige Ausrlistung mit techni-
schen Unterlagen, Ersatzteilen, Werkzeugen und Prif-
einrichtungen entsprechend den an Bord befindlichen
Geréten ist stédndig an Bord mitzufihren.

§47

(Zu Kapitet IV Teil C
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Not- und Sicherheitsfunkwache und Funkpersonal

(1) Auf jedem Schiff muB auf See eine ununterbrochene
Wache auf den Not- und Sicherheitsfrequenzen nach
MaBgabe des Kapitels IV der Anlage zum Ubereinkommen
von 1974/88 durchgefiihrt werden.
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(2) Zu Regel 12 (Wachen)

Die auf jedem Schiff auf See durchzufiihrende ununterbro-
chene Not- und Sicherheitsfunkwache ist von Inhabern
des Aligemeinen Betriebszeugnisses fiir Funker wahrzu-
nehmen.

(3) Jedes Schiff muB fur die Abwicklung des Not- und
Sicherheitsfunkverkehrs Personal nach MaBgabe des
Kapitels IV Rege! 16 der Anlage zum Ubereinkommen von
1974/88 an Bord haben.

(4) Zu Regel 16 (Funkpersonal)

Es ist durch geeignete MaBinahmen sicherzustellen, da3
das fur die Abwicklung vorrangig verantwortlich benannte
Besatzungsmitglied in Notfalien nicht mit weiteren Aufga-
ben betraut wird.

§48

(Zu Kapitel V1
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88)

Beforderung von Ladung
(1) Zu Teil A Regel 2 (Angaben zur Ladung)

1. Werden die zur Ladung gehérenden Beférderungspa-
piere dem Beauftragten des Schiffsfihrers an Land
ausgehandigt, so hat dieser dafir zu sorgen, daf3 der
Schiffsfuhrer Uber alle Einzelheiten der zu ladenden
Giter rechtzeitig vor der Verladung unterrichtet wird
und daB die Papiere dem Schiffsfiihrer vor dem Aus-
laufen Ubergeben werden.

2. Wer als Verantwortlicher Guter in Container, Trager-
schiffsleichter, Landfahrzeuge und Ladungseinheiten
veriadt, hat demjenigen, der die Befdérderungspapiere
auszufullen hat, eine Ladungsbescheinigung auszu-
stellen und diese dem Beftrderungspapier beizufligen.
Die Angaben iber Art, Gewicht und Eigenschaften der
Ladung mssen richtig und vollstandig sein. Femer ist
darin zu erkidren, daf3 die Ladung entsprechend den
Richtlinien fir das Packen und Sichem von Ladung in
Containern und auf StraBenfahrzeugen (Container-
Pack-Richtlinien) vom 19. November 1991 (BAnz.
Nr. 69a vom 8. April 1992) in der jeweils geltenden Fas-
sung gepackt und gesichert ist.

(2) Zu Teil A Regel 3 (Sauerstoffanalyse- und Gasspur-
gerite)

Die Sauerstoffanalyse- und Gassplirgerite bedurfen der
Zulassung durch die See-Berufsgenossenschaft. Vor
Antritt der Fahrt muB eine ausreichende Anzahl der fur die
betreffende Ladung erforderlichen Prufrdhrchen an Bord
vorhanden sein.

{3) Zu Teil A Regel 5 {Stauung und Sicherung)

1. Das Stauen und Sichem der Ladung in den Laderéu-
men und an Deck muB3 den Anforderungen der Richtli-
nien fur die sachgerechte Stauung und Sicherung von
Ladung bei der Beforderung mit Seeschiffen vom
13. Dezember 1990 (BAnz. Nr. 8a vom 12. Januar
1991) in der jeweils geltenden Fassung entsprechen.

2. In Containem, Tragerschiffsleichtern, Landfahrzeugen
und Ladungseinheiten ist die Ladung so zu packen und
zu sichemn, wie es den Container-Pack-Richtlinien ent-
spricht.

{4) Zu Teil B Regel 6 Abs. 1 (Annahmebedingungen fir
die Beférderung)

Den Anforderungen ist entsprochen, wenn folgende ge-
nehmigte Unterlagen zur Verfliigung gestellt werden:
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a) Stabilitatsunterlagen gemaB Kapitel li-1 Regel 22 der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 und § 35
Abs. 9 oder § 50 Abs. 2 dieser Verordnung,

b) bei Schiffen iber 100 Meter Liinge Unterlagen fur die
Ladungsverteilung der wichtigsten Beladungsfalle mit
Schittgitern.

(5) 2u Teil B Regel 7 (Stauen von Massengut)

Das Stauen von Massengut muf3 den Anforderungen der
Richtlinien fiir die sichere Behandlung von Schittladun-
gen bei der Beférderung mit Seeschiffen vom 30. August
1990 (BAnz. Nr. 226a vom 6. Dezember 1990) in der
jeweils geltenden Fassung entsprechen.

(6) Zu Teil C Regel 9 (Vorschriften fir Frachtschiffe, die
Getreide befordern)

1. Getreide darf als Schiittladung nur beférdert werden,
wenn eine Genehmigung nach Kapitel VI Regel 9 der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 vorliegt und
die Beladung den Getreideladeplédnen entspricht oder
die Beladung geméB Abschnitt A 9 Ziffer 9.1.1 bis 9.1.5
des Internationalen Codes flr die sichere Beforderung
von Schiittgetreide (BAnz. Nr. 213a vom 11. November
1993) erfolgt, wobei Ziffer 9.1.1 nicht fir Schiffe gilt,
deren Kiel vor dem 25. Mai 1980 gelegt wurde. Die
Genehmigung wird nur erteilt, wenn der Kriangungsver-
such zur Ermittlung der Leerschiffsdaten nicht l&nger
als 5 Jahre zuriickliegt, es sei denn, da3 ausreichende
Stabilitdtsreserven nachgewiesen werden und keine
Zweifel an der Richtigkeit der Leerschiffsdaten be-
stehen.

2. Die Genehmigung zur Beférderung von Getreide wird
von der See-Berufsgenossenschaft erteilt, die auch fiir
die Prufung der Nachweise nach Nr. A 3.5 und die
Erteilung der Eraubnis nach Abschnitt A 9 des Interna-
tionalen Codes fiir die sichere Beférderung von Schitt-
getreide zustandig ist. Die zur Erteilung der Genehmi-
gung erforderlichen Unterlagen fiir Getreideladung
sind in deutscher und englischer Sprache einzurei-
chen.

3. Die Unterlagen nach Nr. A 3.4 missen in deutscher
und englischer Sprache an Bord mitgefiihrt werden
und sind auf Verlangen der zustandigen Behdrde im
Ladehafen vorzulegen.

§49
(weggefallen)

TeilC

Vorschriften fir Schiffe,
auf die das Ubereinkommen von 1974/88
keine Anwendung findet

Kapitel |
Allgemeines

§50
Anwendungsbereich
(1) Dieser Teil gilt fur:

1. Fahrgastschiffe in der Nationalen Fahrt, Biderboote
und Sportanglerfahrzeuge;
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2. Frachtschiffe in der Nationalen Fahrt mit einer Brutto-
raumzah! von 500 und mehr, hinsichtlich der Vorschrif-
ten Uber Funkanlagen fiir Frachtschiffe in der Nationa-
len Fahrt mit einer Bruttoraumzahl von 300 und mehr;

3. Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzah! von weniger als
500, hinsichtlich der Vorschriften Giber Funkanlagen fir
Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als
300;

4. Sonderfahrzeuge;
5. Fischereifahrzeuge.

(2) Die Kapitel H-1, II-2, 1il und IV der Anlage zum Uber-
einkommen von 1974/88 und die §§ 35 bis 47 dieser Ver-
ordnung gelten flr Fahrzeuge nach Absatz 1, unabhangig
von der Bruttoraumzahl, entsprechend, soweit nicht in
den folgenden Vorschriften etwas anderes bestimmt ist.
Abweichend von Kapitel Il Regel 48.1.3 kann die See-
Berufsgenossenschaft fir Schiffe und Fahrzeuge nach
Absatz 1, andere geeignete Aussetzvorrichtungen zur
Bedienung von Rettungs- und Bereitschaftsbooten zulas-
sen.

(3) Bei Anwendung der Vorschriften Gber Rettungsmittel
ergibt sich die Zahl der an Bord befindlichen Personen aus
der Besatzungszahl und der hochstzuldssigen Anzahl von
Fahrgésten, bei Ausbildungsfahrzeugen aus der Besat-
zungszahl und der héchstzuldssigen Anzahl von auszubil-
denden Personen.

(4) Fur Frachtschiffe gelten auBerdem Kapitel VI der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 und § 48 die-
ser Verordnung entsprechend. § 48 Abs. 6 gilt nicht fur
vorhandene Frachtschiffe unter 6,60 Meter Breite.

§51
Fahrtbeschrinkungen fiir Biderboote

(1) Baderboote dirfen nur wahrend der Sommermonate
fahren und die Fahrt nur zwischen Sonnenaufgang und
Sonnenuntergang antreten; die Fahrt darf nicht ldnger als
2 Stunden dauern und die Entfermnung von der Kistenlinie
bei mittlerem Hochwasser nicht mehr als 4 Seemeilen
betragen. Bei aufkommendem Starkwind (6 und 7 Beau-
fort) oder bei Sturm- oder Starkwindwarmungen muB
unverziiglich Landschutz aufgesucht, bei aufkommendem
Sturm (8 Beaufort und mehr) muB unverziglich der nach-
ste Hafen angelaufen werden.

{2) Baderboote dirfen die Fahrt nicht antreten:
1. bei Sturm oder Sturmwarnung,
2. bei auflandigem Starkwind oder
3. bei Nebel mit einer Sichtweite
a) von weniger als 500 Meter oder

b) zwischen 500 und 1 000 Meter, wenn kein ein-
wandfrei arbeitendes Radargerdt vorhanden und
auBer dem Schiffsfiihrer keine weitere fachkundige
Person zur Bedienung des Radargerites an Bord
ist,

§52

Fahrtbeschrankungen
fir Fahrgastschiffe und Sportanglerfahrzeuge

(1) Fahrgastschiffe und Sportanglerfahrzeuge, die nicht
den Vorschriften des Kapitels 1i-1 der Anlage zum Uber-
einkommen von 1974/88 und nicht den Vorschriften des
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§ 35 dieser Verordnung entsprechen, durfen einen Ab-
stand von 10 Seemeilen von der Kiistenlinie bei mittlerem
Hochwasser nicht iberschreiten.

(2) Sportanglerfahrzeuge dirfen nur zwischen Sonnen-
aufgang und Sonnenuntergang, in jedem Fall aber zwi-
schen 8 und 17 Uhr fahren. Bei aufkommendem Starkwind
(6 und 7 Beaufort) oder bei Sturm- und Starkwindwamun-
gen muB unverziliglich Landschutz aufgesucht, bei auf-
kommendem Sturm (8 Beaufort und mehr) muB unverzig-
lich der néchste Hafen angelaufen werden. Die Fahrt darf
nicht angetreten werden, wenn die in § 51 Abs. 2 genann-
ten Umsténde vorliegen.

(3) Sportanglerfahrzeuge, die die Fahrt bei ablandigem
Starkwind antreten, dirfen im Bereich der windgeschiitz-
ten Kiiste einen Abstand von 5§ Seemeilen von der Kiisten-
linie bei mittlerem Hochwasser nicht tiberschreiten.

(4) Die See-Berufsgenossenschaft kann bei besonderen
ortlichen Verhaltnissen fiir Fahrten durch nicht windge-
schitzte Gebiete Ausnahmen zulassen.

Kapitel 11
Bauart der Schiffe

§53
Zuldssige Fahrgastzahl

(1) Fur Fahrgastschiffe, Baderboote und Sportangler-
fahrzeuge werden bei der Festsetzung der zuldssigen
Fahrgastzahl die nachgewiesenen Stabilititswerte und die
Decksflichen der seefest eingedeckten Riume auf und
unter Deck, die fiir die Unterbringung von Fahrgésten
geeignet sind, berticksichtigt.

(2) Bei Fahrgastschiffen, Baderbooten und Sportangler-
fahrzeugen in der Wattfahrt kénnen fiir die Sommermo-
nate auch die zur Unterbringung von Fahrgasten geeigne-
ten freien Decksfldchen beriicksichtigt werden.

§54
Unterteilung und Stabilitit

(1) Fur Baderboote und Sportanglerfahrzeuge ist ein
Nachweis der Schwimmfahigkeit im Leckfall nicht erfor-
derlich.

(2) Bei Fahrgastschiffen, Badderbooten und Sportangler-
fahrzeugen mit hinten liegender Maschine kann ein bis
zum Freiborddeck oder bis zu einer oberhalb der Tieflade-
linie gelegenen wasserdichten Plattform reichendes Hin-
terpiekschott (Stopfbuchsenschott) das hintere Maschi-
nenraumschott ersetzen.

(3) Bei Baderbooten und Sportanglerfahrzeugen ge-
hdren zu den der See-Berufsgenossenschaft zur Prufung
vorzulegenden Stabilitdtsunteriagen die Hebelarmkurven
der statischen Stabilitat fir die wichtigsten Beladungsfilie
sowie die Auswertungsunterlagen des Kringungsver-
suches.

(4) Fur Sonderfahrzeuge gilt nur Kapitel {I-1 Rege! 9, 10,
11 und 22 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88
entsprechend. Die See-Berufsgenossenschaft bestimmt
unter Berticksichtigung der GréBe und des Verwendungs-
zwecks des Fahrzeuges im Einzelfall, welche zusitzlichen
Anforderungen in bezug auf Unterteilung und Stabilitit zu
erfillen sind.
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§55
Maschinen und elektrische Anlagen

{1) Auf Baderbooten und Sportanglerfahrzeugen ist eine
Notstromquelle gemas Kapitel Il-1 Regel 42 und 43 der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 nicht erforder-
lich.

{2) Bei Fahrgastschiffen, Baderbooten, Sportanglerfahr-
zeugen und Frachtschiffen genligt die Speisung der elek-
trischen oder elektrohydraulischen Hauptruderanlage
durch einen von der Hauptschalttafel ausgehenden
Stromkreis, wenn nach Kapitel II-1 Regel 29 der Anlage
zum Ubereinkommen von 1974/88 eine Hilfsruderanlage
ohne Kraftantrieb ausreichend ist.

(3) Bel Sonderfahrzeugen bestimmt die See-Berufsge-
nossenschaft im Einzelfall, welchen Anforderungen die
Ruderanlage unter Berlcksichtigung des Kapitels 1I-1
Teil C der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 zu
genugen hat.

Kapitel 111}
Brandschutz

§56

Brandschutz bei Fahrgastschiffen,
Béderbooten und Sportanglerfahrzeugen

(1) Fur Fahrgastschiffe, die nicht mehr als 50 Fahrgéste
beférdern, Baderboote und Sportanglerfahrzeuge gelten
Kapitel 1I-2 Teile A und B der Anlage zum Ubereinkommen
von 1974/88 sowie die §§ 39 und 40 dieser Verordnung,
soweit sie auf Fahrgastschiffe mit nicht mehr als 36 Fahr-
gésten anzuwenden sind, entsprechend.

(2) Fahrgastschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weni-
ger als 250 sowie Biderboote und Sportanglerfahrzeuge
missen Uber mindestens eine Feuerldschpumpe mit un-
abhangigem Antrieb verflgen.

(3) Die AnschiuBstutzen nach Kapitel 11-2 Regel 4.5.3
und der internationale LandanschiuBB nach Kapitel 11-2
Regel 19 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88
sind nicht erforderlich.

(4) Bei Fahrgastschiffen mit einer Bruttoraumzahi von
weniger als 1000 sowie bei Baderbooten und Sport-
anglerfahrzeugen darf die Lange der Feuerléschschiduche
nach Kapitel 1I-2 Regel 4.7.1 der Anlage zum Ubereinkom-
men von 1974/88 15 Meter, in Maschinenrdumen 10 Meter
nicht (berschreiten. Als Schlauch- und Strahirohrkupp-
lungen sind nur genormte 52-Millimeter-Storz-Anschlisse
zu verwenden.

(5) In Maschinenrdumen sind die tragbaren Schaum-
Ibsch-Einheiten nach Kapitel 1I-2 Regel 7.1.2 und Regel
7.2.2 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 nicht
erforderlich.

{6) Die Abziige der Kiichenherde brauchen nicht Kapi-
tel 1-2 Regel 16.7 der Anlage zum Ubereinkommen von
1974/88 zu entsprechen; sie missen jedoch aus Stah!
gebaut und gefdhrdete Bereiche missen gegen Wérme-
einwirkung geschuitzt sein.

(7) Auf Fahrgastschiffen in der Wattfahrt oder mit weni-
ger als 200, aber mehr als 50 Fahrgésten, ist eine Brand-
schutzausriistung, die Kapitel 11-2 Regel 17 der Anlage
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zum Ubereinkommen von 1974/88 und § 39 Abs. 10 die-
ser Verordnung entspricht, mitzufihren; auf Fahrgast-
schiffen, die nicht mehr als 50 Fahrgéste befordern,
Baderbooten und Sportanglerfahrzeugen sind Brand-
schutzausriistungen nicht erforderlich.

(8) In Rdumen, Verschlagen und Schrénken fir entzlind-
bare Flissigkeiten (einschlieBlich Farben) ist eine fest ein-
gebaute Feuerldscheinrichtung nicht erforderlich, wenn
an den Zugéngen ein tragbarer Feuerloscher ausreichen-
der GréBe angeordnet ist.

(9) Auf Fahrgastschiffen, die nicht mehr als 50 Fahrgéste
beférdemn, Biaderbooten und Sportanglerfahrzeugen sind
in den Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen ein selbsttéti-
ges Berieselungs-, Feuermelde- und Feueranzeigesystem
oder ein festeingebautes Feuermelde- und Feueranzeige-
system, die Kapitel lI-2 Regel 36 entsprechen, nicht erfor-
derlich.

§57

Brandschutz
bei Frachtschiffen und Sonderfahrzeugen

(1) Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 300 mit Ausnahme von Tankschiffen darf die
nach § 39 Abs. 2 Nr. 2 vorgeschriebene Feueriéschpumpe
an die Hauptantriebsmaschine angehdngt werden, wenn
die Wellenleitung leicht von der Hauptantriebsmaschine
getrennt werden kann. Die Leistung dieser Pumpe und
des dazugehtrigen Leitungssystems muBB so bemessen
sein, da mindestens ein kraftiger Wasserstrahl an jede
Stelle des Schiffes gegeben werden kann.

(2) Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 300 missen so viele FeuerldschanschluBstut-
zen vorhanden und so verteilt sein, daB mit einem von
einer einzigen Schlauchldnge gespeisten Wasserstrahi
jede Stelle des Schiffes erreicht werden kann. Der
Anschlu3stutzen nach § 39 Abs. 2 Nr. 6 und der internatio-
nale Landanschlu3 nach Kapitel 1I-2 Regel 19 der Anlage
zum Ubereinkommen von 1974/88 sind nicht erforderlich.

(3) Jedes Frachtschiff mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 500 muB mindestens je 3 Feuerldschschidu-
che, Mehrzweck-Strahlrohre, Schlauchkupplungen und
Kupplungsschlissel mitfiihren. Die einzelne Schlauch-
lange darf 15 Meter, in Maschinenrdumen 10 Meter nicht
Uberschreiten. Als Schiauch- und Strahirohrkupplungen
sind nur genormte 52-Millimeter-Storz-Anschllsse zu ver-
wenden.

(4) Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 300 missen im Unterkunftsbereich minde-
stens 3 tragbare Feuerléscher vorhanden sein.

(5) In Maschinenrdumen sind die tragbaren Schaum-
losch-Einheiten nach Kapitel II-2 Regel 7.1.2 und Re-
gel 7.2.2 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88
nicht erforderlich. Auf Frachtschiffen mit einer Brutto-
raumzahl von weniger als 300 ist in Rdumen mit Verbren-
nungskraftmaschinen 1 Schaumfeuerléscher von minde-
stens 45 Liter Inhalt oder ein anderes gleichwertiges Gerét
nur bei einer Gesamtleistung von 746 Kilowatt oder mehr
erforderlich; eine festeingebaute Feuerléschanlage ist
nicht erforderlich.

(6) Auf Tankschiffen miissen mindestens 2 Brand-
schutzausrustungen mitgefiihrt werden. Auf Frachtschif-
fen mit Ausnahme von Tankschiffen braucht bei einer
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Bruttoraumzahl von 250 und mehr, aber weniger als 500,
nur eine und bei einer Bruttoraumzahi von weniger als
250 keine Brandschutzausristung mitgefiihrt zu werden.
Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 250 und mehr,
aber weniger als 500, in der Kieinen Fahrt mit Ausnahme
von Tank- und Ro-Ro-Schiffen miissen Reserve-Druck-
luftflaschen mit einer Gesamtiuftmenge von mindestens
3200 Liter mitfiihren; vorhandene Schiffe, auf denen
Wainde und Decken im Bereich der Unterkiinfte, Génge
und Treppen nicht aus nichtbrennbaren Werkstoffen
bestehen, miissen Reserve-Druckliuftflaschen mit einer
Gesamtluftmenge von mindestens 4 800 Liter mitfiihren.

(7) Auf Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 250 ist ein Rauchmeldesystem fir Gange,
Treppen und Fluchtwege, das Kapitel II-2 Regel 52.1 der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 entspricht,
nicht erforderiich.

(8) Die Abzlige der Kiichenherde brauchen nicht Kapi-
tel 1I-2 Regel 16.7 der Anlage zum Ubereinkommen von
1974/88 zu entsprechen; sie missen jedoch aus Stahl
gebaut und gefahrdete Bereiche missen gegen Wirme-
einwirkung geschlitzt sein.

(9) In Rdumen, Verschldgen und Schranken fiir entziind-
bare Flssigkeiten (einschlieBlich Farben) ist eine fest ein-
gebaute Feuerldscheinrichtung nicht erforderiich, wenn
an den Zugangen ein tragbarer Feuerldscher ausreichen-
der GroBe angeordnet ist.

(10) Bei Sonderfahrzeugen bestimmt die See-Berufsge-
nossenschaft im Einzelfall, welche Vorschriften des Kapi-
tels II-2 der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 und
der §§ 39 bis 42 dieser Verordnung, insbesondere hin-
sichtlich Unterkunfts- und Wirtschaftsrdumen, Kontroll-
stationen und Maschinenrdumen, anzuwenden sind, um
eine auf den Schiffstyp, die SchiffsgréBe und den Fahrt-
bereich abgestelite groBtmégliche Sicherheit fir alle an
Bord befindlichen Personen zu erreichen.

Kapitel IV
Rettungsmittel

§58

Ausriistung
der Fahrgastschiffe mit Rettungsmittein

{1) Fahrgastschiffe in der deutschen Kistenfahrt mis-
sen flr alle an Bord befindlichen Personen mit Rettungs-
booten und RettungsfiéBen ausgeriistet sein. Rettungs-
fléBe sind auch zugelassene aufblasbare GroBrettungs-
fidBe mit Schutzdach, wenn diese in Verbindung mit
einem zugelassenen Notrutschsystem verwendbar und so
gelagert sind, daf sie von einer Person zu Wasser
gebracht werden kdnnen. Fahrgastschiffe mit 800 und
mehr Fahrgdsten missen mindestens 4 Rettungsboote,
von denen 2 Motorrettungsboote sein missen, Fahrgast-
schiffe mit weniger Fahrgasten mindestens 2 Motorret-
tungsboote mitfiihren. Die See-Berufsgenossenschaft
kann bei Schiffen unter 31 Meter L&nge Ausnahmen zulas-
sen. AuBerdem missen mindestens 8 Rettungsringe vor-
handen sein; 2 Rettungsringe sind mit selbstziindenden
Lichtern, 2 mit selbsttétig arbeitenden Rauchsignalen und
2 weitere mit je einer 30 Meter langen, schwimmféhigen
Rettungsleine zu versehen. AuBBerdem miissen Uberle-
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bensanziige fur die Besatzung des bei Fremdrettung ein-
zusetzenden Bootes an Bord vorhanden sein. Flr jede an
Bord befindliche Person muf eine Rettungsweste, fir
10 vom Hundert aller an Bord befindlichen Personen mus-
sen Kinderrettungswesten vorhanden sein; zusétzlich sind
10 vom Hundert Reserverettungswesten mitzufiihren. Fir
die Sommermonate kann die See-Berufsgenossenschaft
fur die Halfte aller an Bord befindlichen Personen anstelle
der RettungsfléBe nach Satz 1 aufblasbare, beidseitig ver-
wendbare GrofirettungsfiéBe ohne Schutzdach zulassen.

(2) Fahrgastschiffe in der deutschen Wattfahrt missen
far alle an Bord befindlichen Personen mit RettungsfléBen
und mindestens einem motorisierten zugelassenen Boot
unter einer Aussetzvorrichtung ausgeristet sein. Ret-
tungsfiéBe sind auch zugelassene aufblasbare GroBret-
tungsfiéBe mit Schutzdach, wenn diese in Verbindung mit
einem zugelassenen Notrutschsystem verwendbar und
so gelagert sind, daB sie von einer Person zu Wasser
gebracht werden kdnnen. Das Boot muf} in der Lage sein,
das grof3te an Bord befindliche Rettungsflo mit voller
Besetzung und vollstandiger AusrUstung mit einer
Geschwindigkeit von mindestens 2 Knoten in ruhigem
Wasser zu schleppen. Mindestens 4 Rettungsringe mis-
sen vorhanden sein. 2 Rettungsringe sind mit selbstziin-
denden Lichtern, die beiden anderen Rettungsringe mit je
einer 30 Meter langen, schwimmfihigen Rettungsleine zu
versehen. FUr jede an Bord befindliche Person muB eine
Rettungsweste, fir 10 vom Hundert aller an Bord befind-
lichen Personen miissen Kinderrettungswesten vorhan-
den sein. Zuséatzlich sind 10 vom Hundert Reserveret-
tungswesten mitzufihren. Fir die Sommermonate kann
die See-Berufsgenossenschaft fir 60 vom Hundert aller
an Bord befindlichen Personen anstelle der Rettungsfloe
nach Satz 1 aufblasbare, beidseitig verwendbare Grofiret-
tungsfloBe ohne Schutzdach zulassen.

(3) Rettungsboote, Bereitschaftsboote, Boote, Ret-
tungsfléBe, Rettungsringe, Rettungswesten und Uber-
lebensanziige missen mit Reflexstoffen ausgertistet sein.

§59

Ausriistung der Biaderboote
und Sportanglerfahrzeuge mit Rettungsmittein

(1) Baderboote miissen fur alle an Bord befindlichen
Personen (Erwachsene und Kinder) mit beidseitig ver-
wendbaren GroBrettungsfloBen ohne Schutzdach und
zugelassenen Rettungswesten ausgerlstet sein. AuBer-
dem sind mindestens 2 Rettungsringe mitzufiihren. Ein
Ring ist mit selbstziindendem Licht und ein weiterer mit
einer schwimmfahigen Rettungsleine von 30 Meter Linge
zu versehen.

(2) Sportanglerfahrzeuge mussen mit Rettungswesten
fir jede an Bord befindliche Person und mit Rettungs-
floBraum, der fiir alle an Bord befindlichen Personen aus-
reicht, ausgerustet sein. AuBerdem miissen 2 Rettungs-
ringe, einer davon mit selbstziindendem Licht und ein wei-
terer mit einer schwimmféhigen Rettungsleine von
30 Meter Lange vorhanden sein. Fir die Sommermonate
kann die See-Berufsgenossenschaft fiir die Halfte aller an
Bord befindlichen Personen anstelle der RettungsfléBe
aufblasbare, beidseitig verwendbare GroBSrettungsfiofie
ohne Schutzdach zulassen.

(3) RettungsfloBe, Rettungswesten und Rettungsringe
mussen mit Reflexstoffen ausgerustet sein.
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§60

Ausriistung der Frachtschiffe
und Sonderfahrzeuge mit Rettungsmitteln

(1) Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger
als 500 in der Mittleren Fahrt, in der Kleinen Fahrt und der
Kustenfahrt missen folgende Rettungsmittel mitfihren:

1. auf jeder Schiffsseite ein oder mehrere automatisch
aufblasbare RettungsfléBe fiir alle Personen an Bord in
einer Aufstellung, daB sie frei aufschwimmen kénnen,

2. zusétzlich auf einer Schiffsseite ein Bereitschaftsboot
nach Kapitel Hl Regel 47 der Anlage zum Ubereinkom-
men von 1974/88 unter einer Aussetzvorrichtung.
Erfiilit das Bereitschaftsboot auch die Anforderungen
an Rettungsboote nach Kapitel Ill Regel 41 der Anlage
zum Ubereinkommen von 1974/88 und ist das Fas-
sungsvermogen ausreichend fir alle Personen an
Bord, kdnnen RettungsfiéBe auf der Seite, auf der das
Boot aufgestellt ist, entfallen; sofern die verbleibende,
vorgeschriebene RettungsfloBausriistung nicht schnell
von der anderen Schiffsseite herliberbeférdert werden
kann, mussen auch auf dieser Seite RettungsfltBe fur
alle Personen an Bord vorhanden sein.

(2) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 bis 2 missen Tank-
schiffe folgende Rettungsmittel mitfGhren:

1. an jeder Seite 1 Motorrettungsboot aus Stahl oder mit
gleichwertiger Unbrennbarkeit unter zugelassenen
Aussetzvorrichtungen, das fir alle an Bord befind-
lichen Personen ausreicht,

2. 1 oder mehrere automatisch aufblasbare Rettungs-
fioBe mit einem Gesamtfassungsvermégen zur Auf-
nahme aller an Bord befindlichen Personen,

3. sofern die in Nummer 2 vorgeschriebenen Rettungs-
fioBe nicht schnell von einer Seite des Schiffes auf die
andere Seite beftrdert werden kénnen, zuséatzliche
RettungsfloBe, damit das auf jeder Seite vorhandene
Gesamtfassungsvermdgen zur Aufnahme aller an Bord
befindlichen Personen ausreicht.

(3) Frachtschiffe im Sinne der Absitze 1 und 2 kdnnen
anstelle der dort vorgeschriebenen Ausristung folgende
Rettungsmittel mitfihren:

1. 1 volisténdig geschiossenes Rettungsboot mit einem
Gesamtfassungsvermégen zur Aufnahme aller an Bord
befindlichen Personen, das

a) so aufgestelitist, daB es bemannt im freien Fall tber
das Heck ausgesetzt werden und frei aufschwim-
men kann,

b) es auf Tankschiffen auch die Anforderungen nach
Kapitel Il Regel 45 und 46 der Anlage zum Uberein-
kommen von 1974/88 erfullt,

¢) mit einer zugelassenen Vorrichtung zum kontrollier-
ten Zuwasserlassen und Wiedereinsetzen in die
Einbootungsposition versehen ist,

2. zusitzlich 1 oder mehrere automatisch aufblasbare
RettungsfloBe mit einem Gesamtfassungsvermdgen
zur Aufnahme aller an Bord befindlichen Personen,

3. sofern die in Nummer 2 vorgeschriebenen Rettungs-
fléBe nicht schnell von einer Seite des Schiffes auf
die andere Seite befdrdert werden kénnen, mussen
zusatzliche RettungsfioBe vorhanden sein, damit das
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auf jeder Seite vorhandene Gesamtfassungsvermégen
zur Aufnahme aller an Bord befindlichen Personen aus-
reicht.

(4) Bei Schiffen im Sinne der Absétze 1 bis 3 missen fiir
jede Person an Bord eine Rettungsweste mit Leuchte, bei
Schiffen von 50 Meter Linge oder mehr miissen auBer-
dem 6 Rettungsringe, bei weniger als 50 Meter Lénge min-
destens 4 Rettungsringe vorhanden sein; 2 Rettungsringe
sind mit selbstziindenden Lichtemn, die beiden anderen
mit je einer 30 Meter langen, schwimmfihigen Rettungs-
leine zu versehen. Die selbstziindenden Lichter, die auf
Tankschiffen verwvendet werden, missen von einem zuge-
lassenen Typ mit elektrischer Batterie sein.

(5) Wenn sich das Deck, von dem aus die im Wasser
befindlichen RettungsfioBe bei leichtestem Betriebs-
zustand auf See bestiegen werden kénnen, mehr als
4,5 Meter Uber der Wasseroberflache befindet, sind an-
stelle der in den Absitzen 1 bis 3 vorgeschriebenen
RettungsfloBe bemannt aussetzbare RettungsfiéBe mit
zugelassenen Aussetzvorrichtungen vorzusehen, die aber
so aufzustellen sind, daB8 sie frei aufschwimmen und
abgeworfen werden kdnnen.

{6) Frachtschiffe im Sinne der Absétze 1 und 2, die nicht
mit volistdndig geschlossenen Rettungsbooten ausgerii-
stet sind, miissen mindestens einen Uberiebensanzug fir
jede an Bord befindliche Person mitfihren.

(7) Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 250 und
mehr, jedoch weniger als 500, in der Wattfahrt missen mit
einem oder mehreren RettungsfléBen mit einem Gesamt-
fassungsvermogen fir alle Personen an Bord und einem
zugelassenen motorisierten Boot unter Aussetzvorrich-
tung ausgertiistet sein. AuBerdem miissen fur jede Person
an Bord 1 Rettungsweste mit Leuchte und mindestens
4 Rettungsringe vorhanden sein; 2 Rettungsringe sind mit
selbstziindenden Lichtem, die beiden anderen mit je einer
30 Meter langen, schwimmfahigen Rettungsieine zu ver-
sehen.

(8) Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzah! von weniger
als 250 in der Wattfahrt missen mit einem zugelassenen
motorisierten Boot ausgeristet sein, das Platz fir die
Regelbesatzung bietet. Sollen weitere Personen beférdert
werden, ist zusétzlicher RettungsfloBraum mitzufihren.
AuBerdem missen fiir jede Person an Bord 1 Rettungs-
weste mit Leuchte und mindestens 2 Rettungsringe, einer
davon mit selbstztindendem Licht, der andere mit einer
30 Meter langen, schwimmféhigen Rettungsleine, vorhan-
den sein.

(9) Bei Frachtschiffen mit einer Bruttoraumzahl von
weniger als 500 und Sonderfahrzeugen sind zum Einboo-
ten in die Rettungsboote und -fi6Be und in die Boote
geeignete Vorrichtungen zu schaffen, die zugelassen sein
missen.

(10) Fur Sonderfahrzeuge gelten die Absétze 1 bis 9 ent-
sprechend.

(11) Die See-Berufsgenossenschaft kann fir

1. Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzah! von weniger als
500 in der GroBen Fahrt, insbesondere bei Fahrten in
uberseeischen Gewassern, auf denen ein Schiff sich
nicht mehr als 200 Seemeilen vom néchsten Schutz-
hafen entfernt,

2. Frachtschiffe in der Wattfahrt mit einer Bruttoraumzahl
von weniger als 250,
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3. Tankschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als
250,
4. Sonderfahrzeuge

im Einzelfall Ausnahmen von der Ausriistung mit Ret-
tungsmittein, insbesondere die Ausristung der Schiffe,
ausgenommen Tankschiffe, mit Doppelschiauchbooten
als Rettungsboote zulassen.

§61

Ausriistung der Rettungs-,
Bereitschafts- und sonstigen Boote
sowie Schiffsnotsignale, Reflexstoffe

(1) Bei Fahrgastschiffen, Frachtschiffen und Sonder-
fahrzeugen in der Kleinen Fahrt und in der Kistenfahrt
haben die Rettungsboote folgende Gegenstiande mitzu-
flihren:

- schwimmfahige Riemen in ausreichender Anzahl sowie
Dollen, Rudergabeln oder gleichwertige Vorrichtungen
fir jeden vorgesehenen Riemen; die Dollen oder Ruder-
gabeln missen im Boot mit Béndseln oder Ketten befe-
stigt sein,

1 Bootshaken,

1 zugelassener Radarreflektor,

2 Pfidcke oder Schrauben fir jedes WasserablaBloch
(angebéndselt),

1 Schépfeimer,

1 Ruder mit Pinne,
1 Fangleine,

1 Treibanker,

- 1 wasserdichter Behéiter mit 6 roten Handfackein und
4 roten Fallschirm-Leuchtraketen,

2 schwimmféhige Rauchsignale,
1 Kappbeil,

1zugelassene wasserdichte, elektrische Taschen-
lampe, die sich zum Morsen eignet, mit 1 Satz Reser-
vebatterien und 1 Reserveglihlampe in einem was-
serdichten Behditer.

Bei Fahrgastschiffen, Frachtschiffen und Sonderfahrzeu-
gen in der Kleinen Fahrt und in der Kistenfahrt haben
Bereitschaftsboote folgende Gegenstinde mitzufihren:

— Paddel in ausreichender Zahl,
1 Sicherheitsbootshaken,

1 zugelassener Radarreflektor,
1 Schopfeimer,

1 Fangleine,

1 Treibanker,

1 wasserdichter Behilter mit 6 roten Handfackein und
4 roten Fallschirm-Leuchtraketen,

2 schwimmf#hige Rauchsignale,
1 Sicherheitsmesser,

- 1 elektrische Taschenlampe mit 1 Satz Reservebatte-
rien und 1 Reserveglihlampe in einem wasserdichten
Behdlter,

- 1mindestens 50 Meter lange schwimmfshige Leine
ausreichender Festigkeit, um ein Rettungsflo3 schiep-
pen zu kdénnen,

!
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- 1 schwimmfdhiger Wurfring mit 30 Meter langer
schwimmféhiger Leine,

1 Suchscheinwerfer,
1 Blasebalg mit Fllischiauch (bei Schiauchbooten),
1 Reparaturausriistung (bei Schlauchbooten).

(2) Bei Frachtschiffen in der Mittleren Fahrt sind die Ret-
tungsboote auBerdem mit Trinkwasser und Lebensmittel-
rationen gemaB Kapitel Ill Regel 41 Abs. 8 Nr. 9und 12 der
Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 auszurlisten.

(3) Bei Fahrgastschiffen in der Nationalen Fahrt, Fracht-
schiffen und Sonderfahrzeugen in der Wattfahrt haben
motorisierte Boote folgende Gegenstédnde mitzuflhren:

2 Bootsriemen,
1 Reserveriemen,

2 Rudergabeln,

1 Ruder mit Pinne oder Steuerriemen; bei Au3enbord-
motoren kénnen Ruder und Pinne Bestandteil des
Motors sein,

1 Fangleine,

1 Schopfeimer,

1 wasserdichter Behdlter mit 6 roten Handfackein und
2 roten Fallschirm-Leuchtraketen,

1 zugelassene wasserdichte, elektrische Taschen-
lampe, die sich zum Morsen eignet, mit 1 Satz Reser-
vebatterien und 1 Reserveglihlampe in einem was-
serdichten Behdlter,

1 Blasebalg mit Fillschlauch (bei Schiauchbooten),
1 Reparaturausriistung (bei Schlauchbooten).

(4) Fahrgastschiffe, Baderboote und Sportanglerfahr-
zeuge sowie Frachtschiffe und Sonderfahrzeuge in der
nationalen Kiistenfahrt und Wattfahrt sind mit 6 roten Fall-
schirm-Leuchtraketen und mit 12 roten Handfackeln aus-
zuriisten,

(5) Rettungsboote, Bereitschaftsboote, Boote, Ret-
tungsfléBe, Rettungsringe, Rettungswesten und Uberle-
bensanziige miissen mit Reflexstoffen ausgeristet sein.
Dies gilt auch fir vor dem 1. Juli 1986 gebaute Fracht-
schiffe und Sonderfahrzeuge.

§62
Leinenwurfgerit

h

Auf Fahrgastschiffen, Baderbooten und Sportangler-
fahrzeugen, Frachtschiffen und Sonderfahrzeugen
braucht ein Leinenwurfgerit nicht mitgefuhrt zu werden.

Kapitel V
Funkanlagen

§63

Ausriistung mit Funkanlagen
und funktechnischen Rettungsmittein

(1) Jedes Schiff muB spatestens am 1. August 1993 mit
einem NAVTEX-Empfanger und einer Satelliten-Seenot-
funkbake ausgerustet sein.
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(2) Vorbehaltlich des Absatzes 1 muB3 jedes vor dem
1. Februar 1995 gebaute Schiff

1. in der Zeit zwischen dem 1. Februar 1992 und dem
1. Februar 1999

a) entweder alle einschidgigen Anforderungen der
Kapitel Il und IV des Ubereinkommens von 1974/88
erflllen oder

b) alle Anforderungen dieses Kapitels V dieser Verord-
nung erfullen, die vor dem 1. Februar 1992 in Kraft
waren, und

2. nach dem 1. Februar 1999 alle einschidgigen Anforde-
rungen der Kapitel 1l und IV des Ubereinkommens von
1974/88 ertiillen.

(3) Jedes am oder nach dem 1. Februar 1995 gebaute
Schiff muB alle einschldgigen Anforderungen der Kapitel il
und IV des Ubereinkommens von 1974/88 erflillen.

(4) Die Absitze 1 bis 3 gelten nicht fir Fahrzeuge in der
Kustenfischerei.

(5) Schiffe sind von der Ausristungspflicht mit einem
NAVTEX-Empfinger nach Kapitel IV der Anlage zum
Ubereinkommen von 1974/88 befreit, wenn sie den UKW-
Bedeckungsbereich deutscher Kistenfunkstellen nicht
verlassen und mit einer UKW-Funkanlage nach Kapitel IV
der Anlage zum Ubereinkommen von 1974/88 ausge-
rlstet sind.

§§ 64 bis 67
{weggefallen)

Teil D

Zusatzvorschriften fur Schiffe,
auf die die Anlage | zum Ubereinkommen
von 1973/78 Anwendung findet

§68

(Zu Kapitel Il der Anlage |
zum Ubereinkommen von 1973/78)

Uberwachung der Verschmutzung
durch den Schiffsbetrieb

(1) Zu Regel 9 Abs. 2 (Einrichtungen fur die Lagerung
von Olriickstéanden an Bord)

Schiffe mit einer Bruttoraumzahl! von weniger als 400, die
keine Oltankschiffe sind, sind, soweit méglich und zumut-
bar, mit Einrichtungen auszuriisten, die die Lagerung von
Olrtickstanden an Bord und ihr Einleiten in Auffanganiagen
oder ins Meer nach Kapitel Il Regel 9 Abs. 1 Buchstabe b
der Anlage | zum Ubereinkommen von 1973/78 gewahr-
leisten,

{2) Zu Regel 15 Abs. 4 und Regel 16 Abs. 3 Buchstabe b
(Einrichtungen fiir die Lagerung von Ol oder élhaltigen
Gemischen an Bord)

Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als
150 und sonstige Schiffe mit einer Bruttoraumzah! von
weniger als 400 sind, soweit durchfihrbar, dafiir auszu-
risten, Ol oder 6lhaltige Gemische an Bord zu behalten
oder sie nach den Vorschriften des Kapitels Il Regel 9
Abs. 1 der Anlage | zum Ubereinkommen von 1973/78 ein-
zuleiten.
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(3) Zu Rege! 20 Abs. 7 (Oltagebuch)

Als Ottagebuch fiir Oltankschiffe mit einer Bruttoraumzahl
von weniger als 150, die nach Kapitel Il Regel 15 Abs. 4
der Anlage | zum Ubereinkommen von 1973/78 betrieben
werden, ist das Muster des Anhangs i Teil il der Anlage |
zum Ubereinkommen von 1973/78 zu verwenden.

TellE
Zusatzvorschriften

Ober die Beforderung von Schittgitern,
ausgenommen Getreide

§§ 69 bis 72
(weggefallen)

Teil F

BuBgeld-, Ubergangs-
und SchiuBvorschriften

§73
BuBgeldvorschriften

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 15 Abs. 1 Nr. 2 des
Seeaufgabengesetzes handelt, wer vorsitzlich oder fahr-
|assig als Schiffsfihrer

1. ein Fahrzeug fihrt,

a) obwohl entgegen § 5 Abs. 3 Satz 2 ein vorge-
schriebener Gegenstand oder eine vorgeschrie-
bene Anlage von Bord gegeben worden ist,

b) auf dem entgegen § 10 Abs. 4 Satz 1 ein nicht
zugelassener Gegenstand mitgefuhrt oder ver-
wendet wird,

c) an dem selbst, seiner Einrichtung oder Aus-
ristung entgegen § 11 Abs. 7 Satz 1 eine Ande-
rung vorgenommen worden ist,

d) auf dem entgegen § 13 Abs. 12 Satz 2 nicht simt-
liche Zeugnisse mitgefuhrt werden,

€) aufdem entgegen § 18 Abs. 1 Satz 2 ein dort vor-
geschriebener Gegenstand nicht mitgefihrt wird,

f) auf dem entgegen § 18 Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3
ein Gegenstand verwendet wird,

g) dessen Systeme, Anlagen, Instrumente oder Ge-
rate entgegen § 20 Abs. 3 nicht {iberpriift worden
sind,

h) auf dem entgegen § 21 Satz 3 die nach Satz 2
erteilte Bescheinigung nicht mitgefuhrt wird,

i) dessen Magnet-Regelkompasse oder Magnet-
Steuerkompasse entgegen § 22 Abs. 2 Satz 1
nicht reguliert worden sind,

k) dessen Peilfunkanlagen entgegen § 22 Abs. 3
Satz 1 nicht kompensiert worden sind,

 dessen VerschluBzustand entgegen § 29 Abs. 2
Satz 2 nicht einwandfrei ist,

m) dessen Mindestfreibord entgegen § 31 Abs. 1
Satz 1 unterschritten ist oder das entgegen Satz 2
so beladen ist, daB die Mindeststabilitat unter-
schritten wird,

1a.

10.

1.

12.

13.

n) auf dem entgegen § 31 Abs. 3 oder 4 Decks-
ladungen nicht wie dort vorgeschrieben gestaut,
Tank- oder Bilgenrohre oder AnschluBstutzen der
Feuerldschleitungen nicht freigehalten, Laufplan-
ken nicht angebracht oder Schutzgelander oder
Strecktaue nicht oder nicht wie dort vorgeschrie-
ben angebracht sind,

0) dessen Ladeluken entgegen § 32 Satz 2 Halb-
satz 1 nicht verschlossen sind,

p) auf dem Getreide entgegen § 48 Abs. 6 Nr. 1 Satz 1,
auch in Verbindung mit § 50 Abs. 4 Satz 1, befér-
dert wird oder

einer voliziehbaren Auflage nach § 9 Abs. 1 Nr. 1
zuwiderhandelt;

entgegen § 11 Abs. 7 Satz 2 fiur die Wiederher-
stellung des genehmigten Zustandes des Schiffes,
seiner Einrichtung oder seiner Ausriistung nicht oder
nicht rechtzeitig sorgt,

entgegen § 13 Abs. 12 Satz 1 ein Schiff ohne die vor-
geschriebenen Zeugnisse oder die vorgeschriebene
Freibordmarke in Fahrt setzt,

entgegen § 14 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 Nr. 1 oder Abs. 4
Satz 1 mit einem Schiff unter frernder Flagge das
Kistenmeer oder die inneren Gewésser befahrt oder
Kustenschiffahrt betreibt, ohne daB die vorgeschrie-
benen Zeugnisse oder die Bescheinigung mitgefiihrt
werden oder das Schiff mit der vorgeschriebenen
Freibordmarke versehen ist,

mit einem Schiff unter fremder Flagge das Kiisten-
meer oder die inneren Gewésser entgegen § 14
Abs. 3, jeweils auch in Verbindung mit § 30 Abs. 4,
§ 31 Abs. 1, 3 oder 4, § 32 Satz 2 Halbsatz 1 oder
§48 Abs. 6 Nr. 1 Satz 1 befahrt,

entgegen § 15 Abs. 3 mehr als die hdchstzuléssige
Anzah! von Fahrgédsten oder auszubildenden Per-
sonen beférdert,

einem voliziehbaren Verbot des Auslaufens oder der
Weiterfahrt oder einer vollziehbaren Auflage nach
§ 17 Abs. 2, 3 oder 4 Satz 2 zuwiderhandelt,

entgegen § 18 Abs. 5 nicht dafir sorgt, daB ein Ge-
ratetagebuch gefiihrt wird,

entgegen § 18 Abs. 6 nicht dafir sorgt, daB die
Seekarten, die Seeblicher oder das Internationale
Signalbuch laufend berichtigt werden,

entgegen § 24 Abs. 1 Satz 2 nicht oder nicht recht-
zeitig dafir sorgt, daB Funkgerite einschlieBlich der
Zusatz- und Hilfseinrichtungen instandgesetzt wer-
den,

entgegen § 25 nicht dafir sorgt, daB Antennenanla-
gen betriebsfertig gehalten werden,

entgegen § 30 Abs. 4 nicht dafiir sorgt, da8 der
Decksstrich, die Freibordmarke oder die in Verbin-
dung mit der Freibordmarke verwendeten Striche
oder Buchstaben dauerhaft angebracht, ausgemalt
oder deutlich sichtbar sind,

einer Vorschrift des § 39 Abs. 4 Nr. 5 Satz 1 (iber den
Nachweis der Gebrauchsféhigkeit der Feuerldscher
zuwiderhandelt,



14,

15.

16.

17.

Nr. 78 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 10. November 1994

entgegen § 39 Abs. 12 Nr. 1 Halbsatz 2 das Ergebnis
der Prifung der Feuerléscheinrichtungen oder
Brandschutzausriistungen in das Schiffstagebuch
nicht eintrdgt oder eintragen (4Bt oder entgegen
Halbsatz 3 festgestelite Mdngel oder deren Beseiti-
gung nicht vermerkt oder vermerken 148t,

entgegen § 39 Abs. 12 Nr. 5 Satz 2 das Ergebnis der
Prufung der Flaschen oder Druckbehélter von Gas-
feueriéschsystemen nicht in das Kontrolibuch ein-
tragt oder eintragen last,

entgegen § 47 Abs. 1 oder 2 nicht dafur sorgt, daB
die Not- und Sicherheitsfunkwache durchgefihrt
wird oder

einer Vorschrift des § 51 oder § 52 Abs. 1, 2 oder 3
tber Fahrtbeschrdnkungen fir Baderboote, Fahr-
gastschiffe oder Sportanglerfahrzeuge zuwiderhan-
deit.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 15 Abs. 1 Nr. 2 des
Seeaufgabengesetzes handelt, wer vorsétzlich oder fahr-
lassig als Eigentlmer oder Besitzer

1.

entgegen § 5 Abs. 3 Satz 2 einen vorgeschriebenen
Gegenstand oder eine vorgeschriebene Anlage von
Bord gibt oder die Inbetriebnahme eines Fahrzeuges
anordnet oder zulaBt, nachdem ein solcher Gegen-
stand oder eine solche Anlage von Bord gegeben
worden ist, oder

die Inbetriebnahme eines Fahrzeuges anordnet oder
zulast,

a) auf dem entgegen § 10 Abs. 4 Satz 1 ein nicht
zugelassener Gegenstand mitgefUhrt oder ver-
wendet wird,

b) das entgegen § 13 Abs. 12 Satz 1 die vorge-
schriebenen Zeugnisse nicht erhalten hat oder
nicht mit der vorgeschriebenen Freibordmarke
versehen ist,

c) auf dem entgegen § 13 Abs. 12 Satz 2 nicht samt-
liche Zeugnisse mitgefihrt werden,

d) aufdem entgegen § 18 Abs. 1 Satz 2 ein dort vor-
geschriebener Gegenstand nicht mitgefiihrt wird,

e) auf dem entgegen § 18 Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3
ein Gegenstand verwendet wird,

f) auf dem entgegen § 21 Satz 3 die nach Satz 2
erteilte Bescheinigung nicht mitgefuhrt wird,

g) auf dem entgegen § 22 Abs. 1 Satz 1 ein nauti-
sches System, eine nautische Anlage oder ein
nautisches Gerat aufgestellt oder angebracht
worden ist,

h) auf dem entgegen § 24 Abs. 1 Satz 2 Funkgerite
einschlieBlich der Zusatz- und Hilfseinrichtungen
nicht oder nicht rechtzeitig instandgesetzt wor-
den sind,

i) dessen Mindestfreibord entgegen § 31 Abs. 1
Satz 1 unterschritten ist oder das entgegen Satz 2
so beladen ist, daB die Mindeststabilitat unter-
schritten wird,

k) auf dem Getreide entgegen § 48 Abs. 6 Nr. 1
Satz 1, auch in Verbindung mit § 50 Abs. 4 Satz 1,
beférdert wird, oder

2a. einer vollziehbaren Auflage nach § 9 Abs. 1 Nr. 1

zuwiderhandelt,

3.

3a.

3b.

10.

11.

12.

13.

14.
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entgegen § 11 Abs. 7 Satz 2 fiir die Wiederher-
stellung des genehmigten Zustandes des Schiffes,
seiner Einrichtung oder seiner Ausristung nicht oder
nicht rechtzeitig sorgt,

entgegen § 14 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 Nr. 1 oder Abs. 4
Satz 1 mit einem Schiff unter fremder Flagge das
Kiistenmeer oder die inneren Gewésser befahren
oder Kustenschiffahrt betreiben 148t, ohne daB die
vorgeschriebenen Zeugnisse oder die Bescheini-
gung mitgefiihrt werden oder das Schiff mit der vor-
geschriebenen Freibordmarke versehen ist,

entgegen § 14 Abs. 3, jeweils auch in Verbindung mit
§30Abs. 4,§31 Abs. 1 oder § 48 Abs. 6 Nr. 1 Satz 1,
mit einem Schiff unter fremder Flagge das Kiisten-
meer oder die inneren Gewasser befahren 1a8t,

anordnet oder zulaft, da3 entgegen § 15 Abs. 3 mehr
als die hdchstzulassige Anzahl von Fahrgésten oder
auszubildenden Personen befordert wird,

entgegen § 20 Abs. 3 Systeme, Anlagen, Instru-
mente oder Gerdte nicht oder nicht rechtzeitig Uber-
prufen 1aBt,

entgegen § 22 Abs. 2 Satz 1 Magnet-Regelkom-
passe oder Magnet-Steuerkompasse vor Inbetrieb-
nahme oder in Abstdnden von 2 Jahren nicht regulie-
ren 188t,

entgegen § 22 Abs. 3 Satz 1 Peilfunkanlagen vor
Inbetriebnahme oder in Abstanden von 2 Jahren
nicht kompensieren last,

entgegen § 29 Abs. 2 Satz 2 nicht fir einen einwand-
freien VerschiuBzustand sorgt,

entgegen § 30 Abs. 4 nicht dafur sorgt, daB der
Decksstrich, die Freibordmarke oder die in Verbin-
dung mit der Freibordmarke verwendeten Striche
oder Buchstaben dauerhaft angebracht, ausgemalt
oder deutlich sichtbar sind,

einer Vorschrift des § 39 Abs. 4 Nr. § Satz 1 (iber den
Nachweis der Gebrauchsféhigkeit der Feuerldscher
zuwiderhandelt,

entgegen § 39 Abs. 12 Nr. 2 die Brandschutzaus-
ristung, die personliche Schutzausriistung oder die
dort bezeichneten Feueridscheinrichtungen oder
entgegen Nr. 3 die Brandklappen oder die Ver-
schiuBeinrichtungen der Liiftungssysteme nicht oder
nicht rechtzeitig tberprifen 1483t,

entgegen § 39 Abs. 12 Nr. 4 Satz 1 Gasfeuerlosch-,
Schaumfeuerlésch-, Feuermelde-, Feueranzeige-,
Berieselungs- oder Druckwasser-Spruhfeueriésch-
systeme oder entgegen Nr. 5 Satz 1 Flaschen oder
Druckbehélter von Gasfeuerldschsystemen nicht
oder nicht rechtzeitig Uberpriufen 148t,

entgegen § 47 Abs. 1 oder 2 nicht dafiir sorgt, daf
die Not- und Sicherheitsfunkwache durchgefiihrt
wird oder

die Zuwiderhandlung gegen

a) ein vollziehbares Verbot des Auslaufens oder der
Weiterfahrt oder gegen eine vollziehbare Auflage
nach § 17 Abs. 2, 3 oder 4 Satz 2 oder

b) eine Vorschrift des § 51 oder § 52 Abs. 1,2 oder 3
{ber Fahrtbeschrankungen fiur Baderboote, Fahr-
gastschiffe oder Sportanglerfahrzeuge

anordnet oder zulant.
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(3) Die Zustandigkeit fur die Verfolgung und Ahndung §74
von Ordnungswidrigkeiten wird Gbertragen auf Ubergangsvorschriften

1. die See-Berufsgenossenschatft in den Fallen L X .
(1) Die bis zum Inkrafttreten dieser Verordnung erteilten
a) des Absatzes 1 Nr. 1 Buchstabe d, Nr. 3 Und 4, des Zeugnisse (Bescheinigungen und Zulassungm) ge'ten b|s
Absatzes 2 Nr. 2 Buchstabe b und ¢ sowie Nr. 3a,  zum Ablauf ihrer Giiltigkeitsdauer fort.

soweit sich die Zuwiderhandlung auf das Fehlen . .

des Freibordzeugnisses oder der Freibordmarke (2) Bis 2zum 1. Oktober 1999 gelten die von der See-

bezieht, Berufsgenossenschaft nach den Ubereinkommen von

1974/88 oder 1966/88 ausgesteliten Zeugnisse gleicher-

b) des Absatzes 1 Nr. 5, soweit es sich um die Anfor-  magen wie die nach den Ubereinkommen von 1974/88
derungen des § 30 Abs. 4, des § 31 Abs. 1,3 0oder4  oder 1966 ausgesteliten.

und des § 32 Satz 2 Halbsatz 1 handelt, sowie des

Absatzes 2 Nr. 3b. soweit es sich um die Anforde- (3) Von der See-Berufsgenossenschaft vor Inkrafttreten
rungen des § 30'Abs. 4 oder des § 31 Abs. 1 der Verordnung genehmigte Getreideunterlagen bleiben
handelt, guiltig.

¢) des Absatzes 1 Nr. 7 und des Absatzes 2 Nr. 14 )
Buchstabe a, soweit einer Verfiigung zuwiderge- §75

handelt wird, die wegen Fehlens des Freibordzeug-
nisses, der Freibordmarke oder des Nichteinhaltens
des Mindestfreibords erlassen worden ist, und

d) des Absatzes 1 Nr. 1 Buchstabe | bis o, Nr. 12 sowie
des Absatzes 2 Nr. 2 Buchstabe i, Nr.8 und 9, §76

2. die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen im tibrigen. (Inkrafttreten, Aufhebung von Vorschriften)

(weggefallen)
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Anlage 1
(§ 13 Abs. 3)

Bundesrepublik Deutschland

Sicherheitszeugnis

fur ein Fahrgastschiff in der Nationalen Fahrt ~ Baderboot — Sportanglerfahrzeug

fur die

{Fahrtbereich)

Ausgestellt im Namen der Bundesrepublik Deutschland durch die See-Berufsgenossenschaft
nach den Vorschriften der Verordnung Uber die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssicherheitsverordnung)

Schiffshame: Unterscheidungssignal:

Heimathafen: Bruttoraumzahl:

Reeder: Bruttoraumgehalt: Registertonnen
IMO-Nummer?): Tag der Kiellegung:

Es wird hiermit bescheinigt:

I. Das Schiff ist nach MaBgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.

II. Die Besichtigung hat ergeben, daf3
1. der Schiffskérper, die Maschinen und die elektrischen Anlagen den Vorschriften entsprechen;
2. das Schiff vorschriftsmaBig wasserdicht unterteilt ist und die festgelegte Schottenladelinie einem

Freibord von mm entspricht;
3. das Schiff den Vorschriften (iber baulichen Brandschutz, Feueranzeige und -1&6schung entspricht;
4. die Rettungsmittel fiir eine Gesamtzahl von Personen ausreichen, ndmlich
Rettungsboote, ausreichend fir Personen,
motorisiertes Boot,
RettungsfloBe, ausreichend fur Personen,
Rettungsringe,
Uberlebensanziige,
Rettungswesten,

Rettungswesten fir Kinder;
5. die Rettungsboote und -fidBe vorschriftsmaBig ausgeristet sind;
6. das Schiff in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht.
iil. Das Schiff ist fur die Befdrderung von hochstens
Fahrgasten in den Sommermonaten (1. April bis 30. September)

Fahrgédsten in den Wintermonaten (1. Oktober bis 31. Méarz)
zugelassen.

IV. Auflagen

Dieses Zeugnis gilt bis zum

Ausgestellt in Hamburg am

See-Berufsgenossenschaft
Schiffssicherheitsabteilung
"} in Ubereinstimmung mit EntschlieBung A.600(15) ~ IMO-Schiffsidentifikationsnummern-System; diese Angabe ist freiwillig.
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Anlage 1a
(§.13 Abs. 3)

Bundesrepublik Deutschland

Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe

Dieses Zeugnis ist durch das Ausriistungsverzeichnis zu erganzen.

Ausgestellt im Namen der Bundesrepublik Deutschland durch die See-Berufsgenossenschaft
nach den Vorschriften der Verordnung Gber die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssicherheitsverordnung)

Angaben zum Schiff

Name des Schiffes:

Unterscheidungssignal:

Heimathafen:

Bruttoraumzah!:

Bruttoraumgehait: Registertonnen

Seegebiete, die das Schiff laut Zeugnis befahren darf:

Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das Schiff sich in einem entsprechenden Bauzustand befand oder
gegebenenfalls Datum, an dem ein Umbau oder eine Anderung oder eine Veranderung groBerer Art begonnen wurde:

IMO-Nummer):

Hiermit wird bescheinigt,
1 daB das Schiff in Ubereinstihmung mit der oben genannten Verordnung besichtigt worden ist;

daB die Besichtigung ergeben hat,
2.1 daB das Schiff den Vorschriften in bezug auf
.1 Bauausfithrung, Haupt- und Hilfsmaschinenanlage, Kessel und sonstige Druckbehilter;
.2 Anordnung und Einzelheiten der wasserdichten Unterteilung;
.3 folgende Schottenladelinien:

Festgelegte Schottenladelinien, Freibord Anzuwenden, wenn die Rdume, in denen Fahrgiste befSrdert werden,
die an der AuBenhaut mittschiffs folgende wahlweise zu benutzenden Riume einschlieBen
angemarkt sind

C.1
C.2
C3

2.2 daB das Schiff den Anforderungen der Vorschriften in bezug auf baulichen Brandschutz, Feuersicherheitssysteme
und -einrichtungen sowie Brandschutzpléne entspricht;

2.3 daB die Rettungsmittel und die Ausriistung der Rettungsboote, RettungsfléBe und Bereitschaftsboote in Uberein-
stimmung mit den Vorschriften vorhanden sind;

2.4 daB das Schiff in Ubereinstimmung mit den Vorschriften mit einem Leinenwurfgerit und Funkanlagen, die in
Rettungsmitteln verwendet werden, ausgeristet ist;

2.5 daB das Schiff den Vorschriften in bezug auf die Funkaniagen entspricht;



2.6

2.7

2.8

29
3

Dieses Zeugnis gilt bis zum
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daB die Wirkungsweise der Funkanlagen, die in den Rettungsmittein verwendet werden, den Vorschriften
entspricht;

daf das Schiff den Vorschriften in bezug auf die Navigationsausriistung an Bord, Vorkehrungen zur Lotsen-
Ubernahme sowie nautischen Veréffentlichungen entspricht;

daB das Schiff mit Lichtern, Signalkdrpern, Vorrichtungen zur Abgabe von Schall- und Notsignalen in Uberein-
stimmung mit den Vorschriften und den Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstden auf See
in der jeweils gultigen Fassung ausgerstet ist;

dafBl das Schiff in jeder anderen Hinsicht den einschiégigen Vorschriften entspricht;

daB ein Ausnahmezeugnis ausgestellt/nicht ausgestelit?) worden ist.

Ausgestelit in am

See-Berufsgenossenschaft
Schiffssicherheitsabteilung

1) In Ubereinstimmung mit EntschlieBung A.600{15) - IMO-Schiffsidentifikationsnummemn-System; diese Angabe ist freiwillig.
2) Nichtzutreffendes streichen.
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Ausriistungsverzeichnis
zum Sicherheitszeugnis fiir Fahrgastschiffe

Dieses Verzeichnis ist fest mit dem Sicherheitszeugnis fur Fahrgastschiffe zu verbinden.

Angaben zum Schiff

Name des Schiffes:

Unterscheidungssignal:

Fahrgastzaht laut Zeugnis:

Mindestzahl der Personen mit vorgeschriebener Befidhigung zum Bedienen der Funkanlagen:

Nahere Angaben zu den Rettungsmitteln

Gesamtzahl der Personen, fur die Rettungsmittel vorgesehen sind

Backbordseite Steuerbordseite

Gesamtzahl der Rettungsboote

Gesamtzahl der Personen, die von ihnen aufgenommen werden
kénnen

Anzahl der teilweise geschlossenen Rettungsboote.

Anzahl der selbstaufrichtenden teilweise geschlossenen Rettungs-
boote

Anzahl der vollstdndig geschlossenen Rettungsboote

Andere Rettungsboote

Anzahl

Typ

Gegenstand Tatsachliche Regelung

Anzahl der Motorrettungsboote (in der oben angegebenen Gesamtzahl der Rettungsboote
enthalten)

Anzahi der Rettungsboote, die mit Scheinwerfern ausgerustet sind

Anzahl der Bereitschaftsboote

Anzahl der Boote, die in der oben angegebenen Gesamtzahl der Rettungsboote enthalten sind

RettungsfioBe

FloBe, fur die zugelassene Aussetzvorrichtungen erforderlich sind

Anzahl der RettungsfitBe

Anzahl der Personen, die von ihnen aufgenommen werden kénnen

Fl6Be, fur die zugelassene Aussetzvorrichtungen nicht erforderlich sind

Anzahl der RettungsfiéBe

Anzahl der Personen, die von ihnen aufgenommen werden kdnnen

Anzahl der Rettungsringe

Anzahl der Rettungswesten

Eintauchanziige

Gesamtzahl

Anzahl der Anziige, welche die Anforderungen fiir Rettungswesten erfiilien

Anzah! der Warmeschutzhilfemittel

Funkanlagen, die in Rettungsmitteln verwendet werden
Anzahl der Radartransponder

Anzahl der UKW-Sprechfunkgerate (Senden/Empfangen)
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1.1
112
113
1.2

121
122
1.23
1.3

1.3.1
1.3.2
133
1.3.4
14

3.1
3.2
33

41
4.2

4.1
4.2
4.3
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Gegenstand

Tatséchliche Regelung

Hauptanlagen
UKW-Funkantage
DSC-Kodierer
DSC-Wachempfanger
Sprechfunk
GW-Funkanlage
DSC-Kodierer
DSC-Wachempféanger
Sprechfunk
GW/KW-Funkanlage
DSC-Kodierer
DSC-Wachempfanger
Sprechfunk
Fernschreibtelegrafie
INMARSAT-Schiffs-Erdfunkstelle

Zweite Alarmierungsmaoglichkeit

Einrichtungen zum Empfang von Nachrichten fiir die Sicherheit der Seeschiffahrt

NAVTEX-Empfanger
EGC-Empfanger
KW-Fernschreibtelegrafie-Empfanger
Satelliten-EPIRB

COSPAS-SARSAT

INMARSAT

UKW-EPIRB

Schiffs-Radartransponder

Wachempfianger fiir die Sprechfunk-Notfrequenz 2182 kHz?)

MaBnahmen zur Sicherstellung der Betriebsbereitschaft von Funkeinrichtungen

Dopplung von Geréten
Landseitige Instandhaltung
Instandhaltungsméglichkeit auf See

Vor dem 1. Februar 1995 gebaute Schiffe, die nicht allen anwendbaren Anforderungen in bezug auf die

Funkanlagen in GMDSS entsprechen?)

Hdrstunden durch Funker

Anzahl der Funker

Ist ein selbsttétiges Funkalarmgerét vorhanden?
Ist eine Hauptanlage vorhanden?

Ist eine Ersatzaniage vorhanden?

Sind Haupt- und Ersatzsender elektrisch getrennt oder verbunden?

Erforderlich laut Vorschrift  Tats&chliche Regelung
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Vor dem 1. Februar 1992 gebaute Schiffe, die nicht allen anwendbaren Anforderungen in bezug auf die
Funkanlagen im GMDSS, die in Rettungsmittein verwendet werden, entsprechens3)

Tatséchliche Regelung

Telegrafiefunkanlage fiir Rettungsboot

Tragbares Funkgerit fir Uberlebensfahrzeug
Uberlebensfahrzeug-EPIRB (121,5 MHz und 243,0 MHz)
Sprechfunkgerat (Senden/Empfangen)

Hiermit wird bescheinigt, daB dieses Verzeichnis in jeder Hinsicht zutreffend ist.

Ausgestelit in am

See-Berufsgenossenschaft
Schiffssicherheitsabteilung

1} Diese Angabe braucht in dem den Zeugnissen, die nach dem 1. Februar 1999 ausgestellt werden, beigefiigten Verzeichnis nicht mehr enthalten

Zu sein.

2) Dieser Abschnitt braucht in dem den Zeugnissen, die nach dem 1. Februar 1999 ausgestelit werden, beigefiigten Verzeichnis nicht mehr enthalten

2u sein.

3) Dieser Abschnitt braucht in dem den Zeugnissen, die nach dem 1. Februar 1995 ausgestellt werden, beigefiigten Verzeichnis nicht mehr enthatten

zu sein.
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Anlage 2
(§ 13Abs. 4)

Bundesrepublik Deutschiand

Bau- und Ausriistungs-Sicherheitszeugnis

fur ein
Frachtschiff in der Nationalen Fahrt mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr
- Frachtschiff mit einer Bruttoraumzahl! von weniger ais 500 - Sonderfahrzeug

fur die
{Fahrtbereich)
Ausgestelit im Namen der Bundesrepublik Deutschiand durch die See-Berufsgenossenschaft
nach den Vorschriften der Verordnung Uber die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssicherheitsverordnung)
Schiffsname: Unterscheidungssignat:
Heimathafen: Bruttoraumzahl:
Reeder: Bruttoraumgehalt: Registertonnen
IMO-Nummer?): Tag der Kiellegung:
Es wird hiermit bescheinigt:

I. Das Schiff ist nach MaBgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.
ll. Die Besichtigung hat ergeben, daf
1. der Schiftskdrper, die Maschinen und die elektrischen Anlagen den Vorschriften entsprechen;
2. das Schiff den Vorschriften Gber baulichen Brandschutz, Feueranzeige und -léschung entspricht;

3. die Rettungsmittel fiir eine Gesamtzahl von Personen ausreichen, ndmlich
Rettungsboote auf der Backbordseite mit einem Fassungsvermégen von Personen,
motorisiertes Boot,
Rettungsboote auf der Steuerbordseite mit einem Fassungsvermdgen von Personen,
RettungsfloBe, fur die zugelassene Aussetzvorrichtungen nicht vorgeschrieben sind, mit einem
Fassungsvermégen von Personen,
Rettungsringe,
Uberlebensanziige,
Rettungswesten;

4. die Rettungsboote und -fiéBe vorschriftsmaBig ausgerdiistet sind;
5. das Schiff in jeder anderen Hinsicht den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht.
lil.  Auflagen

Dieses Zeugnis gilt bis zum

Ausgestelit in Hamburg am

See-Berufsgenossenschatft
Schiffssicherheitsabteilung

") in Ubereinstimmung mit EntschlieBung A.600(15) - IMO-Schiffsidentifikationsnummem-System; diese Angabe ist freiwillig.
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Anlage 2a
(§ 13 Abs. 4 und 5)

Bundesrepublik Deutschland

Sicherheitszeugnis firr Frachtschiffe

Dieses Zeugnis ist durch das Ausriistungsverzeichnis zu erganzen.

Ausgestellt im Namen der Bundesrepublik Deutschland durch die See-Berufsgenossenschaft
nach den Vorschriften der Verordnung Ober die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssicherheitsverordnung)

Angaben zum Schiff

Name des Schiffes:

Unterscheidungssignal:

Heimathafen:

Bruttoraumzahl:

Bruttoraumgehalt: Registertonnen

Tragfahigkeit des Schiffes (metrische Tonnen)):

Lange des Schiffes:

Seegebiete, die das Schiff laut Zeugnis befahren darf:

Schiffstyp?)

Ottankschiff

Chemikalientankschiff

Gastankschiff

Frachtschiff eines anderen Typen als oben angegeben

Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das Schiff sich in einem entsprechenden Bauzustand befand oder
gegebenenfalls Datum, an dem ein Umbau oder eine Anderung oder eine Veranderung groBerer Art begonnen wurde:

IMO-Nummers3):

Hiermit wird bescheinigt,
1 daB das Schiff in Ubereinstimmung mit der oben genannten Verordnung besichtigt worden ist;
daB die Besichtigung ergeben hat,

2.1 daf der Zustand des Schiffskdrpers, der Maschinenanlage und der Ausriistung den einschidgigen Vorschriften
entspricht;

2.2 daf das Schiff den Vorschriften (ber Feuersicherheitssysteme und -einrichtungen sowie Brandschutzpldne
entspricht;

2.3 daB die Rettungsmittel und die Ausriistung der Rettungsboote in Ubereinstimmung mit den Vorschriften vor-
handen sind;

2.4 daB das Schiff in Ubereinstimmung mit den Vorschriften mit einem Leinenwurfgerit und Funkanlagen, die in
Rettungsmitteln verwendet werden, ausgeriistet ist;

2.5 daB das Schiff den Vorschriften in bezug auf die Funkanlagen entspricht;
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2.6 daB die Wirkungsweise der Funkanlagen, die in den Rettungsmitteln verwendet werden, den Vorschriften
entspricht;

2.7 daB das Schiff den Vorschriften in bezug auf die Navigationsausriistung an Bord, Vorkehrungen zur Lotsen-
Ubernahme sowie nautischen Veréffentlichungen entspricht;

2.8 daB das Schiff mit Lichtern, Signalkérpern, Vorrichtungen zur Abgabe von Schall- und Notsignalen in Uber-
einstimmung mit den Vorschriften und den Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstd8en auf See
in der jeweils giltigen Fassung ausgerustet ist;

2.9 daB das Schiff in jeder anderen Hinsicht den einschldgigen Vorschriften entspricht;
3 daB das Schiff in Ubereinstimmung mit den Vorschriften innerhalb der Grenzen des Einsatzgebietes eingesetzt ist;
4  dafB ein Ausnahmezeugnis ausgestelit/nicht ausgestellt4) worden ist.

5  Ausnahmen:

6  Auflagen:

Dieses Zeugnis gilt bis zum

Ausgestelitin am

See-Berufsgenossenschaft
Schiffssicherheitsabteilung

1) Nur tiir Oltankschiffe, Chemikalientankschiffe und Gastankschiffe.

?2) Nichtzutreffendes streichen.

3) In Ubereinstimmung mit EntschlieBung A.600(15) - IMO-Schiffsidentifikationsnummem-System; diese Angabe ist freiwillig.
4) Nichtzutreffendes streichen.
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Ausristungsverzeichnis
zum Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe
Dieses Verzeichnis ist fest mit dem Sicherheitszeugnis fir Frachtschiffe zu verbinden,

Angaben zum Schiff
Name des Schiffes:

Unterscheidungssignal:

Mindestzahl der Personen mit vorgeschriebener Beféhigung zum Bedienen der Funkanlagen:

Nahere Angaben zu den Rettungsmittein

Gesamtzahl der Personen, fur die Rettungsmittel vorgesehen sind

Backbordseite Steuerbordseite

Gesamtzahl der Rettungsboote

Gesamtzahl der Personen, die von ihnen aufgenommen werden
kbénnen

Anzahl der selbstaufrichtenden teilweise geschlossenen Rettungs-
boote

Anzahl der vollstiandig geschlossenen Rettdngsboote

Anzahl der Rettungsboote mit eigenem Luftversorgungssystem

Anzahl der brandgeschiitzten Rettungsboote

Andere Rettungsboote
Anzahl

Typ

Anzahi der Frei-Fail-Rettungsboote
Vollstandig geschlossen

Mit eigenem Luftversorgungssystem

Brandgeschutzt

Gegenstand Tatséchliche Regelung

Anzahl der Motorrettungsboote (in der oben angegebenen Gesamtzahl der Rettungsboote
enthalten)

Anzahl der Rettungsboote, die mit Scheinwerfern ausgeristet sind

Anzahl der Bereitschaftsboote

Anzahl der Boote, die in der oben angegebenen Gesamtzahl! der Rettungsboote enthatten sind

RettungsfioBe
FloBe, fUr die zugelassene Aussetzvorrichtungen erforderlich sind
Anzahl der RettungsfioBe

Anzahl der Personen, die von ihnen aufgenommen werden kdnnen

FléBe, fur die zugelassene Aussetzvorrichtungen nicht erforderlich sind
Anzah! der RettungsfléBe

Anzahl der Personen, die von ihnen aufgenommen werden kénnen

Anzahl der vorgeschriebenen RettungsfléBe

Anzahi der Rettungsringe

Anzahl der Rettungswesten

Eintauchanzlge
Gesamtzahl

Anzah! der Anziige, welche die Anforderungen fir Rettungswesten erfillen

Anzahl der Warmeschutzhilfemittel

Funkanlagen, die in Rettungsmitteln verwendet werden

Anzahl der Radartransponder

Anzahl der UKW-Sprechfunkgeréte (Senden/Empfangen)
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Gegenstand

Tatséchliche Regelung

Hauptanlagen
UKW-Funkanlage
DSC-Kodierer
DSC-Wachempfianger
Sprechfunk
GW-Funkanlage
DSC-Kodierer
DSC-Wachempfanger
Sprechfunk
GW/KW-Funkanlage
DSC-Kodierer
DSC-Wachempfanger
Sprechfunk
Fernschreibtelegrafie
INMARSAT-Schiffs-Erdfunkstelle

Zweite Alarmierungsméglichkeit

Einrichtungen zum Empfang von Nachrichten fir die Sicherheit der Seeschiffahrt
NAVTEX-Emptéanger

EGC-Empfanger

KW-Fernschreibtelegrafie-Empfianger

Satelliten-EPIRB
COSPAS-SARSAT
INMARSAT

UKW-EPIRB
Schiffs-Radartransponder
Wachempfianger flir die Sprechfunk-Notfrequenz 2182 kHz1)

Sprechfunk-Alarmzeichengeber fir 2182 kHz ")

MaBnahmen zur Sicherstellung der Betriebsbereitschaft von Funkeinrichtungen

Dopplung von Geréten
Landseitige Instandhaltung
instandhaltungsmdglichkeit auf See

Vor dem 1. Februar 1995 gebaute Schiffe, die nicht allen anwendbaren Anforderungen in bezug auf die

Funkanlagen in GMDSS entsprechen2)

Fur Schiffe, die nach den Vorschriften, wie sie vor dem 1. Februar 1992 in Kraft waren, mit Telegrafiefunk ausgeristet sein

mussen

Erforderlich laut Vorschrift  Tatséchliche Regelung

Hérstunden durch Funker

Anzahl der Funker

Ist ein selbsttatiges Funkalarmgerat vorhanden?

Ist eine Hauptanlage vorhanden?

Ist eine Ersatzanlage vorhanden?

Sind Haupt- und Ersatzsender elektrisch getrennt oder verbunden?
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5.2 Far Schiffe, die nach den Vorschriften, wie sie vor dem 1. Februar 1992 in Kraft waren, mit Sprechfunk ausgeriistet sein
miissen

Erforderlich laut Vorschrift  Tatsdchliche Regelung

Horstunden durch Funker
Anzahl der Funker

6 Vor dem 1. Februar 1992 gebaute Schiffe, die nicht allen anwendbaren Anforderungen in bezug auf die
Funkanlagen im GMDSS, die in Rettungsmittein verwendet werden, entsprechen3)
Tatséchliche Regelung
Telegrafiefunkanlage fiir Rettungsboot
Tragbares Funkgerét fiir Uberlebensfahrzeug
Uberlebensfahrzeug-EPIRB (121,5 MHz und 243,0 MHz)
Sprechfunkgerit (Senden/Empfangen)
Hiermit wird bescheinigt, daB dieses Verzeichnis in jeder Hinsicht zutreffend ist.
Ausgestelitin am
See-Berufsgenossenschaft

Schiffssicherheitsabteilung

1) Diese Angabe braucht in dem den Zeugnissen, die nach dem 1. Februar 1999 ausgesteilt werden, beigefiigten Verzeichnis nicht mehr enthatten
Zu sein.

2) Dieser Abschnitt braucht in dem den Zeugnissen, die nach dem 1. Februar 1999 ausgestellt werden, beigefigten Verzeichnis nicht mehr enthalten
Zu sein.

3) Dieser Abschnitt braucht in dem den Zeugnissen, die nach dem 1. Februar 1995 ausgestelit werden, beigefiigten Verzeichnis nicht mehr enthalten
Zu sein.
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Anlage 3
(§ 13 Abs. 5)

Bundesrepublik Deutschland

Telegrafiefunk-Sicherheitszeugnis

fir ein

Ausgestelit im Namen der Bundesrepublik Deutschland durch die See-Berufsgenossenschaft
nach den Vorschriften der Verordnung tber die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssicherheitsverordnung)

Schiffsname: Unterscheidungssignal:

Heimathafen: Bruttoraumzahi:

Reeder: Bruttoraumgehalt: Registertonnen
IMO-Nummer'): Tag der Kiellegung:

Es wird hiermit bescheinigt:
I. Das Schiff ist nach MaBgabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.

Il. Die Besichtigung hat ergeben, daf3 das Schiff den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht:

Erforderiich
laut Vorschrift

Horstunden durch Funker

Anzahl der Funker

Ist ein selbsttatiges Funkalarmgerat vorhanden?

Ist eine Hauptanlage vorhanden?

Ist eine Ersatzanlage vorhanden?

Sind Haupt- und Ersatzsender elektrisch getrennt
oder verbunden?

Ist ein Peilfunkgerat vorhanden?

Ist eine Funkausrustung flir Zielfahrt
auf der Sprechfunknotfrequenz vorhanden?

Ist ein Radargerat vorhanden?

ill. Das tragbare Funkgeréat fur Rettungsboote und -fléBe, falls vorhanden, entspricht den Vorschriften der Schiffs-
sicherheitsverordnung.

IV. Ausnahmen:

V. Auflagen:

Dieses Zeugnis gilt bis zum

Ausgestelit in Hamburg am

See-Berufsgenossenschaft
Schiffssicherheitsabteilung

1} In Ubereinstimmung mit EntschlieBung A.600(15) ~ IMO-Schiffsidentifikationsnummem-System; diese Angabe ist freiwillig.
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Anlage 4
(§ 13 Abs. 5)

Bundesrepublik Deutschland

Sprechfunk-Sicherheitszeugnis

far ein

Ausgestelit im Namen der Bundesrepublik Deutschiand durch die See-Berufsgenossenschaft
nach den Vorschriften der Verordnung Uber die Sicherheit der Seeschiffe (Schiffssicherheitsverordnung)

Schiffsname: Unterscheidungssignal:

Heimathafen: Bruttoraumzahl:

Reeder: Bruttoraumgehalt: Registertonnen
IMO-Nummer?): Tag der Kiellegung:

Es wird hiermit bescheinigt:

I. Das Schiff ist nach Maf3gabe der oben genannten Verordnung besichtigt worden.

. Die Besichtigung hat ergeben, daB das Schiff den Vorschriften der oben genannten Verordnung entspricht:

Erforderlich
laut Vorschrift

Horstunden durch Funker

Anzahl der Funker .

lll. Das tragbare Funkgerat fir Rettungsboote und -fléBe, falls vorhanden, entspricht den Vorschriften der Schiffs-
sicherheitsverordnung.

V. Ausnahmen:

V. Auflagen:

Dieses Zeugnis gilt bis zum
Ausgestelit in Hamburg am

See-Berufsgenossenschaft
Schiffssicherheitsabteilung

1) In Ubereinstimmung mit EntschiieBung A.600(15) - IMO-Schiffsidentifikationsnummem-System; diese Angabe ist freiwillig.
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Anlage 5
(§ 13 Abs. 6)

Bundesrepublik Deutschland

Nationales Freibordzeugnis

Ausgestelit im Namen der Bundesrepublik Deutschland durch die See-Berufsgenossenschaft
auf Grund der Festlegung des Freibords durch den Germanischen Lloyd

Unterscheidungssignal/
Schiffsname IMO-Nummer?) Heimathafen Lange (L)

Freibord vom Decksstrich

Sommer/C 2 mm (S)/C,)
Winter mm (W)
Frischwasserabzug mm

Die Oberkante des Decksstrichs, von der aus diese Freiborde gemessen werden, liegt mm (ber/unter
dem -Deck an der Schiffsseite.

I
FC—

Datum der erstmaligen oder regelmé&Bigen Besichtigung

Hiermit wird bescheinigt, daB das Schiff besichtigt wurde und daB die Freiborde erteilt und die vorstehend aufgefiihrten
Lademarken angemarkt wurden.

Dieses Zeugnis gilt bis zum

Ausgestelit in Hamburg am

See-Berufsgenossenschaft
Schiffssicherheitsabteilung

7} In Ubereinstimmung mit EntschlieBung A.600(15) - IMO-Schiffsidentifikationsnummern-Syster; diese Angabe ist freiwillig.
2} Nur fiir Fahrgastschiffe, deren Freibord sich aus einer Leckrechnung ergibt.
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Hiermit wird bescheinigt, daB die Besichtigung des Schiffes durchgefiihrt wurde.

1. Ont

Datum

Techn. Aufsichtsbeamter
Datum

Techn. Aufsichtsbeamter
Datum

Techn. Aufsichtsbeamter
Datum

Techn. Aufsichtsbeamter



Nautische Systeme, Anlagen, Instrumente, Gerate und Drucksachen, die stindig an Bord mitzufiihren sind

(§ 18 Abs. 1 SchSV, Kapitel V Regel 12, 20 und 21 des Ubereinkommens von 1974/88)

Anlage 6
(§18 Abs. 1)

- Technische Einzelheiten zu den Klassen: siehe Prifungs- und Zulassungsvoraussetzungen des Bundesamtes flir Seeschiffahrt und Hydrographie -

Schiffe, auf die das Ubereinkommen von 1974/88
Anwendung findet mit einer Bruttoraumzah! von

Schiffe, auf die das Ubereinkommen
von 1974/88 keine Anwendung findet
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1 Positionslaternen?)
Laternen, die nach Kollisionsverhutungsregeln oder Seeschiffahrts-
straBen-Ordnung oder Schiffahrtsordnung Emsmiindung mit einer
Mindesttragweite vorgeschrieben sind (Hauptbeleuchtung)?)
Zusétzlich zur Hauptbeleuchtung:
Reservelaternen flir Positionslaternen, die nach Kollisions-
verhitungsregeln vorgeschrieben sind3) X X X b X X X X X X
2 Schallsignalantagen
Pfeifen, Glocken, Gongs oder entsprechende Einrichtungen fur
Schallsignale, die nach Kollisionsverhitungsregeln oder See-
schiffahrtsstraen-Ordnung oder Schiffahrtsordnung Emsmundung
vorgeschrieben sind X X X X X X X X X X
2a Signalkdrper X X X X X b4 X X X X
3 Tagsignalscheinwerfer?) X X X X X X - b4 X -
4 KreiselkompaBanlage$) - - X6) X b4 X - X7 x7) -
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Schiffe, auf die das Ubereinkommen von 1974/88
Anwendung findet mit einer Bruttoraumzahl von

Schiffe, auf die das Ubereinkommen
von 1974/88 keine Anwendung findet

Lfd. ] 8 = -
NI Gegenstand § % g ,8_ E E
K] 7} 0 0 » 8 8
o © w3 ES 5 = &
8 | 55 | £ | 85 | 85| E $ | 8 | 3
2 | 82 | 52 | ER | £E2 | =@ £ 5 £
® £ 2 E g 0 2 E] © 8 8 3
- ° c 3 353 £ I I =
[ €& B 3 c [=¥= 2 ] c
o S 5% g8 88 S £ & @ 8
s |25 |88 |85 |88 |8 | E§8 |5 |¢&8 |8
5 Magnet-RegelkompaB mit Peilvorrichtung und austauschbarem
Magnet-ReservekompaRi®) - X b4 X X X - X - -
6 Magnet-Steuerkompasse
a) Klasse 19) - - X X x X - X - -
b) Klasse 1119 X X - - - - - - b -
¢) Klasselli) - - - - - - X - - X
7 Peilscheibe?) X X b4 X X X X X X b4
8 Deviationskurve oder -tabelle3) X X X X b X X b X X
9 Echolotanlage4)
a) Klasse | oder i - - X X b X - X 15) X15) -
b) Klasse i) X X - - - - - X17) X17) -
10 Radaranlage'7e)
a) Kiasse |, IA oder IB - - - x18) 'x19) x19) - X20) %20) -
b) Klasse IlA21) - - b ¢ - - - - - - -
" Automatisches Radarbildauswertungsgerit (ARPA)22) - - - - X X - - - -
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Schiffe, auf die das Ubereinkommen von 1974/88
Anwendung findet mit einer Bruttoraumzaht von

Schiffe, auf die das Ubereinkommen
von 1974/88 keine Anwendung findet
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12 Peiffunkanlage oder sine andere Funknavigationsausriistung,
die zur Benutzung wihrend der gesamten vorgesehenen Reisen
geeignet ist
a) Klasse 123) - - X X X X - x - -
b) Klasse il24) - %3 - - - - - - % -
12a Funkausristung flr Zielfahrt auf 2182 kHz24) - - - X X X - X X -
13 Aniage zur Fahrtmessung durchs Wasser oder (iber Grund?25) - - X X X X - - - -
14 Wendeanzeiger26) - - - - - X - - - -
15 WinkelmeBinstrument (Sextant)27) X X x X b4 X - X - -
16 Barometer oder Barograph X X b4 X X X - bd X -
17 Thermometer28) b g X X X X X - X - -
18 Zeitmesser29) X X X X X X - X - -
19 Umdrehungsanzeiger auf der Bricke X X b 4 X X X - b X -
20 Ruderlagenanzeiger30) b4 X X X X X - X X x
21 Anzeigegerét fir die Steigung der Verstellpropeller und die
Betriebsweise des Querstrahiruders31) X X X X b X - - - -
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Schiffe, auf die das Ubereinkommen von 1974/88
Anwendung findet mit einer Bruttoraumzahl von

Schiffe, auf die das Ubereinkommen
von 1974/88 keine Anwendung findet

L{d. o 8 8 — i
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2 | 38 |38 |88 |88 S ||| ¢ | ¢
H 2% | 88 | 73 | 28 e -3 5 2 g
22 Fernglas32) X X X X X X - X x X
23 Handlot33) X X X X X X x X b -
24 Internationales Signalbuch einschlieBlich der Ergéinzungen34) - X X X X X - X - -
25 Handbuch ,Suche und Rettung" in der jeweils neuesten Fassung3%) X b4 x b4 X X X X X X
26 Ton-Rundfunkempfanger36) x b X X X X - X X X
27 Satz Signalflaggen und Unterscheidungssignale zusitzlich3?) X X X x b g X - X - -
28 Der laufende Jahrgang und die letzten zwei Jahrgénge
der ,Nachrichten fir Seefahrer"35) X X x x b4 X X b X b4
29 Zusammenstellung der Vorschriften der Schiffssicherheits-
verordnung und der Ubereinkommen von 1974/88, 1966/88 und
1973/78, herausgegeben von der See-Berufsgenossenschaft X X X X X X - X - -
30 Zusammensteliung der vom Bundesministerium fiir Verkehr und
der See-Berufsgenossenschaft im Auftrag des Bundesministeriums
fur Verkehr herausgegebenen Bekanntmachungen, Richtlinien
und Merkblatter (Schiffssicherheitshandbuch), die sich auf die
Anwendung der zur Schiffssicherheit erlassenen internationalen
und nationalen Rechtsvorschriften sowie Empfehlungen der Inter-
nationalen Seeschiffahrts-Organisation (IMO) beziehen, in der jeweils
neuesten Fassung, auf die in den ,Nachrichten fir Seefahrer*
hingewiesen wird2¢) X X X X X hd - - - -

8E£EE

i 191 ‘ve61 Buebiyer ‘Nejqziesabsepung




Schiffe, auf die das Ubereinkommen von 1974/88 Schiffe, auf die das Ubereinkommen
Anwendung findet mit einer Bruttoraumzahi von von 1974/88 keine Anwendung findet
e
Lfd. Q § = ‘D D
NI Gegenstand § 3 S § ;;; E’
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o 2 £2 2z 53 > t 8 £ 2
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31 Die fiir die jewsilige Reise notwendigen neuesten Ausgaben
der amtlichen Seekarten und Seebiicher sowie die vom Bundes-
ministerium fir Verkehr, von der See-Berufsgenossenschaft
und vom Bundesamt filr Seeschiffahrt und Hydrographie heraus-
gegebenen Bekanntmachungen, Richtlinien und Merkbiétter
in der jeweils neuesten Fassung, auf die in den ,Nachrichten
tur Seefahrer” hingewiesen wird40) X b4 b4 X b4 x b X b X
32 Wachalarmanlage+') X X X X X X - X X X
33 Uhr mit Zeitangabe in UTC im Sichtbereich der Funkgerite b X X X X X X X X -

Anmerkungen zu Anlage 6:

1) Die Positionslaternen miissen elektrisch betrieben sein.

?) Auf Schiffen unter Ruder oder Segel von weniger als 20 m Linge, auf denen keine ausreichende elektrische Stromquelle vorhanden ist, sowie auf unbemannten Schiffen genlgen nicht-
elektrisch betriebene Positionslaternen.

3) Ausgenommen auf Schiffen unter 20 m Linge. Die Reservelaternen miissen elektrisch betrieben sein. Ist eine zweite ausreichende unabhangige Stromquelle nicht vorhanden, missen
- ausgenommen auf Tankschiffen — nicht-elektrisch betriebene Reservelaternen vorhanden sein.
Ausgenommen fiir Schiffe in der Kustenfischerei. Fiir Schiffe in der Wattfahrt und Kleinen Hochseefischerei genigen Reservelaternen fir Anker- und Fahristériaternen.

4) Fir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 50 und mehr. In der Kleinen Hochseefischerei nur fiir Schiffe von 24 m Linge und dariber.

5) Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 1 600 und mehr missen mit einem oder mehreren Tochterkreiselkompassen ausgeriistet sein, die Peilungen ber den ganzen Horizont erméglichen. Der
Mutter- oder Tochter-Kompai muB am Steuerstand deutlich abgelesen werden knnen.

Zusétzlich missen Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr, die am oder nach dem 1. Februar 1992 gebaut worden sind, mit Geréten fir die Anzeige des KompaBkurses am Not-
steuerstand ausgerustet sein. Soweit eine unterbrechungsfreie Eingabe der KreiselkompaBinformation fiir die Funkanlage des Schiffes erforderlich ist, muB eine von der Haupt- und
Notstromquelle des Schiffes unabhingige Stromquelle vorhanden sein, die bei deren Ausfall die Stromversorgung der KreiselkompaBanlage mindestens fiir die Dauer einer Stunde (ibernimmt.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

)

Erforderlich fir Schiffe, die am oder nach dem 1. September 1984 gebaut worden sind.
Nur fur Schiffe mit einer Bruttoraumzahi von 1 600 und mehr; Tochterkreiselkompasse sind nicht erforderlich.

In der Kleinen Fahrt nur fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzah! von Uiber 250. Der Magnet-Reservekompa ist nicht erforderlich, wenn Magnet-Regel- und Magnet-Steuerkompaf bzw. Magnet-
Regel- oder Magnet-Steuerkompal und KreiselkompaB vorhanden sind.

In der Kleinen Fahrt nur fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzahi von (iber 250. Nicht erforderlich, wenn der Kurs des Magnet-Regelkompasses am Haupt-Steuerstand deutlich ablesbar ist.

Fir Schiffe in der Kleinen Fahrt und Kilstenfahrt. In der Kieinen Fahrt nur fir Schiffe mit einer Bruttoraumzah! von 250 und weniger. Nicht erforderlich, wenn ein Magnet-SteuerkompaB der
Kiasse | vorhanden ist.

Nicht erforderlich, wenn ein Magnet-SteuerkompaB der Klasse | oder It vorhanden ist.

Ausgenommen fir Schiffe in der Kleinen Hochsee- und Kistenfischerei, wenn sie mit einer Radaranlage ausgeristet sind und fir offene und halbgedeckte Fischerboote. Nur wenn Kompasse
nach Nummer 4, 5 oder 6 eine Peilung {iber den ganzen Horizont nicht zulassen; die Peilscheibe muB nach beiden Schiffsseiten umsetzbar sein, anderenfalls missen 2 Peilscheiben vorhanden
sein.

Ausgenommen Fischereifahrzeuge mit einer Rumpfidnge bis zu 12 Meter. Zusétziich Deviationstagebuch nach § 22 Abs. 2 nur fiir Schiffe in der GroBen Fahrt, Mittleren Fahrt und Grofen
Hochsesfischerei.

Fir Schiffe, deren Kiel nach dem 1. Januar 1978 gelegt worden ist, ist eine Echolotanlage der Kiasse | erforderlich.

Far Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr ist eine Echolotanlage der Klasse | erforderlich. Fir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 500 und mehr, deren Kiel nach dem 1. Januar
1978 gelegt worden ist, ist eine Echolotaniage der Klasse | erforderlich.

Ausgenommen fir Schiffe in der Kiistenfahrt.
Fur Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 500.

178) Ab dem 1. Februar 1995 muB die Radaranlage dafiir geeignet sein, im 9-GHz-Frequenzband zu arbeiten. AuBerdem miissen nach dem 1. Februar 1995 Fahrgastschiffe unabhangig von ihrer

18)

19)
20)
21)

22)

23)

24)

GréRe und Frachtschiffe mit einer Bruttoraumzahl von 300 und mehr in der Auslandsfahrt mit einer Radaranlage ausgeristet sein, die dafir geeignet ist, im 9-GHz-Frequenzband zu arbeiten.
Bei Einbau ab dem 1. September 1984 ist eine Radaranlage mindestens der Klasse IB erforderlich.

Es sind 2 Radaranlagen vorgeschrieben. Diese miissen unabh#ngig voneinander betrieben werden kdnnen. Bei Einbau ab dem 1. September 1984 ist eine Radaranlage der Klasse 1A und eine
Radaranlage mindestens der Klasse IB erfordertich. Ab 1. Februar 1995 muB mindestens eine Aniage dafiir geeignet sein, im 9-GHz-Frequenzband zu arbeiten.

Fir Schiffe mit einer Bruttoraumzahi von 500 und mehr, die am oder nach dem 1. September 1984 gebaut worden sind, und Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 1 600 und mehr, die vor dem
1. September 1984 gebaut worden sind.

Erforderlich fiir Schiffe, die ab dem 1. September 1984 gebaut worden sind. Eine Méglichkeit zum Auswerten der Radaranzeige muB vorhanden sein. Bei Einbau ab dem 1. September 1984 ist
eine Radaranlage mindestens der Klasse l|A erforderlich.

Nicht erforderlich fur Schiffe, ausgenommen Tankschiffe, die vor dem 1. September 1984 gebaut worden sind und eine Bruttoraumzahl von weniger als 15 000 haben.

Ausgenommen fiir Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 5 000 in der Kistenfahrt. Mit Peilfunkbuch nach § 22 Abs. 3. Die anstelle der Peilfunkaniage mitzufohrende andere
Funknavigationsausristung ist vom Eigentiimer in Abstimmung mit der See-Berufsgenossenschaft festzulegen.

Ausgenommen fiir Schiffe in der Kiistenfahrt. Fiir Schiffe in der GroBen Fahrt, Mittleren Fahrt, Kleinen Fahrt und Kieinen Hochseefischerei mit einer Bruttoraumzahi von 300 und mehr, sofern
keine Peilfunkanlage der Klasse | vorhanden ist. Die anstelle der Peilfunkaniage mitzufiihrende andere Funknavigationsausrlstung ist vom Eigenttimer in Abstimmung mit der See-
Berufsgenossenschaft festzulegen.

24a) Erfordertich bis zum 1. Februar 1999 auf Schiffen, die am oder nach dem 25. Mai 1980 und vor dem 1. Februar 1395 gebaut worden sind. Nicht erfordertich, wenn sich eine Peilfunkaniage der

25)

26)

)

28)

Klasse | an Bord befindet.

Nur fur Schiffe in der Auslandfahrt, die am oder nach dem 1. September 1984 gebaut worden sind. Schiffe mit einer Radaranlage der Klasse |A und automatischem Radarbildauswertegerét
miissen mit einer Anlage zur Fahrtmessung durchs Wasser ausgeriistet sein.

Nur fiir Schiffe, die am oder nach dem 1. September 1984 gebaut worden sind.
Nur fur Schiffe in der GrpBen Fahrt und Mittleren Fahrt. Schiffe in der GroBen Fahrt missen mit 2 Sextanten ausgeriistet sein, sofern keine Satellitennavigationsanlage an Bord ist.
Ausgenommen flr Schiffe in der Kiistenfahrt. Schiffe in der GroBen Fahrt und GroBen Hochseefischerei missen mit 2 Thermometern ausgeriistet sein.

ovee
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41)

Nur fUr Schiffe in der GroBen und Mittleren Fahrt. Die Anforderungen an einen Zeitmesser nach DIN 8319 oder gleichwertige Anforderungen missen erfifit sein und sind durch eine
Herstellererkléirung nachzuweisen.

Ausgenommen auf Schiffen, auf denen die Ruderanlage so eingerichtet ist, daB der Rudergénger jederzeit die Ruderiage erkennen kann.
Nur fiir Schiffe mit Verstellipropelier oder Querstrahiruder.

Schiffe in der GroBen Fahrt, Mittleren Fahrt, Kleinen Fahrt und GroBen Hochseefischerel milssen mit 2 Fernglisern ausger(istet sein. Ausgenommen hiervon sind offene und halbgedeckte Fi-
scherboote in der Kiistenfischerel. Die Ferngléser mussen fir einen gehdrigen Ausguck geeignet sein.

Schiffe in der GroBen Fahrt, Mittieren Fahrt, Kleinen Fahrt und GroBen Hochseefischerel mlssen mit 2 Handloten ausgeristet sein. Fiir Schiffe In der Wattfahrt geniigt ein Peilstock.
Fir Schiffe mit einer Bruttoraumzah! von 300 und mehr, ausgenommen in der Kustenfahrt.

Schiffe in der GroBen Fahrt, Mittieren Fahrt und Kleinen Fahrt, die mit einer Telegrafiefunkanlage ausgeriistet sind, miissen je ein Buch auf der Brilcke und im Funkraum mitfilhren. Auf Schiffen
in der Wattfahrt, in der Kleinen Hochseefischerei und in der Kiistenfischerei braucht das Handbuch nicht an Bord zu sein, wenn der Deutsche Kisten-Almanach mit der jeweils neuesten
Ergénzungslieferung an Bord ist.

Nur fir Schiffe ohne Seefunkanlage bei Fahrten von mehr als 12 Stunden. Der Empftinger muB3 den technischen Vorschriften des Bundesamtes fir Post und Telekommunikation fiir Ton-
Rundfunkempfanger entsprechen und zur Aufnahme von Wetter- und Warnnachrichten geeignet sein.

Ausgenommen flir Schiffe in der Kistenfahrt.
Auf Schiffen in der Wattfahrt und in der KOstenfischerei brauchen die ,,Nachrichten fir Seefahrer* nicht an Bord zu sein, wenn diese vor dem Auslaufen eingesehen werden.
Die Bekanntmachungen, Richtlinien und Merkbiétter werden jahrlich in der Nummer 1 der ,Nachrichten fiir Seefahrer bekanntgegeben.

Neueste Ausgabe der amtlichen Seekarten sind die in dem Verzeichnis des Bundesamtes fir Seeschiffahrt und Hydrographie aufgefilhrten Seekarten, fur die in den ,Nachrichten fiir Seefahrer*
Berichtigungen verdffentiicht werden und die in dem Zeitpunkt, in dem sie in Verkehr gebracht werden, mittels eines Aufdrucks als auf den letzten Stand berichtigt ausgewiesen sind. Amtliche
Seekarten sind auch sonstige Seekarten hydrographischer Dienste anderer Staaten. Amtliche Seebticher sind die in dem Verzeichnis des Bundesamtes fiir Seeschiffahrt und Hydrographie
aufgefiihrten Bicher, fur die in den ,Nachrichten filr Seefahrer* Berichtigungen vertffentlicht werden, wie Seehandblcher, Leuchtfeuerverzeichnisse, Nautischer Funkdienst (fir alle Schiffe
mit Telegrafiefunkanlage), Sprechfunk fiir Kiistenschiffahrt (fir alle Schiffe nur mit Sprechfunkanlage), Nautisches Jahrbuch, Gezeitentafeln und das Handbuch fir Briicke und Kartenhaus;
amtliche Seeblcher sind ferer sonstige vom Bundesministerium f(ir Verkehr als solche bestimmte Bilcher sowie sonstige Seebticher hydrographischer Dienste anderer Staaten.

Fur Schiffe, deren Kiel nach dem 1. Januar 1988 gelegt worden ist. Die Anlage muB den Richtlinien der See-Berufsgenossenschaft entsprechen.

661 19QWIBAON 01 uep ‘uuog :aqebsny Jep Bel — g2 IN

iyee




Nautische Systeme, Anlagen, Instrumente und Gerate, die geprift und zugelassen sein mussen
(§ 18 Abs. 2 SchSV)

- Technische Einzelheiten zu den Klassen: siehe Priifungs- und Zulassungsvoraussetzungen des Bundesamtes fur Seeschiffahrt und Hydrographie -

Anlage 7
(§18 Abs. 2)

Prifung und Prifung vor Uberpriifung durch Fihren eines
Lid Baumusterprifung | Genehmigung der |VerwendunganBord| einenvom BSH Geratetagebuches
Nr. Gegenstand durch das BSH Aufstellung/Anbrin- durch das BSH anerkannten Betrieb an gg rd
: (§ 18 Abs. 2und 3) | gung durch das BSH (Priifplakette) (Prifmarke) (§ 18 Abs. 5)
(§22 Abs. 1) (§19Abs. 1) (§ 20 Abs. 3und § 21) ’
1 Positionslaternen der Klassen |, I, il und IV fiir Haupt- und
Reservebeleuchtung b d b4 - - b4
2 Schallsignalaniagen
a) Pfeifen der Klassen |, I, )l und IV X X - - X
b) Glocken der Klassen | und il X X - - X
¢} Gongs X X - - X
d) Vorrichtungen zu b) und c) mit &hnlicher Schalleigenschaft b4 x - - X
2a | Schallsignal-Empfangsanlage X X - - b4
3 Manéversignalanlage X X - - X
4 Morsesignalleuchte X - - - -
5 Tagsignalscheinwerfer X - - - -
6 KreiselkompaBanlage der Klassen | oder Il X - X X X
7 a) Magnet-RegetkompaB mit Peilvorrichtung) oder
Magnet-SteuerkompaB der Klassen |, ll und li1) X X X2) X2 b
b) Magnet-ReservekompaB X - X b g -
8 FernkompaBanlage X - - - X
9 Selbststeueranlage der Klassen |, Il und 1l X - X - X
10 | Kursalammanlage b d - - - X
11 Echolotanliage der Klassen |, Il und il oder
Echolotanlage der Klasse IV fiir geringere Tiefen X - X X X

©w
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i Priifung und Priifung vor Ubgrprﬂfung durch Fithren eines
Lio. Gegenstand e cas BSH | Autstolumg/Anbrin. | durch dag BSH | anerkannten Botreh | Goetagebuches
Nr. ~ M an Bord
(§ 18 Abs. 2und 3) | gung durch das BSH (Priifplakette) (Prifmarke} (§ 18 Abs. 5)
(§22 Abs. 1) (§19Abs. 1) (§ 20 Abs.3und § 21)

12 | Radaraniagen der Klassen |, I1A, 1B, lI, IA, IIB und 1113) X X b X X

13 | Automatisches Radarbildauswertegerit (ARPA) b X b4 X X

14 Peilfunkanlage der Kiassen f und I14) X X x5) x5) x5)
14a | Funkausristung firr Zielfahrt auf 2182 kHz X X x5) X5) %5)

15 | Anlage zur Fahrtmessung durchs Wasser oder Gber Grund X - X - X

16 Wendeanzeiger X -_ X - X

17 | Satelliten-, Differential-Satelliten-Navigationsanlage X x - - X

18 | Omega-, Differential-Omega-Navigationsanlage X X - - X

19 | Decca-Navigationsanlage X b - - X

20 | Loran-C-, Differential-Loran-C-Navigationsanlage X X - - X

21 Integriertes Navigationssystems) X X X - X

21a | Integriertes Bahnfiihrungssystems) 24 x b4 - X

22 | WinkelmeBinstrument (Sextant) X - - - -

23 | Barometer oder Barograph X - - - -

24 | Radartransponder X X - - -

25 | Elektronisches Seekartensystem€) X X X - X

Anmerkungen zu Anlage 7:

1) Regulierung nur fir fest an Bord aufgestelite Magnet-Regelkompasse und Magnet-Steuerkompasse.

2)  Ohne KompaBstand bzw. Haltevorrichtung.

3) Radaranlagen der Klasse Il sind fir nichtausristungspfiichtige Schiffe mit einer Bruttoraumzah! von weniger als 1 600 bei Einbau vor dem 1. September 1984 zugelassen.

Radaranlagen der Klasse lIB sind fir nichtausriistungspflichtige Schiffe mit einer Bruttoraumzah! von weniger als 500 bei Einbau nach dem 1. September 1984 zugelassen.
Radaraniagen der Klasse lii sind fur nichtausriistungspflichtige Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von weniger als 150 zugelassen.
4} Kompensierung und Peilfunkbuch sind fiir Peilfunkanlagen der Kiasse | vorgeschrieben.
5 Ausgenommen Schiffe mit Besegelung.
6) Die Zulassung beschrankt sich jeweils auf ein Funktionsmuster mit Beschreibung des minimal und maximal zuldssigen Systemumfanges.
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Lsu'ender Bezug nur tm Verlagsabonnement. Postanschrift fir Abonnements-
gen sowie ngen bereits erschienener Ausgaben:

Bundesanze'ger Verlagsges.m.b.H., Postfach 13 20, 53003 Bonn

Telefon: (0228) 38208-0, Telefax: (0228) 36208-36.

Bezugspreis fir Teil | und Teil I} halbjshdich je 97,80 DM. Einzelsticke je angefan-
gene 16 Seiten 3,10 DM zuziglich Versandkosten. Dieser Preis gilt auch fur
Bundesgesetzblatter, die vor dem 1. Januar 1993 ausgegeben worden sind.
Lieferung gegen Voreinsendung des Betrages auf das Postgirokonto Bundes-
gesetzblatt Kéin 3 99-509, BLZ 370 100 50, oder gegen Vorausrechnung.

Preis dieser Ausgabe: 14,40 DM (12,40 DM zuzuglich 2,00 DM Versandkosten), bei
Lieferung gegen Vorausrechnung 15,40 DM.

Im Bezugspreis ist die Mehrwertsteuer enthalten; der angewandte Steuersatz
betragt 7%.

Bundesanzeiger Veriagsges.m.b.H. - Postfach 13 20 . 53003 Bonn
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Anlage 8
(§1Abs. 1)

Anwendung der Schiffssicherheitsverordnung fir Binnenschiffe,
die in einem Schiffsregister der Bundesrepublik Deutschland eingetragen sind,
wenn sie eine der nachstehend aufgeflihrten Grenzen seewérts Gberschreiten
(§ 1 Abs. 1 SchSV)

1. Ems:

Verbindungslinie Breitenparallel 53° 30' Nord und
Meridian 6° 45' Ost, d.h. geringfigig seewirts des
Leichterplatzes fir Trockenfrachter in der Alten Ems;

2. Jade:

Verbindungslinie zwischen dem Oberfeuer Schillig

und dem Kirchturm Langwarden;
3. Weser:

Verbindungslinie zwischen den Kirchtirmen Lang-

warden und Cappel;
4. Elbe:

Verbindungslinie zwischen der Kugelbake bei Dose
und der nordwestlichen Spitze des Hohen Ufers

(Dieksand);
5. Meldorfer Bucht:

Verbindungslinie von der nordwestlichen Spitze des
Hohen Ufers (Dieksand) zum Westmolenkopf Blisum;

6. Eider-Sperrwerk;
7. Flensburger Férde:

Verbindungslinie zwischen Kegnés-Leuchtturm und

Birknack;

8. Schlei:
Verbindungslinie der Molenkopfe Schleimiinde;

9. Eckemnfdrder Bucht:

Verbindungslinie Boknis-Eck zur Nordostspitze des

Festlandes bei Danisch-Nienhof;
10. Kieler Forde:

Verbindungslinie zwischen dem Leuchtturm Btk und

dem Marine-Ehrenmal Laboe;
11. Trave:

Verbindungslinie der beiden duBeren Molenkdpfe in

Travemiinde;

12.

13.

14,

15.

16.

17.

Wismarbucht:

Verbindungslinie zwischen Hohen Wieschendorf Huk
und Leuchtfeuer Timmendorf;

Breitling und Salzhaff:

Verbindungslinie zwischen dem Leuchtfeuer Goliwitz
auf der Inse! Poel und der Sldspitze der Halbinsel
Waustrow;

Unterwamow und Breitling:

Verbindungslinie zwischen den nérdiichsten Punkten
der West-, Mittel- und Ostmole in Warnemi(inde;

Gewisser, die vom Festland und den Halbinseln Darf3
und Zingst sowie den inseln Hiddensee und Riigen
eingeschlossen sind:

a) Halbinsel Zingst und Insel Bock:
Verbindungslinie Breitenparalle! 54° 26' 42" Nord;
b) Insel Bock und Insel Hiddensee:

Verbindungslinie von der Nordspitze der Insel
Bock zur Stdspitze der Inse! Hiddensee;

c} Insel Hiddensee und Insel Rlgen (Bug):

Verbindungslinie von der Sidostspitze Neubessin
zum Buger Haken;

Greifswalder Bodden:

Verbindungslinie von der Ostspitze Thiessower Haken
(Sudperd) (ber die Ostspitze der Insel Ruden zur
Nordspitze der Insel Usedom (54° 10' 37'' Nord, 13°
47' 51" Ost);

Gewasser, die vom Festland und der Insel Usedom
eingeschlossen sind:

Breitenparallel durch den Kirchturm des Seebades
Ahlbeck in éstlicher Richtung.



