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Bekanntmachung
der Neufassung des Luftverkehrsgesetzes

Vom 27. Marz 1999

Auf Grund des Artikels 10 des Elften Gesetzes zur Ande-
rung des Luftverkehrsgesetzes vom 25. August 1998
(BGBI. I S. 2432, 3127) in Verbindung mit Artikel 56

des

Zustandigkeitsanpassungs-Gesetzes vom 18. Marz

1975 (BGBI. I S. 705) und dem Organisationserla vom
27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288) wird nachstehend der
Wortlaut des Luftverkehrsgesetzes in der seit dem 1. Marz
1999 geltenden Fassung bekanntgemacht. Die Neu-

fass
1.

ung bertcksichtigt:

die Fassung der Bekanntmachung des Gesetzes vom
14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61),

. den am 9. Februar 1984 in Kraft getretenen Artikel 4

des Gesetzes vom 2. Februar 1984 (BGBI. 1984 II
S. 69),

. den am 29. Mai 1985 in Kraft getretenen § 1 der Ver-

ordnung vom 17. Mai 1985 (BGBI. | S. 788),

. den am 1. Mai 1986 in Kraft getretenen Artikel 22

Abs. 1 des Gesetzes vom 24. April 1986 (BGBI. |
S. 560),

. den am 6. Juni 1986 in Kraft getretenen Artikel 27 der

Verordnung vom 26. November 1986 (BGBI. | S. 2089),

. den am 1. Juli 1990 in Kraft getretenen Artikel 2 des

Gesetzes vom 14. Méarz 1990 (BGBI. | S. 478),

. den am 1. Juli 1990 in Kraft getretenen Artikel 37 des

Gesetzes vom 28. Juni 1990 (BGBI. | S. 1221),

. den am 1. August 1990 in Kraft getretenen Artikel 12

des Gesetzes vom 12. Februar 1990 (BGBI. | S. 205),

. den am 1. April 1992 in Kraft getretenen Artikel 2 des

Gesetzes vom 23. Januar 1992 (BGBI. | S. 178),

Bonn, den 27. Méarz 1999

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

den nach seinem Artikel 11 teil am 1. August 1992,
teils am 1. Februar 1993, teils am 1. Januar 1997 in
Kraft getretenen Artikel 1 und den am 1. Januar 1993
in Kraft getretenen Artikel 2 des Gesetzes vom 23. Juli
1992 (BGBI. | S. 1370),

den am 13. Marz 1993 in Kraft getretenen Artikel 68
der Verordnung vom 26. Februar 1993 (BGBI. | S. 278),

den am 24. Dezember 1993 in Kraft getretenen Arti-
kel 4 des Gesetzes vom 17. Dezember 1993 (BGBI. |
S. 2123),

denam 1. November 1994 in Kraft getretenen Artikel 2
§ 12 des Gesetzes vom 19. Oktober 1994 (BGBI. |
S. 2978),

den am 1. Januar 1995 in Kraft getretenen Artikel 12
Abs. 86 des Gesetzes vom 14. September 1994
(BGBI. 1 S. 2325),

den am 14. Oktober 1997 in Kraft getretenen Arti-
kel 45 der Verordnung vom 21. September 1997
(BGBI. 1S.2390, 2756),

den am 18. November 1997 in Kraft getretenen Arti-
kel 1 des Gesetzes vom 11. November 1997 (BGBI. |
S. 2694),

den am 24. Dezember 1997 in Kraft getretenen Arti-
kel 2 Abs. 40 des Gesetzes vom 17. Dezember 1997
(BGBI. 1S. 3108),

den am 1. Juli 1998 in Kraft getretenen Artikel 6 des
Gesetzes vom 25. Juni 1998 (BGBI. | S. 1588),

den am 1. Marz 1999 in Kraft getretenen Artikel 1 des
Gesetzes vom 25. August 1998 (BGBI. 1 S. 2432,
3127).

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Franz Mintefering
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Luftverkehrsgesetz
(LuftvG)
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Erster Abschnitt (2) Luftfahrzeuge sind
Luftverkehr 1. Flugzeuge
2. Drehfligler
. 3. Luftschiffe
1. Unterabschnitt
4. Segelflugzeuge
Luftfahrzeuge und Luftfahrtpersonal 5. Motorsegler
6. Frei- und Fesselballone
§1 7. Drachen
(1) Die Benutzung des Luftraums durch Luftfahrzeuge 8. Rettungsfallschirme
ist frei, soweit sie__ nicht durch dieses Gesetz, durch die 9. Flugmodelle
zu seiner Durchfiihrung erlassenen Rechtsvorschriften, .
durch im Inland anwendbares internationales Recht, 10- Luftsportgerate
durch Verordnungen des Rates der Europdischen Union 11. sonstige fur die Benutzung des Luftraums bestimmte

und die zu deren Durchfihrung erlassenen Rechtsvor-
schriften beschrankt wird.

Geréte, sofern sie in Hohen von mehr als drei3ig Metern
Uber Grund oder Wasser betrieben werden kénnen.
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Raumfahrzeuge, Raketen und &hnliche Flugkérper gelten
als Luftfahrzeuge, solange sie sich im Luftraum befinden.

§1la

(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes und die zur Durch-
fuhrung dieses Gesetzes erlassenen Rechtsvorschriften
sind beim Betrieb

1. eines in der deutschen Luftfahrzeugrolle eingetrage-
nen Luftfahrzeugs oder

2. eines anderen Luftfahrzeugs, fiir das die Bundesrepu-
blik Deutschland die Verantwortung des Eintragungs-
staats tibernommen hat, oder

3. eines Luftfahrzeugs, welches in einem anderen Land
registriert ist, aber unter einer deutschen Genehmi-
gung nach § 20 oder nach MalRgabe des Rechts der
Européischen Gemeinschaft eingesetzt wird,

auch auBerhalb des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik
Deutschland anzuwenden, soweit ihr materieller Inhalt
dem nicht erkennbar entgegensteht oder nach vélker-
rechtlichen Grundsatzen die Befolgung auslandischer
Rechtsvorschriften vorgeht.

(2) Soweit auslandisches Recht in Ubereinstimmung mit
volkerrechtlichen Grundséatzen extraterritoriale Wirkung
beansprucht und sich auf Gegensténde bezieht, die von
den Vorschriften nach 8 1 Abs. 1 geregelt sind oder in
einer sonstigen Beziehung zur Luftfahrt stehen, findet es
im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland nur
insoweit Anwendung, als es deutschem Recht nicht ent-
gegensteht.

§1b

(1) Wird ein Luftfahrzeug im Sinne des § la Abs. 1
auBerhalb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes betrie-
ben, so sind international verbindliche Luftverkehrsregeln
und Betriebsvorschriften im Sinne des Artikels 37 Abs. 2
Buchstabe ¢ und des Artikels 38 des Abkommens vom
7. Dezember 1944 Uber die Internationale Zivilluftfahrt
(BGBI. 1956 I S. 411) zu beachten und zu befolgen, soweit
sie dort gelten.

(2) Bekannt gewordene und im Ausland nicht geahndete
VerstdRe werden von den zustandigen Behoérden in der
Bundesrepublik Deutschland verfolgt und geahndet, als
ob sie im Inland begangen worden waren. Die Ahndung
erfolgt entsprechend der Umsetzung der in Absatz 1 ge-
nannten Regeln und Vorschriften durch deutsches Recht.

81c

Die Berechtigung zum Verkehr im Luftraum der Bundes-
republik Deutschland haben nach MaRgabe des § 1 Abs. 1

1. Luftfahrzeuge, die in der deutschen Luftfahrzeugrolle
oder im Luftsportgeréteverzeichnis eingetragen sind;

2. Luftfahrzeuge mit Eintragungszeichen der Bundes-
wehr;

3. Luftfahrzeuge, die einer Verkehrszulassung in der Bun-
desrepublik Deutschland nicht bedurfen;

4. Luftfahrzeuge, die in Mitgliedstaaten der Europaischen
Union oder in anderen Vertragsstaaten des Abkom-
mens Uber den Europédischen Wirtschaftsraum in
einem Register eingetragen sind, auf Grund des
Rechts der Europaischen Gemeinschaft oder des Ab-
kommens iber den Europaischen Wirtschaftsraum;
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5. Luftfahrzeuge, die auBerhalb der Mitgliedstaaten der
Européischen Union oder der anderen Vertragsstaaten
des Abkommens (ber den Europaischen Wirtschafts-
raum in einem Register eingetragen sind, auf Grund
zwischenstaatlicher Vereinbarung;

6. Luftfahrzeuge, denen durch ausdriickliche Einfluger-
laubnis nach § 2 Abs. 7 die Benutzung des deutschen
Luftraums gestattet ist.

§2

(1) Deutsche Luftfahrzeuge durfen nur verkehren, wenn
sie zum Luftverkehr zugelassen (Verkehrszulassung) und
— soweit es durch Rechtsverordnung vorgeschrieben ist —
in das Verzeichnis der deutschen Luftfahrzeuge (Luftfahr-
zeugrolle) eingetragen sind. Ein Luftfahrzeug wird zum
Verkehr nur zugelassen, wenn

1. das Muster des Luftfahrzeugs zugelassen ist (Muster-
zulassung),

2. der Nachweis der Verkehrssicherheit nach der Priiford-
nung fir Luftfahrtgerat gefihrt ist,

3. der Halter des Luftfahrzeugs nach den Vorschriften
dieses Gesetzes versichert ist oder durch Hinterlegung
von Geld oder Wertpapieren Sicherheit geleistet hat
und

4. die technische Ausristung des Luftfahrzeugs so ge-
staltet ist, daB das durch seinen Betrieb entstehende
Gerausch das nach dem jeweiligen Stand der Technik
unvermeidbare Maf nicht Gbersteigt.

(2) Der Musterzulassung nach Absatz 1 Nr. 1 bedarf
auch das sonstige Luftfahrtgerat.

(3) Auf Startgerate, ausgenommen Startwinden fur
Segelflugzeuge, sind die Vorschriften des Absatzes 1 tiber
die Verkehrszulassung sinngeméaR anzuwenden.

(4) Die Zulassung ist zu widerrufen, wenn die Vorausset-
zungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen.

(5) Deutsche Luftfahrzeuge haben das Staatszugehdorig-
keitszeichen und eine besondere Kennzeichnung zu fuh-
ren.

(6) Deutsche Luftfahrzeuge durrfen den Geltungsbereich
dieses Gesetzes nur mit Erlaubnis verlassen.

(7) Luftfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich dieses
Gesetzes eingetragen und zugelassen sind, dirfen nur mit
Erlaubnis in den Geltungsbereich dieses Gesetzes ein-
fliegen oder auf andere Weise dorthin verbracht werden,
um dort zu verkehren. Der Erlaubnis bedarf es nicht,
soweit ein Abkommen zwischen dem Heimatstaat und der
Bundesrepublik Deutschland oder ein fir beide Staaten
verbindliches Ubereinkommen etwas anderes bestimmt.

(8) Die Erlaubnis nach den Abséatzen 6 und 7 kann allge-
mein oder fur den Einzelfall erteilt, mit Auflagen verbunden
und befristet werden.

83

(1) Luftfahrzeuge werden vorbehaltlich abweichender
Verordnungen des Rates der Européischen Union in die
deutsche Luftfahrzeugrolle nur eingetragen, wenn

1. sie in einem ausléndischen staatlichen Luftfahrzeug-
register nicht eingetragen sind und im ausschlieR3lichen
Eigentum deutscher Staatsangehdriger stehen; juristi-
sche Personen und Gesellschaften des Handelsrechts
mit Sitz im Inland werden deutschen Staatsangehori-
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gen gleichgestellt, wenn der Uberwiegende Teil ihres
Vermdgens oder Kapitals sowie die tatsachliche Kon-
trolle darUber deutschen Staatsangehérigen zusteht
und die Mehrheit der Vertretungsberechtigten oder
personlich haftenden Personen deutsche Staatsange-
hérige sind;

2. ein Recht eines deutschen Staatsangehérigen, an
einem Luftfahrzeug Eigentum durch Kauf zu erwerben,
oder ein Recht zum Besitz auf Grund eines flr einen
Zeitraum von mindestens sechs Monaten abgeschlos-
senen Mietvertrages oder eines dem Mietvertrag ahn-
lichen Rechtsverhaltnisses besteht.

Staatsangehdrige der Mitgliedstaaten der Europdaischen
Union sowie der anderen Vertragsstaaten des Abkom-
mens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum stehen
deutschen Staatsangehorigen gleich.

(2) Die fur die Verkehrszulassung zustandige Stelle kann
im Einzelfall Ausnahmen zulassen, wenn besondere Um-
stande vorliegen.

84

(1) Wer ein Luftfahrzeug fuhrt oder bedient (Luftfahrer)
bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis wird nur erteilt, wenn

1. der Bewerber das vorgeschriebene Mindestalter be-
sitzt,

2. der Bewerber seine Tauglichkeit nachgewiesen hat,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als unzu-
verlassig erscheinen lassen, ein Luftfahrzeug zu fiihren
oder zu bedienen,

4. der Bewerber eine Prufung nach der Verordnung Uber
Luftfahrtpersonal bestanden hat und

5. dem Bewerber nicht bereits eine Erlaubnis gleicher Art
und gleichen Umfangs nach MaRgabe dieser Vorschrift
erteilt worden ist.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1 sind auf sonstiges
Luftfahrtpersonal sinngemaR anzuwenden, soweit seine
Tatigkeit auf Grund einer Rechtsverordnung nach 8§ 32
Abs. 1 Nr. 4 erlaubnispflichtig ist.

(3) Die Erlaubnis ist zu widerrufen, wenn die Vorausset-
zungen nach Absatz 1 nicht mehr vorliegen.

(4) Bei Ubungs- und Priifungsfliigen in Begleitung von
Fluglehrern (8 5 Abs. 3) gelten die Fluglehrer als die-
jenigen, die das Luftfahrzeug fiihren oder bedienen. Das
gleiche gilt auch fiir Prifungsratsmitglieder bei Priifungs-
fligen und fur Luftfahrer, die andere Luftfahrer in ein Luft-
fahrzeugmuster einweisen oder mit diesem vertraut
machen, es sei denn, daf3 ein anderer als verantwortlicher
Luftfahrzeugfiihrer bestimmt ist. Bei Ubungs- und Prii-
fungsfligen ohne Begleitung von Fluglehrern oder Pri-
fungsratsmitgliedern bedirfen Luftfahrer keiner Erlaubnis,
wenn es sich um Fliige handelt, die von Fluglehrern oder
Prifungsratsmitgliedern angeordnet und beaufsichtigt
werden.

(5) Auf das Personal fur die Flugsicherung
a) in den Flugsicherungsbetriebsdiensten,

b) bei Betrieb, Instandhaltung und Uberwachung der flug-
sicherungstechnischen Einrichtungen

sind Absatz 1 Satz 1, 2 Nr. 1 bis 3 und Absatz 3 entspre-
chend anzuwenden. Voraussetzung ist ferner der Nach-
weis der Befahigung und Eignung gemaR einer Rechts-
verordnung nach 8 32 Abs. 4 Nr. 4.
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§5

(1) Wer es unternimmt, Luftfahrer oder Personal fir die
Flugsicherung auszubilden, bedarf unbeschadet der Vor-
schrift des Absatzes 3 der Erlaubnis. Die Erlaubnis kann
mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Die Erlaubnis ist zu versagen, wenn Tatsachen die
Annahme rechtfertigen, dall die o6ffentliche Sicherheit
oder Ordnung gefahrdet werden kann oder der Bewerber
oder seine Ausbilder persdnlich ungeeignet sind; ergeben
sich spater solche Tatsachen, so ist die Erlaubnis zu
widerrufen. Die Erlaubnis kann auf3erdem widerrufen wer-
den, wenn sie langer als ein Jahr nicht ausgenutzt worden
ist.

(3) Die praktische Ausbildung der Luftfahrer darf nur von
Personen vorgenommen werden, die eine Lehrberech-
tigung nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal be-
sitzen (Fluglehrer).

2. Unterabschnitt
Flugplatze

§6

(1) Flugplatze (Flughafen, Landepléatze und Segelflug-
gelande) dirfen nur mit Genehmigung angelegt oder
betrieben werden. Im Genehmigungsverfahren fir Flug-
platze, die einer Planfeststellung bedurfen, ist die Umwelt-
vertraglichkeit zu prifen. § 15 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes
Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung bleibt unberiihrt.
Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden und be-
fristet werden.

(2) Vor Erteilung der Genehmigung ist besonders zu
prufen, ob die geplante MalRnahme den Erfordernissen
der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des
Naturschutzes und der Landschaftspflege sowie des
Stadtebaus und der Schutz vor Fluglarm angemessen
bertcksichtigt sind. § 4 Abs. 1 bis 4 und § 5 des Raumord-
nungsgesetzes bleiben unberihrt. Ist das in Aussicht
genommene Geldnde ungeeignet oder rechtfertigen Tat-
sachen die Annahme, daR die 6ffentliche Sicherheit oder
Ordnung geféhrdet wird, ist die Genehmigung zu ver-
sagen. Ergeben sich spéter solche Tatsachen, so kann die
Genehmigung widerrufen werden.

(3) Die Genehmigung eines Flughafens, der dem all-
gemeinen Verkehr dienen soll, ist aulerdem zu versagen,
wenn durch die Anlegung und den Betrieb des bean-
tragten Flughafens die 6ffentlichen Interessen in unange-
messener Weise beeintrachtigt werden.

(4) Die Genehmigung ist zu ergdnzen oder zu andern,
wenn dies nach dem Ergebnis des Planfeststellungs-
verfahrens (88 8 bis 10) notwendig ist. Eine Anderung der
Genehmigung ist auch erforderlich, wenn die Anlage oder
der Betrieb des Flugplatzes wesentlich erweitert oder
geandert werden soll.

(5) Fur das Genehmigungsverfahren gelten § 10 Abs. 2
Nr. 3 Satz 1 bis 3 sowie § 74 Abs. 4 und 5 des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes tber die Bekanntgabe entspre-
chend.

§7

(1) Die Genehmigungsbehérde kann dem Antragsteller
die zur Vorbereitung seines Antrags (§ 6) erforderlichen
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Vorarbeiten gestatten, wenn eine Prufung ergeben hat,
dal die Voraussetzungen fiir die Erteilung der Genehmi-
gung voraussichtlich vorliegen.

(2) Die Dauer der Erlaubnis soll zwei Jahre nicht Gber-
schreiten. Diese Erlaubnis gibt keinen Anspruch auf Er-
teilung der Genehmigung nach § 6.

(3) Die Beauftragten der Genehmigungsbehdrde kon-
nen Grundsticke, die fir die Genehmigung in Betracht
kommen, auch ohne Zustimmung des Berechtigten be-
treten, diese Grundstiicke vermessen und sonstige Vor-
arbeiten vornehmen, die fiir die endgultige Entscheidung
Uber die Eignung des Gelandes notwendig sind. Zum Be-
treten von Wohnungen sind sie nicht berechtigt.

(4) Die Genehmigungsbehdérde kann die Vorarbeiten von
Auflagen abhéngig machen. Ist durch die Vorarbeiten ein
erheblicher Schaden zu erwarten, hat die Genehmigungs-
behoérde Sicherheitsleistung durch den Antragsteller an-
zuordnen.

(5) Wenn durch die Vorarbeiten Schaden verursacht
werden, hat der Antragsteller unverziiglich nach Eintritt
des jeweiligen Schadens volle Entschadigung in Geld zu
leisten oder auf Verlangen des Geschadigten den friheren
Zustand wiederherzustellen. Uber Art und Hohe der Ent-
schadigung entscheiden im Streitfalle die ordentlichen
Gerichte.

§8

(1) Flughafen sowie Landeplatze mit beschranktem
Bauschutzbereich nach § 17 durfen nur angelegt, be-
stehende nur geandert werden, wenn der Plan nach § 10
vorher festgestellt ist. Bei der Planfeststellung sind die von
dem Vorhaben beruhrten 6ffentlichen und privaten Be-
lange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen
der Abwéagung zu berucksichtigen.

(2) An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann
eine Plangenehmigung erteilt werden, wenn

1. Rechte anderer nicht beeintrachtigt werden oder die
Betroffenen sich mit der Inanspruchnahme ihres Ei-
gentums oder eines anderen Rechts schriftlich einver-
standen erklart haben und

2. mit den Tréagern 6ffentlicher Belange, deren Aufgaben-
bereich beriihrt wird, das Benehmen hergestellt wor-
denist.

Die Plangenehmigung hat die Rechtswirkungen der Plan-
feststellung nach 8 9 Abs. 1; auf ihre Erteilung finden die
Vorschriften Uber das Planfeststellungsverfahren keine
Anwendung. § 75 Abs. 4 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes und die entsprechenden landesrechtlichen Be-
stimmungen gelten entsprechend. Vor Erhebung einer
verwaltungsgerichtlichen Klage bedarf es keiner Nachpri-
fung in einem Vorverfahren.

(3) Planfeststellung und Plangenehmigung kénnen bei
Anderungen oder Erweiterungen von unwesentlicher Be-
deutung unterbleiben. Falle unwesentlicher Bedeutung
liegen insbesondere vor, wenn unmittelbar durch die ge-
anderte oder erweiterte Anlage

1. andere 6ffentliche Belange nicht bertihrt sind oder die
erforderlichen behérdlichen Entscheidungen vorliegen
und sie dem Plan nicht entgegenstehen und

2. Rechte anderer nicht beeinflult werden oder mit den
vom Plan Betroffenen entsprechende Vereinbarungen
getroffen werden.
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(4) Betriebliche Regelungen und die bauplanungsrecht-
liche Zuléassigkeit von Hochbauten auf dem Flugplatz-
gelande kénnen Gegenstand der Planfeststellung sein.
Anderungen solcherart getroffener betrieblicher Regelun-
gen bedurfen nur einer Regelung entsprechend § 6 Abs. 4
Satz 2.

(5) Fuir die zivile Nutzung eines aus der militarischen Tra-
gerschaft entlassenen ehemaligen Militarflugplatzes ist
eine Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2
durch die zusténdige Zivilluftfahrtbehodrde erforderlich, in
der der Trager der zivilen Nutzung anzugeben ist. Die
Genehmigungsurkunde muf3 darliber hinaus die fur die
entsprechende Flugplatzart vorgeschriebenen Angaben
enthalten (§ 42 Abs. 2, 8 52 Abs. 2, § 57 Abs. 2 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung). Eine Planfeststellung oder
Plangenehmigung findet nicht statt. Ein militarischer Bau-
schutzbereich bleibt bestehen, bis die Genehmigungs-
behorde etwas anderes bestimmt. Spéatestens mit der
Bekanntgabe der Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4
Satz 2 gehen alle Rechte und Pflichten von dem milit&ri-
schen auf den zivilen Trager Uber.

(6) Die Genehmigung nach § 6 ist nicht Voraussetzung
fur ein Planfeststellungsverfahren oder ein Plangenehmi-
gungsverfahren.

(7) Absatz 5 Satz 1 bis 3 gilt entsprechend bei der zivilen
Nutzung oder Mitbenutzung eines nicht aus der militari-
schen Tragerschaft entlassenen Militérflugplatzes.

§8a

(1) Sobald der Plan ausgelegt oder andere Gelegenheit
gegeben ist, den Plan einzusehen, dirfen auf den vom
Plan betroffenen Flachen bis zu ihrer Inanspruchnahme
wesentlich wertsteigernde oder die geplanten BaumaR-
nahmen erheblich erschwerende Veranderungen nicht
vorgenommen werden (Verédnderungssperre). Verande-
rungen, die in rechtlich zulassiger Weise vorher begonnen
worden sind, Unterhaltungsarbeiten und die Fortfiihrung
einer bisher ausgeiibten Nutzung werden davon nicht
berthrt. Unzuldssige Verdnderungen bleiben bei der An-
ordnung von Vorkehrungen und Anlagen und im Entsché-
digungsverfahren unberiicksichtigt.

(2) Dauert die Veranderungssperre uber vier Jahre, kon-
nen die Eigenttiimer fur die dadurch entstandenen Vermo-
gensnachteile Entschadigung verlangen.

(3) In den Féllen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem Unter-
nehmer an den betroffenen Flachen ein Vorkaufsrecht zu.

§9

(1) Die Planfeststellung ersetzt alle nach anderen
Rechtsvorschriften notwendigen 6ffentlich-rechtlichen
Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse und Zustim-
mungen. Durch sie werden alle 6ffentlich-rechtlichen Be-
ziehungen zwischen dem Unternehmer und den durch
den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt. Die Sat-
ze 1 und 2 gelten nicht fur Entscheidungen des Bundes-
ministeriums fur Verkehr nach § 27d Abs. 1 und 4 und Ent-
scheidungen der Baugenehmigungsbehdrden auf Grund
des Baurechts.

(2) Im Planfeststellungsbeschluf? sind dem Unternehmer
die Errichtung und Unterhaltung der Anlagen aufzuer-
legen, die fir das offentliche Wohl oder zur Sicherung der
Benutzung der benachbarten Grundstiicke gegen Gefah-
ren oder Nachteile notwendig sind.
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(3) Ist der Plan rechtskraftig festgestellt, so sind Besei-
tigungs- und Anderungsanspriiche gegeniiber festgestell-
ten Anlagen ausgeschlossen.

(4) Wird der Plan nicht innerhalb von fiinf Jahren nach
Rechtskraft durchgefiihrt, so kénnen die vom Plan betrof-
fenen Grundstiickseigentimer verlangen, da der Unter-
nehmer ihre Grundstiicke und Rechte insoweit erwirbt,
als nach § 28 die Enteignung zulassig ist. Kommt keine
Einigung zustande, so kénnen sie die Durchfiihrung des
Enteignungsverfahrens bei der Enteignungsbehérde be-
antragen. Im tbrigen gilt § 28.

§10

(1) Planfeststellungsbehorde ist die von der Landes-
regierung bestimmte Behorde des Landes, in dem das
Gelande liegt. Erstreckt sich das Gelande auf mehrere
Lander, so trifft die Bestimmung nach Satz 1 die Landes-
regierung des Landes, in dem der Uberwiegende Teil des
Gelandes liegt. Die Planfeststellungsbehérde stellt den
Plan fest, erteilt die Plangenehmigung nach § 8 Abs. 2 und
trifft die Entscheidung nach § 8 Abs. 3.

(2) Fur das Anhoérungsverfahren gilt 8 73 des Verwal-
tungsverfahrensgesetzes mit folgenden MalRgaben:

1. Die Plane sind der von der Landesregierung bestimm-
ten Behorde (Anhoérungsbehorde) zur Stellungnahme
vorzulegen. Diese hat alle in ihrem Aufgabenbereich
durch das Vorhaben beruhrten Behtérden des Bundes,
der Lander, der Gemeinden und die Ubrigen Beteiligten
zu hoéren und ihre Stellungnahme der Planfeststel-
lungsbehorde zuzuleiten.

2. Die Einholung der Stellungnahmen der Behorden
sowie die Auslegung des Plans in den Gemeinden, in
denen sich das Vorhaben voraussichtlich auswirkt,
veranlaBt die Anhdrungsbehdrde innerhalb eines
Monats, nachdem der Unternehmer den Plan bei ihr
eingereicht hat.

3. Die Behorden, deren Aufgabenbereich berihrt wird,
haben ihre Stellungnahmen innerhalb einer von der
Anhoérungsbehérde zu setzenden Frist abzugeben, die
drei Monate nicht tibersteigen darf. Danach eingehen-
de Stellungnahmen der Behdérden missen bei der
Feststellung des Plans nicht berticksichtigt werden;
dies gilt nicht, wenn spéater von einer Behorde vor-
gebrachte 6ffentliche Belange der Planfeststellungs-
behorde auch ohne ihr Vorbringen bekannt sind oder
hatten bekannt sein miissen. Die Satze 1 und 2 gelten
auch fiir die AuRerungen der nach § 29 Abs. 1 des Bun-
desnaturschutzgesetzes anerkannten Verbande sowie
der Kommission nach § 32b. Die Gemeinden legen den
Plan innerhalb von drei Wochen nach Zugang aus. Sie
machen die Auslegung ortsiiblich bekannt.

4. Die Erorterung nach § 73 Abs. 6 des Verwaltungsver-
fahrensgesetzes hat die Anhdrungsbehorde innerhalb
von drei Monaten nach Ablauf der Einwendungsfrist
abzuschlieBen. Sie gibt ihre Stellungnahme nach § 73
Abs. 9 des Verwaltungsverfahrensgesetzes innerhalb
eines Monats nach AbschluB3 der Erérterung ab.

5. Bei der Anderung eines Flughafens oder eines Lande-
platzes mit beschranktem Bauschutzbereich nach § 17
kann von einer formlichen Erdrterung im Sinne des 8 73
Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und des
8§ 9 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes uUber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung abgesehen werden. Vor dem
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Abschlufl des Planfeststellungsverfahrens ist den Ein-
wendern Gelegenheit zur AuRerung zu geben. Die Stel-
lungnahme der Anhérungsbehérde nach § 73 Abs. 9
des Verwaltungsverfahrensgesetzes ist innerhalb von
sechs Wochen nach Ablauf der Einwendungsfrist
abzugeben.

Die MaRRgaben gelten entsprechend, wenn das Verfahren
landesrechtlich durch ein Verwaltungsverfahrensgesetz
geregeltist.

(3) Werden offentliche Interessen beruhrt, fur die die
Zustandigkeit von Bundesbehdrden oder von Behoérden,
die im Auftrag des Bundes tatig werden, gegeben ist, und
kommt eine Verstandigung zwischen der Planfeststel-
lungsbehdrde und den genannten Behdrden nicht zustan-
de, so hat die Planfeststellungsbehérde im Benehmen mit
dem Bundesministerium fir Verkehr zu entscheiden.

(4) Einwendungen gegen den Plan, die nach Ablauf der
Einwendungsfrist erhoben werden, sind ausgeschlossen.
Hierauf ist in der Bekanntmachung der Auslegung oder
der Einwendungsfrist hinzuweisen. Nach dem Erorte-
rungstermin eingehende Stellungnahmen der Behdrden
missen bei der Feststellung des Plans nicht berlicksich-
tigt werden; dies gilt nicht, wenn spéter von einer Behérde
vorgebrachte 6ffentliche Belange der Planfeststellungs-
behdrde auch ohne ihr Vorbringen bekannt sind oder hat-
ten bekannt sein missen.

(5) Der PlanfeststellungsbeschluR ist denjenigen, Uber
deren Einwendungen entschieden worden ist, mit Rechts-
behelfsbelehrung zuzustellen; die Vorschriften des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes Uber die Bekanntgabe blei-
ben im tbrigen unberihrt.

(6) Die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststel-
lungsbeschluRR oder eine Plangenehmigung fiir den Bau
oder die Anderung von Flughafen oder Landeplatzen mit
beschranktem Bauschutzbereich hat keine aufschieben-
de Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschieben-
den Wirkung der Anfechtungsklage gegen einen Planfest-
stellungsbeschluR oder eine Plangenehmigung nach § 80
Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur
innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststel-
lungsbeschlusses oder der Plangenehmigung gestellt und
begriindet werden. § 58 der Verwaltungsgerichtsordnung
gilt entsprechend. Treten spéter Tatsachen ein, die die
Wiederherstellung der aufschiebenden Wirkung rechtfer-
tigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschlufl
oder die Plangenehmigung Beschwerte einen hierauf
gestitzten Antrag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwal-
tungsgerichtsordnung innerhalb von einem Monat stellen.
Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte
von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

(7) Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs
Wochen die zur Begriindung seiner Klage dienenden Tat-
sachen und Beweismittel anzugeben. § 87b Abs. 3 und
§ 128a der Verwaltungsgerichtsordnung gelten entspre-
chend.

(8) Méngel bei der Abwéagung der von dem Vorhaben
berlhrten 6ffentlichen und privaten Belange sind nur er-
heblich, wenn sie offensichtlich und auf das Abwagungs-
ergebnis von EinflulB gewesen sind. Erhebliche Mangel
bei der Abwéagung oder eine Verletzung von Verfahrens-
oder Formvorschriften fuhren nur dann zur Aufhebung
des Planfeststellungsbeschlusses oder der Plangenehmi-
gung, wenn sie nicht durch Planergénzung oder durch ein
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ergdnzendes Verfahren behoben werden kénnen; die
88 45 und 46 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und die
entsprechenden landesrechtlichen Bestimmungen blei-
ben unberuhrt.

§11

Die Vorschrift des 8 14 des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes gilt fir Flugplatze entsprechend.

§12

(1) Bei Genehmigung eines Flughafens ist fir den Aus-
bau ein Plan festzulegen. Dieser ist malRgebend fur den
Bereich, in dem die in den Absé&tzen 2 und 3 bezeichneten
Baubeschrankungen gelten (Bauschutzbereich). Der Plan
muf3 enthalten

1. die Start- und Landebahnen einschlie3lich der sie um-
gebenden Schutzstreifen (Start- und Landeflachen),

2. die Sicherheitsflachen, die an den Enden der Start- und
Landeflachen nicht langer als je 1000 Meter und seit-
lich der Start- und Landeflachen bis zum Beginn der
Anflugsektoren je 350 Meter breit sein sollen,

3. den Flughafenbezugspunkt, der in der Mitte des Sy-
stems der Start- und Landeflachen liegen soll,

4. die Startbahnbezugspunkte, die je in der Mitte der
Start- und Landeflachen liegen sollen,

5. die Anflugsektoren, die sich beiderseits der AulRen-
kanten der Sicherheitsflachen an deren Enden mit
einem Offnungswinkel von je 15 Grad anschlieRen; sie
enden bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen in einer
Entfernung von 15 Kilometern, bei Nebenstart- und
Nebenlandeflachen in einer Entfernung von 8,5 Kilo-
metern vom Startbahnbezugspunkt.

(2) Nach Genehmigung eines Flughafens darf die fur die
Erteilung einer Baugenehmigung zustandige Behérde die
Errichtung von Bauwerken im Umkreis von 1,5 Kilometer
Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt sowie auf den
Start- und Landeflachen und den Sicherheitsflachen nur
mit Zustimmung der Luftfahrtbehdrden genehmigen. Die
Zustimmung der Luftfahrtbehérden gilt als erteilt, wenn sie
nicht binnen zwei Monaten nach Eingang des Ersuchens
der fir die Erteilung einer Baugenehmigung zusténdigen
Behorde verweigert wird. Ist die fachliche Beurteilung
innerhalb dieser Frist wegen des Ausmalies der erforder-
lichen Prifungen nicht moglich, kann sie von der fur die
Baugenehmigung zusténdigen Behorde im Benehmen mit
der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle verlangert
werden. Sehen landesrechtliche Bestimmungen fur die
Errichtung von Bauwerken nach Satz 1 die Einholung einer
Baugenehmigung nicht vor, bedarf die Errichtung dieser
Bauwerke der Genehmigung der Luftfahrtbehtrde unter
ausschlieBlich luftverkehrssicherheitlichen Erwéagungen.

(3) In der weiteren Umgebung eines Flughafens ist die
Zustimmung der Luftfahrtbehorden erforderlich, wenn die
Bauwerke folgende Begrenzung tiberschreiten sollen:

1. auBerhalb der Anflugsektoren

a) im Umkreis von 4 Kilometer Halbmesser um den
Flughafenbezugspunkt eine Héhe von 25 Metern
(H6he bezogen auf den Flughafenbezugspunkt),

b) im Umkreis von 4 Kilometer bis 6 Kilometer Halb-
messer um den Flughafenbezugspunkt die Verbin-
dungslinie, die von 45 Meter Hohe bis 100 Meter
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Hohe (H6hen bezogen auf den Flughafenbezugs-
punkt) ansteigt;

2. innerhalb der Anflugsektoren

a) von dem Ende der Sicherheitsflachen bis zu einem
Umkreis um den Startbahnbezugspunkt von 10 Kilo-
meter Halbmesser bei Hauptstart- und Hauptlande-
flachen und von 8,5 Kilometer bei Nebenstart- und
Nebenlandeflachen die Verbindungslinie, die von
0 Meter Héhe an diesem Ende bis 100 Meter H6he
(H6hen bezogen auf den Startbahnbezugspunkt
der betreffenden Start- und Landeflache) ansteigt,

b) im Umkreis von 10 Kilometer bis 15 Kilometer Halb-
messer um den Startbahnbezugspunkt bei Haupt-
start- und Hauptlandeflachen die Héhe von 100 Me-
tern (H6he bezogen auf den Startbahnbezugspunkt
der betreffenden Start- und Landeflachen).

Absatz 2 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend.

(4) Zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt und zum
Schutz der Allgemeinheit kénnen die Luftfahrtbehdrden
ihre Zustimmung nach den Absétzen 2 und 3 davon
abhangig machen, dafl die Baugenehmigung unter Auf-
lagen erteilt wird.

§13

Sofern Baubeschrankungen im Bauschutzbereich in-
folge besonderer ortlicher Verhéltnisse oder des Verwen-
dungszwecks des Flughafens in bestimmten Gelande-
teilen fur die Sicherheit der Luftfahrt nicht in dem nach
§ 12 festgelegten Umfang notwendig sind, kdnnen die
Luftfahrtbehérden fur diese Geléandeteile Bauhthen fest-
legen, bis zu welchen Bauwerke ohne ihre Zustimmung
genehmigt werden kénnen.

§14

(1) AuRerhalb des Bauschutzbereichs darf die fur die
Erteilung einer Baugenehmigung zustandige Behoérde die
Errichtung von Bauwerken, die eine Hohe von 100 Metern
Uber der Erdoberflache Uberschreiten, nur mit Zustim-
mung der Luftfahrtbehdrden genehmigen; § 12 Abs. 2
Satz 2 und 3 und Abs. 4 gilt entsprechend.

(2) Das gleiche gilt fiir Anlagen von mehr als 30 Meter
Ho6he auf natirlichen oder kiinstlichen Bodenerhebungen,
sofern die Spitze dieser Anlage um mehr als 100 Meter die
Hoéhe der hdchsten Bodenerhebung im Umkreis von
1,6 Kilometer Halbmesser um die fur die Anlage vorgese-
hene Bodenerhebung uberragt. Im Umkreis von 10 Kilo-
meter Halbmesser um einen Flughafenbezugspunkt gilt
als Hohe der héchsten Bodenerhebung die Hbéhe des
Flughafenbezugspunktes.

§15

(1) Die 88 12 bis 14 gelten sinngeman fur Baume, Frei-
leitungen, Masten, DA&mme sowie fur andere Anlagen und
Geréte. § 12 Abs. 2 ist auf Gruben, Anlagen der Kanalisa-
tion und ahnliche Bodenvertiefungen sinngemal anzu-
wenden.

(2) Die Errichtung der in Absatz 1 genannten Luftfahrt-
hindernisse bedarf der Genehmigung. Falls die Genehmi-
gung von einer anderen als der Baugenehmigungsbehor-
de erteilt wird, bedarf diese der Zustimmung der Luftfahrt-
behoérde. Ist eine andere Genehmigungsbehdrde nicht
vorgesehen, so ist die Genehmigung der Luftfahrtbehérde
erforderlich.



Bundesgesetzblatt Jahrgang 1999 Teil | Nr. 17, ausgegeben zu Bonn am 13. April 1999

§16

(1) Die Eigentiimer und anderen Berechtigten haben auf
Verlangen der Luftfahrtbehdrden zu dulden, dal? Bauwer-
ke und andere Luftfahrthindernisse (§ 15), welche die nach
den 88 12 bis 15 zulassige Hbhe Uberragen, auf diese
Hohe abgetragen werden. Im Falle des § 15 Abs. 1 Satz 2
erstreckt sich die Verpflichtung zur Duldung auf die Besei-
tigung der Vertiefungen. Ist die Abtragung oder Beseiti-
gung der Luftfahrthindernisse im Einzelfall nicht durch-
fuhrbar, so sind die erforderlichen SicherungsmaRnahmen
fur die Luftfahrt zu dulden.

(2) Das Recht des Eigentiimers oder eines anderen Be-
rechtigten und eine nach anderen Vorschriften bestehen-
de Verpflichtung, diese MalRnahmen auf eigene Kosten
selbst durchzufiihren, bleiben unberihrt.

§ 16a

(1) Die Eigentimer und anderen Berechtigten von Bau-
werken und von Gegensténden im Sinne des § 15 Abs. 1
Satz 1, die die nach § 14 zuléssige Hohe nicht Uberschrei-
ten, haben auf Verlangen der zustandigen Stelle zu dul-
den, dal die Bauwerke und Gegenstande in geeigneter
Weise gekennzeichnet werden, wenn und insoweit dies
zur Sicherheit des Luftverkehrs erforderlich ist. Das Beste-
hen sowie der Beginn des Errichtens oder Abbauens von
Freileitungen, Seilbahnen und ahnlichen Anlagen, die in
einer Lange von mehr als 75 m Téler oder Schluchten
Uberspannen oder Steilabhangen folgen und dabei die
Hohe von 20 m uber der Erdoberflache Uberschreiten,
sind der fir die Flugsicherung zustandigen Stelle von den
Eigentiimern und anderen Berechtigten unverziglich an-
zuzeigen.

(2) 8 16 Abs. 2 gilt entsprechend.

§17

Bei der Genehmigung von Landepléatzen und Segelflug-
gelanden koénnen die Luftfahrtbehérden bestimmen, dai
die zur Erteilung einer Baugenehmigung zusténdige Be-
hérde die Errichtung von Bauwerken im Umkreis von
1,5 Kilometer Halbmesser um den dem Flughafenbezugs-
punkt entsprechenden Punkt nur mit Zustimmung der
Luftfahrtbehdrden genehmigen darf (beschrankter Bau-
schutzbereich). Auf den beschrankten Bauschutzbereich
sind § 12 Abs. 2 Satz 2 und 3 und Abs. 4 sowie die 8§ 13,
15 und 16 sinngemal anzuwenden.

§18

Der Umfang des Bauschutzbereichs ist den Eigentu-
mern von Grundsticken im Bauschutzbereich und den
anderen zum Gebrauch oder zur Nutzung dieser Grund-
sticke Berechtigten sowie den dinglich Berechtigten,
soweit sie der zustandigen Behodrde bekannt oder aus
dem Grundbuch ersichtlich sind, bekanntzugeben oder in
ortsublicher Weise 6ffentlich bekanntzumachen.

§18a

(1) Bauwerke diirfen nicht errichtet werden, wenn die fur
die Flugsicherung zustandige Stelle der obersten Luft-
fahrtbehtrde des Landes gegeniber anzeigt, daf durch
die Errichtung der Bauwerke Flugsicherungseinrichtungen
gestodrt werden. Die fir die Flugsicherung zusténdige
Stelle unterrichtet die oberste Luftfahrtbehérde des Lan-
des Uber die Standorte aller Flugsicherungseinrichtungen
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und Bereiche um diese Anlagen, in denen Stérungen
durch Bauwerke zu erwarten sind. Die obersten Luftfahrt-
behdrden der Lander unterrichten die fur die Flugsiche-
rung zustandige Stelle, wenn sie von der Planung derar-
tiger Bauwerke Kenntnis erhalten.

(2) Die Eigentimer und anderen Berechtigten haben auf
Verlangen der fir die Flugsicherung zusténdigen Stelle zu
dulden, daR Bauwerke, die den Betrieb von Flugsiche-
rungseinrichtungen stéren, in einer Weise verandert wer-
den, dal? Stérungen unterbleiben, es sei denn, die Stérun-
gen kénnen durch die fir die Flugsicherung zusténdige
Stelle mit einem Kostenaufwand verhindert werden, der
nicht iber dem Geldwert der beabsichtigten Veranderung
liegt.

(3) Die Absétze 1 und 2 gelten sinngeman fir die nach
§ 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Gegenstande.

§18b

(1) Bauwerke dirfen in den Bereichen, die fur die Ein-
richtung und Uberwachung von Verfahren fiir Fliige nach
Instrumentenflugregeln aus Griinden der Hindernisfreiheit
zu bewerten sind, nur errichtet werden, wenn die zustan-
dige Luftfahrtbehdrde zuvor Giber das Vorhaben informiert
wurde.

(2) Die fur die Flugsicherung zusténdige Stelle unterrich-
tet die obersten Luftfahrtbehérden der Lander Uber die
Bereiche, die fir die Einrichtung und Uberwachung von
Verfahren fir Flige nach Instrumentenflugregeln aus
Grinden der Hindernisfreiheit zu bewerten sind. Die ober-
sten Luftfahrtbehdrden der Lander unterrichten die fir die
Flugsicherung zustandige Stelle (iber Bauwerke, welche in
diesem Bereich errichtet werden sollen.

(3) Die Absétze 1 und 2 gelten sinngemaR fir die nach
§ 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Gegenstande.

§19

(1) Entstehen durch MaRnahmen auf Grund der Vor-
schriften der 88 12, 14 bis 17 und 18a dem Eigentumer
oder einem anderen Berechtigten Vermégensnachteile, so
ist hierfiir eine angemessene Entschadigung in Geld zu
leisten. Hierbei ist die entzogene Nutzung, die Beschadi-
gung oder Zerstdrung einer Sache unter gerechter Ab-
wagung der Interessen der Allgemeinheit und der Beteilig-
ten zu berlicksichtigen. Fir Vermégensnachteile, die nicht
im unmittelbaren Zusammenhang mit der Beeintrach-
tigung stehen, ist den in Satz 1 bezeichneten Personen
eine Entschadigung zu zahlen, wenn und soweit dies zur
Abwendung oder zum Ausgleich unbilliger Harten gebo-
ten erscheint.

(2) UnterlaRt der Berechtigte eine Anderung der Nut-
zung, die ihm zuzumuten ist, so mindert sich seine Ent-
schadigung um den Wert der Vermdgensvorteile, die ihm
bei Austibung der geénderten Nutzung erwachsen wéren.

(3) Werden Bauwerke und sonstige Luftfahrthindernisse
(8 15), deren entschadigungslose Entfernung oder Um-
gestaltung nach dem jeweils geltenden Recht gefordert
werden kann, auf Grund von MaRnahmen nach § 16 ganz
oder teilweise entfernt oder umgestaltet, so ist eine Ent-
schadigung nur zu leisten, wenn es aus Grinden der
Billigkeit geboten ist. Sind sie befristet zugelassen und ist
die Frist noch nicht abgelaufen, so ist eine Entschadigung
nach dem Verhaltnis der restlichen Frist zu der gesamten
Frist zu leisten.



558

(4) Dinglich Berechtigte, die nicht zum Gebrauch oder
zur Nutzung der Sache berechtigt sind, sind nach den
Artikeln 52 und 53 des Einflihrungsgesetzes zum Birger-
lichen Gesetzbuch auf die Entschadigung des Eigen-
timers angewiesen.

(5) Die Entschadigung ist in den Fallen der 88 12 und 17
von dem Flugplatzunternehmer zu zahlen. In den Fallen
des § 18a und soweit die bezeichneten Malinahmen
Grundstiicke oder andere Sachen auBerhalb der Bau-
schutzbereiche der 88 12 und 17 betreffen, ist die Ent-
schadigung, wenn es sich um MaRnahmen der Flugsiche-
rung handelt, die sich nicht auf den Start- und Landevor-
gang beziehen, von der fir die Flugsicherung zustandigen
Stelle, im Ubrigen von dem jeweiligen Flugplatzunterneh-
mer zu leisten. In den Féllen des § 16a ist die Entschadi-
gung von demjenigen zu leisten, der ein Interesse an der
Kennzeichnung geltend macht.

(6) Im Gbrigen sind die Vorschriften des § 13 Abs. 2, der
8§ 14, 15, 17 bis 25, 31 und 32 des Schutzbereichgeset-
zes sinngeman anzuwenden.

8§19a

Der Unternehmer eines Verkehrsflughafens, der dem
Fluglinienverkehr angeschlossen ist, hat innerhalb einer
von der Genehmigungsbehdrde festzusetzenden Frist auf
dem Flughafen und in dessen Umgebung Anlagen zur
fortlaufend registrierenden Messung der durch die an-
und abfliegenden Luftfahrzeuge entstehenden Gerédusche
einzurichten und zu betreiben. Die Mefl3- und Aus-
wertungsergebnisse sind der Genehmigungsbehérde und
der Kommission nach § 32b sowie auf Verlangen der
Genehmigungsbehdrde anderen Behdrden mitzuteilen.
Sofern ein Bedurfnis fir die Beschaffung und den Betrieb
von Anlagen nach Satz 1 nicht besteht, kann die Genehmi-
gungsbehdrde Ausnahmen zulassen.

§19b

(1) Die Unternehmer von Verkehrsflughafen sind zur
Sicherung des Flughafenbetriebs verpflichtet

1. Flughafenanlagen, Bauwerke, R&ume und Einrichtun-
gen so zu erstellen und zu gestalten, daR die erforder-
liche bauliche und technische Sicherung und die sach-
gerechte Durchfiihrung der personellen Sicherungs-
und SchutzmalRnahmen und die Kontrolle der nicht
allgemein zugénglichen Bereiche ermdglicht werden;
ausgenommen von dieser Verpflichtung sind Geréate
zur Uberpriifung von Fluggasten und von diesen mit-
gefiihrten Gegenstédnden sowie Bauwerke, Einrich-
tungen und Gerate zur Uberpriifung von Post, auf-
gegebenem Gepack, Fracht und Versorgungsgitern
auf die in 8 27 Abs. 4 Satz 1 genannten Gegenstéande
mittels technischer Verfahren;

2. Post, aufgegebenes Gepack, Fracht und Versorgungs-
glter zur Durchfiihrung der MaRnahmen nach § 29c
Abs. 3 sicher zu transportieren und zu lagern;

3. nicht allgemein zugéangliche Bereiche und Anlagen vor
unberechtigtem Zugang zu sichern und, soweit es
sich um sicherheitsempfindliche Bereiche und Anlagen
handelt, den Zugang nur hierzu besonders berechtig-
ten Personen zu gestatten;

4. Luftfahrzeuge, die Gegenstand von Bedrohungen, ins-
besondere von Bombendrohungen sind, auf Sicher-
heitspositionen zu verbringen, soweit hierzu nicht das
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Luftfahrtunternehmen geman § 20a Abs. 1 Satz 1 Nr. 4
verpflichtet ist, und die Entladung sowie die Ver- und
Entsorgung der Luftfahrzeuge durchzufihren;

5. an der Uberpriifung nach § 29d Abs. 2 und 3 mitzu-
wirken.

Die in Satz 1 Nr. 1 bis 4 aufgefihrten SicherungsmafRnah-
men sind von dem Unternehmer in einem Luftsicherheits-
plan darzustellen, welcher der Genehmigungsbehorde
innerhalb einer von ihr zu bestimmenden Frist zur Zu-
lassung vorzulegen ist. Die Zulassung kann mit Neben-
bestimmungen versehen werden. Nachtragliche Auflagen
sind zulassig. Die Unternehmer von Verkehrsflughafen
sind verpflichtet, die im zugelassenen Luftsicherheitsplan
dargestellten Sicherungsmaflinahmen durchzufiihren.

(2) Die Betreiber sonstiger Flugplatze kénnen, soweit
dies zur Sicherung des Flugplatzbetriebs erforderlich ist,
zur Durchfiihrung der Sicherungsmaflnahmen entspre-
chend Absatz 1 verpflichtet werden.

(3) Fur die Bereitstellung und Unterhaltung von Raumen
und Flachen nach den Absatzen 1 und 2, die den fir die
Durchfiihrung der MaBnahmen gemaR § 29c zustandigen
Behdrden zur Verfiigung gestellt worden sind, kénnen die
Verpflichteten die Vergitung ihrer Selbstkosten verlan-
gen. Im Ubrigen tragen die Verpflichteten die Kosten fur
die SicherungsmalRnahmen nach den Abséatzen 1 und 2.
Zur Feststellung der Selbstkosten im Sinne dieses Geset-
zes finden die Vorschriften des Preisrechts bei 6ffentli-
chen Auftragen entsprechende Anwendung. Unterschrei-
tet der Marktpreis die Selbstkosten, ist der Marktpreis
maRgeblich.

§19c

(1) Die Unternehmer von Flugplatzen mit gewerblichem
Luftverkehr haben Luftfahrtunternehmen sowie sonstigen
Anbietern die Erbringung von Bodenabfertigungsdien-
sten zu ermoglichen. Bodenabfertigungsdienste in die-
sem Sinne sind die administrative Abfertigung am Boden
und deren Uberwachung, die Fluggastabfertigung, die
Gepackabfertigung, die Fracht- und Postabfertigung, die
Vorfelddienste, die Reinigungsdienste und der Flugzeug-
service, die Betankungsdienste, die Stationswartungs-
dienste, die Flugbetriebs- und Besatzungsdienste, die
Transportdienste am Boden sowie die Bordverpflegungs-
dienste.

(2) Bei der Gepéackabfertigung, den Vorfelddiensten,
den Betankungsdiensten sowie der Fracht- und Postab-
fertigung, soweit diese die konkrete Beforderung von
Fracht und Post zwischen Flugplatz und Flugzeug bei
der Ankunft, beim Abflug oder beim Transit betrifft, wird
die Anzahl derer, die berechtigt sind, diese Bodenabfer-
tigungsdienste fur sich zu erbringen, durch Rechtsver-
ordnung festgelegt. Das gleiche gilt fir die Anzahl derer,
die berechtigt sind, diese Bodenabfertigungsdienste fur
andere zu erbringen. Die Anzahl der nach den Satzen 1
und 2 jeweils Berechtigten darf jedoch nicht auf weniger
als zwei festgelegt werden. Ist bei Inkrafttreten des Geset-
zes Uber Bodenabfertigungsdienste auf Flugplatzen vom
11. November 1997 (BGBI. | S. 2694) auf einem Flugplatz
die Anzahl der nach den Satzen 1 und 2 Berechtigten
groRer als zwei, ist diese Anzahl maRgeblich.

(3) Sofern besondere Platz- oder Kapazitatsgriinde, ins-
besondere in Zusammenhang mit der Verkehrsdichte und
dem Grad der Nutzung der Flachen auf einem Flugplatz es
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erfordern, kann die Anzahl derer, die berechtigt sind, die in
Absatz 2 genannten Bodenabfertigungsdienste zu erbrin-
gen, im Einzelfall Gber Absatz 2 hinaus beschrankt wer-
den. Bei Vorliegen der in Satz 1 genannten Griinde kann
die Anzahl derer, die berechtigt sind, die Ubrigen der in
Absatz 1 genannten Bodenabfertigungsdienste zu erbrin-
gen, im Einzelfall auf nicht weniger als jeweils zwei festge-
legt werden.

3. Unterabschnitt

Luftfahrtunternehmen und -veranstaltungen

§20

(1) Juristische oder natirliche Personen sowie Perso-
nenhandelsgesellschaften bedurfen fir

1. gewerbsméaRige Rundflige in Luftfahrzeugen, mit
denen eine Befdrderung nicht zwischen verschiedenen
Punkten verbunden ist,

2. die gewerbsmaRige Beforderung von Personen und
Sachen mit Ballonen

einer Betriebsgenehmigung (Luftfahrtunternehmen). Der
Genehmigungspflicht unterliegt auch die nichtgewerbs-
maRige Beforderung von Fluggasten, Post und/oder
Fracht mit Luftfahrzeugen gegen Entgelt; ausgenommen
hiervon sind Fliige zum Absetzen von Fallschirmspringern
und mit Luftfahrzeugen, die fur hdchstens vier Personen
zugelassen sind. Satz 1 Nr. 1 und Satz 2 gelten nicht fur
Luftsportgerate.

(2) Die Genehmigung kann mit Nebenbestimmungen
versehen werden. Die Genehmigung ist zu versagen,
wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dafl die
offentliche Sicherheit oder Ordnung geféhrdet werden
kann, insbesondere wenn der Antragsteller oder andere
fir die Beférderung verantwortliche Personen nicht zu-
verlassig sind. Die Genehmigung ist zu versagen, wenn
die fur den sicheren Luftverkehrsbetrieb erforderlichen
finanziellen Mittel oder entsprechende Sicherheiten nicht
nachgewiesen werden. Die Genehmigung kann versagt
werden, wenn Luftfahrzeuge verwendet werden sollen, die
nicht in der deutschen Luftfahrzeugrolle eingetragen sind
oder nicht im ausschlieBlichen Eigentum des Antrag-
stellers stehen. Der deutschen Luftfahrzeugrolle gleich-
gestellt sind die Eintragungsregister der Mitgliedstaaten
der Europdischen Union oder der anderen Vertragsstaa-
ten des Abkommens Uber den Europdischen Wirtschafts-
raum.

(3) Die Genehmigung ist zu widerrufen, wenn die Vor-
aussetzungen fur ihre Erteilung nachtréglich nicht nur
vorliibergehend entfallen sind. Die Genehmigung kann
widerrufen werden, wenn die erteilten Auflagen nicht ein-
gehalten werden. Sie ist zuriickzunehmen, wenn die Vor-
aussetzungen fir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben.
Das Ruhen der Genehmigung auf Zeit kann angeordnet
werden, wenn dies ausreicht, um die Sicherheit und Ord-
nung des Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. Die Genehmi-
gung erlischt, wenn von ihr langer als sechs Monate kein
Gebrauch gemacht worden ist.

(4) Far die Erteilung der Betriebsgenehmigung fir die
Beférderung von Fluggésten, Post und/oder Fracht durch
Unternehmen im gewerblichen Flugverkehr nach Mal3-
gabe des Rechts der Européischen Union gelten die Ab-
satze 2 und 3 entsprechend.
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§20a

(1) Die Luftfahrtunternehmen, die Luftfahrzeuge mit
mehr als 5,7 t Hochstgewicht betreiben, sind zur Siche-
rung des Betriebs der Luftfahrtunternehmen verpflichtet:

1. SicherungsmalRnahmen bei der Abfertigung von Flug-
gasten und der Behandlung von Post, Gepack, Fracht
und Versorgungsgutern durchzufiihren, soweit nicht
§ 29c Abs. 2 und 3 Anwendung findet;

2. die ihnen auf einem Verkehrsflughafen lberlassenen
Bereiche und Raume in dem nicht allgemein zugéang-
lichen Teil des Flughafens vor unberechtigtem Zugang
zu sichern und den Zugang zu sicherheitsempfind-
lichen Bereichen und Raumen nur hierzu besonders
berechtigten Personen zu gestatten; soweit Betriebs-
gebaude, Frachtanlagen und sonstige Betriebseinrich-
tungen von den Luftfahrtunternehmen selbst oder in
ihrem Auftrage errichtet oder von ihnen selbst betrie-
ben werden, gilt 8 19b Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 3 entspre-
chend;

3. ihre auf einem Verkehrsflughafen abgestellten Luftfahr-
zeuge so zu sichern, dal weder unberechtigte Per-
sonen Zutritt haben noch verdachtige Gegenstande in
das Luftfahrzeug verbracht werden kdnnen;

4. Luftfahrzeuge, die Gegenstand von Bedrohungen, ins-
besondere von Bombendrohungen sind, und sich in
Betrieb befinden, auf eine Sicherheitsposition zu ver-
bringen, bei einer Verbringung durch den Flughafen-
unternehmer gemaf § 19b Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 mitzu-
wirken sowie die Durchsuchung der Luftfahrzeuge zu
gestatten und zu unterstiitzen;

5. an der Uberprifung nach § 29d Abs. 2 und 3 mitzu-
wirken.

Die in Satz 1 Nr. 1 bis 4 aufgefiihrten Sicherungsmafnah-
men sind von dem Unternehmen in einem Luftsicherheits-
plan darzustellen, welcher der Genehmigungsbehdrde
innerhalb einer von ihr zu bestimmenden Frist zur Zulas-
sung vorzulegen ist; die Genehmigungsbehdrde kann
Ausnahmen von der Vorlagepflicht zulassen. Die Zulas-
sung kann mit Nebenbestimmungen versehen werden.
Nachtragliche Auflagen sind zulassig. Die Luftfahrtunter-
nehmen sind verpflichtet, die im zugelassenen Luftsicher-
heitsplan dargestellten Sicherungsmafnahmen durchzu-
fihren.

(2) Absatz 1 gilt

1. fir Luftfahrtunternehmen, die eine Genehmigung nach
§ 20 besitzen, auch auRerhalb des Geltungsbereichs
dieses Gesetzes, wenn und soweit die jeweils Ortlich
geltenden Vorschriften nicht entgegenstehen;

2. sinngemaf fir Luftfahrtunternehmen, die ihren Haupt-
sitz auflerhalb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes
haben, sofern sie Verkehrsflughéfen in der Bundes-
republik Deutschland benutzen.

(3) Die Luftfahrtunternehmen kénnen zur Durchfiihrung
der SicherungsmafRnahmen entsprechend Absatz 1 Nr. 2
und 3 auch auf sonstigen Flugplatzen verpflichtet werden,
soweit dies zur Sicherung des Betriebs der Luftfahrtunter-
nehmen erforderlich ist.

(4) Andere als die in Absatz 1 bezeichneten Halter von
Luftfahrzeugen kénnen, soweit dies zur Sicherung des
Flugbetriebs erforderlich ist, zur Durchfiihrung der Siche-
rungsmalRnahmen entsprechend den Abséatzen 1 bis 3
verpflichtet werden.
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§21

(1) Luftfahrtunternehmen, die Personen oder Sachen
gewerbsmaRig durch Luftfahrzeuge auf bestimmten Lini-
en offentlich und regelméaRig beférdern (Fluglinienver-
kehr), bedirfen auRer der Genehmigung nach § 20 fiir jede
Fluglinie einer besonderen Genehmigung. Sie erstreckt
sich auf die Flugplane, Beférderungsentgelte und Befor-
derungsbedingungen. Die Verzeichnisse Uber die Tarife
sind am Ort des Befdrderungsangebotes zur Einsicht-
nahme bereitzuhalten. Jede Anderung der Fluglinie, Flug-
plane, Beférderungsentgelte und Beférderungsbedingun-
gen bedarf ebenfalls der vorherigen Genehmigung. Auf
ihre Erteilung und ihren Widerruf ist 8 20 sinngemaf an-
zuwenden. Die Genehmigung kann auflerdem versagt
werden, wenn durch den beantragten Fluglinienverkehr
offentliche Interessen beeintrachtigt werden. Fir die Be-
foérderung von Post und/oder Fracht kann die Genehmi-
gungsbehdrde Luftfahrtunternehmen vom Erfordernis der
Genehmigung von Flugpléanen, Beférderungsentgelten
oder Beftérderungsbedingungen befreien. Das gleiche gilt
fur die Beférderung von Personen, wenn und soweit sich
dies aus einer fiir die Bundesrepublik Deutschland ver-
bindlichen vélkerrechtlichen Vereinbarung ergibt.

(2) Luftfahrtunternehmen, die Fluglinienverkehr betrei-
ben, sind verpflichtet, den Betrieb ordnungsmaéRig ein-
zurichten, aufzunehmen und wahrend der Dauer der Ge-
nehmigung aufrechtzuerhalten. Sie sind zur Beférderung
von Personen und Sachen verpflichtet, wenn

1. den genehmigten Beférderungsentgelten und den gel-
tenden Befdrderungsbedingungen sowie den behord-
lichen Anordnungen entsprochen wird,

2. die Beférderung mit den regelméagigen Beférderungs-
mitteln mdglich ist,

3. die Beforderung nicht durch Umstande verhindert
wird, welche die Unternehmen nicht abwenden konn-
ten und deren Auswirkungen sie auch nicht abzuhelfen
vermochten.

Sie sind ferner verpflichtet, die genehmigten Flugplane,
Beforderungsentgelte und Beférderungsbedingungen ein-
zuhalten.

(3) Die Genehmigungsbehérde kann die Unternehmen
auf ihren Antrag ganz oder teilweise von den Verpflichtun-
gen nach Absatz 2 befreien, wenn lhnen die Weiterfihrung
des Betriebs oder die Durchfihrung der Beférderungen
nicht zugemutet werden kann oder besondere Umsténde,
Abweichungen von den genehmigten Flugplédnen, Befor-
derungsentgelten oder Befoérderungsbedingungen erfor-
dern und eine Beeintrachtigung 6ffentlicher Verkehrsinter-
essen hierdurch nicht zu erwarten ist. Die Genehmigung
erlischt, wenn die Unternehmen von den Verpflichtungen
zur Aufrechterhaltung des Betriebs und der Durchfuhrung
von Beforderungen im ganzen dauernd befreit werden.

(4) Luftfahrtunternehmen, die Fluglinienverkehr betrei-
ben, haben auf Verlangen des Bundesministeriums fir
Post und Telekommunikation mit jedem planméfigen Flug
Postsendungen gegen angemessene Vergiitung zu be-
fordern, welche die im Weltpostvertrag festgelegten Ver-
gltungshdchstséatze nicht Ubersteigen darf.

(5) Soweit das Recht der Europdischen Gemeinschaft
nicht entgegensteht, gelten fir die Erteilung der Strecken-
genehmigung zur Ausiibung von Verkehrsrechten zur ge-
werbsmagigen Beférderung von Fluggasten, Post und/
oder Fracht durch Luftfahrtunternehmen auf Strecken in
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der Europaischen Union die Absatze 1 bis 4 entspre-
chend.

§21la

Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz nicht im
Geltungsbereich dieses Gesetzes haben, bedirfen zur
Durchfihrung von Fluglinienverkehr von und nach der
Bundesrepublik Deutschland einer Betriebsgenehmigung
gemaR den zwischen dem Heimatstaat des Luftfahrtunter-
nehmens und der Bundesrepublik Deutschland getroffe-
nen Vereinbarungen. § 21 Abs. 1 Satz 2 bis 8 und Abs. 2
bis 4 finden entsprechende Anwendung. Die Betriebs-
genehmigung kann befristet, mit Bedingungen und mit
einem Vorbehalt des Widerrufs erlassen und mit Auflagen
verbunden werden.

§22

Im gewerblichen Luftverkehr, der nicht Fluglinienver-
kehr ist (Gelegenheitsverkehr), kann die Genehmigungs-
behdrde Bedingungen und Auflagen festsetzen oder Be-
férderungen untersagen, soweit durch diesen Luftverkehr
die offentlichen Verkehrsinteressen nachhaltig beein-
trachtigt werden.

§23

Die gewerbsmalige Befdrderung von Personen oder
Sachen durch Luftfahrzeuge zwischen Orten des Inlands
kann deutschen Luftfahrtunternehmen vorbehalten wer-
den.

§23a

Fir den Betrieb der Luftfahrtunternehmen, die ihren
Hauptsitz auBerhalb der Mitgliedstaaten der Européi-
schen Union sowie der Vertragsstaaten des Abkommens
Uber den Europaischen Wirtschaftsraum haben, kann die
Genehmigungsbehdrde zur Herstellung und Gewabhrlei-
stung der Gegenseitigkeit Uiber die Vorschriften der 8§ 20
bis 23 hinaus der Art und Wirkung nach gleiche Beschrén-
kungen festsetzen, denen Luftfahrtunternehmen, die ihren
Hauptsitz im Geltungsbereich dieses Gesetzes haben, im
Heimatstaat jener Unternehmen unterliegen.

§23b

(1) Soweit dies zur vorherigen Prifung und zur stan-
digen Kontrolle der Einhaltung der Genehmigungsvoraus-
setzungen erforderlich ist, kann die Genehmigungsbe-
hérde

1. Ermittlungen anstellen, auch Einsichtin die Bucher und
Geschaftspapiere einschliefflich der Unterlagen Uber
den Einsatz von Luftfahrzeugen nehmen, und zwar bei

a) Haltern von Luftfahrzeugen anlaRBlich gewerblicher
Befdrderung,

b) allen an der Beférderung Beteiligten,

c) den Beteiligten an Vertrdgen Uber gewerbliche Be-
férderungen und

d) den Betreibern von Platzreservierungssystemen;

2. vondenin Nummer 1 genannten Beteiligten und den in
deren Geschéftsbereichen tatigen Personen Auskunft
Uber alle Tatsachen verlangen, die fur die Durch-
fuhrung der Prifung und der Kontrolle von Bedeutung
sind. Der um Auskunft Ersuchte kann die Auskunft auf
solche Fragen verweigern, deren Beantwortung ihn
selbst oder einen der in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der
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ZivilprozeBordnung bezeichneten Angehdrigen der Ge-
fahr strafrechtlicher Verfolgung oder eines Verfahrens
nach dem Gesetz liber Ordnungswidrigkeiten ausset-
zen wiirde;

3. den Start von Luftfahrzeugen solange untersagen, bis
sie ihre Kontrollen beendet hat.

(2) Die Inhaber der Genehmigungen oder ihre Vertreter,
bei juristischen Personen, Gesellschaften und nicht-
rechtsfahigen Vereinen die nach Gesetz oder Satzung zur
Vertretung berufenen Personen, sind verpflichtet, die ver-
langten Auskiinfte zu erteilen, die geschéftlichen Unter-
lagen vorzulegen und die Prufung dieser geschéftlichen
Unterlagen sowie das Betreten von Geschaftsraumen und
-grundstiicken zu dulden.

§24

(1) Offentliche Veranstaltungen von Wettbewerben oder
Schauvorstellungen, an denen Luftfahrzeuge beteiligt sind
(Luftfahrtveranstaltungen), bedirfen der Genehmigung.
Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden und be-
fristet werden.

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tatsachen
die Annahme rechtfertigen, daR die 6ffentliche Sicherheit
oder Ordnung durch die Veranstaltung geféahrdet werden
kann.

4, Unterabschnitt
Verkehrsvorschriften

§25

(1) Luftfahrzeuge dirfen aufRerhalb der fur sie geneh-
migten Flugplétze nur starten und landen, wenn der
Grundstiickseigentiimer oder sonst Berechtigte zuge-
stimmt und die Luftfahrtbehérde eine Erlaubnis erteilt hat.
Fur Starts und Landungen von nicht motorgetriebenen
Luftsportgeraten tritt an die Stelle der Erlaubnis der Luft-
fahrtbehorde die Erlaubnis des Beauftragten nach § 31c;
dieser hat die Zustimmung der Luftfahrtbehdrde einzu-
holen, wenn das AuBenlandegelande weniger als 5 Kilo-
meter von einem Flugplatz entfernt ist. Luftfahrzeuge dir-
fen auRerdem auf Flugplatzen

1. auRerhalb der in der Flugplatzgenehmigung festgeleg-
ten Start- oder Landebahnen oder

2. auflerhalb der Betriebsstunden des Flugplatzes oder

3. innerhalb von Betriebsbeschrankungszeiten fiir den
Flugplatz

nur starten und landen, wenn der Flugplatzunternehmer
zugestimmt und die Genehmigungsbehdrde eine Erlaub-
nis erteilt hat. Die Erlaubnis nach Satz 1, 2 oder 3 kann
allgemein oder im Einzelfall erteilt, mit Auflagen verbunden
und befristet werden.

(2) Absatz 1 gilt nicht, wenn

1. der Ort der Landung infolge der Eigenschaften des
Luftfahrzeugs nicht vorausbestimmbar ist oder

2. die Landung aus Griinden der Sicherheit oder zur Hilfe-
leistung bei einer Gefahr fiir Leib oder Leben einer Per-
son erforderlich ist. Das gleiche gilt fur den Wiederstart
nach einer solchen Landung mit Ausnahme des Wie-
derstarts nach einer Notlandung.

In diesem Falle ist die Besatzung des Luftfahrzeugs ver-
pflichtet, dem Berechtigten Gber Namen und Wohnsitz
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des Halters, des Luftfahrzeugfiihrers sowie des Versiche-
rers Auskunft zu geben; bei einem unbemannten Luftfahr-
zeug ist sein Halter zu entsprechender Auskunft verpflich-
tet. Nach Erteilung der Auskunft darf der Berechtigte den
Abflug oder die Abbefdrderung des Luftfahrzeugs nicht
verhindern.

(3) Der Berechtigte kann Ersatz des ihm durch den Start
oder die Landung entstandenen Schadens nach den sinn-
gemaf’ anzuwendenden §§ 33 bis 43 beanspruchen.

§26

(1) Bestimmte Luftraume kdnnen voriibergehend oder
dauernd fur den Luftverkehr gesperrt werden (Luftsperr-
gebiete).

(2) In bestimmten Luftraumen kann der Durchflug von
Luftfahrzeugen besonderen Beschréankungen unterworfen
werden (Gebiete mit Flugbeschrankungen).

§27

(1) Die Beforderung von Stoffen und Gegenstanden, die
durch Rechtsverordnung als geféahrliche Guter bestimmt
sind, insbesondere Giftgase, Kernbrennstoffe und andere
radioaktive Stoffe, mit Luftfahrzeugen bedarf der Erlaub-
nis. Die Erlaubnis kann allgemein oder im Einzelfall erteilt
werden; sie kann mit Nebenbestimmungen verbunden
werden. Im Ubrigen bleiben die fir die Beférderung von
Giftgasen, Kernbrennstoffen oder anderen radioaktiven
Stoffen geltenden Vorschriften unberuhrt.

(2) Das Mitfihren im Handgepéck oder Ansichtragen
von Stoffen und Gegenstanden nach Absatz 1 Satz 1 in
Luftfahrzeugen bedarf der Erlaubnis. Absatz 1 Satz 2 gilt
entsprechend. Eine Erlaubnis in bezug auf Kernbrenn-
stoffe darf nicht erteilt werden.

(3) Der Betrieb von elektronischen Geraten, die nicht als
Luftfahrtgerat zugelassen sind und Stérungen der Bord-
elektronik verursachen kénnen, ist in Luftfahrzeugen nicht
zulassig. Ausnahmen kodnnen durch Rechtsverordnung
nach § 32 Abs. 1 Nr. 7a zugelassen werden, wenn und
soweit fir den Betrieb von elektronischen Geraten ein
besonderes Bedurfnis besteht und dies mit dem Schutz
der Sicherheit des Luftverkehrs vereinbar ist; in der
Rechtsverordnung kann auch bestimmt werden, daf® der
verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer oder der Luftfahrzeug-
halter allgemein oder fur den Einzelfall Ausnahmen zulas-
sen kann.

(4) Das Mitfuhren im Handgepack oder Ansichtragen
von

1. SchuB-, Hieb- und StoRwaffen sowie Sprihgeréaten,
die zu Angriffs- oder Verteidigungszwecken verwendet
werden kdnnen,

2. Munition und explosionsgeféhrlichen Stoffen,

3. Gegensténden, die ihrer &uBeren Form oder ihrer
Kennzeichnung nach den Anschein von Waffen, Muni-
tion oder explosionsgefahrlichen Stoffen erwecken,

in Luftfahrzeugen und in nicht allgemein zuganglichen
Bereichen auf Flugplatzen ist nicht zuléssig. Das Bundes-
ministerium fir Verkehr kann im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium des Innern allgemein oder im Einzelfall
Ausnahmen von den in den Nummern 1 bis 3 geregelten
Féllen zulassen, soweit ein Bedurfnis besteht und die nach
anderen Rechtsvorschriften erforderliche Erlaubnis zum
Mitfihren dieser Gegensténde vorliegt.
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5. Unterabschnitt

Flughafenkoordinierung,
Flugsicherung und Flugwetterdienst

§27a

(1) Die Flughafenkoordinierung wird nach MaRRgabe des
Rechts der Européischen Gemeinschaft vorgenommen.

(2) Fur Zwecke der Ermittlung der Flughafenkapazitat ist
das Bundesministerium fur Verkehr die fir den Flughafen
zusténdige Behorde. Es bestimmt bei zu vollstandig koor-
diniert erklarten Verkehrsflughafen im Einvernehmen mit
der obersten Luftfahrtbehdrde des Landes und nach An-
hoérung der fur die Flugsicherung zusténdigen Stelle, des
betreffenden Flugplatzunternehmers und der Luftfahrt-
unternehmen, die den Flugplatz regelméfig benutzen, die
Anzahl der im voraus planbaren Zeitnischen (Koordinie-
rungseckwert).

§27b

Von den Verfahren der Zeitnischenzuweisung kann aus
Griinden der offentlichen Interessen, insbesondere der
hoheitlichen Interessen, der 6ffentlichen Verkehrsinteres-
sen oder der Verpflichtungen aus volkerrechtlichen Vertra-
gen abgewichen werden.

8§27c

(1) Flugsicherung dient der sicheren, geordneten und
flissigen Abwicklung des Luftverkehrs.

(2) Sie umfalit insbesondere folgende Aufgaben:
1. die Flugsicherungsbetriebsdienste, zu denen gehdéren

a) die Flugverkehrskontrolle zur Uberwachung und
Lenkung der Bewegungen im Luftraum und auf den
Rollflachen von Flugplatzen,

b) die VerkehrsfluRregelung und die Steuerung der
Luftraumnutzung,

c) die Flugberatung, ausgenommen Flugwetterbera-
tung,

d) die Mitwirkung beim Such- und Rettungsdienst fir
Luftfahrzeuge,

e) die Ubermittlung von Flugsicherungsinformationen;

2. die flugsicherungstechnischen Dienste, zu denen ge-
horen

a) die Beschaffung, der Einbau und die Abnahme der
flugsicherungstechnischen Einrichtungen,

b) der Betrieb, die Instandhaltung und die Uberwa-
chung der flugsicherungstechnischen Einrichtun-
gen,

c) die Entwicklung und Pflege der Anwendungspro-
gramme in der elektronischen Datenverarbeitung
fuir die Flugsicherung;

3. die Planung und die Erprobung von Verfahren und Ein-
richtungen fiir die Flugsicherung;

4. die Sammlung und die Bekanntgabe von Nachrichten
fur die Luftfahrt sowie die Herstellung und die Heraus-
gabe der Karten sowie der Verdffentlichung von Ver-
fahrensvorschriften fur die Luftfahrt.

(3) Die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung personen-
bezogener Daten ist zuldssig, soweit dies zur Erfillung der
in den Absatzen 1 und 2 genannten Aufgaben jeweils

Bundesgesetzblatt Jahrgang 1999 Teil | Nr. 17, ausgegeben zu Bonn am 13. April 1999

erforderlich ist. Die Daten sind zu l6schen, sobald und
soweit sie zur Erfullung der Aufgaben nicht mehr benétigt
werden.

§27d

(1) Flugsicherungsbetriebsdienste und die dazu erfor-
derlichen flugsicherungstechnischen Einrichtungen wer-
den an den Flugplatzen vorgehalten, bei denen das Bun-
desministerium fur Verkehr einen Bedarf aus Grinden der
Sicherheit und aus verkehrspolitischen Interessen aner-
kennt.

(2) Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen der fir
die Flugsicherung zustandigen Stelle im erforderlichen
Umfang verpflichtet,

1. die baulichen und réaumlichen Voraussetzungen fir
Zwecke der Flugsicherung zu schaffen und zu erhalten,
die hierfir bendtigten Grundstiicke zur Verfiigung zu
stellen und die Verlegung und Instandhaltung von
Kabelverbindungen auf ihren Grundstiicken zu dulden,

2. dem Flugsicherungspersonal die Mitbenutzung der an
den Flugplatzen bestehenden Infrastruktur zu ermég-
lichen,

3. die von ihnen Uberlassenen Bauten und R&dume mit
Energie und Wasser zu versorgen, sie zu heizen und zu
klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu er-
bringen und die notwendige Entsorgung sicherzu-
stellen.

Auflerhalb der Flugplatze gilt dies nur, soweit die Anlagen
und Einrichtungen der Flugsicherung dem Start- und Lan-
devorgang dienen.

(3) Die sich aus der Erfullung der Pflichten nach Absatz 2
ergebenden Selbstkosten werden den Flugplatzunterneh-
mern von der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle
erstattet.

(4) Wird fur einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1
vom Bundesministerium flr Verkehr nicht anerkannt, kon-
nen auf diesem Flugplatz auf Antrag und zu Lasten des
Flugplatzunternehmers, oder wenn auf andere Weise die
volle Deckung der Kosten ohne Inanspruchnahme des
Bundes sichergestellt ist, Flugsicherungsbetriebsdienste
und flugsicherungstechnische Einrichtungen im erforder-
lichen Umfang vorgehalten werden. Dies gilt jedoch nur,
wenn die oOrtlichen Voraussetzungen erfillt und andere
Belange der Flugsicherung nicht beeintrachtigt werden.
Uber den Antrag entscheidet das Bundesministerium fiir
Verkehr. Absatz 2 ist anzuwenden.

§27e

(1) Der Flugwetterdienst dient der meteorologischen
Sicherung des Luftverkehrs. Die Erfullung dieser Aufgabe
obliegt dem Deutschen Wetterdienst oder anderen damit
ausdricklich beauftragten Stellen (§ 27f Abs. 5).

(2) Der Flugwetterdienst umfafit insbesondere folgende
Aufgaben:

1. die Flugwetterberatungs- und -betriebsdienste, zu
denen gehéren

a) die Wetteriberwachung,

b) die Erstellung standardisierter Vorhersagen nach
internationalen und nationalen Vorgaben,

c) die Flugwetterberatung,
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d) die Erstellung und Verbreitung von Warnungen vor
Wettererscheinungen mit Auswirkungen auf den
An- und Abflug- sowie den Rollverkehr und vor flug-
gefahrdenden Wetterereignissen auf der Strecke,

e) die Ausgabe standardisierter Flugwetterberatungs-
unterlagen in alphanumerischer und grafischer
Form;

2. die erforderlichen technischen Einrichtungen und
Dienste, zu denen gehéren

a) die Beschaffung, der Einbau und die Abnahme der
meteorologischen MeRanlagen und der Datenerfas-
sungs- und -verbreitungsanlagen sowie der fach-
technischen Systeme,

A=)

der Betrieb, die Instandhaltung und die Uber-
wachung der meteorologischen MeRanlagen und
Ubertragungssysteme,

c) die Entwicklung und Pflege der Anwendungspro-
gramme in der elektronischen Datenverarbeitung
fur den Flugwetterdienst;

3. die Planung und Erprobung von Verfahren und Einrich-
tungen fir den Flugwetterdienst;

4. die Sammlung und die Bereitstellung von flugklimato-
logischen Daten und Statistiken.

§27f

(1) Flugwetterbetriebsdienste und die dazu erforder-
lichen Einrichtungen werden an den Flugplatzen vorge-
halten, bei denen das Bundesministerium fiir Verkehr
einen Bedarf aus Griinden der Sicherheit und aus ver-
kehrspolitischen Interessen anerkennt.

(2) Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen des
Deutschen Wetterdienstes im erforderlichen Umfang ver-
pflichtet,

1. die baulichen und réaumlichen Voraussetzungen fur
Zwecke des Flugwetterbetriebsdienstes und die erfor-
derlichen technischen Einrichtungen zu schaffen und
zu erhalten, die hierflr bendtigten Grundstiicke zur
Verfigung zu stellen und die Verlegung und Instand-
haltung von Kabelverbindungen auf ihren Grund-
stiicken zu dulden,

2. dem Flugwetterdienstpersonal die Mitbenutzung der
an den Flugplatzen bestehenden Infrastruktur zu er-
moglichen,

3. die von ihnen Uberlassenen Bauten und R&ume mit
Energie und Wasser zu versorgen, sie zu heizen und
zu klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu
erbringen und die notwendige Entsorgung sicherzu-
stellen.

(3) Die sich aus der Erfiullung der Pflichten nach Absatz 2
ergebenden Selbstkosten werden den Flugplatzunterneh-
mern vom Deutschen Wetterdienst erstattet.

(4) Wird fur einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1
vom Bundesministerium flir Verkehr nicht anerkannt, kon-
nen auf diesem Flugplatz auf Antrag und zu Lasten des
Flugplatzunternehmers, oder wenn auf andere Weise die
volle Deckung der Kosten ohne Inanspruchnahme des
Bundes sichergestellt ist, Flugwetterbetriebsdienste und
die erforderlichen technischen Einrichtungen im erforder-
lichen Umfang vorgehalten werden. Dies gilt jedoch nur,
wenn die ortlichen Voraussetzungen erfullt und andere
Belange des Flugwetterbetriebsdienstes nicht beeintrach-
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tigt werden. Uber den Antrag entscheidet das Bundes-
ministerium fur Verkehr. Absatz 2 ist anzuwenden.

(5) Wenn das Bundesministerium fiir Verkehr einen
Bedarf im Sinne des Absatzes 1 anerkennt, ist der Deut-
sche Wetterdienst verpflichtet, Flugwetterbetriebsdienste
und die erforderlichen technischen Einrichtungen im er-
forderlichen Umfang auf dem entsprechenden Flugplatz
vorzuhalten. Das gleiche gilt im Falle des Absatzes 4,
soweit nicht das Bundesministerium fir Verkehr geeignete
natiirliche Personen mit der Wahrnehmung bestimmter
Aufgaben nach § 27e Abs. 2 Nr. 1 und 2 beauftragt; diese
Beauftragten unterstehen der Fachaufsicht des Deut-
schen Wetterdienstes.

6. Unterabschnitt

Vorzeitige
Besitzeinweisung und Enteignung

§27¢g

(1) Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten
und weigert sich der Eigentiimer oder Besitzer, den Besitz
eines fur den Bau oder die Anderung eines Flughafens
oder eines Landeplatzes mit beschranktem Bauschutz-
bereich nach § 17 benétigten Grundstiicks durch Verein-
barung unter Vorbehalt aller Entschadigungsanspriiche zu
Uberlassen, so hat die Enteignungsbehérde den Unter-
nehmer auf Antrag nach Feststellung des Plans oder Er-
teilung der Plangenehmigung in den Besitz einzuweisen.
Der Planfeststellungsbeschlu® oder die Plangenehmigung
mussen vollziehbar sein. Weiterer Voraussetzungen be-
darf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehtrde hat spatestens sechs
Wochen nach Eingang des Antrags auf Besitzeinweisung
mit den Beteiligten mundlich zu verhandeln. Hierzu sind
der Unternehmer und die Betroffenen zu laden. Dabei ist
den Betroffenen der Antrag auf Besitzeinweisung mit-
zuteilen. Die Ladungsfrist betragt drei Wochen. Mit der
Ladung sind die Betroffenen aufzufordern, etwaige Ein-
wendungen gegen den Antrag vor der mindlichen Ver-
handlung bei der Enteignungsbehérde einzureichen. Sie
sind aulerdem darauf hinzuweisen, dal auch bei Nicht-
erscheinen Uber den Antrag auf Besitzeinweisung und
andere im Verfahren zu erledigende Antrége entschieden
werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstiicks von Bedeutung
ist, hat die Enteignungsbehérde diesen bis zum Beginn
der miundlichen Verhandlung in einer Niederschrift fest-
zustellen oder durch einen Sachverstéandigen ermitteln zu
lassen. Den Beteiligten ist eine Abschrift der Niederschrift
oder des Ermittlungsergebnisses zu Gibersenden.

(4) Der Beschluf? Uber die Besitzeinweisung ist dem
Unternehmer und den Betroffenen spéatestens zwei
Wochen nach der mindlichen Verhandlung zuzustellen.
Die Besitzeinweisung wird in dem von der Enteignungs-
behdrde bezeichneten Zeitpunkt wirksam. Dieser Zeit-
punkt soll auf hdchstens zwei Wochen nach Zustellung
der Anordnung uber die vorzeitige Besitzeinweisung an
den unmittelbaren Besitzer festgesetzt werden. Durch die
Besitzeinweisung wird dem Besitzer der Besitz entzogen
und der Unternehmer Besitzer. Der Unternehmer darf auf
dem Grundstiuck das im Antrag auf Besitzeinweisung
bezeichnete Bauvorhaben durchfihren und die dafir er-
forderlichen MalRnahmen treffen.
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(5) Der Unternehmer hat fur die durch die vorzeitige
Besitzeinweisung entstehenden Vermogensnachteile Ent-
schadigung zu leisten, soweit die Nachteile nicht durch
die Verzinsung der Geldentschadigung fur die Entziehung
oder Beschrankung des Eigentums oder eines anderen
Rechts ausgeglichen werden. Art und Hohe der Entsché-
digung sind von der Enteignungsbehdrde in einem Be-
schluf? festzusetzen.

(6) Wird der festgestellte Plan oder die Plangenehmi-
gung aufgehoben, so ist auch die vorzeitige Besitzein-
weisung aufzuheben und der vorherige Besitzer wieder in
den Besitz einzuweisen. Der Unternehmer hat fur alle
durch die Besitzeinweisung entstandenen besonderen
Nachteile Entschadigung zu leisten.

(7) Ein Rechtsbehelf gegen eine vorzeitige Besitzein-
weisung hat keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf
Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5
Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur inner-
halb eines Monats nach der Zustellung des Besitzein-
weisungsbeschlusses gestellt und begriindet werden.

§28

(1) Fur Zwecke der Zivilluftfahrt ist die Enteighung zu-
lassig.

(2) Hat ein Planfeststellungs-, Plangenehmigungs- oder
Genehmigungsverfahren stattgefunden, so ist der festge-
stellte Plan, die Plangenehmigung oder die Genehmigung
dem Enteignungsverfahren zugrunde zu legen und fir die
Enteignungsbehdrde bindend.

(3) Im Ubrigen gelten die Enteignungsgesetze der Lan-
der.

7. Unterabschnitt

Gemeinsame Vorschriften

§29

(1) Die Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit des Luft-
verkehrs sowie fur die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung
durch die Luftfahrt (Luftaufsicht) ist Aufgabe der Luftfahrt-
behtérden und der fiur die Flugsicherung zusténdigen
Stelle. Sie kénnen in Auslibung der Luftaufsicht Verfiigun-
gen erlassen. Malnahmen zur Abwehr von Gefahren,
erheblichen Nachteilen oder erheblichen Belastigungen
durch Fluglarm oder durch Luftverunreinigung durch Luft-
fahrzeuge in der Umgebung von Flugplatzen dirfen nur im
Benehmen mit den fiir den Immissionsschutz zustéandigen
Landesbehdrden getroffen werden.

(2) Die Luftfahrtbehdrden kdnnen diese Aufgaben auf
andere Stellen Gbertragen oder sich anderer geeigneter
Personen als Hilfsorgane fur bestimmte Falle bei der
Wahrnehmung der Luftaufsicht bedienen.

(3) Der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer hat wahrend
des Flugs oder bei Start und Landung die geeigneten
Maflinahmen zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und
Ordnung an Bord zu treffen. Alle an Bord befindlichen Per-
sonen haben den hierzu notwendigen Anordnungen Folge
zu leisten.

(4) Die fur die Aufgaben der Aufsicht Uber Luftfahrtunter-
nehmen und der Luftaufsicht auf Flugplatzen zustandigen
Vertreter der Luftfahrtbehérden sind berechtigt, Luftfahr-
zeuge zu betreten und sie und ihren Inhalt im Hinblick auf
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die in Absatz 1 Satz 1 genannten Ziele ohne unbillige Ver-
zbgerung zu untersuchen. Sie dirfen die an Bord mitzu-
fihrenden Urkunden und Ausweise der Besatzung prufen.
Absatz 2 bleibt unberiihrt. Wird das Betreten, die Unter-
suchung oder die Prifung nach Satz 1 oder 2 von der
Besatzung eines Luftfahrzeugs nicht zugelassen, kann ein
Startverbot verhangt werden; dasselbe gilt, wenn und
solange triftige Griinde zu Zweifeln an der Verkehrssicher-
heit des untersuchten Luftfahrzeugs oder an der Tauglich-
keit der Besatzung Anla3 geben. Der Flugplatzunterneh-
mer ist verpflichtet, das Betreten des Flugplatzes durch
Vertreter der Luftfahrtbehérden zur Wahrnehmung ihrer
Aufgaben zu dulden.

(5) Fur die Aufzeichnung des Flugfunkverkehrs auf
Magnettonbander gilt 8 27¢c Abs. 3 entsprechend.

§29a

Die fir die Durchfuihrung der Luftaufsicht auf Flugplat-
zen erforderlichen Rdume hat der Unternehmer des Flug-
platzes kostenfrei bereitzustellen und zu unterhalten. Auf
Flugplatzen, die nicht dem allgemeinen Verkehr dienen,
hat der Unternehmer des Flugplatzes die Kosten der Luft-
aufsicht zu tragen. § 27d bleibt unberthrt.

§29

(1) Flugplatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und Luft-
fahrzeugfiihrer sind verpflichtet, beim Betrieb von Luft-
fahrzeugen in der Luft und am Boden vermeidbare Gerau-
sche zu verhindern und die Ausbreitung unvermeidbarer
Gerausche auf ein Mindestmall zu beschréanken, wenn
dies erforderlich ist, um die Bevolkerung vor Gefahren,
erheblichen Nachteilen und erheblichen Beléastigungen
durch Larm zu schutzen. Auf die Nachtruhe der Bevolke-
rung ist in besonderem Maf3e Riicksicht zu nehmen.

(2) Die Luftfahrtbehdrden und die fur die Flugsicherung
zustandige Stelle haben auf den Schutz der Bevélkerung
vor unzumutbarem Flugléarm hinzuwirken.

§29c

(1) Der Schutz vor Angriffen auf die Sicherheit des Luft-
verkehrs, insbesondere vor Flugzeugentfihrungen und
Sabotageakten, ist Aufgabe der Luftfahrtbehdrden. Die
ortliche Zusténdigkeit der Luftfahrtbehdrden erstreckt
sich insoweit auf das Flugplatzgelande. Soweit die Wahr-
nehmung dieser Aufgaben die Durchsuchung von Perso-
nen und die Durchsuchung, Durchleuchtung oder sonsti-
ge Uberpriifung von Gegenstéanden erfordert, kénnen sich
die Luftfahrtbehdrden geeigneter Personen als Hilfsorga-
ne bedienen, die unter ihrer Aufsicht tatig sein missen.

(2) Die Luftfahrtbehdrden sind befugt, die zur Wahr-
nehmung dieser Aufgaben erforderlichen und geeigneten
MaRnahmen zu treffen. Sie kdnnen Fluggaste und son-
stige Personen, die nicht allgemein zugéngliche Bereiche
des Flugplatzes betreten haben oder betreten wollen, ins-
besondere anhalten und aus diesen Bereichen verweisen,
wenn diese Personen

1. ihre Berechtigung zum Betreten nicht nachweisen,

2. eine Durchsuchung ihrer Person und mitgefiihrter Ge-
genstande oder deren Uberpriifung in sonstiger Weise
durch die Luftfahrtbehérden nach den in § 27 Abs. 4
Satz 1 genannten Gegenstéanden ablehnen oder
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3. in § 27 Abs. 4 Satz 1 genannte Gegenstande oder son-
stige Gegenstande, die bei der Durchsuchung oder
Uberprifung festgestellt werden und die sich zu
Angriffen auf Personen oder zur Beschadigung von
Luftfahrzeugen eignen, nicht auerhalb des nicht all-
gemein zuganglichen Bereiches des Flugplatzes zu-
ricklassen oder nicht dem Luftfahrtunternehmen zur
Beférderung ubergeben.

(3) Die Luftfahrtbehdrden kénnen Postsendungen und
sonstige Gegenstande, die nicht von Fluggésten oder
sonstigen Personen mitgefuihrt werden und in die nicht
allgemein zugénglichen Bereiche des Flugplatzes ver-
bracht worden sind oder verbracht werden sollen, nach
denin 8 27 Abs. 4 Satz 1 genannten Gegenstanden durch-
suchen, durchleuchten oder in sonstiger Weise uber-
prifen. Bei Postsendungen findet Satz 1 mit der MaRgabe
Anwendung, dal? diese nur getffnet werden dirfen, wenn
bestimmte Tatsachen die Annahme begriinden, daf3 sich
darin Gegenstande befinden, deren Beférderung gegen
§ 27 verstoRt.

(4) Soweit dies zur Durchflihrung der Sicherheitsmal3-
nahmen gemaR den Absatzen 2 und 3 erforderlich ist,
durfen die Beauftragten der Luftfahrtbehdrden innerhalb
der Geschéfts- und Arbeitsstunden Betriebs- und Ge-
schaftsraume betreten und besichtigen. AuBerhalb der
Geschéfts- und Arbeitsstunden dirfen diese Raume nur
zur Verhltung dringender Gefahren fur die o6ffentliche
Sicherheit und Ordnung betreten und besichtigt werden.

(5) Personen, die, ohne Beamte zu sein, mit der Durch-
fuhrung der Malinahmen betraut werden, sind auf die ge-
wissenhafte Erfullung ihrer Obliegenheiten zu verpflichten.

(6) Die Aufgaben und Befugnisse der Polizei bleiben un-
berihrt.

§29d

(1) Die Luftfahrtbehérden entscheiden, welchen Perso-
nen die Berechtigung zum Zugang zu den nicht allgemein
zuganglichen oder sicherheitsempfindlichen Bereichen
und Anlagen geméalR § 19b Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 und § 20a
Abs. 1 Nr. 2 erteilt werden kann oder zu entziehen ist.

(2) Die Luftfahrtbehérden kénnen die Zuverlassigkeit

1. von Personen, denen zur Ausiibung einer beruflichen
Tatigkeit nicht nur gelegentlich Zugang zu den in Ab-
satz 1 genannten Bereichen und Anlagen gewahrt wer-
den soll,

2. von Personal der Flugplatz- und der Luftfahrtunterneh-
men, soweit dieses Personal auf Grund seiner Tatigkeit
die Mdglichkeit hat, die Sicherheit des Luftverkehrs zu
beeintrachtigen, sowie

3. der Personen, die nach § 29c Abs. 1 Satz 3 als Hilfs-
organe eingesetzt werden sollen,

mit Zustimmung des Betroffenen Uberprifen. Sofern im
Falle von Satz 1 Nr. 2 Flugplatz- oder Luftfahrtunterneh-
men sich zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben Personen
anderer Unternehmen bedienen, sind diese dem eigenen
Personal gleichgestellt.

(3) Die Flugplatz- und die Luftfahrtunternehmen teilen
der Luftfahrtbehtrde die bei ihnen vorhandenen Infor-
mationen Uber den Betroffenen mit. Zum Zwecke der
Uberpriifung diirfen den Luftfahrtbehdrden auf Ersuchen
vorhandene, flir die Beurteilung der Zuverlassigkeit
bedeutsame Informationen insbesondere von den Polizei-
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und den Verfassungsschutzbehdrden tGibermittelt werden.
Wird die Uberpriifung einer Person, die bereits zum
Zugang zu den in Absatz 1 genannten Bereichen und
Anlagen berechtigt ist, wiederholt oder nachgeholt und
beschrankt sich die Uberpriifung auf die Auswertung
bereits vorhandenen Wissens der Beschéftigungsstelle
sowie der Polizei- und der Verfassungsschutzbehdrden,
ist es abweichend von Absatz 2 ausreichend, daR der
Betroffene zuvor von der Einleitung der Uberpriifung
Kenntnis erhalten hat. Die Luftfahrtbehérde gibt dem
Betroffenen Gelegenheit, sich zu den eingeholten Aus-
kunften zu &uRern, wenn diese Zweifel an der Zuverlassig-
keit begriinden. Der Betroffene ist verpflichtet, wahrheits-
gemaRe Angaben zu machen und ihm nachtraglich
bekannt werdende, fiir die Uberpriifung nach Absatz 2
bedeutsame Tatsachen unverziglich anzuzeigen. Er kann
Angaben verweigern, die fur ihn oder einen nahen
Angehdrigen im Sinne von § 52 Abs. 1 der Strafprozeford-
nung oder den Lebenspartner die Gefahr strafrechtlicher
oder disziplinarischer Verfolgung, der Entlassung oder
Kiindigung begriinden kénnte. Uber das Verweigerungs-
recht ist der Betroffene zu belehren.

(4) Die Luftfahrtbehdrden dirfen die fir den Zweck der
Uberprifung erhobenen Informationen nicht fiir andere
Zwecke verwenden. Sie haben den Flugplatz- und den
Luftfahrtunternehmen das Ergebnis der Uberpriifung und,
soweit die Kenntnis weiterer Informationen fiir die Durch-
fuhrung eines gerichtlichen Verfahrens im Zusammen-
hang mit der Uberpriifung erforderlich ist, auch die weite-
ren Informationen zu tbermitteln. § 161 der Strafprozef3-
ordnung bleibt unberihrt.

(5) Wird auf der Grundlage von Absatz 1 ein Ausweis
ausgestellt, ist der Ausweisinhaber verpflichtet, ihn nach
Ablauf des Berechtigungszeitraums sowie auf Verlangen
zuriickzugeben und der Ausgabestelle einen Verlust un-
verziiglich anzuzeigen. Der Ausweisinhaber darf den Aus-
weis keinem Dritten tberlassen.

§29%

Die Grundrechte der Freiheit der Person (Artikel 2 Abs. 2
Satz 2 des Grundgesetzes), des Brief-, Post- und Fern-
meldegeheimnisses (Artikel 10 des Grundgesetzes) sowie
der Unverletzlichkeit der Wohnung (Artikel 13 des Grund-
gesetzes) werden nach MalRgabe dieses Gesetzes einge-
schrankt.

§30

(1) Die Bundeswehr, der Bundesgrenzschutz, die Polizei
sowie die auf Grund volkerrechtlicher Vertrage in der Bun-
desrepublik Deutschland stationierten Truppen dirfen
von den Vorschriften des Ersten Abschnitts dieses Geset-
zes —ausgenommen die §8 12, 13 und 15 bis 19 — und den
zu seiner Durchfiihrung erlassenen Vorschriften abwei-
chen; soweit dies zur Erfillung ihrer besonderen Aufgaben
unter Berlcksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit oder
Ordnung erforderlich ist. Das in § 8 vorgesehene Planfest-
stellungsverfahren entféllt, wenn militdrische Flugplatze
angelegt oder geéndert werden sollen. Von den Vorschrif-
ten Uber das Verhalten im Luftraum darf nur abgewichen
werden, soweit dies zur Erflllung hoheitlicher Aufgaben
zwingend notwendig ist. Hinsichtlich der Ausnahmebe-
fugnisse der Polizei bleiben auch die 8§ 6 bis 10 unbe-
ruhrt.

(2) Die Verwaltungszusténdigkeiten auf Grund dieses
Gesetzes werden fur den Dienstbereich der Bundeswehr
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und, soweit volkerrechtliche Vertrdge nicht entgegen-
stehen, der stationierten Truppen durch Dienststellen der
Bundeswehr nach Bestimmungen des Bundesministeri-
ums der Verteidigung wahrgenommen. Dies gilt nicht fir
die Aufgaben der Flugsicherung nach § 27c mit Ausnahme
der ortlichen Flugsicherung an den militarischen Flugplat-
zen; die notwendigen Vorbereitungen zur Wahrnehmung
der Aufgaben nach Artikel 87a des Grundgesetzes bleiben
unberlhrt. Das Bundesministerium der Verteidigung erteilt
die Erlaubnisse nach § 2 Abs. 7 und 8§ 27 auch fur andere
militarische Luftfahrzeuge. Bei militarischen Flugplatzen
treten an die Stelle der in den 88 12, 13 und 15 bis 19
genannten Luftfahrtbehodrden die Behdrden der Bundes-
wehrverwaltung.

(3) Bei der Anlegung und wesentlichen Anderung mili-
tarischer Flugplatze auf Gelande, das nicht durch MaR-
nahmen auf Grund des Landbeschaffungsgesetzes be-
schafft zu werden braucht, sind die Erfordernisse der
Raumordnung, insbesondere des zivilen Luftverkehrs,
nach Anhdrung der Regierungen der Lander, die von der
Anlegung oder Anderung betroffen werden, angemessen
zu beriicksichtigen. § 4 Abs. 1 bis 4 und 8 5 des Raumord-
nungsgesetzes bleiben unberiihrt. Das Bundesministeri-
um der Verteidigung kann von der Stellungnahme dieser
Lander hinsichtlich der Erfordernisse des zivilen Luftver-
kehrs nur im Einvernehmen mit dem Bundesministerium
fur Verkehr abweichen; es unterrichtet die Regierungen
der betroffenen Lander von seiner Entscheidung. Wird
Gelande fir die Anlegung und wesentliche Anderung
militarischer Flugplatze nach den Vorschriften des Land-
beschaffungsgesetzes beschafft, findet allein das An-
hoérungsverfahren nach 8 1 Abs. 2 des Landbeschaffungs-
gesetzes statt; hierbei sind insbesondere die Erforder-
nisse des zivilen Luftverkehrs angemessen zu bertcksich-
tigen.

§31

(1) Die Aufgaben des Bundes nach diesem Gesetz und
den Verordnungen der Europaischen Gemeinschaft wer-
den, soweit es nichts anderes bestimmt, von dem Bun-
desministerium fir Verkehr oder einer von ihm bestimm-
ten Stelle wahrgenommen. Erfolgt die Bestimmung durch
Rechtsverordnung, so bedarf diese nicht der Zustimmung
des Bundesrates. Das Gesetz Uber das Luftfahrt-Bundes-
amt bleibt unberihrt.

(2) Die Lander fuhren nachstehende Aufgaben dieses
Gesetzes im Auftrage des Bundes aus:

1. die Erteilung der Erlaubnis fir Privatflugzeugfihrer,
nichtberufsmafige Fuhrer von Drehfliglern, Motor-
seglerfuihrer, Segelflugzeugfiihrer, Freiballonfuhrer,
Steuerer von verkehrszulassungspflichtigen Flug-
modellen und sonstigem verkehrszulassungspflich-
tigen Luftfahrtgerat ohne Luftsportgerat (8 4) sowie
der Berechtigungen nach der Verordnung tber Luft-
fahrtpersonal an diese Personen; ausgenommen
hiervon bleiben die Erlaubnisse, die zugleich mit der
Instrumentenflugberechtigung erteilt oder die nach-
traglich um die Instrumentenflugberechtigung erwei-
tert werden;

2. die Anerkennung fliegerarztlicher Untersuchungs-
stellen und die Bestellung &rztlicher Sachverstandi-
ger fir die fliegerarztlichen Untersuchungen der in
Nummer 1 genannten Luftfahrer (8§ 4);

3. die Erteilung der Erlaubnis fir die Ausbildung des in
Nummer 1 genannten Luftfahrtpersonals (8 5);

4.

4a.

10.

11.

12.

13.

14.
15.
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die Genehmigung von Flugplatzen, mit Ausnahme
der Prufung und Entscheidung, inwieweit durch die
Anlegung und den Betrieb eines Flughafens, der
dem allgemeinen Verkehr dienen soll, die o6ffent-
lichen Interessen des Bundes berlhrt werden (8§ 6)
sowie die Genehmigung der Flugplatzentgelte und
der Flugplatzbenutzungsordnung;

die im Zusammenhang mit der Regelung der Boden-
abfertigungsdienste auf Flugplatzen nach 8§ 19c
Abs. 1 und 2 erforderlichen Mainahmen und Verwal-
tungsentscheidungen;

die Erteilung der Erlaubnis fiir Vorbereitungsarbeiten
zur Anlegung von Flugplatzen (8 7);

die Bestimmung von beschrankten Bauschutzbe-
reichen bei Landeplatzen und Segelfluggelanden
(817);

die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer
sonstigen nach allgemeinen Vorschriften erforder-
lichen Genehmigung oder die luftrechtliche Geneh-
migung bei der Errichtung von Bauwerken, Anla-
gen und Geraten, bei Baumen sowie bei der Herstel-
lung von Bodenvertiefungen in Bauschutzbereichen
und beschrankten Bauschutzbereichen (88 12, 15
und 17);

die Festlegung von Bauh6hen, bis zu denen in Bau-
schutzbereichen und beschréankten Bauschutzberei-
chen ohne Zustimmung der Luftfahrtbehdrden Bau-
genehmigungen oder sonstige nach allgemeinen
Vorschriften erforderliche Genehmigungen erteilt
werden kénnen (88 13, 15 und 17);

die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer
sonstigen nach allgemeinen Vorschriften erforder-
lichen Genehmigung oder die luftrechtliche Geneh-
migung bei der Errichtung von Bauwerken, Anlagen
und Geraten sowie bei Baumen aulRerhalb der Bau-
schutzbereiche (88 14 und 15);

das Verlangen, die Abtragung von Bauwerken und
anderen Luftfahrthindernissen, welche die zul&ssi-
gen Hohen Uberragen, und die Beseitigung von Ver-
tiefungen oder die erforderlichen Sicherheitsmal3-
nahmen zu dulden (88 16 und 17);

die Genehmigungen nach § 20 Abs. 1 sowie die
Genehmigungen nach § 20 Abs. 4 und § 21 Abs. 5 fur
Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge aus-
schliefllich nach Sichtflugregeln betrieben werden.
Auf Antrag eines Landes kann der Bund diese Auf-
gaben in bundeseigener Verwaltung ausfiihren. In
diesem Falle werden die Aufgaben vom Bundes-
ministerium fur Verkehr oder einer anderen von ihm
bestimmten Stelle wahrgenommen;

die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen, die
nicht Gber das Land, in dem die Veranstaltung statt-
findet, hinausgehen (§ 24);

die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen
auRerhalb der genehmigten Flugplatze (8§ 25), ausge-
nommen die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und
Landen flr nicht motorgetriebene Luftsportgerate;

(weggefallen)

die Mitwirkung bei der Bestimmung der Koordinie-
rungseckwerte (§ 27a Abs. 2);
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16. die Erteilung der Erlaubnis zu besonderer Benutzung
des Luftraums fur

a) Kunstflige,

=)

) Schleppflige,
c
d

) Reklamefliige,
) Abwerfen von Gegenstdnden aus Luftfahrzeu-
gen,

e) Aufstieg von Frei- und Fesselballonen,

f) Steigenlassen von Drachen, Flugmodellen und
Flugkorpern mit Eigenantrieb,

g) Abweichung von Sicherheitsmindestflughéhen,
Sicherheitsmindestabstanden, Mindesthéhen

mit Ausnahme der Erlaubnisse, die von der fir die
Flugsicherung zustandigen Stelle erteilt werden
(8 32);

17. die Aufsicht innerhalb der in den Nummern 1 bis 16
festgelegten Verwaltungszustandigkeiten;

18. die Ausubung der Luftaufsicht, soweit diese nicht
das Bundesministerium fur Verkehr auf Grund ge-
setzlicher Regelung selbst, das Luftfahrt-Bundesamt
oder die fir die Flughafenkoordinierung, die Flugsi-
cherung und die Luftsportgeréate zustandigen Stellen
im Rahmen ihrer Aufgaben ausiben;

19. den Schutz vor Angriffen auf die Sicherheit des Luft-
verkehrs (88 29c, 29d). Auf Antrag eines Landes
kann der Bund diese Aufgaben in bundeseige-
ner Verwaltung ausfithren. In diesem Falle werden
die Aufgaben von der vom Bundesministerium
des Innern bestimmten Bundesgrenzschutzbehérde
wahrgenommen; § 29c Abs. 1 Satz 3 bleibt un-
bertihrt. Das Bundesministerium des Innern macht
die Ubernahme von Aufgaben zum Schutz vor An-
griffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs in bundes-
eigene Verwaltung sowie die zustandigen Bundes-
grenzschutzbehdrden im Bundesanzeiger bekannt.

(3) Die Entscheidungen in den Fallen des Absatzes 2
Nr. 4, 6 bis 10 und 12, ausgenommen die Genehmigungen
der Flugplatzentgelte und der Flugplatzbenutzungsord-
nungen, werden auf Grund einer gutachtlichen Stellung-
nahme der fiir die Flugsicherung zustandigen Stelle ge-
troffen.

(4) Die Genehmigung von Luftfahrtunternehmen nach
Absatz 2 Nr. 11 wird auf Grund einer Prifung des techni-
schen und betrieblichen Zustandes des Unternehmens
durch das Luftfahrt-Bundesamt erteilt, wenn die Geneh-
migungsbehdrde dies im besonders gelagerten Einzelfall
fur erforderlich hélt.

§3la

Das Bundesministerium fir Verkehr wird erméchtigt,
durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundes-
rates natirliche oder juristische Personen des privaten
Rechts mit der Wahrnehmung der Flughafenkoordinierung
nach MaRgabe des Rechts der Européischen Gemein-
schaft zu beauftragen (Flughafenkoordinator).

§31b

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr wird ermachtigt,
durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundes-
rates eine Gesellschaft mit beschrankter Haftung, deren
Anteile ausschlielich vom Bund gehalten werden, mit der
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Wahrnehmung von in § 27c genannten Aufgaben der
Flugsicherung zu beauftragen (Flugsicherungsunterneh-
men). Daruber hinaus kann das Bundesministerium fir
Verkehr geeignete nattrliche Personen mit der Wahrneh-
mung einzelner Aufgaben nach § 27c Abs. 2 beauftragen.

(2) Wenn das Bundesministerium fir Verkehr einen
Bedarfim Sinne des § 27d Abs. 1 anerkennt, ist das Flug-
sicherungsunternehmen verpflichtet, Flugsicherungsbe-
triebsdienste und flugsicherungstechnische Einrichtun-
gen im erforderlichen Umfang auf dem entsprechenden
Flugplatz vorzuhalten. Das gleiche gilt im Falle des § 27d
Abs. 4. Die Verpflichtung entféllt, soweit das Bundesmini-
sterium fUr Verkehr geeignete natiirliche Personen nach
Absatz 1 Satz 2 beauftragt.

(3) Fur Gebuhren und Auslagen nach § 32 Abs. 4 Satz 1
Nr. 6 ist das Flugsicherungsunternehmen Kostenglaubi-
ger, soweit nicht etwas anderes bestimmt ist. Bei der Ein-
ziehung der Gebihr im Sinne des Artikels 3 des Gesetzes
vom 2. Februar 1984 zu dem Protokoll vom 12. Februar
1981 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens
Uber Zusammenarbeit zur Sicherung der Luftfahrt ,EURO-
CONTROL*" vom 13. Dezember 1960 und zu der Mehrsei-
tigen Vereinbarung vom 12. Februar 1981 uber Flugsiche-
rungs-Streckengebiihren (BGBI. 1984 Il S. 69) tritt das
Flugsicherungsunternehmen an die Stelle der Bundesre-
publik Deutschland, soweit nicht etwas anderes bestimmt
ist.

(4) Einnahmeausfélle aus Kostenbefreiungen bei In-
anspruchnahme von Streckennavigationsdiensten und
Streckennavigationseinrichtungen der Flugsicherung bei
der Benutzung des Luftraums der Informationsgebiete der
Bundesrepublik Deutschland, soweit sie durch Beschlis-
se der Erweiterten Kommission der Organisation EURO-
CONTROL festgelegt sind, werden dem Flugsicherungs-
unternehmen durch den Bund erstattet. Entsprechendes
gilt fur die Inanspruchnahme von Diensten und Einrich-
tungen der Flugsicherung beim An- und Abflug auf den in
§ 27d Abs. 1 genannten Flughéafen durch

a) militarische Luftfahrzeuge der NATO-Mitgliedstaaten;

b) militarische Luftfahrzeuge anderer als NATO-Mitglied-
staaten, die von Kosten befreit sind;

c) Luftfahrzeuge bei Ausbildungs- und Prifungsfliigen
zum Erwerb und zur Erneuerung einer nach der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal zu erteilenden oder erteil-
ten Erlaubnis oder Berechtigung fur Luftfahrer, wenn
bei diesen Fliigen weder Fluggaste noch Fracht befér-
dert werden.

Die Vorschrift des § 8 Abs. 4 des Verwaltungskosten-
gesetzes ist auch fir Amtshandlungen des Flugsiche-
rungsunternehmens sowie des Luftfahrt-Bundesamtes im
Aufgabenbereich der Flugsicherung anzuwenden.

(5) Das Flugsicherungsunternehmen kann sich mit Zu-
stimmung des Bundesministeriums fur Verkehr zur Erfil-
lung seiner Aufgaben an anderen Unternehmen beteiligen
oder Unternehmen erwerben oder errichten. Seine Verant-
wortlichkeit fur die ordnungsgemafe Erfullung der ihm
Ubertragenen Aufgaben bleibt unberthrt. Die Zustimmung
stellt keine Beleihung dar. Die haushaltsrechtlichen Vor-
schriften des Bundes bleiben unberihrt.

§31c

Das Bundesministerium fir Verkehr wird ermachtigt,
durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundes-
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rates juristische Personen des privaten Rechts mit der
Wahrnehmung folgender Aufgaben im Zusammenhang
mit der Benutzung des Luftraums durch Freiballone,
Luftsportgerate und Flugmodelle zu beauftragen:

1. Muster- und Verkehrszulassung (8§ 2),

2. Erteilung der Erlaubnis fiir Luftfahrtpersonal (8§ 4),
3. Erteilung der Erlaubnis fiir die Ausbildung (8§ 5),
4

. Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen auf3er-
halb der genehmigten Flugplatze (§ 25) fur nicht motor-
getriebene Luftsportgeréte,

5. Aufsicht Uber den Betrieb von Luftsportgeraten auf
Flugplatzen und Gelanden, wenn beide ausschlielilich
dem Betrieb von Luftsportgeraten dienen (§ 29 Abs. 1
und 4),

6. Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der
Luftfahrtverwaltung.

Satz 1 findet Anwendung auf Segelflugzeuge, sofern das
betreffende Land fur seinen Aufgabenbereich (§ 31 Abs. 2)
zustimmt.

§31d

(1) Die Beauftragung nach den 88 31a bis 31c ist nur
zulassig, wenn der zu Beauftragende einwilligt und hin-
reichende Gewabhr fur die ordnungsgemane Erfullung der
Aufgabe bietet. Sind diese Voraussetzungen nicht mehr
erfullt, wird die Beauftragung ohne Entschadigung zu-
riickgezogen.

(2) Die Beauftragten nach den 88§ 31a und 31c arbeiten
nach den Richtlinien des Bundesministeriums fir Verkehr
und unterstehen seiner Rechts- und Fachaufsicht. Beauf-
tragte nach 8§ 31b unterstehen der Rechtsaufsicht des
Bundesministeriums fiur Verkehr; die Beauftragte nach
§ 31b Abs. 1 Satz 1 untersteht bei der Wahrnehmung der
Aufgaben nach § 27c Abs. 2 Nr. 1 der Fachaufsicht des
Bundesministeriums fur Verkehr; Beauftragte nach § 31b
Abs. 1 Satz 2 unterstehen bei der Wahrnehmung der
Aufgaben der Fachaufsicht des Flugsicherungsunterneh-
mens. Das Bundesministerium fur Verkehr kann im Falle
des 8 31c die Rechts- und Fachaufsicht auf das Luftfahrt-
Bundesamt Ubertragen. Die Aufsichtsbehdrde kann Be-
richte und die Vorlage von Aufzeichnungen aller Art ver-
langen. Vertreter der Aufsichtsbehdrde sind berechtigt,
die Anlagen und Betriebsrdume des Beauftragten wéh-
rend der Dienstzeit zu betreten.

(3) Die Beauftragten wenden das Verwaltungsverfah-
rensgesetz, das Verwaltungskostengesetz, das Verwal-
tungszustellungsgesetz und das Verwaltungsvollstrek-
kungsgesetz an, soweit nicht in diesem Gesetz etwas
anderes bestimmt ist. Fur Amtshandlungen in Erfillung
der ihnen Ubertragenen Aufgaben werden von den Beauf-
tragten Kosten (Gebiihren und Auslagen) erhoben. Zu den
nach 8§ 10 Abs. 1 des Verwaltungskostengesetzes zu er-
hebenden Auslagen ist die auf die Kosten nach Satz 2 ent-
fallende, gesetzlich geschuldete Umsatzsteuer hinzuzu-
rechnen. Auskinfte an den Betroffenen tber die zu seiner
Person gespeicherten Daten sind unentgeltlich.

(4) Gegen die Entscheidungen des Beauftragten im
Rahmen seines Auftrags ist der Widerspruch statthaft.
Hilft der Beauftragte nicht ab, so entscheidet die Auf-
sichtsbehorde; im Falle des § 31b Abs. 3 erfolgt die Ent-
scheidung Uber den Widerspruch durch das Flugsiche-
rungsunternehmen. Im Falle des 8§ 31a ist die Klage gegen
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die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Bundesministerium fiir Verkehr, zu richten. In den Fallen
der 88 31b und 31c ist die Klage gegen die Bundesre-
publik Deutschland, vertreten durch den Beauftragten, zu
richten. Istim Falle des § 31b Abs. 2 Satz 2 eine naturliche
Person beauftragt, so ist die Klage gegen die Bundes-
republik Deutschland zu richten, vertreten durch das Flug-
sicherungsunternehmen.

§3le

Im Falle der Staatshaftung wegen Ansprichen Dritter
kénnen die Beauftragten nach den 88§ 31a bis 31c bei Vor-
liegen von Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit vom Bund
bis zu einem vom Bundesministerium fiir Verkehr im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen
festgelegten Hochstbetrag in Rickgriff genommen wer-
den. Gegenliber Organen und Personal der Beauftragten
nach den 8§ 31a bis 31c richtet sich der Ruckgriff des
Beauftragten nach den allgemeinen Vorschriften.

§32

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr erlat mit Zu-
stimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung dieses
Gesetzes und von Verordnungen des Rates oder der
Kommission der Européischen Gemeinschaft notwendi-
gen Rechtsverordnungen tber

1. das Verhalten im Luftraum und am Boden, insbeson-
dere Flugvorbereitungen, Verhalten bei Start und
Landung, die Benutzung von Flughéfen,

2. die Bestimmung der néheren Einzelheiten Uber Zu-
lassung und Marktzugang von Luftfahrtunterneh-
men, Preisgestaltung, Wettbewerb und Wirtschafts-
regulierung im Luftverkehr,

3. die Einteilung, die GréR3e, die Lage, die Beschaffen-
heit, die Ausstattung und den Betrieb von Flugplat-
zen sowie die Verhinderung von Stérungen der Flug-
sicherungseinrichtungen,

3a. die Bodenabfertigungsdienste auf Flugplatzen (§ 19c).
Die Aufnahme von Bodenabfertigungsdiensten kann
von der Erfilllung fachlicher, technischer und be-
trieblicher Voraussetzungen sowie von der Ubernah-
me von Arbeitnehmern abhangig gemacht werden.
Die Rechtsverordnung kann dariiber hinaus Rege-
lungen uber die Bildung von Interessenvertretungen
der Luftfahrtunternehmen an Flugplatzen, Uber die
Auswahl derer, die Bodenabfertigungsdienste er-
bringen dirfen, tiber die Abgrenzung des Tatigkeits-
bereichs Bodenabfertigungsdienste von anderen
Tatigkeitsbereichen sowie uber die Untersagung von
Subventionen zwischen diesen Tatigkeitsbereichen
treffen. Des weiteren kann die Rechtsverordnung
Regelungen uber die Erhebung von Entgelten durch
den Flugplatzunternehmer sowie Uber den Zugang
zu Flugplatzeinrichtungen vorsehen. Anderungen
der Rechtsverordnung, die sich auf die Festlegung
der Anzahl derer, die im Rahmen des § 19c Abs. 2 zur
Erbringung der dort genannten Bodenabfertigungs-
dienste fur sich oder andere berechtigt sind, bezie-
hen, bedirfen nicht der Zustimmung des Bundes-
rates,

4. den Kreis der Personen (ausgenommen Personal fur
die Flugsicherung), die einer Erlaubnis nach diesem
Gesetz bedirfen, einschliefllich der Ausbilder und
die Anforderungen an die Beféahigung und Eignung
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dieser Personen, sowie das Verfahren zur Erlangung
der Erlaubnisse und Berechtigungen und deren Ent-
ziehung oder Beschrankung,

die Ausbildung von Luftfahrern und den Betrieb von
Fliegerschulen,

die Meldung von Flugunfallen und Stérungen des
Luftverkehrs sowie den Such- und Rettungsdienst
fur Luftfahrzeuge,

die Abgrenzung des Begriffs ,,gefahrliche Giter* und
das Mitfuhren geféahrlicher Giter an Bord von Luft-
fahrzeugen,

die Erlaubnis zum Betrieb von elektronischen Gera-
ten in Luftfahrzeugen nach 8§ 27 Abs. 3 Satz 2,

die im Rahmen der Luftaufsicht erforderlichen Mal3-
nahmen und deren Durchfiihrung,

die Voraussetzungen und das Verfahren fur die Ein-
richtung und Aufhebung von Luftsperrgebieten und
von Gebieten mit Flugbeschrankungen,

die Voraussetzungen und das Verfahren fir die Er-
teilung und den Widerruf der in diesem Gesetz
vorgesehenen Genehmigungen, Zulassungen und
Erlaubnisse sowie Befreiungen hiervon,

die Verpflichtung zur Mitfilhrung von Urkunden
(Bordpapiere) in Luftfahrzeugen und deren Inhalt,

(weggefallen)

die im Zusammenhang mit den in diesem Gesetz
begrindeten Versicherungs- oder Hinterlegungs-
pflichten erforderlichen MalZnahmen,

die Kosten (Gebihren und Auslagen) fir Amtshand-
lungen, insbesondere Prifungen und Untersuchun-
gen nach diesem Gesetz, dem Gesetz Uber das
Luftfahrt-Bundesamt oder nach den auf diesen
Gesetzen beruhenden Rechtsvorschriften. In der
Rechtsverordnung kann festgelegt werden, daf bei
Auslagen Kostenglaubiger auch derjenige Rechts-
trager ist, bei dessen Behorde die Auslagen entste-
hen. Sie bestimmt ferner die gebihrenpflichtigen
Tatbestéande und kann dafir feste Séatze oder Rah-
mensétze vorsehen. Die Gebuhrensatze sind so zu
bemessen, dal der mit den Amtshandlungen ver-
bundene Personal- und Sachaufwand gedeckt wird;
bei begunstigenden Amtshandlungen kann daneben
die Bedeutung, der wirtschaftliche Wert oder der
sonstige Nutzen fir den Gebihrenschuldner ange-
messen berlicksichtigt werden. In der Rechtsverord-
nung koénnen die Kostenbefreiung, die Kostenglaubi-
gerschaft, die Kostenschuldnerschaft, der Umfang
der zu erstattenden Auslagen und die Kostenerhe-
bung abweichend von den Vorschriften des Verwal-
tungskostengesetzes geregelt werden. Soweit die
Rechtsverordnung Kosten fur Aufgaben der Luft-
fahrtbehérden nach § 29c regelt, kann sie eine Aus-
kunftspflicht der Kostenschuldner tber die Zahl der
betroffenen Fluggaste sowie Uber Art und Umfang
der beférderten Gegenstéande enthalten; Auskiinfte
an den Betroffenen Uber die zu seiner Person in
Luftfahrtdateien gespeicherten personenbezogenen
Daten sind unentgeltlich,

(weggefallen)

den Schutz der Bevdlkerung vor Fluglarm, insbeson-
dere durch Malnahmen zur Gerdauschminderung am
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Luftfahrzeug, beim Betrieb von Luftfahrzeugen am
Boden, beim Starten und Landen und beim Uberflie-
gen besiedelter Gebiete einschliellich der Anlagen
zur Messung des Fluglarms und zur Auswertung der
MeRergebnisse,

16. den Schutz vor Luftverunreinigungen durch Luftfahr-
zeuge, insbesondere dariber, dall die Verunreini-
gung der Luft durch Abgase der Luftfahrzeuge das
nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeid-
bare MaR nicht Uibersteigen darf,

17. die zur Durchfuhrung der Flughafenkoordinierung
nach 8§ 27a notwendigen Einzelheiten, insbesondere
die Verfahren, nach denen ein Verkehrsflughafen
zum koordinierten oder vollstandig koordinierten
Flughafen zu erkléaren ist, und den Umfang der Koor-
dinierungspflicht,

18. die Genehmigung der Regelungen der Entgelte fir
das Starten, Landen und Abstellen von Luftfahrzeu-
gen und fir die Benutzung von Fluggasteinrichtun-
gen auf Flugplatzen.

Das Bundesministerium fur Verkehr kann in den Rechts-
verordnungen nach Satz 1 Ausnahmen von der in diesem
Gesetz vorgeschriebenen Zulassung von Luftfahrtgerat
und Einholung einer Erlaubnis sowie von der Pflicht zur
Fuhrung des Staatszugehorigkeitszeichens und der be-
sonderen Kennzeichnung zulassen, soweit die 6ffentliche
Sicherheit und Ordnung, insbesondere die Sicherheit des
Luftverkehrs, nicht beeintrachtigt werden. Rechtsverord-
nungen nach den Nummern 3, 5 und 13 werden im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen erlas-
sen. Rechtsverordnungen nach Nummer 9a, soweit sie die
Genehmigung von Beférderungsentgelten betreffen, und
nach der Nummer 13 werden im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fiir Wirtschaft erlassen; die Bestim-
mungen des allgemeinen Preisrechts bleiben unberiihrt.
Rechtsverordnungen nach den Nummern 15 und 16 wer-
den vom Bundesministerium fir Verkehr und vom Bun-
desministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsi-
cherheit erlassen. Rechtsverordnungen nach Nummer 17
werden erlassen im Einvernehmen mit dem Bundesmini-
sterium der Verteidigung, soweit mit ihnen Flige milita-
rischer Luftfahrzeuge, mit dem Bundesministerium des
Innern, soweit mit ihnen Fliige des Bundesgrenzschutzes
oder der Polizei der Flugplankoordinierung unterworfen
werden sollen.

(2) Das Bundesministerium fir Gesundheit und das
Bundesministerium fur Verkehr erlassen mit Zustimmung
des Bundesrates die zur Durchfuihrung dieses Gesetzes
notwendigen Rechtsverordnungen Uber die Bekdmpfung
der Verbreitung tbertragbarer Krankheiten durch die Luft-
fahrt.

(2a) Das Bundesministerium fur Verkehr wird erméach-
tigt, im Einvernehmen mit dem Bundesministerium des
Innern und mit Zustimmung des Bundesrates Rechtsver-
ordnungen zur Durchfiihrung der Sicherungsmaflinahmen
nach den 88 19b und 20a zu erlassen. In den Rechtsver-
ordnungen kénnen insbesondere Einzelheiten tber den
Inhalt der Luftsicherheitsplane festgelegt werden. Es kann
ferner bestimmt werden, daR das Bundesministerium fiir
Verkehr von den vorgeschriebenen Sicherungsmaflnah-
men allgemein oder im Einzelfall Ausnahmen zulassen
kann, soweit Sicherheitsbelange dies gestatten.

(2b) Das Bundesministerium fur Verkehr bestimmt die
Einzelheiten der Uberpriifung nach § 29d Abs. 2 und 3
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sowie die Anlasse und Fristen fur eine Wiederholung der
Uberprufungen durch Rechtsverordnung im Einverneh-
men mit dem Bundesministerium des Innern und mit
Zustimmung des Bundesrates.

(3) Rechtsverordnungen bedurfen nicht der Zustim-
mung des Bundesrates, wenn sie der Durchfihrung von
Richtlinien und Empfehlungen der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation (ICAO) dienen. Das gleiche gilt fir
Rechtsverordnungen, die die zur Gewahrleistung der
Sicherheit des Luftverkehrs und der 6ffentlichen Sicher-
heit oder Ordnung notwendigen Einzelheiten tber die
Durchfihrung der Verhaltensvorschriften nach Absatz 1
Satz 1 Nr. 1 und Uber die Durchfiihrung der Ausbildungs-
und Prifvorschriften fir Luftfahrtpersonal nach Absatz 1
Satz 1 Nr. 4 und 5 regeln. Das Bundesministerium fir Ver-
kehr kann die Ermé&chtigung zum ErlaB von Verordnungen
nach Satz 2 und von Verordnungen, die die zur Gewahrlei-
stung der Sicherheit des Luftverkehrs und der 6ffentlichen
Sicherheit oder Ordnung notwendigen Einzelheiten tber
die Durchfiihrung der Bau-, Priif- und Betriebsvorschriften
nach Absatz 4 Satz 1 Nr. 1 regeln, durch Rechtsverord-
nung auf das Luftfahrt-Bundesamt tibertragen.

(4) Das Bundesministerium fur Verkehr erlalRt ohne
Zustimmung des Bundesrates Rechtsverordnungen tber

1. die Anforderungen an den Bau, die Ausrustung und
den Betrieb der Luftfahrzeuge und des sonstigen Luft-
fahrtgerats sowie die Eintragung und Kennzeichnung
der Luftfahrzeuge;

2. Art, Umfang, Beschaffenheit und Betrieb der Anlagen,
Einrichtungen und Geréate fiir die Flugsicherung und
der Flugsicherungsausristung an Bord;

3. Artund Durchfiihrung der Flugsicherung;

4. die Anforderungen an die Befahigung und Eignung des
nach diesem Gesetz erlaubnispflichtigen Personals fiir
die Flugsicherung und seiner Ausbilder, die Art, den
Umfang und die fachlichen Voraussetzungen der Er-
laubnisse sowie das Verfahren zur Erlangung der Er-
laubnisse und Berechtigungen und deren Riucknahme
und Widerruf oder Beschrankung;

5. die Ausbildung von Personal fir die Flugsicherung und
den Betrieb entsprechender Ausbildungsstéatten;

6. die Kosten (Gebihren und Auslagen) fur die Inan-
spruchnahme

a) von Diensten und Einrichtungen der Flugsicherung,
b) der Flughafenkoordinierung.

Die Gebihrensatze sind so zu bemessen, dall der
gesamte Aufwand fur die Flugsicherung und fir die
Flughafenkoordinierung gedeckt wird. Absatz 1 Satz 1
Nr. 13 Satz 2, 3, 4 zweiter Halbsatz und Satz 5 gilt ent-
sprechend. In der Rechtsverordnung kann festgelegt
werden, daf die Kosten von dem Flugsicherungsunter-
nehmen oder von EUROCONTROL beziehungsweise
von dem Flughafenkoordinator erhoben werden kon-
nen.

Rechtsverordnungen, die sich auf die Art und Beschaffen-
heit von funktechnischen Anlagen, Einrichtungen und Ge-
raten fur die Flugsicherung und fiir die Flugsicherungsaus-
ristung an Bord beziehen, sind im Benehmen mit dem
Bundesministerium fur Post und Telekommunikation zu
erlassen. Rechtsverordnungen nach Satz 1 Nr. 5 werden
im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir Bildung,
Wissenschaft, Forschung und Technologie erlassen; die
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Regelungen des Berufsbildungsgesetzes bleiben unbe-
rahrt.

(5) Das Bundesministerium fiir Post und Telekommuni-
kation erlaRt im Einvernehmen mit dem Bundesministeri-
um fur Verkehr durch Rechtsverordnung, die nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates bedarf, Bestimmungen uber
den Kreis der Personen, die eines Flugfunkzeugnisses
bedurfen, tber den Erwerb von Flugfunkzeugnissen und
Berechtigungsausweisen sowie Uber die Kosten (Ge-
buhren und Auslagen) fiir die damit zusammenhéngenden
Amtshandlungen. Absatz 1 Satz 1 Nr. 13 Satz 2 bis 5 gilt
entsprechend. Die Gebuhren dirfen 200 Deutsche Mark
fur die einzelne Amtshandlung nicht tbersteigen.

(5a) Das Bundesministerium fir Verkehr wird er-
machtigt, soweit dies zur Durchsetzung der Rechtsakte
der Européischen Gemeinschaft erforderlich ist, durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die
Tatbestédnde zu bezeichnen, die als Ordnungswidrigkeit
nach 8 58 Abs. 1 Nr. 13 geahndet werden kénnen.

(6) Das Bundesministerium fur Verkehr erlat die zur
Durchfihrung dieses Gesetzes und der dazu ergange-
nen Rechtsverordnungen notwendigen allgemeinen Ver-
waltungsvorschriften. Allgemeine Verwaltungsvorschrif-
ten zur Durchfiihrung der in § 31 Abs. 2 bezeichneten Auf-
gaben bedirfen der Zustimmung des Bundesrates.
Soweit die allgemeinen Verwaltungsvorschriften dem
Schutz vor Fluglarm oder dem Schutz vor Luftverunreini-
gungen durch Luftfahrzeuge dienen, werden sie vom Bun-
desministerium fur Verkehr und vom Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit mit Zu-
stimmung des Bundesrates erlassen.

§32a

(1) Bei dem Bundesministerium fur Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit und dem Bundesministeri-
um fir Verkehr wird ein Beratender Ausschuf? gebildet, der
vor ErlaB von Rechtsverordnungen und allgemeinen Ver-
waltungsvorschriften auf Grund dieses Gesetzes zu héren
ist, soweit sie dem Schutz gegen Fluglarm und gegen
Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge dienen. Zum
Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunreinigungen
durch Luftfahrzeuge kann der Beratende Ausschul’ Emp-
fehlungen aussprechen. Dem Ausschuf} sollen Vertreter
der Wissenschaft, der Technik, der Flugplatzunternehmer,
der Luftfahrtunternehmen, der kommunalen Spitzenver-
béande, der Bundesvereinigung gegen Fluglarm, der Kom-
missionen nach § 32b, der Luftfahrtbehdrden, der von der
Landesregierung bestimmten obersten Landesbehdrden
angehoren. Die Mitgliedschaft ist ehrenamtlich.

(2) Die Mitglieder des Beratenden Ausschusses werden
vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit und vom Bundesministerium fir Ver-
kehr berufen. Der Ausschuf} gibt sich eine Geschéftsord-
nung und wahlt den Vorsitzenden. Die Geschéftsordnung
und die Wahl des Vorsitzenden bedurfen der Zustimmung
des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit und des Bundesministeriums fir Ver-
kehr.

(3) Der Beratende Ausschufl tagt mindestens einmal
jahrlich. Dazu ladt der Vorsitzende unter Vorlage einer
Tagesordnung ein. Halten das Bundesministerium fir
Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und das Bun-
desministerium fur Verkehr die Empfehlungen des Aus-
schusses fur nicht geeignet oder nicht durchfiihrbar, so ist
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dies dem Ausschul} unter Angabe der Grunde schriftlich
mitzuteilen.

§32b

(1) Zur Beratung der Genehmigungsbehérde sowie der
fiir die Flugsicherung zusténdigen Stelle iber Mallnahmen
zum Schutz gegen Flugléarm und gegen Luftverunreinigun-
gen durch Luftfahrzeuge wird fiir jeden Verkehrsflughafen,
fur den ein Larmschutzbereich nach dem Gesetz zum
Schutz gegen Fluglarm festzusetzen ist, eine Kommission
gebildet. Ist die Anlage eines neuen Flugplatzes geplant,
wird die Kommission vor Einleitung des Genehmigungs-
verfahrens gebildet.

(2) Die Genehmigungsbehoérde sowie die fur die Flug-
sicherung zustandige Stelle unterrichtet die Kommission
Uber die aus Larmschutzgrinden oder zur Verringerung
der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge beabsichtig-
ten Malinahmen. Vor Erteilung der Genehmigung zur An-
lage oder Erweiterung eines Flugplatzes nach § 6 Abs. 4
Satz 2 ist der Kommission der Genehmigungsantrag mit
den vorgeschriebenen Unterlagen zuzuleiten.

(3) Die Kommission ist berechtigt, der Genehmigungs-
behorde sowie der fur die Flugsicherung zustéandigen Stel-
le MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung gegen Flug-
larm oder zur Verringerung der Luftverunreinigung durch
Luftfahrzeuge in der Umgebung des Flugplatzes vorzu-
schlagen. Halt die Genehmigungsbehdrde oder die fur die
Flugsicherung zusténdige Stelle die vorgeschlagenen
Malinahmen nicht fur geeignet oder nicht fur durchfihr-
bar, so teilt sie dies der Kommission unter Angabe der
Griinde mit.

(4) Der Kommission sollen angehdren: Vertreter der vom
Fluglarm in der Umgebung des Flugplatzes betroffenen
Gemeinden, Vertreter der Bundesvereinigung gegen Flug-
larm, Vertreter der Luftfahrzeughalter, Vertreter der fur die
Flugverkehrskontrolle zusténdigen Stelle, Vertreter des
Flugplatzunternehmers, Vertreter der von der Landes-
regierung bestimmten obersten Landesbehérden. In die
Kommission kénnen weitere Mitglieder berufen werden,
soweit es die besonderen Umsténde des Einzelfalles
erfordern. In die Kommission sollen nicht mehr als 15 Mit-
glieder berufen werden. Die Mitgliedschaft ist ehrenamt-
lich.

(5) Die Mitglieder der Kommission werden von der Ge-
nehmigungsbehdrde berufen. Die Kommission gibt sich
eine Geschaftsordnung und wahlt aus ihrer Mitte den Vor-
sitzenden. Die Geschéftsordnung und die Wahl des Vor-
sitzenden bedirfen der Zustimmung der Genehmigungs-
behdrde.

(6) Zu den Sitzungen der Kommission ist die Genehmi-
gungsbehdrde sowie die fiir die Flugsicherung zusténdige
Stelle einzuladen. Die durch die Sitzungen entstehenden
Kosten tragt das Land, in dessen Gebiet der Flugplatz
liegt.

(7) Die Genehmigungsbehérde ordnet fur andere als die
in Absatz 1 bezeichneten Flugpléatze die Bildung einer
Kommission an, wenn hierzu aus Grinden des Larm-
schutzes oder zur Verringerung der Luftverunreinigung
durch Luftfahrzeuge ein Beddrfnis besteht. Die Abséatze 1
bis 6 gelten sinngemag.

§32c

Eine Erlaubnis, Genehmigung, Zulassung oder Berech-
tigung auf Grund dieses Gesetzes, der zu seiner Durch-
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fihrung erlassenen Rechtsvorschriften, der im Inland an-
wendbaren international verbindlichen Luftverkehrsregeln
und Betriebsvorschriften im Sinne des Artikels 37 Abs. 2
Buchstabe ¢ und des Artikels 38 des Abkommens vom
7. Dezember 1944 (ber die Internationale Zivilluftfahrt
(BGBI. 1956 Il S. 411), der Verordnungen des Rates der
Europdischen Union oder der zu deren Durchfiihrung
erlassenen nationalen Rechtsvorschriften kann widerrufen
werden, wenn der Antragsteller mit der Zahlung falliger
Gebuhren auf Grund des Luftrechts und félliger Entgelte
fur das Starten, Landen oder Abstellen von Luftfahrzeugen
langer als drei Monate im Rickstand ist. An Stelle des
Widerrufs kann das Ruhen auf Zeit angeordnet werden,
solange der Zahlungsruckstand wahrt. Eine beantragte
Erteilung kann aus den Griinden nach Satz 1 versagt wer-
den, bis die ausstehende Zahlung eingegangen ist.

Zweiter Abschnitt
Haftpflicht

1. Unterabschnitt

Haftung fur Personen und Sachen,
die nicht im Luftfahrzeug beférdert werden

§33

(1) Wird beim Betrieb eines Luftfahrzeugs durch Unfall
jemand getotet, sein Korper oder seine Gesundheit ver-
letzt oder eine Sache beschadigt, so ist der Halter des
Luftfahrzeugs verpflichtet, den Schaden zu ersetzen. Fur
die Haftung aus dem Beftrderungsvertrag gegeniber
einem Fluggast sowie fir die Haftung des Halters militari-
scher Luftfahrzeuge gelten die besonderen Vorschriften
der 88 44 bis 54. Wer Personen zu Luftfahrern ausbildet,
haftet diesen Personen gegeniber nur nach den allgemei-
nen gesetzlichen Vorschriften.

(2) Benutzt jemand das Luftfahrzeug ohne Wissen und
Willen des Halters, so ist er an Stelle des Halters zum
Ersatz des Schadens verpflichtet. Daneben bleibt der
Halter zum Ersatz des Schadens verpflichtet, wenn die
Benutzung des Luftfahrzeugs durch sein Verschulden
ermoglicht worden ist. Ist jedoch der Benutzer vom Halter
fur den Betrieb des Luftfahrzeugs angestellt oder ist ihm
das Luftfahrzeug vom Halter Giberlassen worden, so ist der
Halter zum Ersatz des Schadens verpflichtet; die Haftung
des Benutzers nach den allgemeinen gesetzlichen Vor-
schriften bleibt unberihrt.

§34

Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verschulden
des Verletzten mitgewirkt, so gilt § 254 des Burgerlichen
Gesetzbuchs; bei Beschadigung einer Sache steht das
Verschulden desjenigen, der die tatséachliche Gewalt dar-
Uber ausiibt, dem Verschulden des Verletzten gleich.

§35

(1) Bei Tétung umfaBt der Schadensersatz die Kosten
versuchter Heilung sowie den Vermégensnachteil, den
der Getdtete dadurch erlitten hat, dal wéhrend der Krank-
heit seine Erwerbsfahigkeit aufgehoben oder gemindert
oder sein Fortkommen erschwert oder seine Bedurfnisse
vermehrt waren. AuRerdem sind die Kosten der Bestat-
tung dem zu ersetzen, der sie zu tragen verpflichtet ist.



572

(2) Stand der Getttete zur Zeit des Unfalls zu einem
Dritten in einem Verhéltnis, vermége dessen er diesem
gegenuber kraft Gesetzes unterhaltspflichtig war oder
werden konnte, und ist dem Dritten infolge der Tétung das
Recht auf Unterhalt entzogen, so hat der Ersatzpflichtige
ihm so weit Schadensersatz zu leisten, wie der Getotete
wahrend der mutmaBlichen Dauer seines Lebens zur
Gewéhrung des Unterhalts verpflichtet gewesen sein
wirde. Die Ersatzpflicht tritt auch dann ein, wenn der Drit-
te zur Zeit des Unfalls erzeugt, aber noch nicht geboren
war.

§36

Bei Verletzung des Korpers oder der Gesundheit umfaldt
der Schadensersatz die Heilungskosten sowie den Ver-
mdgensnachteil, den der Verletzte dadurch erleidet, daf}
infolge der Verletzung zeitweise oder dauernd seine Er-
werbsfahigkeit aufgehoben oder gemindert oder sein
Fortkommen erschwert ist oder seine Bedirfnisse ver-
mehrt sind.

§37

(1) Der Ersatzpflichtige haftet fur die Schaden aus einem
Unfall

a) — bei Flugmodellen bis 20 Kilogramm Hdchstgewicht,

— bei anderen Luftfahrzeugen, soweit sie nicht durch
Verbrennungsmotor angetrieben werden kodnnen,
bis 750 Kilogramm Gewicht

bis zu 2,5 Millionen Deutsche Mark,

b) bei Luftfahrzeugen, die nicht unter Buchstabe a fallen,
bis 1 200 Kilogramm Gewicht bis zu 5 Millionen Deut-
sche Mark,

c) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 1 200 Kilogramm Ge-
wicht bis 2 000 Kilogramm Gewicht bis zu 7,5 Millionen
Deutsche Mark,

d) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 2 000 Kilogramm Ge-
wicht bis 5 700 Kilogramm Gewicht bis zu 15 Millionen
Deutsche Mark,

e) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 5 700 Kilogramm Ge-
wicht bis 14 000 Kilogramm Gewicht bis zu 40 Millio-
nen Deutsche Mark,

f) bei Luftfahrzeugen mit mehr als 14 000 Kilogramm Ge-
wicht bis zu 100 Millionen Deutsche Mark.

Gewicht ist das fur den Abflug zugelassene Hochstge-
wicht des Luftfahrzeugs.

(2) Die Hochstsumme des Schadensersatzes fir jede
verletzte Person betragt 500 000 Deutsche Mark. Das gilt
auch fir den Kapitalwert einer als Entschadigung fest-
gesetzten Rente.

(3) Ubersteigen die Entschadigungen, die mehreren auf
Grund desselben Ereignisses zustehen, die Héchstbe-
trAge nach Absatz 1, so verringern sich die einzelnen
Entschadigungen vorbehaltlich des Absatzes 4 in dem
Verhéltnis, in dem ihr Gesamtbetrag zum Héchstbetrag
steht.

(4) Beruhen die Schadensersatzanspriiche sowohl auf
Sachschaden als auch auf Personenschaden, so dienen
zwei Drittel des nach Absatz 1 Satz 1 errechneten Betra-
ges vorzugsweise fur den Ersatz von Personenschaden.
Reicht dieser Betrag nicht aus, so ist er anteilmafig auf die
Anspruche zu verteilen. Der Uibrige Teil des nach Absatz 1
Satz 1 errechneten Betrages ist anteilmé&gBig fur den Ersatz
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von Sachschaden und fir die noch ungedeckten An-
spruche aus Personenschaden zu verwenden.

§38

(1) Der Schadensersatz fur Aufhebung oder Minderung
der Erwerbsféahigkeit, fur Erschwerung des Fortkommens
oder fur Vermehrung der Bedirfnisse des Verletzten und
der nach § 35 Abs. 2 einem Dritten zu gewahrende Scha-
densersatz ist fur die Zukunft durch Geldrente zu leisten.

(2) Die Vorschriften des § 843 Abs. 2 bis 4 des Birger-
lichen Gesetzbuchs finden entsprechende Anwendung.

(3) Bei Verurteilung zu einer Geldrente kann der Berech-
tigte noch nachtraglich Sicherheitsleistung oder Erh6hung
einer solchen verlangen, wenn sich die Vermodgensverhalt-
nisse des Verpflichteten erheblich verschlechtert haben.
Diese Bestimmung gilt bei Schuldtiteln des § 794 Abs. 1
Nr. 1 und 5 der ZivilprozelRordnung entsprechend.

§39

Auf die Verjahrung finden die fur unerlaubte Handlungen
geltenden Verjahrungsvorschriften des Burgerlichen Ge-
setzbuchs entsprechende Anwendung.

§40

Der Ersatzberechtigte verliert die Rechte, die ihm nach
diesem Gesetz zustehen, wenn er nicht spéatestens drei
Monate, nachdem er von dem Schaden und der Person
des Ersatzpflichtigen Kenntnis erhalten hat, diesem den
Unfall anzeigt. Der Rechtsverlust tritt nicht ein, wenn die
Anzeige infolge eines Umstandes unterblieben ist, den der
Ersatzberechtigte nicht zu vertreten hat, oder wenn der
Ersatzpflichtige innerhalb der Frist auf andere Weise von
dem Unfall Kenntnis erhalten hat.

§41

(1) Wird ein Schaden durch mehrere Luftfahrzeuge ver-
ursacht und sind die Luftfahrzeughalter einem Dritten kraft
Gesetzes zum Schadensersatz verpflichtet, so hangt im
Verhéltnis der Halter untereinander Pflicht und Umfang
des Ersatzes von den Umsténden, insbesondere davon
ab, wie weit der Schaden Uberwiegend von dem einen
oder dem anderen verursacht worden ist. Dasselbe gilt,
wenn der Schaden einem der Halter entstanden ist, bei
der Haftpflicht, die einen anderen von ihnen trifft.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend, wenn neben dem Halter
ein anderer fur den Schaden verantwortlich ist.

§42

Unberiihrt bleiben die bundesrechtlichen Vorschriften,
wonach fiir den beim Betrieb eines Luftfahrzeugs entste-
henden Schaden der Halter oder Benutzer (8 33 Abs. 2) in
weiterem Umfang oder der Fuhrer oder ein anderer haftet.

§43

(1) Zur Sicherung der in diesem Unterabschnitt genann-
ten Schadensersatzforderungen ist der Halter des Luft-
fahrzeugs verpflichtet, in einer durch Rechtsverordnung
zu bestimmenden Hohe eine Haftpflichtversicherung ab-
zuschlielRen oder durch Hinterlegung von Geld oder Wert-
papieren Sicherheit zu leisten. Das gilt nicht, wenn der
Bund oder ein Land Halter ist. Wird zur Sicherung eine
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Haftpflichtversicherung abgeschlossen, so gelten fir
diese die besonderen Vorschriften des Gesetzes tiber den
Versicherungsvertrag fur die Pflichtversicherung.

(2) Ist die Sicherheit durch Befriedigung von Schadens-
ersatzforderungen verringert oder erschopft, so ist sie
innerhalb eines Monats nach Aufforderung wieder auf den
urspriinglichen Betrag zu bringen.

(3) Die Ruckgabe der Sicherheit kann erst verlangt wer-
den, wenn derjenige, der die Sicherheit geleistet hat, nicht
mehr Halter ist und seitdem vier Monate verstrichen sind.
Der Anspruch beschrankt sich auf den Rest nach Deckung
der Schadensersatzforderungen. Schon vor Ablauf der
Frist kann die Riickgabe verlangt werden, wenn glaubhaft
gemacht wird, dal} keine Schadensersatzforderungen be-
stehen.

(4) Durch Rechtsverordnung kénnen Ausnahmen von
Absatz 1 Satz 1 fur Luftfahrzeuge vorgesehen werden, die
nicht zulassungspflichtig sind und fur deren Aufstieg es
auch einer Erlaubnis nicht bedarf.

2. Unterabschnitt
Haftung aus dem Beférderungsvertrag

§44

(1) Wird ein Fluggast an Bord eines Luftfahrzeugs oder
beim Ein- und Aussteigen getotet, kdrperlich verletzt oder
sonst gesundheitlich geschédigt, so ist der Luftfracht-
fuhrer verpflichtet, den Schaden zu ersetzen. Das gleiche
gilt fiir den Schaden, der an Sachen entsteht, die der Flug-
gast an sich tragt oder mit sich fihrt.

(2) Der Luftfrachtfihrer haftet ferner fir den Schaden,
der an aufgegebenem Reisegepédck wéahrend der Luft-
beférderung entsteht. Die Luftbeférderung umfafit den
Zeitraum, in dem sich das Reisegepack auf einem Flug-
hafen, an Bord eines Luftfahrzeugs oder — bei Landung
auBerhalb eines Flughafens — sonst in der Obhut des Luft-
frachtfiihrers befindet.

§45

Die Ersatzpflicht des Luftfrachtfiihrers nach § 44 tritt
nicht ein, wenn er beweist, dal er und seine Leute alle
erforderlichen Malinahmen zur Verhiitung des Schadens
getroffen haben oder daR sie diese Malnhahmen nicht
treffen konnten.

§46

(1) Im Falle der Tétung oder Verletzung einer beforder-
ten Person haftet der Luftfrachtfihrer fiur jede Person bis
zu einem Betrage von 320 000 Deutsche Mark. Dies gilt
auch fur den Kapitalwert einer als Entschadigung fest-
gesetzten Rente.

(2) Die Haftung des Luftfrachtfuhrers fur Gegensténde,
die der Fluggast an sich tragt oder mit sich fiihrt oder die
als Reisegepack aufgegeben sind, ist auf einen Hochst-
betrag von 3 200 Deutsche Mark gegeniiber jedem Flug-
gast beschrankt.

§47

Auf die Haftung des Luftfrachtfiuhrers fur Schaden an
beférderten Personen oder Sachen finden im tbrigen die
§8 34 bis 36, 38 bis 40 Anwendung.
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§48

(1) Der Anspruch auf Schadensersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, kann gegen den Luftfracht-
fuhrer nur unter den Voraussetzungen und Beschrankun-
gen geltend gemacht werden, die in diesem Unterab-
schnitt vorgesehen sind. Ist jedoch der Schaden von dem
Luftfrachtfiihrer oder einem seiner Leute in Ausfihrung
ihrer Verrichtungen vorsatzlich oder grobfahrléssig herbei-
geflhrt worden, so bleibt die Haftung nach den allgemei-
nen gesetzlichen Vorschriften unberuhrt; die Haftungsbe-
schrénkungen dieses Unterabschnitts gelten in diesem
Falle nicht.

(2) Die gesetzlichen Vorschriften, nach denen andere
Personen fir den Schaden haften, bleiben unberiihrt. Die
Leute des Luftfrachtfuihrers, die in Ausfihrung ihrer Ver-
richtungen gehandelt haben, haften jedoch nur bis zu den
Betragen des § 46, es sei denn, daf? ihnen Vorsatz oder
grobe Fahrlassigkeit zur Last fallt.

(3) Der Gesamtbetrag, der von dem Luftfrachtfiihrer und
seinen Leuten als Schadensersatz zu leisten ist, darf vor-
behaltlich einer weitergehenden Haftung bei Vorsatz oder
grober Fahrlassigkeit die Betrdge des § 46 nicht uber-
steigen.

§49

(1) Betreibt ein Luftfrachtfihrer ein Luftfahrtunterneh-
men, so darf seine Haftung auf Grund der 88 44 bis 48 im
voraus durch Vereinbarung weder ausgeschlossen noch
beschrankt werden. Das gleiche gilt fur sonstige Luft-
frachtfuihrer, die jemanden gegen Entgelt oder im Zusam-
menhang mit ihrem Beruf oder Gewerbe im Luftfahrzeug
befordern.

(2) Eine Vereinbarung, die der Vorschrift in Absatz 1
zuwider abgeschlossen wird, ist nichtig; dies hat nicht die
Nichtigkeit des sonstigen Vertragsinhalts zur Folge.

(3) Absatz 1 findet keine Anwendung auf die Haftung fur
Schaden, die aus der Eigenart der beférderten Giter oder
einem ihnen anhaftenden Mangel entstehen.

§49a

(1) FOhrt ein Dritter die Luftbeférderung, zu der sich ein
Luftfrachtfiihrer verpflichtet hat, mit dessen Einverstand-
nis aus, so haftet auch der Dritte fir Schaden an den
beférderten Personen oder Sachen wie ein Luftfracht-
fuhrer. Bis zum Beweis des Gegenteils wird vermutet, daf
die Beforderung mit Einverstéandnis des Luftfrachtfiihrers
ausgefiihrt worden ist.

(2) Fuhrt der Dritte die Luftbeférderung nur auf einer
Teilstrecke aus, so haftet er, sofern sich nicht aus beson-
deren Vorschriften oder Vereinbarungen etwas anderes
ergibt, nur fur Schaden, die auf dieser Beforderungs-
strecke entstehen. Ist streitig, ob der Schaden auf dieser
Befoérderungsstrecke entstanden ist, so trifft die Beweis-
last den Dritten.

(3) Die Handlungen und Unterlassungen des Dritten und
seiner in Ausfuhrung ihrer Verrichtungen handelnden
Leute gelten als solche des Luftfrachtfiihrers. Die Hand-
lungen und Unterlassungen des Luftfrachtfihrers und
seiner in Ausflhrung ihrer Verrichtungen handelnden
Leute gelten als solche des Dritten, es sei denn, dal} sie
sich nicht auf die von dem Dritten ausgefiihrte Beforde-
rung beziehen; jedoch haftet der Dritte fir diese Hand-
lungen und Unterlassungen in jedem Fall nur bis zu den
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Betragen des § 46. Eine Vereinbarung lber die Uber-
nahme von Verpflichtungen, die in den Vorschriften dieses
Unterabschnitts nicht vorgesehen sind, ein Verzicht auf
die in diesen Vorschriften begriindeten Rechte sowie die
Erklarung eines Lieferwertes nach § 46 Abs. 2 Satz 2
wirken nicht gegen den Dritten, es sei denn, daB er zu-
gestimmt hat.

(4) Die 88 48 und 49 gelten entsprechend. Jedoch rich-
tet sich die Zulassigkeit eines Haftungsausschlusses oder
einer Haftungsbeschrankung des Dritten danach, ob der
Luftfrachtfihrer nach 8 49 Abs. 1 seine Haftung aus-
schlieBen oder beschranken darf.

§50

Die Luftfahrtunternehmen sind verpflichtet, die Flug-
gaste gegen Unfalle (§ 44) zu versichern. Die Mindesthdhe
der Versicherungssumme betragt fir den Fall des Todes
oder der dauernden Erwerbsunféahigkeit 35 000 Deutsche
Mark. Soweit aus der Unfallversicherung geleistet wird,
erlischt der Anspruch auf Schadensersatz.

§51

Ist der Schaden bei einer internationalen Luftbeférde-
rung entstanden, so gelten das Warschauer Abkommen
zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts vom 12. Okto-
ber 1929 (RGBI. 1933 1l S. 1039) und das zu seiner Durch-
fuhrung ergangene Gesetz zur Durchfiihrung des Ersten
Abkommens zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts
in der im Bundesgesetzblatt Teil Ill, Gliederungshnum-
mer 96-2, verdffentlichten bereinigten Fassung, das Haa-
ger Protokoll vom 28. September 1955 zur Anderung des
Warschauer Abkommens (BGBI. 1958 Il S. 292) und das
Zusatzabkommen von Guadalajara vom 18. September
1961 zum Warschauer Abkommen (BGBI. 1963 Il S. 1160),
soweit diese Ubereinkommen fir die Bundesrepublik
Deutschland in Kraft getreten und auf die Luftbeférderung
anzuwenden sind.

§52
(weggefallen)

3. Unterabschnitt
Haftung fur militarische Luftfahrzeuge

§53

(1) Fir Schaden der in § 33 genannten Art, die durch
militérische Luftfahrzeuge verursacht werden, haftet der
Halter nach den Vorschriften des ersten Unterabschnitts
dieses Abschnitts; jedoch ist 8 37 nicht anzuwenden.

(2) War der Getdtete oder Verletzte kraft Gesetzes
einem Dritten zur Leistung von Diensten in dessen Haus-
wesen oder Gewerbe verpflichtet, so hat der Halter des
militarischen Luftfahrzeugs dem Dritten auch fir die ent-
gehenden Dienste durch Entrichtung einer Geldrente
Ersatz zu leisten.

(3) Bei Verletzung des Kdorpers oder der Gesundheit
kann der Verletzte auch wegen des Schadens, der nicht
Vermdgensschaden ist, eine billige Entschadigung in Geld
verlangen.

§54

Erleidet eine Person oder eine Sache bei der Beftrde-
rung in einem militdrischen Luftfahrzeug durch Unfall
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einen Schaden der in § 44 bezeichneten Art, so ist der Hal-
ter des Luftfahrzeugs zum Schadensersatz verpflichtet.
Diese Haftung darf im voraus durch Vereinbarung weder
ausgeschlossen noch beschrankt werden. Die 88 46
bis 48 sind anzuwenden.

4, Unterabschnitt

Gemeinsame
Vorschriften fur die Haftpflicht

§55

Unberthrt bleiben die Vorschriften der Reichsversiche-
rungsordnung Uber die Unfallversicherung von Personen,
die im Betrieb des Luftfahrzeughalters beschéftigt sind.
Das gleiche gilt fur die sonstigen Vorschriften tber Unfall-
schaden nach den beamtenrechtlichen Vorschriften des
Bundes und der Lander und den versorgungsrechtlichen
Vorschriften fir die Bundeswehr.

§56

(1) Fur Klagen, die auf Grund dieses Abschnitts erhoben
werden, ist auch das Gericht zusténdig, in dessen Bezirk
der Unfall eingetreten ist.

(2) Fur Klagen, die auf Grund des § 44 erhoben werden,
ist auBerdem das Gericht des Bestimmungsorts zustan-
dig. In dem Fall des § 49a kann die Klage gegen den Drit-
ten auch in dem Gerichtsstand des Luftfrachtfihrers und
die Klage gegen den Luftfrachtfiihrer auch in dem Ge-
richtsstand des Dritten erhoben werden.

(3) Ist auf die Luftbeférderung eines der in § 51 genann-

ten Abkommen anzuwenden, so bestimmt sich der Ge-
richtsstand nur nach diesem Abkommen.

§57
(weggefallen)

Dritter Abschnitt
Straf- und BulRgeldvorschriften

§58

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsétzlich oder fahr-
lassig
1. den im Rahmen der Luftaufsicht (§ 29) erlassenen
Verfigungen zuwiderhandelt,

2. es unternimmt, ohne die Erlaubnis nach § 5 Abs. 1
Luftfahrer auszubilden,

3. ohnedie nach § 6 Abs. 1 oder 4 erforderliche Geneh-
migung einen Flugplatz anlegt, wesentlich erweitert,
andert oder betreibt,

4. Luftfahrthindernisse, die nach 8 15 Abs. 2 der Ge-
nehmigung bedirfen, ohne Genehmigung errichtet
oder entgegen § 16a Abs. 1 Satz 2 das Bestehen
oder den Beginn des Errichtens oder Abbauens der
dort genannten Anlagen nicht unverziglich anzeigt,

4a. entgegen § 19b Abs. 1 Satz 2 oder § 20a Abs. 1
Satz 2 den Luftsicherheitsplan zur Zulassung nicht
rechtzeitig vorlegt,

4b. entgegen § 19b Abs. 1 Satz 5 oder § 20a Abs. 1
Satz 5 die im zugelassenen Luftsicherheitsplan dar-
gestellten Sicherungsmafnahmen nicht durchfiihrt,
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4c. sich unberechtigt Zugang zu nicht allgemein zugang-
lichen Bereichen oder Anlagen nach § 19b Abs. 1
Satz 1 Nr. 3 oder § 20a Abs. 1 Nr. 2 verschafft,

4d. entgegen § 29d Abs. 3 Satz 4 nicht wahrheitsge-
maRe Angaben macht oder ihm nachtraglich be-
kanntwerdende Tatsachen nicht oder nicht recht-
zeitig anzeigt,

4e. entgegen § 29d Abs. 5 Satz 1 den Ausweis der Aus-
gabestelle nicht oder nicht rechtzeitig zuriickgibt
oder der Ausgabestelle den Verlust des Ausweises
nicht oder nicht rechtzeitig anzeigt,

4f. entgegen § 29d Abs. 5 Satz 2 den Ausweis Dritten
UberlaRt,

5. ohne die nach § 20 Abs. 1 erforderliche Genehmi-
gung Luftfahrtunternehmen betreibt oder Luftfahr-
zeuge verwendet,

6. entgegen § 21 Abs. 1 oder § 21a ohne die erforder-
liche Genehmigung Fluglinienverkehr betreibt,

6a. entgegen § 21 Abs. 2 Satz 3 die genehmigten Flug-
plane, Beférderungsentgelte oder Beférderungsbe-
dingungen nicht einhélt,

7. entgegen den nach § 22 vorgeschriebenen Bedin-
gungen und Auflagen oder ausgesprochenen Unter-
sagungen Gelegenheitsverkehr betreibt,

8. ohne Genehmigung nach § 24 Abs. 1 Luftfahrtveran-
staltungen durchfihrt,

8a. als Fuhrer eines Luftfahrzeugs entgegen 8§ 25 Abs. 1
Satz 3 Nr. 2 oder 3 startet oder landet,

9. sich der Pflicht zur Auskunftserteilung nach § 25
Abs. 2 entzieht,

10. einer auf Grund des § 32 erlassenen Rechtsverord-
nung oder einer auf Grund einer solchen Rechts-
verordnung ergangenen vollziehbaren Auflage zu-
widerhandelt, wenn die Rechtsverordnung fur einen
bestimmten Tatbestand auf diese BuRgeldvorschrift
verweist,

11. den schriftlichen vollziehbaren Auflagen einer Er-
laubnis nach § 2 Abs. 6 oder 7, 8 5 Abs. 1, § 25
Abs. 1, 8 27 Abs. 1 oder 2 oder Abs. 4 Satz 2 oder
einer Genehmigung nach § 6 Abs. 1, § 15 Abs. 2
Satz 1, § 20 Abs. 1, 88 21, 22 oder 24 Abs. 1, einer
Zulassung nach § 19b Abs. 1 Satz 3 oder 4 oder
§ 20a Abs. 1 Satz 3 oder 4 oder einer Beschrankung
nach § 23a zuwiderhandelt,

12. ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 mit einem Luftfahr-
zeug den Geltungsbereich dieses Gesetzes verlait,

ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 7 mit einem Luftfahr-
zeug in den Geltungsbereich dieses Gesetzes ein-
fliegt oder auf andere Weise ein Luftfahrzeug dorthin
verbringt,

13. einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechts-
akten der Européaischen Gemeinschaft, die das Luft-
recht regeln, zuwiderhandelt, soweit eine Rechts-
verordnung nach § 32 Abs. 5a fur einen bestimmten
Tatbestand auf diese BuRgeldvorschrift verweist,

12a.

14. entgegen § 1b Abs. 1 die international verbindlichen
Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften aufler-
halb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes nicht
beachtet und befolgt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit hach Absatz 1 Nr. 2, 3, 4c
bis 4f, 8a, 9, 12 und 12a kann mit einer GeldbuRe bis
zu 20 000 Deutsche Mark, die Ordnungswidrigkeit nach
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Absatz 1 Nr. 5 bis 7 und 13 mit einer GeldbuRe bis zu
50 000 Deutsche Mark, die Ordnungswidrigkeit nach
Absatz 1 Nr. 1, 4 bis 4b, 8, 10, 11 und 14 mit einer Geld-
bufe bis zu 100 000 Deutsche Mark geahndet werden.

§59

(1) Wer als Fihrer eines Luftfahrzeugs oder als sonst fr
die Sicherheit Verantwortlicher durch grob pflichtwidriges
Verhalten gegen eine im Rahmen der Luftaufsicht erlas-
sene Verfiigung (8 29) verstolt und dadurch Leib oder
Leben eines anderen oder fremde Sachen von bedeuten-
dem Wert gefahrdet, wird mit Freiheitsstrafe bis zu funf
Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe
bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

§60
(1) Wer

1. ein Luftfahrzeug flhrt, das nicht zum Luftverkehr zuge-
lassen ist, oder als Halter einem Dritten das Fuhren
eines solchen Luftfahrzeugs gestattet,

2. ein Luftfahrzeug ohne die Erlaubnis nach § 4 Abs. 1
fuhrt oder bedient oder als Halter eines Luftfahrzeugs
die FUhrung oder das Bedienen Dritten, denen diese
Erlaubnis nicht erteilt ist, gestattet,

3. praktische Flugausbildung ohne eine Lehrberechti-
gung nach § 5 Abs. 3 erteilt,

4. als Fuhrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 25 Abs. 1
Satz 1 oder Satz 3 Nr. 1 startet oder landet,

5. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 1 Satz 1 Stoffe oder
Gegenstande, die durch Rechtsverordnung nach § 32
Abs. 1 Nr. 7 als geféhrliche Glter bestimmt sind, mit
Luftfahrzeugen befordert,

6. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 Satz 1 Stoffe oder
Gegensténde, die durch Rechtsverordnung als gefahr-
liche Giter bestimmt sind, ohne Erlaubnis in Luftfahr-
zeugen im Handgepéck mit sich fihrt oder an sich
tragt,

7. entgegen 8§ 27 Abs. 3 Satz 1 elektronische Geréte be-
treibt,

8. entgegen 8§ 27 Abs. 4 Satz 1 die dort bezeichneten
Gegenstande in Luftfahrzeugen oder in nicht allgemein
zuganglichen Bereichen auf Flugplatzen im Handge-
pack mit sich fiihrt oder an sich tragt,

wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geld-
strafe bestraft.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe
bis zu sechs Monaten oder mit Geldstrafe bis zu ein-
hundertachtzig Tagesséatzen bestraft.

§61
(weggefallen)

§62

(1) Wer als Fuhrer eines Luftfahrzeugs den Anord-
nungen uber Luftsperrgebiete und Gebiete mit Flugbe-
schrankungen zuwiderhandelt, wird mit Freiheitsstrafe
bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft, wenn die
Tat nicht in anderen Vorschriften mit schwererer Strafe
bedroht ist.



576

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe
bis zu sechs Monaten oder mit Geldstrafe bis zu ein-
hundertachtzig Tagesséatzen bestraft.

§63

Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes uber Ordnungswidrigkeiten ist, soweit dieses
Gesetz nicht von Landesbehdrden ausgefuhrt wird,

1. das Luftfahrt-Bundesamtim Bereich der Aufgaben, die
ihm (bertragen sind oder fiir die das Bundesmini-
sterium fir Verkehr zusténdig ist, sowie fir Ordnungs-
widrigkeiten, die von militarischen Luftfahrzeugfiihrern
mit militarischen Luftfahrzeugen begangen werden,

2. das Bundesministerium fir Verkehr im Bereich der
Aufgaben, die nach den 8§ 3la bis 31c den dort
genannten naturlichen oder juristischen Personen des
privaten Rechts Ubertragen sind; § 36 Abs. 3 des Ge-
setzes Uber Ordnungswidrigkeiten gilt entsprechend,

3. das Bundesamt fur Guterverkehr im Bereich der Ge-
nehmigung von Beférderungsentgelten nach § 21.

Vierter Abschnitt
Luftfahrtdateien

§64

(1) Beim Luftfahrt-Bundesamt und bei den Beauf-
tragten nach § 31c werden Daten aller im Inland zum
Verkehr zugelassenen Luftfahrzeuge in Luftfahrzeugre-
gistern (Luftfahrzeugrolle, Luftsportgerateverzeichnis) ge-
speichert. Die Speicherung erfolgt bei der Verkehrszu-
lassung

1. fur Flugzeuge, Drehfligler, Luftschiffe, Motorsegler,
Segelflugzeuge und bemannte Ballone beim Luftfahrt-
Bundesamt in der Luftfahrzeugrolle;

2. flr Luftsportgerate bei den Beauftragten nach § 31cim
Luftsportgerateverzeichnis.

(2) Die in den Luftfahrzeugregistern gespeicherten
Daten dienen der Uberwachung der Verkehrssicherheit
der in ihnen erfalRten Luftfahrzeuge (8 2 Abs. 1). Sie dienen
darlber hinaus der Erteilung von Auskunften, um

1. Personen in ihrer Eigenschaft als Eigentimer oder
Halter von Luftfahrzeugen,

2. Luftfahrzeuge eines Eigentiimers oder Halters oder
3. Luftfahrzeugdaten
festzustellen oder zu bestimmen.

(3) In den Luftfahrzeugregistern werden folgende Daten
gespeichert:

1. Art und Muster des Luftfahrzeugs sowie Werknummer
der Zelle,

2. Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen des
Luftfahrzeugs,

3. Nummer des Blattes des Luftfahrzeugregisters,

4. soweit erforderlich, Bezeichnung des Registerblattes
des Registers fur Pfandrechte an Luftfahrzeugen,

5. Name und die Anschrift des Eigentimers
a) bei natirlichen Personen:
Name, Vorname und Anschrift,
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b) bei juristischen Personen und Gesellschaften des
Handelsrechts:

Firmenname und Anschrift,
c) zusatzlich bei mehreren Eigentimern:

Anteile der Berechtigten in Bruchteilen oder das fur
die Gemeinschaft maRgebende Rechtsverhéltnis,
ferner einen von den Berechtigten bevollmachtigten
Vertreter,

d) im Falle der Ausnahme nach § 3 Abs. 2 dieses Ge-
setzes:

zusatzlich auch Name und Wohnsitz oder Sitz des
Luftfahrzeughalters, wenn ein ausléndischer Eigen-
timer

— Vermieter des Luftfahrzeugs Uber eine Zeitspan-
ne von mehr als sechs Monaten oder

— Sicherungs- oder Vorbehaltseigentimer
des Luftfahrzeugs ist.

(4) In der Luftfahrzeugrolle werden neben den Daten
nach Absatz 3 folgende Daten gespeichert:

1. regelméfiger Standort des Luftfahrzeugs,
2. Angabe seines Verwendungszwecks,

3. Angaben Uber Muster von Triebwerk oder Propeller,
Ausriistung und Notausriistung sowie Uber durchge-
fuhrte Nachprifungen des Luftfahrzeugs,

4. Angaben Uber den Schallschutz,
5. Angaben Uber die Haftpflichtversicherung,

6. Name und Anschrift des Halters, wenn der Eigentiimer
nicht zugleich Halter ist; Absatz 3 Nr. 5 gilt entspre-
chend.

(5) Wer die Verkehrszulassung eines Luftfahrzeugs
beantragt, hat den zustandigen Stellen nach Absatz 1 die
zu speichernden Daten mitzuteilen und auf Verlangen zu
belegen. Der Eigentimer eines Luftfahrzeugs hat den
zustandigen Stellen nach Absatz 1 jede Anderung der
Daten unverziiglich mitzuteilen.

(6) Mit Zustimmung des Halters des Luftfahrzeugs kon-
nen fir Luftfahrzeuge nach Absatz 1 Nr. 1 die Daten nach
Absatz 3 Nr. 1 bis 3 sowie sein Name und seine Anschrift
vom Luftfahrt-Bundesamt verdffentlicht werden.

(7) Die Daten nach den Abséatzen 3 und 4 diirfen, soweit
dies erforderlich ist,

1. fir VerwaltungsmafRnahmen auf dem Gebiet des Luft-
verkehrs,

2. zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Luft-
verkehrsvorschriften oder

3. zur Verfolgung von Straftaten oder zur Abwehr von
Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit

vom Luftfahrt-Bundesamt und von den Beauftragten nach
§ 31c an Behdrden und sonstige 6ffentliche Stellen im
Inland Ubermittelt werden.

(8) Die nach Absatz 3 Nr. 1, 2 und 5 gespeicherten Daten
dirfen an nicht-6ffentliche Stellen Ubermittelt werden,
wenn der Empfanger glaubhaft macht, daR er

1. die Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Voll-
streckung oder zur Befriedigung oder Abwehr von
Rechtsansprichen im Zusammenhang mit dem Luft-
verkehr oder zur Erhebung einer Privatklage wegen im
Luftverkehr begangener Verstofie benétigt und
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2. ohne Kenntnis der Daten zur Geltendmachung, Siche-
rung oder Vollstreckung, zur Befriedigung oder Abwehr
des Rechtsanspruchs oder zur Erhebung der Privat-
klage nichtin der Lage ware.

Der Empfanger darf die Gbermittelten Daten nur fur den in
Satz 1 Nr. 1 genannten Zweck verarbeiten oder nutzen.
Die UbermitteInde Stelle hat den Empféanger darauf hinzu-
weisen.

(9) Die Daten nach den Abséatzen 3 und 4 dirfen, soweit
dies erforderlich ist, vom Luftfahrt-Bundesamt

1. denin Artikel 21 des Abkommens uber die Internatio-
nale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBI. 1956 II
S. 411) genannten Stellen,

2. andas Flugsicherungsunternehmen zur Weitergabe an
die Organisation EUROCONTROL zur Durchfuhrung
von Flugsicherungsaufgaben sowie zur Erhebung von
Kosten fir die Inanspruchnahme von Streckennavi-
gations-Diensten und Streckennavigations-Einrichtun-
gen der Flugsicherung

Ubermittelt werden. Der Empfanger ist darauf hinzu-
weisen, dal} die Ubermittelten Daten nur zu dem Zweck
verarbeitet oder genutzt werden durfen, zu dessen Erful-
lung sie ihm Ubermittelt werden.

(10) Die Daten nach Absatz 3 Nr. 4 und 5 und Absatz 4
Nr. 5 und 6 sind nach Ablauf von sechs Monaten nach
Erldschen der Verkehrszulassung fir allgemeine Auskinf-
te zu sperren. Sie kdnnen im Einzelfall fur die in Absatz 7
und 8 genannten Zwecke bis zum Ablauf des fiinften
Jahres nach Erloéschen der Verkehrszulassung genutzt
oder Ubermittelt werden; nach Ablauf dieser Frist sind sie
zu léschen.

§65

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt eine Datei Uiber die
von ihm, den Luftfahrtbehorden der Lander und den Be-
auftragten nach § 31c im Rahmen ihrer Zusténdigkeit
erteilten Erlaubnisse oder Berechtigungen fur Luftfahrer
(Zentrale Luftfahrerdatei).

(2) Die Zentrale Luftfahrerdatei dient der Feststellung,
welche Erlaubnisse und Berechtigungen ein Luftfahrer
besitzt.

(3) In der Zentralen Luftfahrerdatei werden folgende
Daten gespeichert:

1. Familienname, Geburtsname, sonstige frilhere Namen,
Vorname, Geschlecht, Geburtsdatum und -ort,

2. Anschrift,

3. Artund Nummer der Erlaubnis oder sonstigen Berech-
tigung, Datum ihrer Erstausstellung und Giltigkeits-
dauer sowie die jeweilige Ausstellungsbehorde,

4. rechtskréaftige, unanfechtbare oder vorlaufig wirksame
Entscheidungen der Verwaltungsbehérden:

a) Uber die Tauglichkeit von Luftfahrtpersonal nach
§ 24 Abs. 1 Nr. 2, § 24a der Luftverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung,

b) Art des Tauglichkeitszeugnisses, Datum der Aus-
stellung, Gultigkeitsdauer sowie die Einzelbefunde
der ausstellenden fliegerarztlichen Untersuchungs-
stelle,

c) uber die Verlangerung oder Erneuerung einer Er-
laubnis nach den Bestimmungen der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal,
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d) Uber die Anerkennung einer auslandischen Erlaub-
nis nach § 28 oder § 28a der Luftverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung.

(4) Wer die Erteilung, Verlangerung, Erneuerung oder
Anderung einer Erlaubnis oder sonstigen Berechtigung als
Luftfahrer oder zur Ausbildung von Luftfahrern beantragt,
hat der fur die Ausstellung der Erlaubnis oder sonstigen
Berechtigung zusténdigen Stelle die erforderlichen Daten
mitzuteilen und auf Verlangen zu belegen.

(5) Die Daten nach Absatz 3 diirfen, soweit dies zu dem
in Absatz 2 genannten Zweck erforderlich ist,

1. fur die Verfolgung von Straftaten,

2. fur die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf
Grund dieses Gesetzes,

3. fir Verwaltungsmafnahmen auf Grund dieses Geset-
zes oder der auf Grund dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Be-
rechtigungen fir Luftfahrer betreffen,

4. zur Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit des Luft-
verkehrs an auslandische Stellen

tibermittelt werden. Eine Ubermittlung fiir andere Zwecke
als nach Absatz 2 ist nur zulassig, wenn dies zur Abwehr
erheblicher Nachteile fiir das Gemeinwohl oder einer
sonst unmittelbar drohenden Gefahr fur die o6ffentliche
Sicherheit erforderlich ist. In den Fallen der Nummer 4 sind
die Empfanger darauf hinzuweisen, daf} die Daten nur zu
dem Zweck genutzt und verarbeitet werden durfen, zu
dem sie Ubermittelt worden sind.

(6) Die Luftfahrtbehérden der Lander und die Beauftrag-
ten nach § 31c tbermitteln dem Luftfahrt-Bundesamt un-
verziglich die nach Absatz 3 zu speichernden Daten zur
Aufnahme in die Zentrale Luftfahrerdatei.

(7) Das Luftfahrt-Bundesamt hat die in der Zentralen
Luftfahrerdatei gespeicherten personenbezogenen Daten
zu l6schen, wenn ihre Kenntnis fur die Aufgabenerfiillung
nicht mehr erforderlich ist. Es prift bei der Einzelfallbe-
arbeitung und jeweils nach Ablauf von funf Jahren, ob
gespeicherte personenbezogene Daten zu berichtigen
oder zu l6schen sind. Die Frist beginnt mit dem Tag, an
dem das letzte Ereignis eingetreten ist, das zur Speiche-
rung der Daten gefiihrt hat. Die maRgeblichen Grinde fur
die Aufrechterhaltung der Speicherung des jeweiligen
Datensatzes sind aktenkundig zu machen.

(8) Jeder Beauftragte nach § 31c fiihrt eine Datei Uber
die von ihm im Rahmen seiner Zustandigkeiten erteilten
Erlaubnisse und Berechtigungen. Die Absatze 2 bis 5
und 7 sind entsprechend anzuwenden.

§ 66

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fiihrt ein Register zur Spei-
cherung von Daten, die fiur die Entscheidung tber die
Beschrankung, das Ruhen, den Widerruf, die Riicknahme
oder die Versagung der Erlaubnis oder Berechtigung eines
Luftfahrers erforderlich sind (Luftfahrer-Eignungsdatei).

(2) In der Luftfahrer-Eignungsdatei werden gespeichert:

1. Familienname, Geburtsname, Vorname, Geburtsda-
tum und -ort,

2. Daten uber rechtskréftige, unanfechtbare oder vor-
laufig wirksame Entscheidungen der Verwaltungsbe-
horden:

a) Uber die Beschrankung, das Ruhen, den Widerruf
oder die Ricknahme einer Erlaubnis fir Luftfahrt-
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personal nach § 29 der Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung,

b) wegen einer Ordnungswidrigkeit nach § 58 Abs. 1
Nr. 1, 2, 4a bis 7, 8a bis 16 dieses Gesetzes,

c) Uber die Versagung der Anerkennung einer aus-
landischen Erlaubnis nach § 28 oder § 28a der Luft-
verkehrs-Zulassungs-Ordnung,

d) Uber die Versagung oder den Widerruf der Erlaubnis
zur Ausbildung von Luftfahrern nach § 5 dieses Ge-
setzes,

e) Uber das Nichtbestehen der Priifung nach § 128
Abs. 6 der Verordnung tber Luftfahrtpersonal,

3. rechtskraftige Entscheidungen der Gerichte:

a) in den in Nummer 2 Buchstabe a bis d genannten
Fallen,

b) bei Straftaten und in Fallen, in denen von Strafe
abgesehen worden ist, die fur die Beurteilung der
Tauglichkeit und Zuverléssigkeit von Personen fur
den Umgang mit Luftfahrzeugen erforderlich sind,

4. Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwalt-
schaften nach § 153a der StrafprozeRordnung, die fiir
die Beurteilung der Tauglichkeit und Zuverlassigkeit
von Personen fiir den Umgang mit Luftfahrzeugen er-
forderlich sind, jedoch ohne Angabe der festgesetzten
Auflagen und Weisungen.

(3) Die in der Luftfahrer-Eignungsdatei gespeicherten
Daten durfen, soweit dies zu dem in Absatz 1 genannten
Zweck erforderlich ist,

1. fir die Verfolgung von Straftaten,

2. fir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund
dieses Gesetzes,

3. fur VerwaltungsmaBnahmen auf Grund dieses Geset-
zes oder der auf Grund dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Be-
rechtigungen fur Luftfahrer betreffen,

4. zur Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit des Luft-
verkehrs an auslandische Stellen

Uibermittelt werden. Eine Ubermittlung fiir andere Zwecke
als nach Absatz 1 ist nur zulassig, wenn dies zur Abwehr
erheblicher Nachteile fir das Gemeinwohl oder einer
sonst unmittelbar drohenden Gefahr fiir die 6ffentliche
Sicherheit erforderlich ist. In den Fallen der Nummer 4 sind
die Empfanger darauf hinzuweisen, da die Daten nur zu
dem Zweck genutzt und verarbeitet werden dirfen, zu
dem sie Gbermittelt worden sind.

(4) Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 1 und 3 flr die Erteilung von
Erlaubnissen und Berechtigungen fir Luftfahrtpersonal
zustandigen Landesbehdrden und die Beauftragten nach
§ 31c teilen dem Luftfahrt-Bundesamt die fiir eine Spei-
cherung nach Absatz 2 Nr. 1 und 2 und die fiir eine Ande-
rung oder Léschung einer Eintragung erforderlichen Daten
unverzuglich mit. Satz 1 gilt entsprechend, wenn diesen
Behorden Daten nach Absatz 2 Nr. 3 und 4 von Gerichten
und Staatsanwaltschaften Ubermittelt wurden.

(5) Die nach Absatz 2 gespeicherten Daten sind spate-
stens nach Ablauf folgender Fristen zu I6schen:

1. zweiJahre

a) bei Entscheidungen wegen einer Ordnungswidrig-
keit,

b) bei Entscheidungen der Gerichte oder der Staats-
anwaltschaft nach § 153a der StrafprozeRordnung,
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2. funf Jahre,

a) wenn auf Geldstrafe oder auf Freiheitsstrafe von
nicht mehr als drei Monaten erkannt worden ist,

b) wenn von Strafe abgesehen worden ist,
3. zehnJahre
in allen Ubrigen Fallen.

Die Frist beginnt mit der Rechtskraft oder Unanfecht-
barkeit der Entscheidung. Eine Entscheidung, mit der die
Erteilung einer Erlaubnis oder die Anerkennung einer aus-
landischen Erlaubnis fiir immer untersagt worden ist, wird
geldscht, wenn der Betroffene gestorben ist.

§67

Uber die vom Luftfahrt-Bundesamt erteilten Erlaubnisse
und Berechtigungen des Flugsicherungspersonals kon-
nen folgende Daten

1. Name, Vorname, Anschrift, Geburtsdatum und -ort
sowie die Staatsangehorigkeit des Erlaubnis- und
Berechtigungsinhabers,

2. Artder erteilten Erlaubnis oder Berechtigung, Ausweis-
nummer, Tag der Erstausstellung und Gultigkeitsdauer
der Erlaubnis und Berechtigung,

3. Ruhen oder Widerruf der Erlaubnis und Berechtigung

an das Flugsicherungsunternehmen, an den Flugplatz-
unternehmer, soweit auf dessen Flugplatz Beauftragte
nach § 31 Abs. 2 Satz 2 dieses Gesetzes Flugsicherungs-
aufgaben durchfuhren, an Behérden und sonstige 6ffent-
liche Stellen im Inland, die fir die Verfolgung von Straf-
taten und fur die Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit
des Luftverkehrs zustandig sind, Ubermittelt werden,
wenn dies zur Feststellung, welche Erlaubnisse und Be-
rechtigungen ein Angehdriger des Flugsicherungsperso-
nals besitzt, erforderlich ist.

§68

(1) Rechtskréaftige Entscheidungen wegen einer Straftat
nach 8 60 oder wegen einer Ordnungswidrigkeit nach
§ 58, die von einem in- oder ausléandischen Halter eines
Luftfahrzeugs oder von einer fir die Leitung eines in- oder
auslandischen Luftfahrtunternehmens verantwortlichen
Person im Inland begangen wurde, werden vom Luftfahrt-
Bundesamt in einem Deliktsregister gespeichert. Die Ein-
tragungen dienen der Beurteilung der Zuverlassigkeit des
Halters oder der fiir die Leitung des Unternehmens verant-
wortlichen Personen bei der Erteilung und Uberwachung
von Genehmigungen und Erlaubnissen nach § 20 Abs. 1
und § 21a sowie fur Ermessensentscheidungen nach § 2
Abs. 7. Sie sind nach Ablauf von zwei Jahren zu léschen.
Die Frist beginnt mit der Rechtskraft der Entscheidung.

(2) Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 11 fur die Erteilung von
Genehmigungen fir Luftfahrtunternehmen zusténdigen
Landesbehorden teilen dem Luftfahrt-Bundesamt die
ihnen mitgeteilten Entscheidungen von Gerichten und
Staatsanwaltschaften nach Absatz 1 Satz 1 unverziglich
mit.

(3) Die Daten dirfen nur zu den in Absatz 1 Satz 2 ge-
nannten Zwecken verwendet werden.

(4) Das Luftfahrt-Bundesamt darf den Stellen, denen die
Aufgaben nach Absatz 1 Satz 2 obliegen, die Daten Uber-
mitteln, soweit dies zur Erfullung der genannten Aufgaben
erforderlich ist.
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(5) Der Empfanger darf die Ubermittelten Daten nur zu
dem Zweck verwenden, zu dessen Erfillung sie ihm Uber-
mittelt worden sind.

§69

Personenbezogene Daten dirfen an offentliche Stellen
und Einrichtungen im Ausland Gbermittelt werden, sofern
dies bei erfolgten oder drohenden Angriffen auf die
Sicherheit des Luftverkehrs, insbesondere durch Flug-
zeugentfiihrungen und Sabotageakte (§ 29c Abs. 1), erfor-
derlich ist.

§70

(1) Die Luftaufsichtsstelle oder auf Flugplatzen ohne
Luftaufsichtsstelle die Flugleitung darf

1. zum Zwecke der Erflllung der ihr nach 8 29 Abs. 1 die-
ses Gesetzes zugewiesenen Aufgaben,

2. zum Zwecke der Strafverfolgung nach den 88§ 59, 60
und 62 dieses Gesetzes,

3. zum Zwecke der Verfolgung von Ordnungswidrig-
keiten nach § 58 dieses Gesetzes, § 108 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung und nach § 43 der Luftver-
kehrs-Ordnung,

4. zum Zwecke der Durchfiihrung des Such- und Ret-
tungsdienstes,

5. zum Zwecke der Flugunfalluntersuchung,
6. zum Zwecke der Luftfahrtstatistik

folgende Daten Uber den Start und die Landung von Luft-
fahrzeugen erheben, verarbeiten und nutzen:

— Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen des Luft-
fahrzeugs,

— Luftfahrzeugmuster,

— Anzahl der Besatzungsmitglieder,

— Anzahl der Fluggaste,

— Artdes Fluges,

— Start- und Zielflugplatz (nur bei Uberlandflug).

579

Die Daten sind im Hauptflugbuch zu speichern.

(2) Die Daten nach Absatz 1 diurfen an das Bundes-
ministerium fur Verkehr, das Bundesministerium der Ver-
teidigung, die Strafverfolgungs- und Justizbehérden, das
Luftfahrt-Bundesamt, das Flugsicherungsunternehmen,
die fur die Untersuchung von Flugunféllen zusténdige
Behdrde und an die Luftfahrtbehdrden der Lander Uber-
mittelt werden, wenn dies fir die in Absatz 1 genannten
Zwecke im Einzelfall erforderlich ist.

(3) Die Daten sind im Hauptflugbuch zu I6schen, soweit
sie zur Erfillung der in Absatz 1 aufgefuhrten Aufgaben
und Zwecke nicht mehr erforderlich sind, spatestens
jedoch nach zwei Jahren. Dies gilt nicht, soweit die nach
Absatz 1 erhobenen Daten durch Ldschung der letzten
drei Buchstaben des Eintragungszeichens anonymisiert
worden sind.

Flnfter Abschnitt
Ubergangsregelungen

§71

(1) Ein bis zum 2. Oktober 1990 in dem in Artikel 3 des
Einigungsvertrages genannten Gebiet (Beitrittsgebiet)
angelegter Flugplatz, der am 1. Méarz 1999 noch betrieben
wird, giltim Sinne der 88 6 bis 10 als genehmigt und, wenn
er der Planfeststellung bedarf, als im Plan festgestellt.
Dies gilt nicht, wenn seit dem 3. Oktober 1990 fir den
Flugplatz eine Genehmigung oder eine Anderungsgeneh-
migung nach 8 6 erteilt oder eine erteilte Genehmigung
oder Anderungsgenehmigung bestandskréftig zuriickge-
nommen oder widerrufen worden ist.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt fur einen bis zum 31. Dezember
1958 in dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
nach dem Stand bis zum 3. Oktober 1990 angelegten
Flugplatz, der am 1. M&rz 1999 noch betrieben wird, ent-
sprechend. Satz 1 findet keine Anwendung auf die in § 2
Abs. 5 des Sechsten Uberleitungsgesetzes vom 25. Sep-
tember 1990 (BGBI. | S. 2106) genannten Flugpléatze.
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Bekanntmachung
der Neufassung der Luftverkehrs-Ordnung

Vom 27. Marz 1999

Auf Grund des Artikels 10 des Elften Gesetzes zur Ande-
rung des Luftverkehrsgesetzes vom 25. August 1998
(BGBI. | S. 2432, 3127) in Verbindung mit Artikel 56 des
Zustandigkeitsanpassungs-Gesetzes vom 18. Méarz 1975

(BGBI.

| S. 705) und dem Organisationserlal vom

27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288) wird nachstehend der
Wortlaut der Luftverkehrs-Ordnung in der seit dem 1. Mérz
1999 geltenden Fassung bekanntgemacht. Die Neufas-
sung beriicksichtigt:

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

die Fassung der Bekanntmachung der Verordnung
vom 14. November 1969 (BGBI. | S. 2117),

. den am 14. Februar 1975 in Kraft getretenen Artikel 1

der Verordnung vom 29. Januar 1975 (BGBI. | S. 445),

. denam 7. Dezember 1975 in Kraft getretenen Artikel 1

der Verordnung vom 28. November 1975 (BGBI. |
S.2951),

. denam 1. Méarz 1976 in Kraft getretenen § 136 Abs. 3

der Verordnung vom 9. Januar 1976 (BGBI. | S. 53,
1097),

. die am 21. November 1985 in Kraft getretene Verord-

nung vom 1. Juli 1985 (BGBI. 1 S. 1312),

. den am 1. August 1986 in Kraft getretenen Artikel 1

der Verordnung vom 21. Juli 1986 (BGBI. | S. 1097),

. den am 1. Januar 1993 in Kraft getretenen Artikel 1

und den am 29. April 1993 in Kraft getretenen Artikel 2
der Verordnung vom 18. Dezember 1992 (BGBI. |
S.2391; 1993 18S. 420),

. den am 13. Mérz 1993 in Kraft getretenen Artikel 87

der Verordnung vom 26. Februar 1993 (BGBI. |
S. 278),

. die am 29. Mai 1993 in Kraft getretene Verordnung

vom 18. Mai 1993 (BGBI. | S. 710, 747),

den am 9. Juni 1993 in Kraft getretenen Artikel 2 der
Verordnung vom 26. Mai 1993 (BGBI. | S. 750),

die am 29. Marz 1995 in Kraft getretene Verordnung
vom 21. Méarz 1995 (BGBI. | S. 391),

die am 1. Januar 1998 in Kraft getretene Verordnung
vom 15. Dezember 1997 (BGBI. | S. 2995),

die am 26. Méarz 1998 in Kraft getretene Verordnung
vom 5. Mérz 1998 (BGBI. | S. 461),

den am 1. September 1998 in Kraft getretenen Arti-
kel 3 des Gesetzes vom 26. August 1998 (BGBI. |
S. 2470),

den am 1. Méarz 1999 in Kraft getretenen Artikel 5
des Gesetzes vom 25. August 1998 (BGBI. | S. 2432,
3127).

Die Rechtsvorschriften wurden erlassen auf Grund

ZU

2. des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Luftverkehrsge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
4. November 1968 (BGBI. | S. 1113),

zu 3.

zu 4.

Zu 5.

zu 6.

zu 7.

zu 8.

zu 9.

zu 10.

zu 11.

zu 12.

des 8 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und 15 des Luftver-
kehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 4. November 1968 (BGBI. | S. 1113),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 4. November 1968 (BGBI. | S. 1113),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 in Verbindung mit
Abs. 3 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981
(BGBI. 1S.61),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 9a, 10, 15 und
Satz 5 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. |
S. 61) in Verbindung mit Artikel 56 des Zustandig-
keitsanpassungs-Gesetzes vom 18. Marz 1975
(BGBI. I S. 705) und dem Organisationserlall vom
5.Juni 1986 (BGBI. | S. 864),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Luftverkehrsge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Januar 1981 (BGBI. 1 S. 61),

des Artikels 56 Abs. 3 des Zustandigkeitsan-
passungs-Gesetzes vom 18. Marz 1975 (BGBI. |
S. 705) aus AnlaR des § 64 Abs. 1 des Postverfas-
sungsgesetzes vom 8. Juni 1989 (BGBI. | S. 1026),

des § 31b Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes,
der durch Artikel 1 Nr. 15 des Gesetzes vom
23. Juli 1992 (BGBI. | S. 1370) eingefligt worden
ist, und auf Grund des 8§ 32 Abs. 3 Satz 3 des Luft-
verkehrsgesetzes, der durch Artikel 1 Nr. 16 Buch-
stabe b des Gesetzes vom 23. Juli 1992 (BGBI. |
S. 1370) neu gefalit worden ist,

des 8§ 32 des Luftverkehrsgesetzes, der durch
Artikel 1 Nr. 16 des Gesetzes vom 23. Juli 1992
(BGBI. I S. 1370) geandert worden ist,

des § 31b Abs. 1 Satz 1 und des § 31c Nr. 4 des
Luftverkehrsgesetzes, die durch Artikel 1 Nr. 15
des Gesetzes vom 23. Juli 1992 (BGBI. | S. 1370)
eingefiigt worden sind, und des § 32 Abs. 1 Satz 1
Nr. 1 des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 14. Januar 1981 (BGBI. |
S. 61), des 8 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 15 und Satz 5
des Luftverkehrsgesetzes, von denen § 32 Abs. 1
Satz 5 durch Artikel 27 Nr. 1 der Verordnung vom
26. November 1986 (BGBI. | S. 2089) geandert
worden ist, des § 39 des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 in Verbindung mit § 32
Abs. 1 Satz 3 und § 32 Abs. 3 Satz 1 des Luft-
verkehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), von
denen § 32 Abs. 3 Satz 1 durch Artikel 1 Nr. 16
Buchstabe b des Gesetzes vom 23. Juli 1992
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(BGBI. I S. 1370) neu gefalst worden ist, und des zu13. des § 32 Abs. 4 Satz 1 Nr. 3 des Luftverkehrsge-

§ 32 Abs. 4 Satz 1 Nr. 3 des Luftverkehrsgesetzes, setzes in der Fassung der Bekanntmachung vom
der durch Artikel 1 Nr. 16 Buchstabe c des Geset- 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), der durch Artikel 1
zes vom 23. Juli 1992 (BGBI. | S. 1370) eingefugt Nr. 16 Buchstabe c des Gesetzes vom 23. Juli
worden ist, 1992 (BGBI. | S. 1370) eingefligt worden ist.

Bonn, den 27. Méarz 1999

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Franz Muntefering
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Erster Abschnitt

Pflichten der Teilnehmer am Luftverkehr
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Grundregeln
fur das Verhalten im Luftverkehr

(1) Jeder Teilnehmer am Luftverkehr hat sich so zu
verhalten, daR Sicherheit und Ordnung im Luftverkehr
gewabhrleistet sind und kein anderer geféahrdet, geschadigt
oder mehr als nach den Umstanden unvermeidbar be-
hindert oder belastigt wird.

(2) Der Larm, der bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs
verursacht wird, darf nicht stérker sein, als es die ord-
nungsgemaRe Fihrung oder Bedienung unvermeidbar
erfordert.

(3) Wer infolge des Genusses alkoholischer Getranke
oder anderer berauschender Mittel oder infolge geistiger
oder kdrperlicher Méngel in der Wahrnehmung der Aufga-
ben als Fihrer eines Luftfahrzeugs oder sonst als Mitglied
der Besatzung behindert ist, darf kein Luftfahrzeug fihren
und nicht als anderes Besatzungsmitglied tétig sein.

§2
Verantwortlicher Luftfahrzeugfihrer

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung Uber die Rechte
und Pflichten des Luftfahrzeugfuhrers gelten fiir den ver-
antwortlichen Luftfahrzeugfiihrer unabhangig davon, ob
er das Luftfahrzeug selbst bedient oder nicht.

(2) Luftfahrzeuge sind wahrend des Flugs und am
Boden von dem verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrer zu
fuhren. Er hat dabei den Sitz des verantwortlichen Luft-
fahrzeugfiihrers einzunehmen, ausgenommen bei Ausbil-
dungs-, Einweisungs- und Priufungsfligen oder im Falle
des Absatzes 3, wenn der Halter etwas anderes bestimmt
hat.

(3) Sind mehrere zur Fuhrung des Luftfahrzeugs berech-
tigte Luftfahrer an Bord, ist verantwortlicher Luftfahrzeug-
fihrer, wer als solcher bestimmt ist. Die Bestimmung ist
vom Halter oder von seinem gesetzlichen Vertreter, bei
einer juristischen Person von dem vertretungsberechtig-
ten Organ zu treffen. Den nach Satz 2 Verpflichteten steht
gleich, wer mit der Leitung oder Beaufsichtigung des
Unternehmens eines anderen beauftragt oder von diesem
ausdricklich damit betraut ist, die Bestimmung nach
Satz 1 in eigener Verantwortlichkeit zu treffen.

(4) Ist eine Bestimmung entgegen der Vorschrift des
Absatzes 3 nicht getroffen, so ist derjenige verantwortlich,
der das Luftfahrzeug von dem Sitz des verantwortlichen
Luftfahrzeugfuhrers aus fihrt. Ist in dem Flughandbuch
oder in der Betriebsanweisung des Luftfahrzeugs der Sitz
des verantwortlichen Luftfahrzeugfiihrers nicht besonders
bezeichnet, gilt

1. bei Flugzeugen, Motorseglern und Segelflugzeugen
mit nebeneinander angeordneten Sitzen der linke Sitz,

2. bei Flugzeugen, Motorseglern und Segelflugzeugen
mit hintereinander angeordneten Sitzen der beim
Alleinflug einzunehmende Sitz,

3. bei Drehfliglern der rechte Sitz
als der Sitz des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers.
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§3

Rechte und
Pflichten des Luftfahrzeugfihrers

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat das Entscheidungsrecht
Uber die Fihrung des Luftfahrzeugs. Er hat die wahrend
des Flugs, bei Start und Landung und beim Rollen aus
Grunden der Sicherheit notwendigen MalRhahmen zu tref-
fen.

(2) Der Luftfahrzeugfuhrer hat dafir zu sorgen, daf? die
Vorschriften dieser Verordnung und sonstiger Verordnun-
gen Uber den Betrieb von Luftfahrzeugen sowie die in Aus-
Ubung der Luftaufsicht zur Durchfiihrung des Flugs ergan-
genen Verfligungen eingehalten werden.

§3a
Flugvorbereitung

(1) Bei der Vorbereitung des Flugs hat der Luftfahrzeug-
fuhrer sich mit allen Unterlagen und Informationen, die fur
die sichere Durchfuhrung des Flugs von Bedeutung sind,
vertraut zu machen und sich davon zu iberzeugen, daf
das Luftfahrzeug und die Ladung sich in verkehrssicherem
Zustand befinden, die zuldssige Flugmasse nicht Uber-
schritten wird, die vorgeschriebenen Ausweise vorhanden
sind und die erforderlichen Angaben Uber den Flug im
Bordbuch, soweit es zu fuihren ist, eingetragen werden.

(2) Fur einen Flug, der Giber die Umgebung des Startflug-
platzes hinausfiihrt (Uberlandflug), und vor einem Flug
nach Instrumentenflugregeln hat sich der Luftfahrzeugfiih-
rer Uber die verfiigbaren Flugwettermeldungen und -vor-
hersagen ausreichend zu unterrichten. Vor einem Flug, fur
den ein Flugplan zu Ubermitteln ist, ist eine Flugberatung
bei einer Flugberatungsstelle einzuholen. Absatz 1 bleibt
unberuhrt.

(3) Ein Flug fuhrt Gber die Umgebung eines Flugplatzes
hinaus, wenn der Luftfahrzeugfuhrer den Verkehr in der
Platzrunde nicht mehr beobachten kann.

§3b
Mitfiihrung von Urkunden und Ausweisen

Die Verpflichtung, die fur den Betrieb erforderlichen
Urkunden und Ausweise an Bord eines Luftfahrzeugs mit-
zufuhren, bestimmt sich nach verbindlichen internationa-
len Vorschriften, nach deutschem Recht und nach dem
Recht des Eintragungsstaates des Luftfahrzeugs sowie
bei Besatzungsmitgliedern nach dem Recht des diese
Papiere ausstellenden Staates. In jedem Falle sind diese
Unterlagen auch in englischer Sprache mitzufiihren.

§4
Anwendung der Flugregeln

(1) Der Betrieb eines Luftfahrzeugs richtet sich nach den
Allgemeinen Regeln (88 6 bis 27a), die Fihrung eines Luft-
fahrzeugs wahrend des Flugs zusétzlich nach den Sicht-
flugregeln (88 28 bis 34) oder den Instrumentenflugregeln
(88 36 bis 42).

(2) Nach Sichtflugregeln darf geflogen werden, wenn die
in Anlage 5 fir den Einzelfall festgelegten Werte fir Sicht,
Abstand des Luftfahrzeugs von Wolken sowie Hohe der
Hauptwolkenuntergrenze erreicht oder Uberschritten wer-
den. Bei diesen Flugverhaltnissen kann der Luftfahrzeug-
fuhrer nach Instrumentenflugregeln fliegen, wenn er es im
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Flugplan anzeigt; er muf nach Instrumentenflugregeln flie-
gen, wenn die zustandige Flugverkehrskontrollstelle ihn
aus Griinden der Flugsicherheit hierzu anweist.

(8) Nach Instrumentenflugregeln muf? geflogen werden,
wenn die in Anlage 5 fur den Einzelfall festgelegten Werte
fur Sicht, Abstand des Luftfahrzeugs von Wolken sowie
Hoéhe der Hauptwolkenuntergrenze nicht erreicht werden.
Bei diesen Flugverhltnissen darf der Luftfahrzeugfiihrer
nach Sichtflugregeln nur fliegen, wenn ihm eine Flugver-
kehrskontrollfreigabe nach § 28 Abs. 4 erteilt worden ist.

(4) Fur Fluge in den entsprechenden LuftrAumen werden
die in Anlage 5 beschriebenen Hochstgeschwindigkeiten
festgelegt. Soweit es die Verkehrslage zulalt und die
Sicherheit des Luftverkehrs nicht beeintrachtigt wird, kann
die zustandige Flugverkehrskontrollstelle im Einzelfall
Ausnahmen zulassen.

§4a

Luftsportgerat
und unbemanntes Luftfahrtgerat

Auf den Betrieb von Luftsportgerat und unbemanntem
Luftfahrtgerat finden die Vorschriften dieser Verordnung
Anwendung, soweit sich nicht aus den Besonderheiten
dieser Luftfahrtgerate, insbesondere der Freistellung von
der Verkehrszulassung und dem Flugplatzzwang, der
besonderen Betriebsform oder der fehlenden Besatzung
die Unanwendbarkeit einzelner Vorschriften ergibt.
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Anzeige von
Flugunféllen und Stdérungen

(1) Unfalle ziviler Luftfahrzeuge, ausgenommen Luft-
sportgeréte, in der Bundesrepublik Deutschland hat der
verantwortliche Luftfahrzeugfuhrer oder, wenn dieser ver-
hindert ist, ein anderes Besatzungsmitglied oder, sofern
keine dieser Personen dazu in der Lage ist, der Halter des
Luftfahrzeugs unverziiglich der Bundesstelle fiir Flugun-
falluntersuchung zu melden. Dies gilt auch fur Unfélle
deutscher Luftfahrzeuge auRerhalb der Bundesrepublik
Deutschland sowie fur Unfélle ausléandischer Luftfahr-
zeuge, die zur Zeit des Ereignisses von deutschen Luft-
fahrtunternehmen aufgrund eines Halter-Vertrages be-
trieben werden.

(2) Schwere Stoérungen bei dem Betrieb ziviler Flug-
zeuge, Drehfligler, Ballone und Luftschiffe in der Bundes-
republik Deutschland hat der verantwortliche Luftfahr-
zeugfihrer unverzuglich der Bundesstelle fur Flugunfall-
untersuchung zu melden. Dies gilt auch fir schwere
Stérungen auBerhalb der Bundesrepublik Deutschland
beim Betrieb deutscher Luftfahrzeuge oder auslandischer
Luftfahrzeuge, die zur Zeit des Ereignisses von deutschen
Luftfahrtunternehmen aufgrund eines Halter-Vertrages
betrieben werden.

(3) Ungeachtet der Absatze 1 und 2 sind die Luftauf-
sichtsstellen, die Flugleitungen auf Flugplatzen und die
Flugsicherungsdienststellen verpflichtet, bei Bekanntwer-
den eines Unfalls oder einer schweren Stérung bei dem
Betrieb eines Luftfahrzeugs dies unverziiglich der Bun-
desstelle fir Flugunfalluntersuchung zu melden.

(4) Meldungen nach den Absétzen 1 bis 3 sollen ent-
halten:

a) Name und derzeitiger Aufenthalt des Meldenden,

Bundesgesetzblatt Jahrgang 1999 Teil | Nr. 17, ausgegeben zu Bonn am 13. April 1999

b) Ort und Zeit des Unfalls oder der schweren Stérung,

(2}

Art, Muster, Kenn- und Rufzeichen des Luftfahrzeugs,

o

)
) Name des Halters des Luftfahrzeugs,
)

)

Zweck des Flugs, Start- und Zielflugplatz,

—5
=

Name des verantwortlichen Luftfahrzeugfihrers,
g) Anzahl der Besatzungsmitglieder und Fluggaste,
h) Umfang des Personen- und Sachschadens,
Angaben Uber beforderte geféhrliche Giiter,

)
j) Darstellung des Ablaufs des Unfalls oder der schweren
Storung.

Zur Vervollstandigung der Meldung ist der Halter des Luft-
fahrzeugs auf Verlangen der Bundesstelle fur Flugunfall-
untersuchung verpflichtet, einen ausfuhrlichen Bericht auf
zugesandtem Formblatt binnen 14 Tagen vorzulegen.

(5) Pflichten zur Abgabe von Meldungen an das Luft-
fahrt-Bundesamt und an andere Luftfahrtbehdrden auf-
grund anderer Vorschriften oder Auflagen bleiben un-
beruhrt.

(6) Unfélle und Stoérungen bei dem Betrieb von Luft-
sportgeraten hat der Halter unverziiglich dem vom Bundes-
ministerium fur Verkehr Beauftragten schriftlich anzu-
zeigen. Absatz 4 gilt entsprechend.

(7) Die Absatze 1 bis 6 gelten fiir Unfalle und Stérungen
im Sinne des Gesetzes Uber die Untersuchung von Unfal-
len und Stérungen bei dem Betrieb ziviler Luftfahrzeuge.

8§ 5a
Startverbot

(1) Wird anlaBlich des Ergebnisses einer luftaufsicht-
lichen Untersuchung eines nicht in einem deutschen
Luftfahrzeugregister eingetragenen Luftfahrzeugs ein
Startverbot verhéngt, so hat die fur die Gewahrung der Ver-
kehrsrechte zustéandige Behdrde unverziiglich den betref-
fenden Eintragungsstaat oder, falls dieser nicht die Auf-
sicht uber den Flugbetrieb dieses Luftfahrzeugs fuhrt, den
fiir die Aufsicht Gber den Flugbetrieb dieses Luftfahrzeugs
zustandigen Staat Uber die Befunde, die zur Verhangung
des Startverbots  fuhrten, zu unterrichten und an-
schliefend entsprechend seiner Bewertung zu verfahren.

(2) Fur ein in einem deutschen Luftfahrzeugregister ein-
getragenes Luftfahrzeug wird das Startverbot erst nach
Wiederherstellung seiner Lufttiichtigkeit aufgehoben, es
sei denn, die fur die Bewertung der Lufttiichtigkeit zu-
standige Stelle héalt einen Start unter Auflagen und Ein-
schrankungen fir vertretbar.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten fur nichtim Luftsportgera-
teverzeichnis eingetragene Luftsportgerate entsprechend.

Zweiter Abschnitt
Allgemeine Regeln

86

Sicherheitsmindesth6he, Mindest-
hohe bei Uberlandfliigen nach Sichtflugregeln

(1) Die Sicherheitsmindesthdhe darf nur unterschritten
werden, soweit es bei Start und Landung notwendig ist.
Sicherheitsmindesthohe ist die Hohe, bei der weder eine
unnétige Larmbelastigung im Sinne des § 1 Abs. 2 nochim
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Falle einer Notlandung eine unnétige Gefahrdung von
Personen und Sachen zu beflirchten ist, mindestens
jedoch Uber Stadten, anderen dichtbesiedelten Gebieten
und Menschenansammlungen eine Hdhe von 300 m
(1000 Ful}) uber dem hdochsten Hindernis in einem
Umkreis von 600 m, in allen tbrigen Fallen eine Héhe von
150 m (500 FuR) Gber Grund oder Wasser. Segelflugzeu-
ge, Hangegleiter und Gleitsegel kdnnen die H6he von
150 m auch unterschreiten, wenn die Art ihres Betriebs
dies notwendig macht und eine Gefahr fiir Personen und
Sachen nicht zu befirchten ist.

(2) Brucken und &hnliche Bauten sowie Freileitungen
und Antennen durfen nicht unterflogen werden.

(3) Uberlandfliige nach Sichtflugregeln mit motorgetrie-
benen Luftfahrzeugen sind in einer H6he von mindestens
600 m (2000 FuR) tber Grund oder Wasser durchzufiihren,
soweit nicht aus Sicherheitsgriinden nach Absatz 1 Satz 2
eine groRere Hohe einzuhalten ist. Uberlandfliige in einer
geringeren Hohe als 600 m (2000 FuR) Uber Grund oder
Wasser durfen unter Beachtung der Vorschriften der
Abséatze 1 und 2 angetreten oder durchgefiihrt werden,
wenn die Einhaltung sonstiger Vorschriften und Fest-
legungen nach dieser Verordnung, insbesondere die Ein-
haltung der Luftraumordnung nach § 10, der Sichtflugre-
geln nach & 28 oder von Flugverkehrskontrollfreigaben,
eine geringere Hohe erfordert.

(4) FiUr Flige zu besonderen Zwecken kann die ortlich
zustandige Luftfahrtbehdérde des Landes Ausnahmen
zulassen.

(5) Fur Flige nach Instrumentenflugregeln gilt § 36.

(6) Absatz 3 gilt nicht fir militarische Tiefflige und fur
Einsatzflige des Bundesgrenzschutzes, des Zivil- und
Katastrophenschutzes und der Polizeien der Lander.
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Abwerfen von Gegenstanden

(1) Das Abwerfen oder Ablassen von Gegenstédnden
oder sonstigen Stoffen aus oder von Luftfahrzeugen ist
verboten. Dies gilt nicht fur Ballast in Form von Wasser
oder feinem Sand, fur Treibstoffe, Schleppseile, Schlepp-
banner und ahnliche Gegenstande, wenn sie an Stellen
abgeworfen oder abgelassen werden, an denen eine
Gefahr fur Personen oder Sachen nicht besteht.

(2) Die ortlich zustandige Luftfahrtbehtrde des Landes
kann Ausnahmen von dem Verbot nach Absatz 1 Satz 1
zulassen, wenn eine Gefahr fir Personen oder Sachen
nicht besteht.

(3) Das Abwerfen von Post regelt das Bundesministeri-
um fir Post und Telekommunikation oder die von ihm
bestimmte Stelle im Einvernehmen mit der zustandigen
Luftfahrtbehérde des Landes.

§8
Kunstflug

(1) Kunstflige dirfen nur bei Flugverhaltnissen, bei
denen nach Sichtflugregeln geflogen werden darf, und nur
mit ausdricklicher Zustimmung aller Insassen des Luft-
fahrzeugs ausgefiihrt werden. Kunstflige mit Luftsport-
geraten sind verboten.

(2) Kunstfliige in H6hen von weniger als 450 m (1500
FuB) sowie Uber Stadten, anderen dichtbesiedelten
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Gebieten, Menschenansammlungen und Flughafen sind
verboten. Die Ortlich zustédndige Luftfahrtbehdrde des
Landes kann im Einzelfall Ausnahmen zulassen.

(3) Kunstflige bedurfen, soweit sie in der Umgebung
von Flugplatzen ohne Flugverkehrskontrollstelle durchge-
fuhrt werden, unbeschadet einer nach § 26 erforderlichen
Flugverkehrskontrollfreigabe der Zustimmung der Luftauf-
sichtsstelle. Absatz 2 bleibt unberihrt.

§9
Schlepp- und Reklamefliige

(1) Reklameflige mit geschleppten Gegenstéanden
bediirfen der Erlaubnis der Luftfahrtbehérde des Landes,
in dem der Antragsteller seinen Wohnsitz oder Sitz hat. Die
Erlaubnis darf nur erteilt werden, wenn

1. der Luftfahrzeugfiihrer die Schleppberechtigung nach
der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal besitzt;

2. das Luftfahrzeug mit einem geeichten Barographen zur
Feststellung der Flughdhen wéhrend des Flugs aus-
gerustet ist;

3. bei dem beantragten Flug nicht mehr als drei Luftfahr-
zeuge im Verband fliegen, wobei der Abstand zwi-
schen dem geschleppten Gegenstand des voran-
fliegenden Luftfahrzeugs und dem nachfolgenden
Luftfahrzeug sowie zwischen den Luftfahrzeugen min-
destens 60 m betragen muR3;

4. die Haftpflichtversicherung das Schleppen von Gegen-
standen ausdriicklich miteinschlief3t.

(2) Absatz 1 findet auf das Schleppen von Gegenstan-
den zu anderen als Reklamezwecken sinngemal Anwen-
dung; Absatz 1 Nr. 2 gilt nicht fiir Arbeitsfliige von Dreh-
fliglern. Das Schleppen von Segelflugzeugen und Hange-
gleitern bedarf nicht der Erlaubnis nach Absatz 1; es
geniigt die Schleppberechtigung nach der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal.

(3) Die Erlaubnisbehérde kann aus Griinden der offentli-
chen Sicherheit oder Ordnung, vor allem zur Verhinderung
von Larmbelastigungen, Auflagen machen. Sie kann ins-
besondere in Abweichung von § 6 hdhere Sicherheitsmin-
desthéhen bestimmen und zeitliche Beschrankungen auf-
erlegen.

(4) Reklameflige, bei denen die Reklame nur in der
Beschriftung des Luftfahrzeugs besteht, bedirfen keiner
Erlaubnis.

(5) Flige zur Reklame mit akustischen Mitteln sind ver-
boten.

§9a
Uhrzeit und MaReinheiten

(1) Im Flugbetrieb sind die Koordinierte Weltzeit (UTC =
Universal Time Co-ordinated) und die vorgeschriebenen
MaReinheiten anzuwenden. Das Flugsicherungsunter-
nehmen legt die nach Satz 1 anzuwendenden MalRein-
heiten fest. Es gibt sie im Verkehrsblatt — Amtsblatt des
Bundesministeriums fir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland — oder in den Nachrichten fur Luftfahrer
bekannt.

(2) Fir Ortsbestimmungen im Luftverkehr ist als
Bezugssystem das Geodétische Welt-System 84 (WGS-
84 = World Geodetic System — 1984) anzuwenden.
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§10
Luftraumordnung

(1) Zur Durchfuhrung des Fluginformationsdienstes und
des Flugalarmdienstes legt das Bundesministerium fir
Verkehr Fluginformationsgebiete fest und gibt sie im Ver-
kehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr der Bundesrepublik Deutschland — oder in den Nach-
richten fur Luftfahrer bekannt.

(2) Innerhalb der Fluginformationsgebiete legt das Bun-
desministerium fir Verkehr die kontrollierten und die
unkontrollierten LuftrAume je nach dem Umfang der dort
vorgehaltenen Flugsicherungsbetriebsdienste auf der
Grundlage der in Anlage 4 beschriebenen Klassifizierung
fest. Das Bundesministerium fur Verkehr kann den Um-
fang der nach Anlage 4 in der Klassifizierung vorzuhalten-
den Flugsicherungsbetriebsdienste abweichend regeln,
wenn die offentliche Sicherheit oder Ordnung, insbeson-
dere die Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch nicht beein-
trachtigt werden; die Klassifizierung bleibt unverandert.

(3) Im kontrollierten Luftraum kdnnen Flige nach Sicht-
flugregeln ganz oder teilweise in einem raumlich und
zeitlich begrenzten Umfang von dem Flugsicherungs-
unternehmen untersagt werden, wenn es der Grad der
Inanspruchnahme durch den der Flugverkehrskontrolle
unterliegenden Luftverkehr zwingend erfordert.

(4) (weggefallen)

§11

Luftsperrgebiete
und Flugbeschrankungen

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr legt Luftsperrge-
biete und Gebiete mit Flugbeschrankungen fest, wenn
dies zur Abwehr von Gefahren fiir die 6ffentliche Sicher-
heit oder Ordnung, insbesondere fur die Sicherheit des
Luftverkehrs, erforderlich ist. Es gibt die Gebiete im Ver-
kehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums ftr Ver-
kehr der Bundesrepublik Deutschland — oder in den Nach-
richten fur Luftfahrer bekannt.

(2) Luftsperrgebiete durfen nicht durchflogen werden.
Gebiete mit Flugbeschrankungen dirfen durchflogen wer-
den, soweit die Beschréankungen dies zulassen oder das
Flugsicherungsunternehmen allgemein oder die zustandi-
ge Flugverkehrskontrollstelle im Einzelfall den Durchflug
genehmigt hat.

(3) Das Bundesministerium fir Verkehr kann zulassen,
daR in Luftsperrgebieten und Gebieten mit Flugbeschran-
kungen von den Vorschriften dieser Verordnung abgewi-
chen wird.

§1la

Fliige mit Uberschallgeschwindigkeit

Fliige ziviler Luftfahrzeuge mit Uberschallgeschwindig-
keit (groRer als Mach 1) sind im Geltungsbereich dieser
Verordnung untersagt.

§11b
Zugelassene Ausnahmen

(1) Das Bundesministerium fir Verkehr kann Ausnah-
men von dem Verbot nach § 11a zulassen, sofern sicher-
gestellt ist, daR bei Fliigen mit Uberschallgeschwindigkeit
ein Uberschallknall auf der Erdoberflache nicht feststell-
bar ist.
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(2) Die Ausnahmen kdnnen bedingt oder befristet zuge-
lassen und mit Auflagen verbunden werden. Insbesondere
kénnen bestimmte Flughdhen und Flugstrecken und
— sofern Start oder Landung im Geltungsbereich dieser
Verordnung beabsichtigt sind — bestimmte Flugplatze vor-
geschrieben werden. Die Erlaubnis ist zuriickzunehmen,
wenn die Voraussetzungen des Absatzes 1 nicht vorgele-
gen haben; sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzun-
gen des Absatzes 1 nachtraglich nicht nur voribergehend
weggefallen sind.

(3) In Einzelféllen kdnnen Flige zu Versuchszwecken mit
Uberschallgeschwindigkeit iber Absatz 1 hinausgehend
auch dann zugelassen werden, wenn der Flug dazu die-
nen soll, den Nachweis dafiir zu erbringen, daR ein Uber-
schallknall auf der Erdoberflache nicht feststellbar ist. Die
Ausnahme wird nur erteilt, wenn Versicherungsschutz in
Hohe der nach § 37 des Luftverkehrsgesetzes fur die
Haftung des Luftfahrzeughalters geltenden Summen fir
Personen- oder Sachschaden, die durch den Betrieb des
Luftfahrzeugs verursacht werden, nachgewiesen ist.

§1ic

Beschrankungen der Starts und
Landungen von Flugzeugen mit Strahltriebwerken

(1) Ab 1. Januar 1987 durfen zivile Flugzeuge mit Strahl-
triebwerken, die im Geltungsbereich dieser Verordnung
zum Verkehr zugelassen sind, nur dann starten und
landen, wenn fir sie ein L&rmzeugnis erteilt ist. Das Larm-
zeugnis ist bei dem Betrieb des Flugzeugs mitzufuhren.

(2) Ab 1. Januar 1988 dirfen im Geltungsbereich dieser
Verordnung nur solche zivilen Flugzeuge mit Strahltrieb-
werken starten und landen, fiir die ein Larmzeugnis oder
eine ihm entsprechende Urkunde des Staates erteilt ist, in
dem das Flugzeug zum Verkehr zugelassen ist. Die nicht
im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilten Larm-
zeugnisse oder die ihnen entsprechenden Urkunden
sowie die darin ausgewiesenen Gerduschpegel missen
den Anforderungen der Vorschriften des § 10 Abs. 4
Satz 2 und 3 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung genu-
gen. Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend.

(3) Ab dem 1. April 2002 dirfen zivile Flugzeuge mit
Strahlantrieb,

— die eine maximal zulé@ssige Startmasse von 34 000 kg
oder darliber besitzen oder

— deren Baureihe mit Sitzplatzen fir mehr als 19 Passa-
giere zugelassen ist,

nur dann starten und landen, wenn der im Larmzeugnis
oder der ihm entsprechenden Urkunde ausgewiesene
Gerauschpegel folgenden Mindestanforderungen geniigt:

1. am seitlichen MeRBpunkt bei Flugzeugen mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse von 400 000 kg oder
daruber: 103 EPNdB (Effective Perceived Noise dB);
bei geringerer Masse verringert sich der zuléssige
Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse
bis auf 94 EPNdB bei 35 000 kg; darunter bleibt er kon-
stant;

2. am Start-UberflugmeRpunkt

a) bei Flugzeugen mit zwei Triebwerken oder weniger
und mit einer hdchstzulassigen Startmasse von
385 000 kg oder dartiber: 101 EPNAB; bei geringe-
rer Masse verringert sich der zuldssige Gerdusch-
pegel linear mit dem Logarithmus der Masse um
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jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse bis auf
89 EPNdB; darunter bleibt er konstant;

bei Flugzeugen mit drei Triebwerken und mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse von 385 000 kg oder
darliber: 104 EPNdB; bei geringerer Masse verrin-
gert sich der zulassige Gerauschpegel linear mit
dem Logarithmus der Masse um jeweils 4 EPNdB
pro Halbierung der Masse bis auf 89 EPNdB; darun-
ter bleibt er konstant;

A=

c) bei Flugzeugen mit vier Triebwerken oder mehr
und mit einer hdchstzulassigen Startmasse von
385 000 kg oder dartiber: 106 EPNdB; bei geringe-
rer Masse verringert sich der zulassige Gerdusch-
pegel linear mit dem Logarithmus der Masse um
jeweils 4 EPNdB pro Halbierung der Masse bis auf
89 EPNdB; darunter bleibt er konstant;

3. am AnflugmeRBpunkt bei Flugzeugen mit einer hdchst-
zulassigen Startmasse von 280 000 kg oder daruber:
105 EPNdB; bei geringerer Masse verringert sich der
zuldssige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus
der Masse bis auf 98 EPNdB bei 35 000 kg; darunter
bleibt er konstant.

(4) Ab dem 1. April 1995 dirfen zivile Flugzeuge mit
Strahlantrieb,

— die eine maximal zulassige Startmasse von 34 000 kg
oder dartiber besitzen oder deren Baureihe mit Sitzplat-
zen fr mehr als 19 Passagiere zugelassen ist und

— die mit Triebwerken ausgeristet sind, die ein Mantel-
stromverhéltnis kleiner als 2 besitzen, und

— fur die ein Larmzeugnis nach § 10 Abs. 4 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung erteilt worden ist oder bei
denen die fur die Erteilung eines La&rmzeugnisses vorge-
schriebenen Mindestanforderungen fir Gerduschpegel
durch eine vergleichbare Urkunde nachgewiesen wor-
den sind,

nur dann starten und landen, wenn die Ausstellung des
Lufttiichtigkeitszeugnisses weniger als 25 Jahre zuriick-
liegt. Absatz 3 bleibt unbertihrt.

(5) Ausnahmen von den Beschrankungen nach Absatz 1
Satz 1, Absatz 2 Satz 1 und den Absétzen 3 und 4 kénnen
vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen werden

1. fiur Flugzeuge, an denen ein historisches Interesse
besteht;

2. in Einzelfallen fir den voribergehenden Einsatz von
Flugzeugen, die
a) Ein- und Ausflige zur Instandhaltung, Anderung
oder Prifung durchfihren oder
b) fiir auergewohnliche Umstéande eingesetzt werden.

(6) Befristete Ausnahmen von den Beschréankungen
nach Absatz 4 werden vom Luftfahrt-Bundesamt zuge-
lassen, wenn

1. a) geeignete Bausatze zur Umrustung des betreffen-
den Flugzeugtyps vorhanden und verfligbar sind,

b) Umrilistungen mit La&rmnachweisen nach Absatz 3
vor dem 1. April 1994 in Auftrag gegeben worden
sind und

c) der frihestmdogliche Liefertermin vereinbart worden
ist;

2. das Luftfahrtunternehmen nachweist, daB es die Flug-
zeuge, die den Anforderungen des Absatzes 4 nicht
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entsprechen, im laufenden Kalenderjahr bereits um
einen Anteil von mindestens 10 vom Hundert seiner
gesamten Flotte verringert hat.

(7) Befristete Ausnahmen von den Beschrankungen
nach Absatz 4 kénnen vom Luftfahrt-Bundesamt zuge-
lassen werden, wenn

1. der Auftrag fur ein Ersatzflugzeug, das den Larmgrenz-
werten nach Absatz 3 gentigt, vor dem 1. April 1994
erteilt und der frihestmogliche Liefertermin vereinbart
worden ist,

2. das Luftfahrtunternehmen eine unzumutbare Benach-
teiligung seiner Geschéftstatigkeit nachweist; in derar-
tigen Fallen darf jedoch die Frist von 25 Jahren um
nicht mehr als drei Jahre Giberschritten werden.

(8) Uber zugelassene Ausnahmen nach den Absétzen 5
bis 7 wird vom Luftfahrt-Bundesamt eine Bescheinigung
erteilt, die beim Betrieb des Flugzeugs mitzufiihren ist.

(9) Die in der Anlage 6 aufgefiihrten Flugzeuge sind bis
zum 31. Mérz 2002 von den Bestimmungen des Absat-
zes 4 ausgenommen.

(10) Ausnahmen, die von anderen Mitgliedstaaten der
Europaischen Union fur in diesen Staaten registrierte
Flugzeuge erteilt werden, werden anerkannt.

§12
Vermeidung von ZusammenstoRen

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat zur Vermeidung von Zu-
sammenstolen zu Luftfahrzeugen sowie anderen Fahr-
zeugen und sonstigen Hindernissen einen ausreichenden
Abstand einzuhalten. Im Fluge, ausgenommen bei Start
und Landung, ist zu einzelnen Bauwerken oder anderen
Hindernissen ein Mindestabstand von 150 m einzuhalten;
§ 6 Abs. 1 bleibt unberiihrt. Satz 2 gilt nicht fur Segelflug-
zeuge, Héngegleiter, Gleitsegel und bemannte Freiballo-
ne; fiir sonstige Luftfahrzeuge kann die zusténdige Luft-
fahrtbehorde des Landes im Einzelfall Ausnahmen zulas-
sen. Die Verpflichtung nach den Satzen 1 und 2 wird auch
dann, wenn eine Flugverkehrskontrollstelle tatig ist, nicht
beruhrt.

(2) Luftfahrzeuge durfen im Verband nur nach vorange-
gangener Vereinbarung der Luftfahrzeugfiihrer geflogen
werden.

§13
Ausweichregeln

(1) Luftfahrzeuge, die sich im Gegenflug einander
nahern, haben, wenn die Gefahr eines ZusammenstoRes
besteht, nach rechts auszuweichen.

(2) Kreuzen sich die Flugrichtungen zweier Luftfahrzeu-
ge in nahezu gleicher Hohe, so hat das Luftfahrzeug, das
von links kommt, auszuweichen. Jedoch haben stets aus-
zuweichen

1. motorgetriebene Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft
sind, den Luftschiffen, Segelflugzeugen, Hange-
gleitern, Gleitsegeln und Ballonen;

2. Luftschiffe den Segelflugzeugen, Hangegleitern, Gleit-
segeln und Ballonen;

3. Segelflugzeuge,
Ballonen;

4. motorgetriebene Luftfahrzeuge den Luftfahrzeugen,
die andere Luftfahrzeuge oder Gegenstande erkennbar
schleppen.

Hangegleiter und Gleitsegel den
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Motorsegler, deren Motor nicht in Betrieb ist, gelten bei
Anwendung der Ausweichregeln als Segelflugzeuge.

(3) Uberholt ein Luftfahrzeug ein anderes, so hat das
Uiberholende Luftfahrzeug, auch wenn es steigt oder sinkt,
den Flugweg des anderen zu meiden und seinen Kurs
nach rechts zu &ndern. Ein Luftfahrzeug uberholt ein
anderes, wenn es sich dem anderen von riickwarts in einer
Flugrichtung nahert, die einen Winkel von weniger als
70 Grad zu der Flugrichtung des anderen bildet. Bei Nacht
ist dieses Verhdltnis der Flugrichtungen zueinander anzu-
nehmen, wenn die vorgeschriebenen roten und griinen
Positionslichter (Anlage 1 § 2 Abs. 1 Buchstabe a und b)
des Luftfahrzeugs nicht gesehen werden kénnen.

(4) Luftfahrzeugen im Endteil des Landeanflugs und lan-
denden Luftfahrzeugen ist auszuweichen.

(5) Von mehreren einen Flugplatz gleichzeitig zur Lan-
dung anfliegenden Luftfahrzeugen, die schwerer als Luft
sind, hat das hoher fliegende dem tiefer fliegenden Luft-
fahrzeug auszuweichen. Jedoch haben motorgetriebene
Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft sind, anderen Luft-
fahrzeugen in jedem Falle auszuweichen. Ein tiefer fliegen-
des Luftfahrzeug darf ein anderes Luftfahrzeug, das sich
im Endteil des Landeanflugs befindet, nicht unterschnei-
den oder tberholen.

(6) Ein Luftfahrzeug darf erst dann starten, wenn die
Gefahr eines Zusammenstofes nicht erkennbar ist.

(7) Ein Luftfahrzeug hat einem anderen Luftfahrzeug,
das erkennbar in seiner Mandvrierfahigkeit behindert ist,
auszuweichen.

(8) Ein Luftfahrzeug, das nach den Abséatzen 1 bis 5
und 7 nicht auszuweichen oder seinen Kurs zu andern hat,
muf} seinen Kurs und seine Geschwindigkeit beibehalten,
bis eine ZusammenstoRgefahr ausgeschlossen ist.

(9) Die Vorschriften Uiber die Ausweichregeln entbinden
die beteiligten Luftfahrzeugfiihrer nicht von ihrer Verpflich-
tung, so zu handeln, dafl ein Zusammenstol} vermieden
wird. Dies gilt auch fur Ausweichmanéver, die auf Empfeh-
lungen beruhen, welche von einem bordseitigen Kollisi-
onswarngerat gegeben werden. Ein Luftfahrzeug, das
nach den Absatzen 2 bis 5 und 7 einem anderen Luftfahr-
zeug ausweichen oder dessen Flugweg meiden und sei-
nen Kurs &ndern muf3, darf das andere Luftfahrzeug nurin
einem Abstand Uberfliegen, unterfliegen oder vor diesem
vorbeifliegen, der eine Gefahrdung oder Behinderung die-
ses Luftfahrzeugs ausschlief3t.

§14

Wolkenflige mit
Segelflugzeugen und Luftsportgeraten

Wolkenflige mit Segelflugzeugen kdnnen von dem
Flugsicherungsunternehmen erlaubt werden, wenn die
Sicherheit der Luftfahrt durch geeignete MaBnahmen auf-
rechterhalten werden kann. Die Erlaubnis kann mit Aufla-
gen verbunden werden. Wolkenfliige mit Luftsportgeréaten
sind nicht erlaubt.

§15

AuRenstarts und AulRenlandungen
von Flugzeugen, Drehfluglern, Luftschiffen,
Motorseglern und Segelflugzeugen

(1) Starts und Landungen von Flugzeugen, Drehfllglern,
Luftschiffen, Motorseglern, Ultraleichtflugzeugen und
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Segelflugzeugen auerhalb der fir sie genehmigten Flug-
platze bedurfen der Erlaubnis der 6rtlich zustandigen Luft-
fahrtbehoérde des Landes. AuBenlandungen von Motor-
seglern und Segelflugzeugen, die sich auf einem Uber-
landflug befinden, bedirfen keiner Erlaubnis.

(2) (weggefallen)

(3) Die zustandige Stelle kann von dem Antragsteller
den Nachweis der Zustimmung des Grundstiickseigenti-
mers oder der sonstigen Berechtigten verlangen.

§16

Aufstiege von Ballonen, Drachen,
Flugmodellen und Flugkérpern mit Eigenantrieb,
Starts und Landungen von Hangegleitern
und Gleitsegeln, AuRenlandungen mit
Sprungfallschirmen

(1) Der Aufstieg eines bemannten Freiballons auf3erhalb
eines fur den Ballonaufstieg genehmigten Flugplatzes
bedarf der Erlaubnis der drtlich zustédndigen Luftfahrt-
behoérde des Landes.

(2) Fesselballone durfen nur mit Erlaubnis der ortlich
zustandigen Luftfahrtbehtérde des Landes aufgelassen
werden. Bei Drachen und Schirmdrachen bedarf es dieser
Erlaubnis, wenn sie mit einem mehr als 100 m langen Seil
gehalten werden. Das Steigenlassen von Drachen oder
das Betreiben von Schirmdrachen im Bauschutzbereich
von Flughéafen sowie in einer Entfernung von weniger als
3 km von der Begrenzung von Landeplatzen und Segel-
fluggelanden ist verboten. Die drtlich zustandige Luftfahrt-
behdrde des Landes kann Ausnahmen zulassen.

(3) Das Halteseil von Fesselballonen sowie Drachen,
deren Aufstieg einer Erlaubnis bedarf, ist in Abstédnden
von 100 m bei Tage durch rotweile Fahnchen, bei Nacht
durch rote und weile Lichter so kenntlich zu machen, daR
es aus allen Richtungen von anderen Luftfahrzeugen aus
erkennbar ist.

(3a) AuBenlandungen von Hangegleitern und Gleitse-
geln, die sich auf einem Uberlandflug befinden, bediirfen
keiner Erlaubnis. Starts und Landungen von Hangegleitern
und Gleitsegeln auRerhalb genehmigter Flugpléatze beddir-
fen der Erlaubnis des Beauftragten nach § 31c des Luft-
verkehrsgesetzes. Die Erlaubnis schlieit Schleppstarts
von Hangegleitern und Gleitsegeln ein und kann mit Aufla-
gen verbunden werden. Der Beauftragte kann von dem
Antragsteller den Nachweis der Zustimmung des Grund-
stiickseigentiimers oder der sonstigen Berechtigten ver-
langen. Der Beauftragte hat die Naturschutzbehérden zu
beteiligen.

(3b) Absatz 3a Satz 2 his 5 ist auf AuRenlandungen mit
Sprungfallschirmen sinngemal anzuwenden.

(4) Der Aufstieg von Flugmodellen von weniger als 5 kg
Gesamtmasse bedarf keiner Erlaubnis, es sei denn, dal
sie mit Raketenantrieb versehen sind.

(5) Flugmodelle mit Verbrennungsmotoren dirfen in
einer Entfernung von weniger als 1,5 km von Wohngebie-
ten nur mit Erlaubnis der oértlich zusténdigen Luftfahrt-
behorde des Landes betrieben werden. Dasselbe gilt fir
Flugmodelle aller Art in einer Entfernung von weniger als
1,5 km von der Begrenzung von Flugpléatzen. Auf Flugplat-
zen dirfen Flugmodelle aller Art nur mit Zustimmung der
Luftaufsichtsstelle oder der Flugleitung betrieben werden.

(6) Der Aufstieg von Flugmodellen mit Raketenantrieb
und von fern- oder ungesteuerten Flugkorpern mit Eigen-
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antrieb bedarf unbeschadet anderer Vorschriften der
Erlaubnis der ortlich zustandigen Luftfahrtbehdrde des
Landes. Die Erlaubnis kann Personen oder Personenver-
einigungen fiir den Einzelfall oder allgemein erteilt werden,
wenn diese zuverlassig und fachlich geeignet sind. Die
Erlaubnis kann mit Auflagen verbunden werden. Keiner
Erlaubnis bedirfen

1. der Aufstieg von Raketen des Seenot- und Bergret-
tungsdienstes;

2. der Aufstieg von Feuerwerkskérpern, deren brennbare
Masse (Anfeuerung und Effektsatz) nicht mehr als 20 g
betragt, sofern die offentliche Sicherheit oder Ord-
nung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs
erkennbar nicht gefahrdet werden, mit Ausnahme des
Aufstiegs von Feuerwerkskorpern in einer Entfernung
von weniger als 1,5 km von der Begrenzung von Flug-
platzen wahrend deren Betriebszeit;

3. der Aufstieg von Flugmodellen und Flugkdrpern mit
Raketenantrieb, deren Treibsatz nicht mehr als 20 g
betragt.

(7) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis nach Absatz 5
oder 6 Satz 1 muB enthalten:

1. Anzahl der beabsichtigten Aufstiege,

2. Beschreibung des Flugmodells oder Flugkérpers unter
Angabe der Male, des Startgewichts und der Motor-
leistung oder der Stéarke des Treibsatzes,

Art der Steuerung,
Aufstiegsort und Zielgebiet,
Aufstiegszeit und Flugdauer,

bei Flugkérpern voraussichtliche Gipfelhdhe,

No g ko

Nachweis der Haftpflichtdeckung.

§ 16a

Besondere Benutzung
des kontrollierten Luftraums

(1) Bei Inanspruchnahme des kontrollierten Luftraums
ist von der zustéandigen Flugverkehrskontrollstelle eine
Flugverkehrskontrollfreigabe einzuholen fir

1. Fallschirmsprunge und den Abwurf von Gegenstanden
an Fallschirmen;

2. Aufstiege von Flugmodellen und anderen fern- oder
ungesteuerten Flugkorpern mit Eigenantrieb;

3. Aufstiege von unbemannten Freiballonen mit einer
Gesamtmasse von Ballonhille und Ballast von mehr
als 0,5 kg sowie Aufstiege von gebilndelten un-
bemannten Freiballonen und Massenaufstiege von
unbemannten Freiballonen.

(2) Verantwortlich firr die Einholung der Flugverkehrs-
kontrollfreigabe ist

1. im Falle des Absatzes 1 Nr. 1 der Luftfahrzeugfihrer,

2. im Falle des Absatzes 1 Nr. 2 der Starter des Flugmo-
dells oder anderen Flugkdrpers,

3. im Falle des Absatzes 1 Nr. 3, soweit der Aufstieg eines
unbemannten Freiballons betroffen ist, der Starter die-
ses Ballons, bei Aufstiegen von gebiindelten unbe-
mannten Freiballonen und Massenaufstiegen von
unbemannten Ballonen, der Veranstalter.
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§17
Von Luftfahrzeugen zu fihrende Lichter

(1) Von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang haben im
Betrieb befindliche Luftfahrzeuge die Lichter nach Anla-
ge 1 zu fuhren; sie dirfen keine Lichter fuhren, die mit die-
sen verwechselt werden kdnnen. Wenn es zur Sicherung
des Verkehrs erforderlich ist, sind Luftfahrzeuge, die nicht
im Betrieb sind, durch die Lichter nach Anlage 1 oder
durch andere Lichter von dem Luftfahrzeugfiihrer oder
Halter oder denin § 2 Abs. 2 Satz 2 und 3 genannten ande-
ren Personen kenntlich zu machen.

(2) Das ZusammenstoR-Warnlicht nach § 3 der Anlage 1
ist von in Betrieb befindlichen Luftfahrzeugen am Tage
und in der Nacht zu fihren. Das Luftfahrt-Bundesamt kann
Ausnahmen zulassen.

(2a) Luftfahrzeuge, die auf Flugplatzen nicht aus eigener
Kraft rollen, koénnen durch andere Lichter kenntlich
gemacht werden; die Absétze 1 und 2 sind nicht anzuwen-
den.

(3) Fur die Lichterfihrung auf dem Wasser gilt § 19
Abs. 2 und 3.

§18

Ubungsfliige unter
angenommenen Instrumentenflug-Bedingungen

Ein Luftfahrzeug darf unter angenommenen Instrumen-
tenflug-Bedingungen nur geflogen werden, wenn

1. eine Doppelsteuerung vorhanden ist und

2. ein zweiter Luftfahrzeugfiihrer am Doppelsteuer mit-
fliegt, der einen fir das Muster des Luftfahrzeugs guilti-
gen Luftfahrerschein besitzt. Der zweite Luftfahrzeug-
fuhrer mul? den Luftraum beobachten, nétigenfalls
muB er sich der Hilfe eines Beobachters bedienen, der
in Sprechverbindung mit ihm steht.

§19
Luftfahrzeuge auf dem Wasser

(1) Wenn sich Luftfahrzeuge oder ein Luftfahrzeug und
ein Wasserfahrzeug auf dem Wasser einander nahern und
die Gefahr eines Zusammenstolles besteht, hat jedes
Luftfahrzeug die Umsténde sorgféltig zu beriicksichtigen
und sich entsprechend der Mandévrierfahigkeit der Fahr-
zeuge zu verhalten. Im einzelnen gilt folgendes:

1. Hat ein Luftfahrzeug ein anderes Luftfahrzeug oder ein
Wasserfahrzeug bei kreuzendem Kurs auf seiner rech-
ten Seite, so hat das von rechts kommende Fahrzeug
Vorfahrt.

2. Nébhert sich ein Luftfahrzeug einem anderen Luftfahr-
zeug oder einem Wasserfahrzeug in entgegengesetz-
ter oder nahezu entgegengesetzter Richtung, hat es
seinen Kurs nach rechts zu &ndern und ausreichend
Abstand zu halten.

3. Das Luftfahrzeug oder Wasserfahrzeug, das uberholt
wird, hat Vorfahrt; das uUberholende Luftfahrzeug hat
ausreichend Abstand zu halten.

4. Bei Start und Landung auf Wasserflachen haben Luft-
fahrzeuge einen so groRen Abstand von Wasserfahr-
zeugen zu halten, daB jede Gefahr eines Zusammen-
stoRRes ausgeschlossen ist und die Fihrung der Was-
serfahrzeuge nicht behindert wird.
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(2) Von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang haben
Luftfahrzeuge auf dem Wasser die Lichter nach Anlage 1
zu fUhren, sofern sie sich nicht in einem Gebiet befinden,
in dem Wasserfahrzeuge nicht verpflichtet sind, Lichter zu
fuhren; sie dirfen keine Lichter fiihren, die mit diesen ver-
wechselt werden kdnnen.

(3) Die Internationalen Regeln zur Verhitung von Zu-
sammenstollen auf See (Anhang B des Internationalen
Schiffssicherheitsvertrages — Seestralenordnung) und die
besonderen Vorschriften fur einzelne Gewésser bleiben
unberuhrt.

§20
Gefahrenmeldung

Der Luftfahrzeugfuhrer hat Beobachtungen tber Gefah-
ren fur den Luftverkehr unverziglich der fur ihn zustandi-
gen Flugverkehrskontrollstelle zu melden. Die Meldungen
sollen alle Einzelheiten enthalten, die fur die Gewahrlei-
stung der Sicherheit des Luftverkehrs wesentlich sind.

§21
Signale und Zeichen

(1) Beobachtet oder empfangt ein Luftfahrzeugfuhrer
Signale und Zeichen nach Anlage 2, so hat er die dort vor-
gesehenen Malknahmen zu treffen.

(2) Die Signale und Zeichen der Anlage 2 sind nur fir die
darin beschriebenen Zwecke anzuwenden; andere Signale
und Zeichen, die hiermit verwechselt werden kdnnen,
dirfen nicht verwendet werden.

(3) Besteht Funkverbindung, haben Funkanweisungen
der zustandigen Stellen Vorrang vor Licht- und Boden-
signalen sowie Zeichen; das gilt nicht gegenuiber Signalen
nach 8 5 Abs. 1 Nr. 6 der Anlage 2.

(4) Beobachtet ein Luftfahrzeugfiihrer bei der Ansteue-
rung durch ein militérisches Luftfahrzeug die nach Satz 2
festgelegten Signale und Zeichen, hat er die vorgeschrie-
benen Malinahmen zu treffen. Das Bundesministerium fir
Verkehr legt die von militarischen Luftfahrzeugen bei der
Ansteuerung zu gebenden Signale und Zeichen sowie die
von den Fihrern angesteuerter Luftfahrzeuge zu treffen-
den MaRBnahmen fest und gibt sie im Verkehrsblatt - Amts-
blatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der Bundesre-
publik Deutschland - oder in den Nachrichten fur Luftfah-
rer bekannt.

§2la
Regelung des Flugplatzverkehrs

(1) Fur die Durchfihrung des Flugplatzverkehrs kénnen
besondere Regelungen durch das Flugsicherungsunter-
nehmen getroffen werden, wenn Flugpléatze mit Flugver-
kehrskontrollstelle betroffen sind. In allen anderen Féllen
werden die Regelungen von der fir die Genehmigung des
Flugplatzes zustandigen Luftfahrtbehorde des Landes auf-
grund einer gutachtlichen Stellungnahme des Flugsiche-
rungsunternehmens getroffen. Die Regelungen werden in
den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

(2) Flugplatzverkehr ist der Verkehr von Luftfahrzeugen,
die sich in der Platzrunde befinden, in diese einfliegen
oder sie verlassen, sowie der gesamte Verkehr auf dem
Rollfeld. Rollfeld sind die Start- und Landebahnen sowie
die weiteren fur Start und Landung bestimmten Teile eines
Flugplatzes einschlielRlich der sie umgebenden Schutz-
streifen und die Rollbahnen sowie die weiteren zum Rollen
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bestimmten Teile eines Flugplatzes auBerhalb des Vorfel-
des; das Vorfeld ist nicht Bestandteil des Rollfeldes.

(3) Gleichzeitiger Flugplatzverkehr von Luftsportgeréten
und anderen Luftfahrzeugen bedarf der Zustimmung der
zustandigen Luftaufsichtsstelle oder der Flugleitung.

(4) Auf Flugplatzen oder Gelanden, die ausschlieBlich
dem Betrieb von Luftsportgeraten dienen, gelten die
Regelungen der Flugbetriebsordnung fir Luftsportgerate
des Beauftragten. Absatz 3 ist sinngemaf anzuwenden.

§22

Flugbetrieb auf einem
Flugplatz und in dessen Umgebung

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz oder in
dessen Umgebung fiihrt, ist verpflichtet,

1. die in den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemach-
ten Anordnungen der Luftfahrtbehdrden fiir den Ver-
kehr von Luftfahrzeugen auf dem Flugplatz oder in
dessen Umgebung; insbesondere die nach § 2la
getroffenen besonderen Regelungen fur die Durch-
fihrung des Flugplatzverkehrs, zu beachten;

2. die Verfugungen der Luftaufsicht und die Anweisun-
gen des Flugplatzunternehmers zu beachten;

3. den Flugplatzverkehr zu beobachten, um Zusammen-
stolRe zu vermeiden;

4. sich in den VerkehrsfluR einzufiigen oder sich erkenn-
bar aus ihm herauszuhalten;

5. Richtungsanderungen in der Platzrunde, beim Lande-
anflug und nach dem Start in Linkskurven auszu-
fihren, sofern nicht eine andere Regelung getroffen
ist;

6. gegen den Wind zu landen und zu starten, sofern
nicht Sicherheitsgriinde, die Rucksicht auf den Flug-
betrieb, die Ausrichtung der Start- und Landebahnen
oder andere 6rtliche Griinde es ausschlieRen;

7. auf Mitteilungen durch Funk, auf Licht- und Boden-
signale sowie auf Zeichen zu achten;

8. sich bei der Luftaufsichtsstelle, auf Flugplatzen ohne
Luftaufsichtsstelle bei der Flugleitung zu melden und
folgende Angaben zu machen:

vor dem Start:
a) das Luftfahrzeugmuster,

b) das Kennzeichen (§ 19 der Luftverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung),

c) die Anzahl der Besatzungsmitglieder,

d) die Anzahl der Fluggaste,

e) die Artdes Flugs,

f) beieinem Uberlandflug den Zielflugplatz;
nach der Landung:

a) das Kennzeichen,

b) bei einem Uberlandflug den Startflugplatz,
c) das Luftfahrzeugmuster;

9. beim Rollen Start- und Landebahnen mdaglichst recht-
winklig und nur dann zu kreuzen, wenn sich dort kein
anderes Luftfahrzeug im Landeanflug oder im Start
befindet;

10. nach der Landung die Landebahn so schnell wie mdg-
lich freizumachen;
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11. rechts neben dem Landezeichen aufzusetzen, sofern
nicht eine andere Regelung getroffen ist;

12. nach dem Start unter Beachtung der flugtechnischen
Sicherheit so schnell wie méglich Héhe zu gewinnen;

13. nach dem Durchstarten entsprechend Nummer 12 zu
verfahren;

14. eine Flugplatzverkehrszone zu meiden, wenn nicht
beabsichtigt ist, innerhalb der Flugplatzverkehrszone
zu landen.

(2) Flugplatzverkehrszone ist ein um einen Flugplatz
oder um mehrere Flugpléatze gemeinsam zum Schutz des
Flugplatzverkehrs festgelegter Luftraum von bestimmten
Abmessungen. Das Bundesministerium fur Verkehr legt
die Flugplatzverkehrszonen fest und gibt sie im Verkehrs-
blatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fiir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland — oder in den Nachrichten
fur Luftfahrer bekannt.

(3) Abweichungen von Absatz 1 kann die Luftaufsichts-
stelle, an Flugplatzen ohne Luftaufsichtsstelle die Fluglei-
tung, im Einzelfall zulassen, wenn zwingende Grinde dies
notwendig machen und dadurch eine Geféhrdung der
offentlichen Sicherheit oder Ordnung, insbesondere der
Sicherheit des sonstigen Luftverkehrs, nicht zu erwarten ist.

(4) Auf Flugplatzen sind aus eigener Kraft rollende Luft-
fahrzeuge gegeniiber anderen Fahrzeugen und Fuf3gan-
gern bevorrechtigt.

(5) Motoren von Luftfahrzeugen dirfen nur in Betrieb
gesetzt werden, wenn sich im Fuhrersitz sachkundige
Bedienung befindet und Personen nicht gefahrdet werden
kénnen. Der Motor darf auf Stand nur laufen, wenn aufler-
dem das Fahrwerk gentigend gesichert ist. Das Abbrem-
sen der Motoren und das Abrollen von den Hallen ist so
vorzunehmen, dal Gebaude, andere Luftfahrzeuge oder
andere Fahrzeuge kein starkerer Luftstrom trifft und Per-
sonen nicht verletzt werden kdnnen. Bei laufendem Motor
darf sich niemand vor dem Luftfahrzeug oder in einem fur
die Sicherheit nicht ausreichenden Abstand von diesem
aufhalten.

§22a

Flugbetrieb
mit Flugzeugen zur gewerbsmagigen
Beférderung von Personen oder Sachen

(1) Der Fuhrer eines Flugzeugs mit einer Hochstabflug-
masse von mehr als 14 000 kg darf bei Fliigen zur
gewerbsmaRigen Beférderung von Personen oder Sachen
auf einem Flugplatz nur starten oder landen, wenn

1. fir die Anflige Instrumentenanflugverfahren festgelegt
sind,;
2. eine Flugverkehrskontrolle vorhanden ist.

(2) Das Bundesministerium fur Verkehr kann allgemein,
die ortlich zustandige Luftfahrtbehérde des Landes im
Einzelfall Ausnahmen von Absatz 1 zulassen, wenn eine
Gefahr fir die Sicherheit des Luftverkehrs nicht zu erwar-
ten ist. Die Ausnahmen kdnnen eingeschrankt, befristet
oder mit Auflagen verbunden werden.

§23
Flugbetrieb auf einem
Flugplatz mit Flugverkehrskontrollstelle

(1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz mit Flug-
verkehrskontrollstelle oder in dessen Umgebung fihrt, ist
Uber die Vorschriften des § 22 hinaus verpflichtet,
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1. auf der dafuir vorgesehenen Funkfrequenz der Flugver-
kehrskontrollstelle des Flugplatzes empfangsbereit zu
sein, sofern er nicht durch eine andere Flugverkehrs-
kontrollstelle betreut wird; ist eine Funkverbindung
nicht moglich, so hat der Luftfahrzeugfiihrer auf Anwei-
sungen durch Licht- und Bodensignale sowie Zeichen
zu achten;

2. durch Funk oder Zeichen die vorherige Genehmigung
fiir alle Bewegungen einzuholen, durch die das Rollen,
Starten und Landen eingeleitet werden oder die damit
in Zusammenhang stehen;

3. fur Bewegungen auf dem Vorfeld und den Abstell-
flichen des Flugplatzes die Signale und Zeichen des
Flugplatzunternehmers zu befolgen.

(2) Auf einem Flugplatz mit Flugverkehrskontrollstelle
tritt fir die Zulassung von Abweichungen nach § 22 Abs. 3
die Flugverkehrskontrollstelle an die Stelle der Luft-
aufsichtsstelle, mit Ausnahme der Zulassung von Ab-
weichungen von § 22 Abs. 1 Nr. 8.

(3) Auf dem Rollfeld eines Flugplatzes mit Flugverkehrs-
kontrollstelle bedarf auch der Verkehr von FuRRgangern
und Fahrzeugen der Erlaubnis der Flugverkehrskontroll-
stelle. Den von ihr zur Sicherung des Flugplatzverkehrs
schriftlich, mindlich, durch Funk, Lichtsignale oder
Zeichen erlassenen Verfigungen ist Folge zu leisten.

(4) Fluge nach Sichtflugregeln in Kontrollzonen be-
durfen einer Flugverkehrskontrollfreigabe durch die
zustéandige Flugverkehrskontrollstelle.

§24

Prifung der Flugvorbereitung
und der vorgeschriebenen Ausweise

Auf Verlangen der fir die Wahrnehmung der Luftauf-
sicht zustandigen Personen oder Stellen hat

1. der Luftfahrzeugfiihrer nachzuweisen, daf er den Flug
ordnungsgemal vorbereitet hat;

2. das Luftfahrtpersonal die vorgeschriebenen Ausweise,
insbesondere die Scheine und Zeugnisse fir die
Besatzung und das Luftfahrzeug, zur Prifung aus-
zuhandigen.

§25

Flugplanabgabe

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat der zustéandigen Flugver-
kehrskontrollstelle einen Flugplan zu tibermitteln fur

1. Flige, die nach Instrumentenflugregeln durchgefiihrt
werden;

2. Fluge nach Sichtflugregeln bei Nacht im kontrollierten
Luftraum;

3. Kunstflige im kontrollierten Luftraum und tber Flug-
platzen mit Flugverkehrskontrollstelle;

4. Wolkenflige mit Segelflugzeugen;

5. Flige in Gebieten mit Flugbeschrankungen, soweit
dies ausdriicklich bei der Festlegung der Gebiete
angeordnet ist;

6. Fluge nach Sichtflugregeln aus der Bundesrepublik
oder in die Bundesrepublik.

Das Bundesministerium fiir Verkehr kann Ausnahmen
zulassen, soweit die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung,



592

insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, dadurch
nicht beeintrachtigt werden.

(2) Der Luftfahrzeugfihrer kann auch fur andere Flige
der zustandigen Flugverkehrskontrollstelle einen Flugplan
Ubermitteln, um die Durchfiihrung des Such- und Ret-
tungsdienstes fir Luftfahrzeuge zu erleichtern.

(3) Einzelheiten Uber Arten, Form, Abgabe, Annahme,
Aufhebung, Anderung und zuléssige Abweichungen von
Flugplanen werden von dem Flugsicherungsunternehmen
festgelegt und im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland -
oder in den Nachrichten fir Luftfahrer bekanntgemacht.

§26
Flugverkehrskontrollfreigabe

(1) Uber die in § 4 Abs. 3 Satz 2, § 16a Abs. 1, § 23
Abs. 4 und 8§ 28 Abs. 4 Satz 1 vorgeschriebenen Félle hin-
aus hat der Luftfahrzeugfiihrer eine Flugverkehrskontroll-
freigabe einzuholen

1. fur Fluge, fir die nach 8 25 Abs. 1 Nr. 1 bis 5 ein Flug-
plan zu Ubermitteln ist,

2. indenin Anlage 5 bestimmten Fallen. Fliige nach § 25
Abs. 1 Nr. 6 bedirfen keiner Flugverkehrskontrollfrei-
gabe.

Das Flugsicherungsunternehmen kann die Erteilung von
Flugverkehrskontrollfreigaben in bestimmten Fallen an
besondere Voraussetzungen knlpfen; es macht diese
Voraussetzungen in den Nachrichten fir Luftfahrer
bekannt.

(2) Mit der Flugverkehrskontrollfreigabe erhalt der Luft-
fahrzeugfuhrer die Erlaubnis, seinen Flug unter bestimmten
Bedingungen durchzufuhren. Die zustédndige Flugver-
kehrskontrollstelle kann bei der Bewegungslenkung der
ihrer Kontrolle unterliegenden Flige den Flugverlauf, ins-
besondere den Flugweg und die Flughdhe, durch entspre-
chende Freigaben im einzelnen festlegen.

(3) Beantragt der Luftfahrzeugfiihrer aus zwingenden
Grunden eine bevorzugte Flugverkehrskontrollfreigabe,
hat er diese Griinde in seinem Antrag anzugeben.

(4) Von der zuletzt erteilten und bestétigten Flugver-
kehrskontrollfreigabe darf der Luftfahrzeugfihrer nicht
abweichen, bevor ihm nicht eine neue Flugverkehrskon-
trollfreigabe erteilt worden ist. Dies gilt nicht in Notlagen,
die eine sofortige eigene Entscheidung erfordern. In die-
sen Féllen hat der Luftfahrzeugfiihrer unverziiglich die
zustandige Flugverkehrskontrollstelle zu benachrichtigen
und eine neue Flugverkehrskontrollfreigabe einzuholen.

§ 26a
Funkverkehr

(1) Der Funkverkehr wird als Sprechfunkverkehr im
Flugfunkdienst durchgefiihrt. Hierbei sind die nach Ab-
satz 3 festgelegten Verfahren anzuwenden.

(2) Der Luftfahrzeugfuhrer hat in den in Anlage 5
beschriebenen Féllen eine dauernde Horbereitschaft auf
der nach Absatz 3 festgelegten Funkfrequenz der zustéan-
digen Flugverkehrskontrollstelle aufrechtzuerhalten und
im Bedarfsfall einen Funkverkehr mit ihr herzustellen. Das
Flugsicherungsunternehmen kann Ausnahmen zulassen.

(3) Die Funkfrequenzen der Flugverkehrskontrollstellen
und die Funkfrequenzen der Bodenfunkstellen fir den
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Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst, die nicht von dem
Flugsicherungsunternehmen betrieben werden, sowie die
Sprechfunkverfahren und die Verfahren bei Ausfall der
Funkverbindung werden von dem Flugsicherungsunter-
nehmen festgelegt und im Verkehrsblatt — Amtsblatt des
Bundesministeriums fir Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland — oder in den Nachrichten fur Luftfahrer
bekanntgemacht.

§ 26b
Standortmeldungen

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat in den Féllen des § 26a
Abs. 2 beim Uberfliegen der nach § 27a Abs. 2 festgeleg-
ten Meldepunkte unverziglich eine Standortmeldung an
die zustandige Flugverkehrskontrollstelle zu Gbermitteln.
Die zusténdige Flugverkehrskontrollstelle kann im Einzel-
fall Standortmeldungen an weiteren Punkten verlangen
oder auf die Ubermittlung von Standortmeldungen ver-
zichten.

(2) Die Einzelheiten Uber Inhalt und Form der Standort-
meldungen werden von dem Flugsicherungsunternehmen
festgelegt und im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland -
oder in den Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemacht.

§ 26¢C
(weggefallen)

§ 26d
Startmeldung

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat fur Flige, fur die ein Flug-
plan abgegeben wurde, der zusténdigen Flugverkehrs-
kontrollstelle die tatsachliche Startzeit unverziglich zu
Ubermitteln. Dies gilt nicht fir Flige von Flugplatzen mit
Flugverkehrskontrolistelle. Das Flugsicherungsunterneh-
men kann Ausnahmen von Satz 1 zulassen.

(2) Einzelheiten Uber Inhalt, Form, zulassige zeitliche
Abweichungen und Ubermittlungsart der Startmeldungen
werden von dem Flugsicherungsunternehmen festgelegt
und im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums
fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — oder in den
Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntgemacht.

§27
Landemeldung

(1) Der Luftfahrzeugfihrer hat bei Flugen, fur die ein
Flugplan abgegeben wurde, der zusténdigen Flugver-
kehrskontrollstelle unverziglich eine Landemeldung zu
Ubermitteln. Dies gilt nicht fur Flige zu Flugplatzen mit
Flugverkehrskontrollstelle. Das Flugsicherungsunterneh-
men kann Ausnahmen zulassen.

(2) Einzelheiten Gber Inhalt, Form und Ubermittlungsart
der Landemeldungen werden von dem Flugsicherungsun-
ternehmen festgelegt und im Verkehrsblatt — Amtsblatt
des Bundesministeriums flr Verkehr der Bundesrepublik
Deutschland — oder in den Nachrichten fur Luftfahrer
bekanntgemacht.

§27a

Flugverfahren

(1) Soweit die zustandige Flugverkehrskontrollstelle
keine Flugverkehrskontrollfreigabe nach § 26 Abs. 2
Satz 2 erteilt, hat der Luftfahrzeugfiihrer bei Flligen inner-
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halb von Kontrollzonen, bei An- und Abfligen zu und von
Flugplatzen mit Flugverkehrskontrollstelle und bei Fliigen
nach Instrumentenflugregeln die vorgeschriebenen Flug-
verfahren zu befolgen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt wird erméchtigt, die Flug-
verfahren nach Absatz 1 einschliefllich der Flugwege,
Flughdhen und Meldepunkte durch Rechtsverordnung
festzulegen. Zur Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit
des Luftverkehrs sowie fur die 6ffentliche Sicherheit oder
Ordnung kann das Flugsicherungsunternehmen im Einzel-
fall Flugverfahren durch Verfigung festlegen; die Dauer
der Festlegung darf jedoch drei Monate nicht Giberschrei-
ten.

Dritter Abschnitt
Sichtflugregeln

§28

Flige nach Sichtflugregeln in
den Luftraumen mit der Klassifizierung B bis G

(1) Fluge nach Sichtflugregeln in den Luftrdumen der
Klassen B bis G sind so durchzufiihren, daR die in Anla-
ge 5 enthaltenen jeweiligen Mindestwerte fur Flugsicht
und Abstand von Wolken nicht unterschritten werden.
Flugsichtist die Sicht in Flugrichtung aus dem Fiihrerraum
eines im Flug befindlichen Luftfahrzeugs.

(2) In Kontrollzonen dirfen Fliige nach Sichtflugregeln
nur durchgefiihrt werden, wenn die in Anlage 5 fir
Kontrollzonen zusatzlich aufgefihrten Mindestwetterbe-
dingungen fir Bodensicht und Hauptwolkenuntergrenze
gegeben sind. Bodensicht ist die Sicht auf einem Flug-
platz, wie sie von einer amtlich dazu beauftragten Person
festgestellt wird. Hauptwolkenuntergrenze ist die Unter-
grenze der niedrigsten Wolkenschicht Uber Grund oder
Wasser, die mehr als die Halfte des Himmels bedeckt und
unterhalb von 6 000 m (20 000 FuR) liegt.

(3) Fur Kontrollzonen der Klasse D und fir bestimmte
Teile von anderen LuftrAumen kann das Bundesministeri-
um flr Verkehr andere als die in Anlage 5 vorgeschriebe-
nen Mindestwerte fur Flugsicht, Abstand von Wolken,
Bodensicht oder Hauptwolkenuntergrenze festlegen,
wenn eine Beeintrachtigung der 6ffentlichen Sicherheit
und Ordnung, insbesondere der Sicherheit des Luftver-
kehrs, nicht zu erwarten ist.

(4) Wenn die nach den Absétzen 1 bis 3 vorgeschriebe-
nen Mindestwerte innerhalb einer Kontrollzone nicht
gegeben sind, durfen nach Sichtflugregeln betriebene
Luftfahrzeuge nur dann auf einem in der Kontrollzone
gelegenen Flugplatz starten, landen oder in die Kontrollzo-
ne einfliegen, wenn die zustandige Flugverkehrskontroll-
stelle hierzu eine Flugverkehrskontrollfreigabe fir einen
Sonderflug nach Sichtflugregeln erteilt hat. Die Vorausset-
zungen flr die Erteilung der Flugverkehrskontrollfreigabe
werden von dem Flugsicherungsunternehmen festgelegt
und im Verkehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums
fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — oder in den
Nachrichten fiir Luftfahrer bekanntgemacht.

§29
(weggefallen)

§30
(weggefallen)
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§31

Hoéhenmessereinstellung und
Reiseflugh6hen bei Fliigen nach Sichtflugregeln

(1) Bei Fligen nach Sichtflugregeln in und unterhalb der
nach Absatz 3 festgelegten Hohe hat der Luftfahrzeugfuh-
rer den Hohenmesser auf den QNH-Wert des zur Flug-
strecke nachstgelegenen zivilen Flugplatzes mit Flugver-
kehrskontrollstelle einzustellen, wenn der Flug Uber die
Umgebung des Startflugplatzes hinausfiihrt. QNH-Wert
ist der auf mittlere Meereshdhe reduzierte Luftdruckwert
eines Ortes, unter der Annahme, dal an dem Ort und
unterhalb des Ortes die Temperaturverhaltnisse der Nor-
malatmosphare herrschen.

(2) Bei Flugen nach Sichtflugregeln oberhalb der nach
Absatz 3 festgelegten Hohe hat der Luftfahrzeugfuhrer
den Hohenmesser auf 1013,2 Hectopascal einzustellen
(Standard-Hdhenmessereinstellung). Dabei ist die Flug-
fliche einzuhalten, die nach den Regeln tUber Halbkreis-
flughdhen (Anlage 3) dem jeweiligen mifweisenden Kurs
Uber Grund entspricht. Dies gilt nicht, soweit das Luftfahr-
zeug sich im Steig- oder Sinkflug befindet oder die nach
§ 28 Abs. 1 und 3 vorgeschriebenen Werte fiir Flugsicht
und Abstand von Wolken in der entsprechenden Flug-
flache nicht eingehalten werden kénnen. Flugflachen sind
zum Zwecke der H6henstaffelung vorgesehene Flachen in
der Atmosphére, die durch festgelegte Anzeigewerte
eines auf 1013,2 Hectopascal eingestellten Héhenmes-
sers bestimmt sind. Halbkreis-Flughthe ist die festgelegte
Reiseflugh6he, die nach der jeweiligen Halfte der Kom-
palgradeinteilung, in der der miBweisende Kurs Uber
Grund liegt, bestimmt wird.

(3) Die Hohen nach Absatz 1 Satz 1 und Absatz 2 Satz 1
werden von dem Flugsicherungsunternehmen festgelegt
und im Verkehrsblatt - Amtsblatt des Bundesministeriums
fur Verkehr der Bundesrepublik Deutschland — oder in den
Nachrichten fur Luftfahrer bekanntgemacht.

(4) In den Luftraumen der Klassen B und C sind bei Fli-
gen nach Sichtflugregeln die von der zusténdigen Flugver-
kehrskontrollstelle zugewiesenen Flughdhen einzuhalten.

§32
Flige nach Sichtflugregeln tiber Wolkendecken

Bei Fliigen nach Sichtflugregeln dirfen Wolkendecken
nur dann tberflogen werden, wenn

1. die Flugh6he mindestens 300 m (1000 FuR) tiber Grund
oder Wasser betragt und die Flugsicht sowie der
Abstand von den Wolken (§ 28 Abs. 1) nach den Wer-
ten fir den Luftraum der Klasse E (Anlage 5) einge-
halten werden;

2. der Luftfahrzeugfiihrer in der Lage ist, den beabsichtig-
ten Flugweg einzuhalten;

3. der Anflug zum Zielflugplatz und die Landung bei Flug-
verhéltnissen, bei denen nach Sichtflugregeln geflogen
werden darf, gewahrleistet ist;

4. der Luftfahrzeugfiihrer die Berechtigung zur Ausiibung
des Flugfunkverkehrs hat.

§33
Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht

Fur Flige nach Sichtflugregeln bei Nacht gelten die
88 28 bis 32. Als Nacht gilt der Zeitraum zwischen einer
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halben Stunde nach Sonnenuntergang und einer halben
Stunde vor Sonnenaufgang. Fliige nach Sichtflugregeln
bei Nacht mit Luftsportgeraten, ausgenommen einsitzige
Sprungfallschirme, sind nicht erlaubt.

§34
Such- und Rettungsfliige

Bei Fligen im Such- und Rettungseinsatz oder zur Hilfe-
leistung bei einer Gefahr fur Leib und Leben einer Person
kann von den §§ 28 bis 33 abgewichen werden.

Vierter Abschnitt
Instrumentenflugregeln

§35
(weggefallen)

§36

Sicherheitsmindesthéhe
bei Fligen nach Instrumentenflugregeln

Die Sicherheitsmindesthdhe betragt — aulRer bei Start
und Landung - fur Luftfahrzeuge, die nach Instrumenten-
flugregeln fliegen, abweichend von 8§ 6 Abs. 1 mindestens
300 m (1000 FuR) tber der hdchsten Erhebung, von der sie
weniger als 8 km entfernt sind.

§37

Ho6henmessereinstellung
und Reiseflugh6hen bei Fligen
nach Instrumentenflugregeln

(1) Bei Fligen nach Instrumentenflugregeln in und
unterhalb der nach Absatz 4 festgelegten Hohe hat der
Luftfahrzeugfiihrer den Hohenmesser auf den von der
zustandigen  Flugverkehrskontrolistelle  Gbermittelten
QNH-Wert einzustellen.

(2) Bei Flugen nach Instrumentenflugregeln oberhalb
der nach Absatz 4 festgelegten Hoéhe hat der Luftfahr-
zeugdflhrer die Standard-Hohenmessereinstellung zu ver-
wenden.

(3) Flige nach Instrumentenflugregeln auBerhalb des
kontrollierten Luftraums sind in der Flugflache oder Flug-
héhe durchzufihren, die nach den Regeln Uber Halbkreis-
Flughdhen (Anlage 3) dem jeweiligen miBweisenden Kurs
Uiber Grund entspricht, sofern das Luftfahrzeug sich nicht
im Steig- oder Sinkflug befindet. Das Flugsicherungsun-
ternehmen kann Ausnahmen zulassen, soweit die 6ffentli-
che Sicherheit oder Ordnung, insbesondere die Sicherheit
des Luftverkehrs, dadurch nicht beeintrachtigt werden.

(4) Die H6hen nach den Absatzen 1 und 2 werden von
dem Flugsicherungsunternehmen festgelegt und im Ver-
kehrsblatt — Amtsblatt des Bundesministeriums fur Ver-
kehr der Bundesrepublik Deutschland — oder in den Nach-
richten fur Luftfahrer bekanntgemacht.

§38
(weggefallen)

§39
(weggefallen)
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§40

Ubergang vom Flug nach Instrumenten-
flugregeln zum Flug nach Sichtflugregeln

(1) Der Luftfahrzeugfuhrer hat die zustandige Flugver-
kehrskontrollstelle zu benachrichtigen, wenn er beabsich-
tigt, vom Flug nach Instrumentenflugregeln zum Flug nach
Sichtflugregeln Uberzugehen.

(2) Der Luftfahrzeugfuhrer darf von einem Flug nach
Instrumentenflugregeln auf einen Flug nach Sichtflug-
regeln nur Gbergehen, wenn vorauszusehen ist, dal der
Flug bei Flugverhéltnissen, bei denen nach Sichtflug-
regeln geflogen werden darf, beendet oder wéhrend eines
langeren Zeitraums fortgesetzt werden kann.

§41
(weggefallen)

§42
Abbruch von Landeanfliigen

Der Luftfahrzeugfuhrer hat den Landeanflug abzubre-
chen und das nach § 27a festgelegte Fehlanflugverfahren
einzuleiten, wenn er die flir das benutzte Instrumentenan-
flugverfahren festgelegten Werte fir den Abbruch von
Landeanfligen erreicht hat, er den Landeanflug aber nicht
nach Sicht beenden kann.

Flnfter Abschnitt
BuRgeld- und Schluf3vorschriften

§43
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des Luft-
verkehrsgesetzes handelt, wer vorsétzlich oder fahrlassig

1. als Teilnehmer am Luftverkehr entgegen § 1 Abs. 1
sich so verhalt, dal? ein anderer gefahrdet, gescha-
digt oder mehr als nach den Umsténden unvermeid-
bar behindert oder belastigt wird;

2. entgegen § 1 Abs. 2 L&drm bei dem Betrieb eines Luft-
fahrzeugs verursacht, der stéarker ist, als es die
ordnungsgemafRe Fihrung oder Bedienung unver-
meidbar erfordert;

3. entgegen 8 1 Abs. 3 ein Luftfahrzeug flhrt oder als
anderes Besatzungsmitglied tatig wird, obwohl er
infolge des Genusses alkoholischer Getranke oder
anderer berauschender Mittel oder infolge geistiger
oder korperlicher Mangel in der Wahrnehmung sei-
ner Aufgaben behindert ist, wenn die Tat nicht in den
88 315a und 316 des Strafgesetzbuchs mit Strafe
bedroht ist;

4. entgegen § 2 Abs. 1 ein Luftfahrzeug wahrend des
Flugs oder am Boden fiihrt, ohne verantwortlicher
Luftfahrzeugfuhrer zu sein;

5. einer Vorschrift des § 3 Uiber die Pflichten des Luft-
fahrzeugfihrers zuwiderhandelt;

6. entgegen § 3a Abs. 1 oder 2 die Flugvorbereitung
nicht oder nicht ordnungsgeman durchfihrt;

7. (weggefallen)

einer Vorschrift des 8 4 Abs. 2 Satz 2 zweiter
Halbsatz oder Abs. 3, 88 36, 37 Abs. 1, 2 oder 3



10.

11.

12.

13.
14.

15.

16.

17.

17a.

17b.

17c.

18.

19.

19a.

20.
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Satz 1, § 40 oder § 42 tiber Flige nach Instrumenten-
flugregeln zuwiderhandelt;

die nach § 4 Abs. 4 Satz 1 festgelegte Hochstge-
schwindigkeit Uberschreitet;

als Halter, Fuhrer oder anderes Besatzungsmitglied
entgegen 8 5 Abs. 1, 2, 3 oder 5 Stérungen bei dem
Betrieb eines Luftfahrzeugs nicht, nicht rechtzeitig
oder nicht ordnungsgeman anzeigt;

entgegen § 6 Abs. 1 die Sicherheitsmindesthohe
unterschreitet, entgegen § 6 Abs. 2 Briuicken oder
ahnliche Bauten, Freileitungen oder Antennen unter-
fliegt oder entgegen § 6 Abs. 3 Satz 1 einen Uber-
landflug durchfihrt;

entgegen § 7 Abs. 1 Gegenstédnde oder sonstige
Stoffe abwirft oder ablaft;

entgegen § 8 Kunstfliige ausfihrt;

entgegen § 9 Abs. 1, 2 oder 5 Schlepp- oder Rekla-
mefliige ausfuhrt;

gegen die Auflage einer Erlaubnis nach § 9 Abs. 3
Satz 1 oder 8§ 14 verstoRt;

einer Vorschrift des § 9a Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2
Uber Uhrzeit und Mal3einheiten zuwiderhandelt;

entgegen 8 10 Abs. 3 einen untersagten Flug nach
Sichtflugregeln ausfihrt;

als Fuhrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 11a Flige
mit Uberschallgeschwindigkeit ausfiihrt oder als
Halter anordnet oder zulaft;

als Halter oder Fuhrer eines Luftfahrzeugs einer voll-
ziehbaren Auflage nach § 11b Abs. 2 Satz 1 zuwider-
handelt;

einer Vorschrift des § 11c Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3
oder 4 Satz 1 Uber Beschrankungen der Starts und
Landungen von dort genannten Flugzeugen zuwi-
derhandelt;

einer Vorschrift des § 12 oder § 19 Abs. 1 zur Vermei-
dung von ZusammenstéRen zuwiderhandelt;

eine Ausweichregel des § 13 nicht befolgt;

ohne Erlaubnis nach § 15 Abs. 1 Satz 1 oder § 16
Abs. 3a Satz 2 startet oder landet;

einer Vorschrift des § 16 Abs. 1 bis 3, 5 oder 6 Satz 1
Uber den Aufstieg von Ballonen, Drachen, Flug-
modellen oder Flugkérpern mit Eigenantrieb zu-
widerhandelt oder gegen die Auflagen einer ihm
nach diesen Vorschriften erteilten Erlaubnis verstoRt;

21.

22.

23.

24.

25.

26.

26a.

27.

28.

29.

30.

31.
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entgegen § 16a Abs. 1 eine Flugverkehrskontrollfrei-
gabe nicht einholt;

einer Vorschrift des § 17 oder § 19 Abs. 2 Uber die
Lichterfihrung zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 18 tiber Ubungsflige unter
angenommenen Instrumentenflugbedingungen zu-
widerhandelt;

entgegen § 20 Satz 1 eine Beobachtung Uber eine
Gefahr fur den Luftverkehr nicht, nicht unverzuglich
oder nicht ordnungsgeman meldet;

einer Vorschrift des 8 21 iber Signale und Zeichen
zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 22 Abs. 1 oder § 23 Abs. 1
oder 4 Uber den Flugbetrieb auf einem Flugplatz oder
in dessen Umgebung oder des § 23 Abs. 3 Uber den
Verkehr auf dem Rollfeld eines Flugplatzes zuwider-
handelt;

entgegen § 22a Abs. 1 auf einem Flugplatz startet
oder landet;

einer Vorschrift des § 25 Abs. 1 Satz 1 {iber die Uber-
mittlung eines Flugplans oder des § 26 Abs. 1 Satz 1
oder 4 Satz 1 oder 3 uber die Flugverkehrskontroll-
freigabe zuwiderhandelt;

einer Vorschrift des § 26a Abs. 1 oder 2 Satz 1 Uber
den Funkverkehr zuwiderhandelt;

entgegen § 26b Abs. 1 Satz 1, § 26d Abs. 1 oder § 27
Abs. 1 eine dort vorgeschriebene Meldung nicht,
nicht unverziglich oder nicht ordnungsgeman er-
stattet;

entgegen 8§ 27a Abs. 1 die vorgeschriebenen Flug-
verfahren nicht befolgt oder

einer Vorschrift des § 28 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2 Satz 1
oder Abs. 4 Satz 1, § 31 Abs. 1, 2 oder 4, § 32
oder § 33 iber Flige nach Sichtflugregeln zuwider-
handelt.

8§44
Inkrafttreten

(1) (Inkrafttreten)
(2) (vollzogene Aufhebungen)

§45

(weggefallen)
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Anlage 1
(zu 88 17 und 19 Abs. 7 LuftvO)
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Vorschriften tUiber die von
Luftfahrzeugen zu fuhrenden Lichter

§1
Begriffsbestimmungen

Bei Anwendung der Vorschriften dieser Anlage gelten
folgende Begriffsbestimmungen:

Ein Flugzeug auf dem Wasser istin Fahrt, wenn es weder
vor Anker liegt noch im Wasser oder an Land festgemacht
hat, noch auf Grund sitzt.

Ein Flugzeug auf dem Wasser macht Fahrt, wenn es
in Fahrt ist und sich dem Wasser gegeniber in einer
bestimmten Richtung fortbewegt.

Ein Licht ist sichtbar, wenn es in dunkler Nacht bei
ungetrubter Atmosphére erkannt werden kann.

§2
Positionslichter

(1) Flugzeuge haben folgende Positionslichter zu flihren
(Abb. 1):

a) ein rotes Licht, das unbehindert von genau voraus
nach links tber einen Winkel von 110 Grad und nach
oben und unten scheint;

b) ein grines Licht, das unbehindert von genau voraus
nach rechts tber einen Winkel von 110 Grad und nach
oben und unten scheint;

c) ein weildes Licht, das unbehindert von genau nach hin-
ten nach links und nach rechts tber einen Winkel von
jeweils 70 Grad und nach oben und unten scheint.

Abb. 1

110°rot A4 110° griin

~ v

140° weil3

(2) Die Positionslichter durfen entweder Dauerlichter
oder Blinklichter sein. Falls Blinklichter verwendet werden,
durfen zuséatzlich folgende Lichter geflhrt werden:

a) ein rotes Blinklicht am Heck, das in den Blinkpausen
des in Absatz 1 Buchstabe ¢ beschriebenen Lichtes
am Heck leuchtet und/oder

b) ein weilles Blinklicht, das aus allen Richtungen zu
sehen ist und in den Blinkpausen der in Absatz 1
beschriebenen Lichter leuchtet.

(3) Die Lichtstarke der in Absatz 1 Buchstabe a und b
beschriebenen Lichter darf nicht weniger als 5 Candela
und die Lichtstarke des in Absatz 1 Buchstabe ¢ beschrie-
benen Lichtes nicht weniger als 3 Candela betragen.

(4) Falls die in Absatz 1 Buchstabe a und b beschriebe-
nen Lichter weiter als 2 m (6 Fuf}) von den Tragflachen-
enden entfernt sind, miissen Begrenzungslichter an den
Tragflachen gefuhrt werden. Die Begrenzungslichter muis-
sen Dauerlichter sein; ihre Farbe mul’ der Farbe der dazu-
gehdrigen Positionslichter entsprechen.

83
ZusammenstoR3-Warnlicht

(1) Flugzeuge, Drehfligler und Luftschiffe sind mit
einem oder mehreren Zusammensto3-Warnlichtern aus-
zuriisten. Diese sind als Blinklichter so einzurichten und
anzubringen, dafl sie mdglichst aus allen Richtungen zwi-
schen 30° Uber und 30° unter der Horizontalebene des
betreffenden Luftfahrzeugs zu sehen sind, ohne die Sicht
des Luftfahrzeugfihrers und die Sichtbarkeit der Positi-
onslichter zu beeintréachtigen. Die Art der Ausfuhrung wird
von dem Luftfahrt-Bundesamt bestimmt. Bei Luftfahrzeu-
gen, die mit ZusammenstoR-Warnlichtern ausgeristet
sind, missen die in 8§ 2 Abs. 1 beschriebenen Lichter als
Dauerlichter eingerichtet sein.

(2) Motorsegler, Segelflugzeuge und Freiballone sind
mit einem oder mehreren Zusammenstol3-Warnlichtern
nach Absatz 1 oder an deren Stelle mit anderen Mitteln zu
einer besseren Erkennbarkeit der Luftfahrzeuge auszu-
risten. Das Nahere wird von dem Luftfahrt-Bundesamt
geregelt.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt kann allgemein oder im
Einzelfall Ausnahmen von den Absétzen 1 und 2 zulassen.
Die Ausnahmen kénnen befristet und mit Auflagen ver-
bunden werden.

84
Lichter fur Flugzeuge auf dem Wasser

(1) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das in Fahrt ist, muf3
zusatzlich zu den nach § 2 Abs. 1 vorgeschriebenen und
als Dauerlichter eingerichteten Lichtern im vorderen Teil
mittschiffs dort, wo es am besten gesehen werden kann,
ein weilRes Licht fuhren. Dieses Licht muf3 unbehindert
Uber 220 Kompaligrade scheinen, und zwar nach jeder
Seite 110 Grad, von rechts voraus bis 20 Grad achterlicher
als querab. Das Licht mul mindestens 3 Seemeilen weit
sichtbar sein (Abb. 2).

Abb. 2

220° weil

110° rot 110° griin

140° weil’
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(2) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das ein oder mehrere
Flugzeuge oder Wasserfahrzeuge schleppt, muf} zuséatz-
lich zu den nach § 2 Abs. 1 vorgeschriebenen, als Dauer-
lichter eingerichteten und mindestens 2 Seemeilen weit
sichtbaren Lichtern ein zweites weiRes Licht fuhren, das
ebenso beschaffen ist wie das in Absatz 1 beschriebene
Licht. Dieses zweite Licht mu3 mindestens 2 m (6 Fuf)
senkrecht Uber oder unter dem ersten Licht angebracht
sein (Abb. 3).

Abb. 3

140° weil’

' 110°rot

(3) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das geschleppt wird,
muB die nach § 2 Abs. 1 vorgeschriebenen Lichter fiihren,
die als Dauerlichter eingerichtet und mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sein missen. In diesem Fall darf das
in Absatz 1 beschriebene zusatzliche weilRe Licht im vor-
deren Teil des Flugzeugs nicht gefuihrt werden.

(4) Ein mandvrierunféhiges Flugzeug auf dem Wasser
muR zwei rote Lichter senkrecht Gibereinander und minde-
stens 1 m (3 FuR) voneinander entfernt dort fihren, wo sie
am besten gesehen werden kdnnen; beide Lichter missen
so beschaffen sein, daR sie lber den ganzen Horizont
mindestens 2 Seemeilen weit sichtbar sind (Abb. 4). Das
manovrierunfahige Flugzeug darf die nach § 2 Abs. 1 vor-
geschriebenen farbigen Seitenlichter nicht fiihren, wenn
es keine Fahrt macht (Abb. 5), muf3 sie aber fiihren, wenn
es Fahrt macht. Die in Satz 1 beschriebenen roten Lichter
gelten nicht als Notsignal.

Abb. 4
110°grin y 140° weild
EENz I ’
imy ¢ W
I-———-—- :3?"‘ -~
Abb.5

140° weil3
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(5) Flugzeuge missen auf dem Wasser vor Anker fol-
gende Lichter fuhren:

a) ein Flugzeug, das weniger als 50 m (150 FuR) lang ist:
ein weilBes Uber den ganzen Horizont mindestens
2 Seemeilen weit sichtbares Ankerlicht, und zwar dort,
wo es am besten gesehen werden kann (Abb. 6);

Abb. 6

b) ein Flugzeug, das 50 m (150 FuR) lang oder langer ist:
ein weilRes Ankerlicht vorn und ein weiRes Ankerlicht
hinten, und zwar dort, wo sie am besten gesehen
werden konnen; beide Ankerlichter missen tber den
ganzen Horizont mindestens 3 Seemeilen weit sichtbar
sein (Abb. 7);

c) ein Flugzeug mit einer Spannweite von mehr als 50 m
(150 FuR): ein weiles Licht auf jeder Seite, um die groR-
te Spannweite kenntlich zu machen. Diese Lichter
missen moglichst unbehindert tiber den ganzen Hori-
zont mindestens 1 Seemeile weit sichtbar sein (Abb. 8
und 9).

Abb. 8

Abb. 9

Flugzeugléange mehr als 50 m
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(6) Ein Flugzeug auf dem Wasser, das auf Grund sitzt,
muB das oder die in Absatz 5 vorgeschriebenen Anker-
lichter fuhren. AuBerdem muR es zwei senkrecht Giberein-
ander angebrachte, tUber den ganzen Horizont sichtbare
rote Lichter fihren, die mindestens 1 m (3 FuR) vonein-
ander entfernt sind.

85

(weggefallen)
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86
Lichter fur andere Luftfahrzeuge

Die Vorschriften uber die Lichterfihrung von Flugzeu-
gen finden auf andere als die in den 88 2 und 4 genannten
Arten von Luftfahrzeugen, insbesondere auf Motorsegler,
Segelflugzeuge, Luftschiffe und Drehflugler, sinngeméaie
Anwendung. Sofern deren Bauart die Anbringung der
Lichter in der vorgeschriebenen Form nicht gestattet oder
sie wesentlich erschwert, bestimmt das Luftfahrt-Bundes-
amt die Art der Ausfuhrung.
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Anlage 2
(zu 8§ 21 LuftvO)

Signale und Zeichen

1. Not- und Dringlichkeitssignale

§1
Wahl der anzuwendenden Signale

Der Fuhrer eines Luftfahrzeugs darf in einer Notlage
jedes verfiigbare Mittel benutzen, um sich bemerkbar zu
machen, seinen Standort bekanntzugeben und Hilfe her-
beizurufen.

§2
Notsignale

Die folgenden, entweder zusammen oder einzeln ge-
gebenen Signale bedeuten, daB schwere und unmittel-
bare Gefahr droht und daR sofortige Hilfe angefordert wird:

1. Ein durch Tastfunk oder auf andere Art gegebenes
Signal, das aus der Gruppe SOS (e** — — — === des
Morsealphabets) besteht;

2. ein durch Sprechfunk gegebenes Signal, das aus dem
gesprochenen Wort ,, MAYDAY* besteht;

3. einzeln und in kurzen Zeitabstdénden abgefeuerte rot-
leuchtende Raketen oder Leuchtkugeln;

4. ein Leuchtfallschirm mit rotem Licht.

§3
Dringlichkeitssignale

(1) Die folgenden, entweder gemeinsam oder einzeln
gegebenen Signale bedeuten, dal? ein Luftfahrzeug sich in
einer schwierigen Lage befindet, die es zur Landung
zwingt, jedoch keine sofortige Hilfeleistung erfordert:

1. Wiederholtes Ein- und Ausschalten der Landeschein-
werfer;

2. wiederholtes Ein- und Ausschalten der Positionslichter
derart, daf sie nicht mit Positionslichtern, die als Blink-
lichter eingerichtet sind, verwechselt werden kénnen.

(2) Die folgenden, entweder gemeinsam oder einzeln
gegebenen Signale bedeuten, dal ein Luftfahrzeug eine
sehr dringende Meldung Uber die Sicherheit eines Was-
serfahrzeugs, eines Luftfahrzeugs, eines anderen Fahr-
zeugs oder Uber Personen an Bord oder in Sicht abzu-
geben hat:

1. Ein durch Tastfunk oder auf andere Art gegebenes
Signal, das aus der Gruppe XXX (— ®® — — ee — — e )
besteht;

2. ein durch Sprechfunk gegebenes Signal, das aus dem
gesprochenen Wort ,,PANPAN* besteht.

2. Warnsignale

84

Eine Folge von Leuchtgeschossen, die in Abstanden
von 10 Sekunden abgefeuert werden und von denen sich
jedes in rote und griine Lichter oder Sterne zerlegt, zeigt
dem Fuhrer eines Luftfahrzeugs an, dafl er in einem
Gefahrengebiet oder unbefugt in einem Gebiet mit Flug-
beschrankungen oder einem Luftsperrgebiet fliegt, oder

im Begriff ist, in eines dieser Gebiete einzufliegen, und dal
er die erforderlichen VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen
hat. Diese Signale kdnnen entweder vom Boden oder von
einem anderen Luftfahrzeug aus abgegeben werden.

3. Signale fur den Flugplatzverkehr

§5
Lichtsignale

(1) Auf ein Luftfahrzeug im Flug gerichtete Lichtsignale

bedeuten:
1. Grunes Dauersignal: Landung freigegeben;

Platzrunde fortsetzen, ande-
res Luftfahrzeug hat Vorflug;

2. Rotes Dauersignal:

3. Grunes Blinksignal: Zwecks Landung zuruck-
kehren oder Anflug fortset-
zen (Freigabe zum Landen

und Rollen abwarten);

4. Rotes Blinksignal: Nicht landen, Flugplatz unbe-

nutzbar;

5. WeiRes Blinksignal: Auf diesem Flugplatz landen
und zum Vorfeld rollen (Frei-
gabe zum Landen und Rollen

abwarten);

6. Rote Feuerwerkskoérper: Ungeachtet aller friiheren An-
weisungen und Freigaben zur
Zeit nicht landen.

(2) Auf ein Luftfahrzeug am Boden gerichtete Licht-
signale bedeuten:

1. Grunes Dauersignal: Start freigegeben;

2. Rotes Dauersignal: Halt;
3. Grines Blinksignal: Rollerlaubnis erteilt;
4. Rotes Blinksignal: Benutzte Landeflache frei-

machen;

5. Weiles Blinksignal: Zum Ausgangspunkt auf dem

Flugplatz zuriickkehren.

(3) Empfangt ein Luftfahrzeugfiihrer Signale nach
Absatz 1, hat der diese wie folgt zu bestétigen:

1. Zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang durch
wechselweise Betatigung der Querruder, es sei denn,
das Luftfahrzeug befindet sich im Quer- oder End-
anflug zur Landung;

2. zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang durch
zweimaliges Ein- und Ausschalten der Landeschein-
werfer oder der Positionslichter.

(4) Empfangt ein Luftfahrzeugfuhrer Signale nach
Absatz 2, so hat er diese wie folgt zu bestatigen:

1. Zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang durch
Bewegen der Querruder oder Seitenruder;

2. zwischen Sonnenuntergang und Sonnenaufgang durch
zweimaliges Ein- und Ausschalten der Landeschein-
werfer oder der Positionslichter.
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§6
Bodensignale

1. Landeverbot

Signal:

Ein in der Signalflache ausgelegtes waagerechtes
quadratisches rotes Feld mit zwei gelben Diagonal-
streifen.

Bedeutung:

Landeverbot fur langere Zeit.

2. Besondere Vorsicht beim Landeanflug und bei der
Landung

Signal:

Ein in der Signalflache ausgelegtes waagerechtes
quadratisches rotes Feld mit einem gelben Diagonal-
streifen.

Bedeutung:

Beim Landeanflug und bei der Landung ist wegen des
schlechten Zustandes des Rollfeldes oder aus ande-
ren Griinden besondere Vorsicht geboten.

3. Benutzung der Start- und Landebahnen und der
Rollbahnen

a)

Signal:

Eine in der Signalfliche ausgelegte waagerechte
weile Flache in Form einer Hantel.

0,

Zum Starten, Landen und Rollen dirfen nur Start-
und Landebahnen und Rollbahnen benutzt wer-
den.

Bedeutung:

Signal:

Eine in der Signalfliche ausgelegte waagerechte
weille Flache in Form einer Hantel mit je einem
schwarzen Streifen in den kreisférmigen Flachen-
teilen, wobei die Streifen im rechten Winkel zur
Langsachse der Flache liegen.

20,

Zum Starten und Landen dirfen nur die Start- und
Landebahnen benutzt werden; Rollbewegungen
sind nicht auf Start- und Landebahnen oder Roll-
bahnen beschrankt.

Bedeutung:

Unbenutzbarkeit des Rollfeldes
Signal:

Auf dem Rollfeld ausgelegte Kreuze in weiller oder
anderer auffallender Farbe.

Bedeutung:

Der durch die Kreuze bezeichnete oder begrenzte Teil
des Rollfeldes ist nicht benutzbar.

Anweisungen fir Start und Landung
a) Signal:

Ein weiles oder orangefarbenes ,T“ (Lande-T),
das bei Nacht entweder beleuchtet oder durch
weile Lichter dargestellt ist.

]

Bedeutung:

Starts und Landungen sind parallel zum L&ngs-
balken des Lande-T in Richtung auf den Querbal-
ken durchzufiihren.

b) Signal:

Ein liegendes Tetraeder, das, von der Grundflache
in Richtung auf die Spitze gesehen, auf der linken
Seite orangefarbig oder schwarz, auf der rechten
Seite weil} oder aluminiumfarbig ist und das bei
Nacht, von der Grundflache in Richtung auf die
Spitze gesehen, durch auf der Mittellinie und der
rechten Begrenzung angebrachte griine Lichter
und durch auf der linken Begrenzung angebrachte
rote Lichter dargestellt ist.

— D

Starts und Landungen sind in der Richtung auszu-
fuhren, in die die Spitze des Tetraeders zeigt.

Bedeutung:

c) Signal:

Eine zweistellige Zahl auf einer Tafel, die am Kon-
trollturm oder in dessen N&he senkrecht ange-

bracht ist.

Bedeutung:

Angabe der Startrichtung, abgerundet auf die
nachstliegenden zehn Grad der milweisenden
Kompafrose.
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Richtungsé&nderung nach rechts nach dem Start
und vor der Landung

Signal:

Ein in der Signalflache oder am Ende der Start- und
Landebahn oder des Schutzstreifens waagerecht
ausgelegter und nach rechts abgewinkelter Pfeil in
auffallender Farbe.

Bedeutung:

Nach dem Start und vor der Landung sind Richtungs-
anderungen nur nach rechts erlaubt.

Richtungsanderungen nach dem Start und vor der
Landung bei getrennter Platzrunde fur motorge-
triebene Luftfahrzeuge und Segelflugzeuge

Signal:

Ein in der Signalflache oder am Ende der Start- und
Landebahn oder des Schutzstreifens in Start- und
Landerichtung ausgelegtes, mit einem nach rechts
oder links abgewinkelten Pfeil versehenes Doppel-
kreuz von auffallender Farbe.

bl p— -
Sy - — —

Bedeutung:

Getrennte Platzrunde flr motorgetriebene Luftfahr-
zeuge und Segelflugzeuge. Nach dem Start und vor
der Landung sind Richtungsanderungen fur motorge-
triebene Luftfahrzeuge nur in Pfeilrichtung, fur Segel-
flugzeuge nur entgegengesetzt erlaubt.

Abgabe von Flugsicherungsmeldungen
Signal:

Der Buchstabe ,,C* in schwarz, auf einer senkrecht
angebrachten gelben Tafel.

C

Bedeutung:

Flugsicherungsmeldungen sind an der so bezeich-
neten Stelle abzugeben.

601

8. Segelflugbetrieb
Signal:

Ein in der Signalflache waagerecht ausgelegtes weilles

Doppelkreuz.

Am Flugplatz wird Segelflugbetrieb durchgefihrt.

Bedeutung:

87
Zeichen des Einwinkers

(1) Auf einem Flugplatz werden Luftfahrzeugfiihrern
Zeichen durch den Einwinker mittels Signalkellen, Leucht-
stablampen, Taschenlampen oder nur mit den Armen und
Handen gegeben.

(2) Gibt der Einwinker Zeichen, so steht er mit Blick-
richtung zum Luftfahrzeug

a) bei Starrfliglern vor der linken Tragflachenspitze im
Blickfeld des Luftfahrzeugfuhrers,

b) bei Drehfliiglern so, dal? er fir den Luftfahrzeugfiihrer
am besten zu sehen ist.

(3) Triebwerke von Luftfahrzeugen werden mit fortlau-
fenden Nummern angegeben. Das &uRere Backbordtrieb-
werk hat die Nummer 1.

(4) Es werden folgende Zeichen gegeben, wobei die
Zeichen Nummer 16 bis 20 fur Drehfligler bestimmt sind:

1. Auf Zeichen des Einwinkers achten!

Der rechte Arm ist senkrecht nach oben ausgestreckt
und wird wiederholt nach links und rechts bewegt.

b

2. Hier Stillstand!

—

M

Beide Arme werden senkrecht nach oben ausge-
streckt, die Handflachen zeigen nach innen.

i
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3. Auf Zeichen des néchsten Einwinkers achten! 6. Halt!
Der rechte oder linke Arm zeigt abwarts; der andere Beide Arme werden wiederholt Uber dem Kopf
Arm wird quer vor dem Kérper ausgestreckt und zeigt gekreuzt; die Schnelligkeit der Armbewegung ent-
in Richtung auf den nachsten Einwinker. spricht der Dringlichkeit des Anhaltens.

4. Geradeaus rollen!

Die leicht seitlich ausgestreckten Arme mit nach riick- 7. a) Bremsen anziehen!
warts gerichteten Handflachen winken aus Schulter-
héhe wiederholt vorwarts-riickwarts.

e

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht vor
dem Korper gehalten; die Finger der Hand sind
-~ ausgestreckt und werden zur Faust geschlossen.

i

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht vor
_ dem Korper gehalten; die Hand ist zur Faust
5. a) Nach links drehen! geschlossen und wird getffnet.

Der rechte Arm zeigt abwarts, der linke Arm winkt
wiederholt aufwarts-rickwarts; die Schnelligkeit
der Bewegung zeigt die erforderliche Drehge-
schwindigkeit an.

8. a) Bremsklotze sind vorgelegt!

2
i

T

iy,
[

b) Bremsen l6sen!

w

fo

Beide Arme werden aus seitlich ausgestreckter
Haltung mit zum Koérper gerichteten Handflachen
nach unten und innen bewegt.

=)

|
Nach rechts drehen! SN AA NAdA L S

Der linke Arm zeigt abwarts, der rechte Arm winkt
wiederholt aufwarts-riickwarts; die Schnelligkeit
der Bewegung zeigt die erforderliche Drehge-
schwindigkeit an. b

Bremskl6tze sind entfernt!

-

Beide Arme héngen herab und werden mit zum
Korper gerichteten Handriicken zur Seite bewegt.
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10.
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12.

Bundesgesetzblatt Jahrgang 1999 Teil | Nr. 17, ausgegeben zu Bonn am 13. April 1999 603

Triebwerke anlassen! 13. Rickwarts rollen!

Der linke Arm ist nach oben ausgestreckt, die Anzahl Beide Arme werden mit zum Luftfahrzeug gerichteten
der ausgestreckten Finger gibt die entsprechende Handflachen wiederholt vorwarts-aufwérts bis zur
Nummer des anzulassenden Triebwerks an; die waagerechten Armhaltung gebracht.

rechte Hand beschreibt kreisende Bewegungen in

Kopfhohe.

14. a) Ruckwarts rollen und Luftfahrzeugheck nach
Steuerbord drehen!

) Der linke Arm zeigt nach unten, der rechte Arm
Triebwerke abstellen! wird aus der senkrechten Haltung iiber dem Kopf
wiederholt in waagerechte Armhaltung nach vorn

Rechter oder linker Arm wird mit der Handflache nach
bewegt.

unten und mit dem Daumen vor der Kehle in Schulter-
hoéhe gehalten; die Hand wird bei angewinkeltem Arm T
seitlich hin- und herbewegt. EE

Langsamer rollen! b) Ruckwarts rollen und Luftfahrzeugheck nach

. . . Backbord drehen!
Beide Arme héangen mit nach unten zeigenden Hand-

flachen herab und werden wiederholt auf- und ab- Der rechte Arm zeigt nach unten, der linke Arm
bewegt. wird aus der senkrechten Haltung tber dem Kopf
wiederholt in waagerechte Armhaltung nach vorn

bewegt.

w

Triebwerkdrehzahl auf der angezeigten Seite ver-
ringern!

Beide Arme hangen mit nach unten gerichteten Hand-
flachen herab; dann wird entweder die rechte oder 15. Alles klar!
linke Hand auf- und abbewegt; je nachdem, ob die
Drehzahl der Triebwerke auf der linken oder rechten
Seite verringert werden soll.

Der rechte Arm wird vom Ellenbogen ab nach oben
gehalten; der Daumen zeigt nach oben.
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16.

17.

18.

19.
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Im Schwebeflug bleiben!

Beide Arme sind seitwérts waagerecht ausgestreckt.

Steigen!

Beide Arme winken aus seitwarts waagerecht aus-
gestreckter Haltung mit nach oben gerichtete Hand-
flaichen aufwarts; die Schnelligkeit der Bewegung
zeigt die erforderliche Steiggeschwindigkeit an.

Sinken!

Beide Arme winken aus seitwdarts waagerechter
Haltung mit nach unten gerichteten Handflachen
abwaérts; die Schnelligkeit der Bewegung zeigt die
erforderliche Sinkgeschwindigkeit an.

Unter Beibehaltung der augenblicklichen Hohe in
die angezeigte Richtung fliegen!

Der eine Arm zeigt seitwérts waagerecht ausgestreckt
in die Flugrichtung, der andere schwingt vor dem
Korper wiederholt in die gleiche Richtung.

20. Landen!

Beide Arme sind vor dem
nach unten ausgestreckt.

Korper gekreuzt schrag

§8
Zeichen des Luftfahrzeugfihrers

(1) Dem Einwinker werden von dem Luftfahrzeugfiihrer
vom Fihrerraum des Luftfahrzeugs aus Zeichen mit den
Armen und Handen gegeben. Die Zeichen missen fur den
Einwinker klar erkennbar sein; wenn erforderlich, ist bei
der Zeichengebung eine Lichtquelle zu Hilfe zu nehmen.

(2) Fur die Bezeichnung von Triebwerken durch den
Luftfahrzeugflhrer gilt 8 7 Abs. 3 entsprechend.

(3) Es werden folgende Zeichen gegeben:
1. a) Bremsen sind angezogen!

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht vor dem
Gesicht gehalten; die Finger der Hand sind aus-
gestreckt und werden zur Faust geschlossen.

b) Bremsen sind gelost!

Der rechte oder linke Arm wird waagerecht vor dem
Gesicht gehalten; die Hand ist zur Faust geschlos-
sen und wird geéffnet.

2. a) Bremsklotze vorlegen!

Die Arme werden seitlich ausgestreckt und mit den
Handflachen nach auBen vor dem Gesicht ge-
kreuzt.

b) Bremsklotze entfernen!

Die Arme werden vor dem Gesicht gekreuzt und mit
den Handflachen nach aufien seitlich ausgestreckt.

3. Fertig zum Anlassen der Triebwerke!

Die Anzahl der ausgestreckten Finger einer Hand gibt
die entsprechende Nummer des anzulassenden Trieb-
werks an.
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Halbkreis-Flughdhen

605

Anlage 3

(zu 88 31 und 37 LuftvO)

Sofern nach § 31 Abs. 2 und § 37 Abs. 3 der Luftverkehrs-Ordnung die Benutzung von Halbkreis-Flughdéhen vor-
geschrieben ist, hat der Luftfahrzeugfihrer eine der Flughthen uber Mittlere Meereshdhe oder Flugflachen einzuhalten,
die nach der folgenden Tabelle seinem jeweiligen miBweisenden Kurs Giber Grund entsprechen:

MiRweisender Kurs
von 000° bis 179° von 180° bis 359°
Flige nach Flige nach Flige nach Flige nach
Instrumentenflugregeln Sichtflugregeln Instrumentenflugregeln Sichtflugregeln

10 300 1000 - - - 20 600 2000 - - -
30 900 3000 35 1050 3500 40 1200 4000 45 1350 4500
50 1500 5000 55 1700 5500 60 1850 6 000 65 2000 6500
70 2150 7000 75 2300 7500 80 2450 8000 85 2600 8500
90 2750 9000 95 2900 9500 100 3050 10 000 105 3200 10 500
110 3350 11 000 115 3500 11500 120 3650 12 000 125 3800 12 500
130 3950 13000 135 4100 13500 140 4250 14 000 145 4400 14 500
150 4550 15000 155 4700 15500 160 4900 16 000 165 5050 16 500
170 5200 17 000 175 5350 17 500 180 5500 18 000 185 5650 18 500
190 5800 19 000 195 5950 19500 | 200 6100 20000 205 6 250 20500
210 6 400 21000 215 6550 21500 | 220 6700 22000 225 6 850 22500
230 7000 23000 235 7150 23500 | 240 7 300 24 000 245 7450 24 500
250 7 600 25000 255 7750 25500 | 260 7900 26 000 265 8100 26 500
270 8250 27000 275 8400 27500 | 280 8550 28000 285 8700 28500
290 8850 29000 300 9150 30000 | 310 9450 31000 320 9750 32000
330 | 10050 33000 340 | 10350 34000 | 350 | 10650 35000 360 | 10950 36 000
370 | 11300 37000 380 | 11600 38000 | 390 | 11900 39000 400 | 12200 40 000
410 | 12500 41 000 420 | 12800 42000 | 430 | 13100 43 000 440 | 13400 44 000
450 | 13700 45000 460 | 14000 46000 | 470 | 14350 47 000 480 | 14650 48 000
490 | 14950 49 000 500 | 15250 50000 | 510 | 15550 51000 520 | 15850 52 000
usw. usw. usw. usw. usw. Usw. | usw. usw. usw. usw. usw. usw.
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Anlage 4
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(zu 8§ 10 Abs. 2 LuftvO)

Luftraumklassifizierung und Flugsicherungsbetriebsdienste

Klassen zugelassene Art von Fligen*) | Umfang der Dienste Staffelung durch die Flugsicherung**)
A nur nach IFR Flugverkehrskontrolle alle Luftfahrzeuge
B nach IFR und VFR Flugverkehrskontrolle alle Luftfahrzeuge
K
o |nachIFR Flugverkehrskontrolle IFR von IFR und IFR von VFR
c ? nach VFR 1. FVK zur Staffelung von IFR VFR von IFR
(r) 2. VFR/VFR zur Verkehrsinformation
[ (Ausweichempfehlungen auf Anfrage)
[
[
Elontrollcz:one e | gleiche Voraussetzungen/Regelungen wie im Luftraum der Klasse ,,C*
asse ;
; nach IFR FVK einschl. Verkehrsinformationen tber |IFR von IFR
r VFR-Flige (Ausweichempfehlungen auf
Anfrage)
D . . .
L | nachVFR Verkehrsinformationen zwischen VFR- und | entfallt
P IFR-Fliigen (Ausweichempfehlungen auf
t Anfrage)
r
Elc;r;tsrglgone ﬁ gleiche Voraussetzungen/Regelungen wie im Luftraum der Klasse ,,D*
m
nach IFR FVK einschl. Verkehrsinformationen Uber |IFR von IFR
E VFR-Fluge soweit mdglich
nach VFR Verkehrsinformationen soweit moglich entfallt
. E L'f] nach IFR Flugverkehrsberatungsdienst soweit méglich | IFR von IFR soweit bekannt
° } nach VFR Fluginformationsdienst entfallt
t a
G ru VFR Fluginformationsdienst entfallt
¥ IFR Flige nach Instrumentenflugregeln,

VFR
) FVK

Flige nach Sichtflugregeln.
Flugverkehrskontrolle.
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Anlage 5

(zu84 Abs. 2 bis 4, 8§ 26 Abs. 1, 8§ 26a Abs. 2 und § 28 Abs. 1 und 2 LuftVO)

Bedingungen fiir Flige nach Instrumenten- und Sichtflugregeln

. Hoéchst- Sprechfunk- Flugverkehrs- Mindestwetterbedingungen
Klassen Artder Fliige geschwindigkeit verkehr kontrollfreigabe fur Flige nach Sichtflugregeln
*) **) *k*) **)
A IFR nicht dauernde erforderlich entfallt
vorgeschrieben Horbereitschaft
B IFR und VFR nicht dauernde erforderlich in und oberhalb FL 100:
vorgeschrieben Horbereitschaft Flugsicht 8 km;
unterhalb FL 100:
Flugsicht 5 km und jeweils
frei von Wolken
C IFR und VFR fur VFR dauernde erforderlich in und oberhalb FL 100:
250 Knoten IAS Horbereitschaft Flugsicht 8 km;
unterhalb FL 100 unterhalb FL 100:
Flugsicht 5 km und jeweiliger Ab-
stand von Wolken in waagerechter
Richtung 1,5 km,
in senkrechter Richtung 300 m
(1000 FuR)
Kontroll- | Gleiche Voraussetzungen/Regelungen wie im Luftraum der Klasse C zusatzlich: Bodensicht 5 km,
zone Hauptwolkenuntergrenze 450 m
Klasse C (1500 FuR) tber Grund oder Wasser
D IFR und VFR 250 Knoten IAS dauernde erforderlich in und oberhalb FL 100:
unterhalb FL 100 Horbereitschaft Flugsicht 8 km;
unterhalb FL 100:
Flugsicht 5 km und jeweiliger Ab-
stand von Wolken in waagerechter
Richtung 1,5 km,
in senkrechter Richtung 300 m
(1000 FuR)
Kontroll- | Gleiche Voraussetzungen/Regelungen wie im Luftraum der Klasse D zusatzlich: Bodensicht 5 km,
zone mit der Ausnahme, daf3 in Kontrollzonen die Abstande von Wolken Hauptwolkenuntergrenze 450 m
Klasse D | nicht gefordert sind (frei von Wolken) (1500 FuR) tiber Grund oder Wasser
E IFR 250 Knoten IAS dauernde erforderlich Flugsicht 8 km, Abstand von
unterhalb FL 100 Horbereitschaft Wolken in waagerechter
VFR 250 Knoten 1AS entfallt nichterforderlich | Richtung 1,5km,
unterhalb EL 100 in senkrechter Richtung 300 m
(1000 FuR)
F IFR 250 Knoten IAS dauernde erforderlich in und oberhalb FL 100:
unterhalb FL 100 Horbereitschaft Flugsicht 8 km;
soweit moglich unterhalb FL 100:
VFR 250 Knoten IAS entfallt nicht erforderlich Flugsicht 5 km und jeweiliger Ab-
unterhalb FL 100 stand von Wolken in waagerechter
Richtung 1,5 km,
in senkrechter Richtung 300 m
(1000 FuR)
G VFR 250 Knoten IAS entfallt nicht erforderlich dauernde Erdsicht, Flugsicht
unterhalb FL 100 1,5 km, Wolken durfen nicht bertihrt
werden;
Ausnahmen:
Flige von Drehfluglern, Luftschiff-
und Ballonfahrten: dauernde Erd-
sicht und Flugsicht von 800 m,
Wolken dirfen nicht beruihrt werden
und ein rechtzeitiges Erkennen von
Hindernissen mull méglich sein.
¥ IFR Fliige nach Instrumentenflugregeln,

VFR
) FL =
) |AS =

Flige nach Sichtflugregeln.

Flugflache.

Angezeigte Fluggeschwindigkeit.
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Anlage 6
(zu 8 11c Abs. 9 LuftvO)

Ausnahmeberechtigte Flugzeuge

Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ Registernummer
Algerien
B 727-2D6 7T-VEH Air Algerie
B 727-2D6 7T-VEI Air Algerie
B 727-2D6 7T-VEM Air Algerie
B 727-2D6 7T-VEP Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEE Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEG Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEJ Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEK Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEL Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEN Air Algerie
B 737-2D6 7T-VED Air Algerie
B 737-2D6 7T-VEQ Air Algerie
Burkina Faso
B 707-336C | XT-ABX | Naganganni
Chile
B 707-331C | CC-CUE | Fast Air Carrier SF
Dominikanische Republik
B 707-399C | HI-442CT | Dominicana de Aviacion
Agypten
B 707-328C SU-DAA Zas Airline
B 707-336C SU-DAC Zas Airline
B 737-266 SU-BBX Egypt Air
B 737-266 SU-AYL Egypt Air
B 737-266 SU-AYK Egypt Air
B 737-266 SU-AYI Egypt Air
B 737-266 SU-BBW Egypt Air
B 737-266 SU-AYO Egypt Air
Ghana
F 28-2000 | 9G-ABZ | Ghana Airways Corporation
Kenia
DC 8-63 5Y-ZEB African Safari
Airways Ltd.
Libyen
B 727-2L5 5A-DIC Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 5A-DIB Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 5A-DIA Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 5A-DID Libyan Arab Airlines
B 727-2L5 5A-DIE Libyan Arab Airlines
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Flugzeug Luftfahrtunternehmen
Typ | Registernummer
Mauretanien
F 28-4000 ‘ 5T-CLF Air Mauritanie
F 28-4000 5T-CLG Air Mauritanie
Marokko
B 727-2B6 CN-RMO Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCF Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCG Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCH Royal Air Maroc
B 727-2B6 CN-CCW Royal Air Maroc
B 737-2B6 CN-RMI Royal Air Maroc
B 737-2B6 CN-RMJ Royal Air Maroc
B 737-2B6 CN-RMK Royal Air Maroc
B 707-351C CN-RMB Royal Air Maroc
B 707-351C CN-RMC Royal Air Maroc
Nigeria
B 707-351C 5N-ASY EAS Cargo Airlines
B 707-338C 5N-ARQ DAS Air Cargo
B 707-3F9C 5N-ABK Nigeria Airways Ltd.
Ruanda
B 707-328C | 9XR-JA | Air Rwanda
Sudan
B 707-338C ST-ALP Trans Arabian
Air Transport
Paraguay
DC 8-63 ZP-CCH Lineas Aéreas Paraguayas
(Air Paraguay)
Uruguay
B 707-387B CX-BNU Primeras Lineas
Uruguayas de Navegacion Aérea
Swasiland
DC 8F-54 3D-ADV African International Airways
(PTY) Ltd.
Tunesien
B 727-2H3 | TS-JHT | Tunis Air
Zaire
B 707-329C | 90-CBS | Scibe Airlift
Simbabwe
B 707-330B Z-WKU Air Zimbabwe
B 707-330B Z-WKV African Airlines International
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Bekanntmachung
der Neufassung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Vom 27. Marz 1999

Auf Grund des Artikels 10 des Elften Gesetzes zur Ande-
rung des Luftverkehrsgesetzes vom 25. August 1998
(BGBI. | S. 2432, 3127) in Verbindung mit Artikel 56 des
Zustandigkeitsanpassungs-Gesetzes vom 18. Méarz 1975

(BGBI.

| S. 705) und dem Organisationserlal vom

27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288) wird nachstehend der

Wor

tlaut der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der seit

dem 1. Marz 1999 geltenden Fassung bekanntgemacht.
Die Neufassung beriicksichtigt:

1.

10.

11.

12.

13.

die Fassung der Bekanntmachung der Verordnung
vom 13. Mérz 1979 (BGBI. | S. 308),

. den am 1. August 1986 in Kraft getretenen Artikel 2

der Verordnung vom 21. Juli 1986 (BGBI. | S. 1097),

. die am 25. April 1991 in Kraft getretene Verordnung

vom 15. April 1991 (BGBI. | S. 904),

. den am 28. November 1992 in Kraft getretenen Arti-

kel 1 der Verordnung vom 23. November 1992 (BGBI. |
S. 1965),

. denam 9. Juniin Kraft getretenen Artikel 1 der Verord-

nung vom 26. Mai 1993 (BGBI. | S. 750),

. den am 1. Januar 1995 in Kraft getretenen Artikel 12

Abs. 89 des Gesetzes vom 14. September 1994
(BGBI. 1 S.2325),

. die am 4. November in Kraft getretene Verordnung

vom 26. Oktober 1994 (BGBI. | S. 3178),

. den am 18. November 1997 in Kraft getretenen Arti-

kel 2 des Gesetzes vom 11. November 1997 (BGBI. |
S. 2694),

. den am 24. Dezember 1997 in Kraft getretenen Arti-

kel 2 Abs. 41 des Gesetzes vom 17. Dezember 1997
(BGBI.|S. 3108),

die am 8. Januar 1998 in Kraft getretene Verordnung
vom 15. Dezember 1997 (BGBI. 19981 S. 2),

den am 1. September 1998 in Kraft getretenen Arti-
kel 2 der Verordnung vom 29. Juli 1998 (BGBI. |
S.1989),

den am 12. August 1998 in Kraft getretenen Artikel 1
der Verordnung vom 3. August 1998 (BGBI. | S. 2010,
2669),

den am 1. Méarz 1999 in Kraft getretenen Artikel 6
des Gesetzes vom 25. August 1998 (BGBI. | S. 2432,
3127).

Bonn, den 27. Marz 1999

Die Rechtsvorschriften wurden erlassen auf Grund

Zu 2.

zu 3.

zu 4.

zu 5.

zu 7.

zu 10.

zu 11.

zu l12.

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2, 9a, 15 und Satz 5 des
Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61) in
Verbindung mit Artikel 56 des Zusténdigkeits-
anpassungs-Gesetzes vom 18. Marz 1975 (BGBI. |
S. 705) und dem Organisationserlal vom 5. Juni
1986 (BGBI. | S. 864),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 12 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4, 5 und 9a des Luft-
verkehrsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), von
denen § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 durch Artikel 1
Nr. 16 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb des
Gesetzes vom 23. Juli 1992 (BGBI. | S. 1370) ge-
andert worden ist,

des § 32 des Luftverkehrsgesetzes, der durch Arti-
kel 1 Nr. 16 des Gesetzes vom 23. Juli 1992 (BGBI. |
S. 1370) gedndert worden ist,

des § 31 Abs. 1 Satz 1 und 2 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61),

des 8§ 31 Abs. 1 Satz 1 und 2 des Luftverkehrs-
gesetzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61),

des 8§ 32 Abs. 3 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 14. Januar
1981 (BGBI. | S. 61), der durch Artikel 1 Nr. 16
Buchstabe b des Gesetzes vom 23. Juli 1992
(BGBI. I S. 1370) neu gefalit worden ist,

des § 32 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 und Satz 5 des Luft-
verkehrsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. Januar 1981 (BGBI. | S. 61), der
durch Artikel 1 Nr. 16 Buchstabe ¢ des Gesetzes
vom 23. Juli 1992 (BGBI. | S. 1370) eingefugt wor-
denist, in Verbindung mit Artikel 45 der Zustandig-
keitsanpassungs-Verordnung vom 21. September
1997 (BGBI. | S. 2390) sowie in Verbindung mit
Artikel 56 des Zustandigkeitsanpassungsgesetzes
vom 18. Mérz 1975 (BGBI. | S. 705) und dem Orga-
nisationserla® vom 17. Dezember 1997 (BGBI.
1998 1S. 68).

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Franz Muntefering
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Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LuftvZzO)

Erster Abschnitt

Zulassung des Luftfahrtgerats
und Eintragung der Luftfahrzeuge

1. Musterzulassung des Luftfahrtgerats
2. Verkehrszulassung des Luftfahrtgerats

3. Luftfahrzeugregister und Kennzeichen

Zweiter Abschnitt
Luftfahrtpersonal
1. Betéatigung als Luftfahrtpersonal
2. Ausbildung von Luftfahrern

Dritter Abschnitt
Flugplatze
1. Flughéfen
2. Landeplatze
3. Segelfluggelande

Vierter Abschnitt

Inhaltsibersicht

8§
lbis 5
6 bis 13

14 bis 19a

20 bis 29
30 bis 37

38 bis 48
49 bis 53
54 bis 60

Verwendung und Betrieb von Luftfahrtgerat

1. GewerbsmaRige Verwendung
von Luftfahrzeugen

2. NichtgewerbsméRige Verwendung
von Luftfahrzeugen

. (weggefallen)
. Luftfahrtveranstaltungen
. Mitfihren geféhrlicher Guter

o 0o A~ W

. (weggefallen)

Erster Abschnitt

Zulassung des Luftfahrtgerats

61 bis 65

66 bis 68
69 bis 72
73 bis 75
76 bis 78
79 und 80

und Eintragung der Luftfahrzeuge

1. Musterzulassung des Luftfahrtgerats

§1

Zulassungspflicht
und Umfang der Zulassung

(1) Luftfahrtgerate, die der Musterzulassung bedirfen,

sind:

1. Flugzeuge,

2. Drehflugler,

3. Motorsegler,

4. Segelflugzeuge,

7. Einrichtung von Bodenfunkstellen

8. (weggefallen)

9. Ausreise deutscher Luftfahrzeuge

10.
11.

Einreise auslandischer Luftfahrzeuge
Anerkennung von Luftsportgeréaten

Funfter Abschnitt

Haftpflicht- und
Unfallversicherung, Hinterlegung

1. Haftpflichtversicherung

2. Hinterlegung

3. Unfallversicherung

Sechster Abschnitt

Kosten, Ordnungswidrigkeiten
und Schluf3vorschriften

Anlage 1
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8§
81 und 82
83 bis 89
90 bis 93
94 bis 100
101

102 bis 104
105
106

107 bis 110

Vorschriften Gber den Eintragungsschein
und das Lufttiichtigkeitszeugnis sowie die

Kennzeichnung von Luftfahrzeugen

Anlage 2

Vorschriften fur Luftfahrerschulen

Anlage 3

Vorschriften fur die Anerkennung
fliegerarztlicher Untersuchungsstellen

Anlage 4

Besondere Anerkennungsverfahren

. Luftschiffe,
. bemannte Ballone,
. Luftsportgerate  einschlieBlich  Rettungs- und

Schleppgerate,

Propeller,

. Flugmodelle mit mehr als 20 kg Hochstgewicht,
. Flugmotoren,
10.
11.

sonstiges Luftfahrtgerat, das als Ausriistungs- oder
Zubehorteil eines Luftfahrzeugs den vom Bundes-
ministerium fur Verkehr in der jeweils jungsten im
Bundesanzeiger bekanntgemachten Fassung der
deutschen Ubersetzung der Bestimmungen der Joint
Aviation Authorities Giber technische Beschreibungen
und Festlegungen der Luftfahrzeugausrustung (JAR-
TSO deutsch) (BAnz. Nr. 137a vom 28. Juli 1998) oder
besonderen Anforderungen nach den Bau- oder
Betriebsvorschriften fir Luftfahrzeuge unterliegt.
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(2) In die Musterzulassung eines Luftfahrtgerats nach
Absatz 1 Nr. 1 bis 7 kann die Musterzulassung eines Luft-
fahrtgerats nach Absatz 1 Nr. 9 bis 11 einbezogen werden;
diese gilt dann nur fir die Verwendung des Geréts in
den Luftfahrtgeraten, in deren Musterzulassung sie einbe-
zogen war.

(3) Ein Luftfahrtgerat, dessen Nachbau nicht vorge-
sehen ist, wird als Einzelstlick zugelassen. Einzelstiicke
sind von der Musterzulassung befreit. Die Séatze 1 und 2
gelten sinngeman fiir die Anderung von einzelnen Stiicken
eines zugelassenen Musters oder furr die Anderungen von
Einzelstiicken.

§2
Zustandige Stellen

Die Musterzulassung wird fur Luftfahrtgerat nach § 1
Abs. 1 Nr. 7 von dem Beauftragten nach § 31c des Luft-
verkehrsgesetzes, im Ubrigen vom Luftfahrt-Bundesamt
erteilt.

§3
Zulassungsvoraussetzungen

(1) Der Antrag auf Musterzulassung von Luftfahrtgerat
nach § 1 Abs. 1 muB enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers
und, falls der Hersteller ein anderer ist, auch dessen
Namen, Wohnsitz oder Sitz,

2. eine Ubersichtszeichnung und die grundsétzlichen
Gestaltungsmerkmale, einschlieBlich der vorgeschla-
genen Betriebseigenschaften und Betriebsgrenzen.

(2) Fur das Muster sind die Nachweise zu erbringen, dal

1. die Anforderungen der Verkehrssicherheit (Lufttiichtig-
keit) nach der Verordnung zur Priifung von Luftfahrt-
gerat erfillt sind,

2. die technische Ausristung des Luftfahrzeugs so
gestaltet ist, dal3 die durch seinen Betrieb entstehen-
den Larm- und die Abgasemissionen das nach dem
jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Maf? nicht
Ubersteigen.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die dem Absatz 2 Nr. 2
entsprechenden Larm- und Abgasemissionsgrenzwerte
nach Anhorung der Luftfahrtindustrie in den Nachrichten
fur Luftfahrer bekannt.

§4

Musterzulassung,
Ricknahme und Widerruf

(1) Das Muster eines Luftfahrtgerats

a) nach § 1 Abs. 1 Nr. 1 bis 10 wird durch Erteilung des
Musterzulassungsscheines zugelassen; hierbei wer-
den das zugehorige Geratekennblatt und die Betriebs-
grenzen festgelegt;

b) nach § 1 Abs. 1 Nr. 11 wird durch Erteilung einer
Berechtigung nach den Bestimmungen der JAR-TSO
deutsch zugelassen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die Musterzulassung
in den Nachrichten fir Luftfahrer, der Beauftragte nach
§ 31c des Luftverkehrsgesetzes in seiner jeweiligen Infor-
mationsschrift bekannt.
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(3) Die Musterzulassung kann mit Auflagen verbunden,
beschrankt und befristet werden. Sie ist ganz oder teilwei-
se zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Ertei-
lung nachtréaglich entfallen sind oder wenn festgestellte
Mangel des Musters, welche die Lufttlichtigkeit ein-
schrénken, sich nicht durch die nach der Verordnung zur
Prifung von Luftfahrtgerat vorgeschriebenen Malinah-
men beheben lassen. Der Musterzulassungsschein ist ein-
zuziehen.

§5
Anderung der Musterzulassung

Wird ein zugelassenes Muster geéndert und ist fir die
Anderung der Nachweis der Lufttiichtigkeit nach der Ver-
ordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat erbracht, andert
die zustandige Stelle die Musterzulassung oder erteilt eine
andere Musterzulassung. Die Anderung des zugelassenen
Musters, die nicht vom Inhaber der Musterzulassung ent-
wickelt wurde, wird durch Erteilung einer Ergdnzung zur
Musterzulassung zugelassen. Die Vorschiften der 8§ 3
bis 4 sind entsprechend anzuwenden.

2. Verkehrszulassung des Luftfahrtgerats

86
Umfang der Zulassung
(1) Luftfahrtgerate, die der Verkehrszulassung bedirfen,
sind
Flugzeuge,
Drehflugler,
Luftschiffe,
Motorsegler,
Segelflugzeuge,
bemannte Ballone,

o g s 0DdE

6a. Luftsportgerate,
Flugmodelle mit mehr als 20 kg H6chstgewicht,
(weggefallen)

sonstiges Luftfahrtgerat, soweit es fiir die Benutzung
des Luftraums bestimmt und nach der Verordnung zur
Prafung von Luftfahrtgeréat prifpflichtig ist.

(2) Nichtmotorgetriebene Luftsportgerdate sowie Ret-
tungs- und Schleppgerate fir Luftsportgerat sind von der
Verkehrszulassung befreit.

§7
Zustandige Stellen

Die Verkehrszulassung wird von dem Luftfahrt-Bundes-
amt erteilt. Die Verkehrszulassung der Luftsportgerate
wird von dem vom Bundesministerium fur Verkehr Beauf-
tragten erteilt.

g8
Zulassungsantrag
(1) Der Antrag auf Verkehrszulassung muR enthalten
1. die Bezeichnung des Eigentiimers, und zwar

a) bei natirlichen Personen den Namen und die
Anschrift sowie andere, den Eigentiimer deutlich
kennzeichnende Merkmale, soweit dies zur Klar-
stellung erforderlich ist,
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b) bei juristischen Personen und Gesellschaften des
Handelsrechts die Firma oder den Namen sowie
den Sitz, bei einer offenen Handelsgesellschaft fer-
ner die Namen aller Gesellschafter und bei einer
Kommanditgesellschaft oder einer Kommandit-
gesellschaft auf Aktien die Namen aller personlich
haftenden Gesellschafter,

c) bei mehreren Eigentiimern die Anteile der Berech-
tigten in Bruchteilen oder das fiir die Gemeinschaft
maRgebende Rechtsverhdltnis, ferner einen von
den Berechtigten bevollméchtigten Vertreter;

2. die Angabe der Staatsangehdorigkeit des Eigentiimers;
bei juristischen Personen oder Gesellschaften des
Handelsrechts die Angabe der Staatsangehdrigkeit der
Vertretungsberechtigten oder personlich haftenden
Personen und auf Verlangen einen Auszug aus dem
Vereins-, Handels- oder Genossenschaftsregister; die
deutsche Staatsangehdrigkeit ist auf Verlangen nach-
zuweisen;

3. beijuristischen Personen und Gesellschaften des Han-
delsrechts die Erklarung, wem der Uiberwiegende Teil
ihres Vermodgens oder Kapitals sowie die tatsachliche
Kontrolle darliber zusteht und die Erklarung tber die
Staatsangehdrigkeit dieser Personen; die den Erkla-
rungen zugrunde liegenden tatsachlichen Behauptun-
gen sind auf Verlangen nachzuweisen;

4. die Erklarung, daR das Luftfahrzeug auBerhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung nicht in einem
offentlichen Register eingetragen ist; die Erklarung ist
auf Verlangen glaubhaft zu machen;

5. die Angabe des Verwendungszweckes;

6. den Namen und die Anschrift des Halters, wenn der
Eigentimer nicht zugleich Halter ist; bei mehreren Hal-
tern gilt Nummer 1 Buchstabe ¢ sinngemas;

7. denregelméaRigen Standort des Luftfahrzeugs.

(2) Dem Antrag sind beizufugen

1. der Nachweis des Eigentumserwerbs an dem Luftfahr-
zeug;

2. der Nachweis der Lufttiichtigkeit nach der Verordnung
zur Prufung von Luftfahrtgerat;

3. die Versicherungsbestatigung nach § 103 Abs. 4 oder
der Hinterlegungsschein nach § 105;

4. der Nachweis der Léschung, wenn das Luftfahrzeug
zuletzt auBerhalb des Geltungsbereichs dieser Verord-
nung in einem offentlichen Register eingetragen war;

5. die Frequenzzuteilung gemal § 47 des Telekommuni-
kationsgesetzes; flur Ultraleichtflugzeuge zusétzlich
der Nachweis der Zulassung der Bordfunkanlage
durch das Luftfahrt-Bundesamt oder das Flugsiche-
rungsunternehmen;

6. auf Verlangen der zustéandigen Stelle eine Bescheini-
gung Uber das AusmaR des durch den Betrieb des
Luftfahrzeugs entstehenden Gerauschs, wenn das
Luftfahrzeug nicht in allen Teilen dem larmschutz-
gepruften Muster entspricht; die zusténdige Stelle
kann eine fir die Gerauschmessung geeignete Stelle
vorschreiben, wenn Anlal? fir Zweifel an der Richtigkeit
des vom Hersteller erbrachten MeRergebnisses be-
steht.
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§9

(weggefallen)

§10

Verkehrszulassung,
Rucknahme und Widerruf

(1) Die zustandige Stelle 1aRt das Luftfahrtgerat durch
Erteilung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses nach Anlage 1
zum Verkehr zu; hierbei legt sie den Verwendungszweck
(Kategorie) fest. Das Lufttlichtigkeitszeugnis ist bei dem
Betrieb des Luftfahrtgerats mitzufuhren.

(2) Die Zulassung kann eingeschrankt, geandert, mit
Auflagen verbunden und befristet werden. Die Zulassung
ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fir ihre
Erteilung nicht vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen,
wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nachtraglich
nicht nur voriibergehend entfallen sind oder eine Anzeige
nach § 104 eingeht.

(3) Ist die Zulassung zuriickgenommen oder widerrufen
worden, so hat die zustandige Stelle das Lufttichtigkeits-
zeugnis einzuziehen.

(4) Die zustandige Stelle erteilt fur das Luftfahrzeug bei
der Verkehrszulassung (Absatz 1 Satz 1) ein La&rmzeugnis,
wenn die Einhaltung der nach § 3 Abs. 3 bekanntgegebe-
nen Larmgrenzwerte durch Ubereinstimmung des Luft-
fahrzeugs mit dem Muster oder durch die Bescheinigung
nach 8 8 Abs. 2 Nr. 6 nachgewiesen ist.

Das Larmzeugnis muf enthalten:
1. den Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist,

2. das Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen
des Luftfahrzeugs,

3. Artund Muster des Luftfahrzeugs,
4. die Werknummer der Zelle des Luftfahrzeugs,

5. die Hochstmasse, bei der die Einhaltung der Anforde-
rungen flr das Larmzeugnis nachgewiesen wurde,

6. bei Flugzeugen, flr die ein Antrag auf Erteilung der
Musterzulassung ab dem 6. Oktober 1977 gestellt wor-
den ist, die Gerauschpegel und ihre 90%-igen Ver-
trauensbereichsgrenzen,

7. Angabe jeder zusatzlichen Anderung, die zur Einhal-
tung der Anforderungen flr das Larmzeugnis vorge-
nommen wurde.

Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilte
Larmzeugnisse oder ihnen entsprechende Urkunden
werden als glltig anerkannt, wenn sie die Angaben nach
Satz 2 enthalten und der ausgewiesene Gerauschpegel
folgenden Mindestanforderungen gentigt:

— am seitlichen und am Anflugmefl3punkt 108 EPNdB
(Effective Perceived Noise dB) fur Flugzeuge mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse von 272 000 kg oder dar-
Uiber. Bei geringerer Masse verringert sich der zuléssige
Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus der Masse
um jeweils 2 EPNdB pro Halbierung der Masse bis
auf 102 EPNdB bei 34 000 kg; bei einer Masse unter
34 000 kg bleibt der Wert konstant bei 102 EPNdB;
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— am Start-UberflugmeRpunkt 108 EPNdB fiir Flugzeuge
mit einer hodchstzuldssigen Startmasse von 272 000 kg
und darlber. Bei geringerer Masse verringert sich der
zulassige Gerauschpegel linear mit dem Logarithmus
der Masse um jeweils 5 EPNdB pro Halbierung der
Masse bis auf 93 EPNdB bei 34 000 kg Masse und bleibt
bei geringerer Masse konstant bei 93 EPNdB.

§11
Anzeigepflichten

(1) Der Halter des Luftfahrtgerats hat der zustandigen
Stelle unverziglich anzuzeigen

1. technische Mangel, welche die Lufttiichtigkeit beein-
trAchtigen oder beeintrdchtigen kdnnen, soweit sie
nicht durch die vorgeschriebene Instandhaltung zu
beheben sind,

2. jede Anderung des regelmaRigen Standorts eines der
in 8 8 Abs. 1 bezeichneten Luftfahrzeuge und der
Segelflugzeuge.

(2) Der Eigentiimer des Luftfahrtgerats hat der zustandi-
gen Stelle unverziglich anzuzeigen, wenn der Halter des
Geréats wechselt und mit dem neuen Halter vereinbart
wird, da er das Gerat fir mindestens sechs Monate in
Gebrauch nimmt.

§12
Vorlaufige Verkehrszulassung

(1) Luftfahrtgerat nach § 6 kann ausnahmsweise ins-
besondere fiir technische Zwecke, Ausbildungs-, Vor-
flihrungs- und Uberfiihrungszwecke vorlaufig zum Ver-
kehr zugelassen werden, wenn die Haftpflichtdeckung
nachgewiesen und auf Verlangen der Nachweis erbracht
ist, dal die Verwendung des Luftfahrtgerats fir den beab-
sichtigten Zweck unbedenklich ist.

(2) Die zustandige Stelle 1al3t das Luftfahrtgerat durch
Erteilung einer Bescheinigung vorlaufig zum Verkehr zu.
Die vorlaufige Verkehrszulassung kann allgemein erteilt,
mit Auflagen verbunden und befristet werden. Sie ist
jederzeit widerruflich. Die Bescheinigung nach Satz 1
kann auch in Form der Anerkennung eines nicht im Gel-
tungsbereich dieser Verordnung ausgestellten Lufttich-
tigkeitszeugnisses erfolgen.

(3) 8 10 Abs. 1 Satz 2, Abs. 2 und 3 sowie § 11 sind sinn-
gemaf anzuwenden.

§13
Lufttichtigkeitszeugnis fir die Ausfuhr

Fur Luftfahrtgerat, das ausgefiihrt werden soll, kann die
zusténdige Stelle ein Lufttichtigkeitszeugnis fur die Aus-
fuhr oder eine entsprechende Bescheinigung ausstellen,
wenn der Nachweis der Lufttiichtigkeit erbracht ist.

3. Luftfahrzeugregister und Kennzeichen

§14
Eintragungen in Luftfahrzeugregister

(1) Flugzeuge, Drehfligler, Luftschiffe, Motorsegler,
Segelflugzeuge und bemannte Ballone sind bei der Ver-
kehrszulassung von dem Luftfahrt-Bundesamt von Amts
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wegen in die Luftfahrzeugrolle einzutragen. Die Eintragung
kann vor der Verkehrszulassung vorgenommen werden,
wenn ein berechtigtes Interesse glaubhaft gemacht wird.
Dem Eigentiimer oder im Falle des § 8 Abs. 1 Nr. 1 Buch-
stabe ¢ dem bevollméchtigten Vertreter wird ein Eintra-
gungsschein nach Anlage 1 erteilt. Der Eintragungsschein
ist bei dem Betrieb des Luftfahrzeugs mitzufiihren.

(2) Ultraleichtflugzeuge werden fur die Verkehrszulas-
sung von den Beauftragten nach 8§ 31c des Luftverkehrs-
gesetzes in das Luftsportgerateverzeichnis eingetragen,
Hangegleiter und Gleitsegel auf Antrag. Absatz 1 Satz 2
bis 4 gilt entsprechend, Absatz 1 Satz 4 jedoch nicht fur
Hangegleiter und Gleitsegel.

§15
(weggefallen)

§16

(weggefallen)

§17

(weggefallen)

§18

(weggefallen)

§18a
(weggefallen)

8§19
Kennzeichen

(1) Bei der Verkehrszulassung nach § 14 Abs. 1 Satz 1
oder bei der Eintragung nach § 14 Abs. 1 Satz 2 oder
Abs. 2 Satz 1 wird dem Luftfahrzeug ein Kennzeichen
zugeteilt; im Falle der vorldufigen Verkehrszulassung nach
§ 12 kann ihm ein vorlaufiges Kennzeichen zugeteilt wer-
den. Die Kennzeichen sind zugleich mit dem deutschen
Staatszugehdorigkeitszeichen nach den Vorschriften der
Anlage 1 am Luftfahrzeug zu fihren.

(2) Auf Antrag kann unter Angabe des Musters, der Bau-
reihe und der Werknummer des Luftfahrzeugs ein Kenn-
zeichen, fur Luftsportgerate befristet, vorgemerkt werden.

8§19a

Kodierung und
Eintragung von 406 MHz-Notsendern

(1) Notsender, die auf der Frequenz 406 MHz senden,
missen vor ihrer Verwendung in Luftfahrzeugen den inter-
nationalen Regelungen entsprechend kodiert und in
einem Verzeichnis eines Vertragsstaates der Internationa-
len Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) eingetragen sein. Fur
die Bundesrepublik Deutschland wird das Verzeichnis
vom Luftfahrt-Bundesamt gefiihrt. Das Luftfahrt-Bundes-
amt gibt die Einzelheiten in den Nachrichten fur Luftfahrer
bekannt.

(2) Jede Veranderung in der Verwendung eines in der
Bundesrepublik Deutschland eingetragenen Notsenders
ist dem Luftfahrt-Bundesamt unverziglich mitzuteilen.
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Zweiter Abschnitt
Luftfahrtpersonal

1. Betatigung als Luftfahrtpersonal

§20
Erlaubnis als Luftfahrer
(1) Luftfahrer, die einer Erlaubnis bedurfen, sind
1. Flugzeugfuhrer und Fihrer von Drehfliglern,
Flugnavigatoren,
Flugingenieure,

w N

3a. Bordwarte auf Hubschraubern
schutz und bei der Polizei,

im Bundesgrenz-

Bordfunker,
Luftschiffihrer,
Motorseglerfihrer,
Segelflugzeugfuhrer,
Freiballonfuhrer,

© ® No g M

Luftsportgeratefihrer.

(2) Art, Umfang und fachliche Voraussetzung der
Erlaubnis bestimmen sich nach der Verordnung tber Luft-
fahrtpersonal.

(3) Angehorige des technischen Personals bedurfen fir
das Rollen eines Luftfahrzeugs, das sich mit eigener Kraft
fortbewegt, einer Erlaubnis nicht, wenn sie das Luftfahr-
zeug insoweit beherrschen und von dem Luftfahrzeughal-
ter oder von dem Unternehmer eines luftfahrttechnischen
Betriebes, unter dessen Verantwortung das Luftfahrzeug
gerollt wird, schriftlich mit dem Rollen beauftragt sind. Das
gleiche gilt fur Luftfahrzeugfiihrer, in deren Luftfahrer-
schein die Musterberechtigung fur das entsprechende
Muster nicht eingetragen ist.

(4) Absatz 3 gilt nicht fur Drehflugler. Das Bundesmini-
sterium fur Verkehr kann fur luftfahrttechnische Betriebe
Ausnahmen verfiigen.

§21
Erlaubnis fur sonstiges Luftfahrtpersonal

(1) Einer Erlaubnis als sonstiges Luftfahrtpersonal be-
dirfen

1. Prifer von Luftfahrtgerat,
2. Flugdienstberater,

3. Steuerer von verkehrszulassungspflichtige Flugmodel-
len und nach § 6 Nr. 9 zulassungspflichtigem sonstigen
Luftfahrtgerat.

(2) 8 20 Abs. 2 ist anzuwenden.

§22
Zustandige Stellen
(1) Die Erlaubnis wird erteilt

1. von der Luftfahrtbehdrde des Landes, in dem der
Bewerber seinen Hauptwohnsitz hat oder ausgebildet
wurde, fur Privatflugzeugfihrer, Privathubschrauber-
fihrer, Motorseglerfuhrer, Segelflugzeugfiihrer und
Freiballonfiihrer und Steuerer von verkehrszulassungs-
pflichtigen Flugmodellen und nach § 6 Nr. 9 zulas-
sungspflichtigem sonstigen Luftfahrtgerat,
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2. vom Luftfahrt-Bundesamt fur Verkehrsflugzeugfuhrer,
Berufsflugzeugfiuhrer, Berufshubschrauberfihrer, Ver-
kehrshubschrauberfuhrer, Flugnavigatoren, Fluginge-
nieure, Luftschiffiihrer, Prifer von Luftfahrtgerat, Flug-
dienstberater, Luftfahrtpersonal des Bundesgrenz-
schutzes und der Polizei und fur Luftfahrzeugfuhrer
nach Nummer 1 bei gleichzeitigem Erwerb der Instru-
mentenflugberechtigung,

3. von dem Beauftragten flr Luftsportgeréatefuhrer, Win-
denflhrer fur Luftsportgerat und Priifer von Luftsport-
gerat.

(2) Erweiterungen der Erlaubnis und die Erteilung
besonderer Berechtigungen werden von den in Absatz 1
genannten Stellen erteilt; fur die Erteilung der Instrumen-
tenflugberechtigung ist jedoch allein das Luftfahrt-Bun-
desamt zustandig.

(3) Wird eine Erlaubnis, die nach Absatz 1 Nr. 1 in die
Zustandigkeit des Landes fallt, um die Instrumentenflug-
berechtigung erweitert, tritt das Luftfahrt-Bundesamt an
die Stelle der bisher zustandigen Luftfahrtbehdrde des
Landes. Erlischt eine Instrumentenflugberechtigung, wird
die betreffende Stelle nach Absatz 1 fir die verbleibende
Erlaubnis zustandig.

(4) Die Verlangerung und Erneuerung der Erlaubnis wird
in den Fallen des Absatzes 1 Nr. 1 von der fir den Haupt-
wohnsitz des Antragstellers zustandigen Erlaubnisbehdr-
de, bei besonderen Umstanden von der Ausbildungs-
behodrde und in den Fallen des Absatzes 1 Nr. 2 und 3 von
der hiernach zustandigen Stelle erteilt.

(5) Die Erlaubnis nach Absatz 1 Nr. 1, ihre Verléngerung
und Erneuerung sowie Erweiterungen und besondere
Berechtigungen hierzu kdnnen auch von der Erlaubnis-
behorde eines anderen Landes erteilt werden, wenn die
nach Absatz 1 Nr. 1 zustandige Behdrde zustimmt.

(6) Absatz 4 gilt sinngemal fur die Riicknahme oder den
Widerruf der Erlaubnis sowie fiir Anordnungen nach § 29
Abs. 3.

§23
Mindestalter

(1) Das Mindestalter zum Erlangen einer Erlaubnis
betragt

1. fur Segelflugzeugfuhrer und Steuerer von verkehrszu-
lassungspflichtigen Flugmodellen 17 Jahre,

2. fir Privatflugzeugfthrer, Privathubschrauberfiihrer und
Motorseglerfuhrer, Ultraleichtflugzeugfuhrer und Frei-
ballonfiihrer 18 Jahre,

3. fur Berufsflugzeugfiihrer, Berufshubschrauberfiihrer,
Flugnavigatoren,  Flugingenieure,  Luftschiffihrer,
Steuerer von nach 8 6 Nr. 9 zulassungspflichtigem
sonstigen Luftfahrtgerat, Prifer von Luftfahrtgerat und
Flugdienstberater 21 Jahre.

(2) Das Mindestalter fur den Beginn der Ausbildung
betragt

1. fir Segelflugzeugdfiihrer 14 Jahre,

2. fur FOhrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate, Win-
denfihrer und Steuerer von verkehrszulassungspflich-
tigen Flugmodellen 16 Jahre,

3. fur Privatflugzeugfihrer, Privathubschrauberfiihrer,
Motorseglerfuhrer, Ultraleichtflugzeugfuhrer und Frei-
ballonfiihrer 17 Jahre,
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4. fur Luftfahrtpersonal nach Absatz 1 Nr. 3 19 Jahre.

Die zusténdige Stelle kann im Einzelfall einen friiheren
Ausbildungsbeginn zulassen.

§24
Voraussetzungen fur die Ausbildung

(1) Die Ausbildung von Luftfahrtpersonal ist nur zuldssig,
wenn

1. der Bewerber das Mindestalter nach § 23 besitzt,
2. der Bewerber tauglich ist,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als unzu-
verlassig erscheinen lassen, die beabsichtigte Tatig-
keit als Luftfahrtpersonal auszuiiben,

4. bei einem minderjahrigen Bewerber der gesetzliche
Vertreter zustimmt.

(2) Tatsachen, die den Bewerber als unzuverlassig
erscheinen lassen, sind insbesondere Trunksucht, Ent-
mundigung, eine erhebliche gerichtliche Bestrafung oder
mehrfache rechtskréftig festgestellte erhebliche VerstéRe
gegen Verkehrsvorschriften.

(3) Dem Ausbildungsleiter miissen vor Beginn der Aus-
bildung folgende Unterlagen vorliegen:

1. die Geburtsurkunde oder ein Auszug aus dem Fami-
lienbuch der Eltern;

2. das Tauglichkeitszeugnis;

3. eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren und
dartiber, dal? ein Filhrungszeugnis nach § 30 des Bun-
deszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der zustan-
digen Stelle beantragt worden ist;

4. bei einem minderjahrigen Bewerber eine amtlich be-
glaubigte Zustimmungserklarung des gesetzlichen
Vertreters.

Die fur den Ausbildungsbetrieb zustandige Stelle kann
Ausnahmen zulassen. Fur Bewerber um eine Erlaubnis fur
Sprungfallschirmfihrer gilt das Gesundheitsattest eines
Sport- oder Hausarztes als Tauglichkeitszeugnis nach
Satz 1 Nr. 2. Bewerber um eine Erlaubnis fur Hangegleiter-
und Gleitsegelfihrer sind von dem Nachweis der Taug-
lichkeit befreit; als Vorlage der Unterlagen nach Satz 1
Nr. 1 und 3 gilt das Vorzeigen eines amtlichen Lichtbild-
ausweises.

(4) Der Ausbildungsleiter meldet jeden neu aufgenom-
menen Bewerber spatestens acht Tage nach Ausbil-
dungsbeginn der nach § 22 Abs. 1 zustandigen Stelle. Der
Meldung sind die in Absatz 3 Nr. 1 bis 4 genannten Unter-
lagen beizufligen. Hat der Ausbildungsleiter Zweifel an der
Tauglichkeit oder Zuverlassigkeit (Eignung) des Bewer-
bers, teilt er die Grinde hierfir bei der Meldung oder
wahrend der Ausbildung der zustéandigen Stelle mit. Die
zustandige Stelle kann die Aufnahme oder Weiterfiihrung
der Ausbildung davon abhangig machen, daR der Bewer-
ber seine Eignung durch eine psychologische Beurteilung
nachweist. Die zustandige Stelle untersagt die Aufnahme
oder Weiterfiihrung der Ausbildung, wenn der Bewerber
die Voraussetzungen der Abséatze 1 und 2 nicht erfullt.

(5) Die Meldung nach Absatz 4 ist bei Bewerbern, die
sich als Segelflugzeugfilhrer oder Fuhrer nichtmotor-
getriebener Luftsportgerate ausbilden lassen wollen, nur
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erforderlich, wenn der Ausbildungsleiter Zweifel hat, ob
der Bewerber die Voraussetzungen der Absétze 1 und 2
erfullt.

§24a
Tauglichkeitszeugnis

(1) Das Tauglichkeitszeugnis nach § 24 Abs. 3 Nr. 2 ist
von einer fliegerarztlichen Untersuchungsstelle abzuge-
ben. Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken gegen die
Eignung des Antragstellers begriinden, so kann die
zusténdige Stelle anordnen, daB der Antragsteller seine
Eignung durch eine psychologische Beurteilung nach-
weist. Hat der Leiter einer fliegerarztlichen Untersu-
chungsstelle Nichttauglichkeit oder eine eingeschrankte
Tauglichkeit eines Bewerbers festgestellt, teilt er die Fest-
stellung der zusténdigen Stelle mit. Auf Antrag des Bewer-
bers entscheidet die zusténdige Stelle nach Anhérung
eines vom Bundesministerium fiir Verkehr im Benehmen
mit den obersten Landesverkehrsbehdrden gebildeten
fliegerarztlichen Ausschusses uber die Erteilung der
Erlaubnis. Untersuchungsberichte dirfen nur einem zur
Vornahme von Tauglichkeitsuntersuchungen berechtigten
Arzt zuganglich gemacht werden.

(2) Das Tauglichkeitszeugnis ist nicht erforderlich bei
Bewerbern, die eine gultige Erlaubnis als Luftfahrer besit-
zen und die Ausbildung fuir eine andere Tatigkeit nach § 20
anstreben, soweit nicht fur diese Tatigkeit ein hoherer
Tauglichkeitsgrad vorgeschrieben ist.

(3) Die fliegerarztlichen Untersuchungsstellen nach
Absatz 1 bedurfen der Anerkennung durch das Luftfahrt-
Bundesamt oder durch die nach Landesrecht zustandige
Behorde gemalR Anlage 3. Ein Rechtsanspruch auf die
Anerkennung besteht nicht. Die Anerkennung wird durch
die zusténdige Behorde in den Nachrichten fur Luftfahrer
bekanntgemacht.

(4) Als Leiter einer fliegerarztlichen Untersuchungsstelle
fur die Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen an Bewer-
ber um die Erlaubnis fur Privatflugzeugfiihrer, Privathub-
schrauberfuhrer, Motorseglerfuhrer, Segelflugzeugfuhrer,
Ultraleichtflugzeugfiihrer oder Freiballonfiihrer kann aner-
kannt werden, wer die Bestallung als Arzt fiir Allgemein-
medizin oder als Facharzt fir Innere Medizin besitzt, mit
den Anforderungen des Motorflugs auf Flugzeugen oder
Motorseglern oder des Segelflugs vertraut ist und an
einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten Lehrgang
fir Fliegerarzte teilgenommen hat. Die Teilnahme an
einem Lehrgang ist nicht erforderlich fiir Leiter von flieger-
arztlichen Untersuchungsstellen, die nur Segelflugzeug-
fihrer, Fuhrer nichtmotorgetriebener Luftsportgerate oder
Freiballonfuhrer untersuchen. Der Leiter einer fliegerarzt-
lichen Untersuchungsstelle fur berufsméagig tatiges Luft-
fahrtpersonal muR die Voraussetzungen nach Satz 1 erfil-
len und Uber besondere Kenntnisse und Erfahrungen in
der Luftfahrtmedizin, insbesondere lber die Arbeitsbedin-
gungen des zu untersuchenden Luftfahrtpersonals, ver-
fiigen. Die fliegerarztliche Untersuchungsstelle mu3 den
organisatorischen und technischen Voraussetzungen
nach Anlage 3 zu dieser Verordnung entsprechen.

(5) Die Anerkennung nach Absatz 3 kann eingeschrankt,
mit Auflagen verbunden und befristet werden. Sie ist
zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen fir ihre
Erteilung nicht vorgelegen haben. Sie ist zu widerrufen,
wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nachtraglich
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nicht nur voribergehend entfallen sind. Die Rucknahme
oder der Widerruf werden durch die nach Absatz 3 zustén-
dige Behorde in den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt-
gemacht.

8§25
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis kann schon
vor Ablegung der nach der Verordnung uber Luftfahrt-
personal vorgeschriebenen Prifungen gestellt werden.
Ist fur die Erlaubnis eine Prifung nicht vorgeschrieben,
so ist der Antrag nach Abschlufl der in der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal vorgeschriebenen Ausbildung zu
stellen.

(2) Dem Antrag sind beizufuigen

1. diein § 24 Abs. 3 Nr. 1 bis 4 bezeichneten Unterlagen,
es sei denn, der Antrag wird bei der zusténdigen Stelle
gestellt, der die Unterlagen nach § 24 Abs. 4 oder 5
vorgelegt worden sind; die zusténdige Stelle kann die
Vorlage eines neuen Tauglichkeitszeugnisses verlan-
gen, wenn das nach § 24 Abs. 3 Nr. 2 vorgelegte &rzt-
liche Zeugnis élter als ein Jahr ist;

2. eine Erklarung Uber die Staatsangehorigkeit, die auf
Verlangen nachzuweisen ist;

3. ein vom Ausbildungsleiter angefertigter Ausbildungs-
nachweis Uber die theoretische und praktische Aus-
bildung;

4. der Nachweis der Vorbildung nach der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal;

5. zwei PaR3bilder.

(3) Soweit nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal
eine friher ausgelibte Tatigkeit bei der Erteilung der
Erlaubnis berticksichtigt werden kann, ist der Nachweis
durch die friiheren Luftfahrerscheine oder andere Beweis-
mittel zu fuhren. Ist dieser Nachweis nicht méglich, so
kann die frihere Tatigkeit des Bewerbers glaubhaft
gemacht werden.

§26

Erteilung der
Luftfahrerscheine und sonstige Ausweise

(1) Die zustandige Stelle erteilt die Erlaubnis, wenn die
Voraussetzungen des § 24 Abs. 1 sowie die in der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal bestimmten Voraussetzun-
gen erfillt sind. Hat der nach den Vorschriften der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal bestimmte Prifungsrat Zwei-
fel an der Eignung des Bewerbers, teilt er der zustéandigen
Stelle die Grinde hierfir mit. § 24 Abs. 4 Satz 4 gilt sinn-
gemaR.

(2) Die Erlaubnis wird durch Aushéndigung eines Aus-
weises nach der Verordnung tiber Luftfahrtpersonal erteilt.
Die Dauer der Gultigkeit der Erlaubnis ist in dem Ausweis
einzutragen. Das gleiche gilt fir besondere Berechtigun-
gen sowie Erweiterungen der Erlaubnis, wenn der Be-
werber die in der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal vor-
geschriebenen Voraussetzungen nachgewiesen hat. Der
Ausweis ist bei Austibung der erlaubnispflichtigen Tétig-
keit mitzufihren.
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§ 26a

Voraussetzungen fur
Verlangerung und Erneuerung der Erlaubnis

(1) Bei der Verlangerung oder Erneuerung der Erlaubnis,
die sich nach den Vorschriften der Verordnung Uber Luft-
fahrtpersonal bestimmen, mussen die Voraussetzungen
des § 24 Abs. 1 fortbestehen und ein Tauglichkeitszeugnis
nach § 24a vorgelegt werden. Fir Sprungfallschirmfihrer
gilt das Gesundheitsattest eines Sport- oder Hausarztes
als Tauglichkeitszeugnis. Ultraleichtflugzeugfihrer mus-
sen mit Vollendung des 40. Lebensjahres regelmafiig ein
Tauglichkeitszeugnis vorlegen. § 24a Abs. 1 Satz 2 gilt
entsprechend.

(2) Absatz 1 gilt fur die nach § 28 erteilten Anerkennun-
gen sinngemaR.

8§27
Erlaubnisse der Bundeswehr

(1) Eine von der Bundeswehr erteilte Erlaubnis zu einer
Tatigkeit in der militarischen Luftfahrt berechtigt wahrend
der Dauer des Dienstverhéltnisses im gleichen Umfang
zu einer Tatigkeit in der zivilen Luftfahrt mit Ausnahme
der Tatigkeit als Luftfahrzeugfiihrer im gewerblichen Luft-
verkehr, als Flugingenieur oder als Fluglehrer einschlieR3-
lich der Einweisungsberechtigung nach den 88 92 und 93
der Verordnung uber Luftfahrtpersonal. Die Tatigkeit
als Prufer fur Luftfahrtgerat in der zivilen Luftfahrt darf nur
mit Zustimmung und nach néherer Weisung des Luft-
fahrt-Bundesamtes oder des Beauftragten ausgelibt
werden.

(2) Auf Antrag der zustandigen Bundeswehrdienststelle
erteilt die zustandige Stelle dem Inhaber einer militéri-
schen Erlaubnis eine entsprechende zivile Erlaubnis nach
dieser Verordnung ohne nochmalige Prifung der Eignung
und Befahigung. Die Erteilung der Erlaubnis fur eine Tatig-
keit als Berufsflugzeugfiihrer, Berufshubschrauberfihrer,
Flugingenieur und Prifer von Luftfahrtgerat sowie die
Berechtigung fir Flige nach Instrumentenflugregeln und
die Lehrberechtigung einschliefilich der Einweisungsbe-
rechtigung nach den 88 92 und 93 der Verordnung tber
Luftfahrtpersonal kann von dem Nachweis der fachlichen
Voraussetzungen, der Fahigkeiten und Kenntnisse nach
der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal abhdngig gemacht
werden.

(3) Bei Beendigung des Dienstverhéltnisses ist dem
Inhaber einer militdrischen Erlaubnis auf Antrag von der
Bundeswehrdienststelle zu bescheinigen, fir welche
Tatigkeiten und in welchem Umfang ihm die Erlaubnis
erteilt war.

(4) Die Erlaubnisbehérde erteilt dem Inhaber einer
Bescheinigung nach Absatz 3 auf Antrag eine seiner
militdrischen Erlaubnis entsprechende Erlaubnis nach
dieser Verordnung, sofern die Voraussetzungen fur die
Verlangerung dieser Erlaubnis nach der Verordnung tber
Luftfahrtpersonal erfillt sind und der Antrag innerhalb von
sechs Monaten nach der Beendigung des Dienstverhalt-
nisses gestelltist. Wird der Antrag spater gestellt, so erteilt
die Erlaubnisbehorde eine zivile Erlaubnis, sofern die Vor-
aussetzungen flr die Erneuerung der beantragten Erlaub-
nis erfillt sind. Absatz 2 Satz 2 gilt sinngemal.
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§28
Anerkennung von Erlaubnissen

(1) Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung erteilte
Erlaubnisse berechtigen nur zum Fihren oder Bedienen
von Luftfahrzeugen, die in dem Staat oder Gebiet, in dem
die Erlaubnis erteilt oder als gtiltig anerkannt worden ist,
eingetragen sind. Voraussetzung hierfir ist, daB die Anfor-
derungen, nach denen die Erlaubnis erteilt oder als giiltig
anerkannt ist, den auf Grund des Artikels 33 des Abkom-
mens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezem-
ber 1944 (BGBI. 1956 Il S. 411) aufgestellten Mindestan-
forderungen entsprechen; diese Voraussetzung gilt nicht
fur Luftsportgeratefihrer.

(2) Erlaubnisse nach Absatz 1 fir eine Betéatigung als
Luftfahrtpersonal kdnnen allgemein oder im Einzelfall
anerkannt werden, wenn die Gegenseitigkeit der Anerken-
nung gewahrleistet ist. Die Anerkennung kann von dem
Nachweis der Eignung nach den Vorschriften dieser Ver-
ordnung sowie der fachlichen Voraussetzungen, der
Fahigkeiten und Kenntnisse nach der Verordnung Uber
Luftfahrtpersonal abhangig gemacht werden. Die allge-
meine Anerkennung und die Anerkennung im Einzelfall
werden von dem Luftfahrt-Bundesamt oder von dem
Beauftragten erteilt. Die Anerkennung kann einge-
schrankt, befristet und mit Auflagen verbunden werden.
Der Ausweis Uber die Erlaubnis und die Bescheinigung
Uber die Anerkennung im Einzelfall sind bei Ausiibung der
erlaubnispflichtigen Tatigkeit mitzufiihren.

(3) Fur anerkannte Erlaubnisse kann die zustandige
Stelle auf Antrag entsprechende deutsche Ausweise
erteilen. Das Bundesministerium fur Verkehr kann fir
Luftsportgeratefiihrer, die keine deutsche Staatsange-
hdrigkeit besitzen, Ausnahmen von den Absatzen 1 und 2
zulassen.

§28a

Anerkennung von
Erlaubnissen, die in einem Mitgliedstaat
der Europaischen Gemeinschaft erteilt wurden

(1) Von einem Mitgliedstaat der Europdischen Gemein-
schaft erteilte Erlaubnisse sowie alle damit verbundenen
Rechte und Bedingungen werden im Einzelfall ohne unbil-
lige Verzdgerung und ohne Auflage weiterer Prifungen
vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt, wenn die Vorausset-
zungen fir die Erteilung der Erlaubnisse den Vorschriften
des Luftverkehrsgesetzes, der Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung und der Verordnung uber Luftfahrtpersonal ent-
sprechen.

(2) Jeder Inhaber einer von einem Mitgliedstaat der
Européischen Gemeinschaft erteilten Erlaubnis fur Pri-
vatluftfahrzeugfihrer darf auf in der Bundesrepublik
Deutschland eingetragenen Luftfahrzeugen, die fiir eine
Mindestflugbesatzung, bestehend aus einem Luftfahr-
zeugflhrer, zugelassen sind, bei Fligen nach Sichtflug-
regeln bei Tage im Umfang der Rechte seiner Erlaubnis
tatig werden.

(3) Bestehen Zweifel, ob die Voraussetzungen fir die
Erteilung der von einem Mitgliedstaat der Européaischen
Gemeinschaft erteilten Erlaubnis den in Absatz 1 genann-
ten Vorschriften entsprechen, wird geprift, unter welchen
Voraussetzungen die Erlaubnis anerkannt werden kann.
Die Absétze 2 und 4 bleiben unberiihrt. Bestehen nach
Prifung der Gleichwertigkeit der Erlaubnis weiterhin
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begrindete Zweifel, wird dem Antragsteller innerhalb von
drei Monaten, gerechnet von dem Zeitpunkt an, zu dem
alle erforderlichen Angaben vorliegen, schriftlich mitge-
teilt, welche zusatzlichen Voraussetzungen fir die Aner-
kennung erforderlich sind. Der ausstellende Staat und die
Kommission der Europdischen Gemeinschaft werden
davon schriftlich unterrichtet. Dem Inhaber der Erlaubnis
wird so bald wie méglich Gelegenheit gegeben, zusatz-
liche Prufungen abzulegen. Hat der Antragsteller den
zuséatzlichen Voraussetzungen Genuge getan, wird die
betreffende Erlaubnis unverziglich anerkannt.

(4) Erlaubnisse fur Luftfahrzeugfiihrer, die von einem
Mitgliedstaat der Europaischen Gemeinschaft geman den
Anforderungen des Anhangs 1 zu dem Abkommen von
Chicago uber die internationale Zivilluftfahrt erteilt wur-
den, werden anerkannt, wenn der Inhaber den in der An-
lage 4 zur Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung aufgefiihr-
ten besonderen Anforderungen gentigt.

(5) Wird eine deutsche Erlaubnis auf der Grundlage
einer von einem Drittland erteilten Erlaubnis oder eines
Teiles einer solchen Erlaubnis erteilt, wird dies in der
Erlaubnis vermerkt.

(6) Staatsangehorige der Mitgliedstaaten der Européi-
schen Gemeinschaft werden zu Ausbildungseinrichtungen
sowie zu Prifungen und Verfahren zum Erlaubniserwerb
in derselben Weise wie deutsche Staatsangehérige zu-
gelassen.

§29

Widerruf, Ruhen
und Beschrankung der Erlaubnis

(1) Die Erlaubnis ist von der nach § 22 Abs. 3 oder nach
§ 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 zustandigen Stelle zu widerrufen
und der Ausweis einzuziehen, wenn sich Tatsachen daftr
ergeben, daB der Inhaber fiir die erlaubte Tatigkeit unge-
eignet ist.

(2) Die Erlaubnis ist ferner zu widerrufen und der Aus-
weis einzuziehen, wenn der zustandigen Stelle Tatsachen
bekannt werden, die Zweifel an dem ausreichenden prak-
tischen Kdnnen oder fachlichen Wissen des Inhabers der
Erlaubnis rechtfertigen, und wenn eine von ihr angeordne-
te Uberprifung entweder verweigert wird oder ergibt, daf
der Inhaber der Erlaubnis ein ausreichendes praktisches
Kdnnen oder fachliches Wissen nicht mehr besitzt.

(3) An Stelle des Widerrufs kann das Ruhen der Erlaub-
nis auf Zeit oder eine Nachschulung mit anschlieRender
Uberprifung angeordnet oder die Erlaubnis auf eine
bestimmte Betétigung in der Luftfahrt beschrankt werden,
wenn dies ausreicht, um die Sicherheit und Ordnung des
Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. Das Ruhen der Erlaubnis
kann auch in Fallen erheblicher Gefahr fur die Sicherheit
und Ordnung des Luftverkehrs bis zur Feststellung des
weiteren ausreichenden praktischen Kénnens oder fachli-
chen Wissens nach Absatz 2 angeordnet werden, wenn
der zustandigen Stelle Tatsachen bekannt werden, die
erkennen lassen, dal} der Inhaber der Erlaubnis das aus-
reichende praktische Kénnen oder fachliche Wissen nicht
mehr besitzt. Der Uber die Erlaubnis ausgestellte Ausweis
ist fiir die Zeit des Ruhens der Erlaubnis einzuziehen und
im Falle der Beschréankung zu berichtigen oder durch
einen neuen Ausweis zu ersetzen.

(4) Die Absatze 1 bis 3 gelten fur die nach § 28 erteilten
Anerkennungen sinngemaf.
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2. Ausbildung von Luftfahrern

§30
Erlaubnis und Lehrberechtigung

(1) Die Ausbildung von Luftfahrern darf nur in Ausbil-
dungsbetrieben (Luftfahrerschulen) durchgefuhrt werden,
die dafur eine Erlaubnis besitzen.

(2) Luftschiffuhrer, Freiballonfihrer und Motorseglerfiih-
rer, die eine Erlaubnis fur Flugzeugfuhrer, Hubschrauber-
fuhrer oder Segelflugzeugfiihrer besitzen, kénnen auch
auBerhalb der in Absatz 1 bezeichneten Luftfahrerschulen
ausgebildet werden. Das gleiche qilt fur die Einweisung
von Luftfahrern auf andere Luftfahrzeugmuster.

(3) Die praktische Ausbildung darf, unbeschadet der
Erlaubnis nach Absatz 1, nur von Personen vorgenommen
werden, die hierfur eine Lehrberechtigung besitzen. Die
Lehrberechtigung wird nach den Vorschriften der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal erteilt.

§31
Zustandige Stellen
(1) Die Erlaubnis wird

1. fir Luftfahrerschulen, die nur Privatflugzeugfuhrer, Pri-
vathubschrauberfiihrer, jeweils ohne Instrumenten-
flugberechtigung, sowie Motorseglerfihrer, Segelflug-
zeugfuhrer und Freiballonfuhrer ausbilden, von der
Luftfahrtbehorde des Landes, in dem die Ausbildung
durchgefiihrt werden soll,

2. fur Luftfahrerschulen, soweit sie Luftsportgeratefiihrer
ausbilden, von dem Beauftragten,

3. fur andere Luftfahrerschulen von dem Luftfahrt-Bun-
desamt

erteilt.

(2) Wéren nach Absatz 1 Nr. 1 in derselben Sache die
Luftfahrtbehdrden mehrerer Lander zusténdig, so ist die
Luftfahrtbehorde des Landes zusténdig, in deren Bereich
der Schwerpunkt der Ausbildung liegt. Im Zweifel be-
stimmen die obersten Luftfahrtbehdrden der beteiligten
Lander im gegenseitigen Einvernehmen die nach Absatz 1
Nr. 1 zustéandige Behorde.

§32
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis
(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis muf enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers,
eine Erklarung tber schwebende Strafverfahren und
dariiber, daB ein Fiihrungszeugnis nach § 30 des
Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der
zusténdigen Stelle beantragt worden ist, bei juristi-
schen Personen und Gesellschaften des Handels-
rechts aulerdem den Namen und Wohnsitz der ver-
tretungsberechtigten Personen sowie auf Verlangen
eine Bescheinigung des Registergerichts, dal die
Eintragung in das Vereins-, Handels- oder Genossen-
schaftsregister nur noch von der Erteilung der Erlaub-
nis abhangt;

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit, sofern der
Antragsteller eine natlrliche Person ist; die Staats-
angehorigkeit ist auf Verlangen nachzuweisen;
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3. die Namen des Ausbildungsleiters, der Fluglehrer und
des sonstigen Lehrpersonals unter Angabe der Lehr-
facher,;

4. die Angaben Uber die Aufnahmebedingungen, Uber
das Ziel, den Gang und die Dauer der Ausbildung, die
Zahl der gleichzeitig aufzunehmenden Schiler und
die Ausbildungskosten;

5. die Angaben Uber die Ausbildungsraume, Lehrmittel,
das Ubungsgeldnde und die sonstigen Betriebs-
grundlagen nach Anlage 2;

6. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsféhigkeit
des Antragstellers;

6a. bei Verwendung von Luftfahrzeugen, die nicht im aus-
schlieBlichen Eigentum des Antragstellers stehen,
den Nachweis, dal} er daran uneingeschrankt die Ver-
fugungsgewalt besitzt, die die beabsichtigte Verwen-
dung der Luftfahrzeuge voraussetzt, sowie auf Ver-
langen der zusténdigen Stelle Uber den Eigentimer
der Luftfahrzeuge die Angaben nach den Nummern 1,
2 und 6;

7. den Nachweis, dal} ausreichende personelle, techni-
sche und organisatorische Voraussetzungen vorhan-
den sind, um die Lufttichtigkeit der verwendeten
Luftfahrzeuge jederzeit aufrechtzuerhalten, einen
sicheren Betrieb und eine geordnete Ausbildung
durchzufihren.

(2) Dem Antrag sind die Luftfahrerscheine oder amtlich
beglaubigte Abschriften der Luftfahrerscheine sowie
Lebenslaufe des Ausbildungsleiters, der Fluglehrer und
des sonstigen Lehrpersonals beizufligen.

(3) Die zustéandige Stelle kann verlangen, daR die Nach-
weise nach Absatz 1 Nr. 6 und 7 durch Vorlage eines
Gutachtens des Luftfahrt-Bundesamtes gefiihrt werden.

§33
Erteilung und Umfang der Erlaubnis
(1) Die zustandige Stelle erteilt die Erlaubnis, wenn

1. durch die vorgesehene Ausbildung eine Gefahrdung
der offentlichen Sicherheit oder Ordnung nicht zu
befirchten ist,

2. Antragsteller, Ausbildungsleiter, Fluglehrer und sonsti-
ges Lehrpersonal geeignet sind und

3. im Ubrigen den Vorschriften fir Luftfahrerschulen nach
Anlage 2 entsprochen wird.

(2) Die Erlaubnis wird fur die Ausbildung bestimmter
Arten von Luftfahrern erteilt. Sie kann eingeschrankt, mit
Auflagen, insbesondere hinsichtlich des Abschlusses
einer Unfallversicherung, verbunden und befristet werden.
In der Erlaubnis wird der Ort des Schwerpunktes der Aus-
bildung bestimmt. Die Benutzung eines anderen als des in
der Erlaubnis genannten Ausbildungsgeldndes bedarf der
Genehmigung der zustandigen Stelle.

(3) Anderungen der Aufnahmebedingungen sowie
Anderungen des Betriebszustandes, insbesondere ein
Wechsel des Ausbildungsleiters, des Lehrpersonals oder
des Luftfahrzeugs, bediirfen der Genehmigung. Anderun-
gen des Namens der Luftfahrerschule sind der zustandi-
gen Stelle mitzuteilen. Das gleiche gilt, wenn der Inhaber
der Erlaubnis eine juristische Person, ein nicht rechtsfahi-
ger Verein oder eine Gesellschaft ist, bei einem Wechsel
von vertretungsberechtigten Personen.
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§34
Erleichterungen fur den Luftsport

(1) Luftsportverbanden kann eine Erlaubnis nach § 33
zur Ausbildung von Motorseglerfiihrern, Segelflugzeug-
fuhrern oder Fallschirmspringern in den ihnen angeschlos-
senen Vereinen erteilt werden, sofern bei Durchfiihrung
der Ausbildung innerhalb des Verbandes die Sicherheit
und OrdnungsmagRigkeit des Ausbildungsbetriebes ge-
wahrleistet sind.

(2) Die zustandige Stelle kann Befreiungen von den Vor-
schriften des § 32 Abs. 1 Nr. 2 bis 6 und Abs. 2 und des
§ 33 Abs. 3 gewdhren, soweit die besonderen Umstande
des Ausbildungsbetriebes dies rechtfertigen.

§35
Beginn der Ausbildung

Mit der Ausbildung darf erst begonnen werden, wenn
die zustandige Stelle dies auf Grund einer Abnahme-
prifung gestattet. In den Fallen des § 34 kann von der
Abnahmeprifung abgesehen werden.

836
Aufsicht

(1) Die zustandige Stelle fuhrt die Aufsicht tber den Aus-
bildungsbetrieb, sofern der Bund oder das Land in ihrem
Zustandigkeitsbereich nicht eine andere Behdrde dafir
bestimmen.

(2) Der Inhaber der Erlaubnis hat der zustéandigen Stelle
einmal im Jahr einen Ausbildungsbericht vorzulegen.

8§37
Ricknahme und Widerruf

Die Erlaubnis ist zurlickzunehmen, wenn die Vorausset-
zungen fiir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben. Sie ist zu
widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung
nachtraglich nicht nur voribergehend entfallen sind. Sie
kann widerrufen werden, wenn léanger als ein Jahr von der
Erlaubnis kein Gebrauch gemacht worden ist.

Dritter Abschnitt
Flugplatze

1. Flughafen

§38
Begriffsbestimmungen und Einteilung

(1) Flughafen sind Flugplatze, die nach Art und Umfang
des vorgesehenen Flugbetriebs einer Sicherung durch
einen Bauschutzbereich nach 8§ 12 des Luftverkehrsgeset-
zes bediirfen.

(2) Die Flughafen werden genehmigt als

1. Flugh&fen des allgemeinen Verkehrs (Verkehrsflug-
héafen),

2. Flughéfen fur besondere Zwecke (Sonderflughéafen).
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§39
Genehmigungsbehérde

(1) Die Genehmigung eines Flughafens wird von der
Luftfahrtbehorde des Landes erteilt, in dem das Geléande
liegt.

(2) Erstreckt sich das Geléande oder der Bauschutzbe-
reich auf mehrere Lander, so ist Genehmigungsbehorde
und Luftfahrtbehérde nach den Vorschriften des Luftver-
kehrsgesetzes Uber Baubeschrankungen im Bauschutz-
bereich die Behdrde des Landes, in dem der tiberwiegen-
de Teil des Gelandes liegt. Die Genehmigung bedarf der
Zustimmung der Luftfahrtbehdrden der beteiligten Léander.

§40
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muB ent-
halten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers,
eine Erklarung uber schwebende Strafverfahren und
dartiber, daB ein Fihrungszeugnis nach § 30 des
Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der
Genehmigungsbehorde beantragt worden ist, bei juri-
stischen Personen und Gesellschaften des Handels-
rechts auflerdem den Namen und Wohnsitz der ver-
tretungsberechtigten Personen sowie auf Verlangen
eine Bescheinigung des Registergerichts, dall die
Eintragung in das Vereins-, Handels- oder Genossen-
schaftsregister nur noch von der Erteilung der Geneh-
migung abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit, sofern der An-
tragsteller eine natirliche Person ist,

3. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit
des Antragstellers,

4. die Angaben uber die bestehenden ortlichen und
baulichen Verhéltnisse des Gelandes, bei Wasserflug-
héfen auch tber den Verkehr von Wasserfahrzeugen,

5. eine Beschreibung der geplanten Anlagen und Be-
triebseinrichtungen sowie der beabsichtigten Flug-
und Flughafenbetriebsabwicklung,

6. a) einen Ubersichtsplan im MaRstab 1 : 25 000 mit
Hohenschichtlinien, aus dem ersichtlich sind die
Grenzen des Flughafens, die Anfluggrundlinien,
die Einzelheiten des Ausbauplans, der Bauschutz-
bereich gegebenenfalls mit einem Vorschlag fir
Hohenfestlegungen nach den 88 13 und 15 des
Luftverkehrsgesetzes, die Rollbahnen, die Vorfeld-
flachen, die Bebauungszone mit Bauhdhen und
die Luftfahrthindernisse im Bauschutzbereich, bei
Wasserflughafen auBerdem die Wassertiefen, die
Stromrichtung und -geschwindigkeit, die Fahrrin-
nen und die Anker- und Anlegestellen fur Wasser-
fahrzeuge,

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens 2 km
von den Enden der Start- und Landeflachen und
bis mindestens 1,5 km beiderseits der Anfluggrund-
linien im MaRstab 1 : 5 000 oder 1 : 2 500 mit den
unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen,

7. a) je einen Langsschnitt durch die Mittellinie der
Start- und Landeflachen mit den Sicherheits-
flichen und Anflugsektoren im LangenmaRstab
1 : 25 000 und im HéhenmaRstab 1 : 2 500; die
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hdchsten Erhebungen in den genannten Flachen
und Sektoren sowie die tiefsten Vertiefungen in
den genannten Flachen zu beiden Seiten der
Schnittlinie sind deutlich unterscheidbar auf die
Langsschnitte zu projizieren,

b) je einen Langsschnitt durch die unter Buchstabe a
bezeichneten Mittellinien bis mindestens 2 km von
den Enden der Start- und Landeflachen im Lan-
genmaBstab 1 : 5 000 und im Hohenmafstab
1 : 500 oder im LangenmaRstab 1 : 2 500 und im
H6henmalistab 1 : 250 mit den unter Buchstabe a
zweiter Halbsatz bezeichneten Eintragungen,

c) Querschnitte durch die Start- und Landeflachen
und die Sicherheitsflachen im Maf3stab 1 : 2 500,

8. bei Flughafen, die in mehreren Stufen ausgebaut wer-
den, in den nach den Nummern 5 bis 7 beizubringen-
den Unterlagen eine besonders herausgehobene
Darstellung der ersten Ausbaustufe,

9. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes Uber
die flugklimatologischen Verhéaltnisse und Uber die
Madglichkeiten einer Flugwetterberatung,

10. das Gutachten

a) eines technischen Sachverstandigen Uber das
Ausmal} des Fluglarms, der in der Umgebung des
Flughafens zu erwarten ist, und

b) eines medizinischen Sachverstédndigen uber die
Auswirkung dieses Larms auf die Bevolkerung,

11. bei Sonderflughéafen die Angabe des Zwecks, dem
dieser dienen soll.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann weitere Unterla-
gen, insbesondere auch Sachverstandigengutachten, for-
dern. Sie bestimmt, in welcher Anzahl der Antrag und die
Unterlagen einzureichen sind.

§41
Anderungsantrage

Die Genehmigungsbehdrde bestimmt die Unterlagen,
die von dem Flughafenunternehmer einzureichen sind,
wenn der Ausbauplan, die Anlage oder der Betrieb des
Flughafens wesentlich erweitert oder gedndert werden
soll.

§42

Erteilung und Umfang der
Genehmigung, Festlegung des Ausbauplans

(1) Die Genehmigung des Flughafens ist fur seine Anle-
gung und seinen Betrieb zu erteilen; sie kann mit Auflagen,
insbesondere zur Einschrankung von Larmauswirkungen
auf die Umgebung des Flughafens, verbunden und befri-
stet werden.

(2) Die Genehmigungsurkunde muR enthalten
1. die Bezeichnung des Flughafens,
2. die Lage des Flughafens,

3. die geographische Lage und Hohe des Flughafenbe-
zugspunkts,

4. die Angabe, zu welcher Klasse des Anhangs 14 des
Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt der
Flughafen, gegebenenfalls entsprechend seiner ersten
Ausbaustufe, gehort,

5. die Richtung und Lange der Start- und Landebahnen,
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6. die Angaben tUber den Umfang der ersten Ausbaustufe,
falls der Flughafen in mehreren Stufen ausgebaut wird,

7. die Arten der Luftfahrzeuge, die den Flughafen be-
nutzen duirfen,

8. bei einem Sonderflughafen den Zweck, dem dieser
dienen soll,

9. eine Auflage zum Abschluf} einer Haftpflichtversiche-
rung mit Festlegung der Hohe der Versicherungs-
summe.

(3) Mit der Genehmigung ist die Festlegung des Aus-
bauplans zu verbinden.

(4) Die Genehmigungsbehotrde veranlalt die Bekannt-
machung der Genehmigung in den Nachrichten fur Luft-
fahrer und in den Amtsblattern der Lander, auf die sich der
Bauschutzbereich erstreckt. Die Bekanntmachung muf
die Angaben nach Absatz 2 enthalten.

§43
Flughafenbenutzungsordnung

(1) Vor der Aufnahme des Flughafenbetriebs hat der
Flughafenunternehmer der Genehmigungsbehdrde eine
Benutzungsordnung und bei Verkehrsflughéfen auRerdem
eine Regelung der Entgelte fur das Starten, Landen und
Abstellen von Luftfahrzeugen sowie fir die Benutzung von
Fluggasteinrichtungen zur Genehmigung vorzulegen.

(2) Die Genehmigungsbehotrde veranlalt die Bekannt-
machung der Benutzungsordnung und der Regelung der
Entgelte in den Nachrichten fr Luftfahrer.

8§44
Betriebsaufnahme

(1) Der Flughafen darf erst in Betrieb genommen wer-
den, wenn die Genehmigungsbehorde dies auf Grund
einer Abnahmepriifung gestattet.

(2) Die Genehmigungsbehoérde veranlalt die Bekannt-
machung der Betriebsaufnahme in den Nachrichten fir
Luftfahrer.

(3) Die Absdtze 1 und 2 sind sinngemaf auf die Geneh-
migung wesentlicher Erweiterungen oder Anderungen der
Anlage und des Betriebes anzuwenden.

§45
Pflichten des Flughafenunternehmers

(1) Der Flughafenunternehmer hat den Flughafen in
betriebssicherem Zustand zu erhalten und ordnungs-
gemal zu betreiben. Vorkommnisse, die den Betrieb des
Flughafens wesentlich beeintrachtigen, sind der Geneh-
migungsbehdrde unverziiglich anzuzeigen. Die Genehmi-
gungsbehdrde kann den Flughafenunternehmer von der
Betriebspflicht befreien.

(2) Der Flughafenunternehmer hat beabsichtigte bau-
liche und betriebliche Erweiterungen und Anderungen der
Genehmigungsbehdrde rechtzeitig anzuzeigen. Luftfahrt-
hindernisse im Flughafen und innerhalb des Bauschutzbe-
reiches sind nach ndherer Weisung der Genehmigungs-
behdrde kenntlich zu machen.

(3) Der Flughafenunternehmer hat auf Verlangen der
Genehmigungsbehdrde eine oder mehrere sachkundige
Personen fir die Leitung des Verkehrs und Betriebes des
Flughafens zu bestellen.
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§46
Sicherung von Flughéfen

(1) Der Flughafenunternehmer hat den Flughafen so ein-
zufrieden, daR das Betreten durch Unbefugte verhindert
wird.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann in besonderen
Féallen den Flughafenunternehmer von der Verpflichtung
nach Absatz 1 befreien und ihm auferlegen, Verbotsschil-
der aufzustellen. Die Schilder sollen entlang der Grenze
der nicht allgemein zuganglichen Teile des Flughafens und
in Abstéanden von 250 m und bei einmiindenden Geh- oder
Fahrwegen mindestens in 1 Meter Héhe Uber dem Boden
angebracht werden. Sie sollen 70 cm breit und 50 cm
hoch sein und die Beschriftung

~Flugplatz
Betreten durch Unbefugte verboten*
tragen.

(3) Die Absétze 1 und 2 gelten bei Wasserflughafen nur
hinsichtlich der zugehdrigen Landflachen.

(4) Das Betreten der eingefriedeten oder durch Verbots-
schilder gekennzeichneten Teile des Flughafens ist Unbe-
fugten verboten.

8§47
Aufsicht

(1) Die Genehmigungsbehorde ist berechtigt nachzu-
prufen, ob

1. der bauliche und betriebliche Zustand des Flughafens
entsprechend der Genehmigung fortbesteht,

2. die erteilten Auflagen eingehalten werden und

3. der Flughafenbetrieb ordnungsgemal durchgefiihrt
wird. Sie kann die hierfur notwendigen Auskiinfte ver-
langen und ist berechtigt, ihre Nachprifungen auf dem
Flughafen durchzufihren.

(2) Die Zustandigkeit anderer Behérden zur Wahrneh-
mung ihrer Aufgaben auf dem Flughafen bleibt unberihrt.

§48

Rucknahme und
Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigung ist zuruckzunehmen, wenn die
Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht vorgelegen
haben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen
fur ihre Erteilung nachtraglich nicht nur voriibergehend
entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die
erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.

(2) Die Rucknahme, der Widerruf oder das Erléschen
der Genehmigung aus anderen Griinden ist bekanntzuma-
chen; § 42 Abs. 4 Satz 1 ist sinngemafl anzuwenden.

2. Landepléatze

§49
Begriffsbestimmung und Einteilung

(1) Landeplatze sind Flugplatze, die nach Art und
Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs einer Sicherung
durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luftver-
kehrsgesetzes nicht bedirfen und nicht nur als Segelflug-
gelande dienen.
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(2) Die Landeplatze werden genehmigt als

1. Landeplatze des allgemeinen Verkehrs (Verkehrslande-
platze),

2. Landeplatze fiir besondere Zwecke (Sonderlande-
platze).

§50
Genehmigungsbehérde

Die Genehmigung eines Landeplatzes wird von der
Luftfahrtbehorde des Landes erteilt, in dem das Gelande
liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§51
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung eines
Landeplatzes fiir Landflugzeuge muf} enthalten

1. die § 40 Abs. 1 Nr. 1 bis 5 und 11 entsprechenden
Angaben und Nachweise;

2. a) einen Ubersichtsplan im MaRstab 1 : 25 000 mit
Hohenschichtlinien, aus dem ersichtlich sind der
Landeplatz mit seiner Umgrenzung und dem an-
schlieBenden Gebiet bis zu einer Entfernung von
3 km, die Anfluggrundlinien, die Start- und Lande-
flachen, die Bebauungszone mit Bauhthen, die
Luftfahrthindernisse und — soweit vorgesehen — die
Start- und Landebahnen, die Rollbahnen, der be-
schréankte Bauschutzbereich mit dem Bezugspunkt
des Landeplatzes sowie ein Vorschlag fur Héhen-
festlegungen nach den 88§ 13 und 15 des Luftver-
kehrsgesetzes, bei Wasserlandeplatzen aulRerdem
die in 8 40 Abs. 1 Nr. 6 Buchstabe a fiir Wasserflug-
hafen vorgeschriebenen zusatzlichen Angaben;

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens 1 km
von den Enden der Start- und Landeflachen und bis
mindestens 0,5 km beiderseits der Anfluggrund-
linien im MaRstab 1 : 5 000 oder 1 : 2 500 mit den
unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen;

3. a) je einen Langsschnitt durch jede Anfluggrundlinie
bis mindestens 3 km von den Enden der zuge-
horigen Start- und Landeflachen im Lédngenmal-
stab 1 : 25 000 und im H6henmaRstab 1 : 2 500
unter Kenntlichmachung der An- und Abflug-
flachen; die héchsten Erhebungen in einer Flache
mit der vorgenannten Lange der jeweiligen Anflug-
grundlinie und mit einer Breite von je 150 m beider-
seits dieser Linie sind deutlich unterscheidbar auf
die Langsschnitte zu projizieren; das gleiche gilt fur
die tiefsten Vertiefungen in einer Flache mit einer
Lange bis mindestens 250 m von den Enden der
zugehorigen Start- und Landeflache und mit einer
Breite von mindestens je 75 m beiderseits der
Anfluggrundlinie;

b) je einen Langsschnitt durch die unter Buchstabe a
bezeichneten Anfluggrundlinien bis mindestens
1 km von den Enden der Start- und Landeflachen
im LAngenmafstab 1 : 5 000 und im H6henmalistab
1 : 500 oder im Langenmalfistab 1 : 2 500 und im
Hoéhenmalistab 1 : 250 mit den unter Buchstabe a
bezeichneten Eintragungen;

¢) Querschnitte durch die Start- und Landeflachen im
MaRstab 1 : 2 500;

4. das Gutachten eines Sachverstandigen uber die Eig-
nung des Landeplatzes;
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5. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes Uber die
flugklimatologischen Verhéltnisse des Landeplatzes
und seiner Umgebung.

(2) 8 40 Abs. 2 und § 41 sind sinngemaf anzuwenden.
Auf Antrag kann die Genehmigungsbehdrde Ausnahmen
von den Antragserfordernissen des Absatzes 1 zulassen.

(3) Fur Landepléatze, die nicht oder nicht nur dem Ver-
kehr von Landflugzeugen dienen sollen, bestimmt die
Genehmigungsbehorde die Antragserfordernisse.

§52
Erteilung und Umfang der Genehmigung

(1) Die Genehmigung des Landeplatzes ist fur seine
Anlegung und seinen Betrieb zu erteilen; sie kann mit Auf-
lagen insbesondere zur Einschrankung von Larmauswir-
kungen auf die Umgebung eines Landeplatzes und zum
AbschluB einer Haftpflichtversicherung mit Festlegung der
Hoéhe der Versicherungssumme verbunden und befristet
werden.

(2) Die Genehmigungsurkunde muR enthalten

1. die § 42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3, 7 und 8 entsprechenden
Angaben,

2. die Richtung und Lange der Start- und Landeflachen
und gegebenenfalls der Start- und Landebahnen,

3. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrankten
Bauschutzbereiches.

(3) 842 Abs. 4 ist sinngeméaR anzuwenden. Die Bekannt-
machung muR die Angaben nach Absatz 2 enthalten.

8§53
Anzuwendende Vorschriften

(1) Fur die Betriebsaufnahme und die Pflichten des Lande-
platzhalters sind § 43 Abs. 1, die 88 44 und 45 Abs. 1
und 2, fur die Aufsicht 8 47 und fiir die Rlicknahme oder
den Widerruf der Genehmigung § 48 sinngeman anzuwen-
den. Bei Landeplétzen, die ausschliel3lich dem Betrieb von
Luftsportgeraten dienen, obliegt die Aufsicht dem Beauf-
tragten.

(2) Fur die Sicherung von Landeplétzen ist 8 46 Abs. 1
bis 3 mit der MaRgabe anzuwenden, daR die Sicherungs-
maflnahmen auch auf Teile des Landeplatzes und
bestimmte Zeiten beschrankt werden kdnnen. Das Betre-
ten der eingefriedeten oder durch Verbotsschilder
gekennzeichneten Teile des Landeplatzes ist Unbefugten
verboten.

(3) Der Landeplatzhalter hat auf Verlangen der Geneh-
migungsbehdrde eine oder mehrere Personen als Flug-
leiter zu bestellen.

3. Segelfluggelande

§54
Begriffsbestimmung

(1) Segelfluggelande sind Flugplétze, die fur die Benut-
zung durch Segelflugzeuge und nicht selbststartende
Motorsegler bestimmt sind.

(2) Die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb eines
Segelfluggeléandes kann auf die Benutzung durch selbst-
startende Motorsegler, Freiballone, Luftsportgerate und

623

Luftfahrzeuge, soweit diese bestimmungsgemaR zum
Schleppen von Segelflugzeugen oder Motorseglern oder
Héangegleitern oder zum Absetzen von Fallschirmspringern
Verwendung finden, erstreckt werden. Die Erstreckung
erfolgt auf Antrag des Antragstellers der Genehmigung
oder bei bereits erteilter Genehmigung auf Antrag des
Halters des Segelfluggelandes. Im tbrigen bleibt § 15 der
Luftverkehrs-Ordnung unberihrt.

§55
Genehmigungsbehérde

Die Genehmigung eines Segelfluggelandes wird von der
Luftfahrtbehdrde des Landes erteilt, in dem das Geléande
liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§56
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muRB ent-
halten

1. die 8§40 Abs.1Nr. 1, 2,4 und 5 entsprechenden Anga-
ben,

2. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsféahigkeit
des Antragstellers, wenn das Segelfluggelande einen
beschrankten Bauschutzbereich erhalten soll,

3. a) einen Ubersichtsplan im MaRstab 1 : 25 000 mit
Hohenschichtlinien, aus dem ersichtlich sind das
Segelfluggelande mit seiner Umgrenzung und dem
anschlieBenden Gebiet bis zu einer Entfernung von
1 km, die An- und Abflugrichtungen, die Luftfahrt-
hindernisse und - soweit vorgesehen — der be-
schréankte Bauschutzbereich mit dem Bezugspunkt
des Segelfluggelandes sowie einen Vorschlag fur
Hohenfestlegungen nach den 88 13 und 15 des
Luftverkehrsgesetzes,

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens 1 km
von den Enden und bis mindestens 0,5 km von den
Seiten der Start- und Landeflachen im MaRstab
1:5000 oder 1: 2500, aus dem ersichtlich sind die
unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen und
die Start- und Landeflachen, die Aufstellplatze fir
Startwinden und die baulichen Anlagen mit Bau-
héhen,

4. das Gutachten eines Sachverstandigen uber die Eig-
nung des Segelfluggeléandes.

(2) 8 40 Abs. 2 und § 41 sind sinngemaf’ anzuwenden.
Auf Antrag kann die Genehmigungsbehérde Ausnahmen
von den Antragserfordernissen des Absatzes 1 zulassen.

§57
Erteilung und Umfang der Genehmigung

(1) Die Genehmigung des Segelfluggelandes ist fur
seine Anlegung und seinen Betrieb zu erteilen; sie kann
mit Auflagen, insbesondere zur Einschrankung von Larm-
auswirkungen auf die Umgebung des Segelfluggelandes
und zum AbschluB einer Haftpflichtversicherung mit Fest-
legung der Hohe der Versicherungssumme, verbunden
und befristet werden.

(2) Die Genehmigungsurkunde muR enthalten
1. die 8§42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3 entsprechenden Angaben,

2. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrankten
Bauschutzbereichs,
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3. die Arten der in § 54 bezeichneten Luftfahrzeuge, die
das Segelfluggelande benutzen dirfen,

4. die Angabe der Startarten.

(3) Die Genehmigungsbehdrde macht die Genehmigung
des Segelfluggelandes bei Eréffnung des Betriebes in den
Nachrichten fur Luftfahrer bekannt; bei Bestimmung eines
beschrankten Bauschutzbereiches veranlal3t sie ferner
die Bekanntmachung in den Amtsblattern der Lander, auf
die sich der Bauschutzbereich erstreckt. Die Bekannt-
machung muf} die Angaben nach Absatz 2 Nr. 1, 2 und 3
enthalten.

§58
Betrieb des Segelfluggelédndes

Auf den Betrieb des Segelfluggelandes sind § 44 Abs. 1
und § 45 Abs. 1 und 2 und 8§ 53 Abs. 3 sinngemaf anzu-
wenden. Fir den Halter eines Segelfluggeldndes besteht
keine Betriebspflicht.

§59
Sicherung des Segelfluggelédndes

Fir die Sicherung von Segelfluggeldnden ist § 46 Abs. 1
und 2 sinngemanl mit der MaRgabe anzuwenden, dal die
Sicherungsmalinahmen auch auf Teile des Segelflug-
geldndes und auf bestimmte Zeiten beschrankt wer-
den kdnnen. Das Betreten der eingefriedeten oder durch
Verbotsschilder gekennzeichneten Teile des Segelflug-
gelandes ist Unbefugten verboten.

8§60
Anzuwendende Vorschriften

Fiir die Genehmigung wesentlicher Erweiterungen oder
Anderungen der Anlage oder des Betriebes des Segelflug-
gelandes sind § 44 Abs. 1 sowie § 57 Abs. 3, fir die Auf-
sicht 8 47 und fur die Rucknahme oder den Widerruf der
Genehmigung § 48 sinngemal anzuwenden. Bei Lande-
platzen, die ausschlieBlich dem Betrieb von Luftsport-
geraten dienen, obliegt die Aufsicht dem Beauftragten.

Vierter Abschnitt
Verwendung und Betrieb von Luftfahrtgerat

1. GewerbsmaRige Verwendung
von Luftfahrzeugen

§61
Genehmigungsbehérde, Zulassungsbehdrde

(1) Die Betriebsgenehmigung fur die gewerbsméafige
Beférderung von Personen oder Sachen nach der Verord-
nung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 tiber
die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtun-
ternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) in der jeweils geltenden
Fassung wird erteilt

1. fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge aus-
schlieBlich nach Sichtflugregeln betrieben werden, von
der Luftfahrtbehérde des Landes, in dem das Unter-
nehmen seinen Sitz hat,

2. fur andere Luftfahrtunternehmen von dem Bundes-
ministerium fir Verkehr oder einer anderen von ihm
bestimmten Stelle.
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Die Genehmigung umfaRlt nicht die Durchfiihrung von
Bodenabfertigungsdiensten durch das Luftfahrtunter-
nehmen.

(2) Die Genehmigungen nach § 20 Abs. 1 Satz 1 des
Luftverkehrsgesetzes werden von der Luftfahrtbehtrde
des Landes, in dem das Unternehmen seinen Sitz hat,
erteilt. Die Genehmigung kann von der Luftfahrtbehorde
eines anderen Landes erteilt werden, wenn der Schwer-
punkt der beabsichtigten Unternehmertétigkeit in diesem
Lande liegt und die nach Satz 1 zustdndige Behdrde
zustimmt.

(3) Die Zulassung von Luftsicherheitsplanen wird in allen
Fallen von dem Bundesministerium fur Verkehr oder einer
anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt.

§62
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung einer Betriebsgenehmigung
nach § 20 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes muf} enthalten:

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers,
eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren und
dartiber, daR ein Fihrungszeugnis nach § 30 des
Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der
Genehmigungsbehorde beantragt worden ist, bei
juristischen Personen und Gesellschaften des Han-
delsrechts auerdem den Namen und Wohnsitz der
vertretungsberechtigten Personen sowie auf Verlan-
gen eine Bescheinigung des Registergerichts, dal die
Eintragung in das Vereins-, Handels- oder Genossen-
schaftsregister nur noch von der Erteilung der Geneh-
migung abhéangt,

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit des Antragstel-
lers, bei juristischen Personen oder Gesellschaften
des Handelsrechts die Staatsangehdrigkeit der ver-
tretungsberechtigten Personen,

3. die Angabe des Zwecks des Luftfahrtunternehmens
sowie der Gebiete, in welchen geflogen werden soll,

4. die Angaben Uber die zur Verwendung vorgesehenen
Luftfahrzeuge, insbesondere Anzahl, Muster und
Kategorien,

5. die Namen des Luftfahrtpersonals unter Angabe der
erteilten Erlaubnisse und besonderen Berechtigun-
gen,

6. den Nachweis der fiir den sicheren Betrieb erforder-
lichen wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit des Antrag-
stellers, den Gesellschaftsvertrag, die Bilanz ein-
schlieBlich Gewinn- und Verlustrechnung, Angaben
Uber die Kapitalzusammensetzung des Unternehmens,
sein Anlagevermdgen und den Kapitalbedarf, ferner
einen Wirtschafts- und Liquiditatsplan fur das laufen-
de und folgende Jahr, sowie Angaben Uber die vor-
gesehenen Beforderungsentgelte und Bedingungen,

7. beiVerwendung von Luftfahrzeugen, die nichtim aus-
schlieBlichen Eigentum des Antragstellers stehen,
den Nachweis, daf? er daran uneingeschréankt die Ver-
figungsgewalt besitzt, die die beabsichtigte Ver-
wendung der Luftfahrzeuge voraussetzt (Halter),
sowie auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde tiber
den Eigentumer der Luftfahrzeuge die Angaben nach
den Nummern 1 und 2,
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8. den Nachweis des Abschlusses der gesetzlich vorge-
schriebenen Versicherungen,

9. den Nachweis, dal} ausreichende personelle, techni-
sche und organisatorische Voraussetzungen vorhan-
den sind, um die Lufttichtigkeit der verwendeten
Luftfahrzeuge jederzeit aufrechtzuerhalten und einen
sicheren Betrieb durchzufiihren,

10. den Nachweis, dal? die Ausriistung der Luftfahrzeuge
fiir die beabsichtigte Verwendung den Vorschriften fiir
den Betrieb des Luftfahrzeugs entspricht und die Fuh-
rer der Luftfahrzeuge die erforderlichen Erlaubnisse
und Berechtigungen besitzen.

(2) Fur die Erteilung der Betriebsgenehmigung fir die
gewerbsmaRige Beférderung von Fluggasten, Post und/
oder Fracht durch Luftfahrtunternehmen nach MalRgabe
der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli
1992 Uber die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an
Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) in der
jeweils geltenden Fassung gilt Absatz 1 Nr. 1 bis 5, 7
bis 10 entsprechend. Weitere nach der Verordnung (EWG)
Nr. 2407/92 zu erbringende Nachweise bleiben hiervon
unberthrt.

§63

Betriebsgenehmigung fur
Luftfahrtunternehmen aul3erhalb der Vertrags-
staaten des Europaischen Wirtschaftsraumes

(1) Die Betriebsgenehmigung fur Luftfahrtunternehmen
nach § 21a des Luftverkehrsgesetzes, die von einem Staat
auBerhalb der Europdischen Union oder des Européi-
schen Wirtschaftsraumes gegenliber der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland auf diplomatischem Wege
zur Ausiibung des Fluglinienverkehrs benannt worden
sind (Bezeichnung), wird vom Bundesministerium fir Ver-
kehr oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt.

(2) Vorbehaltlich abweichender Regelungen in Luftver-
kehrsabkommen mit dem Heimatstaat des bezeichneten
ausléandischen Unternehmens muf} der Antrag auf Ertei-
lung der Betriebsgenehmigung insbesondere enthalten:

1. den Nachweis der Betriebsgenehmigung des Heimat-
staates (Air Operator Certificate);

2. die zur Bestimmung von Sitz und Nationalitat der
Gesellschaft notwendigen Angaben und Nachweise
wie Gesellschaftssatzung, Handelsregisterauszug,
Geschaftsbericht oder entsprechende andere Doku-
mente, aus denen sich Angaben Uber Vorstand und
Zusammensetzung des Geschéftskapitals entnehmen
lassen;

3. die Erteilung einer Vollmacht an einen im Inland ansas-
sigen Zustellungs- und Empfangsbevollméachtigten;

4. den Flugplan fir die beantragte erste Flugplanperiode
mit Angabe von ICAO- oder IATA-Code des beantra-
genden Unternehmens;

5. die vollstandige Flottenauflistung des zum Einsatz vor-
gesehenen Fluggerats mit Angaben zur Kapazitét der
einzelnen Luftfahrzeugmuster sowie Uber Eigentums-
verhéltnisse und Nationalitats- und Eintragungszei-
chen;

6. detaillierte Nachweise Uber die Einhaltung der gesetzli-
chen Versicherungspflicht;

7. die Aufstellung Uiber die zur Anwendung vorgesehenen
Passagiertarife.

625

(3) Die Genehmigungsbehorde kann weitere Nachwei-
se, die denen nach 8§ 62 Abs. 1 entsprechen, verlangen.

(4) Bei der Antragstellung ist der Luftsicherheitsplan
(8 20a des Luftverkehrsgesetzes) vorzulegen.

§63a
Streckengenehmigung, Liniengenehmigung

(1) Die Streckengenehmigung zur Ausibung von Ver-
kehrsrechten auf Strecken innerhalb der Mitgliedstaaten
der Europdischen Union oder der anderen Vertragsstaa-
ten des Abkommens tber den Europaischen Wirtschafts-
raum nach der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 des Rates
vom 23. Juli 1992 tGiber den Zugang von Luftfahrtunterneh-
men der Gemeinschaft zu Strecken des innergemein-
schaftlichen Flugverkehrs (ABI. EG Nr. L 240 S. 8) in der
jeweils geltenden Fassung wird erteilt

1. fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge aus-
schlief’lich nach Sichtflugregeln betrieben werden, von
der Luftfahrtbehdrde des Landes, in dem das Unter-
nehmen seinen Sitz hat,

2. fur andere Luftfahrtunternehmen von dem Bundes-
ministerium fir Verkehr oder einer anderen von ihm
bestimmten Stelle.

Die Erteilung der Streckengenehmigung im innereuropédi-
schen Luftverkehr hat eine gultige Betriebsgenehmigung
nach der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom
23. Juli 1992 Uber die Erteilung von Betriebsgenehmigun-
gen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) in
der jeweils geltenden Fassung und deren Fortbestand zur
Voraussetzung. Auf Verlangen der fir die Erteilung der
Streckengenehmigung zustandigen deutschen Behdrde
ist eine beglaubigte Abschrift der Betriebsgenehmigung
und erforderlichenfalls eine Bescheinigung tber die fort-
bestehende Gultigkeit derselben vorzulegen.

(2) Die Genehmigung zur Ausubung von Verkehrsrech-
ten im Fluglinienverkehr auf Strecken, die nicht unter
Absatz 1 fallen, wird vom Bundesministerium fiir Verkehr
oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt. Die
Liniengenehmigung fur auslandische Unternehmen hat
eine glltige Betriebsgenehmigung nach 8§ 63 zur Voraus-
setzung.

§63b
Flugplan

Bis zum 15. Februar (fir die Flugplanperiode 1. April bis
31. Oktober) und bis zum 15. September (fur die Flugplan-
periode 1. November bis 31. Marz) eines jeden Jahres
hat ein Luftfahrtunternehmen mit der Genehmigung nach
§ 63a Abs. 2 einen Flugplan bei dem Bundesministerium
fur Verkehr oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle
zur Genehmigung vorzulegen. Luftfahrtunternehmen mit
der Genehmigung nach § 63a Abs. 1 haben den Flugplan
nach den fir die Flugpreise nach § 63c Abs. 1 geltenden
Regelungen zu hinterlegen.

§63c
Flugpreise

(1) Die Flugpreisgestaltung im innereuropaischen Luft-
verkehr richtet sich nach der Verordnung (EWG) Nr.
2409/92 des Rates vom 23. Juli 1992 uiber Flugpreise und
Luftfrachtraten (ABI. EG Nr. L 240 S. 15) in der jeweils gel-
tenden Fassung. Die vorgesehenen Flugpreise des Perso-
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nenluftverkehrs sind nach Artikel 5 Abs. 2 der Verordnung
beim Bundesministerium fiir Verkehr oder einer anderen
von ihm bestimmten Stelle zu hinterlegen. Der hinterlegte
Flugpreis wird 24 Stunden nach Eingang wirksam, es sei
denn, die Genehmigungsbehdrde trifft MalBnahmen nach
Artikel 6 der Verordnung.

(2) Die Genehmigung fur Beférderungsentgelte im Flug-
linienverkehr nach § 63a Abs. 2 erteilt das Bundesministe-
rium fur Verkehr oder eine andere von ihm bestimmte
Stelle.

§64
Anzeigepflichten

Anderungen der Betriebsgrundlagen, die Gegenstand
der jeweiligen Genehmigung dieses Abschnitts waren,
sind von dem Inhaber der Genehmigung der Genehmi-
gungsbehdérde unverziglich anzuzeigen. Ist der Inhaber
der Genehmigung nach den 8§ 61 und 62 eine juristische
Person oder eine Personengesellschaft, so sind Veréande-
rungen hinsichtlich der vertretungsberechtigten Personen
ebenfalls der Genehmigungsbehdérde anzuzeigen.

8§65
Aufsicht

(1) Die jeweils zustandige Genehmigungsbehérde die-
ses Abschnitts ist berechtigt nachzupriifen, ob die Vor-
aussetzungen, die fur die Erteilung der Genehmigung
malgebend waren, fortbestehen und ob der Flugbetrieb
ordnungsgeman durchgefiihrt wird. Sie kann die hierfir
notwendigen Auskiinfte verlangen und Uberpriifungen der
Luftfahrzeuge und des Unternehmens durchfihren.

(2) Hat das Bundesministerium fiir Verkehr eine andere
Stelle zur Genehmigungsbehérde bestimmt, hat diese die
Befugnisse nach Absatz 1.

2. Nichtgewerbsmaliige
Verwendung von Luftfahrzeugen

§ 66
Genehmigungsbehérde

Die Genehmigungen nach 8§ 20 Abs. 1 Satz 2 des Luft-
verkehrsgesetzes werden von der Luftfahrtbehdrde des
Landes, in dem der Antragsteller seinen Wohnsitz oder
Sitz hat, erteilt. Die Genehmigung kann von der Luftfahrt-
behodrde eines anderen Landes erteilt werden, wenn der
Schwerpunkt der beabsichtigten Tatigkeit in diesem
Lande liegt und die nach Satz 1 zustédndige Behoérde
zustimmt.

§67
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muR die
Angaben nach 8 62 Abs. 1 Nr. 1, 2, 4, 9 und 10, ferner den
Nachweis des Abschlusses einer Unfallversicherung der
Fluggéaste durch Vorlage des Versicherungsscheins oder
eine Deckungszusage der Versicherung enthalten. Bei
einem ausléandischen Antragsteller wird der Nachweis
nach § 62 Abs. 1 Nr. 9 und 10 durch die Vorlage der
Betriebserlaubnis des Registerstaates oder durch eine
entsprechende Unbedenklichkeitsbescheinigung der zu-
standigen Luftfahrtbehdrde dieses Staates erbracht.
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(2) Die Genehmigungsbehorde kann weitere Angaben,
Unterlagen und Nachweise fordern, die fur eine Entschei-
dung Uber den Antrag nach Absatz 1 erforderlich sind.

8§68
Anzuwendende Vorschriften
Auf die Aufsicht ist § 65 sinngemal anzuwenden.

3. (88 69 bis 72 weggefallen)

4. Luftfahrtveranstaltungen

8§73
Genehmigungsbehérde
Die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen wird

1. fur Luftfahrtveranstaltungen, die nicht Gber ein Land
hinausgehen, von der Luftfahrtbehdrde des Landes, in
dem die Veranstaltung stattfinden soll,

2. flr Luftfahrtveranstaltungen, die Uber ein Land hinaus-
gehen, von dem Luftfahrt-Bundesamt

erteilt.

§74
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung ist acht
Wochen vor der Veranstaltung in doppelter Ausfertigung
bei der Genehmigungsbehdrde zu stellen.

(2) Er muB enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Veranstalters und
des verantwortlichen Leiters;

2. die Art, den Zweck, die Zeit und den Ort der Veranstal-
tung, das Programm und die Einwilligung des Flug-
platzhalters; findet die Veranstaltung nicht von einem
genehmigten Flugplatz aus statt, so sind eine Skizze
des in Aussicht genommenen Gelandes mit Angabe
seiner Abmessungen und ein Gutachten Uber seine
Eignung sowie der Nachweis des Benutzungsrechts
beizufligen;

3. die Muster und Kennzeichen der zur Verwendung
bestimmten Luftfahrzeuge oder, wenn dies bei Antrag-
stellung noch nicht méglich ist, allgemeine Angaben
Uiber Anzahl und Muster der beteiligten Luftfahrzeuge;

4. auf Verlangen der Genehmigungsbehérde den Namen
und die Luftfahrerscheine oder amtlich beglaubigte
Abschriften der Luftfahrerscheine der beteiligten Luft-
fahrer sowie die Vereinbarungen des Veranstalters mit
den Luftfahrern, Luftfahrtunternehmen, sonstigen an
den Vorfuhrungen in der Luft und am Boden Beteiligten
und den Haftpflicht- und Unfallversicherern.

(3) Fur Luftfahrtveranstaltungen, die auf Grund einer
Ausschreibung durchgefiihrt werden sollen, kann die
Genehmigungsbehdrde gestatten, dal die Angaben nach
Absatz 1 Nr. 1 bis 4 ganz oder teilweise durch die Aus-
schreibung ersetzt werden.

(4) Luftfahrtveranstaltungen, an denen nur Flugmodelle
und nicht motorgetriebene Luftsportgerate teilnehmen,
die nicht der Verkehrszulassungspflicht unterliegen,
bedirfen nicht der Genehmigung.
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8§75
Anzuwendende Vorschriften

Auf die Genehmigung, ihre Riicknahme, ihren Widerruf
und die Aufsicht sind die 8§ 63 und 65 sinngeméfl anzu-
wenden.

5. Mitfuhren gefahrlicher Glter

§76
Begriffsabgrenzung
Gefahrliche Giiter im Sinne dieser Verordnung sind
1. Waffen, Munition, Sprengstoffe,

2. sonstige feste, flussige oder gasformige Stoffe, die
leicht entzindbar, selbstentzindlich, entziindend,
atzend, giftig, radioaktiv oder magnetisch sind oder zur
Polymerisation neigen, soweit es sich nicht um geringe
Mengen handelt, die Ublicherweise fir den taglichen
Gebrauch verwendet werden,

3. Stoffe, die bei Berlhrung mit Wasser entziindliche
oder die Verbrennung unterstitzende Gase ent-
wickeln,

4. verdichtete, verflissigte oder unter Druck geldste
Gase, soweit sie nicht zur Ausristung des Luftfahr-
zeugs gehdren,

5. Gegenstande oder Stoffe, die das Luftfahrzeug oder
dessen Ausriistung oder Zubeh6r in einer die Sicher-
heit beeintrachtigenden Weise beschadigen kdénnen
oder andere schadliche oder belastigende Merkmale
besitzen, die sie zu Beférderungen in Luftfahrzeugen
ungeeignet machen.

8§77
Mitfiihren von Waffen

Waffen, die der Mitfilhrende nach anderen Rechts-
vorschriften tragen darf, dirfen in Luftfahrzeugen ohne
Erlaubnis mitgefiihrt werden.

8§78
Erlaubnis, Ricknahme und Widerruf

(1) Die Erlaubnis wird von dem Luftfahrt-Bundesamt
erteilt. Sie kann mit Auflagen verbunden und befristet
werden.

(2) Die Erlaubnis wird erteilt, wenn

1. gewadbhrleistet ist, daR die Giuter so bemessen und so
verpackt sind, dall die Sicherheit des Luftverkehrs
nicht gefahrdet wird und

2. keine Tatsachen vorliegen, aus denen sich Bedenken
gegen die Zuverlassigkeit des Luftfahrzeughalters und
seiner Bediensteten oder der Personen ergeben, die
gefahrliche Giter mit sich fiihren.

(3) Andere Rechtsvorschriften Uber die Beftrderung
gefahrlicher Guter bleiben unberthrt.

(4) Auf die Riicknahme und den Widerruf ist 8 20 Abs. 3
des Luftverkehrsgesetzes sinngemaf anzuwenden.
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6. (88 79 bis 80 weggefallen)

7. Einrichtung von Bodenfunkstellen

§81
Erforderliche Zustimmung

(1) Bodenfunkstellen fur den Sprechfunkverkehr im
Flugfunkdienst, die nicht von dem Flugsicherungsunter-
nehmen betrieben werden, durfen nur mit Zustimmung
der zustandigen Luftfahrtbehorde des Landes eingerichtet
und betrieben werden. Vor Erteilung der Zustimmung ist
das Flugsicherungsunternehmen zu hoéren. Die laufende
Uberwachung des Betriebes obliegt der Luftfahrtbehtrde
nach den Richtlinien des Bundesministeriums fir Verkehr.

(2) Sollen in den Fallen des Absatzes 1 besondere Ge-
rate zur Flugsicherung, insbesondere Funknavigations-
einrichtungen, betrieben werden, so ist dafir durch die
Luftfahrtbehdrde die Zustimmung des Flugsicherungs-
unternehmens einzuholen. Fir die Uberwachung gilt Ab-
satz 1 Satz 3.

(3) 8 79 Abs. 4 gilt sinngemaR.

(4) Das mit der Durchfuhrung von Flugsicherungsaufga-
ben nach den Absétzen 1 und 2 betraute Personal muR
sachkundig sein und seine Beféahigung dem Flugsiche-
rungsunternehmen nachweisen.

§82
Zustimmung, Rucknahme und Widerruf

(1) Auf die Zustimmung, ihre Ricknahme und ihren
Widerruf ist § 63 sinngemal anzuwenden.

(2) Werden technische Méangel an den Funkanlagen
oder Unregelméfigkeiten in ihrem Betrieb festgestellt
oder werden die Funkanlagen miRbrauchlich fir andere
als in der Genehmigungsurkunde der Deutschen Bundes-
post oder des Bundesamtes fir Post und Telekommuni-
kation oder in der Frequenzzuteilung der Regulierungs-
behdrde fur Telekommunikation und Post angegebene
Zwecke verwendet, so kann die Zustimmung unbescha-
det von MaRnahmen des Bundesamtes fur Post und Tele-
kommunikation widerrufen werden.

8. (88 83 his 89 weggefallen)

9. Ausreise deutscher Luftfahrzeuge

8§90
Erlaubnisbehoérde

Die Erlaubnis zur Ausreise nach 8§ 2 Abs. 6 des Luftver-
kehrsgesetzes wird von dem Bundesministerium fiir Ver-
kehr oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt.

§91

Antrag auf Erteilung der Erlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis ist spatestens
zwei volle Werktage vor Beginn der beabsichtigten Fliige
bei der Erlaubnisbehdrde zu stellen. Bei der Berechnung
der Frist gilt der Sonnabend nicht als Werktag.
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(2) Der Antrag muR enthalten

1. den Namen, die Staatsangehorigkeit, den Wohnsitz
oder Sitz des Eigentimers und des Luftfahrzeugfiih-
rers, sowie auf Verlangen der Erlaubnisbehérde Anga-
ben Gber Namen, Staatsangehérigkeit und Wohnsitz
der weiteren Insassen,

2. das Eintragungszeichen, die Art und das Muster des
Luftfahrzeugs,

3. den Reiseweg und das Reiseziel unter Angabe der
geplanten Zwischenlandungen,

4. den voraussichtlichen Zeitpunkt der Ausreise und der
Rickkehr,

5. den Zweck der Ausreise.

(3) Die Erlaubnisbehérde kann weitere Angaben und
Unterlagen verlangen, die fiir eine Entscheidung Uber den
Antrag nach Absatz 1 erforderlich sind.

§92
Erlaubnisfreie Ausreise

(1) Der Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 des Luftverkehrsgeset-
zes bedarf es nicht bei der Verwendung von Luftfahrzeu-
gen zu nichtgewerblichen Zwecken, wenn der Bestim-
mungsort in einem Vertragsstaat der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation (ICAO-Mitgliedstaat) liegt, sowie bei
der Verwendung von Luftsportgeraten und fir Flige im
Fluglinienverkehr.

(2) Die Erlaubnisbehdérde kann in den Fallen des Absat-
zes 1 anordnen, daf eine Erlaubnis einzuholen ist, wenn
im Einzelfall begrindeter Verdacht besteht, dal die Ver-
wendung des Luftfahrzeugs die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung stort oder geeignet ist, Handlungen zu dienen,
die verfassungswidrig im Sinne des Artikels 26 Abs. 1 des
Grundgesetzes oder nach den im Geltungsbereich dieser
Verordnung bestehenden Rechtsvorschriften unter Strafe
gestellt sind.

(3) Das Bundesministerium fur Verkehr kann durch
Bekanntmachung im Bundesanzeiger die Befreiungen
nach Absatz 1 fur Ausreisen nach bestimmten Staaten
zeitweilig auer Kraft setzen, soweit dies im Interesse der
Sicherheit und Ordnung sowie der Landesverteidigung
der Bundesrepublik Deutschland notwendig ist. Das gilt
insbesondere bei Ausreisen nach einem Staat, der es
unterlait, strafbare Handlungen im Sinne der Uberein-
kommen vom 16. Dezember 1970 zur Bekdmpfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen
(BGBI. 1972 I S. 1505) und vom 23. September 1971 zur
Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt (BGBI. 1977 1l S. 1229) seinen
zustandigen Behorden zum Zwecke der Strafverfolgung
zu unterbreiten oder Verdachtige auszuliefern sowie ent-
fuhrte Luftfahrzeuge an den Staat zuriickzugeben, in dem
diese eingetragen sind.

§93

Erteilung der Erlaubnis,
Rlucknahme, Widerruf und Aufsicht

(1) Die Erlaubnis wird fur die einzelne Ausreise oder
allgemein oder flr die Ausreise nach bestimmten Staaten
erteilt. Sie kann mit Auflagen verbunden und befristet
werden.
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(2) Bei Einzelausreise gilt die Erlaubnis als erteilt, wenn
der Antrag rechtzeitig gestellt und nicht vor der angegebe-
nen Zeit der Ausreise abgelehnt wird.

(3) Die Erlaubnis ist zuriickzunehmen, wenn die Voraus-
setzungen fur ihre Erteilung nicht vorgelegen haben. Sie
ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur ihre Ertei-
lung nachtraglich nicht nur voriibergehend entfallen sind.
Sie kann widerrufen werden, wenn die erteilten Auflagen
nicht eingehalten werden.

(4) Die Erlaubnis kann ferner widerrufen werden, wenn
dies im Interesse der Sicherheit und Ordnung sowie der
Landesverteidigung der Bundesrepublik Deutschland not-
wendig ist. 8§ 92 Abs. 3 Satz 2 gilt entsprechend.

(5) Fur die Aufsicht beim Vollzug der Absatze 1 bis 4 ist
§ 65 sinngeman anzuwenden.

10. Einreise auslandischer Luftfahrzeuge

8§94
Erlaubnisbehdrde

Die Erlaubnis zur Einreise nach § 2 Abs. 7 des Luftver-
kehrsgesetzes wird von dem Bundesministerium fir Ver-
kehr oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle unbe-
schadet der Vorschrift des 8§ 97 erteilt.

§95
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis zum Einflug im
Fluglinienverkehr ist auf diplomatischem Wege, die Ubri-
gen Antrége sind bei der Erlaubnisbehdrde zu stellen.

(2) Der Antrag muB enthalten
1. den Namen und die Anschrift des Luftfahrzeughalters,

2. das Luftfahrzeugmuster sowie das Staatszugehorig-
keits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

3. die vorgesehene Ankunftszeit nach Datum und Uhrzeit
und den voraussichtlichen Zeitpunkt des Weiter- oder
Ruckflugs,

4. den Ausgangsflugplatz, Bestimmungsflugplatz oder
-flugpléatze oder -startplatz im Bundesgebiet, Zielflug-
platz,

5. die Anzahl der Fluggaste und Art und Menge der
Fracht, den Zweck des Fluges, insbesondere bei
Beforderung einer geschlossenen Gruppe, Angabe,
wo die Gruppe urspriinglich zusammengestellt wurde,

6. bei Charterung den Namen, die Anschrift und den
Geschaftszweig des Charterers.

Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis zur Einreise mit
motorgetriebenen Luftsportgerdten muf} neben den Anga-
ben nach den Nummern 1 bis 4 ein L&rmmeRprotokoll ent-
halten. Die Erlaubnisbehdrde kann weitere Angaben ver-
langen.

(3) Der Antrag ist rechtzeitig zu stellen. Er muB fur Einfli-
ge im nichtplanméfigen Verkehr mit Landungen zu
gewerblichen Zwecken (Gelegenheitsverkehr), sofern
nicht der Fall des Absatzes 4 vorliegt, spatestens zwei
volle Werktage vor Beginn des beabsichtigten Fluges, bei
einer Reihe von mehr als vier Fligen spéatestens vier
Wochen vor Beginn der beabsichtigten Fliige bei der
Erlaubnisbehdrde eingegangen sein. Bei der Berechnung
der Frist gilt der Sonnabend nicht als Werktag.
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(4) Dient ein Einflug im Gelegenheitsverkehr dazu, in der
Bundesrepublik Deutschland Fluggéste neu aufzuneh-
men, so ist dem Antrag ferner eine Bescheinigung dar-
Uber, daB der Unfallversicherungsschutz nach § 99 Abs. 5
besteht, beizufigen. Neuaufnahme von Fluggésten liegt
dann nicht vor, wenn die Fluggéste vorher auf Grund des
gleichen Vertragsverhaltnisses mit einem, demselben
Unternehmen gehdrenden oder fiir dieses Unternehmen
fliegenden Luftfahrzeug in den Geltungsbereich dieser
Verordnung gebracht wurden.

(5) Fur Fluge, die unter Artikel 3 Buchstabe c des mehr-
seitigen Abkommens Uber gewerbliche Rechte im nicht-
planmagigen Luftverkehr in Europa vom 30. April 1956
(BGBI. 1959 II S. 821) fallen, finden Absatz 2 Satz 2 und
Absatz 4 keine Anwendung.

§96

Erlaubnisfreie Einreise
und vereinfachte Erteilung der Erlaubnis

(1) Einer Erlaubnis bedarf es nicht, soweit dies durch ein
fir den Heimatstaat des Luftfahrzeugs und die Bundes-
republik Deutschland verbindliches Abkommen gestattet
ist oder soweit nichtmotorgetriebene Luftfahrzeuge fir
Flige zu nichtgewerblichen Zwecken betroffen sind.

(2) Bei Einreisen, bei denen die Voraussetzungen des
Absatzes 1 nicht vorliegen, und bei Fliigen des Gelegen-
heitsverkehrs, soweit sie nicht unter Artikel 2 des mehr-
seitigen Abkommens lber gewerbliche Rechte im nicht-
planmagigen Luftverkehr in Europa vom 30. April 1956
(BGBI. 1959 II S. 821) fallen, bedarf die Einreise der
Erlaubnis.

(3) Bei der Einreise von Luftfahrzeugen, welche die vor-
geschriebenen Staatszugehorigkeits- und Eintragungs-
zeichen eines ICAO-Mitgliedstaates fuhren, gilt die
Erlaubnis fur den Einflug im Gelegenheitsverkehr, mit Aus-
nahme der Flige nach § 95 Abs. 4, als erteilt, wenn der
Antrag rechtzeitig gestellt und nicht vor der angegebenen
Zeit des Einflugs abgelehnt wird. Die Rechtswirkungen
nach Satz 1 treten nur dann ein, wenn der Antrag von
einem nach § 15 des Verwaltungsverfahrensgesetzes
bestellten inlandischen Empfangsbevollméchtigten ein-
gereicht wurde, der zugleich der Genehmigungsbehorde
als Zustellungsbevollméchtigter nach 8§ 8 des Verwaltungs-
zustellungsgesetzes benannt worden ist.

§ 96a
Beschrankungen bei erlaubnisfreier Einreise

(1) Die Erlaubnisbehérde kann bei Fligen, die nach § 96
einer Erlaubnis nicht bedirfen, die Einreise untersagen,
wenn der Verdacht besteht, dall der Verkehr die offent-
liche Sicherheit und Ordnung stort oder geeignet ist,
Handlungen zu dienen, die verfassungswidrig im Sinne
des Artikels 26 Abs. 1 des Grundgesetzes oder nach den
im Geltungsbereich dieser Verordnung bestehenden
Rechtsvorschriften unter Strafe gestellt sind. Die Einreise
kann ferner untersagt werden, wenn sie ihren Ausgangs-
punkt in einem Staat hat, der es unterlagt, strafbare Hand-
lungen im Sinne der Ubereinkommen vom 16. Dezember
1970 zur Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen (BGBI. 1972 Il S. 1505) und
vom 23. September 1971 zur Bekampfung widerrecht-
licher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt
(BGBI. 1977 1l S. 1229) seinen zustandigen Behdrden zum
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Zwecke der Strafverfolgung zu unterbreiten oder Ver-
déchtige auszuliefern sowie entfuhrte Luftfahrzeuge an
den Staat zurlickzugeben, in dem das Luftfahrzeug ein-
getragen ist.

(2) Fur Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz nicht
im Geltungsbereich dieser Verordnung haben, kann die
Erlaubnisbehdrde zur Herstellung und Gewahrleistung der
Gegenseitigkeit Uber die Vorschriften der 88 94 bis 96, 97
und 98 hinaus der Art und Wirkung nach gleiche
Beschrankungen festsetzen, denen Luftfahrtunterneh-
men, die ihren Hauptsitz im Geltungsbereich dieser Ver-
ordnung haben, im Heimatstaat jener Unternehmen unter-
liegen.

§97
Auslandische militarische Luftfahrzeuge

(1) Die Erlaubnis zur Einreise auslandischer militarischer
Luftfahrzeuge erteilt das Bundesministerium der Verteidi-
gung im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir
Verkehr. 8 96 Abs. 1 ist sinngem&f anzuwenden.

(2) Das Bundesministerium der Verteidigung tritt in den
Féllen des Absatzes 1 Satz 1 an die Stelle der in § 78
Abs. 1, 8 80 Nr. 1 und 8§ 84 Satz 2 genannten Erlaubnis-
behdrde.

§98
Anzuwendende Vorschriften

Fir die Erteilung der Erlaubnis, Riicknahme, Widerruf
und Aufsicht ist § 93 sinngemal anzuwenden.

§99

Kennzeichen und Versicherungs-
nachweis auslandischer Luftfahrzeuge

(1) Auslandische Luftfahrzeuge missen deutlich und
gut sichtbare Kennzeichen tragen, die ihre Feststellung
wahrend des Fluges ermdéglichen. Die im Eintragungsstaat
fur den internationalen Luftverkehr vorgeschriebenen
Urkunden, insbesondere die Bescheinigung tber die Ein-
tragung und Lufttlichtigkeit, sind mitzufiihren.

(2) Ausléandische motorgetriebene Luftsportgerate, die
von einem deutschen oder von einem auslandischen
Staatsangehorigen mit standigem Wohnsitz in der Bun-
desrepublik Deutschland betrieben werden, bedirfen der
Muster- und Verkehrszulassung. Auslandische nichtmo-
torgetriebene Luftsportgeréate, die von einem deutschen
oder von einem auslandischen Staatsangehoérigen mit
standigem Wohnsitz in der Bundesrepublik Deutschland
betrieben werden, bedirfen der Musterzulassung. Der
Beauftragte kann einzelne auslandische Nachweise zur
Erteilung der Zulassung nach den Satzen 1 und 2 anerken-
nen, wenn gewahrleistet ist, daf? eine Vergleichbarkeit der
ausléndischen technischen Anforderungen und Prufver-
fahren vorliegt.

(3) Das Bundesministerium fur Verkehr kann fur ein aus-
landisches Luftsportgerat, dessen Fuhrer keine deutsche
Staatsangehdrigkeit besitzt, Ausnahmen von der Zulas-
sungspflicht nach Absatz 2 Satz 1 und 2 zulassen.

(4) Bei nichtstaatlichen Luftfahrzeugen ist ferner eine
Bescheinigung dariiber mitzufiihren, da zur Deckung der
Haftpflicht fir Schaden, die bei dem Betrieb des Luftfahr-
zeugs dritten, im Luftfahrzeug nicht beférderten Personen
entstehen, eine Haftpflichtversicherung abgeschlossen
oder durch Hinterlegung von Geld oder Wertpapieren
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Sicherheit geleistet ist. Die Bescheinigung muf3 das
Hoéchstgewicht des Luftfahrzeugs, die Versicherungssum-
me und die Dauer des Versicherungsschutzes enthalten
und entweder in deutscher, englischer, franzésischer oder
spanischer Sprache ausgestellt sein. Wird eine solche
Bescheinigung nicht mitgefiihrt, so darf das Luftfahrzeug
nach seiner ersten Landung im Geltungsbereich dieser
Verordnung nur dann weiter betrieben werden, wenn fur
diesen Betrieb eine Haftpflichtversicherung abgeschlos-
sen wird.

(5) Im Falle des § 95 Abs. 4 und bei der Beférderung von
Personen und Sachen im Fluglinienverkehr nur zwischen
Orten im Geltungsbereich dieser Verordnung ist ferner
eine Bescheinigung dariiber mitzufuhren, dal eine den
deutschen Vorschriften entsprechende Unfallversiche-
rung zugunsten der im Geltungsbereich dieser Verord-
nung neu aufzunehmenden Fluggéste abgeschlossen ist.
Aus der Bescheinigung muR hervorgehen, dafl der Unfall-
versicherungsschutz fur Hin- und Rickflug besteht und
dal aus der Versicherung auch dann Zahlungen geleistet
werden, wenn eine gesetzliche Haftpflicht nicht besteht.

§100

Unberechtigter Einflug
auslandischer Luftfahrzeuge

(1) Gerat ein auslandisches Luftfahrzeug in den Gel-
tungsbereich dieser Verordnung, ohne dal} dies durch ein
zwischen seinem Heimatstaat und der Bundesrepublik
Deutschland abgeschlossenes Abkommen allgemein
oder auf Grund einer besonderen Erlaubnis gestattet ist,
so hat es unverziiglich auf dem néachstgelegenen Flug-
platz im Geltungsbereich dieser Verordnung zu landen
und die Erteilung einer Erlaubnis zum Weiterflug abzu-
warten.

(2) Die Erlaubnis zum Weiterflug darf erst nach Zustim-
mung der fur die Pallnachschau zustéandigen Behérde und
der zustandigen Zollbehérde erteilt werden.

11. Anerkennung von Luftsportgeraten

§101
Anerkennung von Luftsportgeréaten

Luftsportgerate neuer Bauweise, deren Lufttiichtigkeit
und sichere Bedienung in einer Erprobung durch den
Beauftragten nachgewiesen sind, bedirfen der Anerken-
nung als Luftsportgerat durch das Bundesministerium fiir
Verkehr. Antragsberechtigter ist der Beauftragte.

Funfter Abschnitt

Haftpflicht- und Unfallversicherung,
Hinterlegung

1. Haftpflichtversicherung

§102
Versicherer

(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag des Luftfahr-
zeughalters ist mit einem Versicherer mit Sitz in der
Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft oder Niederlas-
sung in der Bundesrepublik Deutschland zu schlieflen.
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(2) Dies gilt nicht fur Haftpflichtversicherungsvertrage
der Halter auslandischer Luftfahrzeuge nach § 99 Abs. 2.
Jedoch kann die Anerkennung einer Haftpflichtversiche-
rung, welche mit einem Versicherer abgeschlossen wurde,
der weder seinen Sitz in der Europaischen Wirtschafts-
gemeinschaft noch eine Niederlassung in der Bundes-
republik Deutschland hat, verweigert werden, wenn in
dem Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist, eine
mit einem Versicherer mit Sitz im Geltungsbereich dieser
Verordnung abgeschlossene Versicherung eines deut-
schen Luftfahrzeugs nicht anerkannt wird.

§103
Vertragsinhalt

(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag muf3 die sich
aus dem Betrieb eines Luftfahrzeugs fir den Halter und
die berechtigten Besatzungsmitglieder ergebende Haf-
tung decken.

(2) Die Mindesthohe der Versicherungssumme bestimmt
sich bei Luftfahrzeugen, mit Ausnahme der in Absatz 3
bezeichneten, nach 8§ 37 des Luftverkehrsgesetzes.

(3) Bei Segelflugzeugen, Frei- und Fesselballonen, Dra-
chen, Flugmodellen und nichtmotorgetriebenen Luftsport-
geraten, die zu Ubungs- und Vorfilhrungszwecken sowie
zum Abwerfen von Sachen verwendet werden, mufl min-
destens fir folgende Haftungssummen Deckung nachge-
wiesen werden:

1. fir den Fall, daR eine Person getétet oder verletzt wird,
bis zu funfunddreiRigtausend Deutsche Mark Kapital;
dies gilt auch fur den Kapitalwert einer als Entschadi-
gung festgesetzten Rente;

2. fur den Fall, dal mehrere Personen durch dasselbe
Ereignis getotet oder verletzt werden, unbeschadet der
Grenze in Nummer 1 bis zu insgesamt fiinfundsiebzig-
tausend Deutsche Mark Kapital; dies gilt auch fur
den Kapitalwert der als Entschadigung festgesetzten
Renten;

3. firden Fall, daB Sachen beschéadigt werden, bis zu ins-
gesamt finftausend Deutsche Mark.

Fur Drachen, Flugmodelle und nichtmotorgetriebene Luft-
sportgerate ist Gruppenversicherung zulassig. Flugmodelle
mit weniger als 5 kg Héchstgewicht, die nicht durch Ver-
brennungsmotore angetrieben werden, sowie nichtmotor-
getriebene Luftsportgeréte, die nicht zu Ubungs- oder
Vorfiihrungszwecken oder zum Abwerfen von Sachen
verwendet werden, sind von der Versicherungspflicht
befreit.

(4) Der Versicherer ist verpflichtet, dem Versicherungs-
nehmer bei Beginn des Versicherungsschutzes eine Ver-
sicherungsbestétigung kostenlos zu erteilen. In der Ver-
sicherungsbestéatigung ist zu bescheinigen, daR ein Haft-
pflichtversicherungsvertrag besteht, der den Erfordernis-
sen der Absétze 1 bis 3 entspricht.

(5) Die zustandige Stelle kann jederzeit die Vorlage des
Versicherungsscheins und den Nachweis Uber die Zah-
lung des letzten Beitrags verlangen. Bei dem Betrieb von
Luftfahrzeugen, die nicht der Verkehrszulassung nach 8§ 6
bedurfen, ist als Versicherungsnachweis eine Bescheini-
gung des Versicherers mitzufiihren, aus der Umfang und
Dauer des Versicherungsschutzes ersichtlich sind. Liegt
Gruppenversicherung vor, kann die Bescheinigung mit
Erméachtigung des Versicherers vom Versicherungsneh-
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mer ausgestellt werden, wobei der Name und die Anschrift
des Versicherers anzugeben sind. Die Bescheinigung ist
den zusténdigen Stellen auf Verlangen vorzuzeigen.

§104
Anzeigepflicht

Der Versicherer und der versicherte Halter haben der
zustandigen Stelle (8§ 7) jede Unterbrechung des Versiche-
rungsschutzes sowie jede Beendigung des Versiche-
rungsverhaltnisses unverzuglich anzuzeigen.

2. Hinterlegung

§105

Fir die Sicherheitsleistung des Luftfahrzeughalters
durch Hinterlegung von Geld oder Wertpapieren gelten
die Vorschriften des birgerlichen Rechts. Die Hinterle-
gung ist durch den Hinterlegungsschein nachzuweisen.
Fur die Hohe der zu hinterlegenden Summe gilt § 103 sinn-
geman.

3. Unfallversicherung

§106

(1) Der Versicherungsschutz hat sich auf die Fluggaste
in allen Luftfahrzeugen zu erstrecken, die von dem Luft-
fahrtunternehmen zur gewerblichen Beforderung betrie-
ben werden.

(2) Den Versicherten oder Anspruchberechtigten muf}
nach dem Unfallversicherungsvertrag das Recht zuste-
hen, den Anspruch auf die Versicherungssumme selb-
standig gegen den Versicherer geltend zu machen. Im
Ubrigen ist 8 102 sinngemaf anzuwenden.

Sechster Abschnitt

Kosten, Ordnungswidrigkeiten
und SchluRvorschriften

§107
Kosten

Kosten (Gebiuhren und Auslagen) fir Amtshandlungen
der zustandigen Stelle werden nach der Kostenordnung
der Luftfahrtverwaltung erhoben.

§108
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10 des
Luftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsétzlich oder fahr-
lassig

1. als Halter von Luftfahrtgerat
a) entgegen 8 11 Abs. 1 Mangel oder Standortver-
anderungen nicht unverziglich anzeigt,
b) einer Auflage nach § 10 Abs. 2 Satz 1 oder § 12
Abs. 2 Satz 2 zuwiderhandelt;
2. als Eigentiimer eines Luftfahrzeugs entgegen
a) (weggefallen)
b) § 19 Abs. 1 das Kennzeichen oder das Staats-

zugehorigkeitszeichen nicht nach Maligabe der
Anlage 1 am Luftfahrzeug fiihrt;
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3. als Erwerber eines eingetragenen Luftfahrzeugs oder
eines Anteils an einem solchen Luftfahrzeug entgegen
§ 16 Abs. 2 Satz 1 und 3 den Erwerb nicht unverzig-
lich anzeigt oder den Eintragungsschein nicht vorlegt;

4. als Leiter eines Ausbildungsbetriebes entgegen
a) §24 Abs. 1 oder 3 einen Bewerber ausbildet,

b) 8§ 24 Abs. 4 die vorgeschriebene Meldung nicht
rechtzeitig erstattet,

c) 8 33 Abs. 3 die vorgeschriebenen Mitteilungen
nicht macht,

d) 8§35 mitder Ausbildung beginnt, ehe die zustandige
Stelle dies gestattet;

5. als Fuhrer eines Luftfahrzeuges entgegen
a) 8§10 Abs. 1 Satz 2 das Lufttlichtigkeitszeugnis,

b) § 12 Abs. 3 die Bescheinigung Uber die vorlaufige
Verkehrszulassung,

C) 814 Abs. 1 Satz 4 den Eintragungsschein,

d) 8 103 Abs. 5 Satz 2 die Bescheinigung tber die
Haftpflichtversicherung beim Betrieb des Luftfahr-
zeugs nicht mitfuhrt;

6. als Angehdriger des Luftfahrtpersonals

a) entgegen § 26 Abs. 2 Satz 4 den erforderlichen
Ausweis oder entgegen § 28 Abs. 2 Satz 5 den
Ausweis Uber die Erlaubnis oder die Bescheini-
gung Uber die Anerkennung im Einzelfall nicht
mitfihrt,

b) einer Auflage nach 8§ 28 Abs. 2 Satz 4 zuwider-
handelt;

7. als Halter eines Flugplatzes entgegen

a) 8§ 45 Abs. 1, 8 53 oder § 58 den Flughafen, den
Landeplatz oder das Segelfluggelande nicht in
betriebssicherem Zustand erhélt oder den Flug-
hafen oder Landeplatz nicht ordnungsgeman
betreibt,

b) § 45 Abs. 2, 8 53 oder § 58 Erweiterungen oder
Anderungen der Genehmigungsbehérde nicht
rechtzeitig anzeigt oder Luftfahrthindernisse nicht
kenntlich macht;

8. entgegen § 46 Abs. 4, § 53 Abs. 2 Satz 2 oder § 59
Satz 2 unbefugt Flugplatze betritt;

9. als Luftfahrtunternehmer oder Inhaber einer Geneh-
migung nach § 20 Abs. 1 Satz 2 des Luftverkehrs-
gesetzes entgegen § 64 Anderungen nicht oder nicht
rechtzeitig anzeigt;

10. als Halter eines Luftfahrzeugs entgegen § 72 die vor-
geschriebenen Aufzeichnungen nicht fuhrt oder sie
der Behorde nicht richtig, nicht vollstéandig oder nicht
rechtzeitig vorlegt;

11. entgegen § 81 Abs. 1 oder 2 Bodenfunkstellen fir den
Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst oder besonde-
re Gerate zur Flugsicherung, namentlich Funknaviga-
tionseinrichtungen, ohne die erforderliche Zustim-
mung einrichtet oder betreibt;

12. (weggefallen)

13. als Fuhrer eines auslandischen Luftfahrzeugs im Gel-
tungsbereich dieser Verordnung entgegen

a) §99 Abs. 1 Satz 1 ein Luftfahrzeug fihrt, das keine
deutlich und gut sichtbaren Kennzeichen tragt,
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b) 8§ 99 Abs. 1 Satz 2 nicht die erforderlichen Urkun-

den mit sich fuhrt, §109
c) §99 Abs. 4 Satz 3 ein Luftfahrzeug weiter betreibt, Inkrafttreten
d) § 100 Abs. 1 nicht unverziglich auf dem nachst- (1) (Inkrafttreten)

gelegenen Flugplatz landet; (2) (AuBerkrafttreten)

14. als Versicherer oder Halter eines Luftfahrzeugs ent-
gegen § 104 der Zulassungsbehodrde die Unterbre-
chung des Versicherungsschutzes oder die Beendi-
gung des Versicherungsverhaltnisses nicht unverziig-
lich anzeigt;

(3) Die bei dem Inkrafttreten dieser Verordnung rechts-
wirksamen Zulassungen, Erlaubnisse und Genehmigun-
gen sind von den nunmehr zustandigen Luftfahrtbehdrden
an die Vorschriften dieser Verordnung anzugleichen.

15. als Eigentiimer eines Luftfahrtgerates entgegen § 11 §110
Abs. 2 einen Wechsel des Halters nicht unverziglich
anzeigt. (weggefallen)
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Anlage 1
(zu 8 14 Abs. 1und 8 19 Abs. 1)

Vorschriften tiber den Eintragungsschein
und das Lufttiichtigkeitszeugnis
sowie die Kennzeichnung von Luftfahrzeugen

Eintragungsschein und Lufttiichtigkeitszeugnis

Eintragungsschein und Lufttlichtigkeitszeugnis sind nach
den dieser Anlage beigefuigten Mustern zu erteilen:

fur Flugzeuge, Drehflugler, Luftschiffe, Motorsegler, Segel-
flugzeuge und bemannte Ballone nach den Mustern 1
und 2, fur Luftsportgerate nach den Mustern 3 und 4.

Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen

1. Deutsche Flugzeuge, Drehflugler, Luftschiffe, Motor-
segler und bemannte Ballone fllhren als Staats-
zugehdrigkeitszeichen die Bundesflagge und den
Buchstaben D sowie als besondere Kennzeichnung
(Eintragungszeichen) vier weitere Buchstaben.

2. Folgende Buchstaben werden als erste Buchstaben
des Eintragungszeichens verwendet:

Flugzeuge
Uiber 20 t hdchstzuléssige Startmasse A,
von 14 bis 20 t B,
von 5,7 bis 14 t C,
einmotorig bis 2 t E,
einmotorig von 2 bis 5,7 t F,
mehrmotorig bis 2 t G,
mehrmotorig von 2 bis 5,7 t I,
Drehflugler H,
Luftschiffe L,
Motorsegler K,
Luftsportgerate,
motorgetrieben M,
nichtmotorgetrieben N,
bemannte Ballone 0.

3. (1) Flugzeuge, Drehfligler und Motorsegler fuhren den
Buchstaben D und das Eintragungszeichen an beiden
Seiten des Rumpfes (Muster 6 und 7) oder an beiden
Seiten des Seitenleitwerks (Muster 6a und 7a). Flug-
zeuge bis 5,7 t Hochstgewicht und Motorsegler fihren
den Buchstaben D und das Eintragungszeichen aul3er-
dem auf der unteren Seite des linken Fliigels (Muster 8).

(2) Luftschiffe fihren den Buchstaben D und das Ein-
tragungszeichen beiderseits auf der Hille derart, daf
die Zeichen von der Seite und vom Boden aus sichtbar
sind, oder an beiden Seiten des Seitenleitwerks und
auf der linken Unterseite des Hohenleitwerks (Muster 9
und 10).

(3) Luftsportgerate fihren den Buchstaben D und die
Kennzeichnung auf der unteren Seite der linken Trag-
fliche und — soweit vorhanden — an beiden Seiten des
Seitenleitwerks (Muster 11a, 11b, 12 und 13).

. (1) Der Buchstabe D und das Eintragungszeichen sind

entweder in dunkler Blockschrift auf hellem Grunde
oder in heller Blockschrift auf dunklem Grunde unver-
wischbar auszufiilhren und in deutlich sichtbarem
Zustand zu erhalten. Bei der Anbringung des Buch-
stabens D und des Eintragungszeichens an den
Seitenflachen des Rumpfes oder des Seitenleitwerks
ist eine Schragstellung der Schriftzeichen bis zu héch-
stens 15 Grad zuléssig.

(2) Die Zeichen sollen ein Schriftfeld in Rechteckform
einnehmen und maoglichst in der Weise angebracht
werden, daR sie durch Bauteile nicht verdeckt werden.
Der Buchstabe D ist durch einen waagerechten Strich
in der Lange einer Buchstabenbreite vom Eintragungs-
zeichen zu trennen. Das Schriftbild soll nicht mit den
AulRenkanten eines Bauteils zusammenfallen. Die auf
den Fligeln angebrachten Zeichen sollen bei gleich-
bleibender Schrifthéhe von der Vorder- und Hinter-
kante moglichst gleich weit entfernt sein. Die Ober-
kante der Buchstaben muf3 nach der Vorderkante der
Flugel gerichtet sein. Auf dem Leitwerk soll l&ngs jeder
senkrechten Kante mindestens ein Streifen von 5 cm
frei bleiben.

(3) Die Hohe der Schriftzeichen mu3 mindestens betra-
gen:

am Rumpf von Flugzeugen, Motorseglern,
Drehfliglern und Ultraleichtflugzeugen
(soweit vorhanden) sowie am Leitwerk von
Luftschiffen und Ultraleichtflugzeugen
(soweit vorhanden) 30cm,

an den Tragflachen von Flugzeugen, Motor-
seglern und Luftsportgerdten sowie an
der Hulle von Luftschiffen und bemannten
Ballonen 50 cm.

Die Breite der Schriftzeichen mit Ausnahme des Buch-
stabens | und der Zahl 1 soll zwei Drittel der Schrift-
hohe, der Abstand der Schriftzeichen voneinander ein
Viertel der Breite eines Schriftzeichens betragen. Die
Starke der einzelnen Schriftlinien soll einem Sechstel
der Schrifth6he entsprechen.

. Segelflugzeuge fiihren den Buchstaben D und eine

Kennzahl entsprechend Nummer 3 Abs. 1 und Num-
mer 4.

. Bemannte Ballone flihren den Buchstaben D und das

Eintragungszeichen entsprechend Nummer 3 Abs. 2
erster Halbsatz sowie auf der Kappe.
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1.

1.
Bundesflagge

(1) Flugzeuge, Luftschiffe, Motorsegler und Segelflug-
zeuge fuhren die Bundesflagge im Farbanstrich auf
beiden Seiten des Leitwerks moglichst in der oberen
Halfte, Drehflugler auf beiden Seiten des Rumpfes in
Flugrichtung hinter dem Buchstaben D und dem Ein-
tragungszeichen (Muster 6, 6a, 7, 7a und 10).

(2) Die Bundesflagge ist in Rechteckform und auf bei-
den Seiten in gleicher Grof3e anzubringen. Das Verhéalt-
nis der Gesamthdhe zur Gesamtlange der drei gleich
breiten Farbstreifen soll etwa 3 : 5, die Gesamthohe
mindestens 15 cm betragen.

Bemannte Ballone setzen die Bundesflagge oder
fihren sie gemalk Nummer 1 Abs. 2 in gegenuber-
liegender Anordnung aufRen auf der Hiille; die Gesamt-
héhe muf? hierbei jedoch mindestens 30 cm betragen.

V.

Gemeinsame Vorschriften

. Fur Luftfahrzeuge, bei denen die Anbringung der

Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen an der
vorgeschriebenen Stelle oder in der vorgeschriebenen
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Form infolge ihrer Bauart oder aus sonstigen Griinden
nicht moglich oder nicht zweckmaRig ist, kann die
zustandige Stelle Abweichungen von Abschnitt I Nr. 3
bis 6 und Abschnitt Ill Nr. 1 zulassen.

. Ein Erkennungsschild, auf dem der Buchstabe D und

das Eintragungszeichen sowie Muster und Werk-
nummer des Luftfahrzeugs angegeben sind, muB3 an
zuganglicher Stelle in der Nahe des Haupteinstiegs fest
mit dem Luftfahrzeug verbunden sein. Das Schild und
seine Beschriftung missen dauerhaft und feuerfest
sein.

. Unbemannte Ballone, Drachen, Flugmodelle mit einem

Gewicht von 5 kg und mehr sowie Flugkdrper mit Eigen-
antrieb mussen an sichtbarer Stelle den Namen und
die Anschrift des Eigentuimers in dauerhafter und feuer-
fester Beschriftung fuhren.

. (1) Fur die Reklamebeschriftung an Luftfahrzeugen

stehen die Flachen zur Verfugung, die fur die Kenn-
zeichnung nicht benétigt werden. Abweichungen hier-
von kann die zusténdige Stelle genehmigen. Die Erkenn-
barkeit der Kennzeichen darf durch die Reklame nicht
beeintrachtigt werden.

(2) (weggefallen)
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(Vorderseite)
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Muster 1

Luftfahrzeugrolle
Aircraft Register

Band: Blatt:

Volume: Page:

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
Federal Republic of Germany

Luftfahrt-Bundesamt
Federal Civil Aviation Administration

EINTRAGUNGSSCHEIN

Certificate of Registration

Art des Luftfahrzeugs

Class of Aircraft

1. Staatszugehdrigkeits- und
Eintragungszeichen:

Nationality and Registration Marks:

D—

2. Hersteller:

Manufacturer:

Muster:

Manufacturers
Designation

3. Werknummer:
Serial Nr.:

4. Eigentiimer:
Name of owner:

5. Anschrift des Eigentiimers:
Address of owner:

6. Hiermit wird bescheinigt, daB8 das vorbezeichnete Luftfahrzeugin die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik Deutschland in Ubereinstimmung
mit dem Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 sowic dem deutschen Luftverkehrsgesetz und den zu seiner
Durchfithrung erlassenen Rechtsverordnungen eingetragen ist.

Tt is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the Register of the Federal Republic of Germany in accordance with the Convention on International Civil Aviation
dated 7 December 1944 and with the German Aeronautics Act and the regulations issued for its execution.

Datum der Ausstellung:

Date of issue:

Unterschrift.
Signature:

Der Eintragungsschein ist im Luftfahrzeug mitzufithren

(Ruckseite)

Eintragungen iiber Eigentumswechsel:

Entries on change of ownership:

Rechte an deutschen Luftfahrzeugen sind eingetragen bei dem Amtsgericht in 38100 Braunschweig, An der Martinikirche 8 (Artikel ITT Abs. 1
des Abkommens Uber die internationale Anerkennung von Rechten an Luftfahrzeugen).
Rights in aircraft registered in the Federal Republic of Germany are recorded by the Amtsgericht in D - 38100 Braunschweig, An der Martinikirche 8 (Article 111 [1] of the Convention on the Interna-

tional Recognition of Rights in Aircraft).
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Muster 2 (Vorderseite)
Nummer: BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND Art des Luftfahrzeugs
Number Federal Republic of Germany Class of Aircraft
Luftfahrt-Bundesamt
Federal Civil Aviation Administration
LUFTTUCHTIGKEITSZEUGNIS
Certificate of Airworthiness
1. Staatszugehorigkeits- und 2. Hersteller: 3. Werknummer:
Eintragungszeichen: Manufacturer: Serial Nr.:
Nationality and Registration Marks Muster: Baujahr:
D— Manufacturers Year of construction:
Designation
4. Kategorie:
Category:

5. Dieses Lufttiichtigkeits-Zeugnis ist fiir das vorbezeichnete Luftfahrzeug in Ubereinstimmung mit dem Abkommen liber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 sowie dem deutschen Luftverkehrsgesetz und den zu seiner Durchfiihrung erlassenen
Rechtsverordnungen ausgestellt. Das Luftfahrzeug wird als lufttiichtig angesehen, wenn es in Ubereinstimmung mit den vorgenannten
Vorschriften und unter Einhaltung seiner Betriebsgrenzen instandgehalten und betrieben wird.

This Certificate of Airworthiness is issued for the above mentioned aircraft pursuant to the Convention on International Civil Aviation dated 7 December 1944
and pursuant to the German Aeronautics Act and the regulations issued for its execution. The aircraft is considcred to be airworthy when maintained and
operated in accordance with the aforementioned regulations and the pertinent operating limitations.

6. Das Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn die vorgeschriebenen und angeordneten Nachpriifungen durchgefiihrt sind.
The aircraft shall not be operated, unless the prescribed inspections are completed.

Datum der Ausstellung: Unterschrift:
Date of issue: Signature

Das Lufttiichtigkeitszeugnis ist im Luftfahrzeug mitzufihren

(Ruckseite)

Beschrinkungen:
Restrictions:

Bemerkungen:
Remarks:
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Muster 3
(§ 10 LuftvzO)
Hersteller:
Gerate-Nr.:
Baumuster:
Bundesrepublik Deutschland Werk-Nr.:
Baujahr:
Beauftragter des Ul
Bundesministers fur Verkehr Halter:
Anschrift:
‘ Datum der Ausstellung
Lufttiichtigkeitszeugnis = | 7 Untersehritt
fur Dieses Lufttuchtigkeitszeugnis ist fir das vorbezeichnete
= Luftsportger4t in Ubereinstimmung mit dem Luftver-
LUftsDortgerate kehrsgesetz und den dazu erlassenen Rechtsverordnungen
ausgestellt. Das Luftsportgerat wird als lufttichtig ange-
sehen, wenn es in Ubereinstimmung mit den vorgenannten
Vorschriften und unter Einhaltung seiner Betriebsgrenzen
instandgehalten und betrieben wird.
Art des Luftsportgerates Das Luftsportgerat darf nur betrieben werden, wenn die vor-
geschriebenen und angeordneten Nachprifungen durch-
gefuhrt sind.
Beschréankungen:
Muster 4
(§ 18 LuftvzO)
Eintragungszeichen: D-
Hersteller:
Bundesrepublik Deutschland Gerate-Nr.:
B :
Beauftragter des aumuster
Bundesministers fur Verkehr Werk-Nr.:
Baujahr:
Halter:
Anschrift:
Eintragungsschein Pl Datum der Ausstellung
far
Luftsportgerate
Unterschrift
Hiermit wird bescheinigt, daB das vorbezeichnete Luftsport-
) gerét in das Luftsportgerédteverzeichnis der Bundesrepublik
Art des Luftsportgerates Deutschland in Ubereinstimmung mit dem Luftverkehrs-
gesetz und den zu seiner Durchfihrung erlassenen Rechts-
verordnungen eingetragen ist.
Muster 5

(weggefallen)
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Muster 6
oma————
Muster 6a

D-IABC

g—
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Muster 7

Muster 7a

D-HABC
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Muster 8

D-EFGH

Ansicht von unten

Muster 9

D-LABC
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—
D-LABC

_ ——

/(4

Seitenansicht

D-LABC
]

Ansicht von unten
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Muster 10
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Muster 11a
FREL I
Muster 11b

¥ = el . L s
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-
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Muster 12

Muster 13
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Anlage 2
(zu 832 Abs. 1 Nr. 5)

Vorschriften fir Luftfahrerschulen

Die Einrichtung der Luftfahrerschule, die Lehrmittel, das
Lehrpersonal und der Ausbildungsleiter, die Betriebs-
grundlagen, die Luftfahrzeuge und die fir die Ausbildung
vorgesehenen Flugpléatze mussen folgenden Anforderun-
gen entsprechen:

1. Einrichtungen der Luftfahrerschule

11

1.2

13

Lehrraume

Fur je 20 gleichzeitig auszubildende Bewerber
muf mindestens ein Lehrraum vorhanden sein. Die
Lehrrdume muissen nach GroRRe, Beschaffenheit
und Einrichtung einen sachgerechten Ausbildungs-
betrieb zulassen.

Flugvorbereitungsraum

Fur Zwecke der Flugvorbereitung muf} ein Flug-
vorbereitungsraum mit allen erforderlichen Ein-
richtungen wie Kartentischen, Fernsprecher, Mit-
teilungsbrett sowie Kartenmaterial, Luftfahrthand-
buch, Nachrichten fiir Luftfahrer, Notams und
sonstige Unterlagen fir die Flugvorbereitung zur
Verfugung stehen. Luftfahrerschulen fir Luftsport-
geratefiihrer bedirfen keines Flugvorbereitungs-
raumes. Luftfahrerschulen fir Ultraleichtflugzeug-
fuhrer missen mit den Einrichtungen nach Satz 1
ausgeriistet sein.

Flugibungsgerate

Far die Ausbildung zum Erwerb der Instrumenten-
flugberechtigung mu3 mindestens ein den Anfor-
derungen des Ausbildungszweckes genligendes
Instrumentenflugtibungsgerat zur Verfiigung ste-
hen. Das Instrumentenflugibungsgerdt muf} in
einem von anderen Lehrraumen getrennten Raum
untergebracht sein.

2. Lehrmittel und Lernhilfen

Als Lehrmittel sind geeignete Unterrichtsunterlagen fiir
alle Lehrfacher, Modelle von Triebwerken, Luftfahr-
zeugteilen und Luftfahrzeugsystemen oder Bildtafeln,
Filme und dergleichen vorzuhalten.

3. Ausbildungsleiter und Lehrpersonal

3.1

Ausbildungsleiter

Der Ausbildungsleiter mufl mindestens drei Jahre
als Fluglehrer tatig gewesen sein. Der Ausbil-
dungsleiter muB im Besitz einer gultigen Erlaubnis
sein. Er mull ferner im Besitz derjenigen Lehr-
berechtigung sein, die fir die Art der an der Luft-
fahrerschule betriebenen praktischen Ausbildung
vorgeschrieben ist. Der Ausbildungsleiter muf}
besondere Kenntnisse im Luftrecht sowie beson-
dere organisatorische Fahigkeiten nachweisen.

3.2

3.3

Der Nachweis kann in Form eines Priifungsge-
spraches sowie anhand der organisatorischen
Vorkehrungen zur Erteilung der Erlaubnis an die
Luftfahrerschule gefiihrt werden. Die zusténdige
Stelle kann Ausnahmen von Satz 2 zulassen, wenn
der Ausbildungsleiter wegen des Verlustes der
korperlichen Tauglichkeit nicht mehr im Besitz
einer glltigen Erlaubnis ist und die weitere Tatig-
keit des Ausbildungsleiters auf ein Jahr beschrankt
wird. Bei gewerblichen Luftfahrerschulen mit Aus-
nahme derjenigen fur Luftsportgeratefiihrer muRd
der Ausbildungsleiter als solcher hauptberuflich
tétig sein. Der Ausbildungsleiter einer Luftfahrer-
schule fur Luftsportgeratefihrer darf nicht an einer
weiteren Luftfahrerschule als Ausbildungsleiter
tatig sein; der Beauftragte kann Ausnahmen zu-
lassen.

Fluglehrer

Fluglehrer dirrfen nur eingesetzt werden, wenn sie
Uber ausreichende Flugerfahrung als Luftfahr-
zeugflhrer verfiigen. Fir jeweils bis zu 10 Bewer-
bern, die an der Ausbildung gleichzeitig teilneh-
men, mu3 mindestens ein Fluglehrer zusténdig
sein. Die Erlaubnisbehérde kann verlangen, daf3
fur eine geringere Zahl von Bewerbern ein Flug-
lehrer zustandig ist, wenn dies die Art der Luft-
fahrerschule erfordert. An gewerblichen Luftfah-
rerschulen zur Ausbildung von Flugzeugfiihrern
und Hubschrauberfihrern muR mindestens ein
Drittel der Fluglehrer hauptberuflich tétig sein. Die
Erlaubnisbehdrde kann die Beschéftigung haupt-
beruflich Tatiger auch an nicht gewerblichen Luft-
fahrerschulen fur Flugzeugfihrer und Hubschrau-
berflhrer verlangen, wenn es der Umfang des
Ausbildungsbetriebes erfordert. Fir je 5 Fluglehrer
ist ein Cheffluglehrer zu bestellen, der die Einheit-
lichkeit der Ausbildungsmethoden und den Fort-
gang der Flugausbildung der Bewerber (uber-
wacht. Die Aufgaben des Cheffluglehrers und des
Ausbildungsleiters kénnen von einer Person wahr-
genommen werden.

Lehrpersonal an Flugibungsgeréaten

Das an einem Flugiibungsgerat tatige Lehrperso-
nal muBl entsprechend der Art des Flugiibungs-
gerates fachlich und padagogisch geeignet sein.
Das Lehrpersonal hat seine Eignung der Erlaubnis-
behdrde gemaR den Richtlinien des Bundes-
ministers fur Verkehr fir die Anerkennung von
Instrumentenflugiibungsgeraten bei der Ausbil-
dung und Prifung des Luftfahrtpersonals und des
hierbei tatigen Lehrpersonals nachzuweisen. Die
Richtlinien werden in den Nachrichten fur Luft-
fahrer bekanntgemacht.
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Theorielehrer

Das Lehrpersonal fur den theoretischen Unterricht
mufR fachlich und pédagogisch geeignet sein.
Jeder Theorielehrer hat seine Eignung anhand von
ihm erarbeiteter Unterlagen fiir den Unterricht
sowie in einer Lehrprobe in dem Fach, fir das er
vorgesehen ist, nachzuweisen. Die zusténdige
Stelle kann im Einzelfall von der Lehrprobe abse-
hen, wenn die vorgesehene Lehrperson nachweis-
lich als Lehrer in dem betreffenden Fach tatig
gewesen ist.

4. Flugbetriebshandbuch

4.1

4.2

4.3

Als Dienstanweisung und Arbeitsunterlage ist fir
das im Flugbetrieb tatige Personal einer Luftfah-
rerschule flir Flugzeugfiihrer oder Hubschrauber-
fuhrer ein Flugbetriebshandbuch zu erstellen und
auf dem neuesten Stand zu halten. Das Flug-
betriebshandbuch bedarf der Zustimmung der
Erlaubnisbehérde. Es muf} alle fur die sichere
Durchfiihrung und Uberwachung des Flugbetriebs
erforderlichen Angaben enthalten. Insbesondere
sind Aufgaben und Verantwortungsbereiche des
im Flugbetrieb tatigen Personals abzugrenzen und
Verfahren der Flugvorbereitung und Flugdurch-
fihrung, Verfahren zur Festlegung von Flughafen-
wettermindestbedingungen und  Sicherheits-
mindesthdhen, Notverfahren und Verhalten in
besonderen Féllen festzulegen. Ferner sind eine
Mindestausrustungsliste fir jedes Luftfahrzeug
entsprechend den Betriebsvorschriften zu erstel-
len und die Unterrichtszeiten einschlieflich der
hdchstzulassigen Flug- und Flugdienstzeiten
sowie angemessener Ruhezeiten festzulegen. Das
Flugbetriebshandbuch mul eine Anweisung ent-
halten, die eine Mithahme von Personen, soweit
sie sich nicht im Rahmen der Ausbildung, Priifung
von Luftfahrern oder Aufsicht tGiber Luftfahrerschu-
len an Bord befinden, bei Schulfliigen untersagt.
Ausnahmen von dieser Anweisung sind bei Uber-
landfligen mit Fluglehrer, bei denen keine Not-
verfahren getibt werden, mit Zustimmung des
Ausbildungsleiters zulassig.

Als Teil des Flugbetriebshandbuches hat die Luft-
fahrerschule ein Ausbildungshandbuch zu erstel-
len. Das Ausbildungshandbuch muR den aufeinan-
der abgestimmten Gang der theoretischen und
praktischen Ausbildung entsprechend den Ausbil-
dungsvorschriften sowie sonstige, fir die Ausbil-
dung wesentliche Angaben enthalten. Die theoreti-
sche und praktische Ausbildung ist so zu planen,
dal? der Ausbildungserfolg durch eine iberméafige
Beanspruchung der Bewerber nicht geféhrdet
wird. Uber den Ablauf der theoretischen und prak-
tischen Ausbildung sind Aufzeichnungen entspre-
chend den Ausbildungsvorschriften zu fuhren.
Form und Inhalt der Aufzeichnungen sind von der
Luftfahrerschule festzulegen.

Auf Luftfahrerschulen fur Luftschiffihrer, Segel-
flugzeugfuhrer, Motorseglerfuhrer und Freiballon-
fihrer, soweit deren Ausbildung an einer Luft-
fahrerschule durchzuftihren ist, ist Nummer 4.1 mit
der MaRgabe anzuwenden, dal? an Stelle des Flug-
betriebshandbuches eine Dienstanweisung tritt,

4.4
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die den geringeren Anforderungen an diese Luft-
fahrerschulen Rechnung trégt. Das gleiche gilt fur
nichtgewerbliche Luftfahrerschulen fur die Ausbil-
dung von Privatflugzeugfiihrern.

Luftfahrerschulen fir Luftsportgeratefuhrer haben
ein Ausbildungsbuch zu fihren und darin Datum,
Gelande, Namen der Bewerber und Fluglehrer, Art
und Anzahl der Ubungen je Bewerber sowie
besondere Vorkommnisse aufzuzeichnen.

5. Luftfahrzeuge

51

52

Luftfahrzeuge missen in einer Zahl zur Verfiigung
stehen, die eine zuigige Ausbildung der Bewerber
ermoglicht, mindestens jedoch zwei Luftfahrzeu-
ge. Bei Flugzeugen muf? mindestens ein Flugzeug
mit vier oder mehr Sitzen ausgestattet sein. Im all-
gemeinen soll fiir je 5 Bewerber, die gleichzeitig an
der Ausbildung teilnehmen, mindestens ein der
angestrebten Erlaubnis oder Berechtigung ent-
sprechendes Luftfahrzeug vorhanden und einsatz-
bereit sein. Soweit fur Luftfahrzeuge die Eintra-
gung in die Luftfahrzeugrolle oder ein Verzeichnis
nach § 18a vorgeschrieben ist, dirfen zur Ausbil-
dung nur darin eingetragene Luftfahrzeuge ver-
wendet werden.

Die Luftfahrzeuge missen fur den Ausbildungs-
zweck geeignet sein. Die zustandige Stelle kann
in Ergédnzung zu den Bau-, Betriebs- und Aus-
ristungsvorschriften eine zusatzliche Ausristung
fur die bei der Ausbildung verwendeten Luftfahr-
zeuge vorschreiben, wenn dies fir den Ausbil-
dungszweck oder die Sicherheit des Luftverkehrs
erforderlich ist. Luftfahrzeuge dirfen die festgeleg-
ten Larmgrenzwerte nicht Giberschreiten.

6. Wirtschaftliche Leistungsfahigkeit

Die wirtschaftliche Leistungsfahigkeit einer gewerbli-
chen Luftfahrerschule soll so groR sein, da der Betrieb
zeitweise mit einer geringen Zahl von Bewerbern fort-
gefuhrt und die Verpflichtung zur Ausbildung den
Bewerbern gegeniiber eingehalten werden kann.

7. Flugplatze

7.1

7.2

Bei der Auswahl des Flugplatzes, bei dem der
Schwerpunkt fir die Ausbildung zum erstmaligen
Erwerb einer Erlaubnis oder der Instrumentenflug-
berechtigung liegt, sind die geringen Erfahrungen
der Bewerber zu berticksichtigen. Die Mindestlan-
ge der Start- und Landebahn soll bei der Ausbil-
dung von Flugzeugfilhrern die eineinhalbfache
Lange der fur einen sicheren Start oder eine siche-
re Landung der verwendeten Flugzeugmuster
erforderlichen Start- und Landebahnléange unter
der Annahme der unglinstigsten, die Leistungen
der Flugzeuge beeinflussenden Faktoren betra-
gen.

Fir die Ausbildung im Instrumentenflug muf} der
Flugplatz mit den Einrichtungen und Anflughilfen
fir Instrumentenanflige ausgertiistet sein. Ist der
Flugplatz, an dem die Luftfahrerschule eingerich-
tet werden soll, nicht fir Instrumentenanflige
geeignet, mul3 ein anderweitiger entsprechend
geeigneter Flugplatz in angemessener Entfernung
zur Verfiigung stehen.
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7.3 Der Flugplatz muR tber ein fahrbares Feuerldsch-
gerdt, geschultes Personal und Rettungsgerét
sowie Uber ein fahrbereites Kraftfahrzeug wahrend
des Schulflugbetriebes verfiigen. Auf Segelflug-
gelanden, auf denen ausschliefflich Windenstarts
durchgefihrt werden, ist ein fahrbares Feuerldsch-
gerat nicht erforderlich.

7.4 Auf einem Gleitfluggeléande sind die Anforderun-
gen nach Nummer 7.1 sinngemaR anzuwenden;
das Uberflogene Gelénde ist einzubeziehen. An
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Start- und Landestelle sind geeignete Wind-
richtungsanzeiger und Erste-Hilfe-Ausstattungen
anzubringen und bereitzustellen.

Die zusténdige Stelle kann von den Anforderungen des
Abschnittes | Erleichterungen zulassen, wenn besondere
Umsténde dies rechtfertigen und eine Geféhrdung der
Sicherheit nicht zu erwarten ist.

Anlage 3
(zu 8 24a Abs. 3)

Vorschriften fur die
Anerkennung fliegerarztlicher Untersuchungsstellen

Eine fliegerarztliche Untersuchungsstelle mul3 folgen-
den technischen und organisatorischen Voraussetzungen
entsprechen:

1. Einrichtung und Geréate

Eine fliegerarztliche Untersuchungsstelle muf} tber
Einrichtungen und Geréte verfigen, die fir eine ord-
nungsgemaRe Durchfihrung der vorgeschriebenen
Untersuchungen erforderlich sind. An Mindestausri-
stung miissen vorhanden sein:

fur die Allgemeinuntersuchung:
MaRband, MeRlatte, geeichte Personenwaage, Zungen-
spatel, Taschenlampe, Reflexhammer, Stethoskop;

fir Untersuchungen des Herz- und Kreislaufsystems:

Blutdruckapparat mit auskultatorischer oder elektri-
scher Anzeige, EKG-Gerét fur alle Ableitungen und
Phonocardiographie;

flr Untersuchungen des Atemsystems:

Spirometer zur Bestimmung der Vitalkapazitét und des
Tiffeneau-Wertes, Réntgeneinrichtung fir Lungenauf-
nahme ap und seitlich sowie zur Durchleuchtung;

fir Untersuchungen des Gehdrs und Gleichge-
wichtsorgans:

Otoskop, Audiometer und Sprachaudiometer, Diapha-
noskop, Frenzelbrille;

fur Untersuchungen des Sehorgans:

Lesetafeln, Leseprobetafeln, Tafeln nach Ishihara und
Stilling, Anomaloskop, Maddoxkreuz, Stereoskop, Peri-
meter, Skotoptikometer, Akkomodationsgerat, Augen-
spiegel, Spaltlampe, Tonometer;

fir medizinische Laboruntersuchungen:

a) Blutuntersuchung:

Blutkdrperchensenkungsgerat, Zahlkammern fir
Erythro-, Leuko- und Thrombocyten, Mikroskop,
Zentrifuge, thermostatreguliertes Wasserbad, Photo-
meter;

b) Harnuntersuchung:

Reagenzglaser, Objekttrager, Urin-Zentrifuge, Mikro-
skop, Chemikalien zur Durchfiihrung der Reaktion
auf Eiwei und Zucker sowie ein Polarimeter.

. Tatigkeit von Facharzten im Rahmen einer flieger-

arztlichen Untersuchungsstelle

Teiluntersuchungen auf héchstens zwei der unter
Nummer 1 aufgefihrten Gebiete kénnen auch von
Fachéarzten durchgefihrt werden, die auf Grund einer
vertraglichen Vereinbarung im Rahmen der Unter-
suchungsstelle als selbsténdige Arzte tatig werden. In
diesen Fallen muB sichergestellt sein, daf’ sich zeitliche
Verzégerungen in der Feststellung der Tauglichkeit von
Luftfahrtpersonal in zumutbaren Grenzen halten. Die
Ausstattung der Praxis der Vertragséarzte gilt als Aus-
stattung der Untersuchungsstelle nach Nummer 1.
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Anhang

Besondere Anerkennungsverfahren
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Anlage 4
(zu & 28a)

Besondere Anforderungen fiir die Giltigerklarung

Eignungsprifung fir die be-

sondere Anerkennung*)

- Uberprifung der Kenntnisse
iber die vom Aufnahmemit-
gliedstaat erlassenen Anfor-
derungen, die in den Anwen-
dungsbereich des Anhangs 6
der Konvention von Chicago
fallen, in einer Amtssprache
des Staates, in dem die Gliltig-

Einsatzbereich Erlaubnis Gesundheitliche Tauglichkeit Alter Erfahrung erklarung beantragt wurde,
oder in Englisch, je nach Wahl
des Antragstellers.

- Praktische Uberprifung ein-
schlieflich der Beféhigung
zum Instrumentenflug, im Flug
oder im Simulator (die Einzel-
heiten der Uberpriifungen sind
in dieser Spalte nachstehend
fallweise aufgefihrt).

1) @ 3 (4 ®) 6)
1. Gewerblicher Luft-
verkehr mit FAR 25/
JAR 25-Flugzeugen
a) Verantwortlicher | a) ATPL-A  |a) Fliegerarztliches a) 21-60 |a) 1500 Std. als PIC auf FAR 25/ |a) Praktische Uber-
Luftfahrzeugfiihrer Tauglichkeitszeugnis JAR 25-Flugzeugen priifung, einschl.
(PIC) Klasse 1 ohne Ein- IR-Priifung, im Flug
schrénkungen oder im Simulator
b) Zweiter Luftfahr- | b) ATPL-A  |b) Fliegerarztliches b) 21-60 |b) 1500 Std. auf FAR 25/ b) Praktische Uber-
zeugfihrer Tauglichkeitszeugnis JAR 25-Flugzeugen priifung, einschl.
Klasse 1 ohne IR-Priifung, im Flug
Einschrankungen oder im Simulator
2. Gewerblicher Luft-
verkehr, ausgenommen
mit FAR 25/
JAR 25-Flugzeugen
a) PIC a) CPL-A a) Fliegerarztliches a) 21-60 |a) 1000 Std. als PIC auf Flug- a) Praktische Uber-
(mit IR) Tauglichkeitszeugnis zeugen im gewerblichen prifung, einschl.
Klasse 1 ohne Ein- Luftverkehr seit Erlangung IR-Priifung, im Flug
schréankungen der IR oder im Simulator
b) Zweiter Luftfahr- | b) CPL-A b) Fliegerarztiiches b) 21-60 |b) 1000 Std. im gewerblichen b) Praktische Uber-
zeugfuhrer (mit IR) Tauglichkeitszeugnis Luftverkehr priifung, einschl.
Klasse 1 ohne IR-Priifung, im Flug
Einschrankungen oder im Simulator
3. a) Arbeitsfluge mit a) CPL-A a) Fliegerarztliches a) 21-60 |a) 700 Std. als PIC auf Flugzeugen |a) Praktische Uberpriifung

Flugzeugen Tauglichkeitszeugnis herkdmmlicher Bauart, davon fir die beabsichtigte

(ausgenommen Klasse 1 ohne Ein- 200 Std. auf solchen Arbeits- Tatigkeit

Schulungsfliige) schrankungen fliigen, fiir die die Anerkennung

beantragt wird, einschl. 50 Std.
einschléagige Flugerfahrung in
den letzten 12 Monaten
b) Arbeitsflige mit b) CPL-H b) Fliegerarztiiches b) 21-60 |b) 700 Std. als PIC auf Hub- b) Praktische Uberpriifung

Hubschraubern Tauglichkeitszeugnis schraubern, davon 200 Std. auf fiir die beabsichtigte

(ausgenommen Klasse 1 ohne solchen Arbeitsflugen, fur die Tatigkeit

Schulungsfliige und Einschrankungen die Anerkennung beantragt

Einsatze Uber See) wird, einschl. 50 Std. einschla-

gige Flugerfahrung in den letz-
ten 12 Monaten
4. Gewerblicher Luftver-
kehr oder Einsétze uber
See mit Hubschraubern
a) PIC a) ATPL-H  |a) Fliegerarztliches a) 21-60 |a) 1500 Std. als PIC auf solchen |a) Praktische Uber-
(mit IR, falls Tauglichkeitszeugnis Fliigen, fiir die die Anerkennung prufung, ggf. einschl.
IFR-Fluge Klasse 1 ohne Ein- beantragt wird. Falls IR erforder- IR-Priifung, im Flug
erforder- schréankungen lich, 500 Std. Flugerfahrung oder im Simulator
lich) seit Erlangung der IR
b) Zweiter Luftfahr- b) CPL-H b) Fliegerarztliches b) 21-60 |b) 1500 Std. auf solchen Fliigen, |a) Praktische Uber-
zeugfihrer (mitIR, falls | ~ Tauglichkeitszeugnis fiir die die Anerkennung bean- priifung, ggf. einschl.
IFR-Fluge Klasse 1 ohne tragt wird. Falls IR erforderlich, IR-Priifung, im Flug
erforder- Einschrankungen 500 Std. Flugerfahrung seit oder im Simulator
lich) Erlangung der IR

IR = Instrument rating.

* Den Antragstellern wird méglichst bald die Gelegenheit gegeben, sich den genannten Uberpriifungen zu unterziehen.
Als Flugzeuge herkdmmlicher Bauart gelten alle Flugzeuge, auBer solche nach JAR 25 und Ultraleichtflugzeuge.
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Bekanntmachung
der zur Entgegennahme von Patent- und
Gebrauchsmusteranmeldungen befugten Patentinformationszentren

Vom 6. April 1999

Nach § 34 Abs. 2 und 8§ 35 Abs. 2 Nr. 2 des Patentgesetzes, die durch Artikel 2
des Gesetzes vom 16. Juli 1998 (BGBI. | S. 1827) neu gefal3t worden sind, sowie
nach 8 4 Abs. 2 und § 4a Abs. 2 Nr. 2 des Gebrauchsmustergesetzes, die durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 16. Juli 1998 (BGBI. | S. 1827) eingefugt worden sind,
wird bekanntgemacht, daR die nachfolgend genannten Stellen zu Patentinforma-
tionszentren im Sinne des 8§ 34 Abs. 2 und 8§ 35 Abs. 2 Nr. 2 des Patentgesetzes,
8§ 4 Abs. 2 und § 4a Abs. 2 Nr. 2 des Gebrauchsmustergesetzes sowie Artikel Il
§ 4 des Gesetzes Uber internationale Patentiibereinkommen vom 21. Juni 1976
(BGBI. I S. 649), zuletzt gedndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom 16. Juli 1998
(BGBI. I S. 1827), bestimmt sind:

1. Hochschule Bremen
— Patent- und Normen-Zentrum —, Bremen

2. Universitatsbibliothek Dortmund
— Informationszentrum Technik und Patente —, Dortmund

3. Technische Universitat Dresden
— Patentinformationszentrum —, Dresden

4. MIPO Mitteldeutsche Informations-, Patent-, Online-Service GmbH
— Patentinformationszentrum —, Halle

5. Handelskammer Hamburg
—IPC Innovations- und Patent-Centrum —, Hamburg

6. Technische Universitat lImenau
— Patentinformationszentrum und Online-Dienste (PATON) —, Imenau

7. Landesgewerbeanstalt Bayern
— Patentinformationszentrum —, Nirnberg

8. Zentrale fur Produktivitat und Technologie Saar e.V.
— Patentinformationszentrum —, Saarbriicken

Der Préasident des Deutschen Patent- und Markenamts verdffentlicht im Blatt
fir Patent-, Muster- und Zeichenwesen weitere Einzelheiten zur Entgegennahme
der Anmeldungen.

Bonn, den 6. April 1999

Bundesministerium der Justiz
Im Auftrag
Schmid-Dwertmann
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Berichtigung
der Bekanntmachung
der Neufassung der Gefahrgutverordnung Stral3e

Vom 30. Marz 1999

Die Gefahrgutverordnung StraRRe in der Fassung der Bekanntmachung vom
22. Dezember 1998 (BGBI. | S. 3993) ist wie folgt zu berichtigen:

Der bisherige Wortlaut des § 2 erhélt die Absatzbezeichnung ,,(1)“, und folgender
Absatz 2 ist anzufluigen:

»(2) Absatz 1 Nr. 1 gilt nicht fir grenziiberschreitende Befdérderungen nach dem
ADR-Ubereinkommen.*

Bonn, den 30. Méarz 1999

Bundesministerium
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag
Groger

Hinweis auf das Bundesgesetzblatt Teil 11

Nr. 9, ausgegeben am 30. Marz 1999
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FNA: Fundstellennachweis A mit den maRgeblichen Gliederungsnummern
(Fundstellennachweis A ,,Bundesrecht ohne volkerrechtliche Vereinbarungen®, abgeschlossen zum 31. Dezember des
vorangegangenen Jahres, zu beziehen von der Bundesanzeiger Verlagsges.m.b.H., Postfach 13 20, 53003 Bonn, oder
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18.3.99 Verordnung (EG) Nr. 587/1999 der Kommission zur Festsetzung der
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wein, Traubenmost, konzentriertem Traubenmost und konzen-
triertem rektifizierten Traubenmost fur das Wirtschaftsjahr 1998/1999 L 74/7 19.3.99
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Berichtigung der Verordnung (EG) Nr. 1648/95 der Kommission
vom 6. Juli 1995 zur Anderung der Verordnung (EWG) Nr. 3887/92
mit Durchfiihrungsbestimmungen zum integrierten Verwaltungs- und
Kontrollsystem fur bestimmte gemeinschaftliche Beihilferegelungen
(ABI. L 156 vom 7. 7. 1995)

Berichtigung der Verordnung (EG) Nr. 378/1999 der Kommission
vom 19. Februar 1999 zur Erganzung des Anhangs der Verordnung
(EG) Nr. 2400/96 zur Eintragung bestimmter Bezeichnungen in das
Verzeichnis der geschiutzten Ursprungsbezeichnungen und der
geschitzten geographischen Angaben fiir Agrarerzeugnisse und
Lebensmittel gemal der Verordnung (EWG) Nr. 2081/92 des Rates zum
Schutz von geographischen Angaben und Ursprungsbezeichnungen fuir
Agrarerzeugnisse und Lebensmittel (ABI. L 46 vom 20. 2. 1999)
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