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_Sechsundvierzigste Verordnung
zur Anderung der Kosmetik-Verordnung®)

Vom 4. Juli 2008

Auf Grund des § 28 Abs. 1 Nr. 2 in Verbindung mit § 32 Abs. 1 Nr. 1 und § 70 Abs. 5 des Lebensmittel- und
Futtermittelgesetzbuches in der Fassung der Bekanntmachung vom 26. April 2006 (BGBI. | S. 945) verordnet das
Bundesministerium fir Ernahrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz im Einvernehmen mit dem Bundes-
ministerium flr Wirtschaft und Technologie:

Artikel 1
Die Kosmetik-Verordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 7. Oktober 1997 (BGBI. | S. 2410), zuletzt
geandert durch die Verordnung vom 15. Mai 2008 (BGBI. | S. 855), wird wie folgt geandert:
1. Dem § 6a wird folgender Absatz 9 angefiigt:

+(9) Kosmetische Mittel, die § 2 in Verbindung mit Anlage 2 Teil A in der jeweils am 16. November 2008
geltenden Fassung nicht entsprechen, dirfen noch bis zum 16. Februar 2009 an den Endverbraucher abge-
geben werden.”

2. Der Anlage 2 Teil A wird folgende Position angefligt:

Lfd. Stoff Einschréankungen Obligatorische Angabe
Nr. Anwendungs- Zuléssige Weitere gi;ﬁg\gﬁggg nugnsc;
gebiet und/oder | Hochstkonzentration Einschrankungen Warnhinweise auf
Verwendung im kosmetischen und Anforderungen der Etikettierung
Fertigerzeugnis
a b c d e f
»102 | Glyoxal 100 mg/kg“.
(INCI)
CAS-Nr. 107-22-2
EINECS-Nr. 203-474-9
Artikel 2

Diese Verordnung tritt am 16. November 2008 in Kraft.

Bonn, den 4. Juli 2008

Der Bundesminister
far Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Horst Seehofer

*) Diese Verordnung dient der Umsetzung der Richtlinie 2008/14/EG der Kommission vom 15. Februar 2008 zur Anpassung des Anhangs Ill der
Richtlinie 76/768/EWG des Rates tber kosmetische Mittel an den technischen Fortschritt (ABI. EU Nr. L 42 S. 43).
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. Verordnung
zur Anderung von marktorganisationsrechtlichen Vorschriften im Fleischbereich

Vom 4. Juli 2008

Auf Grund des § 6 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe a, d, k
und I, des § 15 Satz 1, § 16, § 17 Abs. 3 und des
§ 31 Abs. 2 Satz 1 des Gesetzes zur Durchfiihrung
der Gemeinsamen Marktorganisationen und der Direkt-
zahlungen in der Fassung der Bekanntmachung vom
24. Juni 2005 (BGBI. | S. 1847) in Verbindung mit § 1
Abs. 2 des Zustédndigkeitsanpassungsgesetzes vom
16. August 2002 (BGBI. | S. 3165) und dem Organisati-
onserlass vom 22. November 2005 (BGBI. | S. 3197)
verordnet das Bundesministerium fir Ernahrung, Land-
wirtschaft und Verbraucherschutz im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium der Finanzen und dem Bun-
desministerium fir Wirtschaft und Technologie:

Artikel 1

Anderung der
Rindfleisch-Sondererstattungs-Verordnung
Die Rindfleisch-Sondererstattungs-Verordnung vom
21. Februar 1994 (BGBI. | S. 318), zuletzt ge&ndert
durch die Verordnung vom 18. Marz 2005 (BGBI. |
S. 865), wird wie folgt geandert:

1. § 1 wird wie folgt gefasst:
»§ 1

Anwendungsbereich

Die Vorschriften dieser Verordnung gelten fur die
Durchfiihrung

1. der Verordnung (EG) Nr. 433/2007 der Kommis-
sion vom 20. April 2007 zur Festlegung der Be-
dingungen fir die Gewdhrung von Sondererstat-
tungen bei der Ausfuhr von Rindfleisch (ABI. EU
Nr. L 104 S. 3) und

2. der Verordnung (EG) Nr. 1359/2007 der Kommis-
sion vom 21. November 2007 zur Festlegung der
Bedingungen fiir die Gewéahrung von Sonder-

erstattungen bei der Ausfuhr von bestimmten Ar-
ten von entbeintem Rindfleisch (ABI. EU Nr. L 304
S. 21,2008 Nr. L 11 S. 23)

in der jeweils geltenden Fassung.”
2. In § 2 werden

a) in Absatz 1 Nr. 2 die Angabe ,Verordnung (EWG)
Nr. 32/82“ durch die Angabe ,Verordnung (EG)
Nr. 433/2007“ und

b) in Absatz 2 die Angabe ,Artikel 4 Abs. 1 und 2
und Artikel 8 Abs. 3 der Verordnung (EWG)
Nr. 1964/82“ durch die Angabe ,Artikel 5 Abs. 1
und 2 und Artikel 9 Abs. 4 der Verordnung (EG)
Nr. 1359/2007“

ersetzt.
3. In § 4 Abs. 1 werden
a) in Satz 1 die Angabe ,Verordnung (EWG)

Nr. 1964/82" durch die Angabe ,Verordnung (EG)
Nr. 1359/2007,

b) in Nummer 1 die Angabe ,Artikel 2 Abs. 1 der
Verordnung (EWG) Nr. 1964/82“ durch die An-
gabe ,Artikel 3 Abs. 1 der Verordnung (EG)
Nr. 1359/2007“ und

c) in Nummer 4 die Angabe ,Artikel 5 der Verord-
nung (EWG) Nr. 1964/82“ durch die Angabe ,Ar-
tikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 1359/2007“ und
die Angabe ,Artikel 3 derselben Verordnung“
durch die Angabe ,Artikel 4 derselben Verord-
nung*

ersetzt.

4. § 6 wird aufgehoben.
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Artikel 2

Anderung der Verordnung

liber die Gewahrung von
Beihilfen fiir die private Lagerhaltung
von Fleisch und Fleischerzeugnissen
von Schweinen, Rindern und Schafen

Die Verordnung Uber die Gewahrung von Beihilfen fir
die private Lagerhaltung von Fleisch und Fleisch-
erzeugnissen von Schweinen, Rindern und Schafen
vom 15. Marz 1978 (BGBI. | S. 411), zuletzt gedndert
durch Artikel 3 der Verordnung vom 15. April 2004
(BGBI. I S. 588), wird wie folgt geandert:

1. In § 1 werden

Bonn, den 4. Juli 2008
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a) die Worter ,im Rahmen der gemeinsamen Markt-
organisationen flr Schweinefleisch, fir Rind-
fleisch sowie fiir Schaf- und Ziegenfleisch“ gestri-
chen und

b) nach dem Wort ,Fleischerzeugnissen“ die Worter
»,von Schweinen, Rindern und Schafen“ einge-
flgt.

2. § 7 wird aufgehoben.

Artikel 3
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkiindung
in Kraft.

Der Bundesminister
far Erndhrung, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
Horst Seehofer
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Bekanntmachung
der Neufassung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Vom 10. Juli 2008

Auf Grund des Artikels 2 der Zwdlften Verordnung

zur Anderung der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
vom 4. Juli 2008 (BGBI. | S. 1214) wird nachstehend
der Wortlaut der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in
der ab dem 12. Juli 2008 geltenden Fassung bekannt
gegeben. Die Neufassung berlicksichtigt:

1

10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

. die Fassung der Bekanntmachung der Verordnung

vom 27. Marz 1999 (BGBI. | S. 610),

.den am 1. April 2000 in Kraft getretenen Artikel 2

der Verordnung vom 4. Februar 2000 (BGBI. | S. 98),

. den am 18. November 2000 in Kraft getretenen Ar-

tikel 2 der Verordnung vom 28. Oktober 2000
(BGBI. | S. 1494),

. den teils am 28. Juni 2001, teils am 1. Juli 2001 in

Kraft getretenen Artikel 1 der Verordnung vom
13. Juni 2001 (BGBI. | S. 1221),

. den am 7. November 2001 in Kraft getretenen Arti-

kel 448 der Verordnung vom 29. Oktober 2001
(BGBI. | S. 2785),

. den am 1. August 2002 in Kraft getretenen Artikel 7

des Gesetzes vom 19. Juli 2002 (BGBI. | S. 2674),

. den am 1. September 2002 in Kraft getretenen Arti-

kel 2 des Gesetzes vom 21. August 2002 (BGBI. |
S. 3355),

. den am 1. Mai 2008 in Kraft getretenen Artikel 1 der

Verordnung vom 10. Februar 2003 (BGBI. | S. 182),

. den am 1. Januar 2004 in Kraft getretenen Artikel 2

des Gesetzes vom 29. Dezember 2003 (BGBI. |
S. 3093),

die am 16. Oktober 2004 in Kraft getretene Verord-
nung vom 8. Oktober 2004 (BGBI. | S. 2596, 2005 |
S. 138),

. den am 15. Januar 2005 in Kraft getretenen Artikel 7

des Gesetzes vom 11. Januar 2005 (BGBI. | S. 78),

die am 9. April 2005 in Kraft getretene Verordnung
vom 4. April 2005 (BGBI. | S. 992),

die am 11. August 2005 in Kraft getretene Verord-
nung vom 27. Juli 2005 (BGBI. | S. 2275),

den am 23. November 2006 in Kraft getretenen Ar-
tikel 2 der Verordnung vom 17. November 2006
(BGBI. | S. 2644),

die teils am 1. Februar 2007 in Kraft getretene und
teils am 1. Februar 2008 in Kraft tretende Verord-
nung vom 5. Januar 2007 (BGBI. | S. 42),

die am 1. Méarz 2007 in Kraft getretene Verordnung
vom 19. Februar 2007 (BGBI. | S. 158),

den am 1. Juli 2007 in Kraft getretenen Artikel 1 der
Verordnung vom 13. Juni 2007 (BGBI. | S. 1048,
2203),

den am 12. Juli 2008 in Kraft tretenden Artikel 1 der
eingangs genannten Verordnung.

Die Rechtsvorschriften wurden erlassen auf Grund

zu 2.

zu 3.

zu 4.

zu 5.

zu 8.

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 9a, 10 und 15
und Satz 5 des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 27. Mérz
1999 (BGBI. | S. 550) in Verbindung mit Arti-
kel 56 des Zustandigkeitsanpassungs-Geset-
zes vom 18. Méarz 1975 (BGBI. | S. 705) und
dem Organisationserlass vom 27. Oktober
1998 (BGBI. | S. 3288) und

— des § 39 des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, Abs. 3 Satz 1 und 2
sowie Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 des Luftverkehrsge-
setzes in der Fassung der Bekanntmachung
vom 27. Mérz 1999 (BGBI. | S. 550) in Verbin-
dung mit Artikel 56 des Zusténdigkeitsanpas-
sungs-Gesetzes vom 18. Méarz 1975 (BGBI. |
S. 705) und dem Organisationserlass vom
27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288),

der §§ 31c und 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 7, 9a und
Satz 2 sowie Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 des Luftver-
kehrsgesetzes in der Fassung der Bekanntma-
chung vom 27. Marz 1999 (BGBI. | S. 550) in
Verbindung mit Artikel 56 des Zusténdigkeitsan-
passungs-Gesetzes vom 18. Marz 1975 (BGBI. |
S. 705) und dem Organisationserlass vom
27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288),

des Artikels 56 Abs. 3 des Zusténdigkeitsanpas-
sungs-Gesetzes vom 18. Méarz 1975 (BGBI. |
S. 705) aus Anlass der Organisationserlasse
vom 22. Januar 1993 (BGBI. | S. 303), vom
17. Dezember 1997 (BGBI. 1998 | S. 68), vom
27. Oktober 1998 (BGBI. | S. 3288), vom 16. Juli
1999 (BGBI. | S. 1723) und vom 22. Januar 2001
(BGBI. I S. 127) sowie des Kabinettbeschlusses
betreffend die EinfUihrung der sé&chlichen Be-
zeichnungsform flr die Bundesministerien vom
20. Januar 1993 (GMBI S. 46),

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 in Verbindung mit
Abs. 3 Satz 2 sowie Abs. 3 Satz 3 des Luft-
verkehrsgesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 27. Méarz 1999 (BGBI. |
S. 550),

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 5 in Verbindung mit
Satz 3 des vorgenannten Gesetzes im Einver-
nehmen mit dem Bundesministerium der Fi-
nanzen,

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 13 in Verbindung
mit Satz 3 und 4 des vorgenannten Gesetzes
und in Verbindung mit dem 2. Abschnitt des
Verwaltungskostengesetzes vom 23. Juni
1970 (BGBI. | S. 821) im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium der Finanzen sowie



1230

zu 10.

zu 12.

zu 13.
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in Verbindung mit § 1 des Zusténdigkeitsan-
passungsgesetzes vom 16. August 2002
(BGBI. I S. 3165) und dem Organisationserlass
vom 22. Oktober 2002 (BGBI. | S. 4206) mit
dem Bundesministerium fir Wirtschaft und
Arbeit,

§ 32 Abs. 1 Satz 1 und 3 zuletzt gedndert durch
Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe a Doppelbuch-
stabe aa der Verordnung vom 29. Oktober 2001
(BGBI. | S. 2785), § 32 Abs. 1 Satz 4 zuletzt ge-
andert durch Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe a Dop-
pelbuchstabe bb der vorgenannten Verordnung
und § 32 Abs. 3 Satz 3 zuletzt geéndert durch
Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe b der vorgenannten
Verordnung,

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 10 und 12 in Verbin-
dung mit § 43 Abs. 1 Satz 1 und Abs. 4 und § 50
Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes in der
Fassung der Bekanntmachung vom 27. Marz
1999 (BGBI. | S. 550), von denen § 32 Abs. 1
zuletzt durch Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe a der
Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. |
S. 2785) und § 50 Abs. 1 Satz 1 durch Artikel 2
des Gesetzes vom 6. April 2004 (BGBI. | S. 550)
geandert worden sind, sowie in Verbindung mit
Artikel 11 des Gesetzes vom 19. Juli 2002
(BGBI. | S. 2674),

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 3 des Luftver-
kehrsgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 27. Marz 1999 (BGBI. |
S. 550), aufgrund der Nummer 3 in Verbin-
dung mit Satz 3 im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium der Finanzen,

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 9a und 15, Num-
mer 15 in Verbindung mit Satz 5 des Luftver-
kehrsgesetzes,

von denen § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 bis 3, 9a
und 15 Satz 3 und 5 zuletzt durch Artikel 285
Nr. 7 Buchstabe a der Verordnung vom 29. Okto-
ber 2001 (BGBI. | S. 2785) ge&ndert worden ist,
nach Anhérung des Beratenden Ausschusses
nach § 32a des Luftverkehrsgesetzes,

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2 und 12 und Abs. 5a
des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 27. Marz 1999 (BGBI. |
S. 550) sowie des § 4 Abs. 3 des Montrealer-
Ubereinkommen-Durchfiihrungsgesetzes  vom
6. April 2004 (BGBI. | S. 550, 1027), von denen

Berlin, den 10. Juli 2008

zu 14.

zu 15.

zu 16.

zu 17.

zu 18.

§ 32 Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes zu-
letzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 19. April
2005 (BGBI. | S. 1070), § 32 Abs. 5a des Luftver-
kehrsgesetzes zuletzt durch Artikel 285 Nr. 7
Buchstabe e der Verordnung vom 29. Oktober
2001 (BGBI. I S. 2785) und § 4 Abs. 3 des Mont-
realer-Ubereinkommen-Durchfiihrungsgesetzes
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 19. April 2005
(BGBI. I S. 1070) ge&ndert worden ist,

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 3, 4, 8, 9, 9a, 12,
Abs. 1 Satz 3 und Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 und 3 des
Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 27. Marz 1999 (BGBI. |
S. 550), von denen § 32 Abs. 1 Satz 1 zuletzt
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 19. April
2005 (BGBI. I S. 1070) und § 32 Abs. 4 Satz 1
zuletzt durch Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe ¢ der
Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. |
S. 2785) geandert worden sind, in Verbindung
mit § 1 des Zustandigkeitsanpassungsgesetzes
vom 16. August 2002 (BGBI. | S. 3165) und dem
Organisationserlass vom 22. November 2005
(BGBI. I S. 3197),

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 3 und 8 des Luft-
verkehrsgesetzes, der zuletzt durch Artikel 285
Nr. 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa der Ver-
ordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785)
geéndert worden ist, in Verbindung mit § 1 des
Zustandigkeitsanpassungsgesetzes vom 16. Au-
gust 2002 (BGBI. | S. 3165) und dem Organisa-
tionserlass vom 22. November 2005 (BGBI. |
S. 3197),

des § 32 Abs. 5a des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Mérz
1999 (BGBI. | S. 550), der zuletzt durch Artikel 5
Nr. 9 des Gesetzes vom 9. Dezember 2006
(BGBI. | S. 2833) geéndert worden ist,

von § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4, 5 und 13 in Ver-
bindung mit Abs. 1 Satz 3 und Nr. 9a in Verbin-
dung mit Abs. 1 Satz 4 des Luftverkehrsgeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung vom
27. Marz 1999 (BGBI. | S. 550), der zuletzt durch
Artikel 5 Nr. 9 des Gesetzes vom 9. Dezember
2006 (BGBI. | S. 2833) geédndert worden ist, und

des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1, 2 und 8 und Abs. 5a
des Luftverkehrsgesetzes in der Fassung der
Bekanntmachung vom 10. Mai 2007 (BGBI. |
S. 698).

Der Bundesminister
far Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
W. Tiefensee
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Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(LuftvZO)

Inhaltstibersicht

Erster Abschnitt

Zulassung des Luftfahrtgerats
und Eintragung der Luftfahrzeuge

§§
1. Musterzulassung des Luftfahrtgerats 1 bis 5
2. Verkehrszulassung des Luftfahrtgerats 6 bis 13
3. Luftfahrzeugregister und Kennzeichen 14 bis 19a
Zweiter Abschnitt
Luftfahrtpersonal und
synthetische Flugiibungsgerate
20 bis 37
Dritter Abschnitt
Flugplatze
1. Flughéfen 38 bis 48
2. Larmbedingte Betriebsbeschrankungen 48a bis 48f
von knapp die Vorschriften erfullenden zivilen
Unterschallstrahlflugzeugen an Flughafen
3. Landeplatze 49 bis 53
4. Segelfluggelande 54 bis 60

Vierter Abschnitt
Verwendung und Betrieb von Luftfahrtgerat

1. GewerbsméBige Verwendung von

Luftfahrzeugen 61 bis 65
2. NichtgewerbsmaBige Verwendung von .

Nehigensrosnatios Vevending von g5 i g
3. (weggefallen) 69 bis 72
4. Luftfahrtveranstaltungen 73 bis 75
5. Mitfuhren geféhrlicher Guter 76 bis 78
6. (weggefallen) 79 und 80
7. Einrichtung von Bodenfunkstellen 81 und 82
8. (weggefallen) 83 bis 89

Erster Abschnitt

Zulassung des Luftfahrtgeréts
und Eintragung der Luftfahrzeuge

1. Musterzulassung des Luftfahrtgerats

§1
Zulassungspflicht
und Umfang der Zulassung

(1) Luftfahrtgeréte, die der Musterzulassung beddr-
fen, sind:

. Flugzeuge,

. Drehfltgler,

. Motorsegler,

. Segelflugzeuge,
. Luftschiffe,

. bemannte Ballone,

D OB~ W N =

§§
9. Ausflug oder Verbringung deutscher 90 bis 93a
Luftfahrzeuge aus dem Hoheitsgebiet
der Bundesrepublik Deutschland
10. Einflug und Verbringung ausléandischer 94 bis 100a
Luftfahrzeuge in das Hoheitsgebiet der
Bundesrepublik Deutschland
Flinfter Abschnitt
Haftpflichtversicherung
1. Anwendungsbereich 101
2. Haftpflichtversicherung flr Drittschaden 102 und 102a
3. Haftpflichtversicherung fur Fluggastschaden 103
4. Haftpflichtversicherung flr Gliterschaden 104
5. Gemeinsame Vorschriften 105 bis 106a

Sechster Abschnitt

Kosten, Ordnungswidrigkeiten
und Schlussvorschriften

107 bis 110

Anlage 1

Vorschriften liber den Eintragungsschein
und das Lufttiichtigkeitszeugnis sowie die
Kennzeichnung von Luftfahrzeugen

Anlage 2
Angaben zum Antrag auf
Registrierung einer Ausbildungseinrichtung
Anlage 3
Muster Tauglichkeitszeugnis

Anlage 4
Besondere Anerkennungsverfahren

Anlage 5

Zu beriicksichtigende
Informationen aemaB & 48c Abs. 1

7. Luftsportgerdte  einschlieBlich

Schleppgerate,

Rettungs- und

8. Flugmodelle mit einer hdchstzuldssigen Startmasse
Uber 25 Kilogramm (unbemannte Luftfahrzeuge, die
in Sichtweite des Steuerers ausschlieBlich zum
Zweck des Sports oder der Freizeitgestaltung be-
trieben werden),

9. Flugmotoren,
10. Propeller,

11. sonstiges Luftfahrtgerat, das als Ausristungs- oder
Zubehorteil eines Luftfahrzeugs den vom Bundes-
ministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
in der jeweils jungsten im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der deutschen Ubersetzung
der Bestimmungen der Joint Aviation Authorities
Uber technische Beschreibungen und Festlegungen
der Luftfahrzeugausristung (JAR-TSO deutsch)
(BAnz. Nr. 137a vom 28. Juli 1998) oder besonde-
ren Anforderungen nach den Bau- oder Betriebs-
vorschriften fir Luftfahrzeuge unterliegt.



1232

(2) In die Musterzulassung eines Luftfahrtgerats
nach Absatz 1 Nr. 1 bis 7 kann die Musterzulassung
eines Luftfahrtgerédts nach Absatz 1 Nr. 9 bis 11 einbe-
zogen werden; diese gilt dann nur fur die Verwendung
des Geréts in den Luftfahrtgeraten, in deren Musterzu-
lassung sie einbezogen war.

(3) Ein Luftfahrtgerat, dessen Nachbau nicht vorge-
sehen ist, wird als Einzelstiick zugelassen. Einzelstiicke
sind von der Musterzulassung befreit. Die Satze 1 und 2
gelten sinngeméaB fiir die Anderungen von Einzelstii-
cken.

(4) Ein- oder zweisitzige Luftsportgerdte ohne Motor
oder mit einem nicht fest mit dem Luftfahrzeug verbun-
denen Motor und mit einer héchstzuldssigen Leer-
masse von 120 Kilogramm einschlieBlich Gurtzeug
und Rettungsgerat sind von der Musterzulassung be-
freit. FUr diese Luftfahrzeuge hat der Hersteller die Er-
fallung der Lufttlichtigkeitsforderungen nach § 10a der
Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat nachzuwei-
sen. Flr das zugehdrige Schleppgerédt gelten die
Séatze 1 und 2 ohne Gewichtsbeschrankung.

§2
Zustandige Stellen

Die Musterzulassung wird fur Luftfahrtgerat nach § 1
Abs. 1 Nr. 7 und flr Luftfahrtgerédt nach § 1 Abs. 1 Nr. 8
bis zu einer héchstzuldssigen Startmasse von 150 Kilo-
gramm von dem Beauftragten nach § 31c des Luftver-
kehrsgesetzes, im Ubrigen vom Luftfahrt-Bundesamt
erteilt.

§3
Zulassungsvoraussetzungen

(1) Der Antrag auf Musterzulassung von Luftfahrtge-
rat nach § 1 Abs. 1 muss enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers
und, falls der Hersteller ein anderer ist, auch dessen
Namen, Wohnsitz oder Sitz,

2. eine Ubersichtszeichnung und die grundsétzlichen
Gestaltungsmerkmale, einschlieBlich der vorge-
schlagenen Betriebseigenschaften und Betriebs-
grenzen.

(2) Fur das Muster sind die Nachweise zu erbringen,
dass

1. die Anforderungen der Verkehrssicherheit (Lufttlich-
tigkeit) nach der Verordnung zur Prifung von Luft-
fahrtgerat erflllt sind,

2. die technische Ausristung eines motorgetriebenen
Luftfahrzeugs so gestaltet ist, dass die durch seinen
Betrieb entstehenden L&drm- und die Abgasemissio-
nen das nach dem jeweiligen Stand der Technik un-
vermeidbare MaB nicht Ubersteigen.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die dem Absatz 2
Nr. 2 entsprechenden Larm- und Abgasemissions-
grenzwerte nach Anhoérung der Luftfahrtindustrie in
den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt.

§4
Musterzulassung,
Riicknahme und Widerruf

(1) Das Muster eines Luftfahrtgerats
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a) nach § 1 Abs. 1 Nr. 1 bis 10 wird durch Erteilung des
Musterzulassungsscheines zugelassen; hierbei wer-
den das zugehorige Geratekennblatt und die Be-
triebsgrenzen festgelegt;

b) nach § 1 Abs. 1 Nr. 11 wird durch Erteilung einer
Berechtigung zugelassen.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt gibt die Musterzulas-
sung in den Nachrichten fur Luftfahrer, der Beauftragte
nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes in seiner jeweili-
gen Informationsschrift bekannt.

(3) Die Musterzulassung kann mit Auflagen verbun-
den, beschrankt und befristet werden. Sie ist ganz oder
teilweise zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir
ihre Erteilung nachtraglich entfallen sind oder wenn
festgestellte Mangel des Musters, welche die Lufttiich-
tigkeit einschrénken, sich nicht durch die nach der Ver-
ordnung zur Prifung von Luftfahrtgeréat vorgeschriebe-
nen MaBnahmen beheben lassen. Der Musterzulas-
sungsschein ist einzuziehen.

§5
Anderung der Musterzulassung

Wird ein zugelassenes Muster gedndert und ist fir
die Anderung der Nachweis der Lufttiichtigkeit nach
der Verordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat erbracht,
andert die zusténdige Stelle die Musterzulassung oder
erteilt eine andere Musterzulassung. Die Anderung des
zugelassenen Musters, die nicht vom Inhaber der Mus-
terzulassung entwickelt wurde, wird durch Erteilung ei-
ner Ergdnzung zur Musterzulassung zugelassen. Die
Vorschriften der §§ 3 bis 4 sind entsprechend anzuwen-
den.

2. Verkehrszulassung des Luftfahrtgerats

§6
Umfang der Zulassung

(1) Luftfahrtgerate, die der Verkehrszulassung be-
dirfen, sind

1. Flugzeuge,

. Drehflugler,

. Luftschiffe,

. Motorsegler,

. Segelflugzeuge,

. bemannte Ballone,

. Luftsportgeréte,

o N O o~ ODN

. Flugmodelle mit einer héchstzuldssigen Startmasse
Uber 150 Kilogramm,

9. sonstiges Luftfahrtgerat, soweit es flr die Benut-
zung des Luftraums bestimmt und nach der Verord-
nung zur Prifung von Luftfahrtgerat prifpflichtig ist.

(2) Luftfahrtgerate nach § 1 Abs. 4 sind von der Ver-
kehrszulassung befreit. Flugmodelle mit einer héchst-
zulassigen Startmasse Uber 25 Kilogramm und bis zu
150 Kilogramm bedirfen keiner Verkehrszulassung,
wenn deren Verkehrssicherheit nach der Verordnung
zur Prufung von Luftfahrtgerat bestétigt ist.
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§7
Zustandige Stellen

Die Verkehrszulassung wird von dem Luftfahrt-Bun-
desamt erteilt. Die Verkehrszulassung der Luftsportge-
rate wird von dem vom Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung Beauftragten erteilt.

§8
Zulassungsantrag

(1) Der Antrag auf Verkehrszulassung muss enthal-
ten

1. die Bezeichnung des Eigentimers, und zwar

a) bei natirlichen Personen den Namen und die An-
schrift sowie andere, den Eigentiimer deutlich
kennzeichnende Merkmale, soweit dies zur Klar-
stellung erforderlich ist,

b) bei juristischen Personen und Gesellschaften des
Handelsrechts die Firma oder den Namen sowie
den Sitz, bei einer offenen Handelsgesellschaft
ferner die Namen aller Gesellschafter und bei ei-
ner Kommanditgesellschaft oder einer Komman-
ditgesellschaft auf Aktien die Namen aller persén-
lich haftenden Gesellschafter,

c) bei mehreren Eigentimern die Anteile der Be-
rechtigten in Bruchteilen oder das fiir die Gemein-
schaft maBgebende Rechtsverhaltnis, ferner ei-
nen von den Berechtigten bevollméachtigten Ver-
treter;

2. die Angabe der Staatsangehoérigkeit des Eigentl-
mers; bei juristischen Personen oder Gesellschaften
des Handelsrechts die Angabe der Staatsangehorig-
keit der Vertretungsberechtigten oder persdnlich
haftenden Personen und auf Verlangen einen Aus-
zug aus dem Vereins-, Handels- oder Genossen-
schaftsregister; die deutsche Staatsangehérigkeit
ist auf Verlangen nachzuweisen;

3. bei juristischen Personen und Gesellschaften des
Handelsrechts die Erkldrung, wem der Uberwie-
gende Teil ihres Vermdgens oder Kapitals sowie die
tatsachliche Kontrolle darliber zusteht und die Erkla-
rung Uber die Staatsangehorigkeit dieser Personen;
die den Erkldrungen zugrunde liegenden tatséchli-
chen Behauptungen sind auf Verlangen nachzuwei-
sen;

4. die Erklarung, dass das Luftfahrzeug auBerhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung nicht in einem
offentlichen Register eingetragen ist; die Erklarung
ist auf Verlangen glaubhaft zu machen;

5. die Angabe des Verwendungszweckes;

6. den Namen und die Anschrift des Halters, wenn der
Eigentimer nicht zugleich Halter ist; bei mehreren
Haltern gilt Nummer 1 Buchstabe ¢ sinngemaB;

7. den regelmaBigen Standort des Luftfahrzeugs.
(2) Dem Antrag sind beizufligen

1. der Nachweis des Eigentumserwerbs an dem Luft-
fahrzeug;

2. der Nachweis der Lufttiichtigkeit nach der Verord-
nung zur Prufung von Luftfahrtgeréat;

3. die Versicherungsbestatigung fur den Luftfahrzeug-
halter nach § 106 Abs. 1;
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4. der Nachweis der L6schung, wenn das Luftfahrzeug
zuletzt auBerhalb des Geltungsbereichs dieser Ver-
ordnung in einem o&ffentlichen Register eingetragen
war;

5. die Frequenzzuteilung gemaB § 47 des Telekommu-
nikationsgesetzes; fur Ultraleichtflugzeuge zusétz-
lich der Nachweis der Zulassung der Bordfunkan-
lage durch das Luftfahrt-Bundesamt oder das Flug-
sicherungsunternehmen;

6. auf Verlangen der zustandigen Stelle eine Beschei-
nigung Uber das AusmaB des durch den Betrieb des
Luftfahrzeugs entstehenden Gerduschs, wenn das
Luftfahrzeug nicht in allen Teilen dem la&rmschutzge-
pruften Muster entspricht; die zustandige Stelle
kann eine fir die Gerduschmessung geeignete Stelle
vorschreiben, wenn Anlass flir Zweifel an der Rich-
tigkeit des vom Hersteller erbrachten Messergebnis-
ses besteht.

§9

Verkehrszulassung,
Ricknahme und Widerruf

(1) Die zustandige Stelle lasst das Luftfahrtgerat
durch Erteilung eines Lufttiichtigkeitszeugnisses nach
Anlage 1 zum Verkehr zu; hierbei legt sie den Verwen-
dungszweck (Kategorie) fest. Das Lufttlichtigkeitszeug-
nis ist beim Betrieb des Luftfahrtgerats mitzufihren.

(2) Die Zulassung kann eingeschrénkt, gedndert, mit
Auflagen verbunden und befristet werden. Die Zulas-
sung ist zuriickzunehmen, wenn die Voraussetzungen
fur ihre Erteilung nicht vorgelegen haben. Sie ist zu wi-
derrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung
nachtréglich nicht nur vortbergehend entfallen sind
oder eine Anzeige nach § 102a eingeht.

(8) Ist die Zulassung zuriickgenommen oder wider-
rufen worden, so hat die zustandige Stelle das Luft-
thchtigkeitszeugnis einzuziehen.

(4) Die zustéandige Stelle erteilt fir das Luftfahrzeug
bei der Verkehrszulassung nach Absatz 1 Satz 1 ein
L&rmzeugnis, wenn die Einhaltung der nach § 3 Abs. 3
bekannt gegebenen Gerduschgrenzwerte durch Uber-
einstimmung des Luftfahrzeugs mit dem Muster oder
durch die Bescheinigung nach § 8 Abs. 2 Nr. 6 nachge-
wiesen ist. Das La&rmzeugnis muss enthalten:

1. das Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen
des Luftfahrzeugs,

2. Art und Muster des Luftfahrzeugs,
3. die Werknummer der Zelle des Luftfahrzeugs,

4. die Héchstmasse, bei der die Einhaltung der Anfor-
derungen flir das L&rmzeugnis nachgewiesen
wurde,

5. bei Flugzeugen, fir die ein Antrag auf Erteilung der
Musterzulassung ab dem 6. Oktober 1977 gestellt
worden ist, die Gerduschpegel,

6. Angabe jeder zusétzlichen Anderung, die zur Einhal-
tung der Anforderungen flr das Larmzeugnis vorge-
nommen wurde.
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§ 10

Anerkennung
ausldndischer Lirmzeugnisse

(1) Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung er-
teilte Ld&rmzeugnisse ausléndisch registrierter Luftfahr-
zeuge oder ihnen entsprechende Urkunden werden als
gulltig anerkannt, wenn sie die Angaben nach § 9 Abs. 4
Satz 2 enthalten und die ausgewiesenen Gerduschpe-
gel die folgenden Gerduschgrenzwerte einhalten:

1. bei Flugzeugen mit Strahltriebwerken, die eine maxi-
mal zuléssige Startmasse von weniger als 34 000 Ki-
logramm besitzen und deren Baureihe mit Sitzplat-
zen fur hdchstens 19 Passagiere zugelassen ist, gel-
ten folgende Gerduschgrenzwerte:

a) am seitlichen und am Anflugmesspunkt
102 EPNdB (Effective Perceived Noise dB),

b) am Start-Uberflugmesspunkt 93 EPNdB,

Bis zu zwei Gerauschgrenzwerte dirfen um ins-
gesamt bis zu vier EPNdB Uberschritten werden,
jedoch an einem einzelnen Gerduschmesspunkt
nicht mehr als drei EPNdB. Die Uberschreitungen
insgesamt missen durch geringere Gerauschpe-
gel an anderen Gerduschmesspunkten ausgegli-
chen werden.

2. bei Flugzeugen mit Strahltriebwerken, die eine maxi-
mal zuldssige Startmasse von 34 000 Kilogramm
oder dartiber besitzen oder deren Baureihe mit Sitz-
platzen fir mehr als 19 Passagiere zugelassen ist
sowie bei Propellerflugzeugen mit héchstzulassiger
Startmasse Uber 8 618 Kilogramm gelten folgende
Gerauschgrenzwerte:

a) am seitlichen Messpunkt 103 EPNdB bei Flug-
zeugen mit einer hochstzuldssigen Startmasse
von 400 000 Kilogramm oder dartber; bei gerin-
gerer Masse verringert sich der zulassige Ge-
rauschpegel linear mit dem Logarithmus der
Masse bis auf 94 EPNdB bei 35 000 Kilogramm;
darunter bleibt er konstant,

b) am Start-Uberflugmesspunkt

aa) 101 EPNdB bei Flugzeugen mit weniger als
drei Triebwerken und mit einer héchstzuléssi-
gen Startmasse von 385 000 Kilogramm oder
dariiber; bei geringerer Masse verringert sich
der zulassige Gerduschpegel linear mit dem
Logarithmus der Masse um jeweils vier
EPNdB pro Halbierung der Masse bis auf
89 EPNdB; darunter bleibt er konstant,

bb) 104 EPNdB bei Flugzeugen mit drei Triebwer-
ken und mit einer hdchstzulassigen Start-
masse von 385 000 Kilogramm oder dariiber;
bei geringerer Masse verringert sich der zu-
lassige Gerduschpegel linear mit dem Loga-
rithmus der Masse um jeweils vier EPNdB pro
Halbierung der Masse bis auf 89 EPNdB; da-
runter bleibt er konstant,

CC
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106 EPNdB bei Flugzeugen mit mehr als drei
Triebwerken und mit einer héchstzulassigen
Startmasse von 385 000 Kilogramm oder da-
riber; bei geringerer Masse verringert sich
der zulassige Gerduschpegel linear mit dem
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Logarithmus der Masse um jeweils vier
EPNdB pro Halbierung der Masse bis auf
89 EPNdB; darunter bleibt er konstant,

c) am Anflugmesspunkt 105 EPNdB bei Flugzeugen
mit einer hdchstzuldssigen Startmasse von
280 000 Kilogramm oder dartber; bei geringerer
Masse verringert sich der zuléssige Gerauschpe-
gel linear mit dem Logarithmus der Masse bis auf
98 EPNdB bei 35 000 Kilogramm; darunter bleibt
er konstant.

Bis zu zwei Gerduschgrenzwerte dirfen zusammen
um insgesamt bis zu drei EPNdB Uberschritten wer-
den, jedoch an einem einzelnen Gerduschmess-
punkt nicht mehr als zwei EPNdB. Die Uberschrei-
tungen insgesamt mussen durch geringere Ge-
rduschpegel an anderen Gerduschmesspunkten
ausgeglichen werden.

(2) Fur alle Ubrigen Propellerflugzeuge, Motorsegler
und Drehfllgler gelten die nach § 3 Abs. 3 bekannt ge-
gebenen Gerduschgrenzwerte.

§ 11
Anzeigepflichten

(1) Der Halter des Luftfahrtgerats hat der zusténdi-
gen Stelle unverziglich anzuzeigen

1. technische Mangel, welche die Lufttlichtigkeit be-
eintrachtigen oder beeintrdchtigen kénnen, soweit
sie nicht durch die vorgeschriebene Instandhaltung
zu beheben sind,

2. jede Anderung des regelmaBigen Standorts eines
der in § 8 Abs. 1 bezeichneten Luftfahrzeuge und
der Segelflugzeuge.

(2) Der Eigentimer des Luftfahrtgerats hat der zu-
standigen Stelle unverzlglich anzuzeigen, wenn der
Halter des Gerats wechselt und mit dem neuen Halter
vereinbart wird, dass er das Geréat flir mindestens sechs
Monate in Gebrauch nimmt.

§12
Vorlaufige Verkehrszulassung

(1) Luftfahrtgeréat nach § 6 kann ausnahmsweise ins-
besondere fur technische Zwecke, Ausbildungs-, Vor-
fihrungs- und Uberfiihrungszwecke vorlaufig zum Ver-
kehr zugelassen werden, wenn die Haftpflichtdeckung
nachgewiesen und auf Verlangen der Nachweis er-
bracht ist, dass die Verwendung des Luftfahrtgerats
fur den beabsichtigten Zweck unbedenklich ist.

(2) Die zusténdige Stelle lasst das Luftfahrtgerat
durch Erteilung einer Bescheinigung vorlaufig zum Ver-
kehr zu. Die vorlaufige Verkehrszulassung kann allge-
mein erteilt, mit Auflagen verbunden und befristet wer-
den. Sie ist jederzeit widerruflich. Die Bescheinigung
nach Satz 1 kann auch in Form der Anerkennung eines
nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung ausgestell-
ten Lufttlichtigkeitszeugnisses erfolgen.

(8) § 9 Abs. 1 Satz 2, Abs. 2 und 3 sowie § 11 sind
sinngemaB anzuwenden.

§13
Lufttiichtigkeitszeugnis fiir die Ausfuhr

Fir Luftfahrtgerat, das ausgefuhrt werden soll, kann
die zusténdige Stelle ein Lufttlichtigkeitszeugnis fur die
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Ausfuhr oder eine entsprechende Bescheinigung aus-
stellen, wenn der Nachweis der Lufttlichtigkeit erbracht
ist.

3. Luftfahrzeugregister und Kennzeichen

§ 14
Eintragungen in Luftfahrzeugregister

(1) Flugzeuge, Drehflugler, Luftschiffe, Motorsegler,
Segelflugzeuge und bemannte Ballone sind bei der Ver-
kehrszulassung von dem Luftfahrt-Bundesamt von
Amts wegen in die Luftfahrzeugrolle einzutragen. Die
Eintragung kann vor der Verkehrszulassung vorgenom-
men werden, wenn ein berechtigtes Interesse glaubhaft
gemacht wird. Dem Eigentimer oder im Falle des § 8
Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe ¢ dem bevollmé&chtigten Vertre-
ter wird ein Eintragungsschein nach Anlage 1 erteilt.
Der Eintragungsschein ist bei dem Betrieb des Luftfahr-
zeugs mitzufthren.

(2) Ultraleichtflugzeuge werden fir die Verkehrszu-
lassung von den Beauftragten nach § 31c des Luftver-
kehrsgesetzes in das Luftsportgerateverzeichnis einge-
tragen, Hangegleiter und Gleitsegel auf Antrag. Ab-
satz 1 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend, Absatz 1 Satz 4
jedoch nicht fur Hangegleiter und Gleitsegel.

§ 15
(weggefallen)

§ 16
(weggefallen)

§17
(weggefallen)

§ 18
(weggefallen)

§ 18a
(weggefallen)

§19
Kennzeichen

(1) Bei der Verkehrszulassung nach § 14 Abs. 1
Satz 1 oder bei der Eintragung nach § 14 Abs. 1 Satz 2
oder Abs. 2 Satz 1 wird dem Luftfahrzeug ein Kennzei-
chen zugeteilt; im Falle der vorlaufigen Verkehrszulas-
sung nach § 12 kann ihm ein vorlaufiges Kennzeichen
zugeteilt werden. Die Kennzeichen sind zugleich mit
dem deutschen Staatszugehdrigkeitszeichen nach den
Vorschriften der Anlage 1 am Luftfahrzeug zu flihren.

(2) Auf Antrag kann unter Angabe des Musters, der
Baureihe und der Werknummer des Luftfahrzeugs ein
Kennzeichen, fir Luftsportgeréte befristet, vorgemerkt
werden.

§ 19a

Kodierung und
Eintragung von 406 MHz-Notsendern

(1) Notsender, die auf der Frequenz 406 MHz sen-
den, miUssen vor ihrer Verwendung in Luftfahrzeugen
den internationalen Regelungen entsprechend kodiert
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und in einem Verzeichnis eines Vertragsstaates der In-
ternationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQO) einge-
tragen sein. Fur die Bundesrepublik Deutschland wird
das Verzeichnis vom Luftfahrt-Bundesamt gefiihrt. Das
Luftfahrt-Bundesamt gibt die Einzelheiten in den Nach-
richten fur Luftfahrer bekannt.

(2) Jede Veranderung in der Verwendung eines in der
Bundesrepublik Deutschland eingetragenen Notsen-
ders ist dem Luftfahrt-Bundesamt unverzlglich mitzu-
teilen.

Zweiter Abschnitt

Luftfahrtpersonal
und synthetische Flugiibungsgerate

§ 20
Erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das erlaubnispflichtige Personal im Sinne des § 4
Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes umfasst:

1. Flugzeugfuhrer,
Fihrer von Hubschraubern,
Flugingenieure,

o N

Flugtechniker auf Hubschraubern der Polizeien des
Bundes und der Lander,

Luftschiffftihrer,
Segelflugzeugfihrer,
Freiballonflihrer,

© N o o

Luftsportgeratefihrer.

(2) Die fachlichen Voraussetzungen und Prifungen
fir den Erwerb von Lizenzen, deren Umfang einschlieB-
lich Berechtigungen, Gultigkeitsdauer, Verlangerung
und Erneuerung sowie sonstige Bedingungen flr die
Ausbildung der mit einer Lizenz oder Berechtigung ver-
bundenen Rechte richten sich nach der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal sowie

1. fur Privatflugzeugfihrer, Berufsflugzeugflhrer und
Verkehrsflugzeugfiihrer nach der vom Bundesminis-
terium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im
Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der
Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten
von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom 15. April
2003 (BAnz. Nr. 80a vom 29. April 2003),

2. fur Privathubschrauberfihrer, Berufshubschrauber-
fuhrer und Verkehrshubschrauberfiihrer nach der
vom Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung im Bundesanzeiger bekannt gemachten
Fassung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung
von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2
deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80b vom
29. April 2003),

3. fur Flugingenieure nach der vom Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundes-
anzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestim-
mungen Uber die Lizenzierung von Flugingenieuren
(JAR-FCL 4 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz.
Nr. 81b vom 30. April 2003),

4. fur das Lehrpersonal, die Prifer sowie Ausbildungs-
betriebe und registrierten Ausbildungseinrichtungen
fur das in den Nummern 1 bis 3 genannte Luftfahrt-
personal nach der vom Bundesministerium flr Ver-
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kehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundesanzeiger
bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen
Uber die Lizenzierung (JAR-FCL 1 deutsch oder
JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch),

5. fir die Anerkennung von nicht im Geltungsbereich
dieser Verordnung erteilten Lizenzen und Berechti-
gungen fir das in den Nummern 1 bis 3 genannte
Luftfahrtpersonal nach der vom Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundes-
anzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestim-
mungen Uber die Lizenzierung (JAR-FCL 1 deutsch
oder JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch);
§ 28a bleibt unberihrt.

Die Anforderungen an die Tauglichkeit fir das in Satz 1
Nr. 1 bis 3 genannte Luftfahrtpersonal richtet sich nach
der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung im Bundesanzeiger bekannt gemach-
ten Fassung der Bestimmungen Uber die Anforderun-
gen an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch) vom
27. Marz 2007 (BAnz. Nr. 94a vom 23. Mai 2007).

(2a) Die Verwendung von synthetischen Flug-
Ubungsgeréten, die an Stelle eines Flugzeuges oder ei-
nes Hubschraubers zu Ausbildungs-, Prifungs- oder
Uberpriifungszwecken eingesetzt werden, richtet sich

1. fur Flugzeuge nach der vom Bundesministerium flr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundesanzei-
ger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen
Uber die Qualifikation von synthetischen Flug-
Ubungsgeraten (JAR-STD 1A bis 4A deutsch) vom
21. Mai 2007 (BAnz. Nr. 105a vom 12. Juni 2007),

2. fur Hubschrauber nach der vom Bundesministerium
flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bundes-
anzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestim-
mungen Uber die Qualifikation von synthetischen
Flugibungsgeraten (JAR-STD 1H bis 3H deutsch)
vom 21. Mai 2007 (BAnz. Nr. 105b vom 12. Juni
2007).

(3) Art, Umfang und fachliche Voraussetzungen fir
den Erwerb von Lizenzen flr anderes erlaubnispflichti-
ges Personal nach Absatz 1 bestimmen sich aus-
schlieBlich nach dieser Verordnung und nach der Ver-
ordnung Uber Luftfahrtpersonal. Fir den Erwerb der
Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luft-
schifffiihrern im Instrumentenflug sind die Bestimmun-
gen Uber die Lizenzierung (JAR-FCL 1 deutsch, Ab-
schnitt H) sinngemaB anzuwenden.

(4) Angehorige des technischen Personals bediirfen
fur das Rollen eines Luftfahrzeugs, das sich mit eigener
Kraft fortbewegt, keiner Erlaubnis, wenn sie das Luft-
fahrzeug insoweit beherrschen und von dem Luftfahr-
zeughalter oder von dem Unternehmer eines luftfahrt-
technischen Betriebes, unter dessen Verantwortung
das Luftfahrzeug gerollt wird, schriftlich mit dem Rollen
beauftragt sind. Das Gleiche gilt fur Luftfahrzeugfuhrer,
deren Lizenz die Musterberechtigung fir das betref-
fende Muster nicht umfasst.

(5) Absatz 4 gilt nicht fir Hubschrauber. Das Luft-
fahrt-Bundesamt kann flr luftfahrttechnische Betriebe
und Instandhaltungsbetriebe nach JAR-145 Ausnah-
men zulassen.

(6) Das Luftfahrt-Bundesamt wird ermachtigt, soweit
dies zur Gewahrleistung der Sicherheit des Luftver-
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kehrs notwendig ist, durch Rechtsverordnungen die
Einzelheiten zu regeln, die zur Durchfiihrung

1. der in dieser Verordnung enthaltenen Anforderungen
nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 und 5 des Luftverkehrsgeset-
zes,

2. der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung im Bundesanzeiger bekannt ge-
machten Fassung der Bestimmungen Uber Anforde-
rungen an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch), die
Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1
deutsch), von Piloten von Hubschraubern (JAR-
FCL 2 deutsch) und von Flugingenieuren (JAR-FCL 4
deutsch) sowie nach den dieses Luftfahrtpersonal
betreffenden Vorschriften der Verordnung Uber Luft-
fahrtpersonal

erforderlich sind. Das Luftfahrt-Bundesamt hat die in-
ternationalen Bestimmungen, die Richtlinien und Emp-
fehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
sowie die europaischen Bestimmungen fiir den Erwerb
von Lizenzen im Rahmen dieser Verordnung zu beach-
ten.

§ 21

Sonstiges
erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das sonstige erlaubnispflichtige Personal im
Sinne des § 4 Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes um-
fasst:

1. Prifer von Luftfahrtgerat und freigabeberechtigtes
Personal,

2. Flugdienstberater,

3. Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 und
sonstigem Luftfahrtgerdt nach § 6 Abs. 1 Nr. 9.

(2) § 20 Abs. 3 gilt entsprechend.

§ 22
Zustindige Stellen
(1) Die Lizenz nach den §§ 20 und 21 wird erteilt

1. von der Luftfahrtbehdérde des Landes, in dem der
Bewerber seinen Hauptwohnsitz hat oder ausgebil-
det wurde, fur Privatflugzeugfihrer, Privathub-
schrauberflhrer, Segelflugzeugfihrer, Freiballonfiih-
rer und Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1
Nr. 8 mit einer hdchstzuldssigen Startmasse von
Uber 150 Kilogramm und von sonstigem Luftfahrtge-
rét, das nach § 6 Abs. 1 Nr. 9 verkehrszulassungs-
pflichtig ist,

2. vom Luftfahrt-Bundesamt fur Verkehrsflugzeugfih-
rer, Berufsflugzeugflhrer, Berufshubschrauberfihrer,
Verkehrshubschrauberfihrer, Flugingenieure, Luft-
schifffiihrer, Prifer von Luftfahrtgerat und freigabe-
berechtigtes Personal, Flugdienstberater, Luftfahrt-
personal bei den Polizeien des Bundes und der Lan-
der sowie fur Luftfahrzeugfihrer nach Nummer 1 bei
gleichzeitigem Erwerb der Instrumentenflugberechti-
gung,

3. von dem Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrs-
gesetzes fur Luftsportgerétefiihrer, Steuerer von
Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 mit einer hdchst-
zulassigen Startmasse bis zu 150 Kilogramm und fur
Prifer von Luftsportgerat.
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(2) Erweiterungen der Lizenz, die Erteilung besonde-
rer Berechtigungen und die Anerkennung von Prifun-
gen und Prufern werden von den in Absatz 1 jeweils
zustandigen Stellen vorgenommen. Fir die Erteilung
der Instrumentenflugberechtigung ist allein das Luft-
fahrt-Bundesamt zustandig. Wird eine Lizenz, die nach
Absatz 1 Nr. 1 in die Zusténdigkeit des Landes fallt, um
die Instrumentenflugberechtigung erweitert, tritt das
Luftfahrt-Bundesamt fir diese Lizenz an die Stelle der
bisher zusténdigen Luftfahrtbehérde des Landes. Er-
lischt eine Instrumentenflugberechtigung, wird die be-
treffende Stelle nach Absatz 1 Nr. 1 fur die verbleibende
Lizenz zustéandig.

(3) Die Verlangerung und Erneuerung der Lizenz wird
in den Féllen von Absatz 1 Nr. 1 von der fir den Haupt-
wohnsitz des Antragstellers zustandigen Stelle, bei be-
sonderen Umsténden von der fir den Ausbildungsbe-
trieb zustandigen Stelle und in den Féllen des Absat-
zes 1 Nr. 2 und 3 von der hiernach zusténdigen Stelle
erteilt.

(4) Die Lizenz nach Absatz 1 Nr. 1, ihre Verlangerung
und Erneuerung sowie Erweiterungen und besondere
Berechtigungen hierzu kénnen auch von der zustandi-
gen Stelle eines anderen Landes erteilt werden, wenn
die nach Absatz 1 Nr. 1 zusténdige Stelle zustimmt.

(5) Absatz 3 gilt entsprechend fir den Widerruf, das
Ruhen und die Beschrédnkung der Lizenz nach § 29.

§ 23
Mindestalter

(1) Das Mindestalter zum Erlangen einer Lizenz be-
tragt

1. 16 Jahre fUr Segelflugzeugfihrer (ohne Klassenbe-
rechtigung flir Reisemotorsegler), Flihrer nichtmotor-
getriebener Luftsportgerate und Steuerer von Flug-
modellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8,

2. 17 Jahre fur Privatflugzeugfihrer, Privathubschrau-
berfiihrer, Segelflugzeugfihrer (mit Klassenberechti-
gung fur Reisemotorsegler), Fiihrer motorgetriebener
Luftsportgerate und Freiballonfihrer,

3. 18 Jahre fir Berufsflugzeugfihrer, Berufshubschrau-
berfuhrer und fur Flugtechniker auf Hubschraubern
bei den Polizeien des Bundes und der Lander,

4. 21 Jahre fur Verkehrsflugzeugfihrer, Verkehrshub-
schrauberfiihrer, Flugingenieure, Luftschiffflhrer,
Steuerer von Flugmodellen nach § 6 Abs. 1 Nr. 8
sowie zulassungspflichtigem sonstigen Luftfahrtge-
rat nach § 6 Abs. 1 Nr. 9, Prifer von Luftfahrtgerat
und Flugdienstberater.

(2) Das Mindestalter fir den Beginn der Ausbildung
betragt

1. 14 Jahre fur Segelflugzeugfihrer und Fuhrer nicht-
motorgetriebener Luftsportgeréte,

2. 15 Jahre fir Steuerer von Flugmodellen nach § 1
Abs. 1 Nr. 8 sowie zulassungspflichtigem sonstigen
Luftfahrtgerat nach § 6 Abs. 1 Nr. 9,

3. 16 Jahre fir Privatflugzeugfihrer, Privathubschrau-
berflhrer, Flihrer motorgetriebener Luftsportgeréte
und Freiballonfiihrer,

4. 17 Jahre fur Luftfahrtpersonal nach Absatz 1 Nr. 3
und 4.
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Die zusténdige Stelle kann im Einzelfall einen friiheren
Ausbildungsbeginn zulassen.

§ 24
Voraussetzungen fiir die Ausbildung

(1) Die Ausbildung von Luftfahrtpersonal ist nur zu-
l&ssig, wenn

1. der Bewerber das Mindestalter nach § 23 Abs. 2 be-
sitzt,

2. der Bewerber tauglich ist,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als un-
zuverldssig erscheinen lassen, die beabsichtigte Ta-
tigkeit als Luftfahrtpersonal auszulben,

4. bei einem minderjahrigen Bewerber der gesetzliche
Vertreter zustimmt.

(2) Die Zuverlassigkeit von Bewerbern um eine Li-
zenz zum Flhren eines Luftfahrzeuges nach § 1 Abs. 2
Nr. 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes liegt nicht
vor, wenn die Zuverlassigkeit der Bewerber nach § 7
des Luftsicherheitsgesetzes nicht festgestellt worden
ist. Die erforderliche Zuverlassigkeit besitzen Bewerber
um eine Lizenz nach § 20 ferner in der Regel nicht,

1. die rechtskréaftig verurteilt worden sind

a) wegen eines Verbrechens, wenn seit dem Eintritt
der Rechtskraft der letzten Verurteilung zehn
Jahre noch nicht verstrichen sind,

b) wegen sonstiger vorsatzlicher Straftaten zu einer
Freiheitsstrafe oder Jugendstrafe von mindestens
einem Jahr, wenn seit dem Eintritt der Rechtskraft
der letzten Verurteilung finf Jahre noch nicht ver-
strichen sind,

2. die erheblich oder wiederholt gegen verkehrsrecht-
liche Vorschriften verstoBen haben, wenn diese Ver-
stoBe fur die Beurteilung der Zuverlassigkeit von
Personen im Umgang mit Luftfahrzeugen von Be-
deutung sind,

3. die regelmaBig Alkohol, Rauschmittel oder Medika-
mente missbrauchen,

4. fir die eine rechtliche Betreuung nach den §§ 1896
ff. des Burgerlichen Gesetzbuchs besteht.

Die Zuverlassigkeit kann auch im Falle von Verurteilun-
gen, die nicht von Nummer 1 erfasst sind, oder im Falle
von Entscheidungen der Gerichte oder Staatsanwalt-
schaften nach § 153a der Strafprozessordnung verneint
werden, wenn der zugrunde liegende Sachverhalt fir
die Beurteilung der Zuverlédssigkeit von Personen im
Umgang mit Luftfahrzeugen von Bedeutung ist und seit
dem Eintritt der Rechtskraft der letzten Verurteilung
oder der Entscheidung funf Jahre noch nicht verstri-
chen sind.

(3) Der Bewerber hat dem Ausbildungsbetrieb oder
der registrierten Ausbildungseinrichtung vor Beginn der
Ausbildung folgende Unterlagen vorzulegen:

1. der Personalausweis oder Pass zur Feststellung der
Identitdt und zur Erhebung der Daten nach § 65
Abs. 3 Nr. 1 und 2 des Luftverkehrsgesetzes,

2. das Tauglichkeitszeugnis nach § 24a,

w

. eine Erklarung Uber laufende Ermittlungs- oder
Strafverfahren und dariliber, dass eine Auskunft nach
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§ 30 Abs. 8 des StraBenverkehrsgesetzes beantragt
worden ist,

4. bei Personen, die sich erstmalig um eine Lizenz fir
das Flhren eines Luftfahrzeuges nach § 1 Abs. 2
Nr. 1 bis 3 und 5 des Luftverkehrsgesetzes bewer-
ben, eine Bescheinigung der zustandigen Luftsicher-
heitsbehdrde Uber die Feststellung der Zuverlassig-
keit nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes, deren
Ausstellungsdatum nicht l&nger als drei Monate zu-
rickliegen darf, oder die Bestétigung der zustandi-
gen Luftsicherheitsbehérde, dass eine Uberpriifung
beantragt worden ist, oder bei Personen, die sich
erstmalig um eine andere Lizenz bewerben, eine Be-
scheinigung, dass ein Flhrungszeugnis nach § 30
Abs. 5 des Bundeszentralregistergesetzes beantragt
worden ist,

5. bei einem minderjdhrigen Bewerber die Zustim-
mungserkldrung des gesetzlichen Vertreters.

Die Vorlagepflicht nach Satz 1 Nr. 2, 3 und 4 gilt nicht
fir Bewerber um eine Lizenz fur Luftsportgerate nach
§ 1 Abs. 4, Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1
Nr. 8 und fir Flugdienstberater nach § 114 der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal. Absatz 5 bleibt unberiihrt.

(4) Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Aus-
bildungseinrichtung meldet jeden neu aufgenommenen
Bewerber spatestens acht Tage nach Ausbildungsbe-
ginn der nach § 22 Abs. 1 zustandigen Stelle. Die in
Absatz 3 Satz 1 genannten Unterlagen sind in Kopie
der Meldung beizufligen oder spétestens bis zum ers-
ten Alleinflug nachzureichen. Hat der fir die Ausbildung
Verantwortliche Zweifel an der Tauglichkeit oder Zuver-
I&ssigkeit des Bewerbers, teilt er die Griinde hierfur bei
der Meldung oder wahrend der Ausbildung der zustan-
digen Stelle mit. Die zustandige Stelle kann die Auf-
nahme oder Weiterflihrung der Ausbildung davon ab-
hangig machen, dass der Bewerber seine Eignung nach
§ 24c Abs. 2 nachweist. Die zusténdige Stelle untersagt
die Aufnahme oder Weiterfihrung der Ausbildung,
wenn der Bewerber die Voraussetzungen der Absatze 1
und 2 nicht erfullt.

(5) Abweichend von der Vorlagepflicht nach Absatz 3
Satz 1 Nr. 2 haben Bewerber um eine Lizenz fiir Segel-
flugzeugfihrer nach § 36 der Verordnung Uber Luft-
fahrtpersonal ein Tauglichkeitszeugnis dem Ausbil-
dungsbetrieb oder der registrierten Einrichtung spétes-
tens vor dem ersten Alleinflug vorzulegen. Der Ausbil-
dungsbetrieb oder die registrierte Einrichtung weist den
Bewerber vor Beginn der Ausbildung darauf hin, dass
die Lizenz nur bei nachgewiesener Tauglichkeit erteilt
wird. Inhaber einer Lizenz fir Segelflugzeugfihrer ha-
ben spéatestens sechs Wochen nach Beginn der Ausbil-
dung mit dem Ziel des Erwerbs einer Klassenberechti-
gung fur Reisemotorsegler nach § 40a der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal durch Vorlage einer Mitteilung
der zustandigen Luftsicherheitsbehdrde nachzuweisen,
dass Zweifel an ihrer Zuverldssigkeit im Sinne des § 7
des Luftsicherheitsgesetzes nicht bestehen. Die Mel-
dung nach Absatz 4 ist bei Bewerbern um eine Lizenz
fur Segelflugzeugfihrer oder Fihrer von nicht motorge-
triebenen Luftsportgerét nur erforderlich, wenn der fir
die Ausbildung Verantwortliche Zweifel hat, dass der
Bewerber die Voraussetzungen nach Absatz 1 erfiillt
oder die erforderliche Zuverlassigkeit nach Absatz 2
Satz 2 besitzt.
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§ 24a
Tauglichkeitszeugnis

(1) Das Tauglichkeitszeugnis wird gemaB dem ent-
sprechenden Muster in Anlage 3 nach dem vollsténdi-
gen Abschluss der entsprechenden flugmedizinischen
Untersuchung erteilt. Der Umfang der flugmedizini-
schen Untersuchung und die BeurteilungsmaBstabe
fir die Tauglichkeit richten sich nach den Bestimmun-
gen Uber Anforderungen an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3
deutsch).

(2) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 1 gel-
ten fur Verkehrsflugzeugfihrer, Berufsflugzeugfihrer,
Verkehrshubschrauberfihrer, Berufshubschrauberfih-
rer, Luftschifffihrer, Freiballonflihrer mit der Lizenz nach
§ 46 Abs. 5 der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal und
Flugtechniker auf Hubschraubern bei den Polizeien des
Bundes und der Lander.

(3) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 2 gel-
ten fUr Privatflugzeugfihrer, Privathubschrauberfihrer,
Segelflugzeugfihrer, Flugingenieure, Freiballonfuhrer
mit der Lizenz nach § 46 Abs. 1 der Verordnung Uber
Luftfahrtpersonal und Fihrer von Luftsportgeraten.

§ 24b
Tauglichkeitsuntersuchungen

(1) Untersuchungen zur erstmaligen Erteilung eines
Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 1 werden von den
nach § 24e Abs. 4 anerkannten flugmedizinischen Zent-
ren durchgefliihrt. Untersuchungen zur Verldngerung
oder Erneuerung eines Tauglichkeitszeugnisses der
Klasse 1 sowie sonstige Untersuchungen zur Beurtei-
lung der flugmedizinischen Tauglichkeit werden von
den nach § 24e Abs. 4 anerkannten flugmedizinischen
Zentren oder von den nach § 24e Abs. 3 anerkannten
flugmedizinischen Sachverstandigen durchgefihrt.

(2) Untersuchungen zur erstmaligen Erteilung eines
Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2, Untersuchungen
zur Verlangerung oder Erneuerung eines flugmedizini-
schen Tauglichkeitszeugnisses der Klasse 2 sowie
sonstige Untersuchungen zur Beurteilung der flugmedi-
zinischen Tauglichkeit werden von den nach § 24e
Abs. 4 anerkannten flugmedizinischen Zentren oder
von den nach § 24e Abs. 2 oder 3 anerkannten flug-
medizinischen Sachverstandigen durchgefuhrt.

(3) Bei der Untersuchung hat der Bewerber seine
Identitdt durch Vorlage eines amtlichen Ausweisdoku-
ments nachzuweisen, soweit er dem flugmedizinischen
Sachversténdigen nicht personlich bekannt ist. Bei Un-
tersuchungen zur Verldngerung oder Erneuerung eines
Tauglichkeitszeugnisses ist zusatzlich das letzte Taug-
lichkeitszeugnis vorzulegen.

(4) Der anerkannte flugmedizinische Sachverstan-
dige nach § 24e Abs. 2 oder 3 oder das anerkannte
flugmedizinische Zentrum nach § 24e Abs. 4 (bermit-
telt dem Luftfahrt-Bundesamt nach jeder, auch abge-
brochenen Untersuchung in der vom Luftfahrt-Bundes-
amt festgelegten Form den Familiennamen, den Ge-
burtsnamen und sonstige frihere Namen, die Vor-
namen, das Geburtsdatum, den Geburtsort, das Ge-
schlecht, die Anschrift des Bewerbers, die Referenz-
nummer, die Bezeichnung der Stelle, die Uber die Taug-
lichkeit entschieden hat, den Tag dieser Entscheidung
und im Falle der Feststellung der Tauglichkeit das Taug-
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lichkeitszeugnis. Ist keine abschlieBende Entscheidung
getroffen worden, da Tatsachen festgestellt wurden, die
Zweifel an der Tauglichkeit des Luftfahrers begrtinden
und eine Uberpriifung nach § 24c erforderlich machen,
oder ist die Untauglichkeit des Bewerbers festgestellt
worden, ist dies ebenfalls zur Eingabe in die Zentrale
Luftfahrerdatei nach § 65 des Luftverkehrsgesetzes
mitzuteilen.

(5) Das Luftfahrt-Bundesamt Ubermittelt auf Antrag
der fUr die Lizenzerteilung zusténdigen Stelle die ihm
nach Absatz 4 Ubermittelten Daten zum Zweck der
Durchfiihrung der Aufsicht nach § 24e Abs. 7 Uber die
nach § 24e Abs. 2 anerkannten Sachverstandigen.

§ 24c

. Weitergehende
Uberprifung der Tauglichkeit

(1) Wenn ein anerkanntes flugmedizinisches Zent-
rum oder ein nach § 24e Abs. 3 anerkannter flugmedi-
zinischer Sachverstandiger bei einem Bewerber um ein
Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 die Untauglichkeit
des Bewerbers festgestellt hat oder Tatsachen, die
Zweifel an der Tauglichkeit begrinden, kann der Bewer-
ber bei einem anerkannten flugmedizinischem Zentrum
diese Feststellung weitergehend Uberprifen lassen.
Wenn ein anerkanntes flugmedizinisches Zentrum oder
ein nach § 24e Abs. 2 oder 3 anerkannter flugmedizini-
scher Sachverstandiger bei einem Bewerber um ein
Tauglichkeitszeugnis der Klasse 2 die Untauglichkeit
des Bewerbers festgestellt hat oder Tatsachen, die
Zweifel an der Tauglichkeit des Bewerbers begriinden,
kann der Bewerber bei einem anerkannten flugmedizi-
nischem Zentrum oder einem nach § 24e Abs. 3 aner-
kannten flugmedizinischen Sachverstandigen diese
Feststellungen weitergehend Uberprifen lassen. Der
Uberprufende flugmedizinische Sachverstandige oder
das Uberprifende flugmedizinische Zentrum prift unter
Anwendung der Bestimmungen von JAR-FCL 3
deutsch, ob ein Tauglichkeitszeugnis oder ein Tauglich-
keitszeugnis mit Auflagen und Einschrédnkungen ausge-
stellt werden kann oder die Untauglichkeit zu bestati-
gen ist, und kann Fachérzte, andere flugmedizinische
Sachverstandige und Psychologen hinzuziehen und
die fiir eine Uberpriifung erforderlichen medizinischen
Befunde mit Einwilligung des Bewerbers an diese Uber-
mitteln. Das nach abgeschlossener Uberpriifung aus-
gestellte Tauglichkeitszeugnis oder die Bestatigung
der Untauglichkeit wird dem Bewerber Gibergeben und
nach § 24d Abs. 1 in Kopie der fur die Lizenzerteilung
zustandigen Stelle Ubermittelt. § 24b Abs. 3 und 4 gilt
sinngemaB. Wenn nach dieser Uberpriifung ein Taug-
lichkeitszeugnis ausgestellt wird, ist auf diesem zu ver-
merken, dass die Tauglichkeit nach einer weitergehen-
den Uberpriifung festgestellt wurde.

(2) Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken gegen
die Zuverlassigkeit oder Tauglichkeit eines Bewerbers
um eine Lizenz oder eines Inhabers einer Lizenz be-
grinden, kann die fir die Lizenz zustandige Stelle an-
ordnen, dass der Betroffene seine Zuverlassigkeit oder
Tauglichkeit durch eine Begutachtung durch ein von ihr
bestimmtes flugmedizinisches Zentrum nach § 24e
Abs. 4 oder ein von ihr bestimmten flugmedizinischen
Sachversténdigen nach § 24e Abs. 2 oder 3 nachweist.
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§ 24d

Erteilung und Giiltigkeit
eines Tauglichkeitszeugnisses

(1) Nach vollstdndigem Abschluss einer Untersu-
chung nach § 24b oder der Uberpriifung nach § 24c
stellt die untersuchende oder Uberpriifende Stelle im
Falle der Tauglichkeit ein Tauglichkeitszeugnis aus. Ein
Original oder eine vom ausstellenden flugmedizinischen
Zentrum oder flugmedizinischen Sachversténdigen be-
stétigte Kopie des Tauglichkeitszeugnisses ist der fur
die Lizenz zustandigen Stelle zu Gbermitteln. Wenn die
Untauglichkeit eines Bewerbers festgestellt wurde, ist
ihm dies schriftlich mitzuteilen. Die fur die Lizenz zu-
sténdige Stelle ist hierliber zu unterrichten. Die Pflicht
zur Ubermittlung der Daten nach § 24b Abs. 4 bleibt
unberihrt.

(2) Die Gultigkeit des Tauglichkeitszeugnisses be-
tragt ab dem Tag des Abschlusses der Untersuchung

1. fur Klasse 1:

Zwolf Monate, jedoch langstens bis zur Vollendung
des 60. Lebensjahres, danach sechs Monate, bei In-
habern einer Lizenz zum Fihren von Flugzeugen und
Hubschraubern bereits nach Vollendung des 40. Le-
bensjahres sechs Monate, wenn diese gewerbsméa-
Big Transport von Fluggasten mit Luftfahrzeugen, die
mit nur einem Piloten betrieben werden, durchfiih-
ren;

2. fur Klasse 2:

60 Monate bis zur Vollendung des 40. Lebensjahres,
danach 24 Monate bis zur Vollendung des 60. Le-
bensjahres und danach zwdlf Monate.

Ein Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 schlieBt die Taug-
lichkeit der Klasse 2 mit der dieser zugeordneten Guil-
tigkeitsdauer ein. Ist aufgrund des Befundes eine kir-
zere Gultigkeitsdauer fur die betreffende Tauglichkeits-
klasse erforderlich, ist dies in dem Tauglichkeitszeugnis
zu vermerken.

(3) Bei der wiederholten Erteilung eines Tauglich-
keitszeugnisses beginnt die Gultigkeit nach Absatz 2
am Tag des Abschlusses der Verlangerungs- oder Er-
neuerungsuntersuchung. Wird die Verldngerungsunter-
suchung innerhalb der letzten 45 Tage vor dem Ablauf
der Giltigkeit des vorhergehenden Tauglichkeitszeug-
nisses durchgefiihrt, bestimmt sich die Glltigkeit des
Tauglichkeitszeugnisses nach Absatz 2 vom Zeitpunkt
des Ablaufs der Giiltigkeit des vorhergehenden Taug-
lichkeitszeugnisses.

(4) Sind im Rahmen einer Untersuchung der Taug-
lichkeit Einschrankungen oder Auflagen im Tauglich-
keitszeugnis zu vermerken, werden diese Eintragungen
durch das flugmedizinische Zentrum nach § 24e Abs. 4
oder durch den flugmedizinischen Sachversténdigen
nach § 24e Abs. 2 und 3 vorgenommen und der flr
die Lizenz zustandigen Stelle mitgeteilt. Dies gilt auch
im Falle der Aufhebung oder Anderung bereits einge-
tragener Auflagen oder Einschrédnkungen. § 24b Abs. 4
bleibt unberlhrt. Wurden im Rahmen einer Tauglich-
keitsuntersuchung Tatsachen bei einem Inhaber einer
Lizenz festgestellt, die eine Nichttauglichkeit begrin-
den, verliert das bereits erteilte Tauglichkeitszeugnis
seine Glltigkeit. Wird die Tauglichkeit eines Bewerbers
durch ein vom Luftfahrt-Bundesamt anerkanntes flug-
medizinisches Zentrum oder einen flugmedizinischen
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Sachversténdigen nach § 24e Abs. 2 oder 3 einge-
schrankt, ist dies der fir die Lizenz zustandigen Stelle
und dem Luftfahrt-Bundesamt mitzuteilen. § 29 bleibt
unberthrt.

(5) Das Tauglichkeitszeugnis der fir die Téatigkeit
vorgeschriebenen Klasse ist beim Betrieb des Luftfahr-
zeugs mitzuflhren.

§ 24e

Anerkennung als
flugmedizinischer Sachversténdiger

(1) Flugmedizinische Zentren und flugmedizinische
Sachversténdige bedurfen fir die Durchfihrung flug-
medizinischer Untersuchungen des Luftfahrtpersonals
und fur die Erteilung der Tauglichkeitszeugnisse der An-
erkennung. Die Anerkennung wird in den Nachrichten
far Luftfahrer bekannt gemacht. Einem flugmedizini-
schen Zentrum oder einem flugmedizinischen Sachver-
standigen kann nur eine Anerkennung ausgesprochen
werden.

(2) Als flugmedizinischer Sachverstandiger fir die
Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 2
kann von den Luftfahrtbehérden der Lander, in denen
der flugmedizinische Sachversténdige seinen Wohnsitz
hat, anerkannt werden, wer

1. die Anerkennung als Arzt fir Innere Medizin, Allge-
meinmedizin oder Arbeitsmedizin besitzt,

2. auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
oder in einem nicht unter § 28 Abs. 2 fallenden Staat
tatig ist,

3. an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten
Grundlehrgang fir flugmedizinische Sachverstan-
dige erfolgreich teilgenommen hat und eine Lizenz
fir Flugzeugfihrer, Hubschrauberfiihrer, Segelflug-
zeugfuhrer oder Ultraleichtflugzeugfihrer nach § 20
Abs. 1 besitzt oder besaB und

4. Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizintech-
nischen, personellen sowie organisatorischen Vo-
raussetzungen fir flugmedizinische Untersuchungen
der Klasse 2 verfligt.

(3) Als flugmedizinischer Sachversténdiger fir die
Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 1
kann vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt werden, wer

1. die Anerkennung als Arzt fir Innere Medizin, Allge-
meinmedizin oder Arbeitsmedizin besitzt und die Zu-
satzbezeichnung ,,Flugmedizin“ fihrt,

2. seit mindestens drei Jahren die Anerkennung als
flugmedizinischer Sachverstandiger nach Absatz 2
besitzt,

3. auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
oder einem nicht unter § 28 Abs. 2 fallenden Staat
tatig ist,

4. an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten
Aufbaulehrgang fir flugmedizinische Sachverstan-
dige erfolgreich teilgenommen hat,

5. mit den Arbeitsbedingungen beruflicher Luftfahrer in
der Verkehrsluftfahrt vertraut ist und eine Lizenz fur
Flugzeugfiihrer, Hubschrauberfihrer, Segelflugzeug-
fUhrer oder Ultraleichtflugzeugflihrer nach § 20
Abs. 1 besitzt oder besaB und
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6. Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizintech-
nischen, personellen sowie organisatorischen Vo-
raussetzungen fur flugmedizinische Untersuchungen
der Klasse 1 verfugt.

(4) Eine Einrichtung kann vom Luftfahrt-Bundesamt
als flugmedizinisches Zentrum anerkannt werden, wenn

1. ihr Leiter

a) die Anforderungen nach Absatz 3 mit Ausnahme
von Nummer 5 erflillt,

b) die Anerkennung als flugmedizinischer Sachver-
sténdiger fUr die Erteilung von Tauglichkeitszeug-
nissen der Klassen 1 und 2 seit mindestens zehn
Jahren ununterbrochen besitzt oder

c) unter Aufsicht eines Leiters in den letzten flnf
Jahren vor der Anerkennung mindestens 500 Un-
tersuchungen von Bewerbern fUr die Ersterteilung
von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 1 durch-
gefthrt hat und

in den letzten zehn Jahren vor der Anerkennung
als Leiter wissenschaftliche Forschung auf dem
Gebiet der Luft- und Raumfahrtmedizin betrieben
und die Ergebnisse dieser Forschung publiziert
hat sowie

d

-

2. sie

a) im Geltungsbereich dieser Verordnung liegt und
einer Universitatsklinik angeschlossen ist oder
vertraglich mit dieser zusammenarbeitet,

b) auf dem Gebiet der klinischen Luftfahrtmedizin
tatig ist und

c) die medizintechnischen personellen sowie orga-
nisatorischen Voraussetzungen erfullt.

(5) Die Anerkennung eines flugmedizinischen Zent-
rums kann mit Nebenbestimmungen versehen werden.
Die Anerkennung ist auf die Dauer von drei Jahren be-
fristet und kann l&ngstens bis zur Vollendung des
68. Lebensjahres des Leiters des flugmedizinischen
Zentrums verlangert werden. Fir die Verlangerung der
Anerkennung um jeweils drei Jahre sind

1. das Vorliegen der Voraussetzungen fir die Verlange-
rung der Anerkennung als flugmedizinischer Sach-
verstandiger nach Absatz 6,

2. weitere wissenschaftliche Forschung auf dem Ge-
biet der Luft- und Raumfahrtmedizin und deren Pub-
likation

nachzuweisen.

(6) Eine Anerkennung nach Absatz 2 oder 3 kann auf
die Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen nach § 24a
fur bestimmte Arten von Luftfahrern beschrénkt und
mit Nebenbestimmungen versehen werden. Sie wird
auf die Dauer von drei Jahren befristet und kann l&ngs-
tens bis zur Vollendung des 68. Lebensjahres des flug-
medizinischen Sachverstéandigen verldngert werden.
Fur die Verlangerung der Anerkennung um jeweils drei
Jahre ist die Teilnahme an vom Luftfahrt-Bundesamt
anerkannten flugmedizinischen Fortbildungslehrgangen
im Umfang von mindestens 20 Stunden seit der letzten
Anerkennung oder Verlangerung nachzuweisen.

(7) Die fur die Anerkennung zustandige Stelle fihrt
die Aufsicht Uber die von ihr anerkannten flugmedizini-
schen Sachverstandigen und Zentren. Sie priift, ob die
Voraussetzungen, die flr die Anerkennung maBgeblich
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waren, fortbestehen und die erteilten Auflagen einge-
halten werden. Sie kann ferner fachlich prifen, ob die
flugmedizinischen Tauglichkeitsuntersuchungen und
die weitergehenden Uberpriifungen nach den Bestim-
mungen Uber die Anforderungen an die Tauglichkeit
nach JAR-FCL 3 deutsch durchgefuhrt und die erfor-
derlichen Eintragungen in die Tauglichkeitszeugnisse
nach § 24d Abs. 4 vorgenommen wurden. Zu diesem
Zweck kénnen Beschaftigte der fir die Anerkennung
zustandigen Stelle auf Verlangen die Raumlichkeiten
der flugmedizinischen Sachversténdigen und Zentren
betreten. Der flugmedizinische Sachverstandige oder
der Leiter des flugmedizinischen Zentrums oder dessen
Vertreter haben die erforderlichen Auskinfte zu erteilen
und Einsicht in flugmedizinische Unterlagen zu gewéh-
ren. Entsprechende Informationen sind der fir die An-
erkennung zusténdigen Stelle auf deren Verlangen auch
zu Ubersenden. Medizinische Befunde und die auf die-
sen beruhende Tauglichkeitszeugnisse werden in einer
Weise Ubermittelt, dass eine Zuordnung zu dem unter-
suchten Bewerber nicht mdglich ist. Die fur die Aner-
kennung zustandige Stelle hat alle Unterlagen, die per-
sonenbezogene, insbesondere medizinische Daten ent-
halten und ihr entgegen Satz 7 Ubermittelt worden sind,
an den flugmedizinischen Sachverstandigen oder das
flugmedizinische Zentrum zurlickzugeben oder zu ver-
nichten. Bereits bei ihr gespeicherte Daten sind zu 16-
schen.

(8) Stellt die fur die Anerkennung zusténdige Stelle
im Rahmen einer Uberpriifung nach Absatz 7 fest, dass
einem offensichtlich untauglichen Bewerber ein Taug-
lichkeitszeugnis ausgestellt wurde und die Vorausset-
zungen des § 65 Abs. 5 Satz 2 des Luftverkehrsgeset-
zes gegeben sind, hat der flugmedizinische Sachver-
sténdige der aufsichtfihrenden Stelle auf Verlangen im
Einzelfall die Zuordnung zu der Person des Bewerbers
zu ermdglichen, um die erforderlichen MaBnahmen zur
Gefahrenabwehr gegenliber dem Inhaber dieses Zeug-
nisses treffen zu kénnen. Die aufsichtfihrende Stelle
hat die nach § 22 fir die Lizenzerteilung zustandige
Stelle lber die Untauglichkeit des Bewerbers zu unter-
richten.

(9) Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn die Vo-
raussetzungen fir ihre Erteilung nicht erflllt waren,
nachtraglich nicht nur vortibergehend entfallen sind
oder erteilte Auflagen nicht eingehalten werden. Der
Widerruf wird in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt
gemacht.

§ 25
Antrag auf Erteilung einer Lizenz

(1) Der Antrag auf Erteilung der Lizenz kann schon
vor Ablegung der nach den Vorschriften gemaB § 20
Abs. 2 und 3 vorgeschriebenen Prifungen gestellt wer-
den. Ist fir die Lizenz eine Prifung nicht vorgeschrie-
ben, ist der Antrag nach Erflllung der fachlichen Vo-
raussetzungen zu stellen.

(2) Dem Antrag sind beizufligen

1. die in § 24 Abs. 3 Satz 1 bezeichneten Unterlagen,
es sei denn, der Antrag wird bei der zusténdigen
Stelle gestellt, der die Unterlagen nach § 24 Abs. 4
oder 5 vorgelegt worden sind; die zustandige Stelle
kann die Vorlage eines neuen Tauglichkeitszeugnis-
ses verlangen, wenn das nach § 24 Abs. 3 Satz 1
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Nr. 2 vorgelegte Tauglichkeitszeugnis alter als ein
Jahr ist,

2. eine Erklarung Uber die Staatsangehdrigkeit, die auf
Verlangen nachzuweisen ist,

3. ein vom Ausbildungsbetrieb oder von der registrier-
ten Ausbildungseinrichtung angefertigter Nachweis
Uber die theoretische und praktische Ausbildung,

4. ein Passbild.

§ 26
Erteilung der Lizenz

(1) Die zusténdige Stelle erteilt die Lizenz durch Aus-
héndigung eines Luftfahrerscheines, wenn die Voraus-
setzungen des § 24 Abs. 1 in Verbindung mit den nach
§ 20 Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Vorschriften erfiillt
sind. Hat der Prifer Zweifel an der Eignung des Bewer-
bers, teilt er der zustéandigen Stelle die Griinde hierfir
mit.

(2) Die Dauer der Gultigkeit der Lizenz ist nach den
Bestimmungen der gemaB § 20 Abs. 2 oder 3 anzu-
wendenden Vorschriften im Luftfahrerschein einzutra-
gen. Das Gleiche gilt fir besondere Berechtigungen so-
wie Erweiterungen der Lizenz, wenn der Bewerber die
Voraussetzungen der nach § 20 Abs. 2 oder 3 anzu-
wendenden Vorschriften erflllt. Der Luftfahrerschein
ist zusammen mit dem Personalausweis oder Reise-
pass und dem Tauglichkeitszeugnis bei Austibung der
erlaubnispflichtigen Tatigkeit mitzuflhren.

§ 26a

Voraussetzungen fiir
Verlangerung und Erneuerung der Lizenz

(1) Bei der Verlangerung oder Erneuerung einer Li-
zenz missen die Voraussetzungen des § 24 Abs. 1
und 2 fortbestehen. Ferner sind ein Tauglichkeitszeug-
nis nach § 24a und in den Fallen des § 7 Abs. 1 Nr. 4
des Luftsicherheitsgesetzes eine giiltige Bescheinigung
Uber das Ergebnis der Zuverldssigkeitsiberprifung
nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes vorzulegen.

(2) Absatz 1 gilt fiir die nach § 28 oder § 28a erteilten
Anerkennungen sinngemas.

§ 26b
Ausiibung der Rechte aus einer Lizenz

Die Rechte aus der Lizenz dirfen nur ausgelbt wer-
den, wenn der Inhaber neben dem Luftfahrerschein ein
gulltiges Tauglichkeitszeugnis nach § 24d mitfihrt.

§ 27
Lizenzen der Bundeswehr

(1) Eine von der Bundeswehr erteilte Erlaubnis zu ei-
ner Tétigkeit in der militdrischen Luftfahrt berechtigt
wéhrend der Dauer des Dienstverhaltnisses im gleichen
Umfang zu einer Tatigkeit in der zivilen Luftfahrt mit
Ausnahme der Téatigkeit als Luftfahrzeugfihrer im ge-
werbsmaBigen Luftverkehr, als Flugingenieur oder als
Fluglehrer. Die Tatigkeit als Prifer fur Luftfahrtgerét in
der zivilen Luftfahrt darf nur mit Zustimmung des Luft-
fahrt-Bundesamtes oder des Beauftragten nach § 31c
des Luftverkehrsgesetzes ausgetbt werden.

(2) Auf Antrag der zustandigen Bundeswehrdienst-
stelle erteilt die zustandige Stelle dem Inhaber einer
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militarischen Erlaubnis eine entsprechende zivile Lizenz
nach dieser Verordnung ohne nochmalige Prifung der
Eignung und Beféhigung. Die Erteilung der Lizenz flr
eine berufliche Tatigkeit als Luftfahrzeugfihrer, Flugin-
genieur und Prufer fur Luftfahrtgerdt sowie die Berech-
tigung fir Flige nach Instrumentenflugregeln und die
Lehrberechtigung kann von dem Nachweis der in den
Vorschriften nach § 20 Abs. 2 oder 3 genannten fach-
lichen Voraussetzungen, Fahigkeiten und Kenntnissen
abhangig gemacht werden.

(3) Bei Beendigung des Dienstverhéltnisses ist dem
Inhaber einer militérischen Erlaubnis auf Antrag von der
Bundeswehrdienststelle zu bescheinigen, flir welche
Tatigkeiten und in welchem Umfang ihm die Erlaubnis
erteilt war.

(4) Die zustandige Stelle erteilt dem Inhaber einer
Bescheinigung nach Absatz 3 auf Antrag eine seiner
militdrischen Erlaubnis entsprechende Lizenz nach die-
ser Verordnung, sofern die Voraussetzungen fiir die Ver-
langerung der Lizenz nach den Vorschriften gemaB § 20
Abs. 2 oder 3 erflllt sind und der Antrag innerhalb von
sechs Monaten nach Beendigung des Dienstverhéltnis-
ses gestellt ist. Wird der Antrag spéater gestellt, so er-
teilt die zusténdige Stelle eine zivile Lizenz, sofern die
Voraussetzungen flr die Erneuerung der beantragten
Lizenz erflllt sind. Absatz 2 Satz 2 gilt sinngemaB.

§ 28

Anerkennung
von Lizenzen und Berechtigungen

(1) Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung er-
teilte Lizenzen und Berechtigungen berechtigen nur
zum FUhren oder Bedienen von Luftfahrzeugen, die in
dem Staat oder Gebiet, in dem die Lizenz erteilt oder
als gultig anerkannt worden ist, eingetragen sind. Die
Anforderungen, nach denen die Lizenz erteilt oder als
gultig anerkannt ist, missen den Mindestanforderun-
gen nach Artikel 33 des Abkommens Uber die Interna-
tionale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBI.
1956 Il S. 411) entsprechen. § 20 Abs. 2 bleibt unbe-
ruhrt. Satz 2 gilt nicht fir Lizenzen fur Luftsportgeréate-
fuhrer.

(2) Lizenzen nach Absatz 1 fir eine Betétigung als
Luftfahrtpersonal, die nach den Anforderungen der
Joint Aviation Authorities (JAR-FCL 1, 2, 3 und 4) erteilt
wurden, sind mit den damit verbundenen Rechten und
Bedingungen in der Bundesrepublik Deutschland allge-
mein anerkannt. Die Staaten, deren Lizenzen, Tauglich-
keitszeugnisse, Berechtigungen und Anerkennungen
fur Prufer, Ausbildungsbetriebe sowie flugmedizinische
Sachversténdige allgemein anerkannt sind, werden
vom Luftfahrt-Bundesamt in den Nachrichten fur Luft-
fahrer bekannt gemacht. § 28a bleibt unberthrt.

(3) Das Luftfahrt-Bundesamt kann einer Lizenz nach
Absatz 1, die einem deutschen Staatsangehdrigen er-
teilt worden ist, fiir Flige im Hoheitsgebiet der Bundes-
republik Deutschland die Anerkennung verweigern,
wenn sich Tatsachen daflir ergeben, dass der Inhaber
fur die Tatigkeit ungeeignet ist.

(4) Lizenzen nach Absatz 1 fur eine Betétigung als
Luftfahrtpersonal kénnen fir das Flihren und Bedienen
von Luftfahrzeugen, die in der Bundesrepublik
Deutschland eingetragen sind, allgemein oder im Ein-
zelfall anerkannt werden, wenn die Gegenseitigkeit der
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Anerkennung gewabhrleistet ist. Die Anerkennung kann
von dem Nachweis der Eignung nach den Vorschriften
dieser Verordnung sowie der fachlichen Voraussetzun-
gen, der Fahigkeiten und Kenntnisse nach den Bestim-
mungen gemaB § 20 Abs. 2 oder 3 abhéngig gemacht
werden. Die allgemeine Anerkennung und die Anerken-
nung im Einzelfall werden von dem Luftfahrt-Bundes-
amt, fUr Luftsportgeratefihrer von dem Beauftragten
nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes erteilt. Auf Anfor-
derung sind dem Luftfahrt-Bundesamt die flir die Beur-
teilung der Zuverlassigkeit erforderlichen giiltigen Un-
terlagen nach § 24 Abs. 3 Satz 1 Nr. 3 und 4 vorzule-
gen. Die Anerkennung kann eingeschrankt, befristet
und mit Auflagen verbunden werden. Der auslé&ndische
Luftfahrerschein und die Bescheinigung tber die Aner-
kennung im Einzelfall sind bei Auslibung der erlaubnis-
pflichtigen Tétigkeit mitzufihren. Die Beschrankung
nach Satz 1 auf Luftfahrzeuge, die in der Bundesrepub-
lik Deutschland eingetragen sind, gilt nicht fur Luft-
sportgerate nach § 1 Abs. 4.

(5) Fur anerkannte Lizenzen kann die zusténdige
Stelle auf Antrag entsprechende deutsche Ausweise er-
teilen. § 20 Abs. 2 bleibt unberihrt.

§ 28a

Anerkennung von
Lizenzen, die in einem Mitgliedstaat
der Europaischen Union erteilt wurden

(1) Eine von einem Mitgliedstaat der Européischen
Union erteilte Lizenz sowie alle damit verbundenen
Rechte und Bedingungen werden im Einzelfall ohne un-
billige Verzégerung und ohne Auflage weiterer Prifun-
gen vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt, wenn die Vo-
raussetzungen fir die Erteilung der Lizenz den Vor-
schriften des Luftverkehrsgesetzes, der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung und der gemaB § 20 Abs. 2 oder 3
anzuwendenden Bestimmungen entspricht.

(2) Jeder Inhaber einer von einem Mitgliedstaat der
Europaischen Union erteilten Lizenz fir Privatluftfahr-
zeugflhrer darf auf in der Bundesrepublik Deutschland
eingetragenen Luftfahrzeugen, die flr eine Mindestflug-
besatzung, bestehend aus einem Luftfahrzeugfihrer,
zugelassen sind, bei Fligen nach Sichtflugregeln bei
Tage im Umfang der Rechte seiner Lizenz tatig werden.

(3) Bestehen Zweifel, ob die Voraussetzungen fiir die
Erteilung der von einem Mitgliedstaat der Européischen
Union erteilten Lizenz den in Absatz 1 genannten Vor-
schriften entsprechen, wird gepriift, unter welchen Vo-
raussetzungen die Lizenz anerkannt werden kann. Die
Absétze 2 und 4 bleiben unberthrt. Bestehen nach Pri-
fung der Gleichwertigkeit der Lizenz weiterhin begriin-
dete Zweifel, wird dem Antragsteller innerhalb von drei
Monaten, gerechnet von dem Zeitpunkt an, zu dem alle
erforderlichen Angaben vorliegen, schriftlich mitgeteilt,
welche zusatzlichen Voraussetzungen fir die Anerken-
nung erforderlich sind. Der ausstellende Staat und die
Kommission der Europaischen Union werden davon
schriftlich unterrichtet. Dem Inhaber der Lizenz wird so
bald wie mdglich Gelegenheit gegeben, zusétzliche
Prifungen abzulegen. Hat der Antragsteller den zusétz-
lichen Voraussetzungen Genlige getan, wird die betref-
fende Lizenz unverzlglich anerkannt.

(4) Lizenzen fur Luftfahrzeugfuhrer, die von einem
Mitgliedstaat der Europaischen Union gemaB den An-
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forderungen des Anhangs 1 zu dem Abkommen von
Chicago Uber die internationale Zivilluftfahrt erteilt wur-
den, werden anerkannt, wenn der Inhaber den in der
Anlage 4 zu § 28a aufgeflhrten besonderen Anforde-
rungen gentgt.

(5) Wird eine deutsche Lizenz auf der Grundlage ei-
ner von einem Drittstaat erteilten Lizenz oder eines Tei-
les einer solchen Lizenz erteilt, wird dies im Luftfahrer-
schein vermerkt.

(6) Staatsangehorige der Mitgliedstaaten der Euro-
paischen Union werden zu Ausbildungsbetrieben und
registrierten Ausbildungseinrichtungen sowie zu Pri-
fungen und Verfahren zum Erwerb von Lizenzen und
Berechtigungen in derselben Weise wie deutsche
Staatsangehorige zugelassen.

§ 28b

Anerkennung synthetischer
Flugilibungsgerate anderer Staaten

(1) Qualifikationen von synthetischen Flugibungs-
geraten, die nicht im Geltungsbereich dieser Verord-
nung erteilt worden sind, kénnen vom Luftfahrt-Bun-
desamt allgemein oder im Einzelfall anerkannt werden,
sofern sie nach Bestimmungen bewertet worden sind,
die den jeweils anwendbaren Bestimmungen JAR-STD
deutsch entsprechen. Die Staaten, deren Qualifikatio-
nen allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-
Bundesamt in den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt
gemacht.

(2) Synthetische Fluglibungsgeréate, die bereits von
einer ausléndischen Behorde nach anderen Vorschrif-
ten als den JAR-STD bewertet worden sind, kdénnen
vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt werden, sofern
ein vergleichbares Ergebnis in Bezug auf die Eignung
fir die Ausbildungs-, Prifungs- oder Uberpriifungs-
zwecke sichergestellt werden kann.

§ 29

Widerruf, Ruhen
und Beschrankung der Lizenz

(1) Die Lizenz ist von der nach § 22 Abs. 1 zustandi-
gen Stelle zu widerrufen und der Luftfahrerschein oder
Ausweis einzuziehen, wenn die Voraussetzungen flr
ihre Erteilung nachtréaglich nicht nur vortibergehend
entfallen sind. An Stelle des Widerrufs kann eine Lizenz
beschrénkt oder mit Nebenbestimmungen versehen
werden, wenn dies ausreicht, die Sicherheit des Luft-
verkehrs aufrechtzuerhalten. In den Féllen des § 24c
Abs. 2 und des § 24d Abs. 4 kann die zusténdige Stelle
das Ruhen der Lizenz anordnen und den Luftfahrer-
schein einziehen, bis der Inhaber der Lizenz seine
Tauglichkeit nachgewiesen hat.

(2) Die Lizenz ist ferner zu widerrufen und der Luft-
fahrerschein oder Ausweis einzuziehen, wenn der zu-
sténdigen Stelle Tatsachen bekannt werden, die Zweifel
an dem ausreichenden praktischen Kénnen oder fach-
lichen Wissen des Inhabers der Lizenz rechtfertigen
und wenn eine von ihr angeordnete Uberpriifung ver-
weigert wird oder ergibt, dass der Inhaber der Lizenz
ein ausreichendes praktisches Kénnen oder fachliches
Wissen nicht mehr besitzt.

(8) An Stelle des Widerrufs kann das Ruhen der Li-
zenz auf Zeit oder eine Nachschulung mit anschlieBen-
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der Uberpriifung angeordnet oder die Lizenz auf eine
bestimmte Betédtigung in der Luftfahrt beschrankt wer-
den, wenn dies ausreicht, um die Sicherheit des Luft-
verkehrs aufrechtzuerhalten. Das Ruhen der Lizenz
kann auch in Fallen erheblicher Gefahr fir die Sicher-
heit des Luftverkehrs bis zur Feststellung des weiteren
ausreichenden praktischen Kénnens oder fachlichen
Wissens nach Absatz 2 angeordnet werden, wenn der
zustandigen Stelle Tatsachen bekannt werden, die er-
kennen lassen, dass der Inhaber der Lizenz das ausrei-
chende praktische Kénnen oder fachliche Wissen nicht
mehr besitzt. Der Uber die Lizenz ausgestellte Luftfah-
rerschein oder Ausweis ist flr die Zeit des Ruhens der
Lizenz in amtliche Verwahrung zu nehmen und im Falle
der Beschrankung zu berichtigen oder durch einen
neuen Luftfahrerschein oder Ausweis zu ersetzen.

(4) Die Abséatze 1 bis 3 gelten flr die besonderen
Berechtigungen und die nach den §§ 28 und 28a erteil-
ten Anerkennungen sinngeméas.

(5) Behauptet der Inhaber eines Luftfahrerscheins,
dessen Einziehung oder amtliche Inverwahrungnahme
flir sofort vollziehbar angeordnet worden ist, der Riick-
gabeverpflichtung deshalb nicht nachkommen zu kon-
nen, weil ihm der Luftfahrerschein verloren gegangen
oder sonst abhanden gekommen sei, hat er auf Verlan-
gen der nach § 22 Abs. 1 zustandigen Stelle eine Ver-
sicherung an Eides statt Gber den Verbleib des Luftfah-
rerscheins abzugeben. Dies gilt auch dann, wenn flr
einen abhanden gekommenen Luftfahrerschein bereits
eine neue Ausfertigung beantragt wurde.

§ 30
Ausbildungserlaubnis

(1) Die Ausbildung von Luftfahrern darf nur in Aus-
bildungsbetrieben oder registrierten Ausbildungsein-
richtungen durchgefihrt werden, die dafir eine Erlaub-
nis besitzen.

(2) Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz flr
Luftfahrer auf weiteren Luftfahrzeugmustern und Luft-
fahrzeugklassen richtet sich

1. fr Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs. 2 Satz 1
Nr. 1 fallt, nach den Bestimmungen Uber die Lizen-
zierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1
deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80a vom
29. April 2003),

2. fur Luftfahrtpersonal, das unter § 20 Abs. 2 Satz 1
Nr. 2 fallt, nach den Bestimmungen Uber die Lizen-
zierung von Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2
deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80b vom
29. April 2003).

Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz fir Luftfahrer
zum Erwerb einer Berechtigung flir weitere Luftfahr-
zeugmuster, Luftfahrzeugklassen oder Ballonarten, die
nicht unter Satz 1 fallen, richtet sich nach der Verord-
nung Uber Luftfahrtpersonal und kann auch auBerhalb
von Ausbildungsbetrieben oder registrierten Ausbil-
dungseinrichtungen erfolgen.

(3) Die praktische Ausbildung darf, unbeschadet der
Erlaubnis nach Absatz 1, nur von Personen vorgenom-
men werden, die hierflir eine Berechtigung zur prakti-
schen Ausbildung von Luftfahrern besitzen. Die Be-
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rechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftfahrern
wird nach den gemaB § 20 Abs. 2 oder 3 anzuwen-
denden Vorschriften erteilt.

§ 31
Zustindige Stellen
(1) Die Erlaubnis oder Registrierung wird

1. fir Ausbildungsbetriebe oder registrierte Ausbil-
dungseinrichtungen, die nur Privatflugzeugfihrer,
Privathubschrauberfihrer, jeweils ohne Instrumen-
tenflugberechtigung, Segelflugzeugfihrer oder Frei-
ballonfihrer ausbilden, von der Luftfahrtbehdrde des
Landes, in dem die Ausbildung durchgefiihrt werden
soll, fUr registrierte Ausbildungseinrichtungen von
den Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgeset-
zes, soweit sie mit der Erteilung der Erlaubnis fir die
Ausbildung nach § 5 des Luftverkehrsgesetzes be-
auftragt sind,

2. fur andere Ausbildungsbetriebe vom Luftfahrt-Bun-
desamt

erteilt.

(2) Waren nach Absatz 1 Nr. 1 in derselben Sache
die Luftfahrtbehérden mehrerer Lander zustandig, so
ist die Luftfahrtbehérde des Landes zusténdig, in deren
Bereich der Schwerpunkt der Ausbildung liegt. Im
Zweifel bestimmen die obersten Luftfahrtbehdrden der
beteiligten Lander im gegenseitigen Einvernehmen die
nach Absatz 1 Nr. 1 zusténdige Behérde.

§ 32

Antrag auf Erteilung
der Erlaubnis oder Registrierung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis oder Re-
gistrierung muss enthalten:

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers,
eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren und
darUber, dass ein Flhrungszeugnis nach § 30 des
Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei der
zusténdigen Stelle beantragt worden ist, bei juristi-
schen Personen und Gesellschaften des Handels-
rechts auBerdem den Namen und Wohnsitz der ver-
tretungsberechtigten Person sowie auf Verlangen
eine Bescheinigung des Registergerichts, dass die
Eintragung in das Vereins-, Handels- oder Genos-
senschaftsregister nur noch von der Erteilung der
Erlaubnis abhé&ngt,

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit, sofern der An-
tragsteller eine natirliche Person ist; die Staatsan-
gehdrigkeit ist auf Verlangen nachzuweisen,

3. die Kopien der Luftfahrerscheine sowie Lebenslaufe
des Ausbildungsleiters, der Fluglehrer und des sons-
tigen Lehrpersonals,

4. den Nachweis, dass ausreichende personelle, tech-
nische und organisatorische Voraussetzungen vor-
handen sind, um die Lufttlichtigkeit der verwendeten
Luftfahrzeuge jederzeit aufrechtzuerhalten, einen si-
cheren Betrieb und eine geordnete Ausbildung
durchzufihren,

5. die Zustimmung des Flugplatzhalters Uber Art der
Ausbildung, die auf dem Flugplatz durchgefihrt wer-
den soll.
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(2) Folgende Angaben sind dem Antrag beizufligen

1. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungsbe-
trieb fUr Flugausbildung nach § 30 Abs. 1:

die Angaben nach Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055
deutsch oder nach Anhang 1a zu JAR-FCL 2.055
deutsch,

2. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungsbe-
trieb flr Musterberechtigungen nach § 30 Abs. 1:

die Angaben nach Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055
deutsch oder nach Anhang 2 zu JAR-FCL 2.055
deutsch,

3. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als registrierte
Ausbildungseinrichtung nach § 30 Abs. 1:

die Angaben nach Anlage 2.

§ 33

Erteilung und Umfang
der Erlaubnis oder Registrierung

(1) Die zustandige Stelle erteilt die Erlaubnis fiir Aus-
bildungsbetriebe nach § 31 Abs. 1, wenn

1. durch die vorgesehene Ausbildung eine Gefédhrdung
der Sicherheit des Luftverkehrs nicht zu beflirchten
ist,

2. Antragsteller, Ausbildungsleiter, Fluglehrer
sonstiges Lehrpersonal geeignet sind und

3. im Ubrigen den gem&B § 20 Abs. 2 anzuwendenden
Vorschriften entsprochen wird.

(2) Die Erlaubnis nach § 31 Abs. 1 wird fir die Aus-
bildung zum Erwerb bestimmter Arten von Erlaubnissen
und Berechtigungen erteilt. Sie kann mit Nebenbestim-
mungen versehen werden. In der Erlaubnis wird der Ort
des Schwerpunktes der Ausbildung bestimmt.

und

(3) Anderungen der Aufnahmebedingungen sowie
Anderungen des Betriebszustandes, insbesondere ein
Wechsel des Ausbildungsleiters, des Lehrpersonals
oder des Luftfahrzeugs, bedirfen der Genehmigung.
Anderungen des Namens oder der Firma des Inhabers
der Erlaubnis oder der Registrierung sind der zusténdi-
gen Stelle anzuzeigen.

(4) Dariiber hinaus registriert die fur die Erlaubnis zu-
sténdige Stelle die Ausbildungseinrichtung entspre-
chend § 31 Abs. 1 nach Eingang der vollstandigen An-
tragsunterlagen. Die mit der Registrierung erteilte Er-
laubnis wird dem Antragsteller von der zustdndigen
Stelle mitgeteilt.

(5) Abweichungen von den Angaben auf dem An-
tragsformular nach Anlage 2 zu § 32 sind der zustandi-
gen Stelle unverziglich mitzuteilen.

(6) Die Registrierung der Ausbildungseinrichtung
bleibt bestehen, bis der Inhaber der Erlaubnis der zu-
sténdigen Stelle mitteilt, dass die Ausbildung einge-
stellt wird oder die zustandige Stelle feststellt, dass
die Ausbildung nicht sicher durchgefuhrt wird oder
nicht in Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser
Verordnung oder den Vorschriften gemaB § 20 Abs. 2
oder 3 erfolgt. In beiden Fallen wird die Registrierung
der Ausbildungseinrichtung von der zustandigen Stelle
widerrufen.

(7) Die Erlaubnis fur Ausbildungsbetriebe, die Re-
gistrierung der Ausbildungseinrichtung oder der Wider-
ruf wird von der zustandigen Stelle nach § 31 Abs. 1
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Nr. 1 und 2 in den Nachrichten fur Luftfahrer und von
den Beauftragten nach § 31c Satz 1 Nr. 3 des Luftver-
kehrsgesetzes in der Informationsschrift des Beauftrag-
ten bekannt gemacht.

§ 34
Erleichterungen

Fir die Ausbildung von Privatflugzeugfiihrern und
Privathubschrauberfihrern ohne Instrumentenflugbe-
rechtigung sowie von Segelflugzeugfihrern, Freiballon-
fihrern und Luftsportgeréatefihrern gilt die Erlaubnis
nach § 30 Abs. 1 als erteilt, wenn die Ausbildungsein-
richtung oder ein Verband zusammengeschlossener
Ausbildungseinrichtungen von der zusténdigen Stelle
registriert wurde. § 33 Abs. 2, 3 und 5 gilt entspre-
chend.

§ 35
Beginn der Ausbildung

Mit der Ausbildung darf erst begonnen werden, wenn
die zusténdige Stelle dies aufgrund einer Abnahmepri-
fung bei dem Ausbildungsbetrieb gestattet oder einer
Ausbildungseinrichtung die Registrierung mitgeteilt
hat. Die zusténdige Stelle gibt die genehmigten Ausbil-
dungsbetriebe und registrierten Ausbildungseinrichtun-
gen in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt. Die Aus-
bildungseinrichtungen fur Fihrer von nichtmotorgetrie-
benen Luftsportgeraten werden vom Beauftragten nach
§ 31c des Luftverkehrsgesetzes in geeigneter Weise 6f-
fentlich bekannt gemacht.

§ 36
Aufsicht

(1) Die zusténdige Stelle fuhrt die Aufsicht Uber den
Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Ausbildungs-
einrichtung.

(2) Der Inhaber der Erlaubnis nach § 33 hat der zu-
stédndigen Stelle einmal im Jahr einen Ausbildungs-
bericht Uber den Verlauf der Ausbildung einschlieBlich
besonderer Vorkommnisse vorzulegen. In dem Ausbil-
dungsbericht missen mindestens folgende Angaben
enthalten sein: Anzahl der im Kalenderjahr ausgebilde-
ten Bewerber zum Erwerb von Lizenzen und Berechti-
gungen als Luftfahrer, Anzahl der unterrichteten Theo-
riestunden, Anzahl der durchgefiihrten Flugausbil-
dungsstunden mit Luftfahrzeugen, ggf. an Verfahrens-
Ubungsgeraten oder Simulatoren, Anzahl der beschéaf-
tigten Fluglehrer, Theorielehrer, ggf. Lehrer an syntheti-
schen Ubungsgeriten, Anzahl und Muster der zur Aus-
bildung verwendeten Luftfahrzeuge, ggf. Art der ver-
wendeten synthetischen Ubungsgerite sowie beson-
dere Vorkommnisse.

§ 37
Riicknahme und Widerruf

Die Erlaubnis ist zurlickzunehmen, wenn die Voraus-
setzungen fur ihre Erteilung nicht vorgelegen haben.
Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fur
die Erteilung nachtraglich nicht nur vortibergehend ent-
fallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn lénger
als ein Jahr von der Erlaubnis kein Gebrauch gemacht
worden ist.
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Dritter Abschnitt
Flugplatze

1. Flughéfen

§ 38
Begriffsbestimmungen und Einteilung

(1) Flughafen sind Flugplatze, die nach Art und Um-
fang des vorgesehenen Flugbetriebs einer Sicherung
durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luftver-
kehrsgesetzes bedurfen.

(2) Die Flughafen werden genehmigt als

1. Flughafen des allgemeinen Verkehrs (Verkehrsflug-
héfen),

2. Flughafen flr besondere Zwecke (Sonderflughafen).

§ 39
Genehmigungsbehodrde

(1) Die Genehmigung eines Flughafens wird von der
Luftfahrtbehorde des Landes erteilt, in dem das Ge-
lande liegt.

(2) Erstreckt sich das Gelande oder der Bauschutz-
bereich auf mehrere Lander, so ist Genehmigungsbe-
hérde und Luftfahrtbehdrde nach den Vorschriften des
Luftverkehrsgesetzes Uber Baubeschrdnkungen im
Bauschutzbereich die Behorde des Landes, in dem
der Uberwiegende Teil des Geléndes liegt. Die Geneh-
migung bedarf der Zustimmung der Luftfahrtbehérden
der beteiligten Lander.

§ 40
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muss
enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers,
eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren
und dariiber, dass ein Fihrungszeugnis nach § 30
des Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei
der Genehmigungsbehdrde beantragt worden ist,
bei juristischen Personen und Gesellschaften des
Handelsrechts auBerdem den Namen und Wohnsitz
der vertretungsberechtigten Personen sowie auf
Verlangen eine Bescheinigung des Registerge-
richts, dass die Eintragung in das Vereins-, Han-
dels- oder Genossenschaftsregister nur noch von
der Erteilung der Genehmigung abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehdrigkeit, sofern der An-
tragsteller eine natirliche Person ist,

3. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsfahig-
keit des Antragstellers,

4. die Angaben Uber die bestehenden o6rtlichen und
baulichen Verhélinisse des Geldndes, bei Wasser-
flughafen auch Uber den Verkehr von Wasserfahr-
zeugen,

5. eine Beschreibung der geplanten Anlagen und Be-
triebseinrichtungen sowie der beabsichtigten Flug-
und Flughafenbetriebsabwicklung,

6. a) einen Ubersichtsplan im MaBstab 1 : 25 000 mit
Hoéhenschichtlinien, aus dem ersichtlich sind die
Grenzen des Flughafens, die Anfluggrundlinien,
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die Einzelheiten des Ausbauplans, der Bau-
schutzbereich gegebenenfalls mit einem Vor-
schlag fur Hohenfestlegungen nach den §§ 13
und 15 des Luftverkehrsgesetzes, die Rollbah-
nen, die Vorfeldflachen, die Bebauungszone mit
Bauhohen und die Luftfahrthindernisse im Bau-
schutzbereich, bei Wasserflughdfen auBerdem
die Wassertiefen, die Stromrichtung und -ge-
schwindigkeit, die Fahrrinnen und die Anker-
und Anlegestellen fir Wasserfahrzeuge,

b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens
zwei Kilometer von den Enden der Start- und
Landeflachen und bis mindestens 1,5 Kilometer
beiderseits der Anfluggrundlinien im MaBstab
1 : 5000 oder 1:2 500 mit den unter Buch-
stabe a bezeichneten Eintragungen,

7. a) je einen Langsschnitt durch die Mittellinie der
Start- und Landeflachen mit den Sicherheitsfla-
chen und Anflugsektoren im L&ngenmalBstab
1 : 25000 und im H6henmaBstab 1 : 2 500; die
hdchsten Erhebungen in den genannten Flachen
und Sektoren sowie die tiefsten Vertiefungen in
den genannten Flachen zu beiden Seiten der
Schnittlinie sind deutlich unterscheidbar auf die
Langsschnitte zu projizieren,

b) je einen Langsschnitt durch die unter Buch-
stabe a bezeichneten Mittellinien bis mindestens
zwei Kilometer von den Enden der Start- und
Landeflachen im L&dngenmaBstab 1:5 000 und
im HéhenmaBstab 1:500 oder im LangenmaB-
stab 1 :2 500 und im HéhenmaBstab 1 : 250 mit
den unter Buchstabe a zweiter Halbsatz be-
zeichneten Eintragungen,

c) Querschnitte durch die Start- und Landeflachen
und die Sicherheitsflichen im MaBstab
1:2 500,

8. bei Flughé&fen, die in mehreren Stufen ausgebaut
werden, in den nach den Nummern 5 bis 7 beizu-
bringenden Unterlagen eine besonders herausge-
hobene Darstellung der ersten Ausbaustufe,

9. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes Uber
die flugklimatologischen Verhaltnisse und Uber die
Mdoglichkeiten einer Flugwetterberatung,

10. das Gutachten

a) eines technischen Sachversténdigen Uber das
AusmaB des Fluglarms, der in der Umgebung
des Flughafens zu erwarten ist, und

b) eines medizinischen Sachversténdigen Uber die
Auswirkung dieses Larms auf die Bevolkerung,

11. bei Sonderflughafen die Angabe des Zwecks, dem
dieser dienen soll.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann weitere Unterla-
gen, insbesondere auch Sachverstandigengutachten,
fordern. Sie bestimmt, in welcher Anzahl der Antrag
und die Unterlagen einzureichen sind.

§ 4
Anzeigepflichten, Anderungsantrige

(1) Das Flughafenunternehmen hat beabsichtigte
bauliche und betriebliche Erweiterungen und Anderun-
gen der Genehmigungsbehdrde rechtzeitig anzuzeigen.
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(2) Die Genehmigungsbehdrde bestimmt die Unter-
lagen, die von dem Flughafenunternehmen einzurei-
chen sind, wenn der Ausbauplan, die Anlage oder der
Betrieb des Flughafens wesentlich erweitert oder geéan-
dert werden soll.

§ 42

Erteilung und Umfang
der Genehmigung, Festlegung des Ausbauplans

(1) Die Genehmigung des Flughafens ist fir seine
Anlage und seinen Betrieb zu erteilen. Sie hat in Uber-
einstimmung mit den einschlagigen Rechtsvorschriften
des nationalen Rechts und des Luftverkehrsrechts der
Europaischen Gemeinschaft sowie mit den fir die Bun-
desrepublik Deutschland geltenden Vorschriften der In-
ternationalen Zivilluftfahrt-Organisation, insbesondere
des Anhangs 14 des Abkommens Uber die Internatio-
nale Zivilluftfahrt, zu erfolgen. Dabei sind die fir Anlage
und Betrieb erlassenen allgemeinen Verwaltungsvor-
schriften des Bundes zu beachten, von denen nur mit
Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung oder einer von ihm bestimmten
Stelle abgewichen werden darf. Die Genehmigung kann
mit Auflagen und sonstigen Nebenbestimmungen, ins-
besondere zur Einschrédnkung von Larmauswirkungen
auf die Umgebung des Flughafens, fur die Einhaltung
der in den Satzen 2 und 3 genannten Vorschriften und
fur die Gewahrleistung des Betriebs gegeniber Luft-
fahrthindernissen, verbunden und befristet werden.

(2) Die Genehmigungsurkunde muss enthalten
1. die Bezeichnung des Flughafens,
2. die Lage des Flughafens,

3. die geographische Lage und Hohe des Flughafen-
bezugspunkts,

4. die Angabe, zu welcher Klasse des Anhangs 14 des
Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt der
Flughafen, gegebenenfalls entsprechend seiner
ersten Ausbaustufe, gehort,

5. die Richtung und Lange der Start- und Landebah-
nen,

6. die Angaben Uber den Umfang der ersten Ausbau-
stufe, falls der Flughafen in mehreren Stufen ausge-
baut wird,

7. die Arten der Luftfahrzeuge, die den Flughafen be-
nutzen durfen,

8. bei einem Sonderflughafen den Zweck, dem dieser
dienen soll,

9. eine Auflage zum Abschluss einer Haftpflichtversi-
cherung mit Festlegung der Hdhe der Versiche-
rungssumme,

10. die nach Absatz 1 Satz 4 zu erflllenden Auflagen.

(3) Mit der Genehmigung ist die Festlegung des Aus-
bauplans zu verbinden.

(4) Die Genehmigungsbehdérde veranlasst die Be-
kanntmachung der Genehmigung in den Nachrichten
fUr Luftfahrer und in den Amtsblattern der Lander, auf
die sich der Bauschutzbereich erstreckt. Die Bekannt-
machung muss die Angaben nach Absatz 2 enthalten,
die Angaben nach Absatz 2 Nr. 10 jedoch nur dann,
wenn die Auflagen auch der Einschréankung von Larm-
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auswirkungen auf die Umgebung des Flughafens die-
nen.

§ 43
Flughafenbenutzungsordnung

(1) Vor Betriebsaufnahme hat das Flughafenunter-
nehmen der Genehmigungsbehdrde eine Flughafenbe-
nutzungsordnung zur Genehmigung vorzulegen.

(2) Die Flughafenbenutzungsordnung hat Verhal-
tenspflichten, die dem Auftreten von betriebsbedingten
und sonstigen Gefahren entgegenwirken, flir Personen
vorzusehen, die den Flughafen benutzen oder betreten;
insbesondere sind in Ubereinstimmung mit dem Sicher-
heitsmanagementsystem des Flughafens Verhaltens-
pflichten der Flughafenbenutzer, einschlieBlich der
Pflicht zur Befolgung von Einzelanweisungen, festzule-
gen.

(3) Die Genehmigungsbehoérde veranlasst die Be-
kanntmachung der Flughafenbenutzungsordnung in
den Nachrichten flr Luftfahrer.

§ 43a
Entgelte

(1) Vor Betriebsaufnahme hat das Flughafenunter-
nehmen bei Verkehrsflughafen Regelungen der Entgelte
fir das Starten, Landen und Abstellen von Luftfahrzeu-
gen sowie fUr die Benutzung von Fluggasteinrichtungen
der Genehmigungsbehodrde zur Genehmigung vorzule-
gen.

(2) § 43 Abs. 3 gilt entsprechend.

§ 44
Betriebsaufnahme

(1) Der Flughafen darf erst in Betrieb genommen
werden, wenn die Genehmigungsbehdrde dies auf
Grund einer Abnahmeprifung gestattet.

(2) Die Genehmigungsbehérde veranlasst die Be-
kanntmachung der Betriebsaufnahme in den Nachrich-
ten fur Luftfahrer.

(3) Die Absatze 1 und 2 sind sinngemé&B auf die Ge-
nehmigung wesentlicher Erweiterungen oder Anderun-
gen der Anlage und des Betriebes anzuwenden.

§ 45
Erhaltungs- und Betriebspflicht

(1) Das Flughafenunternehmen hat den Flughafen in
betriebssicherem Zustand zu halten und ordnungsge-
ma&B zu betreiben. Es hat Vorkommnisse, die den Be-
trieb des Flughafens wesentlich beeintréchtigen, unver-
zuglich der Genehmigungsbehdrde anzuzeigen.

(2) Soweit die Betriebspflicht reicht, darf das Flug-
hafenunternehmen Luftfahrtunternehmen und die zur
Luftfahrt Berechtigten nicht ohne sachlich gerechtfer-
tigten Grund unmittelbar oder mittelbar unterschiedlich
behandeln. Es kann den zur Luftfahrt und zur Nutzung
der Flugplatzeinrichtung Berechtigten insbesondere
das Starten, Landen und das Abstellen von Fluggerat
verwehren, soweit sie die ihnen gemaB § 43 Abs. 2 ob-
liegenden Verpflichtungen nicht vollstandig erflllen und
dies verhaltnismaBig ist.
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(3) Die Genehmigungsbehérde kann das Flughafen-
unternehmen von der Betriebspflicht befreien.

(4) Das Flughafenunternehmen hat eine sachkun-
dige Person fir die Leitung des Verkehrs und Betriebes
des Flughafens zu bestellen. Zu deren Unterstitzung
kann die Genehmigungsbehdrde das Flughafenunter-
nehmen zur Bestellung einer Vertretung und weiterer
Personen verpflichten. Die Bestellung hat das Flugha-
fenunternehmen der zustandigen Behdrde anzuzeigen.
Die Bestellung ist zu widerrufen, wenn die Behérde die
bestellte Person zur Erflillung der Aufgabe nicht fir ge-
eignet und zuverlassig halt.

§ 45a
Flugplatzhandbuch

Zur Erfullung seiner Pflicht nach § 45 Abs. 1 Satz 1
hat das Flughafenunternehmen ein Flugplatzhandbuch
vorzuhalten. Dieses enthélt die wesentlichen Informati-
onen Uber Lage, Einrichtungen, Dienste, Ausstattung,
operative Verfahren, Betriebsorganisation und Betriebs-
leitung sowie Uber das Sicherheitsmanagementsystem
gemaB § 45b.

§ 45b
Sicherheitsmanagementsystem

(1) Zur Erfullung der Pflichten nach § 45 Abs. 1
Satz 1 hat das Flughafenunternehmen ein Sicherheits-
managementsystem einzurichten, zu betreiben, fortzu-
entwickeln und die damit verbundenen MaBnahmen zu
dokumentieren. Dieses System regelt fur die betriebli-
che Sicherheit erhebliche Zustandigkeiten, Verfahren
und Betriebsabldufe und enthdlt Vorgaben darilber,
wie seine Umsetzung sichergestellt wird.

(2) Das Flughafenunternehmen tberprift in regelmé-
Bigen Abstdnden durch geeignete Personen die Be-
triebssicherheit der Abldufe des Flughafens. Die Durch-
fihrung der Uberpriifungen ist zu dokumentieren. In die
Dokumentation sind die erkannten Gefahrenquellen, die
im Zuge der Uberpriifung geboten erscheinenden Ab-
hilfemaBnahmen und die unmittelbar veranlassten Ab-
hilfemaBnahmen aufzunehmen. Die Dokumentation ist
fur mindestens zehn Jahre aufzubewahren.

§ 45¢

Beauftragter fiir das
Sicherheitsmanagementsystem

(1) Das Flughafenunternehmen bestellt eine andere
als die nach § 45 Abs. 4 Satz 1 bestellte Person als
Beauftragten fir das Sicherheitsmanagementsystem.
§ 45 Abs. 4 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend. Der Beauf-
tragte berat die Unternehmensleitung in allen Angele-
genheiten, die flr Einrichtung, Betrieb und Fortentwick-
lung des Sicherheitsmanagementsystems von Bedeu-
tung sind. Die Unternehmensleitung hat den Beauftrag-
ten bei der Erfullung seiner Aufgaben zu unterstitzen
und ihn soweit erforderlich von sonstigen betrieblichen
Aufgaben freizustellen. Sie hat ihm insbesondere, so-
weit dies zur Aufgabenerfullung erforderlich ist, Hilfs-
personal sowie Raume, Einrichtungen und Mittel zur
Verfligung zu stellen.

(2) Das Flughafenunternehmen stellt durch innerbe-
triebliche OrganisationsmaBnahmen sicher, dass der
Beauftragte sich persénlich unmittelbar tber alle Um-
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stande informieren kann, die fUr das Sicherheitsma-
nagementsystem von Bedeutung sind und seine dies-
bezlglichen Vorschldge und Bedenken schriftlich oder
mundlich unmittelbar der Unternehmensleitung unter-
breiten kann. Bei nicht ausgerdumten Meinungsunter-
schieden Uber solche Umsténde kann der Beauftragte
von der Unternehmensleitung verlangen, ihn Uber die
wesentlichen Grinde ihrer Haltung zu unterrichten.

(3) Das Flughafenunternehmen darf Beauftragte fiir
das Sicherheitsmanagementsystem und deren Hilfsper-
sonal wegen der Erflllung der Ubertragenen Aufgaben
nicht benachteiligen. Der Widerruf der Bestellung als
Beauftragter fir das Sicherheitsmanagementsystem
bedarf der Zustimmung der Genehmigungsbehérde.

§ 46
Sicherung von Flughéafen

(1) Das Flughafenunternehmen hat den Flughafen so
einzufrieden, dass das Betreten durch Unbefugte ver-
hindert wird.

(2) Die Genehmigungsbehdérde kann in besonderen
Féllen das Flughafenunternehmen von der Verpflich-
tung nach Absatz 1 befreien und ihm auferlegen, Ver-
botsschilder aufzustellen. Die Schilder sollen entlang
der Grenze der nicht allgemein zugénglichen Teile des
Flughafens und in Abstédnden von 250 Metern und bei
einmindenden Geh- oder Fahrwegen mindestens in ei-
nem Meter H6he Uber dem Boden angebracht werden.
Sie sollen 70 Zentimeter breit und 50 Zentimeter hoch
sein und die Beschriftung

»Flugplatz
Betreten durch Unbefugte verboten*

tragen.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten bei Wasserflughafen
nur hinsichtlich der zugehdrigen Landflachen.

(4) Das Betreten der eingefriedeten oder durch Ver-
botsschilder gekennzeichneten Teile des Flughafens ist
Unbefugten verboten.

(5) Luftfahrthindernisse im Flughafen und innerhalb
des Bauschutzbereiches sind nach naherer Weisung
der Genehmigungsbehdrde kenntlich zu machen.

§ 46a

Vollzug der
Verordnung (EG) Nr. 1107/2006

Das Luftfahrt-Bundesamt ist Durchsetzungs- und
Beschwerdestelle im Sinne der Artikel 14 und 15 der
Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Européischen Par-
laments und des Rates vom 5. Juli 2006 Uber die
Rechte von behinderten Flugreisenden und Flugreisen-
den mit eingeschrankter Mobilitdt (ABI. EU Nr. L 204
S. 1).

§ 47
Aufsicht

(1) Die Genehmigungsbehdrde ist befugt zu priifen,
ob

1. der bauliche und betriebliche Zustand des Flugha-
fens entsprechend der Genehmigung fortbesteht,

2. die erteilten Auflagen eingehalten werden,
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3. der Flughafenbetrieb ordnungsgemaB durchgefiihrt
wird,

4. das Sicherheitsmanagementsystem eingerichtet,
betrieben und fortentwickelt wird und

5. die im Flugplatzhandbuch enthaltenen Informationen
zutreffen und die vorgesehenen Verfahren zur Ge-
wahrleistung der Betriebssicherheit durchfihrbar
sind.

(2) Die Genehmigungsbehérde kann den Flughafen-
unternehmer zur Mitwirkung und zu Auskinften heran-
ziehen, soweit sie es fir die Priifung nach Absatz 1 fir
erforderlich hélt und ist berechtigt, Prifungen auf dem
Flughafen durchzufiihren. Die Genehmigungsbehérde
ist befugt, Einsicht in die Dokumentationen nach
§ 45b Abs. 2 Satz 2 zu nehmen.

(3) Die Zustandigkeit anderer Behérden zur Wahr-
nehmung ihrer Aufgaben auf dem Flughafen bleibt un-
berlhrt.

§ 48

Riicknahme und
Widerruf der Genehmigung

(1) Die Genehmigung ist zurlickzunehmen, wenn die
Voraussetzungen fur ihre Erteilung nicht vorgelegen ha-
ben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen
fur ihre Erteilung nachtraglich nicht nur voribergehend
entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die
erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.

(2) Die Ricknahme, der Widerruf oder das Erléschen
der Genehmigung aus anderen Griinden ist bekannt zu
machen; § 42 Abs. 4 Satz 1 ist sinngemaB anzuwen-
den.

2. Larmbedingte Betriebsbeschrankungen
von knapp die Vorschriften erfillenden
zivilen Unterschallstrahlflugzeugen an Flughafen

§ 48a
Begriffsbestimmungen
Im Sinne der §§ 48a bis 48f ist:

1. ,Flughafen“ ein Zivilflughafen mit mehr als
50 000 Flugbewegungen ziviler Unterschallstrahl-
flugzeuge im Kalenderjahr (Starts oder Landungen)
unter Berlcksichtigung des Durchschnitts der letz-
ten drei Kalenderjahre vor der Anwendung der
§§ 48a bis 48f auf dem betreffenden Flughafen;

2. ,Stadtflughafen” ein ziviler Flughafen, der im An-
hang | der Richtlinie 2002/30/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 26. Marz 2002 Uber
Regeln und Verfahren fur larmbedingte Betriebsbe-
schrankungen auf Flughafen der Gemeinschaft (ABI.
EG Nr. L 85 S. 40) aufgefuhrt ist;

3. ,ziviles Unterschallstrahlflugzeug” ein Flugzeug mit
einer hochstzulassigen Startmasse von 34 000 Kilo-
gramm oder mehr oder dessen Baureihe mit Sitz-
platzen fir mehr als 19 Passagiere zugelassen ist;

4. ,knapp die Vorschriften erflillendes Luftfahrzeug“ ein
ziviles Unterschallstrahlflugzeug, das die im Band |
Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens
vom 7. Dezember 1944 Uber die Internationale Zivil-
luftfahrt (BGBI. 1956 Il S. 411) festgelegten Hochst-
werte um eine kumulative Marge von hdchstens funf
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EPNdB (Effective Perceived Noise in Decibel) unter-
schreitet, wobei die kumulative Marge die in EPNdB
ausgedriickte Zahl ist, die man durch Addieren der
einzelnen Margen (d. h. der Differenzen zwischen
dem bescheinigten Larmpegel und dem zuldssigen
Larmhochstpegel) jeder der drei Referenzlarmmess-
punkte, wie sie im Band | Teil |l Kapitel 3 des An-
hangs 16 des Abkommens Uber die Internationale
Zivilluftfahrt festgelegt sind, erhélt;

5. ,Betriebsbeschréankung” eine larmrelevante MaB-
nahme zur Begrenzung oder Reduzierung des Zu-
gangs ziviler Unterschallstrahlflugzeuge zu einem
Flughafen. Darin eingeschlossen sind Betriebsbe-
schrankungen, durch die knapp die Vorschriften er-
fullende Luftfahrzeuge von bestimmten Flughafen
abgezogen werden sollen sowie partielle Betriebs-
beschrédnkungen, die den Betrieb ziviler Unter-
schallstrahlflugzeuge je nach Zeitraum einschran-
ken;

6. ,ausgewogener Ansatz“ der Ansatz, innerhalb des-
sen die Luftfahrtbehorde die moglichen MaBnahmen
zur Lésung des Larmproblems auf einem Flughafen
prift, insbesondere die absehbare Auswirkung einer
Reduzierung des Flugldrms an der Quelle, der Fla-
chennutzungsplanung und -verwaltung, der l&arm-
mindernden Betriebsverfahren und Betriebsbe-
schrankungen;

7. ,Entwicklungsland” ein Staat, der von der Organisa-
tion fir wirtschaftliche Zusammenarbeit und Ent-
wicklung (OECD) in der Liste der Empfanger von of-
fizieller Entwicklungshilfe — Teil 1 in der jeweils zu-
letzt verdffentlichten Fassung erfasst ist. Dies gilt
nicht fir den Fall, dass ein dort genannter Staat Ver-
tragsstaat der Internationalen Zivilluftfahrt Organisa-
tion (ICAOQ) ist und dort einen Beitrag leistet, der tUber
dem von dieser Organisation festgelegten Mindest-
beitragssatz liegt. Fir Staaten, die nicht Vertrags-
staaten der Internationalen Zivilluftfahrt Organisation
sind, ist die Einstufung der Organisation fir wirt-
schaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung maB-
geblich;

8. ,Betroffener” eine natlrliche oder juristische Person,
die von LarmminderungsmaBnahmen, einschlieBlich
Betriebsbeschrankungen betroffen ist oder betroffen
werden kann oder ein berechtigtes Interesse an sol-
chen MaBnahmen hat.

§ 48b

Larmbedingte
Betriebsbeschriankungen an einem Flughafen

(1) Die Luftfahrtbehdérde kann unbeschadet ander-
weitig bereits bestehender oder méglicher Betriebsbe-
schrankungen flr einen Flughafen zur Verminderung
des vom Flugbetrieb ausgehenden Larms den Zugang
von knapp die Vorschriften erflllenden zivilen Unter-
schallstrahlflugzeugen beschranken.

(2) Bei einem Stadtflughafen kann die zustandige
Luftfahrtbehdrde wegen der objektiv hdheren Larmsen-
sitivitdt MaBnahmen im Sinne von § 48a Nr. 5 hinsicht-
lich der in Nummer 4 dieser Vorschrift genannten Luft-
fahrzeuge anwenden, sofern die im Band | Teil Il Kapi-
tel 3 des Anhangs 16 des Abkommens vom 7. Dezem-
ber 1944 (Uber die Internationale Zivilluftfahrt
(BGBI. 1956 1l S. 411) festgelegten Hochstwerte um
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eine kumulative Marge von bis zu zehn EPNdB (Effec-
tive Perceived Noise in Decibel) unterschritten werden.
Dabei ist die kumulative Marge die in EPNdB ausge-
driickte Zahl, die man durch Addition einzelner Margen
(d. h. der Differenzen zwischen dem bescheinigten
Larmpegel und dem zulassigen La&rmhdchstpegel) jeder
der drei Referenzlarmmesspunkte erhélt, wie sie im
Band | Teil Il Kapitel 3 des Anhangs 16 des Abkommens
Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt sind.

(3) Betriebsbeschrankungen nach Absatz 1 oder 2
kénnen nur dann ausgesprochen werden, wenn unter
Beachtung des ausgewogenen Ansatzes alle danach
maoglichen MaBnahmen zur Lésung des Larmproblems
an dem jeweiligen Flughafen gepriift worden sind. Die
voraussichtlichen Kosten der Betriebsbeschrankungen
dirfen unter Berlicksichtigung der Besonderheiten des
Flughafens, insbesondere im Hinblick auf bestehende
Verpflichtungen, zu dem wahrscheinlichen Nutzen der
Betriebsbeschrankungen nicht auBer Verhaltnis stehen.

(4) Die Luftfahrtbehorde stellt sicher, dass Betriebs-
beschrédnkungen im Rahmen bestehender Verkehrs-
rechte ohne Diskriminierung hinsichtlich der Staatszu-
gehdrigkeit der betroffenen Luftfahrtunternehmen oder
des Flugzeugherstellers des betroffenen Fluggerétes in
wettbewerbsneutraler Weise erfolgen.

§ 48c

Priifung fiir die Einfiihrung
von larmbedingten Betriebsbeschrankungen

(1) Bei der Prufung der Einflihrung von Betriebsbe-
schrankungen nach § 48b sind die in Anlage 5 dieser
Verordnung aufgeflhrten Informationen zu berticksich-
tigen, soweit dies fir die konkrete MaBnahme und die
Merkmale des jeweiligen Flughafens angemessen und
mdglich ist.

(2) Erfolgt die Prifung der Einfihrung von Betriebs-
beschrédnkungen nach § 48b im Zusammenhang mit
der Prifung eines Vorhabens an einem Flughafen nach
dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung, so
gelten die Anforderungen des Absatzes 1 als erflllt, so-
fern bei der Prifung die in der Anlage 5 aufgeflhrten
Informationen so weit als moglich berlicksichtigt wer-
den konnten.

(8) Absatz 1 gilt nicht fir Betriebsbeschrankungen,
die bereits vor dem 9. April 2005 erlassen worden sind,
sowie fiir unwesentliche technische Anderungen par-
tieller Betriebsbeschrankungen, die fir die Luftfahrtun-
ternehmen an dem Flughafen keine signifikanten Kos-
tenauswirkungen haben und die nach dem 9. April 2005
vorgenommen werden.

§ 48d

Fristen zur Einfiihrung
von larmbedingten Betriebsbeschrankungen

Ergibt die nach §§ 48b und 48c durchgefliihrte Pri-
fung aller méglichen MaBnahmen, dass an einem Flug-
hafen larmbedingte MaBnahmen eingefihrt werden
mussen, um den Betrieb von knapp die Vorschriften er-
fillenden zivilen Unterschallstrahlflugzeugen zu be-
schrénken, gelten fir den betreffenden Flughafen an
Stelle des in Artikel 9 der Verordnung (EWG) Nr. 2408/
92 des Rates Uber den Zugang von Luftfahrtunterneh-
men der Gemeinschaft zu Strecken des innergemein-
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schaftlichen Luftverkehrs vom 23. Juli 1992 (ABI. EG
Nr. L 240 S. 8) vorgesehenen Verfahrens folgende Vor-
schriften:

a) sechs Monate nach Einfilhrung der Zugangsbe-
schrankung im Sinne von Satz 1 werden keine Uber
die Vorjahresperiode hinausgehenden Dienste mit
Flugzeugen nach § 48a Nr. 4 mehr zugelassen,

b) nach weiteren sechs Monaten kann von jedem Luft-
fahrtunternehmen verlangt werden, die Flugbewe-
gungen um jéhrlich bis zu 20 Prozent der urspriing-
lichen Gesamtzahl an Flugbewegungen mit Flugge-
rat im Sinne von § 48a Nr. 4 zu vermindern.

§ 48e

Verfahren zur Einfiihrung
von larmbedingten Betriebsbeschrankungen

(1) Die Luftfahrtbehérde macht die Absicht zur Ein-
fihrung von Betriebsbeschrankungen nach § 48b mit
den aus § 48c folgenden Erwagungen o6ffentlich be-
kannt und fordert die Betroffenen zur Stellungnahme
innerhalb eines angemessenen Zeitraums auf.

(2) Bei Betriebsbeschrankungen nach § 48d erfolgt
die offentliche Bekanntmachung der Entscheidung im
Fall des Buchstaben a dieser Bestimmung sechs Mo-
nate und im Fall des Buchstaben b ein Jahr vor Wirk-
samwerden, wobei als Beginn der Wirksamkeit ein Zeit-
punkt festzusetzen ist, der zwei Monate nach der Flug-
plankonferenz flr die anstehende Flugplanperiode lie-
gen soll.

§ 48f
Ausnahmegenehmigungen

(1) Ein Luftfahrzeug, das im Luftfahrzeugregister ei-
nes Entwicklungslandes eingetragen ist, wird bis zum
28. Mérz 2012 von den Betriebsbeschrankungen nach
§ 48b ausgenommen, sofern das Luftfahrzeug den
Flughafen zwischen dem 1. Januar 1996 und dem
26. Mérz 2002 bereits angeflogen hat, wéhrend dieses
Zeitraums in dem Register des Entwicklungslandes ein-
getragen gewesen ist und weiterhin von einer in diesem
Staat anséassigen natlrlichen oder juristischen Person
betrieben wird. Die Voraussetzungen sind nachzuwei-
sen, insbesondere mit einem L&rmzeugnis, das die Ein-
haltung der Hochstwerte des Bands | Teil Il Kapitel 3
des Anhangs 16 des Abkommens Uber die Internatio-
nale Zivilluftfahrt bescheinigt.

(@) In Einzelfallen darf die Luftfahrtbehérde den auf
Grund dieses Unterabschnitts vom Zugang zum Flug-
hafen ausgeschlossenen Luftfahrzeugen den Zugang
ausnahmsweise gestatten, wenn so ungewoéhnliche
Umsténde vorliegen, dass die Versagung des Zugangs
unverhéltnismaBig ware. Dies gilt insbesondere fiir den
Zugang zum Flughafen zum Zwecke der Durchfiihrung
von humanitéren Hilfeleistungen oder fir Reparatur-,
Umristungs- und Wartungszwecke, durch die keine
Einnahmen erzielt werden. Die Luftfahrtbehérde kann
geeigneten Personen als Beliehenen die Wahrnehmung
der Aufgaben nach Satz 1 und 2 Ubertragen. Die Belei-
hung kann jederzeit widerrufen werden.
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3. Landeplatze

§ 49
Begriffsbestimmung und Einteilung

(1) Landeplatze sind Flugplatze, die nach Art und
Umfang des vorgesehenen Flugbetriebs einer Siche-
rung durch einen Bauschutzbereich nach § 12 des Luft-
verkehrsgesetzes nicht bedirfen und nicht nur als Se-
gelfluggelénde dienen.

(2) Die Landeplatze werden genehmigt als

1. Landeplatze des allgemeinen Verkehrs (Verkehrslan-
deplatze),

2. Landeplatze fir besondere Zwecke (Sonderlande-
platze).

§ 50
Genehmigungsbehédrde

Die Genehmigung eines Landeplatzes wird von der
Luftfahrtbehorde des Landes erteilt, in dem das Ge-
lande liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§ 51
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung eines
Landeplatzes fur Landflugzeuge muss enthalten

1. die § 40 Abs. 1 Nr. 1 bis 5 und 11 entsprechenden
Angaben und Nachweise;

2. a) einen Ubersichtsplan im MaBstab 1 :25 000 mit
Hohenschichtlinien, aus dem ersichtlich sind der
Landeplatz mit seiner Umgrenzung und dem an-
schlieBenden Gebiet bis zu einer Entfernung von
drei Kilometern, die Anfluggrundlinien, die Start-
und Landeflachen, die Bebauungszone mit Bau-
hoéhen, die Luftfahrthindernisse und — soweit vor-
gesehen - die Start- und Landebahnen, die Roll-
bahnen, der beschrankte Bauschutzbereich mit
dem Bezugspunkt des Landeplatzes sowie ein
Vorschlag fur Hohenfestlegungen nach den
§§ 13 und 15 des Luftverkehrsgesetzes, bei Was-
serlandeplatzen auBerdem die in § 40 Abs. 1 Nr. 6
Buchstabe a fur Wasserflugh&fen vorgeschriebe-
nen zusétzlichen Angaben;

R=2

einen Lageplan des Gebietes bis mindestens
einen Kilometer von den Enden der Start- und
Landeflachen und bis mindestens 0,5 Kilometer
beiderseits der Anfluggrundlinien im MaBstab
1:5 000 oder 1:2 500 mit den unter Buchstabe a
bezeichneten Eintragungen;

3. a) je einen Langsschnitt durch jede Anfluggrundlinie
bis mindestens drei Kilometer von den Enden der
zugehorigen Start- und Landeflachen im Lan-
genmafBstab 1:25000 und im HohenmaBstab
1 : 2 500 unter Kenntlichmachung der An- und
Abflugflachen; die héchsten Erhebungen in einer
Flache mit der vorgenannten Lange der jeweiligen
Anfluggrundlinie und mit einer Breite von je
150 Metern beiderseits dieser Linie sind deutlich
unterscheidbar auf die Langsschnitte zu projizie-
ren; das Gleiche gilt fur die tiefsten Vertiefungen
in einer Flache mit einer L&nge bis mindestens
250 Metern von den Enden der zugehérigen
Start- und Landefldche und mit einer Breite von
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mindestens je 75 Metern beiderseits der Anflug-
grundlinie;

b) je einen Langsschnitt durch die unter Buchstabe a
bezeichneten Anfluggrundlinien bis mindestens
1 Kilometer von den Enden der Start- und Lan-
deflachen im LangenmaBstab 1:5 000 und im
HoéhenmaBstab 1:500 oder im LangenmaBstab
1:2 500 und im HohenmaBstab 1: 250 mit den
unter Buchstabe a bezeichneten Eintragungen;

¢) Querschnitte durch die Start- und Landeflachen
im MaBstab 1 : 2 500;

4. das Gutachten eines Sachverstandigen Uber die Eig-
nung des Landeplatzes;

5. ein Gutachten des Deutschen Wetterdienstes Uber
die flugklimatologischen Verhaltnisse des Landeplat-
zes und seiner Umgebung.

(2) § 40 Abs. 2 und § 41 gelten entsprechend. Auf
Antrag kann die Genehmigungsbehérde Ausnahmen
von den Antragserfordernissen des Absatzes 1 zulas-
sen.

(3) FuUr Landeplatze, die nicht oder nicht nur dem
Verkehr von Landflugzeugen dienen sollen, bestimmt
die Genehmigungsbehérde die Antragserfordernisse.

§ 52

Erteilung und
Umfang der Genehmigung

(1) Fur die Genehmigung des Landeplatzes gilt § 42
Abs. 1 entsprechend.

(2) Die Genehmigungsurkunde muss enthalten

1. die § 42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3, 7 bis 10 entsprechenden
Angaben,

2. die Richtung und L&nge der Start- und Landeflachen
und gegebenenfalls der Start- und Landebahnen,

3. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrankten
Bauschutzbereiches.

(3) § 42 Abs. 4 gilt entsprechend.

§ 53
Anzuwendende Vorschriften

(1) Fur die Betriebsaufnahme und die Pflichten des
Landeplatzhalters gelten § 41 Abs. 1, § 43 Abs. 1, § 43a
Abs. 1, §§ 44 und 45 Abs. 1 bis 3 und § 46 Abs. 5 sowie
§ 464, flr die Aufsicht § 47 Abs. 1 Nr. 1 bis 3, Abs. 2
Satz 1 und Abs. 3 und fur die Ricknahme oder den
Widerruf der Genehmigung § 48 entsprechend. Bei
Landeplatzen, die ausschlieBlich dem Betrieb von Luft-
sportgerdten dienen, obliegt die Aufsicht dem Beauf-
tragten.

(2) Fur die Sicherung von Landeplédtzen ist § 46
Abs. 1 bis 3 und 5 mit der MaBgabe anzuwenden, dass
die SicherungsmaBnahmen auch auf Teile des Lande-
platzes und bestimmte Zeiten beschrankt werden kon-
nen. Das Betreten der eingefriedeten oder durch Ver-
botsschilder gekennzeichneten Teile des Landeplatzes
ist Unbefugten verboten.
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(3) Der Landeplatzhalter hat auf Verlangen der Ge-
nehmigungsbehdrde eine oder mehrere Personen als
Flugleiter zu bestellen.

(4) Bei Landeplatzen mit Instrumentenflugbetrieb
gelten § 43 Abs. 2, §§ 45a, 45b, 47 Abs. 1 Nr. 4 und 5
und Abs. 2 Satz 2 entsprechend. § 45c gilt mit der
MaBgabe, dass der Flugleiter zum Beauftragten fir
das Sicherheitsmanagementsystem bestellt werden
kann. Bei Landepléatzen ohne Instrumentenflugbetrieb
finden die Satze 1 und 2 Anwendung, wenn die zustan-
dige Behdrde auf Grund des Umfanges des Flugbetrie-
bes oder der Erhéhung der Gefahrenlage die Einflih-
rung des Sicherheitsmanagementsystems gegeniber
dem Landeplatzhalter anordnet.

(5) Die §§ 48a bis 48f finden Anwendung, soweit ein
Landeplatz Flugbewegungen in der in § 48a Nr. 1 be-
stimmten Hohe aufweist und den Betrieb von zivilen
Unterschallstrahlflugzeugen zul&sst.

4. Segelfluggelande

§ 54
Begriffsbestimmung

(1) Segelfluggelande sind Flugplatze, die fiir die Be-
nutzung durch Segelflugzeuge und nicht selbststar-
tende Motorsegler bestimmt sind.

(2) Die Genehmigung zur Anlage und zum Betrieb
eines Segelfluggeldndes kann auf die Benutzung durch
selbststartende Motorsegler, Freiballone, Luftsportge-
rate und Luftfahrzeuge, soweit diese bestimmungsge-
maB zum Schleppen von Segelflugzeugen oder Motor-
seglern oder Héngegleitern oder zum Absetzen von
Fallschirmspringern Verwendung finden, erstreckt wer-
den. Die Erstreckung erfolgt auf Antrag des Antragstel-
lers der Genehmigung oder bei bereits erteilter Geneh-
migung auf Antrag des Halters des Segelfluggeldndes.

§ 55
Genehmigungsbehodrde

Die Genehmigung eines Segelfluggelandes wird von
der Luftfahrtbehérde des Landes erteilt, in dem das Ge-
lande liegt. § 39 Abs. 2 ist anzuwenden.

§ 56
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muss
enthalten

1. die § 40 Abs. 1 Nr. 1, 2, 4 und 5 entsprechenden
Angaben,

2. den Nachweis der wirtschaftlichen Leistungsfahig-
keit des Antragstellers, wenn das Segelfluggelande
einen beschrankten Bauschutzbereich erhalten soll,

3. a) einen Ubersichtsplan im MaBstab 1 : 25 000 mit
Hohenschichtlinien, aus dem ersichtlich sind das
Segelfluggelande mit seiner Umgrenzung und
dem anschlieBenden Gebiet bis zu einer Entfer-
nung von einem Kilometer, die An- und Abflug-
richtungen, die Luftfahrthindernisse und - soweit
vorgesehen — der beschrénkte Bauschutzbereich
mit dem Bezugspunkt des Segelfluggelédndes so-
wie einen Vorschlag fir Hohenfestlegungen nach
den §§ 13 und 15 des Luftverkehrsgesetzes,
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b) einen Lageplan des Gebietes bis mindestens ei-
nen Kilometer von den Enden und bis mindestens
0,5 Kilometer von den Seiten der Start- und Lan-
deflachen im MaBstab 1:5 000 oder 1:2 500,
aus dem ersichtlich sind die unter Buchstabe a
bezeichneten Eintragungen und die Start- und
Landeflachen, die Aufstellplatze fir Startwinden
und die baulichen Anlagen mit Bauhéhen,

4. das Gutachten eines Sachverstandigen Uber die Eig-
nung des Segelfluggeléndes.

(2) § 40 Abs. 2 und § 41 sind sinngemaB anzuwen-
den. Auf Antrag kann die Genehmigungsbehdrde Aus-
nahmen von den Antragserfordernissen des Absatzes 1
zulassen.

§ 57

Erteilung und
Umfang der Genehmigung

(1) Fur die Genehmigung eines Segelfluggelandes
gilt § 42 Abs. 1 entsprechend.

(2) Die Genehmigungsurkunde muss enthalten

1. die § 42 Abs. 2 Nr. 1 bis 3, 9 und 10 entsprechenden
Angaben,

2. gegebenenfalls die Bestimmung eines beschrankten
Bauschutzbereichs,

3. die Arten der in § 54 bezeichneten Luftfahrzeuge, die
das Segelfluggelande benutzen diirfen,

4. die Angabe der Startarten.

(3) Die Genehmigungsbehérde macht die Genehmi-
gung des Segelfluggeléndes bei Eréffnung des Betrie-
bes in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt; bei Be-
stimmung eines beschrankten Bauschutzbereiches ver-
anlasst sie ferner die Bekanntmachung in den Amts-
blattern der Lander, auf die sich der Bauschutzbereich
erstreckt. Die Bekanntmachung muss die Angaben
nach Absatz 2 Nr. 1, 2 und 3 enthalten; § 42 Abs. 4
Satz 2 zweiter Halbsatz gilt entsprechend.

§ 58
Betrieb des Segelfluggeldndes

Bei dem Betrieb des Segelfluggelandes gelten § 41
Abs. 1, § 44 Abs. 1, § 45 Abs. 1, § 46 Abs. 5 und § 53
Abs. 3 entsprechend. Fir den Halter eines Segelflugge-
l&ndes besteht keine Betriebspflicht.

§ 59
Sicherung des Segelfluggeldndes

Fur die Sicherung von Segelfluggelanden ist § 46
Abs. 1 und 2 sinngeméaB mit der MaBgabe anzuwenden,
dass die SicherungsmaBnahmen auch auf Teile des Se-
gelfluggeldndes und auf bestimmte Zeiten beschrankt
werden kénnen. Das Betreten der eingefriedeten oder
durch Verbotsschilder gekennzeichneten Teile des Se-
gelfluggeléndes ist Unbefugten verboten.

§ 60
Anzuwendende Vorschriften
Fur die Genehmigung wesentlicher Erweiterungen
oder Anderungen der Anlage oder des Betriebes des

Segelfluggeléandes sind § 44 Abs. 1 sowie § 57 Abs. 3,
fir die Aufsicht § 47 Abs. 1 Nr. 1 bis 3, Abs. 2 Satz 1
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und Abs. 3 und fir die Ricknahme oder den Widerruf
der Genehmigung § 48 sinngemaB anzuwenden. Bei
Landeplatzen, die ausschlieBlich dem Betrieb von Luft-
sportgerdten dienen, obliegt die Aufsicht dem Beauf-
tragten.

Vierter Abschnitt
Verwendung und Betrieb von Luftfahrtgeréat

1. GewerbsmaBige
Verwendung von Luftfahrzeugen

§ 61

Genehmigungsbehorde,
Zulassungsbehorde

(1) Die Betriebsgenehmigung fir die gewerbsmaBige
Beférderung von Personen oder Sachen nach der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli
1992 Uber die Erteilung von Betriebsgenehmigungen
an Luftfahrtunternehmen (ABl. EG Nr. L 240 S. 1) in
der jeweils geltenden Fassung wird erteilt

1. fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge aus-
schlieBlich nach Sichtflugregeln betrieben werden,
von der Luftfahrtbehérde des Landes, in dem das
Unternehmen seinen Sitz hat,

2. fUr andere Luftfahrtunternehmen von dem Bundes-
ministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle.

Die Genehmigung umfasst nicht die Durchflihrung von
Bodenabfertigungsdiensten durch das Luftfahrtunter-
nehmen.

(2) Die Genehmigungen nach § 20 Abs. 1 Satz 1 des
Luftverkehrsgesetzes werden von der Luftfahrtbehérde
des Landes, in dem das Unternehmen seinen Sitz hat,
erteilt. Die Genehmigung kann von der Luftfahrtbe-
hoérde eines anderen Landes erteilt werden, wenn der
Schwerpunkt der beabsichtigten Unternehmertétigkeit
in diesem Lande liegt und die nach Satz 1 zusténdige
Behdrde zustimmt.

(3) Die Zulassung von Luftsicherheitsplanen wird in
allen Fallen von dem Bundesministerium fir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung oder einer anderen von ihm
bestimmten Stelle erteilt.

(4) Das Verfahren fur die Erteilung des Luftverkehrs-
betreiberzeugnisses nach der Verordnung (EWG)
Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uber die Er-
teilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunter-
nehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) richtet sich

1. bei Flugzeugen, die zur gewerbsmaBigen Beforde-
rung von Personen und Sachen eingesetzt werden,
nach den Bestimmungen der JAR-OPS 1.175 ff. der
Joint Aviation Authorities Uber die gewerbsmaBige
Beférderung von Personen und Sachen in Flugzeu-
gen in der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung in deutscher Ubersetzung be-
kannt gemachten Fassung (JAR-OPS 1 deutsch)
vom 4. August 1998 (BAnz. Nr. 181a vom 26. Sep-
tember 1998), zuletzt gedndert durch Bekanntma-
chung vom 20. September 2001 (BAnz. S. 21 226);

2. bei Hubschraubern, die zur gewerbsmaBigen
Beférderung von Personen und Sachen eingesetzt
werden, nach den Bestimmungen der JAR-OPS
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3.175 ff. der Joint Aviation Authorities Uber die ge-
werbsmaBige Beférderung von Personen und Sa-
chen in Hubschraubern in der vom Bundesministe-
rium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in deut-
scher Ubersetzung bekannt gemachten Fassung
(JAR-OPS 3 deutsch) vom 4. August 1998 (BAnz.
Nr. 182a vom 29. September 1998).

§ 62
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung einer Betriebsgenehmi-
gung nach § 20 Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes muss
enthalten:

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers,
eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren
und darlber, dass ein Fihrungszeugnis nach § 30
des Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei
der Genehmigungsbehdrde beantragt worden ist,
bei juristischen Personen und Gesellschaften des
Handelsrechts auBerdem den Namen und Wohnsitz
der vertretungsberechtigten Personen sowie auf
Verlangen eine Bescheinigung des Registerge-
richts, dass die Eintragung in das Vereins-, Han-
dels- oder Genossenschaftsregister nur noch von
der Erteilung der Genehmigung abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit des Antrag-
stellers, bei juristischen Personen oder Gesell-
schaften des Handelsrechts die Staatsangehorig-
keit der vertretungsberechtigten Personen,

3. die Angabe des Zwecks des Luftfahrtunternehmens
sowie der Gebiete, in welchen geflogen werden
soll,

4. die Angaben Uber die zur Verwendung vorgesehe-
nen Luftfahrzeuge, insbesondere Anzahl, Muster
und Kategorien,

5. die Namen des Luftfahrtpersonals unter Angabe
der erteilten Erlaubnisse und besonderen Berechti-
gungen,

6. den Nachweis der fur den sicheren Betrieb erforder-
lichen wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit des An-
tragstellers, den Gesellschaftsvertrag, die Bilanz
einschlieBlich Gewinn- und Verlustrechnung, Anga-
ben Uber die Kapitalzusammensetzung des Unter-
nehmens, sein Anlagevermdgen und den Kapital-
bedarf, ferner einen Wirtschafts- und Liquiditats-
plan fur das laufende und folgende Jahr, sowie An-
gaben Uber die vorgesehenen Beférderungsent-
gelte und Bedingungen,

7. bei Verwendung von Luftfahrzeugen, die nicht im
ausschlieBlichen Eigentum des Antragstellers ste-
hen, den Nachweis, dass er daran uneingeschrankt
die Verfligungsgewalt besitzt, die die beabsichtigte
Verwendung der Luftfahrzeuge voraussetzt (Halter),
sowie auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde
Uber den Eigentiimer der Luftfahrzeuge die Anga-
ben nach den Nummern 1 und 2,

8. den Nachweis des Abschlusses der gesetzlich vor-
geschriebenen Versicherungen,
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9. den Nachweis, dass ausreichende personelle, tech-
nische und organisatorische Voraussetzungen vor-
handen sind, um die Lufttichtigkeit der verwende-
ten Luftfahrzeuge jederzeit aufrechtzuerhalten und
einen sicheren Betrieb durchzuflihren,

10. den Nachweis, dass die Ausristung der Luftfahr-
zeuge fUr die beabsichtigte Verwendung den Vor-
schriften fir den Betrieb des Luftfahrzeugs ent-
spricht und die Fihrer der Luftfahrzeuge die erfor-
derlichen Erlaubnisse und Berechtigungen besit-
zen.

(2) Fur die Erteilung der Betriebsgenehmigung fur
die gewerbsméaBige Beférderung von Fluggasten, Post
und/oder Fracht durch Luftfahrtunternehmen nach
MaBgabe der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates
vom 23. Juli 1992 Uber die Erteilung von Betriebs-
genehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABl. EG
Nr. L 240 S. 1) in der jeweils geltenden Fassung gilt
Absatz 1 Nr. 1 bis 5, 7 bis 10 entsprechend. Weitere
nach der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 zu erbringende
Nachweise bleiben hiervon unberihrt.

§ 62a

Flugliniengenehmigung
fur Luftfahrtunternehmen mit
Hauptsitz im Geltungsbereich des
Luftverkehrsrechts der Europdischen Gemeinschaft

(1) Die Flugliniengenehmigung nach § 21 Abs. 1 bis 3
des Luftverkehrsgesetzes fur Luftfahrtunternehmen mit
Hauptsitz im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts
der Europdischen Gemeinschaft wird vom Bundesmi-
nisterium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder
einer anderen von ihm bestimmten Stelle erteilt.

(2) Ubersteigt die Zahl der Luftfahrtunternehmen, die
ihr Interesse an der Auslibung von Verkehrsrechten be-
kundet haben, oder der Umfang der beantragten Nut-
zung von Verkehrsrechten den Rahmen, der in einem
nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 847/2004 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 29. April
2004 Uber die Aushandlung und Durchfiihrung von
Luftverkehrsabkommen zwischen Mitgliedstaaten und
Drittstaaten (ABI. EU Nr. L 157 S. 7, ABI. EU Nr. L 195
S. 3) mit einem auslandischen Staat vereinbarten Luft-
verkehrsabkommen hinsichtlich Designierung und Ver-
kehrsrechten gesetzt ist, wird die Flugliniengenehmi-
gung nur solchen Luftfahrtunternehmen erteilt, die sich
zuvor erfolgreich in einem Verfahren Uber die Aufteilung
von Verkehrsrechten aus einem Luftverkehrsabkommen
um die Nutzung von mindestens einem Verkehrsrecht
zur Durchfiihrung von Fluglinienverkehr mit dem aus-
landischen Staat beworben haben.

(3) Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung legt das Verfahren Uber die Aufteilung
der sich aus Luftverkehrsabkommen mit auslédndischen
Staaten fur Luftfahrtunternehmen mit Hauptsitz im Gel-
tungsbereich des Luftverkehrsrechts der Européischen
Gemeinschaft ergebenden Verkehrsrechte fest. Es gibt
dieses Verfahren im Bundesanzeiger und in den Nach-
richten fUr Luftfahrer bekannt.
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§ 63

Betriebsgenehmigung fiir
Luftfahrtunternehmen aus Staaten auBBerhalb
des Geltungsbereichs des Gemeinschaftsrechts

(1) Die Betriebsgenehmigung fiir Luftfahrtunterneh-
men nach § 21a des Luftverkehrsgesetzes, die von ei-
nem Staat auBerhalb des Geltungsbereichs des Luft-
verkehrsrechts der Européischen Gemeinschaft gegen-
Uber der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
zur Auslibung des Fluglinienverkehrs benannt worden
sind (Bezeichnung), wird vom Bundesministerium flr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer anderen
von ihm bestimmten Stelle erteilt.

(2) Vorbehaltlich abweichender Regelungen in Luft-
verkehrsabkommen mit dem Heimatstaat des bezeich-
neten ausléndischen Unternehmens muss der Antrag
auf Erteilung der Betriebsgenehmigung insbesondere
enthalten:

1. den Nachweis der Betriebsgenehmigung des Hei-
matstaates (Air Operator Certificate);

2. die zur Bestimmung von Sitz und Nationalitédt der
Gesellschaft notwendigen Angaben und Nachweise
wie Gesellschaftssatzung, Handelsregisterauszug,
Geschaftsbericht oder entsprechende andere Doku-
mente, aus denen sich Angaben Uber Vorstand und
Zusammensetzung des Geschéaftskapitals entneh-
men lassen;

3. die Erteilung einer Vollmacht an einen im Inland an-
sdssigen Zustellungs- und Empfangsbevollméchtig-
ten;

4. den Flugplan flr die beantragte erste Flugplanperi-
ode mit Angabe von ICAO- oder IATA-Code des be-
antragenden Unternehmens;

5. die vollstandige Flottenauflistung des zum Einsatz
vorgesehenen Fluggerdts mit Angaben zur Kapazitéat
der einzelnen Luftfahrzeugmuster sowie tUber Eigen-
tumsverhélinisse und Nationalitdts- und Eintra-
gungszeichen;

6. detaillierte Nachweise Uber die Einhaltung der ge-
setzlichen Versicherungspflicht;

7. die Aufstellung Uber die zur Anwendung vorgesehe-
nen Passagiertarife.

(3) Die Genehmigungsbehdérde kann weitere Nach-
weise, die denen nach § 62 Abs. 1 entsprechen, ver-
langen sowie auf einzelne der in Absatz 2 genannten
Nachweise verzichten.

(4) Bei der Antragstellung ist der Luftsicherheitsplan
(§ 20a des Luftverkehrsgesetzes) vorzulegen.

§ 63a
Streckengenehmigung

Die Streckengenehmigung zur Auslbung von Ver-
kehrsrechten auf Strecken innerhalb des Geltungsbe-
reichs des Luftverkehrsrechts der Europédischen Ge-
meinschaft nach der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92
des Rates vom 283. Juli 1992 Gber den Zugang von Luft-
fahrtunternehmen der Gemeinschaft zu Strecken des
innergemeinschaftlichen Flugverkehrs (ABI. EG Nr.
L 240 S. 8) in der jeweils geltenden Fassung wird erteilt

1. fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge aus-
schlieBlich nach Sichtflugregeln betrieben werden,
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von der Luftfahrtbeh6rde des Landes, in dem das
Unternehmen seinen Sitz hat,

2. fUr andere Luftfahrtunternehmen von dem Bundes-
ministerium fUr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
oder einer anderen von ihm bestimmten Stelle.

Die Erteilung der Streckengenehmigung im innereuro-
paischen Luftverkehr hat eine gultige Betriebsgenehmi-
gung nach der Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des
Rates vom 23. Juli 1992 Uber die Erteilung von Be-
triebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG
Nr. L 240 S. 1) in der jeweils geltenden Fassung und
deren Fortbestand zur Voraussetzung. Auf Verlangen
der fUr die Erteilung der Streckengenehmigung zustén-
digen deutschen Behdrde ist eine beglaubigte Abschrift
der Betriebsgenehmigung und erforderlichenfalls eine
Bescheinigung Uber die fortbestehende Gultigkeit der-
selben vorzulegen.

§ 63b
Flugplan

Die zustandige Behdrde kann von den Luftfahrtunter-
nehmen im Einzelfall oder allgemein zu bestimmten
Stichtagen (bis zum 28. Februar fur die Sommerflug-
planperiode, bis zum 30. September fur die Winterflug-
planperiode eines jeden Jahres) die Vorlage des Flug-
plans verlangen. Der Flugplan wird wirksam, wenn die
zustadndige Behorde nicht innerhalb von zwei Wochen
nach Eingang widerspricht.

§ 63c
Flugpreise

(1) Die zustandige Behdrde kann von den Luftfahrt-
unternehmen im Einzelfall oder allgemein die Vorlage
der Flugpreise und Befdrderungsbedingungen verlan-
gen.

(2) Die Flugpreisgestaltung im Luftverkehr innerhalb
des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Euro-
paischen Gemeinschaft richtet sich nach der Verord-
nung (EWG) Nr. 2409/92 des Rates vom 23. Juli 1992
Uber Flugpreise und Luftfrachtraten (ABI. EG Nr. L 240
S. 15) in der jeweils geltenden Fassung. Der im Sinne
dieser Verordnung hinterlegte Flugpreis wird 24 Stun-
den nach Eingang wirksam, es sei denn, die zustandige
Behorde trifft MaBnahmen nach Artikel 6 der Verord-
nung.

(3) Die Flugpreisgestaltung im Fluglinienverkehr, der
nicht unter Absatz 2 fillt, richtet sich nach den Bedin-
gungen, die in den Vereinbarungen zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und anderen Staaten, in die
der Linienverkehr durchgefuhrt wird, festgelegt sind.
Soweit diese Regelungen nicht entgegenstehen, wird
der vorgelegte Flugpreis zwei Wochen nach Eingang
wirksam, es sei denn, die zustandige Behorde trifft
MaBnahmen in entsprechender Anwendung der in Ab-
satz 2 genannten Verordnung.

§ 63d

Nichtbeforderung bei Uberbuchung,
Annullierung und Verspatung von Fliigen
Zur Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 261/2004
des Europdischen Parlaments und des Rates vom
11. Februar 2004 Uber eine gemeinsame Regelung fir
Ausgleichs- und Unterstitzungsleistungen fir Flug-
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géste im Fall der Nichtbeférderung und bei Annullie-
rung oder groBer Verspatung von Flligen und zur Auf-
hebung der Verordnung (EWG) Nr. 295/91 (ABI. EU
Nr. L 46 S. 1) wird bestimmt:

1. Zustandige Stelle fur die Durchfihrung der Verord-
nung (EG) Nr. 261/2004 nach Artikel 16 Abs. 1 ist
das Luftfahrt-Bundesamt. Es ist zugleich Beschwer-
destelle nach Artikel 16 Abs. 2 der Verordnung (EG)
Nr. 261/2004;

2. das Luftfahrt-Bundesamt kann die fir die Wahrneh-
mung seiner Aufgaben notwendigen Auskilnfte ver-
langen und Uberpriifungen der Luftfahrzeuge und
des Unternehmens durchfihren;

3. die nach Artikel 14 Abs. 1 und 2 der Verordnung (EG)
Nr. 261/2004 zu erbringenden schriftlichen Hinweise
und Angaben mussen in deutscher Sprache abge-
fasst sein; an Flugplatzen im Sinn des § 12 Abs. 1
des Verkehrsstatistikgesetzes sind die Hinweise und
Angaben zusatzlich in englischer Sprache abzufas-
sen;

4. die Luftfahrtunternehmen haben ihren Passagieren
sowie dem Luftfahrt-Bundesamt auf Verlangen die
fur die Abwicklung von Anspriichen und zur Entge-
gennahme von Beschwerden verantwortliche Stelle
im Unternehmen mit allen notwendigen Kontaktan-
gaben schriftlich mitzuteilen. Das Luftfahrt-Bundes-
amt kann diese Angaben an Personen und Stellen,
die ein berechtigtes Interesse nachweisen, weiterge-
ben. Die Verfolgung von Anspriichen und Beschwer-
den muss in deutscher Sprache méglich sein.

§ 64
Anzeigepflichten

Anderungen der Betriebsgrundlagen, die Gegen-
stand der jeweiligen Genehmigung dieses Abschnitts
waren, sind von dem Inhaber der Genehmigung der Ge-
nehmigungsbehdrde unverzlglich anzuzeigen. Ist der
Inhaber der Genehmigung nach den §§ 61 und 62 eine
juristische Person oder eine Personengesellschaft, so
sind Veranderungen hinsichtlich der vertretungsberech-
tigten Personen ebenfalls der Genehmigungsbehdérde
anzuzeigen.

§ 65
Aufsicht

(1) Die nach diesem Abschnitt jeweils zustandige
Behorde ist befugt zu prifen, ob die fiir eine Genehmi-
gung erforderlichen Voraussetzungen fortbestehen, die
Nebenbestimmungen einer Genehmigung beachtet und
der Betrieb unter Einhaltung der gesetzlichen Verpflich-
tungen ordnungsgemaB durchgefihrt wird. Sie kann die
hierfir notwendigen Auskiinfte verlangen und Uber-
prifungen der Luftfahrzeuge und des Unternehmens
durchflhren.

(2) Hat das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung eine andere Stelle zur Genehmi-
gungsbehdrde bestimmt, hat diese die Befugnisse
nach Absatz 1.
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2. NichtgewerbsmaBige
Verwendung von Luftfahrzeugen

§ 66
Genehmigungsbehodrde

Die Genehmigungen nach § 20 Abs. 1 Satz 2 des
Luftverkehrsgesetzes werden von der Luftfahrtbehérde
des Landes, in dem der Antragsteller seinen Wohnsitz
oder Sitz hat, erteilt. Die Genehmigung kann von der
Luftfahrtbehdrde eines anderen Landes erteilt werden,
wenn der Schwerpunkt der beabsichtigten Tatigkeit in
diesem Lande liegt und die nach Satz 1 zusténdige Be-
hérde zustimmt.

§ 67
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung muss
die Angaben nach § 62 Abs. 1 Nr. 1, 2 und 4 sowie die
Nachweise nach § 62 Abs. 1 Nr. 8 bis 10 enthalten. Bei
einem ausléandischen Antragsteller wird der Nachweis
nach § 62 Abs. 1 Nr. 9 und 10 durch die Vorlage der
Betriebserlaubnis des Registerstaates oder durch eine
entsprechende Unbedenklichkeitsbescheinigung der
zusténdigen Luftfahrtbehorde dieses Staates erbracht.

(2) Die Genehmigungsbehdrde kann weitere Anga-
ben, Unterlagen und Nachweise fordern, die fur eine
Entscheidung Uber den Antrag nach Absatz 1 erforder-
lich sind.

§ 68
Anzuwendende Vorschriften
Auf die Aufsicht ist § 65 sinngemaB anzuwenden.

3. (§§ 69 bis 72 weggefallen)
4. Luftfahrtveranstaltungen

§73
Genehmigungsbehérde
Die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen wird

1. fur Luftfahrtveranstaltungen, die nicht Gber ein Land
hinausgehen, von der Luftfahrtbehdrde des Landes,
in dem die Veranstaltung stattfinden soll,

2. fur Luftfahrtveranstaltungen, die Uber ein Land hi-
nausgehen, von der im Einvernehmen mit den betei-
ligten Landern vom Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung beauftragten Landesluft-
fahrtbehorde,

3. in allen Ubrigen Fallen vom Luftfahrt-Bundesamt
erteilt.

§ 74
Antrag auf Erteilung der Genehmigung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Genehmigung ist
acht Wochen vor der Veranstaltung in doppelter Ausfer-
tigung bei der Genehmigungsbehdrde zu stellen.

(2) Er muss enthalten

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Veranstalters
und des verantwortlichen Leiters;
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2. die Art, den Zweck, die Zeit und den Ort der Veran-
staltung, das Programm und die Einwilligung des
Flugplatzhalters; findet die Veranstaltung nicht von
einem genehmigten Flugplatz aus statt, so sind eine
Skizze des in Aussicht genommenen Geldndes mit
Angabe seiner Abmessungen und ein Gutachten
Uber seine Eignung sowie der Nachweis des Benut-
zungsrechts beizufiigen;

3. die Muster und Kennzeichen der zur Verwendung
bestimmten Luftfahrzeuge oder, wenn dies bei An-
tragstellung noch nicht mdglich ist, allgemeine An-
gaben Uber Anzahl und Muster der beteiligten Luft-
fahrzeuge;

4. auf Verlangen der Genehmigungsbehoérde den Na-
men und die Luftfahrerscheine oder amtlich beglau-
bigte Abschriften der Luftfahrerscheine der beteilig-
ten Luftfahrer sowie die Vereinbarungen des Veran-
stalters mit den Luftfahrern, Luftfahrtunternehmen,
sonstigen an den Vorflhrungen in der Luft und am
Boden Beteiligten und den Haftpflicht- und Unfall-
versicherern.

(8) Fur Luftfahrtveranstaltungen, die auf Grund einer
Ausschreibung durchgefiihrt werden sollen, kann die
Genehmigungsbehdrde gestatten, dass die Angaben
nach Absatz 1 Nr. 1 bis 4 ganz oder teilweise durch
die Ausschreibung ersetzt werden.

(4) Luftfahrtveranstaltungen, an denen nur Flugmo-
delle und nicht motorgetriebene Luftsportgeréate teil-
nehmen, die nicht der Verkehrszulassungspflicht unter-
liegen und mit denen keine Fluggéste beférdert werden
kénnen, bedirfen nicht der Genehmigung.

§ 75
Nebenbestimmungen und Aufsicht

(1) Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden
und befristet werden. § 20 Abs. 3 Satz 1 bis 4 des Luft-
verkehrsgesetzes gilt entsprechend.

(2) Fur die Aufsicht gilt § 65 entsprechend.
5. Mitfuhren gefahrlicher Gter

§ 76
Begriffsabgrenzung
Geféhrliche Guter im Sinne dieser Verordnung sind
1. Waffen, Munition, Sprengstoffe,

2. sonstige feste, fllissige oder gasférmige Stoffe, die
leicht entziindbar, selbstentziindlich, entziindend,
atzend, giftig, radioaktiv oder magnetisch sind oder
zur Polymerisation neigen, soweit es sich nicht um
geringe Mengen handelt, die Ublicherweise fir den
téglichen Gebrauch verwendet werden,

3. Stoffe, die bei Berlihrung mit Wasser entzindliche
oder die Verbrennung unterstiitzende Gase entwi-
ckeln,

4. verdichtete, verflissigte oder unter Druck geldste
Gase, soweit sie nicht zur Ausristung des Luftfahr-
zeugs gehoren,

5. Gegenstéande oder Stoffe, die das Luftfahrzeug oder
dessen Ausristung oder Zubehor in einer die Sicher-
heit beeintrdchtigenden Weise beschadigen kdnnen
oder andere schadliche oder belédstigende Merkmale
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besitzen, die sie zu Beférderungen in Luftfahrzeugen
ungeeignet machen.

§77
(weggefallen)

§78
Erlaubnis, Riicknahme und Widerruf

(1) Die Erlaubnis nach § 27 Abs. 1 des Luftverkehrs-
gesetzes wird fur gefahrliche Guter nach § 76 Nr. 1 bis 4
vom Luftfahrt-Bundesamt

a) dem Luftfahrtunternehmen allgemein erteilt, wenn es
nach § 1 Abs. 2 Nr. 1 oder 2 der Betriebsordnung fir
Luftfahrtgerat die in der JAR-OPS 1 deutsch oder
JAR-OPS 3 deutsch, Abschnitt R enthaltenen Vo-
raussetzungen erflllt,

b) dem Luftfahrzeughalter im Einzelfall erteilt, wenn die
in der JAR-OPS 1 deutsch oder JAR-OPS 3 deutsch,
Abschnitt R enthaltenen Voraussetzungen sinnge-
maB erflllt werden.

Das Luftfahrt-Bundesamt Giberwacht die Einhaltung der
Voraussetzungen und legt Nebenbestimmungen fest,
die fur die sichere Durchfliihrung des Transports erfor-
derlich sind. § 65 ist sinngemaB anzuwenden. Die Er-
teilung von Genehmigungen zum Transport radioaktiver
Stoffe nach dem Atomgesetz bleibt hiervon unberihrt.

(2) Die Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 des Luftverkehrs-
gesetzes wird fur gefahrliche Guter nach § 76 Nr. 1 bis 4
vom Luftfahrt-Bundesamt im Rahmen der Betriebsge-
nehmigung nach § 61 Abs. 1 oder der Genehmigung
nach § 20 Abs. 1 Satz 1 des Luftverkehrsgesetzes
dem Luftfahrtunternehmen allgemein erteilt, wenn die-
ses MaBnahmen nachgewiesen hat, die geeignet sind,
eine Beeintrachtigung der Sicherheit des Flugbetriebes
durch das Mitfiihren oder Ansichtragen geféahrlicher
Guter auszuschlieBen.

(8) Verpackungen zum Transport gefahrlicher Giter
mit Ausnahme der Klasse 7 (radioaktive Stoffe) bedir-
fen der Zulassung durch die Bundesanstalt fiir Material-
forschung und -priifung (BAM). Verpackungen zum
Transport gefahrlicher Guter der Klasse 7 bedUlrfen der
Zulassung und der Beférderungsgenehmigung durch
das Bundesamt flr Strahlenschutz (BfS), soweit diese
nach der JAR-OPS 1 deutsch oder JAR-OPS 3 deutsch
festgelegt sind, ansonsten der Bauartprifung durch
den Hersteller auf der Basis eines von der BAM geneh-
migten Qualitatssicherungsprogrammes.

(4) Auf die Ricknahme und den Widerruf der Erlaub-
nisse nach den Absé&tzen 1 und 2 ist § 20 Abs. 3 des
Luftverkehrsgesetzes sinngemaB anzuwenden.

6. (§§ 79 bis 80 weggefallen)
7. Einrichtung von Bodenfunkstellen

§ 81
Erforderliche Zustimmung

(1) Bodenfunkstellen fir den Sprechfunkverkehr im
Flugfunkdienst, die nicht von dem Flugsicherungsun-
ternehmen betrieben werden, dirfen nur mit Zustim-
mung der zustandigen Luftfahrtbehérde des Landes
eingerichtet und betrieben werden. Vor Erteilung der
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Zustimmung ist das Flugsicherungsunternehmen zu
héren. Die laufende Uberwachung des Betriebes ob-
liegt der Luftfahrtbehérde nach den Richtlinien des
Bundesministeriums flr Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung.

(2) Sollen in den Fallen des Absatzes 1 besondere
Gerate zur Flugsicherung, insbesondere Funknavigati-
onseinrichtungen, betrieben werden, so ist daflir durch
die Luftfahrtbehérde die Zustimmung des Flugsiche-
rungsunternehmens einzuholen. Fir die Uberwachung
gilt Absatz 1 Satz 3.

(8) § 79 Abs. 4 gilt sinngemaB.

(4) Das mit der Durchfiihrung von Flugsicherungs-
aufgaben nach den Absétzen 1 und 2 betraute Personal
muss sachkundig sein und seine Befahigung dem Flug-
sicherungsunternehmen nachweisen.

§ 82
Zustimmung, Riicknahme und Widerruf

(1) Auf die Zustimmung, ihre Riicknahme und ihren
Widerruf ist § 63 sinngemaB anzuwenden.

(2) Werden technische Mangel an den Funkanlagen
oder UnregelmaBigkeiten in ihrem Betrieb festgestellt
oder werden die Funkanlagen missbrauchlich fir an-
dere als in der Genehmigungsurkunde der Deutschen
Bundespost oder des Bundesamtes fir Post und Tele-
kommunikation oder in der Frequenzzuteilung der Re-
gulierungsbehérde fur Telekommunikation und Post an-
gegebene Zwecke verwendet, so kann die Zustimmung
unbeschadet von MaBnahmen des Bundesamtes fir
Post und Telekommunikation widerrufen werden.

8. (§§ 83 bis 89 weggefallen)

9. Ausflug oder Verbringung
deutscher Luftfahrzeuge aus dem
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

§ 90
Erlaubnisbehérde

Die Erlaubnis zum Ausflug nach § 2 Abs. 6 des Luft-
verkehrsgesetzes wird von dem Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer anderen
von ihm bestimmten Stelle erteilt.

§ 91
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis ist spéates-
tens zwei volle Werktage vor Beginn des beabsichtig-
ten Ausflugs bei der Erlaubnisbehdrde zu stellen. Bei
der Berechnung der Frist gilt der Sonnabend nicht als
Werktag.

(2) Der Antrag muss enthalten

1. den Namen, die Staatsangehdrigkeit, den Wohnsitz
oder Sitz des Eigentliimers und des Luftfahrzeugfiih-
rers, sowie auf Verlangen der Erlaubnisbehérde An-
gaben Uber Namen, Staatsangehdrigkeit und Wohn-
sitz der weiteren Insassen,

2. das Eintragungszeichen, die Art und das Muster des
Luftfahrzeugs,
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3. den Reiseweg und das Reiseziel unter Angabe der
geplanten Zwischenlandungen,

4. den voraussichtlichen Zeitpunkt des Ausflugs und
der Rickkehr,

5. den Zweck des Ausflugs.

(3) Die Erlaubnisbehérde kann weitere Angaben und
Unterlagen verlangen, die fur eine Entscheidung Uber
den Antrag nach Absatz 1 erforderlich sind.

§ 92

Erlaubnisfreier Ausflug
und erlaubnisfreie Verbringung

(1) Der Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 des Luftverkehrs-
gesetzes bedarf es nicht bei der Verwendung von Luft-
fahrzeugen fir Flige, die nicht der Genehmigungs-
pflicht des § 20 des Luftverkehrsgesetzes unterliegen,
wenn der Bestimmungsort in einem Vertragsstaat der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO-Mit-
gliedstaat) liegt, sowie bei der Verwendung von Luft-
sportgeraten und fur Fliige im Fluglinienverkehr.

(2) Die Erlaubnisbehorde kann in den Fallen des Ab-
satzes 1 anordnen, dass eine Erlaubnis einzuholen ist,
wenn im Einzelfall begriindeter Verdacht besteht, dass
die Verwendung des Luftfahrzeugs die 6ffentliche Si-
cherheit und Ordnung stért oder geeignet ist, Handlun-
gen zu dienen, die verfassungswidrig im Sinne des Ar-
tikels 26 Abs. 1 des Grundgesetzes oder nach den im
Geltungsbereich  dieser Verordnung bestehenden
Rechtsvorschriften unter Strafe gestellt sind.

(3) Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung kann durch Bekanntmachung im
Bundesanzeiger die Befreiungen nach Absatz 1 fir
Ausflige deutscher Luftfahrzeuge nach bestimmten
Staaten zeitweilig auBer Kraft setzen, soweit dies im
Interesse der Sicherheit und Ordnung sowie der Lan-
desverteidigung der Bundesrepublik Deutschland not-
wendig ist. Das gilt insbesondere bei Ausfligen deut-
scher Luftfahrzeuge nach einem Staat, der es unter-
lasst, strafbare Handlungen im Sinne der Ubereinkom-
men vom 16. Dezember 1970 zur Bek&mpfung der wi-
derrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen
(BGBI. 1972 11 S. 1505) und vom 23. September 1971
zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt (BGBI. 1977 1l S. 1229)
seinen zustdndigen Behorden zum Zwecke der Straf-
verfolgung zu unterbreiten oder Verdachtige auszulie-
fern sowie entfuhrte Luftfahrzeuge an den Staat zu-
rickzugeben, in dem diese eingetragen sind.

§ 93

Erteilung der Erlaubnis,
Riicknahme, Widerruf und Aufsicht

(1) Die Erlaubnis wird fur jeden einzelnen Ausflug
oder allgemein oder fir den Ausflug nach bestimmten
Staaten erteilt. Sie kann mit Auflagen verbunden und
befristet werden.

(2) Fir den einzelnen Ausflug gilt die Erlaubnis als
erteilt, wenn der Antrag rechtzeitig gestellt und nicht
vor der angegebenen Zeit des Ausflugs abgelehnt wird.

(3) Die Erlaubnis ist zurlickzunehmen, wenn die Vo-
raussetzungen fir ihre Erteilung nicht vorgelegen ha-
ben. Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen
fur ihre Erteilung nachtraglich nicht nur voriibergehend
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entfallen sind. Sie kann widerrufen werden, wenn die
erteilten Auflagen nicht eingehalten werden.

(4) Die Erlaubnis kann ferner widerrufen werden,
wenn dies im Interesse der Sicherheit und Ordnung
sowie der Landesverteidigung der Bundesrepublik
Deutschland notwendig ist. § 92 Abs. 3 Satz 2 gilt ent-
sprechend.

(5) Fur die Aufsicht beim Vollzug der Absétze 1 bis 4
ist § 65 sinngemaB anzuwenden.

§ 93a

Verbringung von Luftfahrzeugen
auf andere Weise aus dem Hoheitsgebiet
der Bundesrepublik Deutschland

Dem Ausflug im Sinne der Vorschriften dieses Unter-
abschnittes steht die Verbringung von Luftfahrzeugen
auf andere Weise aus dem Hoheitsgebiet der Bundes-
republik Deutschland gleich.

10. Einflug und
Verbringung ausléndischer Luftfahrzeuge in das
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

§ 94
Erlaubnisbehorde

Die Erlaubnis zum Einflug nach § 2 Abs. 7 des Luft-
verkehrsgesetzes wird, unbeschadet von § 97, vom
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung oder einer von ihm bestimmten Stelle erteilt.

§ 95
Antrag auf Erteilung der Erlaubnis

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis muss ent-
halten

1. den Namen und die Anschrift des Luftfahrzeughal-
ters,

2. das Luftfahrzeugmuster sowie das Staatszugehdrig-
keits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

3. die vorgesehene Ankunftszeit nach Datum und Uhr-
zeit und den voraussichtlichen Zeitpunkt des Weiter-
oder Riuckflugs,

4. den Ausgangs- und Zielflugplatz sowie gegebenen-
falls Zwischenlandeplatze im Bundesgebiet,

5. die Anzahl der Fluggaste und Art und Menge der
Fracht, den Zweck des Fluges, insbesondere bei Be-
férderung einer geschlossenen Gruppe, Angabe, wo
die Gruppe urspriinglich zusammengestellt wurde,

6. bei Charterung den Namen, die Anschrift und den
Geschéaftszweig des Charterers.

Die Erlaubnisbehérde kann weitere Angaben verlangen.
Das Bundesministerium flir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung oder eine von ihm bestimmte Stelle gibt die
Einzelheiten des Antragsverfahrens fir die Erlaubniser-
teilung in Form allgemeiner Verwaltungsvorschriften
bekannt.

(2) Der Antrag muss fir Einflige im nichtplanmaBi-
gen Verkehr mit Landungen zu gewerblichen Zwecken
(Gelegenheitsverkehr), sofern nicht der Fall des Absat-
zes 3 vorliegt, spatestens zwei volle Werktage vor Be-
ginn des beabsichtigten Fluges, bei einer Reihe von
mehr als vier Fligen spéatestens vier Wochen vor Be-
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ginn der beabsichtigten Fllige bei der Erlaubnisbehérde
eingegangen sein. Bei der Berechnung der Frist gilt der
Sonnabend nicht als Werktag.

(3) Dient ein Einflug im Gelegenheitsverkehr dazu, in
der Bundesrepublik Deutschland Fluggaste neu aufzu-
nehmen, so ist dem Antrag ferner eine Bescheinigung
dariiber, dass der Haftpflichtversicherungsschutz nach
§ 99 Abs. 5 besteht, beizufliigen. Neuaufnahme von
Fluggésten liegt dann nicht vor, wenn die Fluggéste
vorher auf Grund des gleichen Vertragsverhaltnisses
mit einem demselben Unternehmen gehdrenden oder
fur dieses Unternehmen fliegenden Luftfahrzeug in
den Geltungsbereich dieser Verordnung gebracht wur-
den.

§ 96
Vereinfachte Erteilung der Erlaubnis

Far den Einflug von Luftfahrzeugen, welche die vor-
geschriebenen Staatszugehdrigkeits- und Eintragungs-
zeichen eines ICAO-Mitgliedstaates fiihren, gilt die Er-
laubnis fur den Einflug im Gelegenheitsverkehr mit Aus-
nahme der Flliige nach § 95 Abs. 3 als erteilt, wenn der
Antrag rechtzeitig gestellt und nicht vor der angegebe-
nen Zeit des Einflugs abgelehnt wird. Die Rechtswir-
kungen nach Satz 1 treten nur dann ein, wenn der An-
trag von einem nach § 15 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes bestellten inldndischen Empfangsbevoll-
méchtigten eingereicht wurde, der zugleich der Geneh-
migungsbehdrde als Zustellungsbevollméchtigter nach
§ 8 des Verwaltungszustellungsgesetzes benannt wor-
den ist.

§ 96a
Beschrankungen bei Erlaubnisfreiheit

(1) Die Erlaubnisbehérde kann bei Flligen, die nach
§ 2 Abs. 7 des Luftverkehrsgesetzes einer Erlaubnis
nicht bedirfen, den Einflug oder die Verbringung in
das Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland un-
tersagen, wenn der Verdacht besteht, dass der Verkehr
die offentliche Sicherheit und Ordnung stort oder ge-
eignet ist, Handlungen zu dienen, die verfassungswid-
rig im Sinne des Artikels 26 Abs. 1 des Grundgesetzes
oder nach den im Geltungsbereich dieser Verordnung
bestehenden Rechtsvorschriften unter Strafe gestellt
sind. Der Einflug oder die Verbringung in das Hoheits-
gebiet der Bundesrepublik Deutschland kann ferner un-
tersagt werden, wenn sie ihren Ausgangspunkt in ei-
nem Staat hat, der es unterlasst, strafbare Handlungen
im Sinne der Ubereinkommen vom 16. Dezember 1970
zur Bekédmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen (BGBI. 1972 Il S. 1505) und vom
23. September 1971 zur Bek&mpfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt
(BGBI. 1977 1l S. 1229) seinen zusténdigen Behdrden
zum Zwecke der Strafverfolgung zu unterbreiten oder
Verdachtige auszuliefern sowie entfihrte Luftfahrzeuge
an den Staat zurlickzugeben, in dem das Luftfahrzeug
eingetragen ist.

(2) Fur Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz
nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung haben,
kann die Erlaubnisbehérde zur Herstellung und Ge-
wahrleistung der Gegenseitigkeit Uber die Vorschriften
der §§ 94 bis 96, 97 und 98 hinaus der Art und Wirkung
nach gleiche Beschrankungen festsetzen, denen Luft-
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fahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz im Geltungsbe-
reich dieser Verordnung haben, im Heimatstaat jener
Unternehmen unterliegen.

§ 96b

Verpflichtung zum Verlassen des
Hoheitsgebiets der Bundesrepublik Deutschland

Luftfahrzeuge, fur die eine Erlaubnis zum Einflug er-
teilt worden ist, haben dieses spatestens mit Ablauf der
im Antrag oder in der Erlaubniserteilung genannten
Frist oder, falls keine Frist angegeben ist, nach Erledi-
gung des mit dem Einflug verfolgten Zweckes wieder
zu verlassen. In besonderen Ausnahmefallen kann auf
Antrag die Aufenthaltsdauer verldngert werden.

§ 97
Auslandische Staatsluftfahrzeuge

(1) Die Erlaubnis zum Einflug von ausléndischen
Luftfahrzeugen, die im Militérdienst verwendet werden,
erteilt das Bundesministerium der Verteidigung.

(2) Fur ausléndische Luftfahrzeuge, die im Zoll- oder
Polizeidienst verwendet werden, ist ein gesonderter
Antrag auf Erteilung der Einflugerlaubnis nicht erforder-
lich, sofern eine entsprechende Angabe in dem nach
§ 25 der Luftverkehrs-Ordnung vorgesehenen Flugplan
bei der zustandigen Flugverkehrskontrolle erfolgt. Die
Erlaubnis gilt als erteilt, wenn die zustandige Behérde
(§ 94) nicht ausdrlcklich ablehnt.

() Das Bundesministerium der Verteidigung tritt in
den Féllen des Absatzes 1 an die Stelle der in § 78
Abs. 1 genannten Erlaubnisbehérde.

§ 98
Anzuwendende Vorschriften

Far die Erteilung der Erlaubnis, Riicknahme, Widerruf
und Aufsicht ist § 93 sinngemé&B anzuwenden.

§ 99

Kennzeichen und Versicherungs-
nachweis auslandischer Luftfahrzeuge

(1) Auslandische Luftfahrzeuge muissen deutlich und
gut sichtbare Kennzeichen tragen, die ihre Feststellung
wéhrend des Fluges ermdglichen. Die im Eintragungs-
staat flir den internationalen Luftverkehr vorgeschriebe-
nen Urkunden, insbesondere die Bescheinigung uber
die Eintragung und Lufttlichtigkeit, sind mitzufihren.

(2) Auslandische motorgetriebene Luftsportgerate,
die von einem deutschen oder von einem ausléndi-
schen Staatsangehoérigen mit stdndigem Wohnsitz in
der Bundesrepublik Deutschland betrieben werden, be-
durfen der Muster- und Verkehrszulassung. Auslandi-
sche nichtmotorgetriebene Luftsportgerate, die von ei-
nem deutschen oder von einem auslandischen Staats-
angehdrigen mit stdndigem Wohnsitz in der Bundesre-
publik Deutschland betrieben werden, bedilrfen der
Musterzulassung. Der Beauftragte kann einzelne aus-
landische Nachweise zur Erteilung der Zulassung nach
den Satzen 1 und 2 anerkennen, wenn gewahrleistet
ist, dass eine Vergleichbarkeit der auslandischen tech-
nischen Anforderungen und Prufverfahren vorliegt.

(8) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung kann flr ein auslandisches Luftsport-
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gerat, dessen Flhrer keine deutsche Staatsangehdrig-
keit besitzt, Ausnahmen von der Zulassungspflicht
nach Absatz 2 Satz 1 und 2 zulassen.

(4) Bei nichtstaatlichen Luftfahrzeugen ist ferner eine
Bescheinigung dartiber mitzuflihren, dass zur Deckung
der Haftpflicht flir Schaden, die bei dem Betrieb des
Luftfahrzeugs dritten, im Luftfahrzeug nicht beférderten
Personen entstehen, eine Haftpflichtversicherung ab-
geschlossen oder durch Hinterlegung von Geld oder
Wertpapieren Sicherheit geleistet ist. Die Bescheini-
gung muss das Héchstgewicht des Luftfahrzeugs, die
Versicherungssumme und die Dauer des Versiche-
rungsschutzes enthalten und entweder in deutscher,
englischer, franzdsischer oder spanischer Sprache aus-
gestellt sein. Wird eine solche Bescheinigung nicht mit-
geflihrt, so darf das Luftfahrzeug nach seiner ersten
Landung im Geltungsbereich dieser Verordnung nur
dann weiter betrieben werden, wenn fir diesen Betrieb
eine Haftpflichtversicherung abgeschlossen wird.

(5) Werden im Geltungsbereich dieser Verordnung
Fluggéste von auslandischen Luftfahrzeugen neu an
Bord genommen, ist eine Bescheinigung dariber mit-
zuflhren, dass eine deutschen Vorschriften entspre-
chende Haftpflichtversicherung zugunsten dieser Flug-
gaste besteht. Aus der Bescheinigung muss hervorge-
hen, dass die Héhe des Versicherungsschutzes den
Anforderungen des § 103 gentigt und der Versiche-
rungsschutz fur Hin- und Rickflug besteht. Die Be-
scheinigung muss entweder in deutscher, englischer,
franzdsischer oder spanischer Sprache ausgestellt
sein. Absatz 4 Satz 3 ist entsprechend anzuwenden.

§ 100

Unberechtigter Einflug
auslandischer Luftfahrzeuge

(1) Gerat ein auslandisches Luftfahrzeug in den Gel-
tungsbereich dieser Verordnung, ohne dass dies durch
ein zwischen seinem Heimatstaat und der Bundesre-
publik Deutschland abgeschlossenes Abkommen allge-
mein oder auf Grund einer besonderen Erlaubnis ge-
stattet ist, so hat es unverzlglich auf dem nachstgele-
genen Flugplatz im Geltungsbereich dieser Verordnung
zu landen und die Erteilung einer Erlaubnis zum Weiter-
flug abzuwarten.

(2) Die Erlaubnis zum Weiterflug darf erst nach Zu-
stimmung der flr die Passnachschau zusténdigen Be-
horde und der zustdndigen Zollbehdrde erteilt werden.

§ 100a

Verbringung von
Luftfahrzeugen auf andere Weise in das
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland

Dem Einflug im Sinne der Vorschriften dieses Unter-
abschnittes steht die Verbringung von Luftfahrzeugen
auf andere Weise in das Hoheitsgebiet der Bundesre-
publik Deutschland gleich.
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Fiinfter Abschnitt
Haftpflichtversicherung

1. Anwendungsbereich

§ 101
Anwendungsbereich

Far die Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haf-
tung auf Schadensersatz wegen der Tétung, der Kor-
perverletzung oder der Gesundheitsbeschadigung einer
nicht im Luftfahrzeug beférderten Person und der Zer-
stérung oder Beschadigung nicht im Luftfahrzeug be-
férderter Sachen (Drittschdden) sowie fir die Haft-
pflichtversicherung zur Deckung der Haftung auf Scha-
densersatz wegen der Totung, der Kérperverletzung
oder der Gesundheitsbeschadigung eines Fluggastes
durch einen Unfall, wegen der verspéateten Beférderung
eines Fluggastes oder wegen der Zerstérung, der Be-
schadigung, des Verlustes oder der verspateten Befor-
derung seines Reisegepédcks (Fluggastschaden) und
wegen der Zerstérung, der Beschadigung des Verlustes
oder der verspateten Ablieferung von Guitern (Glter-
schaden) bei einer aus Vertrag geschuldeten Luftbefor-
derung gelten die Vorschriften dieses Abschnitts, so-
weit
1. die Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom

23. Juli 1992 Uber die Erteilung von Betriebsge-

nehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG

Nr. L 240 S. 1) in der jeweils geltenden Fassung,

2. die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom
9. Oktober 1997 Uber die Haftung von Luftfahrtunter-
nehmen bei Unféllen (ABI. EG Nr. L 285 S. 1), gean-
dert durch die Verordnung (EG) Nr. 889/2002 des Eu-
ropéischen Parlaments und des Rates vom 13. Mai
2002 (ABI. EG Nr. L 140 S. 2), in der jeweils gelten-
den Fassung und

3. die Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 21. April 2004 Uber
Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunterneh-
men und Luftfahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L 138
S. 1) in der jeweils geltenden Fassung

nicht anwendbar sind oder keine Regelungen enthalten.
2. Haftpflichtversicherung fur Drittschaden

§ 102
Vertragsinhalt
(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag fir Drittscha-

den muss die sich aus dem Betrieb eines Luftfahrzeugs
fur den Halter ergebende Haftung decken.

(2) Die Mindesthéhe der Versicherungssumme be-
stimmt sich bei Luftfahrzeugen nach § 37 Abs. 1 des
Luftverkehrsgesetzes.

(3) Fur Drachen, Flugmodelle und nichtmotorgetrie-
bene Luftsportgerate ist Gruppenversicherung zulassig.

§ 102a
Anzeigepflicht

Der Versicherer und der Versicherungspflichtige ha-
ben jede Unterbrechung des Versicherungsschutzes,
jede Beendigung des Versicherungsverhaltnisses und
jede Erschopfung der Deckungssumme der fir die Ver-
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kehrszulassung zustandigen Stelle (§ 7) unverzuglich
anzuzeigen, soweit dies ein Luftfahrzeug betrifft, das
einer Verkehrszulassung nach § 6 bedarf.

§ 102b
(weggefallen)

3. Haftpflichtversicherung fir Fluggastschéaden

§ 103
Vertragsinhalt

(1) Unbeschadet des § 51 des Luftverkehrsgesetzes
muss der Haftpflichtversicherungsvertrag fir Fluggast-
schaden die Haftung des Luftfrachtflihrers auf Scha-
densersatz wegen der in § 44 des Luftverkehrsgesetzes
genannten Schéden bei der von ihm geschuldeten oder
der von ihm fir einen vertraglichen Luftfrachtfihrer
ausgeflihrten Luftbeférderung decken.

(2) Die Mindesthéhe der Versicherungssumme flr
den Fall der Toétung, der Kérperverletzung oder der Ge-
sundheitsbeschadigung eines Fluggastes betragt fir
jede Person 250 000 Rechnungseinheiten. Dies gilt
auch fir den Kapitalwert einer als Schadensersatz zu
leistenden Rente. Fir den Fall der verspéateten Beférde-
rung eines Fluggastes bestimmt sich die Mindesthéhe
der Versicherungssumme nach § 46 Abs. 2 des Luftver-
kehrsgesetzes, fir den Fall der Zerstérung, der Bescha-
digung, des Verlustes oder der verspateten Beforde-
rung von Reisegepéack nach § 47 Abs. 4 des Luftver-
kehrsgesetzes.

(8) Soweit sich die Haftung auf Schadensersatz nur
aus dem Abkommen vom 12. Oktober 1929 zur Verein-
heitlichung von Regeln Uber die Beférderung im inter-
nationalen Luftverkehr (Erstes Abkommen zur Verein-
heitlichung des Luftprivatrechts) (RGBI. 1933 I
S. 1039) (Warschauer Abkommen) und dem Gesetz
zur Durchfuhrung des Ersten Abkommens zur Verein-
heitlichung des Luftprivatrechts in der im Bundesge-
setzblatt Teil Ill, Gliederungsnummer 96-2, verdffent-
lichten bereinigten Fassung, dem Protokoll vom
28. September 1955 zur Anderung des Abkommens
zur Vereinheitlichung von Regeln Uber die Beférderung
im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1958 Il S. 292)
(Haager Protokoll) oder dem Zusatzabkommen vom
18. September 1961 zum Warschauer Abkommen zur
Vereinheitlichung von Regeln Uber die von einem ande-
ren als dem vertraglichen Luftfrachtfihrer ausgefihrte
Beférderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1963
II' S. 1160) ergibt, betragt die Mindesthéhe der Versi-
cherungssumme fiir den Fall der Tétung, der Kérperver-
letzung oder der Gesundheitsbeschadigung eines Flug-
gastes fur jede Person 250 000 Rechnungseinheiten,
wenn die Haftungsbeschrdnkungen des Artikels 22
Abs. 1 nach Artikel 25 des Warschauer Abkommens in
der jeweils geltenden Fassung nicht gelten; im Ubrigen
betragt sie fur diese Félle und den Fall der verspéte-
ten Befdérderung eines Fluggastes fur jede Person
27 355 Euro. Fir den Fall der Zerstérung, der Bescha-
digung, des Verlustes oder der verspateten Befbrde-
rung aufgegebenen Reisegepécks betragt die Mindest-
héhe der Versicherungssumme 27,36 Euro fur das Kilo-
gramm, soweit sich die Haftung auf Schadensersatz
nur aus den in Satz 1 genannten Ubereinkiinften ergibt.
Beschrénkt Artikel 22 Abs. 3 des Warschauer Abkom-
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mens in der jeweils geltenden Fassung die Haftung des
Luftfrachtfihrers flr Gegenstédnde, die der Fluggast in
seiner Obhut behalt, betragt die Mindesthohe der Ver-
sicherungssumme 548 Euro.

(4) Fur die Umrechnung der Rechnungseinheit nach
Absatz 2 und 3 Satz 1 erster Halbsatz gilt § 49b des
Luftverkehrsgesetzes entsprechend.

4. Haftpflichtversicherung fir Guterschaden

§ 104
Versicherung fiir Giiterschaden

(1) Der Haftpflichtversicherungsvertrag fir Guter-
schaden muss die Haftung des LuftfrachtfUhrers auf
Schadensersatz nach dem Montrealer Ubereinkommen
wegen der in § 4 Abs. 2 des Montrealer Ubereinkom-
men-Durchfihrungsgesetzes genannten Schaden bei
der von ihm geschuldeten oder der von ihm flr einen
vertraglichen Luftfrachtfihrer ausgefihrten Luftbefor-
derung decken.

(2) Der Haftpflichtversicherungsvertrag nach Ab-
satz 1 muss spétestens bei der Ubernahme des Gutes
vorliegen.

(38) Die Mindesthéhe der Versicherungssumme be-
lauft sich fur den Luftfrachtflihrer, der ein Luftfahrzeug
betreibt oder fuhrt, auf 17 Rechnungseinheiten je Kilo-
gramm des beforderten Gutes. Fir einen Luftfrachtfiih-
rer, der ein Luftfahrzeug weder betreibt noch fihrt, be-
lauft sich die Mindesthéhe der Versicherungssumme
auf 600000 Euro je Schadensereignis. Dieser Luft-
frachtfihrer kann eine Begrenzung der Leistungen des
Versicherers fur alle innerhalb eines Versicherungsjah-
res verursachten Schéden vereinbaren; die Jahres-
hdchstleistung muss jedoch mindestens das Zweifache
der Mindestversicherungssumme betragen.

(4) Soweit sich aus Artikel 23 Abs. 1 des Montrealer
Ubereinkommens nicht etwas anderes ergibt, gilt fiir
die Umrechnung der Rechnungseinheit nach Absatz 3
§ 431 Abs. 4 des Handelsgesetzbuchs entsprechend.

5. Gemeinsame Vorschriften

§ 105
Versicherer

(1) Der Versicherungsvertrag ist mit einem Versiche-
rer zu schlieBen, der zum Geschéftsbetrieb in Deutsch-
land befugt ist.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir die Versicherungsvertrage
hinsichtlich Drittschaden und Fluggastschaden fir aus-
landische Luftfahrzeuge nach § 99 Abs. 4 und 5 oder
fur deutsche Luftfahrzeuge, fir die die vélkerrechtliche
Verantwortung und Zusténdigkeit nach § 3a Abs. 2 des
Luftverkehrsgesetzes auf den auslandischen Staat
Ubertragen wurde. Jedoch kann der Versicherung eines
Versicherungsnehmers eines Luftfahrzeugs nach Satz 1,
welche mit einem Versicherer abgeschlossen wurde,
der nicht zum Geschéftsbetrieb in Deutschland befugt
ist, die Anerkennung verweigert werden, wenn in dem
Staat, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist oder
dem die vélkerrechtliche Verantwortung und Zustandig-
keit nach § 3a Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes Uber-
tragen worden ist, eine mit einem Versicherer mit Sitz in
einem Mitgliedstaat der Européischen Union abge-
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schlossene Versicherung eines deutschen Luftfahr-
zeugs nicht anerkannt wird. Die Satze 1 und 2 gelten
fur die Anerkennung einer Versicherung nach § 104 ent-
sprechend.

§ 106
Versicherungsbestitigung

(1) Der Versicherer ist verpflichtet, dem Versiche-
rungspflichtigen bei Beginn des Versicherungsschutzes
eine Versicherungsbestatigung kostenlos zu erteilen,
die das Bestehen eines Haftpflichtversicherungsvertra-
ges und die Einhaltung der jeweils maBgeblichen Min-
destdeckung bestéatigt. Die Bestatigung muss Umfang
und Dauer der Versicherung angeben. Liegt Gruppen-
versicherung vor, kann die Bestédtigung mit Ermachti-
gung des Versicherers vom Versicherungsnehmer
selbst ausgestellt werden, wobei der Name und die An-
schrift des Versicherers anzugeben sind.

(2) Bei dem Betrieb von Luftfahrzeugen ist als Versi-
cherungsnachweis eine Bestdtigung Uber die Haft-
pflichtversicherung fur Drittschdden mitzufiihren, die
den Anforderungen des Absatzes 1 genlgt.

(3) Bei der aus Vertrag geschuldeten Luftbeférde-
rung von Fluggasten und ihres Gepécks sowie von G-
tern ist als Versicherungsnachweis eine Bestéatigung
Uber die Haftpflichtversicherung fiir Fluggastschaden
oder Guterschaden mitzufiihren, die den Anforderun-
gen des Absatzes 1 gentigt. Erfolgt die Luftbeférderung
durch einen ausfihrenden LuftfrachtfUhrer, ist nur die
Bestatigung Uber die Versicherung seiner Haftung mit-
zuflihren.

(4) Die zustéandigen Stellen kdnnen jederzeit die Vor-
lage der nach den Abséatzen 2 und 3 mitzufiihrenden
Versicherungsbestétigung, die Vorlage des Versiche-
rungsscheins sowie den Nachweis Uber die Zahlung
des letzten Beitrags verlangen.

§ 106a
Selbstbehalt

Die Vereinbarung eines Selbstbehaltes des Versiche-
rungsnehmers ist zulassig. Der Selbstbehalt kann dem
Anspruch des Dritten jedoch nicht entgegengehalten
werden.

Sechster Abschnitt

Kosten, Ordnungswidrigkeiten
und Schlussvorschriften

§ 107
Kosten

Kosten (Gebuhren und Auslagen) fir Amtshandlun-
gen der zustadndigen Stelle werden nach der Kosten-
ordnung der Luftfahrtverwaltung erhoben.

§ 108
Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10
des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrléassig
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1. als Halter von Luftfahrtgerat

a) entgegen § 11 Abs. 1 Mangel oder Standortver-
anderungen nicht unverziglich anzeigt,

b) einer Auflage nach § 9 Abs. 2 Satz 1 oder § 12
Abs. 2 Satz 2 zuwiderhandelt;

2. als Eigentimer eines Luftfahrzeugs entgegen
a) (weggefallen)

b) § 19 Abs. 1 das Kennzeichen oder das Staats-
zugehdrigkeitszeichen nicht nach MaBgabe der
Anlage 1 am Luftfahrzeug fuhrt;

3. (weggefallen)

4. als Leiter eines Ausbildungsbetriebes oder einer re-
gistrierten Ausbildungseinrichtung entgegen

a) § 24 Abs. 1 oder 3 einen Bewerber ausbildet,

b) § 24 Abs. 4 die vorgeschriebene Meldung nicht
rechtzeitig erstattet,

c) § 33 Abs. 3 die vorgeschriebenen Mitteilungen
nicht macht,

d) § 35 mit der Ausbildung beginnt, ehe die zustan-
dige Stelle dies gestattet;

5. als Fuhrer eines Luftfahrzeuges entgegen
a) § 9 Abs. 1 Satz 2 das Lufttlichtigkeitszeugnis,

b) § 12 Abs. 3 die Bescheinigung Uber die vorlau-
fige Verkehrszulassung,

c) § 14 Abs. 1 Satz 4 den Eintragungsschein,
d) § 24d Abs. 5 das Tauglichkeitszeugnis,

e) § 106 Abs. 2 oder 3 Satz 1 die Bestétigung tber
die Haftpflichtversicherung

beim Betrieb des Luftfahrzeugs oder bei der Luft-
beférderung nicht mitfuhrt;

6. als Angehdriger des Luftfahrtpersonals

a) entgegen § 26 Abs. 2 Satz 3 oder § 28 Abs. 4
Satz 5 den Luftfahrerschein oder Ausweis Uber
die Anerkennung nicht mitfihrt,

b) einer Auflage nach § 28 Abs. 4 Satz 4 zuwider-
handelt;

7. als Halter eines Flugplatzes entgegen

a) § 45 Abs. 1 Satz 1, § 53 oder § 58 den Flugha-
fen, den Landeplatz oder das Segelfluggelédnde
nicht in betriebssicherem Zustand erhélt oder
den Flughafen oder Landeplatz nicht ordnungs-
gemaB betreibt,

b) § 41 Abs. 1 und § 46 Abs. 5, § 53 oder § 58
Erweiterungen oder Anderungen der Genehmi-
gungsbehdrde nicht rechtzeitig anzeigt oder
Luftfahrthindernisse nicht kenntlich macht;

8. entgegen § 46 Abs. 4, § 53 Abs. 2 Satz 2 oder § 59
Satz 2 unbefugt Flugplatze betritt;

9. als Luftfahrtunternehmer oder Inhaber einer Geneh-
migung nach § 20 Abs. 1 Satz 2 des Luftverkehrs-
gesetzes entgegen § 64 Anderungen nicht oder
nicht rechtzeitig anzeigt;

10. entgegen § 63d Nr. 4 Satz 1 eine Mitteilung nicht,
nicht richtig, nicht vollstandig, nicht in der vorge-
schriebenen Weise oder nicht rechtzeitig macht;

11. entgegen § 81 Abs. 1 oder 2 Bodenfunkstellen fur
den Sprechfunkverkehr im Flugfunkdienst oder be-
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sondere Gerate zur Flugsicherung, namentlich
Funknavigationseinrichtungen, ohne die erforderli-
che Zustimmung einrichtet oder betreibt;

12. als flugmedizinischer Sachversténdiger

a) entgegen § 24e Abs.1 Satz 1 ein Tauglichkeits-
zeugnis ohne die daflir notwendige Anerken-
nung ausstellt,

b) entgegen § 24e Abs. 7 Satz 4, 5 und 6 und Abs. 8
die im Einzelfall zur Aufsichtsfiihrung erforderli-
che Auskunft nicht erteilt, die Einsicht nicht ge-
wéhrt oder die Informationen auf Verlangen der
Behdrde nicht Ubersendet,

c) entgegen § 24d Abs. 4 Satz 4 vorgenommene
Eintragungen nicht an die genannte Stelle mel-
det,

d) entgegen § 24b Abs. 4 die dort genannten Infor-
mationen nicht Gbermittelt,

e) entgegen § 24c Abs. 1 die Kopie des Zeugnisses
oder die Bestatigung der Untauglichkeit nicht an
die zustandige Stelle Ubermittelt;

13. als Flhrer eines auslandischen Luftfahrzeugs im
Geltungsbereich dieser Verordnung entgegen

a) § 96b nicht oder nicht rechtzeitig ausfliegt oder
das Luftfahrzeug auf sonstige Weise aus dem
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland
verbringt,

b) § 99 Abs. 1 Satz 1 ein Luftfahrzeug fihrt, das
keine deutlich und gut sichtbaren Kennzeichen
tragt,

c) § 99 Abs. 1 Satz 2 nicht die erforderlichen Ur-
kunden mit sich fhrt,

d) § 99 Abs. 4 Satz 3, auch in Verbindung mit § 99
Abs. 5 Satz 4 ein Luftfahrzeug weiter betreibt,

e) § 100 Abs. 1 nicht unverzliglich auf dem nachst-
gelegenen Flugplatz landet;

14. als Versicherer oder Versicherungspflichtiger entge-
gen § 102a eine Anzeige nicht, nicht richtig, nicht
vollstandig oder nicht rechtzeitig erstattet;

15. als Eigentimer eines Luftfahrtgerdtes entgegen
§ 11 Abs. 2 einen Wechsel des Halters nicht unver-
ziiglich anzeigt oder

16. als Inhaber einer Lizenz fir Luftfahrtpersonal entge-
gen § 24d Abs. 5 das Tauglichkeitszeugnis nicht mit
sich fuhrt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13
des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer als Luftfahrtun-
ternehmer gegen die Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des
Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Feb-
ruar 2004 Uber eine gemeinsame Regelung fir Aus-
gleichs- und Unterstiitzungsleistungen fir Fluggéaste
im Fall der Nichtbeférderung und bei Annullierung oder
groBer Verspatung von Fligen und zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr. 295/91 (ABI. EU Nr. L 46 S. 1)
verstoBt, indem er vorsatzlich oder fahrlassig

1. entgegen Artikel 4 Abs. 1 Satz 2 in Verbindung mit
Artikel 8 eine dort genannte Person nicht oder nicht
richtig unterstutzt,

2. entgegen Artikel 4 Abs. 3 oder Artikel 5 Abs. 1, je-

weils in Verbindung mit Artikel 7 Abs. 1 Satz 1, Abs. 2
oder 3, Artikel 8 oder Artikel 9, eine Ausgleichs- oder
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Unterstltzungsleistung nicht oder nicht richtig er-
bringt,

3. entgegen Artikel 5 Abs. 2 eine Angabe zu einer an-
derweitigen Beforderungsmoglichkeit nicht, nicht
richtig oder nicht rechtzeitig macht,

4. entgegen Artikel 6 in Verbindung mit Artikel 8 Abs. 1
Buchstabe a oder Artikel 9 eine Unterstlitzungsleis-
tung nicht oder nicht rechtzeitig anbietet,

5. entgegen Artikel 10 einen Aufschlag oder eine Zu-
zahlung fur die Verlegung in eine hoéhere Klasse er-
hebt oder bei Verlegung in eine niedrigere Klasse die
Flugpreiserstattung nicht erbringt,

6. entgegen Artikel 11 Abs. 1 einer dort genannten Per-
son bei der Beférderung nicht Vorrang gibt,

7. entgegen Artikel 11 Abs. 2 in Verbindung mit Artikel 9
eine Betreuungsleistung nicht, nicht richtig oder
nicht rechtzeitig erbringt,

8. entgegen Artikel 14 Abs. 1, auch in Verbindung mit
Artikel 14 Abs. 3 oder § 63d Nr. 3 der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung, nicht sicherstellt, dass bei der
Abfertigung ein dort genannter Hinweis angebracht
oder ein alternatives Mittel eingesetzt wird oder

9. entgegen Artikel 14 Abs. 2, auch in Verbindung mit
Artikel 14 Abs. 3 oder § 63d Nr. 3 der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung, einen dort genannten Hinweis
oder eine dort genannte Angabe nicht, nicht in der
vorgeschriebenen Weise oder nicht rechtzeitig aus-
handigt oder ein alternatives Mittel nicht oder nicht
rechtzeitig einsetzt.

(8) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13
des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer gegen die Ver-
ordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 14. Dezember 2005 Uber
die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luft-
fahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie Uber die Un-
terrichtung von Fluggésten Uber die Identitdt des aus-
fihrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung
des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU
Nr. L 344 S. 15) verstoBt, indem er vorsétzlich oder fahr-
lassig
1. entgegen Artikel 11 Abs. 1 oder 3 Satz 2 einen Flug-

gast nicht, nicht richtig, nicht vollstdndig oder nicht

rechtzeitig unterrichtet,

2. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 1 nicht sicherstellt,
dass der Fluggast unterrichtet wird,

3. entgegen Artikel 11 Abs. 2 Satz 2 oder Abs. 4 nicht
daflr sorgt, dass der Fluggast oder der Vertragspart-
ner fur die Beférderung im Luftverkehr unterrichtet
wird,

4. entgegen Artikel 11 Abs. 3 Satz 1 einen dort genann-
ten Schritt nicht oder nicht rechtzeitig einleitet oder

5. entgegen Artikel 12 Abs. 2 dem Fluggast das Recht
auf Erstattung oder auf anderweitige Befdérderung
nicht oder nicht rechtzeitig anbietet.
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(4) Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 13
des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer gegen die Ver-
ordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 5. Juli 2006 tber die Rechte
von behinderten Flugreisenden und Flugreisenden mit
eingeschréankter Mobilitat (ABI. EU Nr. L 204 S. 1) ver-
stdBt, indem er vorsétzlich oder fahrlassig

1. entgegen Artikel 3 sich weigert, eine Buchung zu
akzeptieren oder eine Person an Bord zu nehmen,

2. entgegen Artikel 4 Abs. 1 Satz 3 einen Anspruch
auf Erstattung oder anderweitige Beférderung nicht
oder nicht rechtzeitig anbietet,

3. entgegen Artikel 4 Abs. 4 einen behinderten Men-
schen oder eine Person mit eingeschrénkter Mobi-
litdt nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder nicht
rechtzeitig unterrichtet oder die Grinde fir eine
Ausnahme nicht, nicht richtig, nicht vollstandig,
nicht in der vorgeschriebenen Weise oder nicht
rechtzeitig Ubermittelt,

4. entgegen Artikel 5 Abs. 2 die Ankunfts- und Ab-
fahrtsorte nicht oder nicht richtig ausweist,

5. entgegen Artikel 6 Abs. 1 eine erforderliche MaB-
nahme nicht ergreift,

6. entgegen Artikel 6 Abs. 2 eine Information Uber ei-
nen Hilfsbedarf nicht, nicht richtig, nicht vollstédndig
oder nicht rechtzeitig weiterleitet,

7. entgegen Artikel 7 Abs. 1 Satz 1, Abs. 5 oder 6
nicht dafir Sorge tragt, dass die dort genannte
Hilfe geleistet wird,

8. entgegen Artikel 8 Abs. 1 nicht dafir Sorge tragt,
dass die dort genannte Hilfe ohne zusétzliche Kos-
ten geleistet wird,

9. entgegen Artikel 10 die dort genannte Hilfe nicht
oder nicht in der vorgeschriebenen Weise leistet
oder

10. entgegen Artikel 11 Buchstabe a nicht daflir Sorge
tragt, dass ein Mitarbeiter Gber die dort genannten
Kenntnisse verfugt.

§ 109
Inkrafttreten
(1) (Inkrafttreten)
(2) (AuBerkrafttreten)

(3) Die bei dem Inkrafttreten dieser Verordnung
rechtswirksamen Zulassungen, Erlaubnisse und Ge-
nehmigungen sind von den nunmehr zustandigen Luft-
fahrtbehérden an die Vorschriften dieser Verordnung
anzugleichen.

§ 110
Ubergangsvorschriften

Der Nachweis der Zusatzbezeichnung ,,Flugmedizin®
gemaB § 24e Abs. 3 Nr. 1 ist bis zum 30. April 2009 zu
erbringen.



1264 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2008 Teil | Nr. 29, ausgegeben zu Bonn am 18. Juli 2008

Anlage 1
(zu § 14 Abs. 1 und § 19 Abs. 1)

Vorschriften liber den Eintragungsschein
und das Lufttiichtigkeitszeugnis
sowie die Kennzeichnung von Luftfahrzeugen

I
Eintragungsschein und Lufttiichtigkeitszeugnis

Eintragungsschein und Lufttiichtigkeitszeugnis sind
nach den dieser Anlage beigefligten Mustern zu ertei-
len:

fur Flugzeuge, Drehfllgler, Luftschiffe, Motorsegler, Se-
gelflugzeuge und bemannte Ballone nach den Mustern 1
und 2, fUr Luftsportgerdte nach den Mustern 3 und 4.

L.
Staatszugehdérigkeits- und Eintragungszeichen

1. Deutsche Flugzeuge, Drehfllgler, Luftschiffe, Motor-
segler und bemannte Ballone fiihren als Staatszuge-
horigkeitszeichen die Bundesflagge und den Buch-
staben D sowie als besondere Kennzeichnung (Ein-
tragungszeichen) vier weitere Buchstaben.

2. Folgende Buchstaben werden als erste Buchstaben
des Eintragungszeichens verwendet:

Flugzeuge
Uber 20 000 Kilogramm hdchstzuléssige

Startmasse A,
von 14 000 bis 20 000 Kilogramm B,
von 5 700 bis 14 000 Kilogramm C,
einmotorig bis 2 000 Kilogramm E,
einmotorig von 2 000 bis 5 700 Kilogramm F
mehrmotorig bis 2 000 Kilogramm G,
mehrmotorig von 2 000 bis 5 700 Kilogramm l,
Drehfllgler H,
Luftschiffe L,
Motorsegler K,
Luftsportgerate,
motorgetrieben M,
nichtmotorgetrieben N,
bemannte Ballone 0.

3. (1) Flugzeuge, Drehflligler und Motorsegler flihren
den Buchstaben D und das Eintragungszeichen an
beiden Seiten des Rumpfes (Muster 6 und 7) oder an
beiden Seiten des Seitenleitwerks (Muster 6a
und 7a). Flugzeuge bis 5 700 Kilogramm hdchstzu-
lassiger Startmasse und Motorsegler fiihren den
Buchstaben D und das Eintragungszeichen auBerdem
auf der unteren Seite des linken Fligels (Muster 8).

(2) Luftschiffe fiihren den Buchstaben D und das
Eintragungszeichen beiderseits auf der Hulle derart,
dass die Zeichen von der Seite und vom Boden aus
sichtbar sind, oder an beiden Seiten des Seitenleit-
werks und auf der linken Unterseite des Hohenleit-
werks (Muster 9 und 10).

(8) Luftsportgerate filhren den Buchstaben D und die
Kennzeichnung auf der unteren Seite der linken
Tragflache und - soweit vorhanden - an beiden

Seiten des Seitenleitwerks (Muster 11a, 11b, 12
und 13).

. (1) Der Buchstabe D und das Eintragungszeichen

sind entweder in dunkler Blockschrift auf hellem
Grunde oder in heller Blockschrift auf dunklem
Grunde unverwischbar auszufiihren und in deutlich
sichtbarem Zustand zu erhalten. Bei der Anbringung
des Buchstabens D und des Eintragungszeichens an
den Seitenflaichen des Rumpfes oder des Seitenleit-
werks ist eine Schragstellung der Schriftzeichen bis
zu héchstens 15 Grad zulassig.

(2) Die Zeichen sollen ein Schriftfeld in Rechteckform
einnehmen und moglichst in der Weise angebracht
werden, dass sie durch Bauteile nicht verdeckt wer-
den. Der Buchstabe D ist durch einen waagerechten
Strich in der Lange einer Buchstabenbreite vom Ein-
tragungszeichen zu trennen. Das Schriftbild soll
nicht mit den AuBenkanten eines Bauteils zusam-
menfallen. Die auf den Fligeln angebrachten Zei-
chen sollen bei gleichbleibender Schrifthdhe von
der Vorder- und Hinterkante mdglichst gleich weit
entfernt sein. Die Oberkante der Buchstaben muss
nach der Vorderkante der Fllgel gerichtet sein. Auf
dem Leitwerk soll I&ngs jeder senkrechten Kante
mindestens ein Streifen von finf Zentimetern frei
bleiben.

(3) Die Hohe der Schriftzeichen muss mindestens
betragen:

am Rumpf von Flugzeugen,
Motorseglern, Drehfliiglern
und Ultraleichtflugzeugen
(soweit vorhanden) sowie
am Leitwerk von Luftschiffen
und Ultraleichtflugzeugen

(soweit vorhanden) 30 Zentimeter,

an den Tragflachen von Flugzeugen,
Motorseglern und Luftsportgeraten
sowie an der Hille von Luftschiffen

und bemannten Ballonen 50 Zentimeter.

Die Breite der Schriftzeichen mit Ausnahme des
Buchstabens | und der Zahl 1 soll zwei Drittel der
Schrifthéhe, der Abstand der Schriftzeichen vonein-
ander ein Viertel der Breite eines Schriftzeichens be-
tragen. Die Starke der einzelnen Schriftlinien soll ei-
nem Sechstel der Schrifth6he entsprechen.

. Segelflugzeuge fuhren den Buchstaben D und eine

Kennzahl entsprechend Nummer 3 Abs. 1 und Num-
mer 4.

. Bemannte Ballone fiihren den Buchstaben D und

das Eintragungszeichen entsprechend Nummer 3
Abs. 2 erster Halbsatz sowie auf der Kappe.

1.
Bundesflagge

. (1) Flugzeuge, Luftschiffe, Motorsegler und Segel-

flugzeuge flhren die Bundesflagge im Farbanstrich
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auf beiden Seiten des Leitwerks moglichst in der
oberen Halfte, Drehflliigler auf beiden Seiten des
Rumpfes in Flugrichtung hinter dem Buchstaben D
und dem Eintragungszeichen (Muster 6, 6a, 7, 7a
und 10).

(2) Die Bundesflagge ist in Rechteckform und auf
beiden Seiten in gleicher GroBe anzubringen. Das
Verhéltnis der Gesamthohe zur Gesamtldnge der
drei gleich breiten Farbstreifen soll etwa 3:5, die
Gesamthéhe mindestens 15 Zentimeter betragen.

. Bemannte Ballone setzen die Bundesflagge oder
fihren sie gemaB Nummer 1 Abs. 2 in gegeniber-
liegender Anordnung auBen auf der Hiille; die Ge-
samthdhe muss hierbei jedoch mindestens 30 Zenti-
meter betragen.

\"A
Gemeinsame Vorschriften

. Fur Luftfahrzeuge, bei denen die Anbringung der
Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen an
der vorgeschriebenen Stelle oder in der vorgeschrie-
benen Form infolge ihrer Bauart oder aus sonstigen

Grinden nicht mdéglich oder nicht zweckmaBig ist,
kann die zusténdige Stelle Abweichungen von Ab-
schnitt Il Nr. 3 bis 6 und Abschnitt Il Nr. 1 zulassen.

. Ein Erkennungsschild, auf dem der Buchstabe D und

das Eintragungszeichen sowie Muster und Werk-
nummer des Luftfahrzeugs angegeben sind, muss
an zuganglicher Stelle in der Nahe des Hauptein-
stiegs fest mit dem Luftfahrzeug verbunden sein.
Das Schild und seine Beschriftung missen dauer-
haft und feuerfest sein.

. Unbemannte Ballone, Drachen, Flugmodelle mit ei-

nem Gewicht von finf Kilogramm und mehr sowie
Flugkérper mit Eigenantrieb missen an sichtbarer
Stelle den Namen und die Anschrift des Eigentimers
in dauerhafter und feuerfester Beschriftung flihren.

. (1) Fur die Reklamebeschriftung an Luftfahrzeugen

stehen die Flachen zur Verfligung, die fiir die Kenn-
zeichnung nicht bendtigt werden. Abweichungen
hiervon kann die zusténdige Stelle genehmigen. Die
Erkennbarkeit der Kennzeichen darf durch die Re-
klame nicht beeintrachtigt werden.

(2) (weggefallen)
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Muster 1
(Vorderseite)
Luftfahizeugrolle BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND Art des Luftfaluzengs
Aircraft Register Federal Republic of Genuary Class of Aircraft
Luftfahrt-Bundesamt
e Blatt: Federal Civil Aviation A drinistration
'olume: Pagz
EINTRAGUNGSSCHEIN
Certificate of Registration
1. Staatszugehdrigkeits- und 2. Hersteller: 3. Werknuraraer:
Eintragungszeichen: Marutacharer: Serial Nr.:
Naticnality and Pegistration Marks:
Iuster:
Marufachurers
D-- Designaticn:
4. Eigentiurer:
MName of owrer:

5. Anschrift des Eigentitraers:

Addressof owrer:

6. Hiennit wird bescheinigt, dass das vorbezeichnete Luftfahuzeug in die Luftfahrzeugrolle der Bundesrepublik Deutschland in Ubereinstiraraung rait
dera Sbkoraraen iber die Intermationale Zivilluftfahrt vora 7. Dezeraber 1944 sowie dera deutschen Luftverkehrsgesetz und denzu seiner Durch-
fithrung erlassenen Rechtsverordnungen eingetragen ist.

It is hereby centified that the zbove descrbed aircraft hasbeen duly ervered cn the Register of the Federal Republic of Germany in acoordance with the Convertion cn
Intematicnal Civil Aviaticn dated 7 December 1944 2nd with the German Aercnautics Act and the regulatiors issusd for its exnscuticn.

Datura der Ausstellung: Unterschnft:
Dateof isaue: Signature:

Der Eintragungsschein ist im Luftfahrzeug mitzufihren

(Ruckseite)

Eintragungen itber Eigenturaswechsel
Entries on change of owrership:

Rechte an deutschen Luftfaluzeugen sind eingetragen bei dera Aratsgericht in 38100 Brawnschwreig, &n der Martinikirche 8 (Artikel III Abs. 1 des
Abkoraens iber die internationale &nerkennung von Rechten an Luftfaluzeugen).

Righis in aircraft registered in the Fedzral Republic of Germany are recordzd by the Amtsgericht in D-33100 Braureckweig, An dzr Martinikirche 8 (Artick 11l [1] of the
Cenvertion of the International Recognition of Rights in Aircraft).
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(Vorderseite)
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Muster 2

Nuramer:
MNumber:

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
Federal Republic of Genarg
Luftfahrt-Bundesamt
Federal Civil Aviation Sdrainistration

LUFTTUCHTIGKEITSZEUGNIS

Art des Luftfaluzeugs

Class of Aircraft

Certificate of Airworthiness
1. Staatszugehdrigkeits- und 2. Hersteller: 3. Werknuraraer:
Eintragungszeichen: Marwfacharer: Serial Nr.:
Maticnality and Pegistration Marks: .
Ivuster: Baujahr:
Marwfachurers Year of corstaastion:
D-- Designation:
4. Kategonie:
Category:
5. Dieses Lufttichtigkeits-Zeugnis ist fiir das vorbezeichnete Luftfatuzeug in Ubereinstiraromg rait dera Sbkoraaen iber die Internationale Zivilluft-

fahrt vora 7. Dezeraber 1944 sowie dera deutschen Luftverkehrsgesetz und den zuseiner Durchfilhrung exlassenen Rechtsverordrngen ausgestellt.
Das Luftfalrzeug wird als lufttiichtiz angesehen, wenn es in Ubereinstiraraung rait den vorgenannten Vorschriften urd urter Einhaltung seiner Be-

triebsgrenzen instand gehalten md betriehen wird.

This Centificate of Airworthiness is issued for the above menticned aircraft pursuant to the Converticn on Internaticnal Civil Aviation dated 7 Decamber 1944 and
pursuank to the German Aeronautics Act and the regulaticrs issued for its exscution. The aircraft is corsidzred to be airw orthy when maintained and cperated in aooce-

danoewith the aforementicoed regulatiors 2nd the pertinent operating limitaticrs.

o

The aircraft shall not be cperated, unless the prescribed irepectiors are completed.

Das Luftfahrzeug darf nur betrieben werden, wenn die vorgeschriebenen und angeordneten Nachpriffungen durchgefithrt sind.

Datura der Ausstellung;
Date of issue:

Unterschrift:
Signature:

Das Lufttichtigkeitszeugnis ist im Luftfahrzeug mitzufihren

(Ruckseite)

Beschrinkungen:

Restricticrs:

Bererkungen:
Remarks:
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Muster 3
(§ 9 Abs. 1 LuftvVZO)

Bundesrepublik Deutschland AEHIEEE
Gerate-Nr.:
Beauftragter des
. . Baumuster:
Bundesministers fiir Verkehr Werk-Nr.:
Baujahr:
Halter:
Anschrift:
II, \\
y 3 Datum der Ausstellung
Lufttiichtigkeitszeugnis '\‘ ,’I
far w
Luftsportgerite HnErsenii
Dieses Lufttiichtigkeitszeugnis ist flr das vorbezeichnete Luftsportgerét
in Ubereinstimmung mit dem Luftverkehrsgesetz und den dazu eras-
senen Rechtsverordnungen ausgestelit. Das Luftsportgerét wird als
lufttiichtig angesehen, wenn es in Ubereinstimmung mit den vorge-
Art des Luftsportgerates nannten Vorschriften und unter Einhaltung seiner Betriebsgrenzen

instand gehalten und betrieben wird.

Das Luftsportgerat darf nur betrieben werden, wenn die vorgeschriebe-
nen und angeordneten Nachpriifungen durchgefiihrt sind.

Beschrankungen:

Muster 4
(§ 14 Abs. 2 LuftVZO)

Bundesrepublik Deutschland Elitie g =2cieia Dy

Hersteller:
Beauftragter des GariteNE:
Bundesministers fur Verkehr Balmuster:
Werk-Nr.:
Baujahr:
Halter:
Anschrift:
I” \\\
Eintragungsschein 3 b Datum der Ausstellung
fiir | ;
Luftsportgerate b . _d

Unterschrift

Hiermit wird bescheinigt, dass das vorbezeichnete Luftsportgerét in das
Luftsportgerateverzeichnis der Bundesrepublik Deutschland in Uber-
. einstimmung mit dem Luftverkehrsgesetz und den zu einer Durchfilh-
Art des Luftsportgerates rung erlassenen Rechtsverordnungen eingetragen ist.

Muster 5
(weggefallen)



Bundesgesetzblatt Jahrgang 2008 Teil | Nr. 29, ausgegeben zu Bonn am 18. Juli 2008 1269

Muster 6

D-ABCD

Muster 6a
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Muster 7

Muster 7a
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Muster 8

D-EFGH

Ansicht von unten

Muster 9

D-LABC
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Seitenansicht

Muster 10

P——,
Q
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=
()]
—
C i
-1

Ansicht von unten
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Muster 11a

=1

T

JaWN-d

Muster 11b
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Muster 12

Muster 13
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Angaben zum Antrag
auf Registrierung einer Ausbildungseinrichtung

A | Name und Anschrift, unter denen die Ausbildungseinrichtung betrieben
wird

Name des/der Betreiber oder Vertretungsbefugten

C | Beabsichtigter Beginn der Ausbildungstatigkeit

Name, Anschrift und Telefonnummer der Fluglehrer unter Angabe der
Qualifikationen

E | () Name und Anschrift des Flugplatzes, auf dem die Ausbildung durch-
geflhrt werden soll (falls zutreffend),

(i) Name des Unternehmers des Flugplatzes

F | Auflistung der Luftfahrzeuge, die in der Ausbildungseinrichtung verwendet
werden sollen, einschlieBlich aller synthetischen Flugiibungsgeréte (falls
zutreffend), unter Angabe von:

Luftfahrzeugklasse/art und ggf. -muster, Eintragung(en) im Luftfahrzeug-
register, eingetragenem(n) Halter(n), Kategorie des Lufttlichtigkeitszeug-
nisses

G | Art der Ausbildung, die in der Einrichtung durchgefiihrt werden soll:
Theoretische Ausbildung

Flugausbildung

Nachtflugqualifikation

Klassenberechtigungen (z. B. Reisemotorsegler)

Sonstige Berechtigungen (z. B. Kunstflugberechtigung,
Wolkenflugberechtigung usw.)

H | Angaben zur Versicherung der Luftfahrzeuge und der Auszubildenden

| | Angaben Uber Voll- oder Teilzeitbetrieb der Ausbildungseinrichtung

J | Sonstige zweckdienliche Angaben

K | Erklarung, dass
1. die Angaben zu A bis J richtig sind,

2. die Ausbildung in Ubereinstimmung mit den in § 20 Abs. 2 oder 3
genannten Vorschriften durchgefihrt wird.

Datum

Unterschrift

1275

Anlage 2
(zu § 32)
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Anlage 3
(zu § 24a Abs. 1)

Muster
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Tauglichkeitszeugnis

Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany

Tauglichkeitszeugnis
Medical Certificate

mit einem
Only valid in conjunction with an official identification document
Pertaining to a Flight Crew Licence

In den Luftfahrerschein einzulegen

Nur giiltig in

Weitere Bemerkungen /Further remarks
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Anlage 4
(zu § 28a)

Besondere Anerkennungsverfahren
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Besondere Anforderungen fiir die Giiltigerklarung

Gesundheitliche

Eignungspriifung fur die beson-
dere Anerkennung®)

— Uberpriifung der Kennt-
nisse Uber die vom Auf-
nahmemitgliedstaat erlas-
senen Anforderungen, die
in den Anwendungsbe-
reich des Anhangs 6 der
Konvention von Chicago
fallen, in einer Amtsspra-
che des Staates, in dem
die Gultigerklarung bean-

Einsatzbereich Erlaubnis Tauglichkeit Alter Erfahrung tragt wurde, oder in Eng-
lisch, je nach Wahl des
Antragstellers.

- Praktische Uberpriifung
einschlieBlich der Befahi-
gung zum Instrumenten-
flug, im Flug oder im Si-
mulator (die Einzelheiten
der Uberpriifungen sind
in dieser Spalte nachste-
hend fallweise aufge-
fiihr).

[©) @ ® “ ®) ©®)
1. Gewerblicher Luft-
verkehr mit FAR 25/
JAR 25-Flugzeugen
a) Verantwortlicher [a) ATPL-A |a) Fliegerarztliches a) 21-60 |a) 1 500 Std. als PIC auf |a) Praktische Uber-
Luftfahrzeugfih- Tauglichkeitszeug- FAR 25/JAR 25-Flug- prufung, einschl.
rer (PIC) nis Klasse 1 ohne zeugen IR-Prifung, im Flug
Einschrankungen oder im Simulator
b) Zweiter Luft- b) ATPL-A |b) Fliegerarztliches b) 21-60 |b) 1 500 Std. auf FAR b) Praktische Uber-
fahrzeugfiihrer Tauglichkeitszeug- 25/JAR 25-Flugzeugen prufung, einschl.
nis Klasse 1 ohne IR-Prifung, im Flug
Einschrankungen oder im Simulator
2. Gewerblicher Luft-
verkehr, ausgenom-
men mit FAR 25/
JAR 25-Flugzeugen
a) PIC a) CPL-A a) Fliegerarztliches a) 21-60 |a) 1000 Std. als PIC auf |a) Praktische Uber-
(mit IR) Tauglichkeitszeug- Flugzeugen im gewerb- prifung, einschl.
nis Klasse 1 ohne lichen Luftverkehr seit IR-Prifung, im Flug
Einschrankungen Erlangung der IR oder im Simulator
b) Zweiter Luft- b) CPL-A b) Fliegerarztliches b) 21-60 |b) 1 000 Std. im gewerb- |b) Praktische Uber-
fahrzeugfihrer (mit IR) Tauglichkeitszeug- lichen Luftverkehr prifung, einschl.
nis Klasse 1 ohne IR-Priifung, im Flug
Einschrankungen oder im Simulator
3. a) Arbeitsflige mit |a) CPL-A a) Fliegerarztliches a) 21-60 |a) 700 Std. als PIC auf Flug-|a) Praktische Uber-
Flugzeugen Tauglichkeitszeug- zeugen herkédmmlicher prifung fir die be-
(ausgenommen nis Klasse 1 ohne Bauart, davon 200 Std. absichtigte Tatigkeit
Schulungs- Einschrankungen auf solchen Arbeitsfli-
flige) gen, fur die die Anerken-
nung beantragt wird,
einschl. 50 Std. einschla-
gige Flugerfahrung in den
letzten 12 Monaten
b) Arbeitsflige mit |b) CPL-H b) Fliegerarztliches b) 21-60 |b) 700 Std. als PIC auf b) Praktische Uber-
Hubschraubern Tauglichkeitszeug- Hubschraubern, davon prufung fur die be-
(ausgenommen nis Klasse 1 ohne 200 Std. auf solchen Ar- absichtigte Tatigkeit

Schulungsfliige
und Einsétze
Uber See)

Einschrankungen

beitsfligen, fir die die
Anerkennung beantragt
wird, einschl. 50 Std.
einschlagige Flugerfah-
rung in den letzten

12 Monaten

*) Den Antragstellern wird méglichst bald die Gelegenheit gegeben, sich den genannten Uberpriifungen zu unterziehen.
Als Flugzeuge herkémmlicher Bauart gelten alle Flugzeuge, auBer solche nach JAR 25 und Ultraleichtflugzeuge.
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4. Gewerblicher Luft-
verkehr oder Ein-
sétze Uber See mit
Hubschraubern

a) PIC a)

b) Zweiter Luft- b)
fahrzeuguhrer

ATPL-H
(mit IR,
falls IFR-
Fltige er-
forderlich)

CPL-H
(mit IR,
falls IFR-
Fluge er-
forderlich)

Fliegerarztliches
Tauglichkeitszeug-
nis Klasse 1 ohne
Einschrankungen

Fliegerarztliches
Tauglichkeitszeug-
nis Klasse 1 ohne
Einschrankungen

a) 21-60

b) 21-60

a)

1 500 Std. als PIC auf
solchen Flugen, fur die
die Anerkennung bean-
tragt wird. Falls IR erfor-
derlich, 500 Std. Flug-
erfahrung seit Erlangung
der IR

1 500 Std. als PIC auf
solchen Flugen, fur die
die Anerkennung bean-
tragt wird. Falls IR erfor-
derlich, 500 Std. Flug-
erfahrung seit Erlangung
der IR

a) Praktische Uberprii-
fung, ggf. einschl.
IR-Prifung, im Flug
oder im Simulator

b) Praktische Uberprii-
fung, ggf. einschl.
IR-Prifung, im Flug
oder im Simulator

IR = Instrument rating.
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Anlage 5
(zu § 48c Abs. 1)

1.2
1.3

1.4

2.2
2.3

2.4

2.5

3.2

3.3

3.4
3.5

4.1

4.2

Zu beriicksichtigende Informationen gemaB § 48c Abs. 1

Aktueller Stand

Beschreibung des Flughafens, einschlieBlich Angaben lber Kapazitat, Lage, Umgebung, Flugverkehrsauf-
kommen, Verkehrsmix und Startbahnmix.

Beschreibung der Umweltschutzziele fir den Flughafen und vor dem Hintergrund des ganzen Landes.

Angaben Uber Larmkonturen des laufenden Jahres sowie der vergangenen Jahre — einschlieBlich der ge-
schatzten Zahl der vom Fluglarm betroffenen Menschen. Beschreibung der flir die Ermittlung der Konturen
angewendeten Berechnungsmethode.

Beschreibung der bisherigen MaBnahmen zur Verminderung des Fluglarms: z. B. Angaben Uber den Lan-
desentwicklungsplan und Raumordnung, Larmschutzbereiche und Schallschutzprogramme, Betriebsver-
fahren wie PAN-OPS, Betriebsbeschrankungen, z. B. durch Festlegung von L&rmhdchstwerten, Einschran-
kung/Verbot nachtlicher Starts und Landungen, Ladrmgeblhren, Bevorzugungen bestimmter Start- und Lan-
debahnen, Bevorzugung/Einhaltung bestimmter Strecken aus Larmschutzgriinden, La&rmiberwachung.

Prognose ohne neue MaBnahmen

Gegebenenfalls Beschreibung des bereits genehmigten oder vorgesehenen Flughafenausbaus, z. B. Kapa-
zitdtserweiterung, Ausbau von Start- und Landebahn und/oder Abfertigungsgebauden sowie geplanter
kunftiger Verkehrsmix und erwartetes Wachstum.

Im Fall einer Kapazitdtserweiterung: Nutzen der zusétzlichen Kapazitat.
Beschreibung der Auswirkungen auf die Larmsituation ohne weitere MaBnahmen sowie der bereits zur Ver-
besserung der Larmsituation im selben Zeitraum geplanten MaBnahmen.

Voraussichtliche Larmkonturen, einschlieBlich der geschéatzten Zahl wahrscheinlich vom Fluglarm betroffe-
ner Menschen — es ist zwischen bestehenden und geplanten Wohngebieten zu unterscheiden.

Abschatzung der Folgen und der mdglicherweise entstehenden Kosten, wenn nichts zur Verringerung der
Auswirkungen des zunehmenden Larms getan wird — falls diese erwartet werden.

Prifung zusatzlicher MaBnahmen

Zusétzliche mdgliche MaBnahmen im Rahmen der verschiedenen Mdglichkeiten geméaB § 48b Abs. 1, und
zwar in Grundzligen unter Angabe der wichtigsten Auswahlgriinde. Beschreibung der fir eine weitere Ana-
lyse ausgewahlten MaBnahmen und Angaben Uber die Kosten ihrer Durchfiihrung, erwartete Zahl der Nutz-
nieBer und zeitlicher Rahmen sowie Auflistung der einzelnen MaBnahmen nach dem Grad ihrer Gesamt-
wirksamkeit.

Einschatzung des Kosten-Wirksamkeits- oder des Kosten-Nutzen-Verhéltnisses bei bestimmten MaBnah-
men unter BerUcksichtigung ihrer soziobkonomischen Auswirkungen auf die Flughafenbenutzer: Betreiber
(Passagiere und Fracht), Reisende und anliegende Kommunen.

Uberblick {iber die méglichen Auswirkungen der vorgeschlagenen MaBnahmen auf andere Flughéfen, Be-
treiber und sonstige Betroffene in Bezug auf die Umwelt und den Wettbewerb.

Begriindung der Entscheidung fiir die ausgewéhlte MaBnahme.
Nichttechnische Zusammenfassung.

Verbindung zu der ,Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates zur Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm“ vom 25. Juni 2002 (ABI. EG Nr. L 189 S. 12)

Sind auf Grund dieser Richtlinie Larmkarten angefertigt oder Aktionsplane aufgestellt worden, sind diese zur
Erlangung der in dieser Anlage vorgesehenen Informationen heranzuziehen.

Bei der Einschatzung der Larmbelastung (d. h. La&rmkonturen und Zahl der betroffenen Personen) sind die in
der in Nummer 4 angefuhrten Richtlinie festgelegten gemeinsamen Larmindizes Lyen Und Lyyign: ZU benutzen,
so weit verfligbar.
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Verordnung
uber das Meisterpriifungsberufsbild
und uUber die Prifungsanforderungen in den Teilen | und Il
der Meisterpriifung im Steinmetz- und Steinbildhauer-Handwerk
(Steinmetz- und Steinbildhauermeisterverordnung - StmStbMstrV)

Vom 11. Juli 2008

Auf Grund des § 45 Abs. 1 der Handwerksordnung in
der Fassung der Bekanntmachung vom 24. September
1998 (BGBI. 1 S. 3074, 2006 | S. 2095), der zuletzt durch
Artikel 146 der Verordnung vom 31. Oktober 2006
(BGBI. | S. 2407) geandert worden ist, verordnet das
Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir Bildung
und Forschung:

§1
Gliederung
und Inhalt der Meisterpriifung

Die Meisterprifung im zulassungspflichtigen Stein-
metz- und Steinbildhauer-Handwerk umfasst folgende
selbstandige Prifungsteile:

1. die Priufung der meisterhaften Verrichtung wesent-
licher Tatigkeiten (Teil I),

2. die Prufung der erforderlichen fachtheoretischen
Kenntnisse (Teil 1),

3. die Prifung der erforderlichen betriebswirtschaft-
lichen, kaufmannischen und rechtlichen Kenntnisse
(Teil 1) und

4. die Prifung der erforderlichen berufs- und arbeits-
padagogischen Kenntnisse (Teil 1V).

§2
Meisterpriifungsberufsbild

(1) Durch die Meisterpriifung wird festgestellt, ob der
Prifling beféhigt ist,

1. einen Betrieb selbstandig zu fihren,

2. technische, kaufmannische und personalwirtschaft-
liche Leitungsaufgaben wahrzunehmen,

3. die Ausbildung durchzufiihren und

seine berufliche Handlungskompetenz eigenverant-
wortlich umzusetzen und an neue Bedarfslagen in die-
sen Bereichen anzupassen.

(2) Im Steinmetz- und Steinbildhauer-Handwerk sind
zum Zwecke der Meisterprifung folgende Fertigkeiten
und Kenntnisse als ganzheitliche Qualifikationen zu be-
rucksichtigen:

1. Kundenwlinsche ermitteln, Kunden beraten, Service-
leistungen anbieten, Auftragsverhandlungen fiihren
und Auftragsziele festlegen, Leistungen kalkulieren
und Angebote erstellen, Vertrage schlieBen,

10.

11.

. Skizzen,

. Aufgaben der technischen, kaufméannischen und

personalwirtschaftlichen  Betriebsfihrung wahr-
nehmen, insbesondere unter Berilicksichtigung der
Betriebsorganisation, der betrieblichen Aus- und
Weiterbildung, des Qualitdtsmanagements, der
Haftungsvorschriften des Arbeitsschutzrechtes,
des Datenschutzes, des Umweltschutzes sowie
von Informations- und Kommunikationstechniken,

. Auftragsabwicklungsprozesse planen, organisieren,

durchflihren und Uberwachen,

. Auftrage durchfiihren, insbesondere unter Berlick-

sichtigung von Konstruktions-, Fertigungs-, Verlege-
und Montagetechniken, gestalterischen Aspekten,
berufsbezogenen rechtlichen Vorschriften und
technischen Normen sowie der allgemein aner-
kannten Regeln der Technik, Personal, Material,
Maschinen und Geréten sowie von Mdglichkeiten
zum Einsatz von Auszubildenden,

. technische Arbeitspldne und technische Zeichnun-

gen, auch unter Einsatz von rechnergestitzten
Systemen, erstellen sowie Arbeitsprozesse Uber-
wachen,

Entwirfe und Modelle unter Berick-
sichtigung kreativer Gestaltungsaspekte, insbeson-
dere von Freihandzeichnen und Schriftgestaltung,
erstellen,

. Werksteine, Bekleidungen und Beldge aus natlr-

lichen und kinstlichen Steinen flr den Innen- und
AuBenbereich entwerfen, herstellen, verlegen, an-
setzen und versetzen,

. manuelle, maschinelle und programmgesteuerte

Be- und Verarbeitungsverfahren sowie Flige- und
Trennverfahren beherrschen,

. Arten und Eigenschaften zu verarbeitender Werk-

stoffe einschlieBlich der Verfahren zur Oberflachen-
behandlung und Konservierung von natirlichen und
kiinstlichen Steinen bei der Planung und Fertigung
beriicksichtigen,

Werkstlicke und Bauteile, insbesondere Grabmal-
anlagen und Denkmadler, auch unter Berlck-
sichtigung von Schriften, Ornamenten, Zeichen
und Symbolen, entwerfen, herstellen, aufstellen
und versetzen,

Bildhauerarbeiten entwerfen, ausfihren und unter
Beachtung denkmalpflegerischer Auflagen sowie
historischer Vorgaben restaurieren und rekonstruie-
ren; Modelle und Formen herstellen,
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12. Restaurierungs-, Renovierungs- und Rekonstruk-
tionsarbeiten unter Berilicksichtigung von stilkund-
lichen, heraldischen und kunstgeschichtlichen
Aspekten sowie der historischen und zeitgemaBen
Formensprache festlegen und ausfiihren sowie
Reinigungs-, Impragnierungs- und Konservierungs-
alternativen bestimmen und begriinden,

13. Logistikkonzepte entwickeln und umsetzen,

14. Fehler- und Schadenssuche durchflihren, MaBnah-
men zur Beseitigung von Fehlern und Schéden be-
herrschen, Ergebnisse bewerten und dokumentieren,

15. Leistungen abnehmen und dokumentieren sowie
Nachkalkulation durchfiihren.

§3
Gliederung des Teils |

Der Teil | der Meisterpriifung umfasst folgende Prii-
fungsbereiche:

1. ein Meisterpriifungsprojekt und ein darauf bezoge-
nes Fachgesprach,

2. eine Situationsaufgabe.

§4
Meisterpriifungsprojekt

(1) Der Prifling hat ein Meisterprifungsprojekt
durchzufiihren, das einem Kundenauftrag entspricht.
Vorschlage des Prflings fir den Kundenauftrag sollen
berticksichtigt werden. Die auftragsbezogenen Kun-
denanforderungen werden vom Meisterprifungsaus-
schuss festgelegt. Auf dieser Grundlage erarbeitet der
Prifling ein Umsetzungskonzept einschlieBlich einer
Zeit- und Materialbedarfsplanung. Dieses hat er vor
der Durchfiihrung des Meisterprifungsprojekts dem
Meisterprifungsausschuss zur Genehmigung vorzu-
legen. Der Meisterprifungsausschuss prift, ob das
Umsetzungskonzept den auftragsbezogenen Kunden-
anforderungen entspricht.

(2) Das Meisterprifungsprojekt besteht aus Pla-
nungs-, Durchfiihrungs- und Dokumentationsarbeiten.

(8) Als Meisterprifungsprojekt ist eine Steinmetz-
arbeit nach Nummer 1 oder eine Steinbildhauerarbeit
nach Nummer 2 zu entwerfen, zu planen und zu kalku-
lieren. Auf dieser Grundlage ist

1. als Steinmetzarbeit

ein profiliertes oberflachenbearbeitetes Werkstlick
oder ein Bauteil aus Naturstein manuell oder
maschinengestitzt herzustellen

oder

ein mehrteiliges profiliertes historisches Bauteil
unter Beachtung der Oberflachenanforderungen zu
restaurieren oder zu rekonstruieren

oder

ein Belag aus Naturstein oder kinstlichem Stein
unter konstruktiven und gestalterischen Anforderun-
gen herzustellen und zu verlegen;

2. als Steinbildhauerarbeit

ein Bildhauerstick manuell oder maschinengestutzt
herzustellen, zu restaurieren oder zu rekonstruieren.

Die durchgefiihrten Arbeiten sind zu dokumentieren.
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(4) Die Entwurfs-, Planungs-, Kalkulations- und
Dokumentationsarbeiten werden mit 40 Prozent, die
Durchfiihrungsarbeiten mit 60 Prozent gewichtet.

§5
Fachgespréach

Nach Durchfihrung des Meisterprifungsprojekts ist
hierlber das Fachgesprach zu fuhren. Dabei soll der
Prifling nachweisen, dass er befahigt ist,

1. die fachlichen Zusammenhénge, die dem Meister-
prufungsprojekt zugrunde liegen, aufzuzeigen,

2. den Ablauf des Meisterprifungsprojekts zu be-
griinden,

3. mit dem Meisterpriifungsprojekt verbundene berufs-
bezogene Probleme sowie deren L&sungen darzu-
stellen und dabei neue Entwicklungen zu berilck-
sichtigen.

§6
Situationsaufgabe

(1) Die Situationsaufgabe ist auftragsorientiert und
vervollstandigt den Qualifikationsnachweis fir die
Meisterprifung im Steinmetz- und Steinbildhauer-
Handwerk.

(2) Als Situationsaufgabe ist eine der unter Num-
mer 1 bis 5 aufgefiihrten Arbeiten auszufiihren. Wenn
der Prifling das Meisterprifungsprojekt nach § 4 Abs. 3
Nr. 1 durchgefiihrt hat, ist eine Arbeit nach Nummer 1, 2
oder 5, wenn er das Meisterprifungsprojekt nach § 4
Abs. 3 Nr. 2 durchgefihrt hat, ist eine Arbeit nach Num-
mer 1, 2, 3 oder 4 auszufthren. Die Aufgabenstellung
erfolgt durch den Meisterprifungsausschuss. Als
Arbeiten kommen in Betracht:

1. eine Schriftarbeit mit Symbolen oder Ornamenten
entwerfen und herstellen,

2. eine beschéadigte Steinmetz- oder Steinbildhauer-
arbeit mit Vierungen und Antragsmaterialien ergénzen,

3. eine Profilarbeit mit Wiederkehr und Totlauf her-
stellen,

4. Belage in Sonderformen verlegen oder versetzen,

5. eine Bildhauerarbeit als Relief oder Vollplastik her-
stellen.

§7
Prifungsdauer
und Bestehen des Teils |

(1) Die Durchfuhrung des Meisterprifungsprojekts
soll nicht langer als zehn Arbeitstage, das Fachge-
spréch nicht langer als 30 Minuten und die Ausflhrung
der Situationsaufgabe nicht ldnger als acht Stunden
dauern.

(2) Meisterpriufungsprojekt, = Fachgesprach  und
Situationsaufgabe werden gesondert bewertet. Die
Prifungsleistungen im Meisterprifungsprojekt und im
Fachgesprdch werden im Verhéltnis 3 : 1 gewichtet.
Hieraus wird eine Gesamtbewertung gebildet. Diese
Gesamtbewertung wird zum Prifungsergebnis der
Situationsaufgabe im Verhaltnis 2 : 1 gewichtet.

(8) Mindestvoraussetzung fir das Bestehen des
Teils | der Meisterprifung ist eine insgesamt aus-
reichende Prifungsleistung, wobei die Prifung weder
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im Meisterprtfungsprojekt noch im Fachgespréach noch
in der Situationsaufgabe mit weniger als 30 Punkten
bewertet worden sein darf.

§8

Gliederung,
Priifungsdauer und Bestehen des Teils Il

(1) Durch die Prufung in Teil Il soll der Prifling in den
in Absatz 2 Nr. 1 bis 3 genannten Handlungsfeldern
seine Handlungskompetenz dadurch nachweisen, dass
er berufsbezogene Probleme analysiert und bewertet
sowie Losungswege aufzeigt und dokumentiert und
dabei aktuelle Entwicklungen berlcksichtigt.

(2) In jedem der folgenden Handlungsfelder ist min-
destens eine Aufgabe zu bearbeiten, die fallorientiert
sein muss:

1. Natursteintechnik und -gestaltung

Der Prifling soll nachweisen, dass er in der Lage ist,
natursteinbezogene Aufgaben unter Berilcksich-
tigung gestalterischer, wirtschaftlicher und &kolo-
gischer Aspekte in einem Steinmetz- und Steinbild-
hauerbetrieb zu bearbeiten. Dabei soll er berufsbe-
zogene Sachverhalte analysieren und bewerten. Bei
der jeweiligen Aufgabenstellung sollen mehrere der
unter den Buchstaben a bis h aufgefihrten Quali-
fikationen verknupft werden:

a) Entwirfe von Natur- und Kunststeinerzeugnissen
unter besonderer Berlcksichtigung der Funda-
mentierungs- und Flgetechniken, statischer, stil-
kundlicher, heraldischer und kunstgeschichtlicher
Aspekte, der historischen und zeitgem&Ben
Schrift- und Farbgestaltung sowie der Ornamen-
tik erarbeiten, bewerten und korrigieren,

b) Skizzen, Zeichnungen, Konstruktionsunterlagen,
Stucklisten, Verlege- und Versetzplane erstellen,
bewerten und korrigieren,

c) Arten und Eigenschaften von Werk-, Hilfs- und
Betriebsstoffen sowie historischen Baustoffen,
insbesondere nach gesteinskundlichen, bau-
physikalischen und bauchemischen Kriterien be-
urteilen, Verwendungszwecken zuordnen und Zu-
ordnung begrinden,

d) Methoden der Konstruktion, Fertigung, Restau-
rierung, Hydrophobierung, Reinigung, Konser-
vierung, Verfestigung und des Versetzens von
Werkstticken und Bauteilen aus Naturstein und
kinstlichem Stein unter Bertcksichtigung histori-
scher und zeitgemaBer Techniken bestimmen und
begriinden,

Standsicherheit, insbesondere fir Grabmal-
anlagen, planen, bemessen und beurteilen,

o

f) Naturwerksteinkonstruktionen planen, bewerten
und Korrigieren sowie Bekleidungen und Belage
aus natdrlichen und kiinstlichen Steinen entwer-
fen und berechnen,

g) Montagetechniken einschlieBlich Fligeverfahren
zur Verbindung von Natur- und Kunststeinerzeug-
nissen beschreiben, Verwendungszwecken zu-
ordnen und Zuordnung begrinden,

h) Verfahren zur Oberflachenbehandlung sowie
Konservierung von natirlichen und kinstlichen
Steinen beschreiben und Verwendungszwecken
zuordnen;

. Auftragsabwicklung

Der Prifling soll nachweisen, dass er in der Lage ist,
Auftragsabwicklungsprozesse, auch unter Anwen-
dung brancheniblicher Software, erfolgs-, kunden-
und qualitdtsorientiert zu planen, deren Durchfih-
rung zu kontrollieren und sie abzuschlieBen. Bei der
jeweiligen Aufgabenstellung sollen mehrere der
unter den Buchstaben a bis i aufgefuihrten Qualifika-
tionen verknUpft werden:

a) Mdoglichkeiten der Auftragsbeschaffung darstellen,

b) Angebotsunterlagen erstellen und Angebote aus-
werten, Angebotskalkulation durchfihren,

c) Methoden und Verfahren der Arbeitsplanung und
-organisation unter Berlcksichtigung der Kon-
struktions-, Fertigungs-, Verlege- und Montage-
techniken, gestalterischer Aspekte sowie des Ein-
satzes von Personal, Material und Geraten be-
werten, dabei qualitdtssichernde Aspekte darstel-
len sowie Schnittstellen zwischen Arbeitsberei-
chen beriicksichtigen,

d) berufsbezogene rechtliche Vorschriften und tech-
nische Normen sowie anerkannte Regeln der
Technik anwenden, insbesondere Haftung bei
der Fertigung und Instandhaltung beurteilen,

R0

Arbeitspléne erstellen sowie vorgegebene Arbeits-
plane bewerten und korrigieren,

f) auftragsbezogenen Einsatz von Material, Werk-
stoffen, Maschinen und Geraten bestimmen und
begriinden,

g) Unterauftrage vergeben und kontrollieren,

h) Schadensaufnahme an Werkstiicken und Bau-
werken darstellen, Instandsetzungsmethoden
vorschlagen, die erforderliche Abwicklung festle-
gen und begrinden,

i) Mengen ermitteln und berechnen, Nachkalku-
lation durchfihren;

. Betriebsfuhrung und Betriebsorganisation

Der Prifling soll nachweisen, dass er in der Lage ist,
Aufgaben der Betriebsfliihrung und Betriebsorgani-
sation unter Berlcksichtigung der rechtlichen Vor-
schriften, auch unter Anwendung von Informations-
und Kommunikationssystemen, wahrzunehmen. Bei
der jeweiligen Aufgabenstellung sollen mehrere der
unter den Buchstaben a bis h aufgefihrten Qualifi-
kationen verknlpft werden:

a) betriebliche Kosten ermitteln, dabei betriebswirt-
schaftliche Zusammenhénge bertcksichtigen,

b) betriebliche Kostenstrukturen Uberprifen; be-
triebliche Kennzahlen ermitteln,

c) MarketingmaBnahmen zur Kundenpflege und zur
Gewinnung neuer Kunden vor dem Hintergrund
technischer und wirtschaftlicher Entwicklungen
erarbeiten,

d) betriebliches Qualitdtsmanagement planen und
darstellen,



1284

e) personalwirtschaftliche Aufgaben darstellen; den
Zusammenhang zwischen Personalverwaltung
sowie Personalfiihrung und -entwicklung aufzei-
gen,

f) betriebsspezifische MaBnahmen zur Einhaltung
der arbeitsschutzrechtlichen Bestimmungen und
des Umweltschutzes entwickeln; Gefahrenpoten-
ziale beurteilen und MaBnahmen zur Gefahrenver-
meidung und -beseitigung festlegen,

g) Betriebs- und Lagerausstattung sowie logistische
Prozesse planen und darstellen,

h) Chancen und Risiken betrieblicher Kooperation
darstellen und beurteilen.

(3) Die Prifung in Teil Il ist schriftlich durchzuflihren.
Sie soll in jedem Handlungsfeld nicht langer als drei
Stunden dauern. Eine Prifungsdauer von sechs
Stunden taglich darf nicht Uberschritten werden.

(4) Die Gesamtbewertung des Teils Il wird aus dem
arithmetischen Mittel der Einzelbewertungen der Hand-
lungsfelder nach Absatz 2 gebildet.

(5) Die schriftliche Prifung ist in einem der in Ab-
satz 2 genannten Handlungsfelder auf Antrag des Priif-
lings oder nach Ermessen des Priifungsausschusses
durch eine muindliche Prufung zu ergédnzen (Ergan-
zungsprifung), wenn dies das Bestehen des Teils Il
der Meisterprifung ermdéglicht. Die Ergdnzungsprifung
soll je Prufling nicht langer als 20 Minuten dauern. In
diesem Handlungsfeld sind die Ergebnisse der schrift-
lichen Prufung und der Erg&nzungsprifung im Verhalt-
nis 2:1 zu gewichten.

(6) Mindestvoraussetzung flir das Bestehen des
Teils Il der Meisterpriifung ist eine insgesamt ausrei-
chende Priufungsleistung. Ist die Prifung in einem
Handlungsfeld auch nach durchgefiihrter Erganzungs-

Berlin, den 11. Juli 2008
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prifung mit weniger als 30 Punkten bewertet worden,
so ist die Priifung des Teils Il nicht bestanden.

§9
Weitere Anforderungen

Die Priufungsanforderungen in den Teilen Ill und IV
sowie die Regelungen (ber das Bestehen der Meister-
prufung bestimmen sich nach der Verordnung Uber ge-
meinsame Anforderungen in der Meisterprifung im
Handwerk und in handwerkséhnlichen Gewerben vom
18. Juli 2000 (BGBI. | S. 1078), gedndert durch Artikel 1
der Verordnung vom 16. August 2004 (BGBI. | S. 2191),
in der jeweils geltenden Fassung.

§10
Ubergangsvorschrift

(1) Die bis zum 30. September 2008 begonnenen
Prifungsverfahren werden nach den bisherigen Vor-
schriften zu Ende gefiihrt. Erfolgt die Anmeldung zur
Prifung bis zum Ablauf des 31. Marz 2009, sind auf
Verlangen des Priflings die bis zum 30. September
2008 geltenden Vorschriften weiter anzuwenden.

(2) Pruflinge, die die Prifung nach den bis zum
30. September 2008 geltenden Vorschriften nicht be-
standen haben und sich bis zum 30. September 2010
zu einer Wiederholungsprtifung anmelden, kénnen auf
Verlangen die Wiederholungspriifung nach den bis zum
30. September 2008 geltenden Vorschriften ablegen.

§ 11
Inkrafttreten, AuBerkrafttreten
Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 2008 in Kraft.
Gleichzeitig tritt die Steinmetz- und Steinbildhauer-
meisterverordnung vom 13. Mai 1990 (BGBI. | S. 910)
auBer Kraft.

Der Bundesminister
far Wirtschaft und Technologie
In Vertretung
Otremba
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Verordnung
zur Aufhebung der Verordnung .
zur Quotenanrechnung bestimmter biogener Ole

Vom 15. Juli 2008

Auf Grund des § 37d Abs. 2 Nr. 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
der durch Artikel 3 Nr. 4 des Gesetzes vom 18. Dezember 2006 (BGBI. | S. 3180)
eingefligt worden ist, verordnet die Bundesregierung:

Artikel 1
Die Verordnung zur Quotenanrechnung bestimmter biogener Ole vom 19. De-
zember 2007 (BGBI. | S. 3017) wird aufgehoben.

Artikel 2
Diese Verordnung tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Berlin, den 15. Juli 2008

Die Bundeskanzlerin
Dr.Angela Merkel

Der Bundesminister
fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
Sigmar Gabriel
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Entscheidung des Bundesverfassungsgerichts

Aus dem Urteil des Bundesverfassungsgerichts vom 3. Juli 2008
-2 BvC 1/07, 2 BvC 7/07 - wird folgende Entscheidungsformel verdéffentlicht:

1. § 7 Absatz 3 Satz 2 in Verbindung mit § 6 Absatze 4 und 5 des Bundeswahl-
gesetzes in der Fassung des Siebzehnten Gesetzes zur Anderung des Bun-
deswahlgesetzes vom 11. Marz 2005 (Bundesgesetzblatt | Seite 674) verletzt
Artikel 38 Absatz 1 Satz 1 des Grundgesetzes, soweit hierdurch ermdéglicht
wird, dass ein Zuwachs an Zweitstimmen zu einem Verlust an Sitzen der
Landeslisten oder ein Verlust an Zweitstimmen zu einem Zuwachs an Sitzen
der Landeslisten fihren kann.

2. Der Gesetzgeber ist verpflichtet, spatestens bis zum 30. Juni 2011 eine ver-
fassungsgemaBe Regelung zu treffen.

Die vorstehende Entscheidungsformel hat gemaB § 31 Abs. 2 des Bundes-
verfassungsgerichtsgesetzes Gesetzeskraft.

Berlin, den 14. Juli 2008

Die Bundesministerin der Justiz
In Vertretung
Diwell
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Hinweis auf das Bundesgesetzblatt Teil Il

Nr. 17, ausgegeben am 10. Juli 2008

Tag Inhalt Seite

4. 7.2008 Gesetz zu dem Vertrag vom 22. November 2004 liber das Europédische Korps und die Rechts-
stellung seines Hauptquartiers zwischen der Franzésischen Republik, der Bundesrepublik
Deutschland, dem Konigreich Belgien, dem Konigreich Spanien und dem GroBherzogtum
Luxemburg (StraBburgerVertrag) ............... . i e 694
GESTA: XH002

27. 5.2008 Bekanntmachung zu dem Internationalen Ubereinkommen gegen Geiselnahme ................ 711
29. 5.2008 Bekanntmachung zur Charta der Vereinten Nationen . .......... ... ... .. . .. 713

30. 5.2008 Bekanntmachung des deutsch-aserbaidschanischen Abkommens Uber Finanzielle Zusammen-
ANt L 714

2. 6.2008 Bekanntmachung Uber den Geltungsbereich des Abkommens von Nizza Uber die internationale
Klassifikation von Waren und Dienstleistungen fur die EintragungvonMarken .. ................ 717

2. 6.2008 Bekanntmachung zu dem Ubereinkommen zur Beseitigung jeder Form von Diskriminierung der Frau 719

2. 6.2008 Bekanntmachung tber den Geltungsbereich des Fakultativprotokolls zum Ubereinkommen ber die
Rechte des Kindes betreffend die Beteiligung von Kindern an bewaffneten Konflikten . .. ......... 721

3. 6.2008 Bekanntmachung (iber den Geltungsbereich des Ubereinkommens (iber das Europaische Forst-
INSHUL . . L e 723

3. 6.2008 Bekanntmachung (iber den Geltungsbereich des Protokolls von 1991 zu dem Ubereinkommen von
1979 Uber weitrdumige grenziiberschreitende Luftverunreinigung betreffend die Bekdmpfung von
Emissionen fliichtiger organischer Verbindungen oder ihres grenziberschreitenden Flusses ... ... 723

9. 6.2008 Bekanntmachung tiber den Geltungsbereich des Ubereinkommens zur Durchfiihrung des Teiles XI
des Seerechtslibereinkommens der Vereinten Nationen ......... ... ... .. ... . ... .. ... 724

Hinweis auf Verkiindungen im elektronischen Bundesanzeiger

GemaB § 73 des Lebensmittel- und Futtermittelgesetzbuches in der Fassung der Bekanntmachung vom
26. April 2006 (BGBI. | S. 945) bzw. § 5 Abs. 1a Satz 2 des Pflanzenschutzgesetzes in der Fassung der Bekannt-
machung vom 14. Mai 1998 (BGBI. | S. 971, 1527, 3512), der durch Artikel 1 Nr. 6 des Gesetzes vom
5. Mérz 2008 (BGBI. | S. 284) eingefligt worden ist, wird auf folgende im elektronischen Bundesanzeiger
(www.ebundesanzeiger.de) verkiindete Rechtsverordnungen nachrichtlich hingewiesen:

Datum Bezeichnung der Verordnung Fundstelle Ink-il'-gfgtt?;sens
9. 7.2008 Erste Verordnung zur Anderung der Futtermitteleinfuhrverbots-
verordnung eBAnz AT81 2008 V1 11. 7.2008
FNA: 7825-3-3
10. 7.2008 Verordnung zur Bekdmpfung des Westlichen Maiswurzelbohrers eBAnz AT82 2008 V1 12. 7.2008

FNA: neu: 7823-5-15
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Hinweis auf Verkiindungen im Bundesanzeiger
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Datum und Bezeichnung der Verordnung Seite (Nr vom) Inkrafttretens

1. 7.2008 Verordnung Uber besondere Anforderungen von Saatgut von
Saatwicke im Rahmen der Saatgutanerkennung 2473 (101 9. 7.2008) 10. 7.2008
FNA: neu: 7822-6-36

24. 6.2008 DreiBigste Verordnung des Luftfahrt-Bundesamts zur Anderung
der HundertvierunddreiBigsten Durchflihrungsverordnung zur
Luftverkehrs-Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fur An-
und Abflige nach Instrumentenflugregeln zum und vom Son-
derlandeplatz Hamburg-Finkenwerder) 2473 (101 9. 7.2008) 10. 7.2008
FNA: 96-1-2-134

27. 6.2008 Verordnung des Luftfahrt-Bundesamts zur Aufhebung der Drei-
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Ordnung (Festlegung von Flugverfahren fir An- und Abflige
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27. 6.2008 ZweihundertneununddreiBigste Durchfiihrungsverordnung des
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von Flugverfahren fir An- und Abflige nach Sichtflugregeln
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FNA: neu: 96-1-2-239



