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Auf Grund des § 366 Nr.

10 des Strafgesetz-

buchs in Verbindung mit den Artikeln 89 und 129
Abs. 1 des Grundgesetzes fiir die Bundesrepublik
Deutschland wird verordnet:

ERSTER TEIL
Gemeinsame Vorschriften fiir alle Seeschiffahrtstrafien

ERSTER ABSCHNITT .
Einfithrung

§ !
Geltungsbereich

(1) Diese Polizeiverordnung gilt auf den mit der
See zusammenhdngenden Wasserstralen in den
Grenzen, die in den im zweiten Teil enthaltenen
Sondervorschriften fiir die einzelnen Seeschiffahrt-
straflen festgelegt sind.

(2) Diese Polizeiverordnung gilt nicht in den an
den SeeschiffahrtstraBen liegenden Héfen, soweit im
zweiten Teil oder in den Verordnungen fiir diese
Hafen nichts anderes bestimmt ist.

§2
Verhiltnis zur Seestraffienordnung

Steht eine Vorschrift der SeeschiffahrtstraBen-
Ordnung mit der Seestrafenordnung in Wider-
spruch, gilt die Seeschiffahrtstrafen-Ordnung.

§3
Der Begriif ,Fahrwasser*

(1) Fahrwasser nach dieser Polizeiverordnung ist
der Teil einer WasserstraBle, der bezeichnet wird
durch die geraden Linien. die die an den Seiten
liegenden schwimmenden Seezeichen oder, wo solche
nicht ausgelegt sind, die festen Seezeichen oder die
Kopfe der Uferschutzwerke miteinander verbinden.
Wo Seezeichen und Uferschutzwerke fehlen, gilt die
zwischen den Ufern liegende Wasserstrafie als Fahr-
wasser.

(2) Sind auf einer SeeschiffahrtstraBe wegen Tren-
nung des Fahrwassers durch Untiefen oder aus
anderen Griinden mehrere nebeneinander laufende
Fahrwasser vorhanden, gilt als Hauptfahrwasser
nach dieser Polizeiverordnung das von See bis zur
inneren Geltungsgrenze durch fortlaufende Beton-
nung oder Richtlinien bezeichnete tiefere Fahr-
wasser.
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(3) Als Nebenfahrwasser gelten die auf den ein-
zelnen Strecken neben dem Hauptiahrwasser her-
laufenden schiffbaren Rinnen oder Nebenarme.

(4) Die Fahrwasser im Geltungsbereich dieser
Polizeiverordnung gelten als enge Fahrwasser im
Sinne des Artikels 25 der SeestraBenordnung.

§ 4
Verantwortung des Fahrzeugfiihrers
und der Schiffsmannschaft

(1} Verantwortlich dafiir, daB diese Polizeiver-
ordnung befolgt wird, ist der Fiihrer des Fahrzeugs
oder sein Vertreter.

(2) Der Fiihrer eines Fahrzeugs oder eines FloBes
mufl einen Abdruck dieser Polizeiverordnung an
Bord haben, soweit nicht die Strom- und Schiffahrt-
polizeibehérden Ausnahmen zulassen.

(3) Der Fiithrer oder sein Vertreter soll die Schiffs-
mannschaft anhalten, diese -Polizeiverordnung zu
befolgen.

(4) Keine Vorschrift dieser Polizeiverordnung soll
den Reeder, den Fithrer oder die Mannschaft eines
Fahrzeugs von den Folgen einer Versdumnis iin Ge-
brauch von Lichtern oder Signalen oder im Halten
eines géhorigen Ausgucks oder von den Folgen der
Versdumnis anderer Vorsichtsmafiregeln befreien,
die durch die seeméannische Praxis oder durch die
besonderen Unistdnde des Falles geboten sind.

§ 5

Strom- und Schiffahrtpolizeibehérden

(1) Strom- und Schiffahrtpolizeibehorden sind die
Mittelbehérden der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung des Bundes. Diese sind befugt, die Regelung
ortlicher Verhéltnisse ihren nachgeordneten 6rt-
lichen Stellen zu iibertragen.

(2) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde ist
ermachtigt, in Durchfiihrung dieser Polizeiverord-
nung Anordnungen voribergehender Art zu erlas-
sen, die aus besonderem AnlaB zur Sicherheit und
Ordnung der Schiffahrt und zum Schutz von Wasser-
bauarbeiten erforderlich werden.

(3) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
zur Sicherheit und Ordnung der Schiffahrt auch An-
ordnungen erlassen, die notwendig sind, um die bis
zu einer Anderung dieser Polizeiverordnung erfor-
derlichen schiffahrtpolizeilichen MaBnahmen zu
treffen. Thre Geltungsdauer ist auf zwei Jahre be-
schrénkt.

(4) Der Beamte der Strom- und Schiffahrtpolizei
kann ein Fahrzeug auffordern, anzuhalten, an einer
bestimmten Stelle anzulegen oder die Weiterfahrt
zu unterlassen, wenn es zur Aufsicht oder zur Durch-
fithrung der polizeilichen Vorschriften notwendig ist

(5) Dem Beamten der Stroin- und Schiffahrtpolizei
ist zur Ausiibung des Dienstes das Betrcten des
Fahrzeugs zu ermdglichen.

ZWEITER ABSCHNITT

Lichter und andere Sichtsignale
§ 6

Allgemeines

(1} Rote und griine Lichter ditrfen nur insoweit
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ordnung, Lotsensignalordnung oder diese Polizei-
verordnung es vorschreiben. Das Recht der Kriegs-
schiffe, farbige Lichter, Sternsignale oder Raketen
als anderweitige Signale zu benutzen, bleibi unbe-
rithrt.

{2) Lichter, die nach den genannten Bestimmung:n
nicht vorgeschricben oder zugelassen sind, miissen
derart abgeblendet werden, daB Verwechslungen
oder verkehrsstorende Blendungen vermieden wer-
den.

{3) Das Abbrennen von bengalischen Streichhol-
zern (Zindhdlzern) oder farbigen reuerwerkskor-
pern, die mit den in der SeecstraBenordnung oder
in dieser Polizeiverordnung vorgeschriebenen Lich-
tern verwechselt werden konnen, ist verboten.

(4) Die Mindesttragweite aller in dieser Polizei-
verordnung vorgeschriebenen Lichter mufi eine Sec-
meile betragen, soweit die Seestrallenordnung oder
diese Polizeiverordnung nichts anderes vorschreiben.

(5) Der Durchmesser der Balle und Zylinder, der
Durchmesser der Grundflache sowie die Hohe der
Kegel miissen miindestens 0,61 m, die Hdhe der

-Zylinder mindestens | m betragen. Bei Fahrzeugen

unter 113 chim Bruttoraumgehait diirfen die Abmes-
sungen der Signalkérper bis zur Hilfte kleiner sein.

{6) Die Lichter miissen bei Nacht (von Sonnen-
untergang bis Sonnenaufgang) gefiihrt oder gezeigt
werden, soweit diese Polizeiverordnung nichts an-
deres vorschreibt,

(7) Die Lichter, Kegel, Zylinder, Balle und Flaggen
miissen iiber den ganzen Horizont sichtbar sein.
soweit die SeestraBenordnung oder diese Polizeiver-
ordnung nichts anderes vorschreiben.

(8) Soweit Lichter oder Signalkorper iibereinander
zu setzen sind, muf dies in senkrechter Anordnung
geschehen. Der Abstand zwischen den einzelnen
Lichtern oder Signalkoérpern muB 1,50 m betragen,
soweit diese Polizeiverordnung nichts anderes vor-
schreibt.

(9) Ein FPahrzeug, das in einem ausschlieBlich
durch Stangen oder Pricken bezeichneten Wattea-
fahrwasser festkommt, braucht die in Artikel 4 a
und 1! der SeestraBenordnung vorgeschriebenen
roten Lichter und Balle nicht zu fiihren. Es geniigt,
wenn es die in den beiden ersten Absdtzen des Ar-
tikels 11 vorgeschriebenen weien Lichter fithrt.

§ 7
Kennzeichnung der Polizeifahrzeuge
Polizeifahrzeuge im Dienst diirfen {ber dein
Dampferlicht ein blaues Licht setzen, dessen Trag-
weite geringer als eine Seemeile sein kann. Bei
Tage fihren sie die Dienstflagge.

§ 8
Hecklicht
In einem Schleppzug mufi jedes Fahrzeug cin

Hecklicht nach Artikel 10 der SeestraBenordnung
fuhren.

§9
Kleine Fahrzeuge
(1) Ein Fahrzeuq in Fabrt, das nach der Seestrallen-
ordnung keine Lichter zu fiibren braucht, mufl ein

¢ weifles Licht fihren. Tin Segel-, Ruder- ader Sport-
penulzt werden, als die SeestraBenordnung, Zoll- !

boot Lis zu 7 m Lange Gber alles braucht weder
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dieses Licht noch andere Signalkdrper zu fuhren,
muB danr aber eine elektrische Lampe oder eine
Laterne mit einem weiflen Licht angeziindet und
gebrauchsfertig zur Hand haben, die zcitig genng
gezeigt werden muB, um einen Zusammenstol zu
verhitten.

(2) Ein offenes Motorfischerboot und ein anderes
offenes Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das eine
Goschwindigkeit von 4 Seemeilen in der Stunde
nicht iberschreiten kann, brauchen die nach Ar-
tikel 7 der Seestrafenordnung fiir Fahrzeuge mit
Maschinenantrieb vorgeschriebenen Lichter nicht zu
fiihren, woh! aber ®in weiBes Licht. Dasselbe gilt
fiir ein Segelfahrzeug von weniger als 7 m Ldnge
iiber alles, das sich eines Hilfsantriebs mit Ma-
schinenkraft bedient und eine Geschwindigkeit von
4 Seemeilen in der Stunde nicht Gherschreiten kann.

§ 10
Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
unter Schlepperhilfe

Ein Fahrzcug in Fahrt mit betriebsklarer Maschine
muB, wenn es sich eines oder mehrerer Schlepper
zur Unterstiitzung bedient, die Lichter eines allein-
fahrenden Fahrzeugs mit Maschinenantrieb fihren.
Ein solcher Schlepper muf, solange die Schleppver-
bindung besteht, die Schlepperlichter nach Artikel 3
der SeestraBenordnung f{iihren. ‘

§ 11
AuBerhalb des Fahrwassers vor Anker
fischende Fahrzeuge

Ein auBerhalb des Fahrwassers vor Anker fischea-
des Fahrzeug muf das in Artikel 9g Abs. 3 der
Seestrafenordnung vorgeschriebene weitere weilie
Licht in der Richtung zum ausgelegten Netz oder
Farnggerét flihren, wenn dieses sich {iber 15 m hori-
zontal vom Fahrzeug aus erstreckt.

§ 12
Abschleppen festsitzender Fahrzeuge

Fin Fahrzeug, das ein am Grunde festsitzendes
Fahrzeug abzuschleppen versucht, mul wahrend der
Zeit, in der die Schlepptrosse fest und das abzu-
schleppende Fahrzeug noch nicht in Fahrt ist, die
Lichter und Zeichen fiir ein mandvrierunfahiges
Fahrzeug fithren {Artikel 4 der SeestraBenordnung).
Es muB ferner die Lichter fiir ein Fahrzeug mit Ma-
schinenantrieb (Artikel 2 der SeestraBenordnung)
und die Lichter fiir einen Schlepper (Artikel 3 der
SeestraBenordnung) zum sofortigen Setzen klarhal-
ten fiir den Fall, daB die Schlepptrosse bricht oder
das am Grunde festsitzende Fahrzeug in Fahrt
kemmt.

§ 13
In der Manovrierfdhigkeit
behinderte Schwimmkdrper

Krane, Docke, Pontons und andere nicht oder be-
schrankt mandvrierfahige Schwimmkdrper, auBer
Fl6Ben, missen, fihren,

1. wenn sie in Fahrt sind, neben den f{arbigen
Seitenlichtern und dem Hecklicht die Lichter
und Zeichen fiir ein mandvriernnfahiges Fahi-
zeug (Artikel 4 a der SeestraBenordiuung),

Vortopp ein rotes Licht —
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2. wenn sie vor Anker liegen, die Lichler und

Zeichen nach Artikel 11 der SeestraBen-
ordnung.
§ 14
Wegerechischiife

(1) Fahrzeuge und Schwimmkérper aller Art, die
nicht zur Fihrung des Signals nach Artikel 4 a der
ScestraBenordnung odet des § 13 dieser Polizeiver-
ordnung verpflichtet, aber wegen ihres Tiefgangs,
ihrer Lange oder wegen anderer Eigenschaften ge-
zwungen sind, die tiefste Fahrrinne fdr sich in An-
spruch zu nehmen (Wegerechtschiffe), miissen,
wenn der Lotse es fiir notwendig hélt, in Fahrt im
Fahrzeuge mit Ma-
schinenantrieb mindestens zwei Meter hoher als das
zweite Dampferlicht — und bei Tage einen schwar-
zen Zylinder fdhren. Ein Wegerechtschiff, das
wegen seiner Bauart das Signal nicht in der ge-
nannten Hohe flihren kann, muB es an der Stelle
sctzen, an der es am besten gesehen werden kann.
Bedient ein Wegerechtschiff sich anderer Fahr-
zeuge zur Hilfeleistung, darf nur das Wegerecht-
schiff das vorstehende Signal fihren.

{2) Ein Fahrzeug, das keinen Lotsen an Bord hat,
mit Ausnahme der Tonnenleger und Eisbrecher im
Dienst, darf das Signal nach Absatz 1 nicht flihren.

§ 15
Fdhren

Eine Ketten- oder Seilfdhre in Fahrt mull vorne
und hinten in gleicher 1i6he ein weifles Licht
fihren.

¢ 16

Fahrzeuge mit feuergefdhrlicher Ladung

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff
oder Munition geladen hat, muB, auch wenn es vor
Anker liegt oder festgemacht hat, im Vortopp ein
rotes Licht — Fahrzeuge mit Maschinenantrieb min-
destens 2 m hoher als das zweite Dampferlicht —,
bei Tage eine weit erkennbare, stets ausgespannt
zu haltende Flagge B des Internationalen Signal-
buchs fihren.

(2) Die gleichen Signale muB ein Tanklahrzeug
fiihren, das leicht entzindliche Flissigkeiten ge-
laden hal oder nach Entladung noch nicht entgast
worden ist. Als leicht entztndlich gelten Flissig-
keiten, deren Flammpunkt nicht iiber 21° C liegt.

{3) Ein Fahrzeug, das wegen seiner Bauart das
Signal nicht in der genannten Hoéhe fiihren kann,
muB es an der Stclle setzen, an der es an besten
geschen werden kann,

3 17
Flofle

(1) Ein FloB, das in Fahrt ist, muBl vorne ein
weiBes Licht, hinten in gleicher Hohe wie das vor-
dere Licht zwei weifle Lichter in mindestens 1,5m
scitlichem Abstand and etwa 1,5m ubzr der Mitte
der Verbindungslinie dieset beiden hinteren Lichter
cin drittes weiBes Licht fithren. Werden mehrere
Fl16Be als Anhang geschleppt, darf nur das letzle

Flo die vorgeschriebenen hinteren Lichter, die
andern Fl682 nur je ein Licht vorn und hinten
féhren,
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(2) Ein FloB, das vor Anker liegt oder fest-
gemacht ist, muB an beiden Enden der dem Fahr-
wasser zugekehrten Seite ein weiBes Licht fiihren.
Liegen mehrere FioBe ncbeneinander, darf nur das
dem Fahrwasser zunachst liegende FloB die Lichter
fiithren. Diese Bestimmung gilt auch fir Scheiben-
floBe.

$ 18

Schrdg oder quer im Fahrwasser
vor Anker liegende Fahrzeuge und Fahrzeuge,
die zur Regulierung nautischer Instrumente drehen

(1) Ein vor Anker liegendes Fahrzeuy, das quer
oder schrdg im Fahrwasser liegt, muBl beim Nahen
eincs andern Fahrzeugs am Heck ein weiles Licht
derart auf- und niederbewegen, dafl es cinem sich
nahernden Fahrzeug sichtbar bleibt, bis die Gefahr
des ZusammenstoBes voriber ist,

{2) Ein Fahrzeuq, das zur Regulierung nautischer
Instrumcente dreht, muf das in Absatz 1 vorgeschrie-
bene Signal zeigen. Bei Tage muB es das Signal JI
des Internalionalen Signalbuchs an gut sichtbarer
Stelle fithren.

§ 19
Festgemachte Fahrzeugce

(1) Ein Fahrzeug, das am Ufer, an Dalben, Ton-
nen oder an einer Landungsbriicke festgemacht hat,
muB an der Fahiwasserseite, moglichst in Deck-
hohe, bei einer Fahrzeuglange unter 45,75m ein
weiBes Licht mittschiffs, bei einer Fahrzeugldnge
von 45,75 m oder mehr, vorn und hinten ein weiBes
Licht [thren.

(2) Ragt ein festgemachtes Fahrzeug mit dem Bug
oder dem Heck iber die Anlegestelle hinaus in ein
Fahrwasser hinein, mufl es auBer den in Absatz 1
vorgeschriebenen Lichtern noch ein weifles Licht
am duBersten Ende des in das Fahrwasser hinein-
ragenden Teils fithren.

(3) Sind zwei oder melrere Fahrzeuge nebenein-
ander festgemacht, braucht nur das dem Fahrwasser
zunachst liegende Fahrzeug die in Absaiz 1 vor-
geschriebenen Lichter zu fihren.

(4) Eine Baggerschute, die ldngsseit cines Baggers
licgt, oder ein Fahrzeug, das an einem vor Anker
licgenden Fahrzeug ldngsseit festgemacht hat, mu8
das Licht oder die Lichter (Absatz 1) an der vom
Bagger oder vom verankerten Fahrzeug abgekehr-
ten Seite fithren. Ein festgemachtes offenes Boot bis
zu 7 m Lange lber alles braucht ein Licht nicht zu
fithren.

(5) Ein ldngsseit festgemachtes Fahrzeug darf ein
Ankerlicht nicht fithren.

(6) Ein Fahrzeug, das festgemacht ist oder vor
Anker liegt, und besonderer Riicksicht eines vorbei-
fahrenden Fahrzeugs bedarf, darf nach Genehmi-
gung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehirde auBler
dem Signal nach Absatz 1 zusatzlich das Signal
nach § 23 fihren.

§ 20

Warnsignal bei Schiffahrtbehinderung
(1) Bei Eintritt au'Bergowé')hnlicher Schiffahrtbe-

hinderung werden an den im zweiten Teil ange-
gebenen Stellen als Warnsignal

drei Lichter {ibereinander, die beiden oberen
rot, das untere griin,

559

bei Tage drei Signalkdérper {ibereinander,
oben zwei Balle und darunter ein Kegel —
Spitze unten —,
gezeigt.
(2) Uber Ort und Art der Schiffahrtbehinderung
geben dic im zweiten Teil angegebenen Stellen
Auskunft,

§21
Bagger, Taucherfahrzeuge
und andere schwimmende Gerite

(1) Bagger, Taucherfahrzeuge und andere schwim-
mende Gerdte miissen, solange sie der Riicksicht
der Schiffahrt durch Fahrtverminderung und andere
VorsichtsmaBregeln bediitfen, auf jeder Seite in
mindestens 1,5 m Absland voneinander in gleicher
Hohe ein rotes Licht und auf der Seile, die sich fir
die Vorbeifahrt am besten eignel, ein weiBes Licht
unter dem roten Licht fihren. Bei Tage wird diese
Seite durch einen roten Ball bezeichnet.

(2) Werden die Lichter rot Gber weil,, bei Tage
der rote Ball auf beiden Sciten des Fahrzeugs ge-
zeigt, darf nur an der in Fahrtrichtung rechts
liegenden Seile vorbeigefahren werden.

(3) Werden die Lichter rot liber weil auf der
einen, rot liber griin auf der anderen Seite des Fahr-
zeugs, bei Tage der rote Ball auf der einen, zwei
schwarze Kegel mit gegeneinander gerichleten
Spitzen (Stundenglas) auf der anderen Seite gezeigt,
darf nur an der mit rot iber weill oder mit dem
roten Ball bezeichnelen Seite vorbeigefahren
werden.

§22
Wracke und andere Schiffahrthindernisse

(1) Ein Wrack oder ein anderes Schiffahrthin-
dernis, an dem ohne Fahrtverminderung und ohne
besondere VorsichtsmaBregeln vorbeigefahren wer-
den darf, wird nach den Grundsalzen fir die Be-
zeichnung der deutschen Kiisle durch Wrackleucht-
tonnen, Wracktonnen oder eine auf dem Wrack
selbst angebrachte Bezeichnung kenntlich gemacht.
Die Lage der Tonnen zum Wrack wird durch Topp-
zeichen angegeben.

(2) Ein Wrack oder ein anderes Schiffahrthin-
dernis, auf das die Schiffahrt durch Fahrtverminde-
rung oder andere VorsichtsmafBregeln Ricksicht zu
nehmen hat, fiihrt,

1. wenn es an der Steuerbordseite des Fahr-
wassers ]iégt. auf der dem Fahrwasser zu-
gekehrten Seite

drei griine Lichter ibereinander,
bei Tage einen griinen Kegel — Spitze
oben — und darunter zwei griine Balle;

2. wenn es an der Backbordscite des Fahr-
wassers liegt, auf der dem Fahrwasser zu-
gekehrten Seite

zwei griine Lichter iibercinander,
bei Tage einen griinen Zylinder und
darunter einen griinen Ball;

3. wenn es inmitten des Fahrwassers liegt,
so daf nur an der in Fahrtrichtung rechts
liegenden Seite vorbeigefahren werden
darf, auf jeder Seite in gleicher I[Hohe in
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mindestens 3 m

voneinander

waagerechtem Abstand

zwei grine Lichter {ibereinander,
bei Tage zwei grine Bdlle tberein-
ander.

{3} Die Signale werden auf dem Schiffahrthin-
dernis selbst. und wenn das nicht mdéglich ist, auf
einem verankerten Fahrzeug (Wrackfeuerschiff,
Bergungsfahrzeug usw.) oder an Land in unmittel-
barer Nahe des Hindernisses angebracht.

§$23 .
Schutzbediirftige Werke und Anlagen

In Bau begriffene Strombauwerke und die bei
Wasserbauten benutzten Fahrzeuge und Gerdte so-
wie schwimmende und teste Aplagen am Ufer, die
der Riucksicht der Schiffahrt durch Fahrtvermin-
derung bediirfen, dirten nach Genehmigung der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde flihren

drei Lichter Gbereinander, das obere
weiB, das mittlere rot, das untere weiB,
bei Tage cinen roten Zylinder.

§24
Sperrung eines Fahrwassers.
Verbot des Ein- und Auslaufens

(1} Ist durch Baggerarbeiten, Schiffahrthinder-
nisse oder aus einer anderen &hnlichen Ursache ein
Fahrwasser zum Teil gesperrt, wird das Warnsignal
nach § 20 gezeigt und den Fahrzeugen, die diesen
Teil durchfahren wollen, falls notwendig, durch
besondere, an den Grenzen des gesperrten Gebiets
ausgelegte Dienstfahrzeuge Nachricht iiber Umfang,
Art und Dauer der Sperrung gegeben. Die letzteren
Fahrzeuge fihren die im § 7 vorgeschriebenen
Zeichen. Thren Anordnungen ist zu folgen, An der
Sperrstelle selbst werden gezeigt

drei Lichter f{ibereinander, das obere
rot, das mittlere griin, daB untere weiB
bei Tage drei Signalkorper iiberein-
ander, oben ein Ball, in der Mitte ein
Kegel — Spitze unten — und unten
ein Kegel — Spitze oben —.

(2) Ist fiir ein Fahrwasser oder fiir einen llafen
die Einfahrt oder die Austahrt oder die Einfahrt und
Ausfahrt verboten, werden gezeigt:

1. wenn die Einfahrt verboten ist,
drei Lichter {ibereinander, das obere
rot, das mittlere weifl, das untere rot,
bei Tage drei Signalkérper {iberein-
ander, oben ein Ball, in der Mitte ein
Kegel — Spitze oben — und unten
ein Ball;

2. wenn die Ausfahrt verboten ist,

drei Lichter Ubereinander, das obere
griin, das mittlere weiBl, das untere
grun,
bei Tage drei Signalkdrper {iiberein-
ander, oben ein Kegel — Spitze unten
—, in der Mitte ein Kegel — Spitze
oben — und unten ein Kegel — Spitze
unten —; :
3. wenn Einfahrt und Ausfahrt verboten sind
drei Lichter t{ibereinander, das obere
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grin, das mittlere weiB, das untere rot,
bei Tage drei Signalkbrper iiberein-
ander, oben ein Kegel — Spitze unten
—, in der Mitte ein Kegel — Spitze
oben — und unten ein Ball.

(3) Ist bei Eintritt besonders ernster Ereignisse
das Einlaufen in Hafen und FluBmindungen ver-
boten, werden an auffallenden Stellen

drei rote Lichter Gibereinander,
rei Tage drei Balle Gibereinander

gezeigt. Beim Sichten dieses Signals ist grofie Vor-
sicht geboten. Ein Fahrzeug muB, wenn ihm iiber
den Grund der Sperrung nichts bekannt geworden
sein sollte, die Ankunft eines Sicherheitsfahrzeugs,
das das zuvor erwahnte Signal fihrt, abwarten.

§ 25
Allgemeine Lotsenpflicht

(1) Ergeht fiir alle aus See einlaufenden Fahr-
zeuge die Anordnung, sich eines Lotsen zu bedienen,
werden auf den Lotsenfahrzeugen, dufleren Feuer-
schiffen und auf den an den FluBeinldufen liegen-
den Signalstellen

drei Lichter iibereinander, das obere griin, die
beiden unteren rot,
bei Tage drei Signalkérper ibereinander, oben
ein Kegel -—- Spitze unten — und darunter
zwei Balle

gezeigt.

(2) Wird das Signal nach Absatz 1 gezeigt, sind
alle von See cinlaufenden Fahrzeuge, auch die Frei-
fahrer, jedoch nicht die Kustenfischerfahrzeuge, zur
Annahme eines Lotsen verpflichtet. Die Kiisten-
fischerfahrzeuge miissen jedoch bei der das Signal
zeigenden Stelle Anweisung fir das Einlaufen ein-
holen.

§ 26
Sperrung bei Bombenabwuri- oder Schiefliibungen

(1) Darf bei Bombenabwurf- oder SchieBiibungen
eine bestimmie Wasserflache nicht oder nur unter
Beachtung besonderer Vorschriften oder Verhaltungs-
maBregeln benutzt werden, werden auf Signalstelien,
Feuerschiffen oder eingesetzten Sicherheitsfahrzeu-
gen fir die Dauer der Ubung

drei Lichter Gbereinander, das obere rot, die
beiden unteren weibB,

bei Tage zwei libereinander geheifite Flaggen
B des Internationalen Signalbuchs

gezeigt.

(2) Beim Sichten des Signals nach Absatz | mufl
ein Fahrzeug nach den erlassenen Bekanntmachun-
gen verfahren. Die Anweisungen der Sicherheits-
fahrzeuge mussen befolgt werden.

(3) Bei Ubungspausen am Tage wird neben dem
Tagsignal (Absatz 1) der erste Hilfsstander des Inter-
nationalen Signalbuchs (gelber Stander mit blauem
Rand) gehiBt. Solange dieser Stander weht, ist das
Durchfahren des Sperrgebiets erlaubt. Ein Fahrzeug,
das das Sperrgebiet vor dem Niedergehen des Hilfs-
standers nicht mehr erreicht, darf das Sperrgebiet
nicht mehr durchfahren, sondern muf auBerhalbh
warten.
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§ 27
Schleppen von Scheiben zu Schiefliibungen

(1) Ein Fahrzeuq, das Scheiben zu SchieBibungen
schleppt und daher in seiner Mandvrierfahigkeit be-
schrankt ist, fuhrt auBer den durch Artikel 3 de:
Seestrafflenordnung vorgeschriebenen Lichtern an
maoglichst gut sichtbarer Stelle noch drei iiber den
ganzen llorizont sichtbare Lichter iibereinander, dic
beiden oberen rot, das untere weil}, bei Tage zwei
schwarze Kegel {ibereinander — Spitze unten —.
Falls ecin Fahrzeug sich bei Nacht dem Schleppzug
in gefahrdrohender Weise nahert, wird auf dem
Scheibenschlepper ein Flackerfeuer abgebrannt. Die
Scheiben werden im Bedarfsfalle von dem Schlepper
mGglichst mit dem Scheinwerfer angeleuchtet.

(2) Die geschleppten Scheiben fithren, solange auf
sie nicht geschossen wird, vorn und hinten in
gleicher Hohe ein weiBes Licht. Wenn auf sie ge-
schossen wird oder geschossen werden soll, fithren
sie keine Lichter.

DRITTER ABSCHNITT
Schallsignale
§ 28
Allgemeines

(1) Schallsignale diirfen nur insoweit gegeben
werden, als die See¢straBenordnung oder diese Poli-
zeiverordnung es vorschreibt oder zulaBt.

(2} Schallsignale als Abfahrt- und Ankunftzeichen
darf ein Fahrzeug nur mit der Glocke geben.

{3) Alle Schallsignalgerate miissen derartig wir-
ken und so angebracht sein, daB ihr Schall in aus-
reichender Entfernung nach allen Seiten frei erténen
kann,.

(4) In dieser Verordnung werden die einzelnen
Toéne der mit der Pleite oder dem Nebelhorn zu
gebenden Signale durch waagerechte Striche und
Punkte gekennzeichnet. Dabei bedeutet jeder waage-
rechte Strich einen langen Ton, jeder Punkt einen
kurzen Ton.

§ 29
Pieifen- oder Nebelhornsignale

(1) Signale, die durch die Pfeife oder das Nebel-
horn gegeben werden miissen, und ihre Bedeutung
sind aus der Anlage 1 ersichtlich.

(2) Fir den Verkehr zwischen Eisbrechern und
den von diesen gefithrten oder geschleppten Fahr-
zeugen sind die in der Anlage 2 aufgefiihrten Si-
gnale anzuwenden.

§ 30
Anwendung des Gefahr- und Warnsignals

Das allgemeine Gefahr: und Warnsignal (—....
— ....) muB gegeben werden,

1. wenn ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mit
Maschinenantrieb mandévrierunfdhig geworden
oder in Gefahr geraten ist und ein anderes
Fahrzeug sich ihm néhert,

2. wenn ein vor Anker liegendes Fahrzeug ins
Treiben gerdt und dadurch andere Fahrzeuge
gefdhrdet oder durch Anndherung eines ande-
ren Fahrzeugs selbst gefdahrdet wird.
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§ 31
Nebelsignale

(1) Ein Fahrzeug in Fahrt mit betriebsklarer Ma-
schine, das sich eines oder mehrerer Fahrzeuge mit
Maschinenantrieb zu seiner Unterstiitzung bedient,
muf} bei Nebel die Schallsignale cines allcinfahren-
den Fahrzeugs mit Maschinenantrieb geben.

(2) Ein vor Anker liegendes Fahrzeuq, das schrag
oder quer im Fahrwasser liegt, mufi bei Nebel in
kurzen Zwischenriumen efwa & Sekunden lang die
Glocke rasch lduten mit darauffolgenden drei Ein-
zelschliigen. Ein solches Fahrzeug darf aufierdem bei
Anndherung eines anderen Fahrzeugs mit der Pleife
das allgemeine Getahr- und Warnsignal (—....
-—....) geben, bis die Gefahr des Zusammenstofies
voruber ist.

(3) Ein Bagger oder Taucherfahrzeug, an dem nur
an einer Seite vorbeigefahren werden darf, muf in
kurzen Zwischenrdumen 5 Sekunden lang die Glocke
rasch lauten mit darauftolgenden Einzel- oder
Doppelschlagen, und zwar, wenn es einlaufend an
Steuerbord und austaufend an Backbord gelassen
werden mub, fiinf Einzelschlage, wenn es einlautend
an Backbord und auslaufend an Steuerbord gelassen
werden muf, funf Doppelschléage.

(4) Ein Wrack oder anderes Schiffahrthindernis
oder ein zur Bezeichnung eines Schiffahrthinder-
nisses ausgelegtes Fahrzeug muB {ortlaufend mit der
Glocke in mindestens 30 Sekunden Abstand folgende
Gruppen von Einzelschlagen geben:

Wenn es an der Steuerbordseite des Fahr-
wassers liegt,

Gruppen von drei Einzelschlagen,
wenn es an der Backbordseite des Fahrwassers
liegt,

Gruppen von zwei Einzelschlagen,
wenn es inmitten des Fahrwassers lieqt,

Gruppen von vier Einzelschlagen.

(5) Ein bemanntes Flo8 muf} bei Nebel die durch
Artikel 15d und e der Seestrabenordnung vor-
geschriebenen Signale geben.

(6) Ist das Fahrwasser aus irgendeinem Grunde ge-
sperrt und das Vorbeifahren von Fahrzeugen ver-
Lboten (8§ 21. 22, 24) wird auf der Sperrslelle als
Nebelsignal in kurzen Zwischenrdumen die Glocke
rasch geldutet mit darauffolgenden drei Doppel-
schlagen oder zwei Gruppen von je drei langen Tonen
mit der Pfeife oder dem Nebelhorn.

VIERTER ABSCHNITT
Fahrregeln

§ 32
Vorsichtsmafinahmen, Fahrtgeschwindigkeit,
Ausguck

(1) Es darf nur mit grofiter Vorsicht und notigen-
falls mit méBiger Geschwindigkeit gefahren werden.
Besonders gilt dies fiir das Befahren scharfer Kriim-
mungen, fir das Vorbeifahren an Hafeneinfahrten,
Baustellen, Briicken und Fahren, ladenden und
loschenden Fahrzeugen, tief beladenen offenen Fahr-
zeugen, havarierten Fahrzeugen mit beschriankter
Schwimm- und Mandvrierfahigkeit, Fl6B8en und
schwimmenden Holzlagern. Wo diese Polizeiverord-
nung eine Herabsetzung der Geschwindigkeit vor-
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schreibt, muB dies rechtzeitig und so weit geschehen,
dafl schddlicher Wellenschlag und Sog méglichst
vermieden werden. Die Fahrt muB nétigenfalls auf
das geringste Mal herabgesetzt werden, das not-
wendig ist, um das Fahrzeug steuerfahig zu halten.

(2) Aufeinem Fahrzeug in Fahrt muB entsprechend
den Witterungs- und Verkehrsverhdltnissen Aus-
guck gehalten und fiir rechtzeitige Abgahe der vor-
geschriebenen Signale gesorgt werden. Ein anker-
fiihrendes Fahrzeug mufl mindestens einen Anker
zum sofortigen Gebrauch bereit halten.

§ 33
Einlaufen in Einfahrten und
Nebengewdsser und Auslaufen aus ihnen

Beim Einlaufen in Einfahrten, Hafen, Vorhifen,
" Schleusen, Nebengewdsser usw. und beim Auslaufen
aus ihnen ist mit besonderer Vorsicht zu mandvrie-
ren. Ein Fahrzeug muf} seinen Kurs so nehmen, daB
es die Fahrtverhalinisse rechtzeitig tiberblicken und
seine Manoéver danach einrichten kann. Es muf} seine
Absicht, ein- oder auszulaufen, rechtzeitig durch das
Signal ,,Achtung’ (—) zu erkennen gehen, soweit
nicht Sondersignale im zweiten Teil vorgeschrieben
sind.

§ 34
Fahrtbeschrinkungen

An Baggern, Schiffahrthindernissen, Fahrzeugen,
Gerdten usw., die gemaB § 21 oder § 22 Abs, 2 bis 3
oder § 23 bezeichnet sind, darf nur an der fiir den
Verkehr freigegebenen Seite in moglichst grofiem
Abstand und mit solcher Vorsicht vorbeigefahren
werden, dafl Stérungen und Gefdhrdungen vermie-
den werden. Dasselbe gilt fiir das Vorbeifahren an
einem mit dem Aufnehmen von Ankern beschéftigten
Baggerboot und einem bei der Arbeit begriffenen
Bergungsfahrzeug. Auf die Warn- und Sperrsignale
nach §§ 20 bis 26 und 31 Abs. 6 wird besonders ver-
wiesen.

§ 35
Rechts fahren. Benutzung des Fahrwassers

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb muf}, weunn
dies ohne Gefahr ausfiihrbar ist, sich an der Seile
des Fahrwassers halten, die an seiner Steuerbord-
seite liegt. In einem Fahrwasser, das durch Richt-
linien (Richtbaken, Richtfeuer) bezeichnet ist, muf
dies so weit geschehen, daB auch die Backbordseite
des Fahrzeugs geniigend frei von der Richtlinie ist.
Dies gilt auch fiir ein segelndes Fahrzeug, wenn es,
ohne kreuzen zu miissen, dem Fahrwasser zu folgen
vermag.

(2) Ein kleines Fahrzeug soll moglichst ein Neben-
fahrwasser benutzen. Wo ein solches nicht vor-
handen ist, soll es die tiefe Rinne und die Richt-
linien des Fahrwassers moéglichst meiden.

(3) Die Vorschrift des Absatz 2 gilt auch fir
Schleppzlige. Ein Schleppzug soll sich madglichst so
weit auf der in seiner Fahrtrichtung rechts liegen-
den Seite halten, daB groBere Fahrzeuge geniigend
Platz haben, zwischen ihm und der tiefen Rinne oder
der Richtlinie vorbeizufahren.

(4) Ein Wegerechtschiff (§ 14) mub die rechte Seite
des Fahrwassers halten, soweit die Wassertiefe es
gestattet.

(5) Segelfahrzeuge unter 57 cbm Bruttoraumgehalt,
offene Fischerboote, Barkassen sowie andere Motor-
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boote miissen, wenn sie nicht auf die Benulzung des
ahrwassers angewiesen sind, sich so weit wie mag-
lich von der Mitte des Fahrwassers fernhalten.

(6) Ein Ruder- oder ein Paddelboot, auch wenn es
Segel gesetzt hat, muB sich am Rande des Fahr-
wassers halten,

(7) Die Schiffahrt muBl auBerhalb des Fahrwassers
(§ 3 Abs. 1 und 2) mit unbezeichneten Untiefen und
unbezeichneten Schiffahrthindernissen rechnen. Bei
Benutzung des nicht als Fahrwasser geltenden Teils
einer SeeschiffahrtstraBe ist daher besondere Vor-
sicht geboten.

§ 36
Ausweichen

(1) Ein Segelfahrzeug muB einem Fahrzeug mit
Maschinenantrieb aus dem Wege gehen, sobald
dieses das Signal , Achtung” (—) mit der Pfeife gibt.
Dieses Signal darf ein Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb nur dann geben, wenn es infolge seines Tief-
gangs oder aus andern Griinden einem Segelfahr-
zeug beim Ausweichen nicht genligend Raum geben
kann.

(2) Segelfahrzeuge unter 57 cbm Bruitoraumgehalt,
offene Fischerboote, Barkassen sowie andere Motnr-,
Ruder- oder Paddelboote miissen rechtzeitig so ma-
novrieren, daB sie die auf das Fahrwasser angewie-
sene Schiffahrt nicht behindern. Bei Anndheiung
eines groBeren Fahrzeugs miissen sie sich am Rande
des Fahrwassers halten.

(3) Einem Wegerechtschiff (§ 14) muB ein in Fahrtt
befindliches Fahrzeug ausweichen und zum Uber-
holen Raum geben. Begegnen oder iiberholzn sich
zwei Wegerechtschiffe, verbleibt es bei den &ll-
gemeinen Vorschriften der SeestraBenordnung und
dieser Polizeiverordnung. Beim Vorbeifahren ist be-
sondere Vorsicht geboten.

(4) Einem auBergewdhnlichen Schleppzug (§ 44)
miissen in Fahrt befindliche Fahrzeuge einschlieflich
der Wegerechtschiffe ausweichen. Beim Vorbeifahren
milssen beide Teile ganz langsam fahren.

(5) Scheibenschleppern und den von ihnen ge-
schleppten Scheiben (§ 27) ist wegen Lange der
Schleppleine, die bis zu einer Seemeilc bhetragen
kann, geniigend weit auszuweichen.

(6) Einem Fahrzeug, das im Topp dic Standarte
cines Staatsoberhauptes oder die an ihrer Stelle
gesetzte Kriegsflagge fihrt, muB ein anderes Fahr-
zeug rechlzeilig ausweichen. Es ist verboten, sich
einem Fahrzeug, das die genannten toheilszeichen
fithrt, ohne zwingenden Grund auf ecine deringere
Entlernung als 200 m zua ndhern oder in seiner Maihe
zu verweilern.

§ 37
Uberholen

(1) Das Uberholen ist nur gestattet, wenn die ge-
fahrlose Ausfihrung des Uberholmandvers gewdhr-
leistet ist.

(2) Grundsatzlich soll links iiberholt werden. Er-
scheint dies wegen des Tiefgangs des Fahrzeugs
oder aus andern Griinden untunlich, darf rechts
iiberholt werden. Ausweichepllichtig bleibt stets das
iberholende Fahrzeug. Wahrend des Uberholens
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muB der Hinltermann seine Fahrt so weit herab-
selzen, daB kein gefdhrlicher Sog entstehen kann.

(3) Kann die Absicht zu liberholen ohne Mitwir-
kung des Vordermanns durch Raumgeben oder Fahrt-
verminderung nicht ausgefiihrt werden, miissen sich
Hintermann und Vordermann vor Einleitung des
Uberholmanévers durch Signalaustausch nach MabB-
gabe der Anlage 1 Nummern 4 bis 8 zu § 29 ver-
standigen.

{(4) Der Vordermann darf den Hintermann ohne
triftigen Grund nicht daran hindern, zu iiberholen.
FEr muB dessen Signal — .. — beantworten, und zwar
mit dem Signal — . —, wenn er an der linken Seite
{nach der Regel) iiberholt werden soll, und mit dem
Signal — .—. ., wenn er an der rechten Seite (gegen
die Regel) iiberholt werden soll. Nach Abgabe
des Antwortsignals mufi der Vordermann nach der
entsprechenden Seite Raum geben und seine Fahrt
auf das geringste Maf} herabsetzen, das notwendig
ist, um sein Fahrzeug steuerfihig zu halten.

(5) Das Uberholen muB unterbleiben, wenn der
Vordermann durch das Antwortsignal —.... an-
zeigt, dafl das Uberholen gefahrlich ist.

(6) Kann der Hintermann nicht an der vom Vorder-
mann bezeichneten Seite tiberholen oder ein be-
gonnenes Uberholmanover nicht ohne Gefahr be-
enden, muB er dies duich das Signal —.... zu er-
kennen geben.

(7) Das Uberholen ist auBer an den im zweiten
Teil bezeichneten Stellen verboten:

1. in der N&dhe von Baggern, Taoucherfahr-
zeugen und Schiffahrthindernissen, die nach
§ 21 oder § 22 Abs. 2 bis 3 bezeichnet sind,

2. in der Nghe von in Fahit befindlichen Seil-
und Kettenfahren,

3. in der Ndhe von Fahrzeugen und Brlicken,
die durch Sog gefahrdet werden kénnen,

4. an engen Stellen und in scharfen Krim-
mungen, wenn beide Fahrzeuge Wegerecht-
schiffe sind.

§ 38
Fahrwasser queren

(1) Ein Fahrzeug mit Maschinenartrieb oder ein
mit raumen Winde fahrendes Segelfahrzeug, das das
Fahrwasser ganz oder zum Teil queren will, darf die
durchgehende Schiffahrt nicht behindern. Es sell mit
dem Queren des Fahrwassers moglichst warten, bis
das Fahrwasser von Fahrzeugen frei ist.

(2) Ein Ruder- oder Paddelboot, auch wenn es
Segel gesetzt hat, darf das Fahrwasser nur auf dem
kiirzesten Weg und ohne Aufenthalt gueren und
auch nur dann, wenn das Fahrwasser frei ist

§ 39
Drehen

Ein Fahrzoug, das bei Ankermandvern oder aus
anderen Griinden dreht, darf den durchgehenden Ver-
kehr nicht behindern. Es soll tunlichst vor dem
Drehen andere Fahrzeuge vorbeitahren lassen.

§ 40
Fahrtanweisung durch besondere Fahrzeuge

Werden fur einzelne Strecken MaBregeln notwen-
dig, die durch Signal nicht oder nicht rechltzeitig an-
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gezeigt werden konnen, benachrichtigen besondere
Dienstfahrzeuge die verkehrenden Fahrzeuge. Diese
Dienstfahrzeuge fithren die im § 7 vorgeschriebenen
Zeichen. Ihren Anordnungen ist zu folgen.

§ 41
Durchiahren von Briicken

Feste Briicken und bewegliche Briidken in ge-
schlossenem Zustand diirfen nur durchfahren werden,
wenn mit Sicherheit eine Beriihrung von Fahrzeug
oder Ladung mit der Brickenkonstruktion aus-
geschlossen ist. Bewegliche Briicken, die zur Durch-
fahrt gedffnet werden miissen, dirfen erst durch-
fahren werden, nachdem die Durchfahrtéffnung voll-
stdndig geotfnet oder das Signal ,Briicke geoffnet®
gegeben worden ist.

§ 42

Vorbeifahren an Kelten- oder Seilfihren

(1) Bei Annaherung an die Fahrstrecke einer Ket-
ten- oder Seilfahre muB ein Fahrzeug rechtzeitig
jede Vorsicht anwenden, um einen ZusammenstoB
mit der Fahre oder eine Erschwerung des Fahrver-
kehrs zu vermeiden. Es mufl in Hohe der auf dem
in Fahrtrichtung rechten Ufer stehenden, diagonal
geteilten rot-weiBlen Tafel das Signal , Achtung” (—)
geben.

(2) Wenn der Fahrprahm in Fahrt ist oder das

4 Zeichen fiir den Fahrtbeginn gegeben hat, darf ein

Fahrzeug die Fahrstrecke nicht durchfahren.

§ 43
Schleppziige

(1) Ein Schleppzug darf nicht mehr Fahrzeuge ent-
halten, als der Schlepper sicher zu fithren vermag.
Als Lidnge oder Gesamtlinge eines Schleppzuges
gilt die Lange vom Hedk des schleppenden Fahr-
zeugs bis zum Hedk des letzten geschleppten Fahr-
Zeugs.

(2) Wird der Name des Schleppers durch langsseit
yeschleppte Fahrzeuge verdeckt, mufl der Name in
vorschriftsméBiger Ausfiihrung auf Schildern an deut-
lich sichtbarer Stelle angebracht werden.

(3) Der Fiihrer eines Schleppzuges mufl auch die
Lichter- und Signalfiihrung seines Anhangs tuber-
wachen und auf Abstellung von Maingeln dringen.
Ein Fahrzeug, das die Vorsdiriften iiber Lichter- und
Signalfithrung nicht erfiillen kann, darf, auBler im
Fall der Seenot, nicht in einen Schleppzug einge-
stellt werden.

§ 44
Aufilergewohnliche Schleppziige

(1) Ein auBergewohnlicher Schleppzug,.d. h. ein
solcher, in dem sich Docke, Pontons, Wradke, Krane
oder beschrénkt mandvrierfahige Fahrzeuge oder
Schwimmkdérper befinden, muf}, ehe er in das Fahr-
wasser einlauft, bei der ndchsten fiir das Fahrwasser
zustandigen Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde an-
gemeldet werden. Er muB Schlepper in geniigender
Zahl und Stdrke zu seiner Verfiigung haben, um
eine sichere Fihrung zu gewahrleisten, und mit
geeignetem Anrnkergeschirr ausgeriistet sein.

(2) Bei Nebel oder unsichtigem Wetter mufl ein
aulBergewohnlicher Schleppzug seine Fahrt unter-
brechen und vor Anker gehen und zwar mdoglichst
auflerhalb des Fahrwassers.



§ 45

Zusammenkoppeln von Fahrzeugen mit
Maschinenantrieb

(1) Fahrzeuge mi. Maschinenantrieb diirfen nur in
Nottallen, und auch dann nur, wenn das Schleppen
mit der Schileppleine nicht moglich ist, zusammen-
gekoppelt, d. h. langsseit aneinander festgemacht,
fahren. Auch soweit im zweiten Teil dieser Polizei-
verordnung das Koppeln von Fahrzeugen nebenein-
ander gestattet ist, gilt dies fir Fahrzeuge mit Ma-
schinenantrieb nur in den vorgenannten Ausnahme-
fallen.

(2) Zusammengekoppelte Fahrzeuge mit Maschineu-
antrieb gelten als Schleppzug und unterliegen den
entsprechenden Vorschriften der Seestrallenordnung
und dieser Polizeiverordnung.

(3) Vor Antritt der gemeinsamen Fahrt mu8 einer
der Fihrer der zusammengekoppelten Fahrzeusge
ausdriicklich als Fiithrer des Schleppzuges bestimint

werden und die verantwortliche Fahrung iber-
nehmen.

§ 46

Flofle

(1) FloBe miissen von Fahrzeugen mit Maschinen-
antrieb geschleppt werden. Sie sollen tunlichst auBer-
halb des Fahrwassers bleiben.

(2) Die das FloB bildenden Hélzer miissen unter
sich fest und dauerhaft verbunden sein.

(3) Ein bemanntes Flo muB eine Steuervorrich-
tung haben, mit einer kraftig tonenden Glocke und
einem wirksamen Nebelhorn versehen sein und ein
Boot mit sich fithren.

(4) Ein ocheibexfloB darf bei Nebel nur mit einer
auf das MindestmaB8 gekirzten Schleppleine ge-
schleppt werden.

) § 47
Verhiitung von Schiden an Strombauwerken
und Uferanlagen

(1} Ein Fahrzeuy mit Maschinenantrieb, das nahe
am Ufer oder an einem Strombauwerk vortber-
fdahrt, muB seine Fahrt so weit herabsetzen, daB eine
Beschadigung des Ufers oder Strombauwerks ver-
mieden wird. :

(2) In unmittelburer Ndhe des Ufers, von Strom-
bauwerken und Schiffsliegestellen darf ein Fahrzeug
seine Schrauben nur mit groBter Vorsicht und in
solchem Umfang gebrauchen, da durch den Schrau-
benstrom keine Beschddigung der genannten Ein-
richtungen und daran liegender Fahrzeuge eintre-
ten kann. Es muB seine Maschine stoppen, wenn
solche Beschddigungern zu befiirchten sind.

FUNFTER ABSCHNITT
Verschiedene Bestimmungen

§ 48
Ankern

(1) Im Fehrwasser auBerhalb der Reeden ist das
Ankern auBer in den Fillen des Absatzes 2 ver-
boten. Ein Fahrzeug, das auBerhalb des Fahrwassers
ankert, soll seinen Ankerplatz moglichst so wihlen,
dafl es nicht in das Fahrwasser hineinschwojen
kann. Ein euf einer Reede ankerndes Fahrzeug soll
moglichst geniigend Akstand von dem fir die Durda-
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fahrt vorgesehenen Teil der
halten.

Seeschiffahrtstrale

{(2) Ist ein Fahrzeug ausnahmsweise gezwungen,
im Fahrwosser zu ankern, muB es den Ankerplatz
so wiahlen, dal es geniigend frei von den Richtlinien
und Leitsektoren bleibt. Es muB so nahe an der
Grenze des Fahrwessers ankern, wie sein Tiefgang
es erlaubt. Nach Beendigung der Notlage muf der
Ankerplatz im Fahrwasser sofort verlacsen werden.

{3) An engen Stellen ist das Ankern verboten,
wenn hierdurch der Verkehr behindert wird.

(4] Die vorstehenden Bestimmungen gelten nicht
fir im Fahrwesser arbeitende Bagger und Bagger-
prahme.

(5) Geht ein Schleppzuc vor Anker, sollen grund-
séatzlichdieSchleppar und alle geschleppten Fahrzeuge
dieVerbindungmiteinander lésenund einzeln ankera.
Kénnen aus Sicherheits- oder anderen zwingenden
Griinden nicht alle zu einem Schleppzug gehorenden
Fahrzeuge ankern, miissen die nicht vor Anker
liegenden Fahrzeuge so dicht an die verankerten
herangeh:!it werden, daB ihre Zusammengehdérigkeit
erkennbar ist. Der Fiihrer eines Schleppzuges dart
seinen An‘ang nur dort zu Anker bringen, wo dis
Ankern e:laubt ist.

(6) Es ist verboten, in einem Umkreis von 300 m
von Baggern, Taucherfahrzeugen oder Schiffahrt-
hindernissen, die nach § 21 oder § 22 Abs. 2 bis 3
bezeichnet sind, zu ankern oder mit weggefiertem
oder schleppendem Anker vorbeizufahren.

(7) Das Ankern und das Treiben vor schleppen-
dem Anker oder schleppender Kette ist verbolen,
wo Kabel, Fahrketten, Fiahrseile oder andere Lei-
tungen im Grunde liegen.

(8) Innerhalb von Briickenstrecken, vor Hafenein-
fahrten und vor Anlegestellen von Fahren und
Fahrgastschiffen, die regelmiBig Fahrgiste bhefor-
dern, ist das Ankern oder Liegen verboten. In der
Ndhe der genannten Stellen ist der Ankerplatz so
zu wdahlen, daB das Ein- und Auslaufen, der Betrieb
der Fahren und das An- und Ablegen der Fahr-
gastschiffe nicht behindert werden.

§ 49

Bewachung im Fahrwasser
vor Anker liegender Fahrzeuge oder Flofie

Auf einem im Fahrwasser vor Anker liegenden
Fahrzeug oder Flo muB mindestens ein Schiffahrt-
kundiger zur Bewachung anwesend sein.

1
§ 50
Anlegen und Festmachen

(1) Zum Festmachen sind die dazu vorgesehenen
Stellen zu benutzen. Beim Festmachen an einer An-
legebriicke, einem Bollwerk usw. missen die Strom-
verhdltnisse und die Anderungen des Wasser-
standes berlcksichtigt werden.

(2) Das Anlégen und Festmachen an Strombau-
werken, Buhnen, Packwerken, Uferbefestigungen,
Dammen und abbriichigen Stellen ist verboten.

(3) Das Festmachen an den zur Bezeichnung des
Fahrwassers oder zur Sicherung der Schiffahrt aus-
gelegten festen und schwimmenden Seezeichen ist
verboten.
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(4) An einem vor Anker liegenden Fahrzeug dari
nur bei besonderen Umstanden festgemacht werden.

§ 51
Ankern und Festmachen von Fahrzeugen
mit feuergefdhrlicher Ladung

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff
oder Munition geladen hat, ein Tankfahrzeug mit
leicht entziindlichen Flissigkeiten und ein Tankfahr-
zeug, das nach Entladung noch nicht entgast worden
ist, darf nur auf den dafiir vorgesehenen Liege-
pldtzen ankern oder festmachen: Ist ein solcher
Liegeplatz nicht vorgesehen oder ist das Fahrzeug
aus besonderen Griinden zum Ankern oder Anlegen
an anderer Stelle gezwungen, soll es den Liegeplatz
in geniigend grofier Entfernung von Ortschaften,
Gebauden, Briicken, Féahren und Fahrzeugen wihlen.
Ein Fahrzeug, das die erwdhnte Menge Sprengstotf
oder Munition geladen hat, muff beim Einlaufen auf
dem fir ein solches Fahrzeug vorgesehenen Liege-
platz so lange warten, bis die zustdndige Polizei-
behorde die schriftliche Erlaubnis zum Einbringen
der Munition oder Sprengstoffe erteilt hat.

(2) Der Fiihrer des Fahrzeugs muB dem Lotsen
iiber die Art und Menge der an Bord befindlichen
Sprengstoffe, Munition und leicht entziindlichen Fliis-
sigkeiten Auskunft geben.

(3) Die vorstehenden Bestimmungen gelten nicht
fiur ein Fahrzeug mit behérdlichem Auftrag.

§ 52
VorsichtsmaBregeln am Ufer liegender Fahrzeuge

Ein am Ufer oder in seiner Ndhe festgemachtes,
verankertes oder liegendes Fahrzeug mufi zur
eigenen und allgemeinen Sicherheit der Schiffahrt
jede VorsichtsmaBregel treffen, damit alle Schdden
verhindert werden, die durch das Vorbeifahren
eines anderen Fahrzeugs entstehen konnen.

§ 33
Laden und Léschen

(1) Laden und Loschen ist nur auf den Reeden und
den dafiir vorgesehenen Platzen gestattet. An anderen
Stellen darf nur ausnahmweise und nach Genehmi-
gung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde gela-
den oder geldscht werden.

(2) Sprengstoffe, Munition und leicht entziindliche
Fliissigkeiten diirfen an anderen’als dafiir vorge-
sehenen Liegepldtzen (§ 51 Abs. 1) nur mit schrift-
licher Erlaubnis der Polizeibehorde geladen oder ge-
16scht werden. Dies gilt nicht fiir ‘ein Fahrzeug mit
behordlichem Auftrag.

§ 54
Verhalten beim Festkommen im Fahrwasser

(1) Kommt ein Fahrzeug im Fahrwasser derart
fest, daB der Verkehr behindert wird, mu8 der Fahr-
zeugfithrer dies der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behérde auf dem schnellsten Wege melden.

(2) Abbringungsversuche mit eigener Kraft oder
mit Schlepperhilfe sind auf das Signal , Achtung*” (—})
eines herannahenden Fahrzeugs moglichst so lange
zu unterbrechen, bis das andere Fahrzeug vorbei-
gefahren ist.

§ 55
Verhalten bei der Gefahr des Sinkens

(1) Besteht infolge eines ZusammenstoBes oder
aus anderer Ursache die Gefahr des Sinkens, soll
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der Filihrer des Fahrzeugs oder Schwimmkoérpers
alles aufbieten, um das Fahrzeug oder den Schwimm-
koérper so weit aus dem Fahrwasser zu schaffen, da8
der Verkehr nicht behindert und eine Bergung er-
moglicht wird.

(2) Die Verpflichtung nach Absatz 1 trifft bei
einem Schleppzug den Fiihrer des Schleppzuges und
bei einem ZusammenstoB auch den Fihrer des
schwimmfahig gebliebenen Fahrzeugs.

§ 56
Mafinahmen nach dem Sinken

(1) Ist ein Fahrzeug, Schwimmkorper, Gerdt oder
anderer Gegenstand gesunken und kann dadurch die
Schiffahrt gefahrdet werden, so ist die Liegestelle
sofort behelfsméBig ausreichend zu bezeichnen und
die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde unverzig-
lich zu benachrichtigen. Die Verpflichtung hierzu
trifft den Fithrer des Fahrzeugs, bei einem Schlepp-
zug den Fuhrer des Schleppzuges, bei sonstigen
Gegenstanden den Eigentiimer oder Besitzer.

(2) Ist bei einem Zusammenstofl ein Fahrzeﬁg
oder Schwimmkérper gesunken, tritft die Verpflich-
tung nach Absalz 1 den Fiihrer des schwimmfahig
gebliebenen Fahrzeugs oder Schwimmkorpers. Er
darf die Fahrt erst fortsetzen, wenn eine Gefahr fir
die Schiffahrt infolge ausreichender*Bezeichnung
der Liegestelle oder sonsiiger SicherungsmaB-
nahmen nicht mehr besteht.

(3) Die Beseitigung eines gesunkenen, Fahrzeugs,
Gerats, Schwimmkorpers oder sonstigen Gegen-
stands richtet sich im Geltungsbereich der Stran-
dungsordnung vom 17. Mai 1874 (Reichsgesetzbl.
S. 73) in der Fassung der Gesetze vom 30. Dezember
1901 (Reichsgesetzbl. 1902 S. 1) und 19. Juli 1924
(Reichsgesetzbl. I S..667) nach § 25 der Strandungs-
ordnung. AuBerhalb des Geltungsbereichs der Stran-
dungsordnung haben der zuletzt verantworlliche
Fiihrer und der letzte Eigentiimer des Fahrzeugs,
Gerits, Schwimmkdrpers oder sonstigen Gegen-
stands nach Weisung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdrde fir die sofortige und volistdndige
Hebung oder Beseiligung zu sorgen, widrigenfalls
die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde die erfor-
dertichen MaBnahmen auf Kosten der Pflichtigen
durchfiihren kann.

§ 57

Schutz der Seezeichen

Das Entfernen, Beschddigen oder Verlegen von
Seezeichen ist verboten. Nimmt der Fiihrer eines
Fahrzeugs wahr, daB Seeczeichen fehlen, vertrieben

oder beschadigt sind, soll er dies sofort der
ndchsten Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
melden.

§ 58
Ausiibung der Fischerei

(1) Ein vor Anker liegendes fischendes Fahrzeug
darf sich nicht in das Fahrwasser hineintreiben
lassen, selbst dann nicht, wenn dies der Teil einer
Reede ist.

(2) Fischereigerdle dirfen im Fahrwasser nicht
so aufgesiellt oder ausgelegt werden daB sie den
Schiffsverkehr behindern.
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§ 59
Reinhaltung des Fahrwassers
(1) Gegenstdnde der Schiffsausriistnag, Ballast,
Draht, Steine, Eisenteile, Schlacken, Asche, Bau-

schutt, Uarat und anderc Stoffe, die Verilachungen,
Verkehrsbehinderungen oder wesentliche Verun-
reinigungen herbeifithren konnen, dirfen nur an
den von der Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrda
freigegebenen Stellen versenkt oder ausgeschiittet
werden.

{2) Das Lenzen, Ableiten oder AbfilieBenlassen

von Ol und Olriickstdnden und von #alhaltigem
Wasser ist verboten,
§ 60
Gebrauch der Scheinwerier
(1) Es ist verboten, ein in Fahrt befindliches

Fahrzeug mit dem Scheinwerfer anzuleuchten. Ein
Fahrzeug, das seinen Scheinwerfer in Belrieb hat,
muBl diesen auf das MorsesignalZO (— — ..
eines anderen Fahrzeugs sofort blenden.

{2} Die Vorschrift in Absatz 1 gilt nicht fiir ein
Dienstfahrzeug, das seinen Scheinwerfer fiar seine
dienstlichen Aufgaben benutzt. Jedoch soll ein
Dienstfahrzeug es vermeiden, die Briicke eines in
Fahrt befindlichen Fahrzeugs anzuleuchten.

———)

§ 61
Wettiahrten und andere Veranstaltungen

Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerk und andere
Veranstaltungen auf dem Wasser, die die Schitfahrt
beeintréchtigen kénnen. bediirfen der Genehmigung
der Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde.
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§ 62

Bestimmungen und Signale fiir Fahrzeuge,
die von Eisbrechern qofiihft oder geschleppt werden

(1) Die nachstehenden Bestimmungen iiber den
Verkehr zwischen Eisbrechern und den von diescn
gefuhrten oder geschleppten Fahrzeugen finden An-
wendung, wenn und solange die Strom- nnd Schiff-
fahrtpolizeibehérde es ausdriicklich anordnet.

(2) Ein Fahrzeug, das sich der Hilfe eines Eis-
brechers bedient, muBl wahrend der Fahrt durch das
Eis die Schotten geschlossen, alle Pumpen zum
Lenzen, Werkzeuy und Material zum Ahdichten von
Lecks sowie alle Signalmittel fiir den Verkehr mit
dem Eisbrecher bereit halten. Es ist dafiir zu sorgen,
dafBl beim Steckenbleiben des Eisbrechers sofort die
Maschine mit voller Kraft riickwirts laufen und
wenn das Fahrzeug vom Eisbrecher geschleppt
wird, die Schleppleine losgeworfen werden kann.

(3) Die dem Eisbrecher folgenden
durfen einander nicht (iberholen.

{4) Signale des Cisbhrechers sowie sonstige auf die
Eisbrecherhilfe beziiglichen Anordnungen des Eis-
brecherfiihrers missen sorgfiltig beachtet und so-
{ort befolgt werden. Jeder Fahrzeugfihrer trigt die
Verantwortung fur die Navigation und Sicherheit
des eigenen Fahrzeugs.

(5) Die Schallsignale 1m1 Verkehr zwischen dem
Eisbrecher und den ihm {olgenden Fahrzeugen (An-
lage 2 zu § 29) miissen von den dem Sigrnalgeber
folgenden Fahrzeugen der Reihe nach wiederholt
werden, wobei das dem Signalgeber am néachsten
stehende Fahrzeug mit der Wiederholung beginnt.

(6) Havarien sind nach dem Internationalen
Signalbuch anzuzeigen.

Fahrzeuge

ZWEITER TEIL
Besondere Vorschriften fiir die einzelnen Seeschiffahrtstrafien

ERSTER ABSCHNITT
Die Ems und Leda

§ 63
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Tonnen O/1 bis O/A (Osterems), Riffgat,
Westerems, Hubert-Gat, und von hier <ie Linie
rechtweisend Sitd bis zur sidlichen Fahrwasser-
grenze,

(2) Die innere Grenze bildet die iiber die Ems
gehende geradiinige Verlangerung des Papenburger
Sielkanals.

(3) Auf den von der Ems und Osterems abzweci-
genden Fahrwassern Fischer-Balje, Mcmmert-Balje,
Bants-Balje und Ley gilt diese Polizeiverordnung,
soweit das Fahrwasser nach den Grundsatzen fiir
die Bezeichnung der deutschen Kiiste durch Fahr-
wassertonnen bezeichnet ist, und zwar auch dann,
wenn auBer den Tonnen die fiir Wattenfakrwasser
ublichen Seezeichen ausgesteckt sind.

(4) Auf der Leda gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zur Eirfahrt in den Vorhafen der
Seeschleuse von Leer (Hafeneinfahrt).

§ 64
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. aut der Insel Borkum am Signalmast der
Signalstelle Borkum und am Signalmast des
Schuizhafens,

2. in Emden am Ausleger des Gitlermastes
bei der Nesserland-Seeschieuse,

3. in Oldersum am Signalmast der Oldersumer
Seeschleuse.

(2) Uber auBergewdhnliche
rungen geben Auskunit:

1. auf der Insel Borkum bei Tage Jer Hafen-
meister im Schutzhafen,

2. in Emden bei Tage der Hafenkapitdan im
Wasser- und Schiffahrtsamt sowie bei Tage
und bei Nacht der wachthabende Schleusen-
meister der Groflen Seeschleuse,

3. in Leer bei Tage das Wasser- und Schiff-
fahrtsamt sowie bei Tage und bei Nacht
der wachthabende Schleusenmeister der
Seeschleusc,

4. in Norden das Wasser- und Schiffahrtsamt,

5. auf der Insel Norderney der Tonnenhof
lber die Memmert-Balje und Bants-Balje.

Schiifahrtkehinde-
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§ 65
Lotsensignale
Ein Fahrzeug, das einen Lotsen benétigt oder ab-
setzen will, muBl bei Anndherung an Emden die in

der nachstetienden Tafel verzeichnelen Signale be-
nutzen,
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Zwedk des Signals

Nachtsignal
(mit Morselampe)

Tagsignal
(im Vortopp)

Schallsignal

1. Absctzen eines Lotsen

Morsezeichen

Die nationale Lotsenflagge oder
Flagge G des Internationalen

Signalbuchs und das Schallsignal

und das Schallsignal

Drei lange Toéne

(——-)

2. Anfordern eines Seelotsen

Wie zu 1, auBerdem ein Wimpel
des Internationalen Signalbuchs

Morsezeichen

Drei lange,
ecinen kurzen Ton

unter der
unter der Flagge G

Lotsentlagge

oder

(———) 1

und das S(*hall.siqnal

Wie zu 1, auBerdem zwei Wimpel

3. Anfordern eines lafenlotsen| des Internationalen Signatbuchs I\El-sjzi(‘hcn zwgrilml'izi:q%éne
fur Emden ﬁﬁ:fi d:‘lfrl:ldl(:‘(;ts(gﬂagge oder und das Schallsignal (———..)
4. Anfordern eines Binnenlotsan
fur Weener, Leer oder Papen- | Das Signal PT des Internatio- Morsezeichen Drei lange,

burg (der Binnenlotse ist zu- |nalen Signalbuchs und das Schalt-

gleich Iiafenlotse fur Leer und | signal
Papenburg)

drei kurze Toéne

o)

und das Schallsignal

(— — —

§ 66
Wegerechtschifie

Auf der Strecke von der Tonne G 3 im Ostfriesi-
schen Gatje bis zur inneren Geltungsgrenze dieser
Polizeiverordnung dirfen Wegerechtschiffe (§ 14)
einander nicht {iberholen.

§ 67
Schleppziige

{1) Ein von See kommender Schleppzug mul, be-
vor er indas Ostiriesische Gatje einlduft, im Dukegat
seine Schleppleine auf eine Hochstlange von 100 m
kiirzen. Ein Ems abwarts fahrender Schleppzug darf
erst nach Durchfahren des Ostfriesischen Gatje im
Dukegat die volle Linge seiner Schleppleine aus-
stecken,

(2) Auf der Ems oberhalb von Emden und auf der

Leda darf die Lange eines Schleppzuges nicht mehr

als 325 m betragen. Ausnahmen bediirfen der Ge-
nehmigung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde.

(3) Vor dem Einlaufen in die Emder Molenein-
fahrt muB ein Schleppzug die Schleppleine so weit
kirzen, wie es zur sicheren Fihrung des Schlepp-
zuges erforderlich ist.

(4) Schleppziige, die an belegten Anlegedalben
nicht mehr festmachen konnen, diirfen oberhalb von
Emden an der Seite des Fahrwassers ankern. Der
Schilepper und die von thm geschleppten Fahrzeuge
mussen dann nebeneinander festgemacht liegen,

{5} Geschleppte Binnenfahrzeuge miissen oberhalb

von Emden mit zwei Bug- und zwei ileckankern
ausgeristet sein,

§ 68
Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen

(1) In einem Schleppzug diirfen beladene Fahr-
zeuge nicht nebeneinandergekoppelt werden. Un-
beladen diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge
nebeneinandergeckoppelt werden,

(2) Auf der Strecke von Emden bis Pogum diirfen
bei zwingenden Griinden auch beladene Fahrzeuge
nebeneinandergekoppelt fahren.

(3) Auf der Leda diirfen beladene Fahrzeuge nicht
nebeneinandergekoppelt fahren.

§ 69
Offene Kihne

(1} In dem Seegebiet nordlich der Verbindungs-
linie zwischen den Leuchttirmen Delfzyl und Knock
und in den Watten ist das Fahren offener Kahne
verboten. Als offene Kdhne gelten auch Fahrzeuge,
welche die Ladeluken nicht seefest verschlieBen
kénnen.

(2) Ausgenommen von dem Verbot in Absatz 1
sind mit hinreichend hohem Siill versehene offene
Kéhne, welche einen Freibord von mindestens 0,30 m
unter dem am tiefsten gelegenen Teil des offenen
Raums haben und einen Fahrterlaubnisschein der
See-Berufsgenossenschaft besitzen sowie Staatsfahr-
zeuge.

§ 70

Flofle
(1) Ein FloB darl nicht langer als 80 m und nicht
breiter als 10 m sein.
(2) Bei Nadhit darf{ ein FloB oberhalb von Ep:sion
nicht fahren.
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§ 71
Hochstgeschwindigkeit

(1) Die =zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs
Wasser auf der Eris oberhalb Leerort bis Halte und
auf der Leda betragt far einen Schleppzug 8 See-
meilen, fiir alle {iibrigen Fahrzeuge 12 Seecmeilen in
der Stunde.

{2) Die Fihrstrecken der Fihren darfen mit keiner
hoheren Geschwindigkeit als 3 Seemeilen in der
Stunde durchfahren werden. Soweit aus dem Wellen-
schlag auch dann noch Beschddigungen entstehen
konnen, mufl die Geschwindigkeit noch weiter her-
abaesetzt oder gestoppt werden.

§ 72

Verkehr in scharfen Krimmungen
und engen Fahrwasserstrecken

(1) Ein Fahrzeug, das eine der Krimmungen der
Ems bei Weekeborg oder die Enge Fahrt bei Jem-
gum durchfahren will, muB beim Einlaufen in diese
Strecken das Signal ,Achtung” (—) geben. Ein ent-
gegenkommendes Fahrzeug mufl am andern Ende
der bezeichneten Strecke warten, bis das mit dem
Strom fahrende vorbeigefahren ist. Die Grenzen der
Strecken sind durch rote Tafeln mit der Aufschrift
»Signal” bezeichnet.

{2) Begegnen sich Fahrzeuge bei Stauwasser, muf}
bei Hochwasser das fluBabwérts fahrende, bei Nied-
rigwasser das fluBaufwérts fahrende Fahrzeug seine
Fahrt durch die in Absatz 1 bezeichneten Strecken
nach Abgabe des dort vorgeschriebenen Signals
fortsetzen, wdhrend ein ihm entgegenkommendes
Fahrzeug das Freiwerden der Strecke abwarten muB.

(3) Auf den ih Absatz 1 bezeichneten Strecken
darf nicht liberholt werden.

(4) Auf den Strecken oberhaib von Emden, auf
denen {iberholt werden darf, darf ein Fahrzeug
einen Schleppzug nur unter Mitwirkung des Vorder-
mannes (§ 37) ilberholen. Die einzelnen Anhange
des Schleppzuges miissen erforderlichenfalls das
Verlangen, zu iberholen, bis zum Schlepper weiter-
geben.

$ 73

Fahrregeln und Signale beim Einlaufen
in den Emder Hafen

(1) Ein mit dem Flutstrom in die Moleneinfahrt
einlaufendes Seefahrzeug hat vor einem andern
Fahrzeug Vorfahrtrecht (Wegeredt).

(2) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das in
den Emder Hafen einlaufen will, mufi dies recht-
zeitig und wiederholt durch folgende Signale an-
zeigen:

Fiir das Einlaufen in den Auflenhafen
zwei lange, einen kurzen, einen langen

“Ton (— —.—);

fiir die Benutzung der groficn Seeschleuse
zwei lange, zwei kurze, einen langen Ton
(——..—)

fiir die Benutzung d .r Nesserlandschlguse
zwei lange, drei zurze, einen langen Ton

(——...—).
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§ 74
Fahren

(1) Falls die Fahren durch besondere Signale nicht
c¢twas anderes anzeigen, sind sie verpflichtet, das
Absetzen und die Uberfahrt méglichst so einzurich-
ten, daB sie die durchgehende Schiffahrt nicht be-
hindern.

(2) Bei unsichtigem Welter miissen die Fihren
wahrend der ganzen Uberfahrt mit der Glocke lauien.

(3) Die tlalter Fahre lautet zum Zeichen des Ah-
legens mit der Glocke.

§ 75
Verkehr durch die StraBenbriicke bei Leerort

(1) Fir das Durchfahren der Briicke dienen die
beiden je 32 m breiten Offnungen mit beweglichem
Uberbau (Drehbriickenéffnungen) und eine nach
Westen anschlieBende etwa 75 m breite Offnung mit
festem Uberbau. Die uibrigen Briickenéffnungen diir-
fen nicht benutzt werden.

(2) Am westlichen Pfeiler der 75 m breiten Off-
nung ist ein waagerechter etwa 0,25 m breiter weiller
Strich angebracht. Solange die Oberkante dieses
Strichs noch sichtbar ist, ist eine freie Durchfahrt-
héhe von mindestens 4,50 m vorhanden.

(3) Bei Dunkelheit wird die seitliche Begrenzung
der 75 m breiten Durchfahrtéffnung in beiden Strom-
richtungen am Untergut der Briicke rechts durch je
ein griines, links durch je ein rotes Licht bezeichnet.

(4) Die Briicke wird bei Bedarf geoffnet. In der
Zeit von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang wird
die Bricke nur nach Voranmeldung gediffnet. Die
Anmeldung muBl am Tage geschehen unter Angabe
der Zeit, zu der das Uffnen der Briicke gewiinscht
wird. Eine Voranmeldung durch Postfernsprecher
{Leer Nr. 2992) wird empfohlen.

(5) Bei Sturm und bei starkem Nebel wird die
Briicke nicht geoffnet.

(6) Ein Fahrzeug, welches. das Offnen der Briicke
wiinscht, muf} in Héhe der roten Tafel, die in 1000 m
Entfernung von der Briicke auf dem in Fahrtrichtung
rechten Ufer steht und die Aufschrift »Signal” tragt,
das Signal ,Briicke o6ffnen” (— —-) geben und am
Rug zwei weiBle Lichter in 1,50 m Abstand nebenein-
ander, bei Tage im Want zwei Flaggen Ubereinander
zeigen.

(7) Fir das Durchfahren der Drehbriickené{fnung

.werden an beiden Enrden des Hauptleitwerks vom

Drehbriickenpfeiler an je einem Signalmast Ver-
kehrssignale und bej offener Briicke in der in Fahrt-
richtung rechts befindlichen Durchfahrtéfinung in
I''6he des Obergurts der Briucke rechts je ein griines,
links je ein rotes Licht gezeigt. Als Signalmittel wer-
den ein Signalarm, zwei schwarze Balle sowie zwei
grine und drei rote Lichter benutzt. Folgende Signale
werden gezeigt:

1. Bricke geofinet
bei Tage Signalarm zeigt 45° nach oben,

bei Nacht oder unsichtigem Wetter auBler-
dem zwer grine Lichter in 1,50 m
Abstand nebeneinander.
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2. Briicke geschlossen
bei Tage Signalarm zeigt waagerecht,
bei Nacht oder unsichtigem Wetler aufier-
dem zwei rote Lichter in 1,50 m
Abstand nebeneinander.
3. Die Briicke kann nicht gedffnet werden
bei Tage Signalarm zeigt waagerecht, zwei
schwarze Balle Uibereinander,

bei Nacht oder unsichtigem Wetter aufler- |
dem drei rote Lichter in je 1,50 m |

Abstand nebeneinander.

(8) Werden bei einer Stérung der Drehbriicke die
Leiden schwarzen Balle gezeigt, soll an den etwa
600 m unterhalb und oberhalb der Briicke befind-
lichen Dalben festgemacht werden.

(9) Von Binnenfahrzeugen ist die 75 m breite Off-
nung, von See- und Kiistenfahrzeugen sind die bei-
den tubrigen Offnungen, und zwar grundsédtzlich die
in Fahrtrichtung rechts liegende Offnung zu be-
nutzen. Im Notfalle diirfen auch Binnenfahrzeuge
die Drehbriickendftnung benutzen.

(10) Das Ankern oder Schleppenlassen von Ankern
ist von 300 m unterhalb bis 300 m oberhalb der
Bricke verboten.

§ 76
Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei Weener

(1) Fiir das Durchfahren der Briicke dienen die
24 m breite Offnung mit beweglichem Uberbau
(Klappbriickenéffnung) und eine nach Osten an-
schlieffende elwa 46 m breite Offnung mit festem
Uberbau. Die f{ibrigen Brickenéffnungen dirfen
nicht benutzt werden.

(2) Rings um den ostlichen Pfeiler der 46 m breiten
festen Offnung ist ein weiBer Streifen angebracht.
Solange dieser Streifen noch iiber Wasser liegt, ist
cine freie Durchfahrthéhe von mindesten 4 m vor-
handen.

{3) Bei Dunkelheit wird die seitliche Begrenzung
der 46 m breiten Durchfahrtéffnung in beiden Strom-
richtungen am Untergurt der Briicke rechts durch je
€in griines, links durch je ein rotes Licht bezeichnel.

(4) Die duBersten Enden der Leilwerke fiir die
Klappbrickenéfinung sind bei Nacht beleuchtet.

(5) Die Briicke wird nur am Tage von etwa 1 Stunde
vor Sonnenaufgang bis etwa 1 Stunde nach Sounen-
untergang offen gehalten oder auf das Aufforderungs-
signal wihrend der Eisenbahnbetriebspausen ge-
offnet. Die OHnungszeiten werden von der Eisen-
bahndirektion Miinster bei jedem Fahrplanwechsel
in den Tageszeitungen und durch Aushang bei den
Seeschleusen Emden, Leer und Papenburg bekannt-
gegeben. Eine Voranmeldung durch Postfernsprecher
(Weener Nr. 328) wird empfohlen.

(6) Bei Sturm und bei starkem Nebel wird die
Briicke nicht geoffnet.

(7) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
witnscht, muBl in Hohe der roten Tafel, die in
1000 m Entfernung von der Briicke auf dem in
Fahrtrichtung rechten Uter steht und die Aufschrift
»Signal” trdgt, das Signal ,Briicke 6ffnen” (— —)
geben, und bei unsichtigem Wetter am Bug zwei
weiBe Lichter in 1,50 m Abstand nebeneinander, bei
guter Sicht im Want zwei Flaggen iibereinander
zeigen.

(8) Fiir das Durchfahren der Klappbriicken-
offnung werden an einem auf dem festen Teil der
Briicke stehenden, etwa 3 m hohen Signalmast Ver-
kehrssignale gezeigt. Als Signalmiltel werden ein
Signalarm sowie zwei griine und drei rote Lichter
benutzt. Ein weiterer etwa 12 m hoher Signalmast,
an dem zwei Balle gehifit werden kénnen, befindet
sich am linken Ufer vor dem Bedienungshaus. Fol-
gende Signale werden gereigt (nur Tagbetrieb):

1. Briicke gedffnet
bei guter Sicht Signalarm zeigt 45" nach
oben,
bei unsichtigem Wetter
zwel griine Lichter in 1,50 m Abstand
nebeneinander.
2. Briicke geschlossen
bei guter Sicht Signalarm zeigt waagerecht,
bei Nacht oder unsichtigem Wetter
zwei rote Lichter in 1,50 m Abs.and
nebeneinander.
3. Die Briicke kann nicht gedffnet werden
bei guter Sicht Signalarm zeigt waagerecht,
zwei schwarze Balle libereinander am
Mast vor dem Bedienungshaus,
bei unsichtigem Wetter
drei rote Lichter in je 1,50 m Abstand
nebeneinander.
Werden bei einer Stérung der Klappbricke die
beiden schwarzen Balle gezeigt, soll an den etwa
700 m unterhalb und oberhalb der Briicke befind-
lichen Dalben festgemacht werden. Aus anderen
Griinden darf an dicsen Dalben nicht festgemacht
werden.

(9) Von Binnenfahrzeugen ist die 46 m breite
feste Offnung, von See- und Kiistenfahrzeugen die
24 m breite Klappbriickenéffnung zu benutzen. Im
Notfall diirfen auch Binnenfahrzeuge die Klapp-
briickenéffnung benutzen.

(10) Fir das Vorfahrtrecht durch die Klapp-
brickenoéffnung gelten die Bestimmungen in § 72
sinngemaB,

(1) Das Ankern oder Schleppenlassen von An-
kern ist von 300 m unterhalb bis 300 m oberhalb
der Briicke vorboten.

§ 77
Ankern und Anlegen

(1) Ein Fahrzeug, das nach einem Hafen oberhalbh
von Emden bestimmt ist, darf nur oberhalb der
Tonne A ankern. Zwischen der Hafeneinfahrt von
Emden und der Tonne A darf nicht geankert werden.

(2) Tnnethalb der Krimmungen bei Weekeborg
und in der Engen Fahrt bei Jemgum darf nicht ge-
ankert werden. Die Grenzen der Krimmungen und
der Engen Fahrt sind durch rote Tafeln mit der Auf-
schrift , Signal"” bezeichnet.

(3) Von der Halter Fihre bis 7u den Dalben unter-
halb der Fahre dirfen Seefahrzeuge nicht ankern
oder leichtern und See- und Kanalfahrzeuge nicht
umladen. Ausnahmen kann die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehdrde auf Antrag gestatten.

{4) Auf der Leda darf zwischen der Esclumer
Fdhre und der Miindung des AuBienhafens von Leer
nicht geankert werden. Ein Fahrzeug, das auf der
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Leda vor Anker gehen will, muB oberhalb der Ein-
fahrt zur Leerer Seeschleuse anlegen, wenn es nicht
im AuBenhafen selbst liegen kann und darf.

(5) Ein Bagger muf} seine im Fahrwasser oder in
dessen Nahe liegenden Anker mit einer gut sicht-
baren Boje bezeichnen.

(6) An der nur fur Seefahrzeuge vorgesehenen
Leichterstelle oberhalb von Leeror! darf ein Binnen-
fahrzeug nicht anlegen.

§78
Fahrzeuge mit Sprengstofi oder Munition

Fin Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff oder
Munition geladen hat (§ 51), darf nur an folgenden
Stellen ankern:

1. Im Fahrwasser der , Alten Ems” sidlich von
Borkum zwischen den Tonnen D/A und D/B.

2. An der Knock aufBlerhalb des betonnten Fahr-
wassers zwischen den Tonnen E/J und E/H.

§79
Ausiibung der Fischerei

(1) Ein fischendes Fahrzeug mufl das betonnte
Fahrwasser so weit frei lassen, dafl es die Schiff-
fahrt nicht behindert. Es muB in der Léngsrichtung
des Flusses von den stehenden Pfahlhamen einen
Abstand von mindestens 300 m wahren, soweit es
nicht selbst an den Pfahlhamen beschaftigt ist. In
gleicher Richtung fischende Fahrzeuge miissen
untereinander einen Abstand von mindestens 150 m
halten. Auch miissen samtliche in einem Rack des
Flusses fischenden Fahrzeuge an ein und derselben
Seite der tiefen Fahrrinne liegen. In scharfen Kriim-
mungen des Flusses diirfen fischende Fahrzeuge
sich nur auf dem innzren Bogen der Kriimmung
aufhalten.

(2) An den einzelnen Fangstellen diirfen die Netz-
pfahle nur so weit ausgesteckt werden, daB sie die
Schiffahrt nicht behindern. Uber die Grenze der
auszusteckenden Pfahle und lber ihre Anzahl ent-
scheidet im einzelnen Fall die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibeh6rde oder in ihrem Auftrag der
Fischereiaufsichtsbeamte.

(3) Spatestens 14 Tage nach Beendigung der
jeweiligen Fangzeit missen alle fiir den Fischfang
ausgesteckten Pfdahle entfernt werden.

ZWEITER ABSCHNITT
Die Fahrwasser zwischen Ems und Jade
§ 80
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze fiir jedes Fahrwasser bildet
eine Linie, die die vor jedem Fahrwasser liegende
Ansteuerungstonne rechtwinklig zur Einlaufrich-
tung schneidet, seitwarts bis zu zwei Punkten 400 m
an Steuerbord und Backbord von der Einlauflinie
und die Verbindungslinien -dieser Punkte mit der
duBeren Steuerbord- und Backbordfahrwassertonne.
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(2} Nach innen gilt diese Polizeiverordnung so-
weit das Fahrwasser und seine Abzweigungen nach
den Grundsétzen (iir die Bezeichnung der deutschen
Kiiste durch Fahrwassertonnen bezeichnet sind, und
zwar auch dann, wenn auBer den Tonnen die fir
Wattenfahrwasser iblichen Seezeichen ausgesteckt
sind. Sie gilt nicht fiir die Gber die Watten fiihrenden
Fahrwasser oder Fahrwasserstrecken, die ausschliep-
lich durch Pricken oder Stangen bezeichnet sind

§ 81
Begriffsbestimmung
Als Fahrwasser im Sinne dieser Polizeiverord-
nung gelten:
1. das Schluchter Fahrwasser,

2. das Dovetief (Norderneyer Seeqgat) init der
Fortsetzung des Busetiefs und dcs Riffgats,

3. die Ackumer Ehe,
4. die Otzumer-Balje,
5. die Harle.

§ 82

Signalstellea fiir Warnsignale

{1} Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBeigewohnliche Schiffahrtbehinde-
rungen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt
Norden und der Tonnenrhof in Norderney Auskunft.

§ 83
Ausiibung der Fischerei

(1) Fischende Fahrzeuge miissen das betonnte
Fahrwasser so weit frei lassen, daB sie die Schiffahrt
nicht behindern.

(2) Mit Hamen darf auch von einem im Fahrwasser
zu Anker liegenden Fahrzeug gefischt werden, wenn
dadurch die Schiffahrt nicht behindert wird. Netz-
pfahle diirfen im Fahrwasser nur mit Genehmignng
der Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde aufgestellt
und miissen auf deren Anweisung von dem Eigen-
timer bezeichnet werden.

DRITTER ABSCHNITT

Die Jade, Weser und Lesum

§ 84
Aufiere Grenzen des Geltungsbereichs

Die duBere Grenze bildet die Verbindungslinie der .
Punkte 53° 50" 00" N, 7° 50° 00" O und 53° 55 00" N,
8° 0' 00" O.

a) Die Jade
§ 85
Innere Grenzen

(1) Nach ‘innen gilt diese Polizeiverordnung auf
der Jade einschlieBlich der Blauen Balje bis zu den
Wattenfahrwassern. Sie gilt nicht fiir die {iber die
Watten fiihrenden Fahrwasser oder Fahrwasser-
strecken, die ausschlieBlich durch Pricken oder
Stangen bezeichnet sind.
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(2) Vor Wilhelmshaven werden die Grenzen ge-
bildet:

im Norden durch die Mole der Einfahrt zum
Fluthafen und ihre Veildngerung
um 80 m in stddstlicher Richtung,

durch die Stidiole der Seeschleuse
und ihre Verlange:rung um 400 m
in stidostlicher Richtung.

im Sidden
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im Osten durch die Verbindungslinie der
Endpunkte der vorbezeichneten
Nord- und Sidgrenzen
§ 86
Benennung des Fahrwassers
Im Geltungsbereich dieser Polizeiverordnung heiBt
das Mindungsgebiet nérdlich der Nordgrenza Schils
lig-Reede ,AuBenjada”, siidlich dieser Grenze
.Innenjade”,

§ 87

Lotsensignale

Ein Fahrzeug, das einen Hafenlotsen fiir Wilhelins-
haven bendtigt, mufl auf der Reede von Wilhelms-
haven die in der nachstehenden Tafel veizeichneten

Signale benutzen.

Tagsignal

Zwedk des Signals .
i (im Vorlopp)

. Schallsignal
(mit-Morselampe) :

Anfordern eines

Hafenlotsen buchs und das Schallsignal

§ 88
Signalstelle fiir Warnsignale

(1) Warnsignal gemiB § 20 wird am Signalinast
der Signalstation Wangerooge gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinde-
rungen geben in Wilhelmshaven am Tage das
Wasser- und Schiffahrtsamt, nachts das Lotswacht-
haus an der Seeschleuse Auskunft.

§ 89
Schleppziige

Zwischen Schillig-Reede und der inneren Grenze
des Geltungsbereichs darf die Lange eines Schlepp-
zuges hochstens 400 m betragen. Jede Schlepptrosse
soll nicht langer als 100 m sein.

§ 90
Ankerverbote und Ausiibung der Fischerei

(1) Es darf nicht geanker!l oder gefischt werden:

i. im Gebiet der Munitionsversenkungsstellen

in der Mittelrinne und auf der Hooksiel-
Plate,
im Ubergang des Wangerooger Fahrwassers
zur Old Oog-Rinne innerhalb der roten und
des eingeschlossenen weifien Sektors des
Feuvers der Buhne A am Nordende des
Minsener Oog.

N

(2) Fischende Fahrzeuge miissen das betonnte
Tahrwasser so weit frei halten, daB sie die Schiffahrt
nicht behindern.

§ 91
Reeden

(1) Die Reede von Schillig ist ein Teil des Fahr-
wassers und wird begrenzt:

im Norden durch den Breitengrad 53" 44° 30" N,

im Stiden durch den Breitengrad 53 41° 00" N,

mit Ausnahme des Leitsektors vom Vos-
lapp-Leuchtfeuer.

Die nationale Lotsenflagge oder dic
Flagge G des Internationalen Signal-

l Nachtsignal

Morsezeichen Drei lange, zwei kurze
Tone

(———.)

1 und das S(‘halllsigndl

(2) Die Reede von Wilhelmshaven ist ein Teil des
Fahrwassers und wird begrenzt:

im Norden durch den Breitengrad 53 34" 00" N,

im Siiden durch den Breitengrad 53 31' 42" N,

mit Ausnahme des Leitsektors vom Arn-
gast-Leuchtfeuer.
§ 92

Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition
Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff oder

Munition geladen hat (§ 51), darf nur auf den in § 91
beschriebenen Reeden ankern.

b) Die Weser und Lesum

$ 93
Innere Grenzen

Nach innen gilt diese Polizeiverordnung:

t. auf der Weser bis zuin Weserwehr in Bremen
bzw. bis zu den unteren Schleusentoren,

2. auf dem Fedderwarder Priel bis zur Hafenein-
fahrt Fedderwardersiel,

3. auf der Lesum bis zur Eisenbahnbriicke bei
Bremen-Burg.

§ 94
Benennung des Weserfahrwassers

Im Geltungsbereich dieser Polizeiverordnung heiBt
der Stromlauf unterhalb der Verbindungslinie Ree-

debaken—Unterfeuer—Kirchturm Blexen ,Aufien-
weser”, der Stromlauf oberhalb dieser Grenze
+Unterweser®”.
§ 95
Lotsenbeforderung

Ein von der Weser nach See auslaufendes oder
von der See in die Weser einlaufendes Fahrzeug soll
moglichst die Lotsen, die nach den Ausholstationen
zuriickbeférdert werden wollen, auf deren eigene
Gefahr als Fahrgaste unentgeltlich mitnehmen.
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§ 96
Lotsensignale
Ein Fahrzeug. das einen Lotsen benétigt, muBl auf
der Reede von Bremerhaven die in der nachstehen-
den Tafel verzeichneten Signale benutzen,
Zweck des Signals Aanqunul ,N‘“h'Signal Schallsignal
{im Vortopp) fmit Morsclampe)
Die nationale Lotsentlagge oder Morsezeid Drei 1
1 Anfordern eines die Flagge G des I[nternationa- porsezelchen L ”li an)_qe,T
' Seelotsen len Signalbuchs und das Schall- I clnen Rorzen -fon
2 . und das Schallsignal (~ =)
signal
: Wie zu 1., auBerdem ein Wim- ;
Anfordern eines Lotsen N ; Morsezeichen Drei lange,
2. fiir Bremen-Stadt oder pel des Internationalen Signal- —_—— zwei kurze Téne

Vegesack

buchs unter der Lotsenflagge
oder unter Flagge G

und das Suhdiléignal

(———.)

Anfordern eines Hafen-
3. lotsen tur den Fischerei-
hafen Bremerhaven

Wie zu t,, auBerdem zwei Wim-

pel des Internationalen Signal-

buchs unter der Lotsenflagge
oder unter Flagge G

Morsezeichen

und das Schd.lis.ignal

Drei lange,
drei kurze Tone

(———..)

Anfordern eines Lotsen
4. fir einen oldenburgischen
Haten im Wesergebiet

Das Signal PT des Internationa-
len Signalbuchs und das Schall-
signal

Morsezeichen

und das Sc’néll.s‘ignal

Drei lange,
vier kurze Téne

(———...)

5 Anfordern eines Bremer-
: havener Hafenlotsen

Wie zu 4., auBerdem ein Wim-
pel des Internationalen Signal-
buchs unter dem Signal PT

Morsezeichen

und das Schallsignal

Drei lange,
finf kurze Tone

(———..... }

§ 97
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. auf der AuBenweser auf dem Feuerschiff
Bremen und dem Leuchtturm Robbenplale,
in Bremerhaven am Wasserstandsignal-
mast auf dem AuBendeich nordlich der Ein-
fahrt in die Geeste und dem alten Vor-
hafen,

2. auf der Unterweser von den Wasserstand-
signalstellen Brake und Vegesack zwischen
zwei aufgestellten Signalmasten.

(2) Das Feuerschiff Bremen und der Leuchtturm Reh-
benplate geben Warnsignale Gber Schiffahrthehin-
derungen im Fahrwasser der AuBlenweser, die Stelle
in Bremerhaven iiber Schiffahrtbehinderungen im
Fahrwasser der AuBen- und Unterweser, die Stell«n
in Brake und Vegesack Uber Schiffahrtbehinderun-
gen im Fehrwasser der Unterweser.

(3) Das Weserfahrwasser wird in sieben Strecken
eingeteilt. Fir jede Strecke ist zusdtzlich ein beson-
deres Na.at-Warasignal vorgesehen, so da man
erkennen kann, auf welcher Strecke die Schiffahrt
behindert ist.

{4) Die zusitzlichen Signale fiir die Weserstrecke
unterhalb von Bremerhaven bestehen aus zwei
nebeneinander angebrachten Lichtern, fiir die Weser-
strecke oberhalb von Bremerhaven aus drei Lich-
tern, die ein gleichseitiges Dreieck — Spitze unten
— bilden.

(5) Fir die einzelnen Fahrwasserstrecken werd-n
von den im Absatz 1 genannten Stellen folgende
zusatzliche Signale gezeigt:

1. Rotersand-Leuchtturm bis Hoh.eweg
rotes und weilles Licht (nebeneinander);

2. Hoheweg bis Langliitjen-Unt:rfeuer
zwel rote Lichter (nebeneinander);

3. Langlitj:n-Unterfeuer bis Sidgrenze der
Reede Bremerhaven
zwei weille Lichter (nebeneinander);

4. Stidgrenze der Reede Bremerhaven bis
Signelstelle Brake
drei weiBe Lichter (in Dreieckform);

5. Signalstelle Brake bis Hunte-Leuchtbake
zwei weille Lichter, darunter cin rotes
Licht (in Dreieckform);

6. Hunte-Lzuchtbake bis Signalstelle Vegesack
drei role Lichter (in Dreieckformj;
7. Signalstelle Vegesack bis IHohentorshafen-
einfahrt in Bremen
zwei rote Lichter, darunter ein weibes
Licht (in Dreieckform).

(6) Die in Oberhammelwarden und in Farge ge-
zvigten Warnsignale gelten nur fir die Hunte (§ 1121

§ 98
Fahrtgeschwindigkeit

Bei Bremerhaven auf der Strecke vom Nordende
Ger Columbuskaje bis zur Einfahrt zur groBen Kai-
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serschleuse, bei Nordenham auf der Strecke von
dem roten Flagbaljersieltief-Unterfeuer {querab von
der Nordgrenze des Grundstiicks der Norddeutschoen
Seekabelwerke am FluBufer nordlich des Fischerei-
hafens von Nordenham) bis zur Tonne N/A (querab
von der Siidgrenze des Grundstiicks der Deutsch-
Amerikanischen Petroleum-Gesellschaft am FluBufer
siicdlich von Nordenham) und von km 42,1 bis 37,5
muB ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb seine Ge-
schwindigkeit so weit herabsetzen, wie die Erhal-
tung der St:uerfahigkeit Jes Fahrzeugs es gestattor,
damit schadlicher Wellenschlag und Sog moglichst
vermieden werden.

§ 99
Rechtsiahren

Auf der Strecke von der Weserschleuse in Bremon
bis zur Sidgrenze der Reede von Bremerhaven
n:lissen alle Fahrzeuge, ausgenommen offene Sport-
boote und Seqelboote, auch wenn sie auierhalb des
Fahrwassers fahren, sich an der Stromseite halten,
die an ihrer Steuerbordseite liegt.

§ 100
Uberholen

Auf der Strecke von Ronnebeck (km 22) bis zur
Weserschleuse in Bremen darf ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb oder ein Schleppzug nicht tber-
holt werden, walirend diese ein anderes Fahrzevg
ulerholen.

§ 101

Signale beim Linlaufen in Schleusen

(1) Ein Fahrzeug, das eine der drei Schleusen in
Bremerhaven benutzen will, mufl dies rechtzeitiy
durch folgende Signale anzeigen:

Fiir die Benatzung der in der Geeste-Miindung

lieyenden Doppelschleuse des Fischereihafens
zwei lange, einen kurzen, einen langon
Ton {——.—);

flir di» Benutzung der Kaiserschleuse
zwei lange, zwe! kuize, einen langen Ton

=)

fir die Benutzung der Nordschleuse
zwei lange, drei kurze, einen langen Ton

(— ).

(2) Ein Fahrzeug, das die Schleuse des Industrie-
und Handelshafens in Bremen-Oslebshausen be-
nutzen will, mufl dies rechtzeitig durch das Signal

zwei lange, einen kurzen, einen langen
Ton (——.—)

(——.

anzeigen.

{3) Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das die
~ Bremer Weserschleuse benutzen will, mull dies bet
Annaherung an die Schleuse durch folgende Signa'e
anzeigen:

Wenn es die kleine Schleusenkammer bendtigt,
zwel lange, einen kurzen, cinen langen
Ton (**-———.“ );

wenn ¢s die grofe Schleusenkammer benotig,
zwel lange,  vei kurze, einen langen Ton

=)

(——.
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Diese Vorschrift gilt nicht fiir ein Fahrzeug von
weniger als 15 Tonnen Tragfahigkeit, soweit es
nach seiner Bauart nicht zum Schleppen oder zur
Tahrgastbeforderurg bestimmt ist,

§ 102
Schleppziige

{1) Auf der Strecke vom Hoheweg-Leuchtturm bis
zur Weserschleuse in Bremen darf in einem Schlepp-
zugdielangeeiner jedenSchlepptrossehdchstens90m
hetragen. Ein weseraufwarts fahrender Schleppzug
muf} spatestens beim Hoheweg-Leuchtturm vor dem.
Einlaufen in das Fedderwarder-Fahrwasser seine
Schlepptrossen entsprechend kiirzen. Ein' weser-
abwaérts fahrender Schleppzug darf erst unterhalb
des Hoheweg-Leuchtturms die volle Linge seiner
Schlepptrossen ausstecken.

(2) Die Lidnge eines Schleppzuges, der aus mehre-
ren Anhangen besteht, darf hochstens betragen:

1. auf der Strecke vom Hoheweg-Leuchtturm
bis Brake (km 42) 350 m,

2. auf der Strecke von Brake bis zur Eisen-
bahnbriicke in Bremen 250 m,

3. auf der Strecke: von der Eisenbahnbricke in
Bremen bis zur Bremer Weserschleuse
600 m,

4. auf der Lesum 140 m.

(3) Auf der Strecke von der Eisenbahnbriicke in
Eremen -bis zur Bremer Weserschleuse darf ein
Schlepper hochstens sechs Anhédnge in einem
Schleppzug fuhren.

(4) Auf der Unterweser braucht ein Schlepper,
wenn er mehr als ein Fahrzeug schleppt und die
Linge des Schleppzuges 183 m tibersteigt, das dritte
weiBe Licht (Artikel 3 der SeestraBenordnung) nicht
zu fuhren.

(5} Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das nach
seiner Bauart kein Schlepper ist, darf nur in Aus-
nahmefdllen und auch nur dann ein Fahrzeug ohne
Maschinenantrieb schleppen, wenn das geschleppte
Fahrzeug nicht grofler als das schleppende ist
Die Vorschriften in § 43 sind besonders zu beachten.

§ 103

Treiben von Fahrzeugen

Auf der Weser darf ein Fahrzeug sich nicht trei-
ben lassen.

§ 104
Flofie

Ein FloB darf nicht breiter als 12 m sein.

§ 105

Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen

(1} Auf der Unterweser oberhalb der noérdlichen
Grenze der Reede von Brake diiifen bei Tage nicht
mehr als drei Fahrzeuge nebeneinandergekoppelt
werden, jedoch darf die Gesamtbreite nicht grofler
als 25 m und oberhalb der Eisenbahnbriicke in Bre-
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men nicht grofBer als 20 m sein. Bei Nacht diirfen
nicht mehr als zwei Fahrzeuge nebeneinandergekop-
pelt werden.

(2) Auf der Lesum diirfen mehr als zwei Fahrzeuge
nur bei Tage und nur dann nebeneinandergekoppelt
werden, wenn die Gesamtbreite nicht grofer als
10 m ist.

§ 106

Ankern und Ausitbung der Fischerei

(1) Auf der westlichen Stromseite der Unterweser
zwischen dem Studende der Staatspier Brake (km 40,7)
und dem Nordende der Pier der Feltraffinerie Brake
tkm 42,5) darf auch auBerhalb des Fahrwassers nicht
geankert oder gefischt werden.

(2) Aufder Unterweser auf der Strecke von km 26,3
{Verbindungslinie Hafeneinfahrt zum Buschplatz
Farge .und Einfahrt in die Roversgate) bis km 27,5
darf auch auBerhalb des Fahrwassers nicht geankert
oder gefischt werden.

(3) Auf der Lesum oberhalb km 9,15 diirfen ahr-
zeuge am Rande des Fahrwassers ankern.

(4) Im Wurster Arm dirfen fischende Fahrzeuge
im betonnten Fahrwasser ankern, ebenso im frithe-
ren Westfahrwasser bei Nordenham von km 53,8 bis
56,8 begrenzt:

im Westen durch die Uferkante,

durch eine Linie, die die Tonnen
L bis N verbindet,

durch eine rechtwinklig zum Strom
fithrende Linie zwischen der Tonne
M und dem linken Weserufer,

im Osten

im Siiden

im Norden durch eine Linie, die die Tonnen

N/A urd L verbindet.

§ 107

Sondersignale beim Passieren von Hdfen und Molen

Ein - weserabwirts fahrendes Fahrzeug mit Ma-
schinenantrieb muBl kurz oberhalb der Siidmole des
Europahafens, des Uberseehafens und des Industrie-
und Handelshafens in Bremen das Signal ,,Achtung”
{(—) mit der Pfeife geben.

§ 108
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff
oder Munition geladen hat (§ 51}, darf nur an fol-
genden Stellen ankern:

1. Gegeniiber der Einfahrt zur Nordschleuse
in Bremerhaven an der Westseite auBlerhalb
des Fahrwassers unterhalb der Tonne C.

2. An der Luneplate an der Ostseite auBerhalb
des Fahrwassers zwischen den Tonnen 25
und 26.

(2) Der in Absatz 1 unter Ziffer 2 bezeichnete
Ankerplatz darf nur aufgesucht werden, wenn eine
Umladung an der unter Ziffer 1 bezeichneten Stelle
infolge widriger Wind- oder Wasserverhaltnisse
nicht méglich ist.
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§ 109
Reeden
(1) Die Reede von Bremerhaven wird begrenzt:

im Norden durch die Verbindungslinie Nord-
mole der Nordschleuse und den

Turm der alten Kirche in Lehe,
im Osten durch die Reedebakenlinie,

durch die Linie Nordmole der
Geeste und Blexen Kirchturm.

im Siden

(2) Die Reede von Blexen wird begrenzt:

im Norden durch die Verbindungslinie Ble-
xen Kirchturm und Reedebaken

Oberfeuer,

im Osten durch die Verbindungslinie Reede-
baken Unterfeuer und den Tonnen
25 und 26,

im Studen. durch die Verbindungslinie Tonne

26 und Zollwachtschiff,

durch die rot-weifle Sektoren-
grenze des Reedebaken Unter-
feuers,

im Westen

Fahrzeuge mit brennbaren Flussigkeiten ankern
bei Brinkamahof zwischen den Tonnen A und B. Fahr-
zeuge fiir Bremen und die Unterweserhidfen ankern
auf der Reede von Blexen. '

(3) Die Reede von Nordenham wird begrenzt:

im Norden durch die Einfahrt des Fischerei-

hafens,
im Osten durch die Spierentonnenlinie,
im Siiden durch die Verbindungslinie der

oberen Grenze des Petroleum-
lagers bei km 57 mit der Tonne L,

im Westen durch das linke Weserufer.

{4) Die Reede von Brake wird begrenzt:

im Norden durch die Schlenge bei der Ecke
zum Bpitwarder Groden (km 42,1),

durch die Deichscharte an der siid-
lichen Grenze der Stadtgemeinde
Brake (km 39,1).

im Siiden

Im dbrigen liegt die Reede auflerhalb des betonnten
Fahrwassers.

VIERTER ABSCHNITT
Die Hunte

§ 110
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Hunte gilt diese Polizeiverordnung von
der Mindung bis zum Hafen Oldenburg einerseits
und bis 200 m unterhalb der Amalienbriicke in
Oldenburg andererseits. Die Grenzen sind durch am
Ufer aufgestellte Tafeln mit der Aufschrift ,Hafen-
grenze” und ,Kiistenkanal/Hunte” bezeichnet.
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§ 111

Verkehrsbeschrankungen

(1) Die Strecke von der Eisenbahnbriicke Elsfleth/
Ohrt bis zur Liegestelle unterhalb der Eisenbahn-
briicke Oldenburg darf nur von Sonnenaufgang bis
Sonnenuntergang und bei sichtigem Wetter von
einer Stunde vor Sonnenaufgang bis eine Stunde
nach Sonnenuntergang befahren werden.

(2) Fiir die Monate Oktober bis Mérz sind fiir das
Befahren der Hunte Erleichterungen vorgesehen,

welche die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde je-

weils besonders bekanntgibt.

§ 112

Signalstellen fiir Warnsignale

Warnsignale nach § 20 werden an den Signal-
stellen in Oberhammelwarden und Farge gezeigt.

§ 113
Uberholen

Von 300 m unterhalb bis 300 m oberhalb von
Schiffsliegepldtzen, Briicken, Baggern und Féahren
sowie in den FluSlkrimmungen bei Hollersiel (km
11,5 bis 13,0} und bei Neuenhuntorf {(km 15,0 bis
17,0) darf nicht Gberholt werden.

§ 114
Schleppziige

(1) Ein Schleppzug darf nicht mit mehr als drei
Anhédngen fahren. Die Gesamtldnge eines Schlepp-
zuges darf nicht mehr als 400 m und die Breite des
Schleppzuges nicht mehr als 12 m betragen.

(2) Selbstfahrer diirfen nur ein Fahrzeug schleppen.

(3) Wenn ein Schlepper mehr als zwei Anhédnge
fihrt, hat er dies entgegenkommenden Fahrzeugen
durch eine auf die Spitze gestellte quadratische
rote Scheibe von mindestens 0,50 m Seitenlange an
gut sichtbarer Stelle kenntlich zu machen.

(4) Ein Schlepper braucht, wenn er mehr als ein
Fahrzeug schleppt und die Lénge des Schleppzuges
183 m iibersteigt, das dritte weiBe Licht (Artikel 3
der SeestraBenordnung) nicht zu fithren.

§ 115

Nebeneinanderkoppeln von Fahrzeugen oder Fl6fen

Fahrzeuge oder FloBe diirfen nicht nebeneinander-
gekoppelt werden.

§ 116

FloBe
Ein FloB darf nicht langer als 80 m und nicht

breiter als 10 m sein. Bei Nacht darf ein FloB nicht
fahren.
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§ 117

Treiben von Fahrzeugen

Ein TFahrzeug darf sich nicht treiben lassen.

§ 118
Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt fiir einen Schleppzug sowie fiir ein Fahr-
zeug mit Maschinenantrieb mit mehr als 75 PS-
Maschinenleistung 4 Seemeilen, fiir ein anderes
Fahrzeug 6 Seemeilen in der Stunde.

§ 119

Fahrregeln, Signale beim Begegnen,
Verkehr in Flufikriimmungen

(1) Um von einem entgegenkommenden Fahrzeug

rechtzeitig erkannt zu werden, hat ein Fahrzeug mit -

Maschinenantrieb am Tage die Flagge N des Inter-
nationalen Signalbuchs an gut sichtbarer Stelle in
einer Hohe von mindestens 6 m iber dem Schiffs-
korper zu fiihren; ausgenommen sind Fahrzeuge mit
Maschinenantrieb bis zu 20 Tonnen Tragfadhigkeit,
wenn sie keine Schleppdienste verrichten.

(2) Der Ausguck muB bei Anndherung an eine
Kriimmung im Vorschiff besetzt sein.

(3) Bei Stauwasser verbleibt es fiir alle Fahrzeuge
und Schleppziige bei der Vorschrift des § 35 (rechts
fahren).

(4) Ein mit dem Strom fahrendes tiefgehendes
Fahrzeug oder mit dem Strom fahrender Schleppzug
darf die tiefste Rinne und in einer Kriimmung die
auBere Seite auch dann benutzen, wenn diese an der
in Fahrtriditung links liegenden Seite liegt. Ein
Fahrzeug, das hiervon Gebrauch macht, muB dies
durch einen langen Ton mit zwei darauffolgenden
kurzen Ténen {(—..) anzeigen, und zwar

1. vor dem Ubergang auf die linke Fahr-
wasserseite,

2. wahrend es die linke Seite halt, vor dem
Einlaufen in eine Kriimmung und recht-
zeitig beim Entgegenkommen eines Fahr-
zeugs.

Ein entgegenkommendes Fahrzeug mufl dieses Si-
gnal mit zwei kurzen Ténen (..} beaniworten und
nach Backbord ausweichen.

(5) In den FluBkriimmungen bei Hollersiel (km
11,5 bis 13,0) und bei Nzuenhuntorf (km 15,0 bis
17,0), deren Anfang am Tage durch eine rotumran-
dete weile Scheibe mit einem A und deren Ende
durch eine grinumrandete weiBe Scheibe mit einem
E, bei Nacht an Stelle jeder Scheibe mit einem roten
Licht bezeichnet sind, mufy die Fahrt auf das ge-
ringste MaB herabgesetzt werden, das erforderlich
ist, um das Fahrzeug steuerféahig zu halten. Beim
Einlaufen in diese Strecken muB ein Fahrzeug das
Signal , Achtung” (—) geben oder, wenn es die
linke Fahrwasserseite halt, nach der Vorschrift in
Absatz 4 verfahren.



576

§ 120

Ausiibung der Fischerei

Auf der Strecke unterhalb Huntebriick bis Weht-
der (km 18,37 bis 19,5) diirfen fischende Fahrzeuge
nicht festlegen.

§ 121
Geltungsbefreiung

Die Vorschriften der §§ 113, 115 und 118 gelten
nicht fiir Dienstfahrzeuge der Wasser- und Schiff-
fahr;sverwaltung sowie der Wasserschutzpolizei.

§122
Schiffsliegestelle in Elsileth

An der Schiffsliegestelle in Elsfleth (km 23,7 bis
24,0) darf an beiden Seiten der Festmachedalben
und in Reihen nebeneinander festgemacht werden.
Fahrzeuge, welche die Liegestelle voraussichilich
langer als eine Tide benutzen, haben, soweit die
jeweiligen Verhdaltnisse es gestalten, sich an der
dem Ufer zugekehrten Seite der Dalben zu legen.
Ap der der Strommitte zugekehrlen Seite der Dal-
ben dirfen hochstens drei Fahrzeuge nebenein-
anderliegen, jedoch darf die Gesamtbreite der Fahr-
zeuge 25 m nicht liberschreiten.

§ 123

Schifisliegeplitze unterhalb und oberhalb
der Eisenbahnbriicke in Oldenburg

(1} Auf den Liegepldtzen darf ein Fahrzeug zum
Festmachen nur die dazu bestimmten Dalben be-
nutzen. '

(2) Anker dirfen weder im Wasser noch an Land
ausgelegt werden.

(3) Der Fahrzeugfithrer muBl beim Anlegen und
beim Verlassen der Liegepldtze die Anweisungen
der Briickenwdrter oder der Stromaufsichtsbeamten
befolgen.

(4) Die Liegepldtze und ihre Dalben sind bci
Dunkelheit vom Land aus beleuchtet.

(5) Ein stromaufw~arts kommendes, auf das Durch-
fahren der Eisenbahnbriicke wartendes Fahrzeug
muB an den Dalben am nérdlichen Ufer festmachen.

(6) Ein Fahrzeug, das stromaufwarts gekommen
ist und die Riickreise anireten will, ohne die Briicke
durchfahren zu haben, muB, wenn es die Rickreise
wegen Witterungs- oder Tideverhaltnissen nicht so-
fort antreten kann, an den Dalben am stidlichen
Ufer festmachen.

(7} Oberhalb der Eisenbahnbriicke darf ein
stromaufwdrls kommendes FFahrzeug nicht liegen-
bleiben, sondern mufl seine Reise unverziglich fort-
setzen. Ein stromabwarts gehendes Fahrzeug, das
auf das Durchfahren der Eisenbahnbriicke wartet,
mufl an den Dalben am siidlichen Ufer festmachen.
An den Dalben vor der Kaje der Oldenburgischen
Glashiitte AG und der AG flir Warpspinnerei und
Starkerei diirfen die Fahrzeuge sowohl an der FluB-
seite als auch an der Landseile anlegen, wenn da-
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durch der Losch- und Ladeverkehr an der Kaje nicht
behindert wird. An der Kaje selbst darf nicht fest-
gemacht werden,

(8) Der nérdliche Liegeplatz unterhalb und die
sidlichen Liegepldtze oberhalb der Eisenbahn-

| bricke dirfen nur von einem Fahrzeug benutzt
¢ werden, das auf das Durchfshren der Briicke wartet.

(9) Unterhalb der Eisenbahnbriicke diirfen auf
dem nérdlichen Liegeplatz nur zwei Reihen Fahr-
zeuge nebencinanderliegen, auf dem siidlichen
Liegeplalz nur eine Reihe unniittelbar an den Dal-
ben, so daB den Kleinfahrzeugen, die unter der
Briicke durchfahren kénnen, die Weiterfahrt mog-
lich ist.

§124
Verkehr durch die Huntebriicken

Die Eisenbahnbriicken bei Oldenburg und Els-
fleth/Ohrt sowie die StraBenbriicke bei Huntebriick
sind durch Kriegshandlungen zerstért und im Wie-
deraufbau bzw. durch Behelisbriicken ersetzt
worden. Bis auf weiteres wird der Verkehr durch
Sonderbekanntmachungen der Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehérde geregelt,

FUNFTER ABSCHNITT
Die Elbe

§ 125
Grenzen des Geltungshereichs

(1) Die duBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Leuchtglockentonne A mit der spitzen
Tonne 1. '

{2) Die innere Grenze bildet:

1. fir das Hauptfahrwasser die bei Tinsdahl
quer iber die Elbe gehende hamburgische
Landesgrenze,

2. fir die Alte Siiderelbe die Abzweigung von
der Siiderelbe oberhalb von Moorburg.
§126
Begrifisbestimmung

Als Hauptfahrwasser gilt auch das nérdliche Fahr-
wasser beim Osteriff.

§127
Wegerechtschiffe

Ein auslaufendes Wegerechtschiff, das seinen Lot-
sen auf der Reede von Cuxhaven abgegeben hat,
darf das im § 14 fiir Wegerechtschiffe vorgeschrie-
bene Signal nach Ermessen des Fahrzeugfiihrers
weiterfithren. :

§128
Lotsenbeforderung

Ein von See einlaufendes Fahrzeug soll moglichst
von der Ausholstation die Lotsen, die zurilickbe-
fordert werden wollen, auf deren eigene Gefahr als
Fahrgdste unentgeltlich mitnehmen.
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§129

Lotsensignale

Ein Fahrzeug, das einen Lotsen benotigt, muB die
in der nachslehenden Tafel verzeichneten Signale

877

benutzen,
Zwedck des Tagsignal Nadhtsignal Schallsignal
Signals {(im Vortopp) - {mit Morselampe) .

1. Anfordern eines
Seelotsen

a) Auf der Reede von Cuxhaven

Die nationale Lotsenflagge oder die
Flagge G des Internationalen Signal-

Morsezeichen

Drei lange,
cinen kurzen Ton

buchs und das Schallsignal und das Schallsignal (———)

2. Anfordern eines W’ic_zu L au(‘5er<AJen? ein‘ \’\’imp(-l- dos Morsezeichen Drei lange,
Hafonlotsen Intema‘tlonalon Signalbuchs unter der — . zwei kurze Tone

Lotsenflagge oder unter der Flagge G und das Schallsignal (———.)

1. Anfordern eines

b) Auf der Reede von Brunsbiittelkoog

Das Signal PT des Internationalen

) : S Morsezeichen
Signalbuchs. Dazu bei unsichtigem

Drei lange,
zwei kurze Tone

Kanallotsen Wetter oder, wenn das Sichtsignal A
nicht erkannt wird, das Schallsignal | ¢ das Schallsignal (===
Die nationale Lotsenflagge oder die
) . Flagge G des Internationalen Signal- Morsezeichen Drei lange,
2. é\lr‘lgg;dorn eines buchs und bei unsichtigem Wetter —_——— ... finf kurze Tone
viotsen oder, wenn das Sichtsignal nicht er- und das Schallsignal (———.00 )

karnt wird, das Schallsignal

§ 130

Signale zum Herbeirufen des Reededampfers
auf Cuxhaven-Reede

- Vor Cuxhaven darf ein Fahrzeug, das den Reede-
dampfer herbeirufen will, folgende Signale geben:

Bei Tage eine Flagge im Vortopp halb heiBlen,
bei Nacht einen langen, drei kurze, einen
langen Blink, auflerdem das Signal von einem
langen, drei kurzen, einem langen Ton

(—.c.—). -
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§

131
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. Quarantdnesignale

Rci Anndherung an Cuxhaven mufl ein guaran-
tirepflichtiges Fahrzeug die in nachstcheonder Tafal

angegehenen Signale bei

wizen;

Wenn es abzufertigen st Tagsignal

in {im Vortopp)
Cin dem Gesundheitszustand an Bord
entsprechendes Quarantdnesignal des
Internationalen Signalbuchs (Flagge Q
Cuxhaven oder Flagge Q {ber dem ersten Hilfs-

stander oder das Signal QL)
cin Wimpel des Interndationale
buchs und das Schallsig

darunter
n Signal-
nal

Nadhitsignal
{mit Morselampe)

Morsezeichen quc und

Schallsignal. Auberdem

Name des Fehizeugs und

Herkunttsort durch Morse-
zeachen

wie
des

Quarantanesignal vor,

Brunsbiittelkoog zwei  Wimpel

daneben

Internationalen
Signalbuchs und das Schallsignal

Morsezeichen qub  und

Schallsignal. Auflerdem

Name des Fahrzeugs und

Herkunttsort durch Morse-
zeichen

Schallsignid

Zwel lange, einen kur-
zen, zwel lange Tone

(——.— =

Zwet lange, cinen kur-
zen, zwel lange, einin
kurzen Ton

(e i)

Hamburg
(Zur Abfertigung in Ham-
burg wird nur ein Fahr-
zeug zugelassen, das zur
Fihrung des Quarantane-
signals Q berechtigt ist))

Quarantdnesignal Q ohne
und das Schallsignal

Wimpel

Morsezceichen und
Schallsignal.
Name des Fahrzeugs und

Herkunftsort durch Morse-

quh

Auflerdem |

Zwei lange, einen kur-
zen, zwel lange, zwel
kurze Tone

m—— )

zeidien

. § 132
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Hamburg

an der unteren Rahe des Mastes der [lafen-
lotsenstation am Seemannshoft,

3

in Cuxhaven
am Flaggenstock des Wachthauses der

Bootsleute an der Alten Liebe,

3. auf dem Feuerschiff Elbe |
an der Rahe im Vortopp.

(2) Die Signalstelle Cuxhaven gibt avBergewohn-
liche Vorkommnisse den vorbeifahrenden [I'ahr-
zeugen bei Tage durch Flaggensignale nach dem
Internationalen Signalbuch, bei Nacht mit der
Morselampe bekannt.

(3) Uber auBergewdhnliche
rungen geben Auskunft:

Schiffahrtbehinde-

1. in Hamburg
bei Tage die Wasser- und Schiffahrtsdirek-
tion, das Oberhafenamt und das Hafenamt
des 2. Bezirks, sowie bei Tage und bei
Nacht die Hafenlotsenstation am Seemanns-
hoft und das Wachtschiff am Jonas,

3]

. in Brunsbiittelkoog und Holtenau

bei Tage und bei Nacht das Hafenamt und
der Schleusenmeister,

3. in Cuxhaven

bei Tage und bei Nacht das Wachthaus der
Bootsleute an der Alten Liebe, bei Tage das
Wasser- und Schiffahrtsamt; auBerdem
konnen vorbeifahrende Fahrzeuge den
Reededampfer herbeirufen, um Auskunft zu
erhalten (§ 130), )

4. das Feuerschiff Elbe
zu jeder Zeit,

§ 133

Fahrtgeschwindigkeit

Fahrzeuge mit Maschinenantrieb dirfen oberhalb
der Lihemtindung nur langsem aneinander vorbel-
fahren.

§ 134
Schleppziige

(1) Auf der Elbe vom Feaerschilf Elbe 3 aufwadrts
darf in einem Schleppzug die Linge der einzelnen
Schlepptrossen hochstens 90 m belragen. Bei star-
kem Wind und Seegang kann mit dem Antkitrzen
der Schlepptrossen bis Cuxhaven gewartet werden.
Die Gesamtlinge eines Schieppzuges, der aus ¢inen
oder mehreren Schleppern und einem oder mehreren
geschleppten Fahrzeugen besteht, darf hochstens
450 m betragen.

(2) Ein Fahrzeug, das die notigen Einrichtungen
zum Schleppen nicht besitzt oder dessen Manovrier-
fahigkeit beim Schleppen Uber das fiir die sichere
Schiffsfiihrung zuldssige MaB heschrénkt wird, darf
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Ein solches von
seinen Anhany

auf der LClbe nidit schleppen.
See kommendes Fahrzeug muf
spatestens bei Cuxhaven abgeben,

§ 135
Treiben von Fahrzeugen

Lin Tahrzeug darf sich nicht treiben lassen.

§ 136
Zollabfertigung bei Cuxhaven

(1y Tin Fahrzeug, das beim Steubenhoft zollamt-
Iich abgefertigt wird oder hier auf Abfertigung
wartet, muBl sich auBerhatb der Leitsekioren von
Neufeld und Altenbruch moglichst nahe dem Steu-
benhott halten. Es ist hier wéahrend der Zollabferti-
gung von der Befolgung der Vorschrift des § 35
Abs. 1, nach der ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb
sich an der Seite des Fahrwassers halten muf}, die
an seiner Steuerbordseite liegt, entbunden. .

(2) Nach Beendigung der zollamtlichen Abferti-
gung muB das Fahrzeug moglichst schnell die fiir
die Weiterfahrt vorgeschriebene rechte Fahrwasser-
seite aufsuchen; auch beim Verlassen der Zollab-
fertigungsstelle  darcf die durchgehende Schiffah:t
nicht behindert werden (§ 38).

(3) Die Ausweichregeln der Seestrafenordnung
sind auch wahrend der Zollabfertigung zu beachten
Die einlaufende und nicht der Zollabfertigung bei
Cuxhaven unterliegende Schiffahrt soll jedoch mog-
lichst auf die auf Zollabfertigung wartenden Fahr-
zeuge Riicksicht nehmen -und nicht unnotig nahe an
das Steubenhd6ft herangehen,

§ 137
Fahrregeln

(1) Tin Fahrzeug bis 3 m Tiefgang soll sich soweit
wie mdglich von der Mitte des Fahrwassers fern-
halten und, sobald ein gréBeres Fahrzeug in Sicht
kommt, sich am Rande des Fahrwassers halten.

(2) Um die in den Hafen Cuxhaven einlaufenden
oder aus ihm auslaufenden Fahrzeuge nicht zu be-
hindern, soll die auf der Elbe durchgehende Schifi-
fabrt sich moglichst in den Leitsektoren von Neu-
feid und Altenbruch halten,

§ 138
Talrregeln fiir Segelfahrzeuge

Zwischen der inneren Geltungsgrenze und der Ku-
geibeke bei Cuxhaven miuB ein Segelfahrzeug, wenn
es, oline zu kreuzen, dem Fahrwasser zu folgen
vermag, die Mitte des Hauptfahrwassers meiden
und sich auf der an seiner Steuerbordseite liegen-
den Seite des Fahrwassers moglichst nahe dem
Tonnenstrich halten, ausgenommen auf der Strecke
zwischen der inneren Geltungsgrenze und dem Schul-
auer Halen, wo es sich so nahe an der Silidgrenze
des Fahrwassers halten muB, wie scin Tiefgang es
cerlaubt (§ 35 Abs. 5 und 7).

§ 139
Ankerverbote

(1) Zum Schutze von Unterwasserkabeln darf in
dem Gebiet, das durch die Tonnen 15 und 16 und
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den Leuchtturm Neufeld begrenzt wird, nicht ge-
ankert werden. Bei Nacht wird das Gebiet durch
den roten Sektor des Leuchtfeuers Neufeld recht-
weisend 178° bis 240° bezeichnet. Wenn ein Fahr-
zeug aus zwingenden Grinden in diesem Gebict
ankern mub oder ein vor Anker liegendes Fahr-
zeug in dieses Gebiet hineintreibt, werden auf dem
Leuchtturm Neufeld mehrere rote Sterne gefeuert.
Das Fahrzeug muf mit dem Aufnehmen des Ankers
so lange warten, bis ein vom Leudhlturmwarter be-
stellter Taucher den Anker untersucht und von
einem etwa gefaBten Kabel befreit hat

"(2) Zum Schutz eines zwischen der Nordspitza
der Insel Pagensand und dem Ostufer der Elbe lie-
genden Kabels darf im nérdlichen griinen Sektor
des Unterfeuers Pagensand nicht geankert werden.
Der nordliche grine Sektor liegt zwischen den Pei-
lungen rechtweisend 191" und 206°; cr wird durch
clwa 57 breite rote Scktoren begrenzt.

(3) Wegen der auf den Reeden bestehenden
Ankerverbote wird auf § 142 verwiesen,

§ 140
Ausiibung der Fischerei

(1) Rechtweisend 20° von der schwarz-roten
Leuchtbake auf dem Kopf des Trennungsdamms
zwischen Elbe und Oste hiniiber zum holsteinischen
Ufer dirfen Grundschleppnetze mit-Segel oder Ma-
schinenkraf{t nicht geschleppt werden (Kurren,
Zeesen usw.). In der Zeit vom 1. Juli bis 15 MNo-
vember ist der Krabbenfang mit kleinen Krabben-
kurren (Baumkurren) auflerhalb des Hauptfahr-
wassers erlaubt.

(2} Den Fischerfahrzeugen, die vor Anker liegend
fischen oder mit lebenden Fischen elbaufwarts be-
stimmt sind, dirfen iin Hauptfahrwasser aut den
nachbezeichneten Strecken mit folgender Bestim-
mung ankern:

1. Auf der Strecke, die seitlich begrenzt wird:

a) iin Osten durch die bei Tinsdahl quer
iiber die Elbe gehende hamburgische
Landesgrenze,

b) im Westen durch eine Linie, auf der
man bheim Vorbeifahren die Einfah.t
zum Schulauer Hafen querab peilt,

dirfen nicht mehr als zwei rischerfahr-
zeuge nebeneinander ankern. Das am wei-
testen ins Fahrwasser hineinliegende Fahr-
zeug darf hochstens 50 m nordlich des siid-
lichen Tonnenrstrichs liegen. Zwischen den
Tonnen C und B darf his 50 m nordlich des
siidiichen Tonnenstrichs gefischi oder von
Fischerfahrzeugen geankert werden.

2. Auf der Strecke zwischen dem Leuchiturn
Somflether-Wisch und dem zweiten Stack
obevhalb der Lihemiindung dirfen Fischer-
boote bis 100 m auBerhalb dor Stacke fest-
legen.

3. 50 m siidlich der Verbindungslinia der Ton-
nen 13 — 12 — 11 ist das Fischen gestaltet.

4, Zwischen der Verbindungslinie des Leucht-
feuers Twielenfleth mit dem Leuchifeuer
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11,

13.

14.

15.
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Julessand und der Kreuztonne Lithesand-
Woest ist das Fischen bis 50 m nérdlich des
sitdlichen Tonnenstrichs gestattet.

. Auf der Strecke von 200 m oberhallh des

Leuchtturms Bitzflether-Sand-Unterfeuer
elbabwarts bis zu der Verbindungslinie der
Tonne 9 mit der Tonne N diirfen Fischer-
fahrzeuge am Ostufer bis zu einer Linie,
die 75 m westlich der Verbindungslinie
der beiden Pulvertonnen mit der Tonne 10
liegt, im Hauptfahrwasser ankern.

. Auf der Striecke zwischen den Tonnen N

und M diirfen Fischerfahrzeuge bis 60 m
innerhalb des griinen Sektors des Unter-
feuers Biitzflether-Sand an der Sudseita
festlegen.

. Zwischen Pagensand und der Verbindungs-

linie der Tonne 7 mit dem Leuchtturm
Pagensand-Mitte ist das Fischen gestattet.

. Auf der Strecke vom Leuchtturin Pagen-

sand-Nord bis zum Leuchtturm EBfleth-
Steindeich ist das Fischen in dem elbauf-
warts scheinenden, zwischen den Peilun-
gen rechtweisend 294" bis 321,57 liegenden
roten Sektor dieses Leuchtfeuers an der
Nordseite gestattet.

. Von der Tonne G bis zum weiien Sektor

des Leuchtfeuers Bielenberg ist das Fischen
auf der Sudseite bis auf 200 m Absland
von der Deckpeilung der Richtfeuer Kraut-
sand gestattet.

Von der unteren Grenze des rot=n Scktors
des Leuchtfeuers Bielenberg bis zur
Tonne 3 an der Rhinplatte dtirfen Fischer-
fahrzeuge auf beiden Seiten bis auf 300 m
Abstand von der Deckpeilung der Leucht-
feuer Brokdorf und Hollerwettern ankern.

Auf der Strecke von der Toane 3 bis zur
Bakentonne Gliickstadt ist das Fischen bis
auf 200 m Abstand von der Deckpeilungy
der Leuchtfeuer Brokdorf und Holler-
wettern gestattet.

. Auf der Strecke vom Leuchtturm Holler-

wettern bis zur Tonne 24 ist das Fischen
bis 250 m sidlich der Verbindungslinie
dieser Punkte gestattet.

Aufl der Strecke zwischen der Oslgrenze
der Nordostreede von Brunsbiittelkoog
und der Verbindungslinie des Kirchturms
von St. Margarethen mit der Torne f ist
nordlich des weillen Zweiblitzsektors
{rechtweisende Peilung 102°}) von Schee-
Jenkuhlen das Fischen gestattet.

Au’ der Strecke zwischen den Tonnen | §

und 1 diirfen Fischerfahrzeuge zwischen
dem Siidufer und einer Linie ankern, die
200 m nordlich der Verbindungslinie dieser
Tonner liegt.

Auf der Nordostreede von Brunsbiittel-
koog (§ 142 Abs. 6) ist wahrend der Haupt-
fangzeit des Stintes die Hamenfischerei
gestattet. Die Fischer missen wahrend

des Fischens ihre Fahrzeuge so nahe wie
moglich aneinanderlegen, um die Schiff-
fahrt beim Aufsuchen und Verlassen und
bei der Benutzung der Reede méglichst
wenig zu behindern. Beginn und Ende der
Fangzeit werden der Schiffahri bekannt-
gegeben.

16. Im Gebiet, das im Siden durch die noérd-
liche Grenze des festen weillen Seklors
von Sosmenhusen und im Westen durch
die oOstliche Grenze des weiflen Sektors
vom Osteritf-Unterfeuer begrenzt  wird,
ist auBerhalb der Kanalreedo das Fischen
gestattet. :

17. Auf der Strecke zwischen dem Feuerschiff
Elbe 2 und der Tonne 4 ist wibhrend der
Hauptfangzeit des Herings die Ausiibung
der Ankerhamentfischerei bis auf je 200 m
Abstand vom nérdlichen und siidlichen
Tonnenstrich gestattet. Beginn und Ende
der Fangzeit werden der Schiffahrt be-
kanntgegeben.

§ 141

Fahrzeuge mit Sprengstoif oder Munition

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff
oder Munition geladen hat (§ 51), darf nur an fol-
genden Stellen ankern:

1. Gegeniiber dem am linken Elbufe: unter-
halb Brunshausen gelegenen Kahlensande
auf der Ostseite des Fahrwassers. Der Platz
ist durch groBe gelbe FaBtonnen mit einem
schwarzen P bezeichnet.

2. Gegeniiber dem Leuchtturm von Scheelen-
kuhlen an der Sidseite des Fahrwassers in
der Mitte zwischen den Tonnen g und f.

(2) Ein nach dem Altonaer Hafen bestimmtes Fahr-
zeug. das mehr als 100 kg oder ein nach dem Ham-
burger Hafen bestimmtes Fahrzeug, das mehr als
400 kg Sprengstoff oder Munition geladen hat. muB
auf einem der in Absatz | bezeichneten Ankerplatze
so lange warten, kis es von der zustdndigen Polizei-
behérde die schnftliche Erlaubnis zum Einbringen
seiner Sprengstotf- oder Muunitionsladung erhaiten
hat. Antrige sind bei der Wasserschutzpolizet Ham-
burg zu stellen.

5 142
Reeden

(1) Die Reede querab der Insel Neuwerk wird be-
grenzt:

im Norden 1. durch die Verbindungslinie der
Tonne SF/A und dem Feuerschiff
Elbe 3 (rechtweicend 97°) bis
zum Schnittpunkt der Verbin-
dungslinie unter Nummer 2,

2. durch die Verbindungslinie der
Tonnen SF/1 und Luechtergrund
W bis zum Schnittpunkt der
Verbindungslinie unter Num-
mer 1,
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3. durch die Verbindungslinie der
Tonne SF/1 und der Leucht-

t SF/E
onne ————;
Leitdamm W
im Osten durch die Verbindungslinie der
Leuchttonn SE/E und
eue e Leitdamm W
der Tonne SF/D;
im Siiden durch die Verbindungslinie der

Tonnen SF/C und SF/D;
durch die Verbindungslinie der
SF/B
Hundebalje

im Westen
Tonnen SF/A, und

SF.C.

(2) Die Reede von Cuxhaven wird begrenzt:

durch die 1echtweisende Pei-
lung 245° der Kugelbake;

im Norden

im Osten durch die rechtweisende Pei-
lung 149,5° des Leuchtturms
Neufeld (ostliche Grenze des
Dreiblitzsektors);

im Siden durch die rechtweisende Pei-

lung 210° des Hafeneinfahrt-
feuers auf dem Bollwerk Alie
Licbe; :

durch die Verbindungslinie des
Leuchtturms Osterende-Groden
mit dem Hafeneinfahrtfeuer auf
dem Bollwerk Alte Liebe.

im Westen

Ein quarantdnepflichtiges Fahrzeug darf zur Ab-
fertigung in der Néhe der Quarantaneanstalt Groden
maglichst nahe dem Siadufer oder an der Nordseite
des Fahrwassers zwischen den Tonnen 14a und 15
ankern Ein Fahrzeug, das wéhrend der Nacht nicht
abgefertigt wird, muB auf der Reede von Altenbruch
zu Anker gehen.

(3) Die Rede von Altenbruch wird begrenzt:

im Norden durch die Verbindungslinie der
Tonnen 16, 17, 18 und der Ton-
nen R 1, R 2 und R 3 {Leucht-
feuer Neufeld rechtweisend
266°);

durch die Verbindungslinie der
Tonnen R 3, 19 und der Leucht-
bake Otterndorf (rot-weifle Sek-
torengrenze dieses Feuers --—
rechiweisend 175° —);

im Osten

im Siiden durch die Verbindungslinie
Leuchtbake Otterndorf, Tonnen
R und Q, Leuchtfeuer Neufeld,
und zwar bis zu einem Schnitt-
punkt dieser Linie mit dem
wesllichen grinen Festsekior
des Leuchtfeuers Altenbruch —
rechtweisend 160° —;

im Westen durch die Verbindungslinie des

vorgenannten Schnittpunkts mit
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der Tonne 16 (Leudchtfeuer
Altenbruch — rechtweisend
160° —).

Fahrzeuge bis 6 m Tiefgang missen den Teil der

" Reede als Ankerplatz benutzen, der durch dic Ton-

ren 18, 19, R 1, R 2 und R 3 begrenzt wird.

{4) Die Kanalrcede von Brunsbiittelkoog wird
hegrenzt:
durch eineLinie, die die Buhnen-
kopfe des nordlichen Elbufers
zwischen der ostlichen und der
westlichen Reedegrenze ver-
bindet,

durch eine Linie, die die beiden
Baken mit Dreiedktoppzeichen,
die etwa 200 m westlich der
Ladebriicke der Fabrik Rhenania
an Land aufgestellt sind, mit
de; Leuchttonne K-Reede 2 ver-
bindet;

im Norden

im Osten

durch eine Linie, die die Tonne
N/4 mit der Leuchttonne K-
Reede 2 verbindet;

im Siden

durch eine Linie, die die heiden
Baken mit Dreiecktoppzeichen
bei Groden mit der Tonne N4
verbindet.

im Westen

Die Kanalreede von Brunsbiittelkoog wird eingeteilt
in Fahrwasser und Ankerpldtze. Das Fahrwasser ist
ein Teil der Reede, der begrenzt wird:

im Norden durch die Nordgrenze der
Reede;

im Osten durch eine Linie, die die Leucht-
tonne K-Reede 2 mit dem Ost-
lichen Einfahrtfeuer des alten
Vorhafens verbindet;

im Siiden durch die Siidgrenze der Reedc;

durch eine Linie, die die Loucht-
tonne K-Reede 1 mit den elwa
450 m wesltlich von Zweidorf
stenenden beiden roten Licht-
masten verbindet.

im Westen

Die tubrigen Teile der Reede sind Arkerplitze, die
nur die aus dem Nord-Ostsee-Kanal kommenden
und die dorthin gehenden Fahrzeuge benutzen
diirfen. Das Néahere regelt die Betriebsordnung far
den Nord-Ostsee-Kanal.

{5) Die Siidreede von Brunsbiittelkoog wird he-
grenzt: ’

im Norden durch die Verbindungslinie der
Spierentonnen c 1 und d (300 m
sudlich der Siidgrenze des elb-
‘abwarts gerichteten Leitsektors

von Scheelenkuhlen);

durch die rechtweisende Pei-
lung 855° des Leuchtturms
Scheelenkuhlen (Siidgrenze des
Einblitzsektors von Scheelen-
kuhlen);

m Siiden
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im Osten und im Westen

durch die rechtweisende Peilung
330,5° und 19,5° des Oberfeuers
Brunsbiittelkoog (innerhalb des
grinen Sektors dieses Leucht-
feuers).

(6) Die Nordostreede von Brunsbuttelkoog wird
begrenzt:

durch die rechtweisende Pei-
lung 0° der bei der Béosch lie-
genden Tonne 23;

im Osten

im Siden durch die Nordgrenze des elb-
abwaérts gerichteten Leitsektors
von Scheelenkuhlen (recht-

weisende Peilung 95°);

im Westen durch die Ostgrenze der Kanal-
reede und ihre geradlinige Ver-

langerung bis zur Siidgrenze.

Auf dieser Reede diitffen nur solche Fahrzeuge
ankern, deren Tiefgang ein Ankern auf der Siid-
reede von Brunsbiittelkoog nicht erlaubt. Uber das
Ankern fischender Fahrzeuge siehe § 140 Abs. 2
Ziff. 15.

(7) Die Reede von Freiburg wird begrenzt:

elbabwairts durch die rechtweisende Peilung
55° des Leuchtturms Brokdorf
(westliche Grenze des roten Sek-
tors dieses Feuers);

elbaufwarts durch die rechtweisende Peilung
17° des Leuchtturms Brokdorf
(6stliche Grenze des roten Sek-
tors dieses Feuers);

nordoéstlich durch die rechtweisende Peilung
314° des Leuchtturms Scheelen-
kuhlen (Nordgrenze des Einblitz-

sektors dieses Feuers);

siidwestlich durch die rechtweisende. Peilung
319° des Leuchtturms Scheelen-
kuhlen (Slidgrenze des Einblitz-

sektors dieses Feuers).

(8) Die Reede von Krautsand wird begrenzt:

elbabwarts durch die rechtweisende Peilung
90° des Leuchtturms Glickstadt;

elbaufwiérts durch die rechtweisende Peilung
295° des Leuchtturms Krautsand-
Unterfeuer.

Auf dieser Reede darf nur westwdrts in einem
Abstand von mindestens 100 m von der Deckpeilung
der Leuchtfeuer Hollerwettern und Brokdorf ge-
ankert werden.

(9) Die Reede von Brunshausen wird begrenzt:

elbabwarts durch die rechtweisertde Peilung
: 43° des Leuchtturms Pagensand
Sid (Verbindungslinie Pagensand

Siid — noérdliche Pulvertonne);

elbaufwiérts durch die rechtweisende Peilung
215° des Leuchtturms Stader-Sand
(Westgrenze d¢; gritnen Sektors
dieses Feuers).
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SECHSTER ABSCHNITT

Die Oste
§ 143
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Oste gilt diese Polizeiverordnung von
der Miindung bis zur Schleuse in Bremervorde.
§ 144
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Belumerschanze am Flaggenstodk der

Sturmwarnungsstelle,

2. in Hechthausen am Flaggenstock bei der
Fahre,

3. in Bremervorde am Flaggensiock der
Schleuse.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstocken wer-
den gleichzeitig Ort und Art der Schiftahrtbehinde-
rung bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewohnliche Schiffahrthehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 145
Hochstgeschwindigkeit

(1) Unterhalb der Eisenbahnbriicke bei Hechthau-
sen betrdgt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
durchs Wasser 12 km (6,6 Seemeilen) in der Stunde.
Ein Schleppzug muB jedoch in scharfen Kriimmungea
dieser Strecke die Geschwindigkeit auf 8 km (4,3
Seemeilen) in der Stunde herabsetzen.

(2) Oberhalb der Eisenbahnbriicke bei Hechthau-
sen betrdgt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
durchs Wasser 8 km (4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§ 146
Beschrinkung der Masthdhe

Unter der Schwebefdahre in Osten und den Hoch-
spannungsleitungen bei Klint und Bremervoérde diir-
fen bei mittlerem Tide-Hochwasser nur Fahrzeuge
fahren, deren Mas‘en nicht hoher als 24 m tlber
Wasser sind.

§ 147
Schleppziige und Flofe

(1) Unterhalb der Eisenbahnbriicke bei Hechthau-
hausen diirfen zwei Fahrzeuge (nicht Flo8e) neben-
einandergekoppelt werden. Die Lange eines Schlepp-
zuges darf auf der Strecke unterhalb der Fahre
Hechthausen hochstens 210 m, oberhalb dieser Fahre
hochstens 130 m betragen. Fir die Strecke unterhalb
von Hechthausen muB jeder Anhang, der vom Heck
des Schleppers mehr als 150 m entfernt ist, zwei
Mann Besatzung haben.

(2) Oberhalb der Eisenbahnbriicke bei Hechthau-
sen diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge oder zwei
Fl6Be von Stammlidnge und nur hintereinander ge-
schleppt werden. Torfbullen, die geschleppt werden,
diirfen jedoch in drei Gruppen von je zwei Bullea
hintereinandergekoppelt werden. Ein Fahrzeug mit
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Maschinenantrieb von mehr als 20 m Lange darf
auf dieser Strecke nicht schleppen.

(3) Ein Flo8 darf unterhalb der Eisenbahnbriicke
bei Hechthausen nicht mehr als 10 m, oberhalb die-
ser Briicke nicht mehr als 5 m breit sein.

(4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder FloB, jedoch
nicht ein Torfbulle, mu bemannt und mit einer
Steuervorrichtung versehen sein. Es muf3 loswerfen,
wenn die Gefahr eines Zusammenstofies oder dor
Beschddigung der Ufer besteht.

§ 148
Segeln und Treiben

Ein Fahrzeug ohne Maschinenantrieb von mehr
als 300 c¢bm Nettoraumgehalt darf weder segeln
noch treiben; es muf geschleppt werden.

§ 149
Uberholen

In Krimmungen und auf Strecken, die fir das
‘Ausweichen zu eng sind, darf nicht iiberholt werden.

§ 150
Drehen

(1) Das Drehen ist so vorsichtig auszufiihren, da3
die Ufer nicht beschadigt werden.-

(2) Ein Fahrzeug von mehr als 15 m Liange darf

oberhalb der Mehemiindung nicht mit Hilfe der
Schraube drehen.
§ 151
Festmachen
(1) Vor Schleusen und Schleusenflethen darf

nicht festgemacht werden.

(2) Fahrzeuge diirfen nicht nebeneinanderliegen.
Dies gilt nicht fiir folgende Ausnahmen:

1. Im Hafen von Bremervorde dirfen Fahr-
zeuge nebeneinanderliegen, jedoch muB
das durchgehende Fahrwasser freigehalten
werden.

2. Am Losch- und Ladeplatz Schwarzenhiitten
diirfen zwei Fahrzeuge nebeneinanderliegen.

3. An den tibrigen Schiffsliegestellen — mit
Ausnahme der Schiffsliegestelle in Grape!l
— darf an beiden Seiten eines grofleren
Fahrzeugs ein Torfbulle liegen, jedoch nur
wahrend des Ladens.

4. Tortbullen diirfen zu zweien nebeneinander-
liegen, jedoch nicht an der Schiffslicgestelle
in Grapel.

(3) Die Fahrzeuge miissen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegentiiberliegenden Ufer nicht ausge-
bracht werden.

§ 152
Ankern,

(1) In scharfen Kriimmungen, vor Schleusen und
Schleusenflethen und auf 150 m Entfernung von
den Seil- und Ketlenfiahren, der Schwebefdhre in
Osten und der Eisenbahnbricke bei Hechthausen
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darf nicht geankert werden. Im ibrigen darf ein
Fahrzeug nur dort ankern, wo das Fahrwasser fir
die ungehinderte Fahrt anderer Fahrzeuge frei
bleibt. ‘

(2) Die ankernden Fahrzeuge miissen so nahe wie
moglich am Ufer liegen, und zwar nur in einer
Reihe hintereinander.

§ 153
Nebeneinanderfahren und Koppeln

Segelnde Fahrzeuge diirfen nicht nebeneinander
oder gekoppelt fahren. - Ausgenommen sind Torf-
bullen, die zu zweit gekoppelt werden dirfen.

§ 154
Fdhren

{1) Kurz vor Antritt und wdhrend der Fahrt mufl
eine Fahre folgende Signale fithren:
Aufler den im § 15 vorgeschriebenen Lichtern
ein roles Licht mindestens 3m uber der
Bordkante,
bei Tage in der Mitlte des Fahrzeugs minde-
stens 3 m Uber der Bordkante einen roten Ball

Bei unsichtigem Wetter miissen auBerdem kurz auf-
einanderfolgende Glockenschlige gegeben werden.

(2) Eine Fahre muB vor Antritt der Uberfahrt ein
Fahrzeug, das vor dem Zeigen des im vorher-
gehenden Absatz vorgeschriebenen Signals in die
Fahrstrecke eingelaufen ist, vorbeifahren lassen.

(3) Eine Fahre mufl nach Beendigung einer Fahrt
an der Fdhrstrecke wartende Fahrzeuge vor Antritt
der nachsten Fahrt vorbeifahren lassen.

§ 155
Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei
Hechthausen {km 37,8) und die StraBenbriicke
bei Hechthausen (km 38,7)
(1) Die Durchfahrthohe bei mittlerem Tide-Hoch-

wasser betrdgt bei der Eisenbahnbricke 517 m und
bei der StraBenbriicke 4,94 m.

(2) Fiir Fahrzeuge, die zum Durchfahren der
Briicken ihre Masten umlegen oder sonstige Vorbe-
reitungen treffen miissen, ist am linken Ufer ober-
halb der Eisenbahnbriicke und unterhalb der Strafien-
bricke je ein Licgeplatz vorhanden,

SIEBENTER ABSCHNITT
Der Freiburger Hafenpriel

§ 156
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf dem Freiburger Hafenpriel gilt diese Polizei-
verordnung von der Mindung bis zu den Schleusen
bei Freiburg.

§ 157
Signalstellen fiir Warnsignale
{1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

{2) Uber auBergewdshnliche Schiffahribehindungen
geben der Halenmeister in Freiburg und das Wasser-
und Schiffahrtsamt Stade Auskunft.
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§ 158
Hochstgeschwindigkeit

Die =zvulassige Hochstgeschwindigkeit durchs
Wasser betrdgt 8 km (4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§159
Festmachen und Ankern

(1) AuBerhalb des Hafens diirfen nur kleine Fahr
zeuge flr die Bewirtschaftung der Ufergrundstiicke
festmachen und auch nur dort, wo das Fahrwasser
fiir die ungehinderte Fahrt anderer Fahrzeuge frei
bleibt.

(2) Im Hafen dirfen Fahrzeuge nebeneinander-
liegen, jedoch muB das Fahrwasser freigehalten
werden.

(3) Die Fahrzeuge missen hart am Ufer stromrecht
liegen und sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen
diirfen nach dem gegeniberliegenden Ufer nicht
ausgebracht werden. Es darf nicht geankert werden.

ACHTER ABSCHNITT

Die Nebenelben bei Wischhaien, Assel und
Biitzfleth

{Wischhafener Suderelbe, Gauensieker Siiderelbe,
Krautsander Binnenelbe, Gauensieker Kanal, Ruthen-
strom, Barnkruger Siiderelbe, Biitzflether Siiderelbe)

§ 160
Grenzen des Geltungsbereichs

Diese Polizeiverordnung gilt auf dem ganzen Bu-
reich dieser Fahrwasser. mit Ausnahme der Abzwei-
gungen der Hafeneinfahrten.

§ 161
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird nur fir die Wisch-
hafener Siiderelbe gezeigt, und zwar am Flaggen-
mast auf der Wurt in der Weide unterhalb der Ein-
fahrt zum Wischhafener Hafen.

(2) Durch Aushang neben dem Wohnhaus an der
Dampferanlegebriicke werden gleichzeitig Ort und
Art der Schiffahrtbehinderung bekanntgegeben.

(3) Uber auBlergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen auf allen vorbezeichneten Nebenelben gibt das
Wasser- und Schiffahrtsamt Stade Auskunft.

§ 162
Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betragt auf der Strecke von der Mindung bis
zum Wischhafener Hafen 12 km (6.6 Seemeilen), auf
den iibrigen Strecken 8 km (4,3 Seemeilen) in der
Stunde.

§ 163
Festmachen
(1) Vor Schleusen und Schleusenflethen darf nicht
festgemacht werden. Im iibrigen darf ein Fahrzeug

nur dort festmachen, wo das Fahrwasser fiir die
ungehinderte Fahit anderer Fahrzeuge frei bleibt
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(2} An der Dampferanlegestelle in der Wisch-
hafener Stiderelbe unterhalb der Einfahrt zum Wisch-
hafener Hafen, an den Dalben der Schutzliegestelie
in der Wischhafener Siiderelbe und an den Fest-
machepfdhlen des Abenflether Hafens oberhalb der
Ladestelle diirfen festgemachte Fahrzeuge in zwei
Reihen nebeneinanderliegen, auf allen tibrigen
Strecken nicht.

(3) Die Fahrzeuge miissen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen diirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausgebracht
werden.

§ 164
Ankern

(1) In der Wischhafener Siiderelbe, ausgenommen
auf der Strecke 100 m unterhalb und oberhalb der

Dampferanlegestelle unterhalb der Einfahrt zum
Wischhafener Hafen und der Strecke 100 m
unterhalb und oberhalb der Einfahrt zum

Wischhafener Hafen, und im Ruthenstrom darf ge-
ankert werden, wenn das Fahrwasser fiir den un-
gehinderten Verkehr anderer Fahrzeuge frei bleibt.
Die ankernden Fahrzeuge miissen so nahe wie
moglich am Ufer und nur in einer Reihe hinterein-
anderliegen.

(2) Auf den ibrigen Nebenelben, auf der Strecke
100 m unterhalb und oberhalb der Dampferanlege-
stelle unterhalb der Einfahrt zum Wischhafener
Hafen und der Strecke 100 m unterhalb und ober-
halb der Einfahrt zum Wischhafener Hafen, vor den
Schleusenflethen und auf je 150 m Entfernung unte:-
halb und oberhalb der Seil- und Kettenfiahren darf
nicht geankert werden.

NEUNTER ABSCHNITT
Die Schwinge

§ 165
Grenzen des Gellungsbereichs

Auf der Schwinge gilt diese Polizeiverordnung
von der Mindung bis zur Salztorschleuse in Stade.

§ 166
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Brunshausen am des

Hafens,

Flaggenstock

2 in Stade am Flaggenstock an der Ostseite
des Hafens

(2) Durch Aushang an den Flaggenstocken werden
gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinderung
bekanntgegeben.

{3) Uber auBlergewthnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schilfahitsamt
Stade Auskunft

©§ 167
Hocdchstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs
Wasser betidgt 8 km (4,3 Seemeilen) in der Stunde.
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§ 168

Beratung des Fahrzeugfiihrers
durch Schiffahrtkundige

(1) Ein Seefahrzeug von mehr als 300 Tonnen
Tragfahigkeit oder ein anderes Fahrzeug von liber
45 m Lange muB wahrend der Fahrt einen mit den
ortlichen Verhéaltnissen vertrauten Schiffahrtkundi-
gen zur Beratung des Fahrzeugfihrers an Bord
haben. Ausnahmen hiervon kann das Wasser- und
Schiffahrtsamt Stade gestatien.

(2) Mit den ©6rtlichen Verhdltnissen vertraute
Schiffahrtkundige kénnen beim Wasser- und Schiff-
fahrisamt Stade erfragt werden.

§ 169
Beschriankung der Masthohe

Unter der Hochspannungsleitung unterhalb von
Stade diirfen bei mittlerem Tide-Hochwasser nur
Fahrzeuge fahren, deren Masten nicht héher als
41 m Gber Wasser sind.

§ 170
Schleppziige und Fléfle

(1) Es dirfen hochstens zwei Fahrzeuge oder
zwei FloBle von Stammldnge und nur hintereinander
geschleppt werden.

(2) Die Lange eines Schleppzuges darf hdchstens
100 m betragen.

(3) Ein FloB darf hochstens 5 m breit sein.

{(4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder FloB muB} be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es muB loswerfen, sobald die Gefahr eines
ZusammenstoBes oder einer Beschddigung der Ufer
besteht.

§ 171
Segeln und Treiben

Ein Fahrzeug ohne Maschinenantrieb von mehr
als 300 cbm Netloraumgehalt darf weder segein
noch treiben, es mufl geschleppt oder gestakt
werden.

§ 172
Festmachen

(1) Vor Schleusen und in der Krimmung 600 m
unterhalb des Hafens von Stade darf nicht fest-
gemacht werden. Im Gbrigen darf ein Fahrzeug nur
dort festmachen, wo neben ihm mindestens 12 m
nutzbare Fahrwasserbreite frei bleibt,

(2) AuBerhalb der Hafen diirfen Fahrzeuge nicht
nebeneinanderliegen.

{3) Im Hafen von Stade muB das durchgehende
Fahrwasser freigehalten werden.

(4) Im Hafen von Stade-Brunshausen mufl minde-
stens 15 m nutzbare Fahrwasserbreite frei bleiben.
Die Fahrzeuge diirfen nur am Nordufer liegen.

(5) Die Fahrzeuge miissen stromrecht liegen und
sicher befestigt sein. Ketten oder Leinen dirfen
nach dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausge-
bracht werden.
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ZEHNTER ABSCHNITT

Die Liihe
§ 173

Grenzen des Geltungsbereichs

Aufb der Lihe gilt diese Polizeiverordnung von
der Mindung bis zur Miihle in Horneburg.

§ 174
Lichterfiihrung

Ein festgemachtes Fahrzeug mufi die im § 19
Abs. 1 vorgeschriebenen weiBlen Lichter derart ab-
blenden, dafl sie nicht unmittejbar sichtbar sind,
aber das festgemachte Fahrzeug beleuchten.

§ 175
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Grinendeich am Flaggenstock des Lésch-
und Ladeplatzes {350 m oberhalb der Lihe-
miindung),

o

in Horneburg am Flaggenstock bei der Land-
straenbricke.

(2) Durch Aushang an den Flaggenstécken wer-
den gleichzeitig Ort und Art der Schiffahrtbehinde-
rung bekanntgegeben.

(3) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt auBerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 176
Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betrdgt auf der Strecke von der Mindung bis
zum Hafen von Steinkirchen 8 km (4,3 Seemeilen)
und auf der Gbrigen Strecke 5 km (2,7 Seemeilen)
in der Stunde,

§ 177

Beschrankung der Fahrzeuggrofien
und der Masthohe

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 25 m Ldnge oder
mehr als 5 m Breite oder mehr als 1,5 m Tiefgang
darf die Liihe nur befahren, wenn es durch eine Be-
scheinigung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde
als fir die Liihe geeignet zugelassen worden ist. Die
Bescheinigung sieht unter Umstdnden eine Be-
schrankung des Verkehrs auf die Zeiten geniigend
hoher Wasserstinde bei besonderer Verkehrsrege-
lung fir die lbrige Schiffahrt vor.

(2) Unter der Hochspannungsleitung bei Stein-
kirchen dirfen bei mitttlerem Tide-Hochwasser nur
Fahrzeuge fahren, deren Masten nicht héher als
35 m Gber Wasser sind.

§ 178

Schieppziige und Flifie

(1) Es darf nur ein Fahrzeug oder ein Flof von
Stammldnge und nur hintereinander geschleppt wer-
den. Auf der Strecke unterhalb der Briicke in Stein-
kirchen diirfen zwei Fahrzeuge oder Fléfie hinter-
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einander geschleppt werden, jedoch darf keins dieser
Fahizeuge mehr als 50 Tonnen Tragfdhigkeit oder
100 cbm Nettoraumgehalt haben.

(2) Ein FloB darf hochstens 4,5 m breit sein.

(3) Ein geschlepptes Fahrzeug oder Flo§ mufi be-
mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es muf} loswerten, sobald die Gefahr eines Zu-
sammenstofles oder einer Beschadigung der Ufer
besteht.

§ 179
Begegnen

(1) Nahern sich zwei entgegenkommende Fahr-
zeuge einer fir das Ausweichen zu engen Stelle des
Fahrwassers, muBl das gegen den Strom fahrende
an einer zum Vorbeifahren geeigneten Stelle so
lange warten, bis das andere vorbeigefahren ist,

{2) Vor dem Einlaufen in scharfe Kriimmungen
muf} ein Fahrzeug das Signal ,Achtung” (—) gchen,

§ 180
Uberholen
An den Stellen des Fahrwassers, die fir das Aus-
weichen zu eng sind, darf nicht tiberholt werden.
§ 181
Drehen

(1} Es muB so vorsichtig gedreht werden, dafi die
Ufer nicht beschadigt werden.

(2) Ein Fahrzeug von mehr als 12 m Lidnge darf .

mit Hilfe der Schraube nur an den dafiir besonders
angelegten Stellen drehen.

§ 182
Festmachen

(1) Vor Schleusen und in scharfen Krimmungen
darf nicht festgemacht werden. Im (brigen darf ein
Fahrzeug nur an den besonders eingerichteten Liege-
stellen oder dort festmachen, wo neben ihm inde-
stens 6 m nutzbarc Fahrwasserbreite bei Niedrig-
wasser frei bleibt. :

(2) An den besonders eingerichteten Liegestellen
diirfen Fahrzeuge nicht nebeneinanderliegen; im
iibrigen nur dort, wo neben ihnen mindestens 6 m
nutzbare Fahrwasserbreite bei Niedrigwasser frei
bleibt.

{3) Die Fahrzeuge miissen stromrecht und so
sicher an den am Ufer stehenden Festmachepfahlen
und, wenn solche nicht vorhanden sind, so fest-
machen, daB Beschadigungen der Schiffshalteanlagen
vermieden werden, Ketten oder Leinen diirfen nach
dem gegeniiberliegenden Ufer nicht ausgebracht
werden.

§ 183
StraBenbriicke in Steinkirchen

Die Durchfahrthohe bei
wasser betragt 2,40 m.

mittlerem Tide-Hoch-

§ 184
Litheabschleusung (km 10,5)

(1) Die Durchfahrthéhe bei mittlerem Tide-Hoch-
wasser betrégt 3 m, die Durchfahrtbreite 10 m.
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(2) Fir Fahrzeuge, die zum Durchfahren des Ab-
schleusungsbauwerks ihre Masten umlegen oder
sonstige Vorbereitungen treffen miissen, ist etwa
700 m unterhalb am linken und oberhalb am rechten
Ufer je ein Liegeplatz vorhanden.

(3) Bei einem Wasserstand von mehr als 1 m
tther mittleremn Tide-Hochwasser wird das Abschleu-
sungshauwerk geschlossen.

(4) Die 40 m langen Leitwerke unterhalb und
oberhally des Abschleusungshauwerks dirfen als
Liegeplatze nichit benut«t werden.

ELFTER ABSCHNITT
Die Este

§ 185
Grenzen des Geltungsbereichs

Auf der Este gilt diese Polizeiverordnung von der
Mundung bis zur Mahle in Buxtehude.

§ 186
Lichterfiihrung

Ein Fahrzeug, das oberhalb des Losch- und Lade-
platzes Cranz-Ellbe festgemacht ist, muB die im § 19
Abs. 1 vorgeschriebenen weiflien Lichter derart ab-
Ilenden, dafi sie nicht unmittelbar sichtbar sind,.
aber das festgemachte Fahrzeug beleuchten.

§ 187
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

1. in Cranz-Neuenfelde am Flaggenstock bei
der Anlegebriicke 700 m oberhalb der Este-
mundung,

2. im Hafen von Buxtehude am Flaggenstock.

{2} Durch Aushang an den Flaggenstocken werden
gleichzeitig Ort und Art der Schiffalirthehinderung
bekanntgegeben.

(3) Uber auBlergewohnliche Schiffahribehinderun-
gen gibt auBlerdem das Wasser- und Schiffahrtsamt
Stade Auskunft.

§ 188
Hochstgeschwindigkeit

Die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit durchs Was-
scr betragt 8 kin (4,3 Seemeilen) in der Stunde.

§ 189
Beschrankung der Fahrzeuggrofien und der Masthéhe

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 30 m Lange oder
mehr als 55 m Breite oder mehr als 2 m Tiefgang
darf die Este nur befahren, wenn es durch eine Be-
scheinigung der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
als fiir die Este geeignet zugelassen worden ist.

(2) Unter der Hochspannungsleitung unterhalb der
Drehbriicke in Estebriigge diirfen bei mittlerem Tide-
Hochwasser nur Fahrzeuge fahren, deren Masten
nicht hoher als 35 m {iber Wasser sind.
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§ 190
Schleppziige und Flofle

(1) Es darf nur ein Fahrzeug oder ein FloB von
Stammldnge und nur hintereinander geschleppt
werden.

(2) Auf der Strecke unterhalb der Drehbricke in
Hove diirfen zwei Fahrzeuge oder Fléle hinterein-
ander geschleppt werden, jedoch darf keins dieser
Fahrzeuge mehr als 75 Tonnen Tragfahigkeit oder
150 chbm Nettoraumgehalt haben.

(3} Ein FloB darf hochstens 5 m breit sein.

{4) Ein geschlepptes Fahrzeug oder FloB muB be- :
" Ankern

mannt und mit einer Steuervorrichtung versehen
sein. Es mufl loswerfen, sobald die Gefahr eines Zu-
sammenstofles oder einer Beschadigung der Ufer be-
steht

§ 191
Jegegnen

(1} Nahern sich zwei entgegenkommende Fahr-
zeuge einer fiir das Ausweichen zu engen Stelle des
Fahrwassers, mufl das gegen den Strom fahrende an
einer zum Vorbeifahren geeigneten Stelle so lange
warten, bis das andere vorbeigefahren ist.

(2} Vor dem Einlaufen in scharfe Krimmungen

und in die Engstelle von Estebrugge — 200 m unter-

halb bis 200 m oberhalb der Drehbriicke — muf} ein
Fahrzeug das Signal , Achtung” {—) geben. In der
Engstelle von Estebriigge muf das Signal jede Mi-
nute wiederholt werden, bis die Engstelle durch-
fahren ist

§ 192
Uberholen

An den Stellen des Fahrwassers, die {ur das Aus-
weichen zu eng sind, darf nicht Gberholt werden.

§ 143
Brehen

(1} Es muB so vorsichtig gedreht werden, daB die
Ufer nicht beschadigt werden.

(2} Ein Fabrzeug von mehr als 15 m Lange dar!
mit Hille der Schraube nur an den dafiir besonders
angelegten Stellen drehen.

§ 194
Fesimachen

(1} In scharfen Xriimmungen darf nicht fest-
gemacht werden; im Gbrigen darf ein Fahrzeug nur
an den besonders eingerichteten Liegestellen oder
dort festmachen, wo neben ihm mindestens 10 m
nutzbare Fahrwasserbreite frei bleibt. An den
Landebriicken in der Engstelle in Estebriigge (§ 191
Abs. 2) darf ein Fahrzeug anlegen, wenn der Auf-
enthalt an den Bricken auf die fiir die ungesaumte
Abwicklung des Verkehrs unbedingt notige Zeit be-
schriankt wird.

{(2) An den besonders eingerichteten L.iegestellen
dirfen Fahrzeuge nicht nebeneinanderiiegen, Im
tibrigen diirfen Fahrzeuge nur dort nebeneinander-
liegen, wo neben ihnen eine geniigend nutzbare
Fahrwasserbreite bei Niedrigwasser frei bleibt.
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' Diese muB auf der Strecke von der Estemiindung bis

zum Lésch- und Ladeplatz Cranz-Elbe mindestens
15m, auf den lbrigen Strecken einschlieBlich des
Hafens von Buxtehude mindestens 10 m nhetragen.

{3) Die [FFahrzeuge miissen stromrecht und so
sicher an den am Ufer stehenden Festmachepfdahlen
und, wenn solche nicht vorhanden sini, so fest-
machen, daB Beschdadigungen der Schiffshalte-
anlagen vermieden werden. Ketten oder Leinen
dirfen nach dem gegentiiberliegenden Ufer nicht

ausgebracht werden.

§ 195

(1) Im Fahrwasser dart nur ein Fahrzeug ohne
Maschinenantrieb ankern, und auch nur dann, wenn
mindestens 10 m nutzbare Fahrwassarbreite frei
bleibt.

{2} In Krimmungen, vor Schleusen, in der Eng-
stelle von Estebriigge (§ 191 Abs. 2) und auf je
150 m Entfernung von der Drehbricke in Hove darf
nicht geankeri werden.

§ 196
' Drehbriicken in Hove und Eslebriigge

(1) Ein Fahrzeug, das das Offnen dor Briicken
[ winscht, muB mindestens 400 m vor den Bricken
wiederholt das Signal ,Briicke 6ffnen” (— —) geben.
I Der Briickenwérter wiederholt das Signal mit dem
Nebelhorn, sobald die Bricke gedffnet ist. Bis dahin
i muB das Fahrzeug sich in genligend grofler Ent-
fernung von der Briicke auf der Stelle halten.

(2) Die Briicken diufen nur langsam durchfahren
| werden. Der Anker darf nicht geschleppt werden.
Fin Segelfahcrzeuy muf die Segel streichen und den
Baum cinholen.

§ 197
Buxtehuder Fleth

Im Tleth oberhalb der Schleuse in Duxtehude ist
das Liegen fiir Fahrzeuge. besordcrs wenn sie be-
laden sind, wegen der geringen Wasseitiefe bei
mittlerem Tide-Hochwasser und dc¢s unebenen
harten Grundes mit der Gefahr von Bcschadigungen
des Schi{fsbodens verbunden; es gcschicht auf

| eigene Gefahr des Schiffahrttreibenden (Schiffs-

eigeners).

; ZWOLFTER ABSCHNITT

Die Stor

§ 198
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die auBere Grenze ist die Miindung der Stor
in die Elbe.

(2) Die innere Grenze bildet eine Linie, die beim
Pegel Rensing das. Fahrwasser rechtwinklig
schneidet.

§ 199
Signalstellen fiir Warnsignalc

(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.
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(2) Uber auBlergewohnliche Schiffalirtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsam! Glickstadt
Auskunft.

§ 200
Hochstgeschwindigkeit

Die zulassige Hdchstgeschwindigkeit durchs
Wasser betrdgt auf der Strecke von der Miindung
bis zum Delftordurchsticir in Itzehoe ausschlieBlich
15 km (8,2 Seemeilen), von hier ab 10 km (5,4 See-
meilen) in der Stunde,

§ 201

Beratung des Fahrzeugfiihrers durch
Schiffahrtkundige. Wegerechtschiife

(1) Auf der Strecke von der Miindung bis zum
Delftordurchstich in Itzehoe mufl ein Fahrzeug mit
Maschinenantrieb von mehr als 60in Linge oder
niehr als 8 m Ereite oder mehr als &5 m Tiefgang
einen mit den ortlichen Verhdltnissen verlrauten
Schiffahrtkundigen zur Beratung des Fahrzeug-
fihrers an Bord haben. Ein solches Fahrzeug darf
das fir ein Wegerechtschiff (§ 14) vorgeschriebene
Signal fiihren,

(2) Ein Fahrzeugfdhrer, der ausreichende Kennt-
nisse des Fahrwassers nachweist, kann von der zu-
stdndigen Strom- und Schiffahrtpolizeibelérde von
der Mitnahme eines Schiffahrtkundigen entbunden
werden.

(3) Mit den ortlichen Verhdltnissen vertraute
Schiffahrtkundige konnen beim Wasser- und Schiff-
fahrtsamt Gliickstadt ertragt werden.

§ 202
Schleppziige
(1) Die groBte zuldssigye Lange fur einen Schlepp-
zug betrdgt auf der Strecke von der Miindung bis

zum Delftordurchstich in [tzehoe 210 m, oberhalb
des Delftordurchstichs 6J m.

(2) Oberhalb des Delftordurchstichs darfen Fahr-
zeuge nicht ldangsseit geschleppt werden.

(3) Ein Schleppzug darf den Delftordurchstich mit
nicht mehr als zwei Anhéngen und mit rlem Strom
mit nicht mehr als einem Anhang durchfahren.

(4) Wird an dem am nérdlichen Ufer des Delftor-
durchstichs stehenden Signalmast ein roter Ball ge-
zeigt, darf der Durchstich nur von einem Schlepp-
zug durchfahren werden, der gegen den Strom
fahrt, Bei verbotener Durchfahrt miissen die Fahr-
zeuge den Stadlarm {(Hafenbezirk) benutzen.

§ 203
Treiben von Fahrzeugen
Nebeneinandergekoppelte Fahrzeuge dirfen sich
nicht trciben lassen.
§ 204
Festmachen und. Ankern

(1) Auf der Strecke von der Miindung bis 1 km
unterhalb der Féhre in Wewelsfleth, ausgenommen
in der scharfen Kriimmung bei Stérort, durfen Fahr-
zeuge nebeneinanderliegen,
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(2} An den Anlegestellen dirfen nicht mehr als
zwei Fahrzeuge nebeneinanderliegen. Die Fahr-
zeuge missen an beiden Enden ausreichend am
Uter befestigt sein.

(3) Ein Fahrzeug darf nur auBerhalb der Krim-
mungen nahe dem Ufer, aber nicht neben einem
andern Fahrzeug ankern und muB durch eine Trosse
am Ufer befestigt werden. Ketten oder Leinen
diirfen am andern Ufer nicht ausgebracht werden.

§ 205
Festkommen im Fahrwasser

Ein im Fahrwasser festgekommenes Fahrzeug
muBl auf Anordnung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehodrde leichtern.

§ 206
Besatzung

(1) Fin alleinfahrendes Fahrzeug von dber 50
Tonnen Ladefghigkeit mufl auf der Fahrt oberhalb
des Delftordurchstichs auBer dem Fiihrer minde-
stens noch eine zur Bedienung des Ruders und zum
Freihalten des Fahrzeugs vom Ufer geeignete Hilfs-
kraft an Bord haben. Fir die Strecke oberhalb
der Kellinghusener StraBenbriicke gilt dies schon
[ir ein alleinfahrendes Fahrzeug von dGber 20 Ton-
nen Ladefahigkeit,

(2} In einem Schleppzug mit mehr als einem An-
hang muB das lctzte Fahrzeug zwei Mann Besatzung
haben.

§ 207
Seilfdhren in Wewelsfleth und Beidenileth

(1) Ein Fahrzeug mit einem gréfleren Tiefgang als
2,50 m darf zur Vermeidung von Beriihrungen mit
dem Scil der Fahre Beidenfleth die Fahrt stromauf-
warts erst dann mit der Flut antreten, wenn der
Storleitdamm beim ersten Querstack (vom Ober-
strom gerechnet) unter Wasser gekommen ist.

(2} Kurz vor Antritt und wahrend der Fahrt muB
eine Fahre {olgende Signale fiihren:

Ein rotes Licht tber der Mitte der Verbin-
dungslinie der in § 15 vorgeschriebenen beiden
weiBen Lichter,

bei Tage in der Mitle des Fahrzeugs schwarz-
weiBe Signalarme in waagerechter Stellung.

Bei unsichtigem Wetter miissen auBerdem kurz auf-
cinanderfolgende Glockenschldge gegeben werden.

(3) Fine Fahre muBl vor Aniritt der Uberfahrt ein
Fahrzeug, das vor dem Zeigen des im vorher-
gehenden Absatz vorgeschricbenen Signals in die
Fahrstrecke eingelaufen ist, vorbeifahren lassen.

(4) Eine Fahre muB nach Beendigung einer Fahrt
an der Féhrstrecke wartenrde Fahrzeuge vor Antritt
der nédchsten Fahrt vorbeifahren lassen.

§ 208

Verkehr durch die StraBenklappbriicke
in Heiligenstedten

(1) Die Unterkante der Klappentrdager liegt 1,90 m
liber mittlerem Tide-Hochwasser.
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(2) Die Briicke wird bei Bedarf geoffnet.

(3) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
winscht, muB das Signal ,Briicke éffnen” (— —)}
geben.

{4) Bei Nacht wird auf dem Durchfahrtjoch an
der in der Fahrtrichtung rechts liegenden Secite bei
geschlossener Briicke ein rotes, bei geofineter
Briicke ein griines Licht gezeigt.

(5) Zum Durchfahren der Briicke darf nur die
Klappbriickenéffnung benulzt werden. Die Neben-
offnungen der Bricke diirfen nicht benutzt werden.

(6) Ein Fahrzeug, fir dessen Durchfahrt die
Briicke zu o6ffnen ist, muB 200 m unterhalb oder
oberhalb der Briicke (Briickenstrecke) so lange
warten, bis die Briickenklappen vollstindig ge-
Offnet sind. Beginn und Ende der Briickenstrecke
sind am Ufer durch Tafeln bezeichnet.

(7) Innerhalb der Brickenstrecke diirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch {berholen.
Nabern sich Fahrzeuge der Briicke von beiden
Seiten, muB das gegen den Strom fahrende aufBier-
halb der Briickenstrecke so lange warten, bis das
andere vorbeigefahren ist. Die Briickensirecke darf
durchs Wasser mit keiner héheren Geschwindigkeit
als 7,5 km (4,1 Seemeilen) in der Stunde durch-
fahren werden.

(8) Ein die Brickeno6ffnung durchfahrendes Fahr-
zeug mub einen Heckanker klar zum Fallen halten.

(9) Ein Fahrzeug von mehr als 500 cbm Netto-
raumgehalt darf die Briickenéffnung nur mit Hilfe
cines Schleppers durchfahren.

(10) Ein Schlepper darf bei der Fahrt durch die
Briickenoffnung mit dem Strom nicht mehr als
einen, gegen den Strom nicht mehr als zwei An-
hange schleppen. Die hiernach nétig werdende
Auflésung oder Zusammenstellung des Schlepp-
zuges muB auBlerhalb der Briickenstrecke erfolgen.

(11) Der Fiihrer des Fahrzeugs muB beim Durch-
fahren der Briickenéffnung die Weisungen des
Briickenwirters befolgen und auf Verlangen seinen
Namen und den HHeimathafen des Fahrzeugs an-
geben.

§ 209
Verkehr durch die Eisenbahnklappbriicke in Itzehoe

(1) Die Offnungszeiten der Briicke richten sich
nach dem Eisenbahnverkehr.

(2) Ein Fahrzeug, wzlches das Offnen der Bricke
wiinscht, muB das Signal . Briicke &ffnen” {(— —)
geben und sich zur Durchtahrt bereitlegen, unA
zwar so, daB es die die geschlossene Durchfahrt-
6ffnung benutzende Schiftahrt nicht hehindert.

{3) Bei geschlossener Durchfahrtoffnung ist dic
iither dem Klappenpteiler auf einer Stange ange-
brachte rote Scheibe dem Flusse zugekehrt und
voem Fahrwasser aus in ganzer Flache sichtbar.

(4) Bei Nacht oder unsichtigem Wetler wird an
der Stange bei geschlossener Bricke ein rotes, bei
geoffneter Briicke ein weifies Licht gezeigt.
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§ 210
Befahren des Delitordurchstichs in Itzehoe

(1) Im Delftordurchstich diirfen Fahrzeuge sich
nicht begegnen oder Uberholen. Nahern sich dem
Durchstich zwei entgegenkommende Fahrzeuge,
muf das gegen den Strom fahrende auBerhalb des
Durchstichs so lange warten, bis das andere vorbei-
gefahren ist.

(2) Im Delftordurchstich und auf einer Strecke
bis 250 m fluBaufwaérts darf kein Fahrzeug vor
Anker gehen oder liegenbleiben.

(3) Die Stauvorrichtungen mit den Leitwerken
und dem sonstigen Zubehor im Delftordurchstich
und das vor der Spitze der Trennungsbuhne befind-
liche Pfahlbiindel dirfen zum Festmachen nicht be-
nutzt werden.

DREIZEHNTER ABSCHNITT

Die Kriickau und Pinnau

_ § 211
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze beider Seeschiffahrtstrafen
ist ihre Miindung in die Elbe.

(2) Dic innere Grenze bildet je eine Linie, die
das Fahrwasser

der Krickau am unteren Ende der Ladebriicke
am rechten Ufer vor der Carsten-
schen Steingutfabrik rechtwink-
lig schneidet;

in der Hoéhe der Eisenbahn-
briicke in Pinneberg rechtwink-
lig schneidet.

der Pinnau

§ 212
Signalstellen fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.
(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinde-
rungen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Glick-
stadt Auskunft.
§ 213
Hochstgeschwindigkeit

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit durchs Was-
ser betragt 10 km (5,4 Seemeilen) in der Stunde.

§ 214
Schleppziige

(1) Die groBte zuldssige Lange fir einen Schlepp-
zug betragt auf der Kriickau 210 m, auf der Pinnau
fir die Strecke von der Miindung bis zur Klapp-
briicke bei Utersen 210 m, von hier ab 60 m.

(2) Auf der Strecke von der Miindung bis 1 km
fluBaufwarts, und zwar

auf der Kruckau bis zum Stérenhaus,
auf der Pinnau bis gegeniiber Kreuzdeich,

diitfen Fahrzeuge nicht ldangsseit geschleppt werden.
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§ 215
Treiben von Fahrzeugen

Nebeneinandergekoppelte Fahizeuge diirfen sich
nicht treiben lassen.

§ 216
Festmachen und Ankern

{1} An den Anlegestellen diirfen Fahrzcuge nidht
nebeneinanderliegen. Ein an einer Anlegestelle
liegendes Fahrzeng muBl an beiden Enden aus
reichend am Uter befestigt sein.

(2) -Auf der Krickau oberhalb des Stérenhauses
und auf der Pinnau oberhalb gegeniiber Kreuzdeich
diirfen Fahrzeuge nicht nebeneinanderliegen.

(3) Ein Fahrzeug darf nur auflerhalb der Krum-
mungen nahe dem Ufer aber nichl neben einem an-
dern Fahrzeug ankern und mufBl durch eine Trosse
am Ufer befestigt werden. Ketten oder Leinen dir-
fen am andern Ufer nicht ausgebracht werden. Ein
ausliegender Anker mufl mit einer Ankerboje be-
zeichnet werden

§ 217
Besalzung

(1} Aut der Krickau und auf der Pinnau von der
Miindung bis zur Klappbriicke bei Utersen mufl ein
alleinfahrendes Fahrzeug von iiber 100 Tonnen Lade-
fahigkeit auBer dem Fuhrer mindestens noch ecine
zur Bedienung des Ruders und zum Freihalten des
Fahrzeugs vom Ufer geeignete Hilfskraft an Bord
haben. Fiir die Strecke auf der Pinnau oberhalb der
Klappbriické bei Utersen gilt dies schon fiir ein
Fahrzeug von iber 50 Tonnen Ladefdhigkeit.

(2) In einem Schleppzug mit mehr als einem An-
hang muB das letzte Fahrzeug zwei Mann Besatzung
haben.

§ 218
Festkommen im Fahrwasser

Ein im Fahrwasser festgekommenes Tahrzeug
muB auf Anordnung der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde leichtern.

§ 219
Verkehr durch die Drehbriicke in Klevendeich

{1) Die Unterkante des drehbaren Teils de:
Briicke liegt 4,50 m Uber mittlerem Tide-Hochwasser

(2) Die Briicke wird bei Bedarf geoffnet. Vom
16. Oktober bis 15 Marz wird die Bricke von
22 Uhr bis 6 Uhr nicht geotfnet.

(3) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muBl das Signal ,Briicke offnen” (— —])
geben.

(4) Bei geschlossener Durchfahrtofinung ist die

iiber dem Drehpfeiler auf einer Stange angcbracht.-
rote Scheibe dem Flusse zugekehrt und vom Fahr-
wasser aus in ganzer Flache sichibar,

{5) Bei Nadht oder unsichtigem Wetter wird an
der Stange bei geschlossener Briicke ein rotes, bel
gedfineter Briicke ein griines Licht gezeigt.

(6) Ein Fahrzeug, fir
Briicke zu offnen ist, muf 200 m unterhalb, ode:

dessen  Durchfahrt  die
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oberhalb der Briicke (Briickenstrecke) so lange war-
ten, bis die Durchfahrtéffnung vollstdndig geoifnet
ist. Beginn und Ende der Brickenstrecke sind am
Ufer durch Tafeln bezeichnet.

(7) Innerhalb der Brickenstrecke dirfen Fahr-
zeuge sich weder begegnen noch iiberholen. Ndhern
sich Fahrzeuge der Briicke von beiden Seiten, muB
das gegen den Strom fahrende auBerhalb der
Briickenstrecke so lange warten, bis das andere vor-
beigefahren ist.

(8) Die Brickenstrecke darf durchs Wasser mit
keiner hoheren Geschwindigkeit als 7,5 km (4,1 See-
meilen) in der Stunde durchfahren werden.

(9) Der Flhrer des Fahrzeugs muB beim Durch-
fahren der Bricke die Weisungen des Brickenwér-
ters befolgen und auf Verlangen seinen Namen und
den Heimathafen des Fahrzeugs angeben.

§ 220
Verkehr durch die Klappbriicke bei Utersen

{1) Die Bricke wird bei Bedarf geoffnet. Voran-
meldung durch Postfernsprecher (Utersen Nr. 2525,
Norddeutsche Papierwerke) wird empfohlen.

{2) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Bricke
wiinscht, mufi das Signal ,Briicke éffnen” (— —)
geben.

(3) Fiir das Durchfahren der Klappbrickenéffnung
werden {iber dem nordiichen Briickenpfeiler folgende
Tageslichtsignale gezeigt:

1. Bricke gedffnet

zwei grine Lichter in
nebeneinander.

1,50 m Abstand

2. Briicke geschlossen
zwel rote Lichter in 1,50 m Abstand neben-
einander.

3. Bricke wird geoffnet
ein rotes Licht.

4. Brucke kann nicht gedffnet werden

drei rote Lichter 1,50 m Abstand
nebeneinander.

in je

VIERZEHNTER ABSCHNITT

Die Fahrwasser zwischen Eider nnd Elbe
und die Gewdsser um Helgoland

§ 221
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Far das Falsche Tief. das Luechter Loch, die
Abzweigungen das Falschen Tiefs, die Sader Piep
und Norder Piep bildet die &uBlere Grenze eine
Linie. die die Spierentonne A des Luediler Lochs,
die Ansteuerungstonne Falsches Tief, die Ansteun-
rungstonne Siider Piep und die Ansteuerungstonne
Norder Piep verbindet.

(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung so-
weit das Fahrwasser und seine Abzweigungen dur.h
Seezeichen bezeichnet sind Beziglich des Luedhter
Lochs gilt die Einmindung in die Elbe als innere
Grenze,
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(3) Fiir die Gewdsser um Helgoland bilden die’

Hoheitsgrenzen die Grenzen des Geltungsbereichs.

§ 222
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auflergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Tdnning
Auskunft.

FUNFZEHNTER ABSCHNITT
Die Eider

§ 223
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBere Grenze bildet eine Linie, die die
Fahrwassertonnen 1 und A verbindet:

(2) Die innere Grenze bilden die Einfahrt in den
Gieselau-Kanal bei km 23 und die zugeschiittele
Eiderschleuse in Rendsburg.

§ 224
Signalstelle fiir Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird in Ténning an der
Hafeneinfahrt gezeigt.

(2) Uber auBergewdhnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Toénning
Auskunft. Auskunft ist auch zu erhalten auf den
Schleusen Nordfeld, Lexfahr, Gieselau, Holtenau
und Brunsbittelkoog.

§ 225

Beschrankung der Fahrzeuggrofien
und der Masthohe

(1) Durch die Schleusen Nordfeld und Lexféahr
darf kein Fahrzeug von mehr als 65 m Lange oder
9 m Breite oder 2,70 m Tiefgang geschleust werden.

(2) Unter den Hochspannungsleitungen bei Brei-
holz und Friedrichstadt diirfen bei mittlerem Hoch-
wasser nur Fahrzeuge, deren Masten nicht hohcr
als 31 m, und unter der Hochspannungsleitung bei
Moltkestein nur Fahrzeuge fahren, deren Masten
nicht héher als 12 m {iber Wasser sind.

§ 226
Uberholen
Auf der Strecke von 300 m unterhalb bis 300 m
oberhalb von Anlegestellen, Fahren, Bridcken,

Schleusen und Baggern darf nicht Gberholt werden.

§ 227
Festmachen

An Briikken und Anlegestellen dirfen nicht mehy
als zwei Fahrzeuge nebeneinanderliegen.

§ 228

Verkehr durch die Eisenbahndrehbriicke bei
Friedrichstadt

(1) Die Briicke wird bei Bedarf geofinet, wenn der
Eisenbahnbetrieb es zuldBt. Wéhrend der Zeit von
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23 bis 5 Uhr wird die Briicke nur geoifnet, wenn
dies bis 22 Uhr auf dem Bundesbahnhof Friedrich-
stadt beantragt ist.

(2) Ein Fahrzeug, das das Uffnen der Briicke
winscht, muB in mindestens 1000 m Entfernung von
der Briicke das Signal ,Briicke 6ffnen” (— —) geben
und am Bug zwei weile Lichter in 1,5 m Abstand
nebeneinander, bei Tage im Want zwei Flaggen
ubereinander zeigen.

(3) Auf dem Nordende des Obergurts des sid-
lichen festen Strombriickenliiberbaus werden an
einem Signalmast Verkehrssignale gezeigt. Als Si-
gnalmittel werden bei Tage eine rote Scheibe mit
weifiem Rand und ein roter Doppelarm mit weiflem
Rand, bei Nacht griine und rote Lichter benutzt.
Folgende Signale werden gezeigt:

1. Bricke geo6ffnet
bei Tage Scheibe waageredht,
bei Nacht
2. Briicke geschlossen

bei Tage Scheibe vom Fahrwasser aus
voll sichtbar,

ein griines Licht.

bei Nacht ein rotes Licht,
3. Die Briicke kann nicht sofort geoffnet
werden

bei Tage Scheibe vom Fahrwasser aus
voll sichtbar, Doppelarm waage-
recht darunter,

bei Nacht

(4) Die Pfeiler der Durchfahrtoffnungen werden

bei Nacdht in beiden Stromrichtungen auf der in

Fahrtrichtung rechts liegenden Seite durch je ein

griines, auf der in Fahrtrichtung links liegenden
Seite durch je ein rotes Licht bezeichnet.

~

zwei rote Lichter libereinander.

§ 229

Verkehr durch die StraBenklappbriicke
bei Friedrichstadt

(1) Die Briicke wird bei Bedarf wochentags ge-
offnet in der Zeit vom 1. Marz bis zum 31. Oktober
ab 6 Uhr, in der Zeit vom 1. November bis Ende
Februar ab 7 Uhr. Die Uffnungszeit endet mit
Sonnenuntergang, frithestens um 17 Uhr. AuBerhalb
der Offnungszeiten und an Sonn- und Feiertagen
wird die Bricke nur geoffnet, wenn dies wéahrend
der oben erwihnten OUffnungszeiten beim Briicken-
warter beantragt ist.

(2) Ein Fahrzeug, das das Offnen der Bricke

wiinscht, muB rechtzeitig — stromaufgehend sofort
nach Durchfahren der Eisenbahnbriicke — das Si-
gnal ,Bridcke 6ffnen” (— —) geben.

(3) Wenn die Briicke nicht geéffnet werden kann,
wird (ber ihrer Durchfahrt eine Ringscheibe gesetzt.

§ 230
Verkehr durch die Schleusen Nordfeld und Lexfahr

(1) Geschleust wird wochentags:
in der Zeit vom 1. Maérz bis 31, Oktober ab
6 Uhr, ' :
in der Zeit vom 1. November bis Ende Februar
ab 7 Uhr.
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Die Betriebszeit endet mit Sonnenuntergang, frithe-
stens um 17 Uhr. )

(2) AuBerhalb der Betriebszeit und an Sonn- und
und Feiertagen wird nur (gegen eine besondere Ge-
biihr) geschleust, wenn dies wadhrend der Betriebs-
zeit auf den Schleusen beantragt ist.

(3) In Nordfeld wird nicht geschleust:
1. wenn die Stréomung des Siels ein- oder aus-
laufende Fahrzeuge gefdhrdet,
2. wenn der Wasserstand am Auflenpegel
hoher als PN + 7,20 m ist,
3. bei starkem Wellenschlag in Richtung der
Schleuse.

(4) Ein Fahrzeug, das das OUffnen einer Schleuse
wiinscht, muB, sobald es die Schleuse in Sicht be-
kommt und die Schleuse nicht gedifnet ist, das Si-
gnal von zwei langen Tonen {(— —) geben.

(5) Bei Nacht oder unsichtigem Wetter werden
Signale mit folgender Bedeutung gezeigt:

1. an den Toren der Schleuse Nordfeld
zwei grune Lichter Gibereinander: Einlaufen

gestattet, Ausfahrtschleu-
sentor geschlossen,

zweirote Lichter ibereinander: Einfahrt-
schleusentor geschlossen.

). an der Schleuse Lexfahr
zwei griine Lichter libereinander an den
' Schleusentoren: Einlaufen
gestattet, Ausfahrtschleu-
sentor geschlossen,
zweirote Lichter iibereinander: Einfahrt-
schleusentor geschlossen.
Die roten Lichter werden am Unterhaupt
an den Schleusentoren, am Oberhaupt an
der Siidseite der iiber das Oberhaupt der
Schleuse fithrenden Klappbriicke gezeigt.
Bei gedffnetem oberen Tor zeigt die Klapp-
briicke, wenn sie geschlossen ist, nach
beiden Seiten je zwei rote Lichter.

(6) Beim Einlaufen in die Schleuse Nordfeld und
beim Auslaufen aus ihr mufl mit Riicksicht auf die
Stromung aus der daneben liegenden Entwésserungs-
schleuse besonders vorsichtig manévriert werden.

(7) In den Fillen, in denen nicht geschleust wer-
den darf, wird das Signal nach § 24 Abs. 2 gezeigt.

(8) Wird an dem Mast bei der Schleuse Nordfeld
das Signal nach § 24 Abs. 2 Ziff. 1 oder 3 gezeigt,
miissen die Fahrzeuge, die in die Schleuse einlaufen
wollen, 500 m unterhalb oder oberhalb der Schleuse
ankern.

SECHZEHNTER ABSCHNITT

Die Fahrwasser an der Schleswigschen
Westkiiste von der Hever bis zum Lister Tief
§ 231
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die auBlere Grenze bildet:

1. filr die Siidder Hever, die Mittelhever, die
Alte Hever, das Alte Schmaltief und das
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Schmaltief eine Linie, die die Ansteuerungs-
tonne Sider Hever, die Ansteuerungstonne
Schmaltief und die Fahrwassertonne 1 des
Schmaltiefs verbindet, .

2. fiir das Landtief, das Vortrapp Tief und das
Westvortrapp Tief eine Linie, die die An-
steuerungstonnen Landtief, Neu-Vortrapp
Tief und West-Vortrapp Tief verbindet.

3. fiir die Thee Knobs Rinne eine Linie, die die
Fahrwassertonnen 1 und A der Thee Knobs
Rinne verbindet,

4, fur das Lister Tief eine Linie, die von der
Tonne A rechtweisend 0° bis zur deutsch-
dédnischen Grenze verlduft.

(2) Nach innen gilt diese Polizeiverordnung, soweit
das Fahrwasser und seine Abzweigungen fortlaufend
durch Seezeichen bezeichnet sind.

§ 232
Begrifisbestimmung
Als Fahrwasser gelten:
1. die Siider Hever und ihre Abzweigungen,

2. die Mittelhever, die Norder Hever, der Hever-
strom und ihre Abzweigungen,

3. die Alte Hever,
4. das Alte Schmaltief,

5. das Schmaltief, die Norder Aue, die Siider Aue
und ihre Abzweigungen,

6. das Landtief,

7. das Vortrapp Tief, das Hérnumer Tief und ihre
Abzweigungen,

8. das West- Vortrapp Tief,

9. die Thee Knobs Rinne,
10. das Lister Tief, das Lister Ley und ihre Abzwei-

gungen.
§ 233
Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.
(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-

gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Ténning
Auskunft.

§ 234
Ankerverbote

Zum Schutz ausgelegter Kabel darf nicht geankert
werden:

1. zwischen den Inseln Sylt und Amrum auf beiden
Seiten der Peilungslinie des Leuchtturms Hor-
num-Odde Oberfeuer rechtweisend 332° bis zu
0,2 Seemeilen Abstand;

2. zwischen den Inseln Amrum und Foéhr inner-
halb der nachstehenden Grenzen:

a) Die nordliche Grenze ist eine Verbindungs-
linie zwischen der Nordspitze der Insel Am-
rum und einem Bakenpaar mit der Auf-
schrift K, das auf der Insel Fohr auf 54° 43
13" N, 8° 23" 56" O und 54° 43' 15" N, 8° 24'
00" O errichtet ist.
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b) Die siidliche Grenze ist eine Verbindungs- '
linie zwischen zwei Bakenpaaren mit der

Aufschrift K, die auf der Insel Amrum auf
54° 42° 1" N, 8° 20’ 32" O und auf 54" 42
00" N, 8° 20" 28" O, auf der Insel Fohr anf
54° 42' 26" N, 87 23’ 54" O und auf 54”7 42
27" N, 8° 23’ 59" O errichtet sind.

c) Zwischen der Insel Fohr und Hallig LangencB
in der Norder Aue zwischen den Peilungs-
linien Feuer Oldenhorn-Fohr rechtweisend
328° und rechtweisend 353°,

Zwischen der Insel Fohr und Dagebull in
der Norder Aue bhis zu 200 m Abstand nord-
westlich und siidéstlich der Deckpeilung
zweier Baken mit der Aufschrift K, die auf
der Insel Féhr auf 54° 41" 46" N, 8° 34
20" O und 54" 41' 50" N, 8" 34" 31" O er-
richtet sind.

Zwischen den Inseln Pellworm und Nord-
strand in der Norder Hever zwischen den
Peilungslinien Tonne 5 a rechiweisend 296°
und Tonne 6 rechtweisend 290°,

d

~

4]

~—

SIEBZEHNTER ABSCHNITT

Die Flensburger Forde
(Deutsches Hoheitsgebiet)

§ 235
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die dauBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie Birknack-—Kekenis-Leuchtturm.

(2) Die innere Grenze ist die Grenze des Hafens
Flensburg, die durch eine Linie gebildet
welche die Stidecke der Blacherbriicke vor dem
Messegelande Miirwik am Ostufer und einen Mark-
stein auf dem Westufer an der Grenze zwischen dem
stadtischen Grundstiick Ostseebad und dem Klus-
rieser Forst verbindet. Der Standort des Marksteins

ist durch eine Tafel mut der Aufschrift ,Hafengrenze”

bezeichnet.
§ 236
Signalstelle fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird auf dem Feuer-
" schiff Flensburg gezeigt.
(2) Uber auBergewohnliche Scdhiffahrtbehinde-
rungen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Ost-

see in Kiel, der Kapitan des Feuerschiffs Flensburg
und der Hafenkapitin in Flensburg Auskunft.

§ 237
Reede
(1) Als Flensburger Reede gilt die Fiérde nord-
ostlich vom Mittelgrund westlich der Richtfeuer-
linie Kielseng.
(2) Lin Fahrzeug, das zur Fihrung eines Quaran-
tanesignals verpflichtet ist, mufl an der Nordgrenze
der Reede ankern.

§ 238
Fahrtgeschwindigkeit
Die Holnisenge'darf zwischen den Tonnen 2 bis 5

nur mit maBiger Geschwindigkeit durchfahren
werden. ,

wird,
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§ 239
Wegerechtschiffe

Ein Fahrzeug von mehr als 3500 Nettoregister-
tomien oder mehr als 90 m Liange oder mehr als
7 m Tiefgang mufl das Wegerecht im Sinne des § 14
in Anspruch nehmen.

ACHTZEHNTER ABSCHNITT

Die Schlei

§ 240
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die auBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Fahrwassertonnen A und 1 vor der Ein-
fahrt in die Schlei.

{2) Die innere Grenze verlauft von einem Punkt
auf 547 30" 22" N, 9° 35 34" O auf dem Sidufer der
Schlei bei dem Schulhaus in Fahrdorf in Richtung
rechiweisend 324° bis zu einem Punkt auf 54 30
33" N, 97 35 21" O, ostlich der Tonne V, von hier
in Richtung rechtweisend 527 bis zu einem Punkt
auf 54 31" 11" N, 9° 36" 43" O und dann an das
Nordufer in Richtung rechtweisend 334 auf 54° 31
42" N, 9” 36" 19" O. Die Grenze ist an beiden Ufern
durch eine Tafel mit der Aufschrift ,Hafengrenze”
bezeichnet.

§ 241
Signalstellen filr Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird an dem -auf der

Lotseninsel Schleimiinde befindlichen Signalmast
gezeigt.
{2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinde-

rungen geben der Hafenmeister in Schleimiinde und
das Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in Kiel Aus-
kunft.

§ 242

FloBe

Ein FloB darf nicht breiter als 7 m sein.

§ 243
Fahrigeschwindigkeit

Die Stellen im Fahrwasser, an denen bei Mittel-
wasser nur eine Tiefe von 3,80 m oder weniger vor-
handen ist, und die Missunder Enge zwischen den
Tonnenpaaren J 1 — 41 und A — 42 ddrfen nur mit
maBiger Geschwindigkeit durchfahren werden.

§ 244
Vorbeifahren an festgekommenen Fahrzeugen

An einem im Fahrwasser festgekommenen Fahr-
zeug darf erst vorbeigefahren werden, nachdem das
festgekommene und das andere Fahrzeug sich iiber
die Mboglichkeit des Vorbeifahrens verstindigt
haben. '

§ 245
Fahrzeuge mit Sprengstoff oder Munition

Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengstoff
oder Munition geladen hat (§ 51), darf bei Nacht
nicht fahren. Beim Ankern muB es von einem an-
d.ern'Fahrzeug mindestens 200 m Abstand halten.
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§ 246
Verkehr
durch die Briicken bei Kappeln und Lindaunis

(1) Die lichte Durchfahrthohe der StraBen- und
Kleinbahnbriicke bei Kappeln betrdgt bei mittlerem
Wasserstand 3 m, in den Seitendéffnungen weniget.
Die lichte Durchfahrtweite zwischen den Leitwerken
betrdgt 22,50 m.

(2) Die lichte Durchfahrthéhe der Strafien- und
Eisenbahnbriicke bei Lindaunis betragt bei mittierem
Wasserstand 3.85 m. Die lichte Durchfahrtweite
zwischen den Leitwerken betrdagt 22,30 m.

(3) Die Pfeiler der Durchfahrtéffnungen werden
bei Nacht in beiden Stromrichtungen auf der in
Fahrtrichtung rechts liegenden Seite durch je ein
griines, auf der in Fahrtrichtung links liegenden Seite
durch je ein rotes Licht bezeichnet.

(4) Die Briicken sind in der Regel geschlossen. Sie
werden, wenn ein Fahrzeug die Durchfahrt wiinscht,
in der Zeit von einer Stunde vor Sonnenaufgang,
frithestens aber in Kappeln ab 2! Uhr, in Lindaunis
ab 5% Uhr, bis eine Stunde nach Sonnenuntergang
geoffnet. Zu anderen Zeiten werden sie nur gedtinet,
wenn dies spitestens 24 Stunden vor der beabsich-
tigten Durchfahrt beim Strommeister in Kappeln be-
antragt ist. In dem Antrag miissen GroBe, Art und
Zahl der Fahrzeuge und moglichst auch die Uhrzeit
der Durchfahrt angegeben werden.

(5) Ein Fahrzeug, welches das Offnen der Briicke
wiinscht, muB in mindestens 1000 m Entfernung von
den Briicken das Signal ,Briicke offnen” (— —)
geben und am Bug zwei weiBe Lichter in 1,5 m Ab-
stand nebeneinander, bei Tage im Want zwei Flag-
gen {ibereinander zeigen.

(6) An dem Briickensignalmast werden Verkehrs-
signale gezeigt. Als Signalmitte] werden eine rote
Scheibe mit weilem Rand und ein roter Doppelarm
mit weilem Rand sowie griine und rote Lichter be-
nutzt. Folgende Signale werden gezeigt:

1. Briicke geodffnet
bei Tage
bei Nacht ein griines Licht.

Scheibe waagerecht,

2. Briicke geschlossen
bei Tage Scheibe vom Fahrwasser

voll sichtbar,
bei Nacht ein rotes Licht.

3. Die Briicke kann nicht
werden

aus

sofort geoffnet
Scheibe vom Fahrwasser aus
voll sichtbar, Doppelarm waage-
recht darunter,

bei Nacht zwei rote Lichter.

bei Tage

(7) Ein Fahrzeug, fiir dessen Durchfahrt die Briicke
zu Offnen ist, muB 200 m unterhalb oder oberhalb de:
Briicke (Brickenstrecke) so lange warten, bis die
Durchfahrtofinung vollstdandig gedftnet ist.

(8) Innerha!b der Briickenstrecke diirfen Fahrzeuge
sich weder begegnen noch tiberholen. Nahern sich
Fahrzeuge der Briicke von beiden Seiten, muB das
gegen den Strom fahrende aufierhalb der Briicken-
strecke so lange warten, bis das andere vorbeige-
tahren ist.
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(9) Die Briicken diirfen weder mit schleppendem
Anker noch mit schleppender Kette durchfahren
werden.

{10) Ein Segelfahrzeug darf in der Briickendtfnung
nicht kreuzen.

(11) Der Fiihrer eines Fahrzeugs mulBl beim
Durchfahren der Briickenétfnung die Weisungen des
Briickenwarters befolgen.

§ 247
Seilfdhren bei Arnis und Missunde

(1) Kurz vor Antritt und wahrend der Fahrt mud
eine Fahre folgende Signale fiihren:

Die in § 15 vorgeschriebenen Lichter,
bei Tage in der Mitte des Fahrzeugs mindestens
3 m iber der Bordkante einen roten Ball.
Eei unsichtigem Wetter miissen auBlerdem-kurz auf-
einanderfolgende Glockenschldge gegeben werden.
(2} Eine Fahre mufl vor Antritt der Uberfahrt ein
Fahrzeug, das vor dem Zeigen des im vorhergehen-
den Absatz vorgeschriebenen Signals in die Fahr-
sirecke eingelaufen ist, vorbeifahren lassen.
(3) Eine Fdahre muB nach Beendigung einer Fahrt
an der Fahrstrecke wartende Fahrzeuge vor Antritt
der nachsten Fahrt vorbeifahren lassen.

§ 248
Liegeplatz fiir Fischerfahrzeuge vor Maasholm

(1) Der Liegeplatz fur Fischerfahrzeuge zwischen
der Westseite der Halbinsel Maasholm und dem
gegeniiberliegenden Ufer bei Buckhagen wird im
Siiden begrenzt durch eine Linie, die den Kopf der
Dampferanlegebriicke (Schumacher-Briicke) mit der
Insel Klein-Flintholm rechtweisend 276" verbindet,

(2) Ein auf dem Liegeplatz vor Anker liegendes
oder festgemachtes Fischerfahrzeug braucht die in
Artikel 11 der Seestraflenordnung und § 19 dieser
Polizeiverordnung vorgeschriebenen Lichter und
Zeichen nicht zu fiuhren, Ein anderes Fahrzeug soll
den Liegeplatz moglichst meiden.

NEUNZEHNTER ABSCHNITT
Die Eckernforder Bucht und Stollergrundrinne
§ 249

Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die d&uflere Grenze bildet die Verbindungslinie
Boknis-Eck mit den Tonnen Stoilergrundrinne 1,
Stollergrundrinne 2, Stollergrundrinne B, Stoller-
grundrinne A und der Huk bei Déanisch Nienhof.

(2) Die innere Grenze bildet eine Linie, die von
der Miindung des Grenzbaches zwischen der Stadt
Eckernforde und der Gemeinde Barkelshy (Luisen-
berg) am noérdlichen Uter nach dem sidwestlichen
Ende des Hafenbollwerks beim Hafenfeuer flihrt.

Signalsiellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird 1icht gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das \Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in
Kiel Auslunit,
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§ 251
Austibung der Fischerei

(1) Auf dem Fahrwasserstreifen (Meilengebiet),
der hegrenzt ist durch die Eckpunkte:

1. 54° 33° 00" N, 10> 5 6" O
2. 54° 32 45" N, 10° 5 24" O
3. 547 29" 54" N, 9" 58" 24" O
4. 54 29" 39" N, 9° 58" 48" O

darf wahrend der Ausiibung von Meilenfahrten mit
den Schiffsverkehr hindernden Netzen oder Gerdten
nicht gefischt oder geankert werden. Stellnetze
diirfen in dem Meilengebiet liegen, wenn sie so tiof
stehen, daB eine Behinderung der die Meile be-
nutzenden Fahrzeuge ausgeschlossen ist. Die Netz-
zeichen derartiger Stellnetze miissen jedoch auBer-
halb des Meilengebietes liegen.

(2) In dem Meilengebiet arbeitende Fischerfahr-
‘zeuge miissen dies raumen, wenn ein Fahrzeug
durch das Hissen der Flagge A des Internationalen
Signalbuchs im Vortopp zu erkennen gibt, daB ¢
durch die Meile fahren will.

ZWANZIGSTER ABSCHNITT
Die Kieler Forde

§ 252
Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die duBBere Grenze bildet die Verbindungslinie
des Kiistenpunktes auf 107 19° 51* O nach Norden
bis 54~ 28° 00 N und von dort auf dieser Breite
nach Westen bis zur Kiste nordlich von Alt-Balk.

{2) Die innere Grenze wird durch die Grenzen der
Kanalreede und des Kieler Handelshafens gebildet.

(3) Die Kanalreede wird begrenzt:

im Norden durch die Peilungslinie dufieres
Cnde der Stickenhdrn-Schutzmote
rechtweisend 339°;

im Osten durch die Peilungslinie Friedrichs-

ort-Leuchtturm rechiweisend 30°:

durch die Peilungslihie der Nord-
mole des Admiral-Scheer-Hafens
rechtweisend 288,

im Sitden

im Westen durch eine Linie, die die Siicken-
horn Untiefentonne (547 22' 50" N,
10° 10" 16" O) mit dem Molen-
kopf des Liegehafens des Wasser-
und Schiffahrtsamtes Ostsee (54°
22°25* N, 10° 9 37" Q) verbindei.
(4) Der Kieler Handelshafen ist der stidliche Teil
der Kieler Forde. Er wird nach Norden begrenzt
durch die Peilungslinie der Leuchthake auf der Nord-
mole des Admiral-Scheer-Hafens rechtweisend 283°
und der Peilungslinie der Stadtgrenze auf dem 0Osi-
ufer (Kiel-Dietrichsdorf-Mdnkeberg), kenntlich an
der Ortstafel, rechtweisend 158” {54° 20" 50" N, 10°
10" 30" O).
§ 253

Lotsensignale ,

Ein Fahrzeug, das beim Feuerschiff Kiel einen

Lotsen absetzen will, muB dies durch das Signal
von drei langen Ténen (— — — ) anzeigen.
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§ 254
Signalstelle fir Warnsignale

{1) Warnsignal nach § 20 wird auf dem Feucr-
schiff Kiel gezeigt.

{2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen gibt das Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in
Kiel Auskunft.

§ 255
Hochstigeschwindigkeit
Stdlich des durch das Marine-Ehrenmal Laboe

gehenden Breitengrades betragt die zuldssige Hochsi-
geschwindigkeit 10 Seemeilen in der Stunde.

§ 256
Schleppziige

Sidlich der Leuchttonne Kiel 5 darf die Gesamt
linge eines Schleppzuges nicht mehr als 250 m be-
tragen. Bei starkem Wind und Seegang kann mit
dem Aufkiirzen der Schleppleinen bis zum Erreichen
der Friedrichsorter Bucht gewartet werden.

§ 257
Fahrregeln

(1) Ein aus dem Nord-Ostsee-Kanal nach See aus-
laufendes Fahrzeug mufl in Richtung der Kanal-
schleusen so lange weiterlaufen, bis es die Deck-
peilung der Jagersberg Richtfeuer erreicht hat. In
dieser muf} es seewarts weilerlaufen bis Friedrichs-
ort Leuchtfeuer querab ist.

(2) Ein aus dem Nord-Ostsee-Kanal nach dem
Kieler Handelshafen bestimmtes Fahrzeug muB nach
Passieren der Nordmole des Admiral-Scheer-Hafens
die Kanalreede auf dem kiirzesten Wege verlassen.

(3) Ein in den Nord-QOstsee-Kanal einlaufendes
Fahrzeug muB an der Grenze der Kanalreede den
Kanallotsen erwarten.

{4) An den Kopfenden der Anlegebriicken muf}
ein Fahrzeug in einer Entiernung von mindestens
30 m vorbeifahren.

§ 258
Kanalreede und Ankerplitze
(1) Die Kanalreede wird eingeteilt in Fahrwasser
und Ankerpldtze. Das Fahrwasser ist ein Teil der
Reede, des begrenzt wird:

im Norden durch die Peilungslinie Einfahrt-
signalmast zwischen der alten
und neuen Schleuse rechtweisend
260°;
durch diePeilungslinie Friedrichs-
ort-Leuchtiurm rechtweisend 307;

im Osten

im Siden durch die Peilungslinie der Nord-
mole des Agmiral-Scheer-Hafens
rechtweisend 288°;

im Westen durch eine Linie, die die roten

und grinen Einfahrtfeuer an der
Miindung des Nord-Ostsee-Ka-
nals miteinander verbindet.

Die iibrigen Teile der Reede sind Ankerplatze, die
nur die aus dem Nord-Ostsee-Karal kommenden
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und die dorthin gehenden Fahrzeuge benulzen diir-
fen. Das Nahere regelt die Betriebsordnung fiir den
Nord-Ostsee-Kanal.

(2) Fahrzeuge die auf dem Ankerplatz der Kanai-
recde keinen Platz finden, sowie alle tibrigen Fahr-
zeuge ankern auf dem Ankerplatz Heikendort.
Dieser wird begrenzt:

im Norden durch die Peilungslinic  Villa
Hachrott rechtweisend 80

im Westen durch die Peilungslinie Friedrichs-
ort-Lenchtturm rechtweisend 17 .

(3) Ein Fahrzeug, das zur Fihrung eines Quaran-
tanesignals verpflichtet ist, muf an der Nordgrenze
der Kanalreede ankern und gegebenenfalls die Zu-
weisung eines Ankerplatzes abwarlen,

§ 259
Schutz der Entmagnetisierungsanlagen

(1) Dic Entmagnetisierungsanlagen umfassen fol-
gende Gebiete:

1. Die Anlage Friedrichsort, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinie Friedrichsort-
Leuchtturm, Ostbegrenzungstonne auf 54°
23 18" N, 10" 11" 30" O, Westbegrenzungs-
tonne auf 54° 23" 18" N, 10” 11" 00" O und
von hier rechtweisend 07 bis zur Kiiste von
Friedrichsort: die Tonnen sind durch blau-
weill gewlirfelten Anstrich gekennzeichnet
und mit Bojenleuchten versehen.

2. Die Anlage Holtenau, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinie Lotsenturm Hol-
tenau rechtweisend 90° zur Position 54% 22
20" N, 10° 9° 33" O, von hier rechtweisend
180° zur Position 54" 22° 12" N, 10" 9" 33" O
und von hier rechtweisend 290° zum Leucht-
turm Holtenau An der Ostgrenze dieses
Gebiets liegt auf 54° 22 15" N, 10" 9 33" O
eine blau-weifl gewiirfelte Tonne mit Bojen-
leuchte.

3. Die Anlage Moltenort, die begrenzt wird
durch die Verbindungslinien der Positionen
547 22 54" N, 10° 11" 24" O und 54> 22
48" N, 10° 11' 24" O und von diesen beiden
Punkten jeweils 1echtweisend 90° zur Kiiste
Méltenort. In diesem Gebiet liegen zwei
Tonnen, welche die Durchfahrtliicke de-
MeBschleife bezeichnen. Die Tonne auf Po-
sition 54° 22" 51" N, 16° 11’ 28" O ist einc
blau-weifl gewiirfelte Spierentonne mit Bo-
jenleuchte. die Tonne auf Posilion 547 22
51" N, 10° 1T’ 34" O eine blan-weiB gewiir-
felte Spierentonne.

(2) Fahrzeuge, die sich in den in Absatz 1 auf-
gefiihrten Cebieten zu Entmagnetisierungs- ode:
Mefizwecken aufhalten, miissen die Flagge Z des
Internationalen Signalbuchs setzen. Auf diese Fahr-
zeuge ist besondere Riicksicht zu nehmen.

(3) Das Gebiet der Anlage Friedrichsort (Absatz 1
Ziffer 1) darf nur ein Fahrzeug befahren, dafB die
Entmagnetisierungsanlage benutzt und die Flagge Z
gesetzt hat. ‘
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(4 In den in Absatz 1 avfgefithrten Gebieten darf
nicht geankert oder gefischt werden.

§ 260
Zollabfertigung bei Laboe

{1) Die Zollabfertigung bei Lahoe soll auBerhalb
des festen Sektors des Leuchtfeuers Friedrichsort
erfolgen. Ein der Zollabfertigung unterlicgendes
Fahrzeug mub auf die ZoHabfertigung in den nach-
stehend bezeichneten Wasserfliichen warten und
sich wahrend der Ablertigung darin aufhalten,
notigenfalls dort ankern.

1. Ein einlaufendes Fahrzeug
bei Tage bei der Tonne Kiel C,

bei Nacht im weiBlen Finfblitzsektor des
Leuchtteuers Friedrichsort inner-
halb der Peilungen des Molen-
feuers von Laboe von rechtwei-
send 162° bis rechtweisend 172°
(nordlicher roter Secktor dieses
Feuers), und zwar maglichst nahe
an der Weslseile des Fahr-
Wwassers.

2. Ein auslaufendes Fahrzeug
bei Tage bei der Tonne Kiel 6,

bei Nacht im weiien Zweiblitzsektor des
Leuchtfeuers Friedrichsort inner-
halb der Peilungen des Molen-
feuers Laboe rechtweisend 70°
bis rechtweisend 124°, und zwar
moglichst nahe an der Ostseite
des [I‘ahtwassers im sidlichen
Teil des weiBen Sektors des Mo-
lenfeuers Laboe.

(2) Die durchgehende Schiffahrt hat auf die auf
Zollabfertigung wartenden Fahrzeuge Riicksicht zu
nehmen,

EINUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT

Der Fehmarnsund

§ 261
Grenzen des Geltungsbereichs

{1} Die westliche Grenze bildet eine Linie, die die
schwarze Tonne Fehmarnsund-W rechtweisend 0°
schneidet, bis zur nordlichen und sidlichen Grenze
des Leitsektors des Fahmarnsund Feuers.

{2) Die ostliche Grenze bildet.eine Linie, die die
schwarz-rote Leuchttonne Fehmarnsund-O recht-
weisend 45° schneidet, bis zu zwei Punkten 200 m
nordéstlich und siidwestlich dieser Tonne und der
Verbindungslinie dieser zwei Punkte mit den Fahr-
wassertonnen 7 und H.

§ 262

Begriifshestimmung

Im Sinne des § 31 Abs. 3 gilt ein von Westen nach
Ostep fahrendes Fahrzeug als ,einlaufend”, ein von
Osten nach Westen fahrendes als ,,auslaufend”.
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§ 263

Signalstellen fiir Warnsignale
(1) Warnsignal nach § 20 wird nicht gezeigt.

(2) Uber auBergewohnliche Schiffahrtbehinde-
rungen geben der Strommeister in Heiligenhafen
und das Wasser- und Schiffahrtsamt Ostsee in Kiel
Auskunft.

§ 264
Ankerverbote

(1) Im Fehmarnsund darf in einem Abstande von
200 m o6stlich und 800 m westlich der Verbindungs-
linie der Einfahrten zu den beiden Fahrhdfen nicht
geankert werden.

(2) In dem in Absatz 1 bezeichneten Gebiet liegen
Kabel, die durch Kabelbaken und auf den Molen-
kopfen bei den Féhrhédfen durch Kabelhduschen mit
weiflem K bezeichnet sind.

§ 265

Vorsichtsmanahmen beim Durchfahren
der Baggerrinne des Fehmarnsundes

Um ein Beschadigen und Verschleppen der See-
zeichen zu vermeiden, darf die Baggerrinne inner-
halb der Tonnen C bis H und 2 bis 7 nur mit grofiter
Vorsicht durchfahren werden.

§ 266
Schleppziige

(1) Ein die Baggerrinne durchfahrender Schlepp-
zug muB die Schlepptrossen moglichst aufkirzen.

(2) Beim Durchfahren der Baggerrinne mufi das
Ruder eines geschleppten Fahrzeugs ununterbrochen
und gewissenhaft bedient werden.

697

ZWEIUNDZWANZIGSTER ABSCHNITT
Die Trave
§ 267

Grenzen des Geltungsbereichs

(1) Die &auBere Grenze bildet die Verbindungs-
linie der Leuchttonne Libeck A mit der Tonne
Libeck 1.

(2) Die innere Grenze bildet:

1. auf der Trave eine Linie, die das Fahr-
wasser an der Siidspitze der Teerhofinsel
rechtwinklig schneidet,

2. im Dassower See die StraBenbriicke iiber

die Stepenitz an deren Mindung in den
Dassower See.

§ 268

Giiltigkeit anderer Verordnungen

Ein Fahrzeug, das an den Hafen-, Losch- oder
Ladeplatzen oder Liegestellen anlegt, festmacht,
ladet oder l6scht, unterliegt auch den Bestimimungen
der fiir den Hafen Liibeck geltenden Hafenordnung.

§ 269

Begriifsbestimmungen

Das nicht durch Fahrwassertonnen, Strompfahle
oder Richtungsbaken bezeichnete Fahrwasser der
Potenitzer Wiek, des Dassower Sees und der see-
artigen Ausbuchtungen der Trave gilt nicht als
enges Fahrwasser im Sinne des Artikels 25 der See-
straBenordnung.

§ 270
Schallsignale

Vor dem Vorbeifahren an einer Fdahre muB ein
Fahrzeug das Signal ,Achtung” (—) geben.

§ 271
Lotsensignale

(1) Ein Fahrzeug, das einen Lotsen bendtigt oder
absetzen will, muB die in der nachstehenden Tafel
verzeichneten Signale benutzen:

Zweck des Tagsignal Nachtsignal .
Signals (im Vortopp) (mit Morselampe) Schallsignal
Anfordern ecines Lotsen{ Die nationale Lotsenflagge oder die Morsezeichen Drei lange Téne

Flagge G des Internationalen Signal-
buchs und das Schallsignal

und das Schallsignal

——-)

1

Absetzen eines Lotsen Nur Schallsignal

Nur Schallsignal Drei lange, drei kurze

Téne
(———..)

(2) Die Lotsenstation Travemiinde beantwortet bei
Nacht die Lotsensignale von See einlaufender Fahr-
zeuge von der Nordmole aus durch einmalige Ab-
gabe eines Signals von finf Blinken mit einem
weiflen Licht.
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§ 272

Signalstellen fiis Warnsignale

(1) Warnsignal nach § 20 wird gezeigt:

in Traveminde an dem in der Nahe der Nordmole
stehenden Signalmast,

in Liibeck an dem auf dem Dach des Dienst-
gebdudes der Wasserschutzpolizei
(friheres Hafenamt) stehenden Si-

gnalmast.

(2) Uber auBeryewohnliche Schiffahrtbehinderun-
gen geben das Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck,
die Lotsenctation Travemiinde und die Wasser-
schutzpolizei Auskunft.

§ 273

Zulassiger Tieigang.
Verbot der Benutzung der Seeschiffahrtstrafie

(1) Uber den zuldssigen Tiefgang entscheidet, das
Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck.

(2) Das Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck ist
befugt, einem Fahrzeug die Benutzung der Seeschiff-
fahrtstrale zu verbieten, wenn es dies wegen der
Sicherheit des Verkehrs fir erforderlich halt.

§ 274
Hochstgeschwindigkeit

{1) Die zuldssige Hichstgeschwindigkeit in der
Stunde betrégt fiir ein Fahrzeug mit einem gréB8eren
Tiefgang als 3 m:

1. auf der Strecke von der Spitze des Norder-
bollwerks in Travemiinde bis zum Hut-
pfahl 1 == 4 Seemeilen;

2. auf der Strecke vom Hutpfahl 1 bis zum
Hollenpfahl 12 == 10 Seemeilen;

3. auf der Strecke vom Hdollenpfahl 12 bis zum
Schwartaupfahl Z 6,5 Seemeilen (Aus-
nahme § 285 Herrenbricke),

(2) Vom Schwartaupfahl Z aufwarts darf nur mit
ganz langsamer Fahrt gefahren werden.

(3) Ein Fahrzeug mit einem Tiefgang von 3 wm
und weniger darf die in Absatz 1 Ziffern 2 und 3 ge-
nannten Strecken mit einer groBeren Geschwindig-
keit als dort zugelassen durchfahren, jedoch nur
unter Beachtung der Vorschriften der §§ 32 bis 31

(4) Die Probemeile am Dummersdorfer Ufer darf
zu MeBzwecken bei freiem Fahrwasser mit einer
-Hochstgeschwindigkeit von 14 Seemeilen in der
Stunde befahren werden.

§ 275
Wegerechtschiffe

(1) Ein Fahrzeug von mehr als 3000 cbm Nelto-
raumgehalt oder mehr als 80 m Linge oder mehr
als 6 m Tiefgang mul das Wegerecht im Sinne des
§ 14 in Anspruch nehmen.

(2) Ein ausgehendes Wegerechtschiff mull spéte-
stens eine halbe Stunde vor Abfahrt der Lotsen-
station Travemiinde den Zeitpunkt der Abfahrt
unter Angabe von Ldnge und Tiefgang des Fahr-
zeugs melden.
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§ 276
Schleppziige

(1) Ein Fahrzeug, das nicht mit einer vorschrifts-
maBigen Schleppvorrichtung ausgeriistet ist, darf
kein Fahrzeug schleppen.

(2) Die Lange eines Schleppzuges darf nicht mehr
als 180 m betragen. Ein von See kommender Schlepp-
zug muBl vor dem Einlaufen seine Schleppleine
kiirzen.

{3) Auf der Strecke vom Norderbollwerk in Trave-
minde aufwdrts dart ein Schleppzug insgesamt fol-
genden Nettoraumgehalt nicht Gbersteigen:

bei vier geschleppten Fahrzeugen 1200 cbm,
bei drei geschleppten Fahrzeugen 1500 cbm,
bei zwei geschleppten Fahrzeugen 2500 cbm.

Ein Fahrzeug von iiber 2500 cbm Nettoraumgehalt
muB allein geschleppt werden. Bei Binnenfahrzeugen
wird eine Tonne Tragfahigkeit = 1 chm Netioraum-
gehalt berechnet.

(4) Zwei geschleppte Fahrzeuge dirfen neben-
einandergekoppelt werden, jedoch darf der Tiefgang
3,5 m und die Gesamtbreite des Schleppzuges 16 m
nicht tberschreiten.

(5) Ein Schlepper darf ein Fahrzeug langsseit
schleppen, wenn die Gesamtbreite des Schleppzuges
16 m nicht {berschreitet; einen weiteren Anhang
darf ein solcher Schlepper nicht fiihren.

(6) Auf jedem geschleppten Fahrzeug mufi ein mit
der Leitung des Fahrzeugs vertrauter Fihrer sein,
der das Ruder zu bedienen hat. Fahrzeuge ohne
Rudereinrichtung sind langsseit oder mit zwei Lei-
nen uber Kreuz zu schleppen.

§ 277
Schlepperhilie

(1) Auf der Strecke vom Schlutuppfahl 14 auf-
warts muBl ein Fahrzeug von 2850 cbm Nettoraum-
gehalt -- 1000 Nettoregistertonnen und mehr oder
mit einem Tielgang von 6 m und mehr zwei Schlep-
per nchmen.

(2) Ein Fahrzeug, das den Hafen des Hochofen-
werks Herrenwyk, den Schlutuper Industriehafen
befahren oder im Hafen von Travemiinde an- oder
ablegen will, mufi bei einer GréBie von 2000 bis
4000 cbm Nettoraumgehalt und mit einem Tiefgang
bis zu 6 m sich mindestens eines geniigend starken
Schleppers und bei einer Grofie von uber 4000 cbm
Nettoraumgehalt oder mit einem Tiefgang von 6 m
und mehr sich zweier genligend starker Schlepper
bedienen.

(3} Ein Binnenfahrzeug ohne Maschinenantrieb
von Uber 50 m Lange muB geschleppt werden.

(4) Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
in besonderen Féllen auch von einem kleineren
Fahrzeug, als in Absatz 1 bis 3 angegeben, die An-
nahme von Schlepperhilfe verlangen.

§ 278

Segeln und Treiben

(1) Auf der Strecke vom Hutpfahl 1 bis zum Stilp-
pfahl 10 darf ein Segelfahrzeug nicht im Fahrwasser
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kreuzen oder sich quer zum Fahrwasser treiben
lassen.

(2) Auf der Strecke vom Schlutuppfahl 14 auf-
wirts darf ein Segelfahrzeug von mehr als 200 cbm
Nettoraumgehalt nicht segeln. Kleineren Fahrzeugen
ist das Segeln auf dieser Strecke im Fahrwasser nur
bei Tage und nur bei mehr als halbem Winde ge-
stattet. Das Kreuzen im Fahrwasser und das Trei-
benlassen quer zu.. Fahrwasser ist verboten.

§ 279
Uberholen

Auf der Strecke vom Schlutuppfahl 14 aufwarts
diirfen Fahrzeuge mit Maschinenantrieb von mehr
als 3 m Tiefgang einander nicht liberholen.

§ 280
Begegnen

Nahern sich zwei entgegenkommende Fahrzeuge
mit Maschinenantrieb, miissen beide Fahrzeuge mit
mafliger Geschwindigkeit fahren. Das fluBaufwarls
fahrende mu8, wenn nétig, so lange warten, bis das
fluBabwadrts fahrende vorbeigefahren ist. Diese Vor-
schrift gilt auch fir ein Wegerechtschiff gemdB § 14.

§ 281
Ausbringen von Ketten und Leinen

Quer iber das Fahrwasser diirfen Ketten oder
Leinen nur am Tage und nur zum Verholen aus-
gebracht werden. Bei Annaherung eines Fahrzeugs
mussen sie rechtzeitig auf den Grund gefiert oder
eingeholt werden.

§ 282
Ankerplitze

(1) Geeignete Ankerpldtze befinden sich in der
Grofilen und Kleinen Holzwiek.

(2) Die Anker vertduter Fahrzeuge miissen so
ausgelegt werden, daB sie die Schiffahrt nicht be-
hindern.

§ 283
Fahrzeuge mit feuergefidhrlicher Ladung

Ein Fahrzeug gemaB § 51 darf in das Fahrwasser
erst einlaufen, nachdem ihm ein Liegeplatz zu-
gewiesen ist.

§ 284

Fahrregeln fiir den Haien des
Hochofenwerks Herrenwyk

Wenn ein Fahrzeug im Hafen des Hochofenwerks
Herrenwyk Verholbewegungen ausfithrt oder aus-
lauft, werden an dcm an der Hafeneinfahrt stehen-
den Signalmast die nachstehend angegebenen
Signale gezeigt:

am Tage cin roter Ball, | mit der Bedeutung:

bei Nache ein rotes Licht | Einfahrt verboten.
Wird kein Signal gezeigt, ist die Einfahrt frei.
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§ 285
Verkehr durch die Herrenbriicke

(1) Die freie Briickenhohe betrdgt bei Mittelwasscr
von der Mitte aus fiir die ersten 10 m nach jeder
Seite 7,2 m; von da ab fallt sie fiir die weiteren
10 m nach jeder Seite auf 4,9 m.

(2) Die Briicke ist in der Regel geschlossen. Sie
wird nur fiir Fahrzeuge geoffnet, die nicht unter der
gecchlossenen Briicke hindurchfahren koénnen. FEin
Fahrzeug mit umlegbaren Masten, Schornsteinen
usw., das nach dem Umlegen unter der geschlosse-
nen Bricke hindurchfahren kann, darf das Offnen
der Briicke nicht verlangen, sondern muB nach dem
Umlegen der Masten, Schornsteine usw. unter der
Briicke hindurchfahren. DasUmlegen mufl mindestens
50 m vor der Briicke beendet sein.

(3) Far Binnenfahrzeuge, Schlepper, regelmdaBig
zwischen Liibeck, Travemiinde und den benachbar-
ten Badeorten verkehrende Fahrzeuge unter 150 cbm
Nettoraumgehalt, die lediglich flir Lustreisen einge-
richtet sind, Fischerfahrzeuge unter 150 cbm Netto-
raumgehalt und -flir andere kleine Fahrzeuge, die
nicht unter der geschlossenen Briicke hindurchfahren
konnen, wird die Briicke nicht gedffnet. Solche Fahr-
zeuge missen mit der Durchfahrt so lange warten,
bis die Briicke fiir ein gréfileres Fahrzeuq gedffnet
wird.

(4) Ausnahmen sind nur in besonderen Fillen
gegen Entrichtung einer Gehilihr zuldssig. Antrage
auf ausnahmsweises Offnen der Briicke sind an das
Wasser- und Schiffahrtsamt Liibeck zu richten,

(5) Ein Fahrzeuqg, welches das Offnen der Bricke
winscht, mufi in mindestens 700 m Entfernung von
der Briicke das Signal ,Briicke o&ffnen” (— —)
geben.

(6) Auf der Briicke werden folgende Signale ge-
zeigt oder gegeben:

1. Bricke geschlossen

bei Tage ein roter Ball,
bei Nacht ein rotes Licht.

2. Als Antwort auf das Aufforderungssignal
zum Uffnen der Briicke ,Signal verstanden*
bei Tage zwei rote Balle untereinander,
bei Nadht zwei rote Lichter untereinander,
bei unsichtigem Wetter ein langer Ton

{—) mit dem Nebelhorn.
3. Briicke gedoffnet

bei Tage Senken der beiden roten Bille,
bei Nacht Loschen der beiden roten Lichter,
bei unsichtigem Wetter zwei lange, ein
kurzer, ein langer Ton
(— —.—) mitdem Nebelhorn.
4 Die Briicke kann nicht geodffnet werden

bei Tage Schwenken einer roten Flagge,
bei Nacht Schwenken eines roten Lichts,

bei unsichtigem Wetter Lauten mit einer
Schiffsglocke.

5. Die Briikke kann nicht sofort

werden

geoffnet
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bei Tage ein waagerecht gestellter roter
Arm am Signalmast auf dem
rechten Ufer,

bei Nacht ein weiBes Licht an der Spitze
des Signalmastes.

(7} Ein Fahrzeug, das nicht unter der geschlossaz-
nen Briicke hindurchfahren kann, mufl bei Annéhe-
rung an die Briicke die Fahrtgeschwindigkeit recht-
zeitig bis auf 4 Seemeilen in der Stunde herab-
setzen. Es mnuB in mindestens 200 m Entfernung von

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1952, Teil IT:

der Bricke so lang2 warten, bis das Signal ,Briicke
gedffnet” gegeben ist. Ein solches Fahrzeug muf
beim Sichten des Signals ,Die Briicke kann nicht
gedffnet 'werden” sofort halten und nétigenfalls an
den Dalben vor der Briicke festmachen. Es muB beim
Sichten des Signals ,Die Briicke kann nicht sofort
gedffnet werden” so lange warten, bis das Signal

«Briicke geoffnet” gegeben wird. '

(8) Innerhalb der Briickenstrecke diirfen
zeuge sich weder begegnen noch iiberholen.

Fahr-

DRITTER TEIL
Schlulivorschriften

§ 286
Strafbestimmungen

Zuwiderhandlungen gegen diese Polizeiverord-
nung werden mit Geldstrafe bis zu 150 (Einhundert-
funfzig) Deutsche Mark oder mit Haft bestraft,
wenn nicht nach anderen Bestimmungen eine hdhere
Strafe verwirkt ist.

§ 287
Inkraftireten der Verordnung

(1) Diese Polizeiverordnung tritt am 1. Oktober
1952 in Kraft.

(2) Zum gleichen Zeitpunkt treten auBler Kraft:

1. die Polizeiverordnung zur Regelung des
Verkehrs auf den deutschen Seewasser-
straBen — SeewasserstraBenordnung — vom
31. Oktober 1933 (Reichsgesetzbl. II S. 833)
und die hierzu ergangenen Anderungs- und
Ergdnzungsverordnungen vom 18, Juli 1935
(Reichsgesetzbl. IT S. 485) und 21. Mérz 1938
(Reichsgesetzbl. IT S. 109),

Bonn, den 6. Mai 1952,

2. die Polizeiverordnung zur Ergdnzung der
Polizeiverordnung zur Regelung des Ver-
kehrs auf den deutschen SeewasserstraBen
— SeewasserstraBenordnung — vom 31. Ok-
tober 1933 (Reichsgesetzbl. II S. 888),

3. die Polizeiverordnung fiir die Trave, die
Potenitzer Wiek und den Dassower See
vom 1. April 1940 (Amtsblatt der Regierung
in Schleswig S. 42),

4. die Seepolizeiverordnung fiir das Reichs-
kriegshafengebiet von Kiel vom 1. Oktober
1927 in der Fassung vom 6. August 1943
(M.Dv. Nr. 583),

5. die Seepolizeiverordnung fiir das Reichs-
kriegshafengebiet von Wilhelmshaven vom
1. Juli 1936 in der Fassung vom 11, Oktober
1939 (M.Dv. Nr. 584),

6. die Seepolizeiverordnung fiir das Reichs-
kriegshafengebiet von Helgoland vom 1. Ja-
nuar 1943 (M.Dv. Nr. 361).

Der Bundesminister flir Verkehr

Seebohm
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Anlage t zu § 29

Lfd. . .
Nr Bedeutung des Signals Schallsignal
~Adhtung!”
! (Zur Erregung der Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeugs) —
4
2 L Gefahr- und Warnsignal — —_
3 '[ .Fahrwasser gesperrt” oder ,Vorbeifahrt gesperst* @ ———" — —
l
4 ,I¢h will iiberholen” —_ -
5 ! Antwortsignal ,Ich bin bereit, mich iberholen zu lassen nach der
Regel (links)” —_—
Antwortsignal ,Ich bin bereit, mich iiberholen zu lassen gegen
6 die Regel (rechts)” —_—.—
7 Antwortsignal ,Uberholen geféhrlich” | —
I
i
N \‘ Riickanlwortsignal JIch kann auf der von Ihnen angegebenen
‘ Seite nicht {iberholen” oder ,1ch muB das Uberholen abbrechen” —
! I .
9 ! Signal zum Herbeirufen eines Schleppers —_
!
@ |
10 ’ ~Anhalten!” {Aufforderung ven einem Dienstfahrzeug) ; —
\
[ “Signal bei Nacht zum Herbeirufen des Quarantinebzamten — —.—-—  oder
1" ‘ ’ ——.——. oder
\ — —.— —.. oder usw.
12 } LBriicke offnent” —_——
: LEinlaufsignale fdc Hafen und Schleusen _—.— oder
13 | — —..> oder
| — —...— oder usw.
| |
i Lotsensignale | = oder
14 % ——— oder
| —_—— oder usw.
\
15 ¢ Signal zum Herbeirufen eines Zollbeamten _— . —
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Anlage 2 7u § 29
Bedeutung des Signals, wenn es
Lid von einem
Nr. Eisbrecher Fahrzeug Schallsignal
gegeben wird
1 Ich komme Ihnen zu Hilfe Ich wiinsche Eisbrecherhilfe —_—
2 Ich gehe voraus, folgen Sie mir! Ich folge dem Eisbrecher —_—
3 Gehen Sie langsamer! Ich gehe langsamer _—
Ich sitze im Eise fest. Achtung! Ich sitze im Eise fest. Achtung!
(Folgen dem Eisbrecher meh-
4 rere Fahrzeuge, hat das fest-
gekommene Fahrzeug einen
schwarzen Ball im Topp zu
setzen) 1 aeiiee..
Gehen Sie mit voller Kraft Ich gehe mit voller Kraft riick-
5 rickwarts! wiérts
6 Folgen Sie mir nicht! Stopp! Ich habe gestoppt —_—
Seien Sie bereit, die Schlepp- Ich bin bereit, die Schleppleine
7 leine zu nehmen! zu nrehmen —_
Wenn das Fahrzeug von einem
Eisbrecher geschleppt wird:
Werfen Sie die Schleppleine
los! PP Die Schleppleine ist los
8 Die Schleppleine ist gebrochen Die Schleppleine ist gebrochen —_
v
9 Das Funkgeriat besetzen! . —
Einstellen der Arbeiten bis zum Morgen oder bis zu giinstigeren
10 Verhéltnissen! Wahrend der Unterbrechung der Arbeaiten bedeu-
tet es ,Bereithaltent* | e——— e ——
1 Signal zur Verstandigung der

Eisbrecher untereinander
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Polizeiverordnung zur Ergdanzung der Seeschiffahristrafien-Ordnung.

Vom 6. Mai 1952.

Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbudhs 1.
in Verbindung mit den_Artikeln 89 und 129 Abs. 1
des Grundgesetzes fiir die Bundesrepublik Deutsch-
land wird verordnet:

(1) Im Geltungsbereich der Seeschiffahrtstrafien-
Ordnung vom 6. Mai 1952 {Bundesgesetzbl. 11 S. 553)
gilt, wenn sich aus dem Zusammenhang nichts 2.
anderes ergibt, folgendes:

1. Der Begriff ,Fahrzeug® umfaBit jedes Was-
serfahrzeug, das als Beforderungsmittel auf
dem Wasser eingesetzt wird oder werden
kann; ein Wasserflugzeug auf dem Wasser
gilt dabei nicht als .Fahrzeug”.

2. Der Ausdruck .Fahrzeug mit Maschinen-
antrieb” bezeichnet jedes Fahrzeug mit
mechanischer Antriebskraft.

3. Ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das
unter Segel und nicht mit Maschinenkrait
fahrt, gilt als Segelfahrzeug. Ein mit Ma-
schinenkraft fahrendes Fahrzeug, mag es
zugleich unter Segel sein oder nicht, gilt
als Fahrzeug mit Maschinenantrieb.

4. Ein Fahrzeug ist ,in Fahrt", wenn es weder
vor Anker liegt, noch an Land festgemacht
hat, noch am Grunde festsitzt.

5. Der Ausdrudk +IHohe {ber dem Schiffs- 4
korper” bedeutet die Hohe {iber dem ober-
sten durchlaufenden Dedk.

6. Als Liange und Breite eines Fahrzeugs gel-
ten die im Schiffszertifikat, Eichschein oder
in einem gleichwertigen Schiffspapier ein-
getragene Lange und Breite.

7. Der Ausdruck ,sichtbar" bedeutet in Be-
zichung auf Lichter gebraucht, sichthbar in
dunkler Nacht bei klarer Luft.

8. Ein ,kurzer Ton" ist ein Ton von ungefdhr
1 Sekunde Dauer. : 5.

9. Ein .langer Ton" ist ein langgezogener Ton
von 4 bis 6 Sekunden Dauer.

10. Das Wort ,Pfeife” bedeutet Pfeife oder
Sirene.

(2) Im Geltungsbereich der Seeschiffahrtstralen-
Ordnung vom 6. Mai 1952 (Bundesgesetzbl. II

Cin in Fahrt befindliches Fahrzeug mit
Maschinenantrieb von 45,75 m Lange oder
mehr muB das nach Artikel 2 Buchstabe e
der SeestraBenordnung erlaubte zweite
weiBe Licht fihren, wenn Einrichtung und
Bauart es zulassen.

Ein in Fahrt befindliches Fahrzeug mufl sein
Hedklicht in fester Anordnung fihren (Ar-
tikel 10 zweiter Absalz der Scestrafen-
ordnung}. Ist es auf einem kleinen Fahr-
zeug wegen schlechten Wetters oder aus
anderen stichhaltigen Griinden nicht mog-
lich, dieses Licht fest anzubringen, mul} cine
elcktrische Lampe oder eine Laterne an-
geziindet und gebraudhsfertig zur Hand
gehalten und bei Annéherung eines ber-
holenden Fahrzeugs zeitig genug gezeigt
werden, um einen ZusammenstoB zu ver-
hiten.

. Ein Fahrzeug, das unter Segel und gleich-

zeitig mit Maschinenkraft téhrt, muB bei
Tage einen schwarzen Kegel — Spitze oben
— im Vorschiff an der Stelle fithren, wo er
am besten ¢gesehen werden kann. Der
Durchmesser der Grundflache des Kegels
mufl mindestens 0,61 m betragen.

. Von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang

muB ein Fahrzeug, das in oder nahe einem
Fahrwasser vor Anker liegt, einen schwar-
zen Ball im.Vorschiff an der Stelle fiihren,
wo er am besten gesehen werden kann.
Der Durchmesser des Balls mufl mindestens
0,61 m betragen. Die auf dem Liegeplatz
fir Fischerfahrzeuge vor Maasholm (§ 243
der SeeschiffahrtstraBen-Ordnung) liegen-
den Fischerfahrzeuge brauchen diesen Ball
nicht zu fihren.

Ein Lotsenfahrzeug, das auf seiner Station
Lotsendienste verrichtet, muf, wenn es vor
Anker liegt, auBler den fiir Lotsenfahrzeuge
vorgeschriebenen Lichtern (Artikel 8 der
Seestraflenordnung) das Ankerlicht oder
die Ankerlichter (Artikel 11 der SeestraBen-
ordnung) fiihren.

S. 553} gelten hinsichtlich der Lichter- und Zeichen- (3) Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1952

fuhrung noch folgende zusétzliche Bestimmungen: ¢ in Kraft.

Bonn, den 6. Mai 1952,

Der Bundesminister fiir Verkehr

Seebohm
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Bekanntmachung zur Geschiftsordnung
des Deutschen Bundestages.

Vom 19. Mai 1952.

In dem Verfassungsrechtsstreit liber die Rechts-
gtliltigkeit des § 96 der Geschiftsordnung des Deut-
schen Bundestages vom 6. Dezember 195! (Bundes-
gesetzbl. 1952 II S. 389) hat das Bundesverfassungs-
gericht durch Urteil vom 6. Mdrz 1952 — 2 BvE 1/51
— die Rechtsqliltigkeit der Absidtze 3 und 4 des
§ 96 der Geschdftsordnung des Deutschen Bundes-
tages verneint, da sie gegen Artikel 76 Abs. 1 des
Grundgesetzes verstofien.

GemaB § 31 Abs. 1 des Gesetzes liber das Bundes-
verfassungsgericht vom 12. Marz 1951 (Bundes-
gesetzbl. 1 S. 243) bindet diese Entscheidung die
Verfassungsorgane des Bundes und der Léander
sowie alle Gerichte und Behérden.

- Bonn, den 19. Mai 1952.

Der Bundesminister des Innern
Dr. Lehr

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1952, Teil II

Bekénn!machung iiber die Ratifikation
der deutsch-brasilianischen Vereinbarung
iiber den Warenverkehr,

Vom 14. Mai 1952,

Auf Grund des Artikels II Abs. 2 des Gesetzes
vom 28. Februar 1951 ber die Vereinbarung iiber
den Warenverkehr und das Protokoll vom 17. August
1950 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und
den Vereinigten Staaten von Brasilien (Bundes-
gesetzbl. IT S. 11) wird hiermit bekanntgemacht, daB
die Hohen VertragschlieBenden Teile sich die durch
die verfassungsmédBigen Organe jedes Landes her-
beigefiihrte Zustimmung durch Austausch von Rati-
fikationsurkunden gegenseitig mitgeteilt haben.
Der Austausch hat am 10. Mai 1952 in Bonn statt-
gefunden. Die Vereinbarung ist demnach nach ihrem
Artikel XIII und das Protokoll nach seinem Ar-
tikel V am 10. Mai 1952 in Kraft getreten.

Bonn, den 14. Mai 1952.

DerBundesministerdes Auswartigen

In Vertretung
Hallstein

Nadhriditlidier Abdrudk laus Teil 1

(amtliche Zitierweise: Bundesgesetzbl. I S. 323):

ErlaB iiber den Ubergang
der Geschiite der Deutschen Bundesbahn
auf den Vorstand und Verwaliungsrat.

Vom 23. Mai 1952.

Der Prasident des Verwaltungsrates der Deut-
schen Bundesbahn hat mir die Bereitschaft der Deut-
schen Bundesbahn zur Geschéfts- und Betriebsiiber-
nahme mitgeteilt. Gemal § 54 Abs. 4 Satz 3 und 4
des Bundesbahngesetzes vom 13. Dezember 1951
(Bundesgesetzbl. I S. 955) erkldare ich nunmehr den
Ubergang der Geschéfte mit Wirkung vom 1. Juni
1952 fur vollzogen. Von diesem Zeitpunkt an gehen

Bonn, den 23. Mai 1952.

die den geschéftsleitenden Organen der Deutschen
Bundesbahn obliegenden Aufgaben auf den Vor-
stand und den Verwaltungsrat. der Deutschen
Bundesbahn iiber. Mit Ablauf des 31. Mai 1952
erléschen die Zustindigkeiten der bisher mit der
Geschéftsleitung beauftragten Organe (Erla vom
18. Dezember 1951 — Bundesanzeiger Nr. 244 vom
18. Dezember 1951 —).

Der Bundesminister fir Verkehr
Seebohm

Das Bundesgesetzblatt ecstheint in zwei gesanderten Teilen — Teil T und Teil 17— Lautender Bezug nur durch die Post.

Bezugspreis

vierteljahrlich tiur Teit 1 = DM 4.¢0, tur Tedd lE = DM 300 zuziglich Zustednebatr, — Einselstucke je angefangene 24 Seiten DM 0.40 beim Ver-
lag des ,Bundesanceiger” in Benn oder 1n Koln Rb. Zusendung einzelnei Stucke per Stixithand gegin Voreinsendung des erfarderiichen Betrages
auf Postsdieckkonto ,Bundesanzeiger® Koln 83 400 — Herausqeber: Der Buadesminicter der Justiz. Verlag: Bundesanzeiger - Verlags - GinbH,,

Bonn Koln. Diruck: Kolner Piessedruck Gunbl., Koln, Brelde Stiale 70.



