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- , - Verordnung zur Emfuhrung | | -
‘  der anensdnffahrtstraBen-Ordnung *

Vom 19. Dezember 1954.

Auf Grund des § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs

" in Verbindung mit den Artikeln 89 und 129 Abs.1

des Grundgesetzes und auf Grund des § 15 Abs.2

des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
(Bundesgesetzbl. I S. 1) wird verordnet:

Artikel 1
Die als[A_Jllgg_e_

beigefiigte Binnenschiffahrtstrafen-
Ordnung gilt auf den BundeswasserstrafSen, die in

" den Sonderbestimmungen des zweiten Teils auf--

gefiilhrt sind, sowie in den an ihnen gelegenen
bundeseigenen Haifen, Soweit nicht Hafenpolizei-
verordnungen abweldlende Bestlmmungen ent-
halten.

JArtikel 2

(1) Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrden im Sinne
dieser Polizeiverordnung sind die Mittelbehdrden
der Wasser- und Schiffahrtsverwéltung des Bundes.
Diese sind befugt, die Regelung &rtlicher Verhalt-
nisse ihren nachgeordneten Stellen zu ibertragen.

(2) Zustindig zur Anbringung der Einsenkungs-

marken nach § 13, der Tiefgangsanzeiger nach § 15
Nr. 1 und der Schraubentiefgangsanzeiger nach § 15

.. Nr. 2 sind die Schiffsuntersuchungskommissionen | .
und, wo solche n1d1t gebildet sind, die Sdnffselch- s

« @mter.
. ) Artikel 3
' ZuWiderhandlun‘gen gegen diese Polizeiverord-
nung und die zu ihrer Durchfilhrung und Ergénzung
erlassenen Anordnungen werden nach § 366 Nr. 10
des Strafgesetzbuchs bestraft, sofern nicht nach ande-
ren Vorschriften eine hohere Strafe verwukt ist.

Artikel 4

, Diese Polizeiverordnung g1lt auch im Land Berhn,
_sofern'sie im Land Berlin in Kraft gesetzt wird.

Artikel 5

(1) Diese Polizeiverordnung fritt am 1. Januar
1955 in Kraft, hinsichtlich des Artikels 3 jedoch im

Land Berlin erst am Tage nach der Verkiindung der .

Ubernahmeverordnung im Gesetz- und - Verord-

nungsblatt fiir Berlin.

(2) Abweichend von Absatz 1 treten in Kraft:
a) Am 1. Juli 1955_

§ 7 Nr. 1 Abs. 2 Satz 2 und § 35 im ge-
. samten Geltungsbereich,

§ 15 Nr.1 Abs. 1 Satz 2 (hinsichtlich der
-Zweifarbigkeit) auf den westdeutschen Ka-
nélen, im Stromgebiet der Weser, auf der
Elbe, der Ilmenau und dem Elbe-Liibeck-
Kanal,

§ 15 -We- im Stromgebiet -der Weser;
b) am 1. Juli 1956- '

§ 12und § 23 Nr. 3 im gesamten Geltungs-
bereich,

§ 15 auf dem Neckar, dem Main, der Lahn,
.der Mosel, der Saar und dem Schiffahrtsweg
Rhein-Kleve,

§ 13 und § 15 Nr. 2 auf den westdeutschen
Kanilen, im Stremgebiet der Weser, auf der
Elbe, der Ilmenau und dem Elbe-Liibeck-
Kanal,

§ 14 -We- Nr. 2 im Stromgebiet-der Weser;

¢) § 10 Nr. 3 auf Grund besonderer Rechtsver-
ordnung des Bundesministers fiir Verkehr.

Artikel 6

-(1) Bis zum Umbau der Signaleinrichtungen kann
die Durchfahrt durch bewegliche Briicken abweichend
von § 65 Nr. 2. durch folgende Zeichen geregelt.
werden: -

‘a) An den Hubbriicken iiber den Elbe-Liibeck-
Kanal in Litbeck durch eine rechteckige
griine oder rote Tafel mit weiBem Rand und
durch ein gleichseitiges griines Dreieck mit’
weilem Rand, und zwar

. wenn die Durchfahrt in R1chtung Elbe ge-
. stattet ist, durch

die griine Tafel

und das Dreieck mit der Spitze nach oben;



wenn die Durchfahrt in ‘Richtung Trave ge-
- stattet ist, durch
die griine Tafel
und das Dreieck mit der Spitze nach unten;
wenn die Durchfahrt verboten ist, durch
die rote Tafel.
Diese Zeichen werden bei Nacht angestrahlt.
Sind beide Hubbriicken gleichzeitig geschlos-
sen, so wird zusatzlich bei Tag ein etwa 1 m
langer roter Signalarm nach der Fahrwas-
serseite, bei Nacht ein rotes Licht gezeigt.

b) An den iibrigen beweglichen Briicken,
wenn die Durchfahrt gestattet ist,
bei Tag durch
zwei grine Lichter {ibereinander oder
zwei griine runde Scheiben mit weifem
Rand tbereinander,
bei Nacht durch
zwei griine Lichter iibereinander;
wenn die Durchfahrt verboten ist, bei Tag
durch
zwel rote_Tafeln iibereinander oder
eine rechteckige rote Tafel mit waage-
rechtem weiBem Streifen.

(2) Bis ‘zum Umbau der Signaleinrichtungen
koénnen an Sdﬂeusen abweichend von § 105 Nr 1
folgende Zeichen gegeben werden:

a) An den Mainschleusen Kostheim, Edders-
heim und Frankfurt-Griesheim
bei Tag und bei Nacht, wenn die Einfahrt

in die kleine Kammer oberhalb des M1tte1-
hauptes gestattet ist, )

ein griines Licht,
in die groBe Kammer unterhalb desMittel-
hauptes gestattet ist, )
zwei grine Lichter {ibereinander,
in die ganze Schleuse gestattet ist,
drei griine Lichter ibereinander.
Wenn keine Sichtzeichen gegeben werden,
ist die Einfahrt verboten.

b) Im iibrigen Bereich des Mains, im Bereich
des Nedkars, der Lahn und der Mosel,
wenn die Einfahrt gestattet ist,

bei Tag « ‘
fiir die Schleusung zu Berg ein griines
Licht oder eine griine runde Scheibe mit
weiBem Rand, :
bei Nacht
fir die Schleusung zu Berg ein grunes
Licht.
Wenn keine Sichtzeichen gegeben werden,
ist die Einfahrt verboten.

c) Im Bereich der westdeutschen Kanile, des

Elbe-Liibeck-Kanals, der Ilmenau und des’

Stromgebiets der Weser,
wenn die Einfahrt gestattet ist,
~bei Tag
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zwei grine Lichter lbereinander oder
zwei griine runde Scheiben mit wei-
Bem Rand iibereinander,

bei Nacht

zwei griine Lichter iibereinander;

wenn die Einfahrt verboten ist,
bei Tag
zwel rote Tafeln iibereinander oder
eine rechteckige rote Tafel mit waage-
rechtem weiflem Streifen.

(3} Bis zur Aufstellung der Zeichen nach § 41 Nr. 2,
§ 64 Nr. 2, § 84a Nr. 2, § 101 Nr. 2, § 102 Nr. 4 Abs. 2
Satz2, § 17 -Ne- und § 17 -Ma- werden die bisherigen
Zeichen weiter verwendet.

Artikel 7

(1) Am 1. Januar 1955 tritt die Deutsche Binnen-
schiffahrtpolizeiverordnung vom 12. April 1939
(Reichsgesetzbl. II S. 655) auBer Kraft.

{2) Die auf Grund der Schiffahrtpolizeiverordnung
fiir das deutsche Rheinstromgebiet vom 18. Januar
1939 (Reichsgesetzbl. II S. 41) fiir die Nebenwasser-
laufe des Rheins und die auf Grund der Deutschen
Binnenschiffahrtpolizeiverordnung vom 12. April
1939 erlassenen schiffahrtpolizeilichen Anordnungen
bleiben in Kraft, bis die zustindige Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehorde sie aufhebt.

(3) Aufrechterhalten bleiben auch weiterhin fol-
gende Vorschriften iiber die Befihigung und Eignung
von Schiffsfiihrern und -mannschaften, den Bau, die
Ausriistung, die Bemannung und den Betrieb der
Fahrzeuge, FloBe und schwimmenden Anlagen in
ihrer jeweils geltenden Fassung:

a) Auf dem Nedkar
8§ 2 und 5 der Polizeiordnung fiir die Schiff-
fahrt und FléBerei auf dem Neckar vom
17. April 1894 (Wirttembergisches Regie-
rungsblatt S. 89),
16. Apnl 1894 (Badisches Gesetz- und Ver-
ordnungsblatt S. 149),
17. April 1894 (Hessisches Regierungsblatt
. S.97)
mit der Mafigabe, da8 die Strom- und Sdnff-
fahrtpolizeibehdérde fiir die Fithrung von
Fahrzeugen von weniger als 15 Tonnen
. Tragfah1gke1t Erleichterungen gewédhren
_kann,

b) auf dem kanalisierten Main
< § 2 Nr.1 und §§ 30 und 31 der Schlffahrts-
Polizeiordnung fiir den kanalisierten Main
‘vom 3. April 1925 (Reichsgesetzbl. II S. 123);

c) auf den westdeutschen Kandlen

§ 6 Abs. 1 bis 7 und § 7 der Strom- und Schiff-
“fahrtspolizeiverordnung fiir die westdeut--
schen Kandle vom 23. Juli 1938 (Reichs-
gesetzbl. Il S.266) mit der MaBgabe, daB
die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
Auflagen erteilen. kann, wenn Fahrzeuge
Schrauben mit besonderer Wihlwirkung
verwenden; ' )
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. d) auf der Weser

§§ 5,7, 11, 13 und 27 der Polizeiverordnung
auf der
Weser von Hann.-Miinden bis zur Kaiser-

fir die Schiffahrt und FléBerei

briicke in Bremen vom

27. Februar 1907 (Sonderbeﬂage Zum Amts-
Regierungen
-Kassel Nr. 13, Hildesheim
Nr. 13, Hannover Nr. 12,
. Minden Nr. 13 und Stade

blatt der

Nr. 13),

8. April 1907 (Braunschweigische
und Verordnungs-

setz-
sammlung S. 59),

Binnenschiiiahrtétraﬂen-Ordnung

A b schnitt I
Allgemeine Bestimmungen

Begriffsbestimmungen
Sahiffsfithrer und Schleppzugfiihrer
Pilichten der Schiffsmannschaft und sonstiger

Personen an Bord
Allgemeine Sorgfaltspflicht
Verhalten unter besonderern Umstdnden
Verhalten von und gegeniiber Kleinfahrzeugen

Abschnitt II

Anforderungen an Fahrzeuge und FloBe
Kennzeichnung der Fahrzeuge
Kennzeichnung der Kleinfahrzeuge
Kennzeichnung der FloBe
Bau, ‘Ausriistung und Tauchtiefé der Fahrzeuge
und FléBe
Anker .
Unterscheidungszeichen der Anker
Einsenkungsmarken, Freibord

...........

.........................
...................

Einsenkung der Fahrzeiige
Tiefgangsanzeiger
Sichtbarkeit der Kennzeichen, Marken und Auf-

schriften
Bemannung der Fahrzeuge und Flé8e
-Besetzung des Ruders
Anwesenheit des Sdnffsfuhrers an Deck
Urkunden

Abschnitt III
Zeichen, Lichter und Beleuchtung

Flaggen, Tafeln und Bille
Lichter
Schallzeichen
Gebrauch bestimmter Schallzeichen
Verbotene Zeichen und Lichter
Lampen und. Scheinwerfer
Zeichen der Schleppziige
Fahrtlichter der Selbstfahrer
Fahrtlichter der Schlepper
Fahrtlichter emzelner Fahrzeuge ohne exgene

Triebkraft
Fahrtlichter der geschleppten Fahrzeuge und

....................
................................
................

e)

Ge-
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27. Februar 1907 (Lippische Gesetzsamm-
lung S. 605),
12. Mérz 1907 (Bremisches Gesetzblatt
S. 31),

5. Mairz 1907 (Oldenburgisches Gesetz-
blatt S. 501);

auf der Elbe
Artikel 1 und Artikel 2 Abs.1 der Anlage
zur Strom- und Schiffahrtpolizeiverordnung -
iber die an Fl68e auf der Elbe zu stellenden
Anforderungen vom 9. Dezember 1926
(Reichsgesetzbl. IT S. 752).

Bonn, den 19. Dezember 1954.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Seebohm

(3 ke b2

)
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Gemeinsame Bestimmungen fiir alle Binnenschiffahrtstraien

) Abschnitt]
Allgemeine Bestimmungen

§1
Begriiisbestimmungen

In dieser Polizeiverordnung gelten als

a) ,Fahrzeug“: See- und Binnenschiffe, einschlief-
lich Kleinfahrzeuge und Fahren, sowie schwim-
mendes Gerét; jedoch nicht FloBe;

b) .schwimmendes Gerat': Schwimmkdrper, auf
denen mechanische Vorrichtungen wie Bagger-
maschinen, Krane, Hebezeuge, Rammen an-
gebracht sind;

c) ,FloB“: jede Zusammenstellung von schwim-
menden, zur Beférderung bestimmten Hélzern;

d) .schwimmende Anlage*: alle schwimmenden
Einrichtungen, die nicht Fahrzeuge oder FloBe
sind, wie Badeanstalten, Docks, Landebriicken,
Bootshéauser;

e) .Selbstfahrer”: alle einzeln fahrenden Fahr-
zeuge mit eigener in Téatigkeit gesetzter Trieb-

kraft*); hierzu gehoren auch Fahrzeuge, die ein -

Schiebe- oder Ziehboot oder einen Hilfsmotor
zur Fortbewegung verwenden;

f) .Schiebeboot” oder ,Ziehboot”: zu einem Fahr-
zeug gehdrende Motorboote, die dazu bestimmt
sind, dieses vorwarts zu stoBen oder zu ziehen,
unabhdngig davon, ob sie einer standlgen Be-
dienung bediirfen oder nicht;

g) .Schlepper”: alle Fahrzeuge, die eine Schlepp-
tatigkeit ausfihren; jedoch nicht Schiebe- oder
Ziehboote;

h) ,Schleppzug”: jede Zusammenstellung von
einem oder mehreren Schleppern und einem
oder mehreren Anhédngen (Fahrzeugen, Fl68en
oder schwimmenden Anlagen) hinter oder
neben dem Schlepper; ferner jede Zusammen-

" stellung von Fahrzeugen mit eigener in Tétig-
keit gesetzter Triebkraft;

g ] einsdxlieﬁlidx der einzeln fahrenden Fahrzeuge, die
nach ihrer Bauart zum Schleppen bestimmt sind, und
‘der Fahrgastschiffe

i) .Kleinfahrzeug“: Fahrzeuge von weniger als
15 Tonnen Tragfahigkeit; jedoch nicht Fahr-
zeuge mit eigener Triebkraft, die nach ihrer
Bauart zum Schleppen oder zur Beférderung
von mehr als 15 Fahrgédsten bestimmt sind;

k) .fahrend” oder ,in Fahrt befindlich®: Fahr-
zeuge oder Fl6Be, die weder unmittelbar noch
mittelbar vor Anker liegen, am Land fest-
gemacht oder festgefahren sind; ;

1) .Schiffsfiihrer”: Fiihrer von Fahrzeugen oder
FléBen;

m) ,Nacht”: der Zeitraum, der eine halbe Stunde
nach Sonnenuntergang beginnt und eine halbe
Stunde-vor Sonnenaufgang endet (Ortszeit);
»Tag”: der Zeitraum, der eine halbe Stunde
vor Sonnenaufgang beginnt und eine halbe
Stunde nach Sonnenuntergang endet (Ortszeit);

n) ,gewohnliches Licht”, ,helles Licht*, ,starkes
Licht”: Lichter, die in dunkler Nacht bei klarer
Luft auf etwa ein, zwei und drei km sichtbar
sind; .

o} .kurzer Ton”: ein Ton von etwa einer Sekunde
Dauer;

»langer Ton*“:
kunden Dauer.

ein Ton von vier bis sechs Se-

§ 2
Schiffsfiihrer und Schleppzugfiihrer

1..Jedes Fahrzeug und jedes FloB miissen einen
Fihrer haben. Dieser muB zur Fihrung seines Fahr-
zeugs oder FloBes geeignet sein. Die Eignung gilt
als vorhanden, wenn er ein Schifferpatent fiir die
Fahrzeugart und fiir die zu befahrende Strecke be-
sitzt.

2. Der Schiffsfiihrer hat sich vor Antritt der Reise
iiber die Wasserstdnde und die Fahrwasserverhélt-
nisse sowie iiber die Durchfahrthohe der Briicken,
Uberbauten und kreuzenden Drahtleitungen zu
unterrichten. Bei der. Abladung hat er neben der
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Absenkung des Fahrzeugs infolge der Fahrgeschwin-
digkeit insbesondere zu berlicksichtigen, daB sich
die Fahrwassertiefe durch die Windverhéltnisse ver-
ringern kann.

. 3. Der Schiffsfiihrer muB wéhrend der. Reise an
Bord sein, auf schwimmenden Geréten ferner auch
wéhrend des Betriebs. Er kann sich voriibergehend
durch eine geeignete Person vertreten lassen.

4. Der Schiffsfilhrer ist fiir die Befolgung dieser
Polizeiverordnung verantwortlich. Die Verantwort-
lichkeit anderer Personen, die sich aus dieser Polizei-
verordnung und sonstlgen Vorschriften ergibt, bleibt
unberuhrt

5. Fﬁr die Befolgung der fiir Schleppziige gelten-
den Bestimmungen dieser Polizeiverordnung ist. der
Fihrer des Schleppers (Schleppzugfiihrer) verant-
wortlich.

Die Fihrer der Anhénge haben seine Anweisun-
gen zu befolgen. Sie haben jedoch auch ohne Anwei-
sung des Schleppzugfiihrers. alle MaBnahmen zu
treffen, die fiir die sichere Fithrung ihrer Anhinge
durch die Umsténde geboten sind.

" 6. Hat ein Schleppzug. an der Spitze mehrere
Schlepper, so ist Schleppzugfithrer der Fiihrer des
ersten Schleppers;-dies gilt nicht fiir den Fiihrer eines
voriibergehenden Vorspanns.

7. Hat ein Schleppzug an der Spitze zwei Schlep-
per nebeneinander, so miissen ihre Fiihrer sich recht-
zeitig dariiber einigen, wer von ihnen Schleppzug-
fithrer sein soll.: ~

Das gleiche gilt fiir einen Schleppzug, der aus
-langsseits gekuppelten Fahrzeugen mit eigener in
Tatigkeit gesetzter Triebkraft besteht.

§3
Pilichten-der Schiffsmannschaft
und sonstiger Personen an Bord
1 Die Schiffsmannschaft hat den Anweisungen des
Schiffsfithrers Folge zu leisten, die dieser im Rah-
men seiner Verantwortlichkeit erteilt. Sie hat zur
Einhaltung der Bestimmungen dieser Pohze1verord-
nung ihrerseits beizutragen.

2. Alle ibrigen an Bord befmdhchen Personen
haben die Anweisungen zu befolgen, die ihnen vom
Schiffsfiihrer im Interesse der Sicherheit der Schiff-
fahrt und der Ordnung an Bord erteilt werden.

§ 4
Allgemeine Sorgfalispilicht
Uber die Bestimmungen dieser Polizeiverordnung
hinaus haben die Schiffsfiithrer alle VorsichtsmaB-
regeln zu treffen, welche die allgemeine Sorgfalts-
pflicht und die berufliche Ubung gebieten, um gegen-
seitige Beschddigungen der Fahrzeuge, Behinderun-

gen der Schiffahrt sowie Beschddigungen der Ufer:

und von Anlagen jeder Art in der WasserstraBe und
an ihren Ufern zu vermeiden; dies gilt-auch fiir Per-
_sonen, . unter deren Obhut schwimmende Anlagen
oder sonstige Einrichtungen in der Wasserstrafie
oder am Ufer gestellt sind.
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Verhalten unter besonderen Umstinden

Bei der Anwendung und Auslegung dieser Poli-.
zeiverordnung miissen die besonderen Umsténde be-’
ricksichtigt werden, die ein Abweichen von ihren
Bestimmungen notwendig machen kénnen, um eine
unmittelbar drobende Gefahr abzuwenden.

- §6
Verhalten von und'gegenﬁber Kleinfahrzeugen

Kleinfahrzeuge miissen allen {ibrigen Fahrzeugen
und Fl58en den fiir deren Kurs und zum Mondvrie-
ren notwendigen Raum lassen und kénnen nicht ver-
langen, daf diese ihnen ausweichen. § 4 bleibt un-
beriihrt.

Abschnitt II
Anforderungen an Fahrzeuge und Flofie

§ 7
Kennzeichnung der Fahrzeuge

1 An allen Fahrzeugen — mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge — missen auBer der sonst vor-
geschriebenen Kennzeichnung ibr Name und der
Heimat- oder Registerort auf beiden Seiten in latei-
nischen Buchstaben angebracht sein.

Auferdem miissen bei Fahrzeugen, die der Giiter-
beférderung dienen, die Tragfdhigkeit angegeben
und bei Selbstfahrern und Schleppern der Name von
hinten sichtbar angebracht sein. Bei der Fahrt durch
Schleusen miissen Ldnge und Breite der Fahrzeuge
von beiden Seiten sichtbar angegeben sein.

Falls mehrere Fahrzeuge desselben Elgentumers‘
den gleichen Namen tragen, mufl dem Namen eine
Unterscheldungszahl hmzugefugt werden.

2. Die Aufschriften miissen mindestens 15 cm hoch
und mit heller Farbe auf dunklem oder mit dunkier
Farbe auf hellem Grund angebradat sein. ..

3. Die Nummern 1 und 2 gelten nicht fur See-
schiffe.

4. Beiboote sowie Schiébe- und Ziehboote miissen
so gekennzeichnet sein, daB ihr Elgentumer feststell--
bar ist.

§ 8"
Kennzeichnung der Kleinfahrzeuge

1. Kleinfahrzeuge — mit Ausnahme der Beiboote
und der Schiebe- und Ziehboote — miissen innen-
oder auBenbords den Namen und den Wohnort des
Eigentiimers tragen.

2. Die Strom: und Sdnffahrtpohzemehorde kann
eine andere Kennzeichnung anordnen oder zulassen.

§9

Kennzeichnung der Floe
FloBe miissen mindestens 1,50 m iiber Wasser
auf zwei in Langsrichtung stehenden, iibereinander
gesetzten weiflen Tafeln auf jeder Selte folgende

Kennzeichen tragen:

a) ‘Auf der oberen Tafel in roter Farbe den Namen

und Wohnort des Eigentimers,
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b) auf der unteren Tafel in schwarzer Farbe den
Namen und. Wohnort des FloBfiihrers.

Die Tafeln kénnen auch aus straff gespanntem,
.dauerhaftem Stoff bestehen.

Die Aufschriften sind in mindestens 15 cm hohen
lateinischen Buchstaben anzubringen.

§ 10

Bau, Ausriistung und Tauchtiefe
der Fahrzeuge und Flofie

1. Fahrzeuge und Fl5Be miissen so gebaut und aus-
geriistet sein, daB8 jede Gefahr fiir die an Bord be-
_ findlichen Personen und fiir die Schiffahrt vermieden
wird und da8 die Verpflichtungen aus dieser Polizei-
verordnung erfiillt werden kénnen.

Beiboote miissen unbeladen und jederzeit ge-
brauchsbereit sein.

2. Soweit Fahrzeuge und FloBe mit einem amt-
lichen Zeugnis versehen sind und Bau und Aus-
riistung dessen Angaben entsprechen, gilt die Be-
stimmung der Nummer 1 als erfiillt.

- 3. Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die ihrer Bau-
art nach zum Beférdern von Fahrgédsten oder von
Giitern bestimmt sind, diirfen auBer im Fall der Ber-
gung oder bei Hilfeleistung in Notfdllen nur inso-
weit zum Schleppen verwendet werden, als dies im
Schiffszeugnis zugelassen ist.

4. Lange, Breite, Hohe und Tauchtiefe der Fahr-
zeuge und Fl58e diirfen die Abmessungen nicht.iiber-
schreiten, die durch die Verhalinisse der Wasser-
straBe und durch die GroBe der Schleusen und
Briickendffnungen bedingt sind.

5. Die Lange und Breite der Fahrzeuge werden
iber alles gemessen. Die groiten Abmessungen der
Fl68e miissen iber Wasser deutlich erkennbar sein.

6. Die Tauchtiefe wird durch die tiefste Stelle des
Fahrzeugs bestimmt. Dabei sind die Unterkanten der
Schiffsschrauben, ihrer Schutzvorrichtungen und éhn-
licher fester Schiffsteile, die tiefer als der Schiffs-
rumpf liegen, zu berlicksichtigen.

Der Schiffsfithrer muB die Tauchtiefe seines Fahr-
zeugs oder FloBes entsprechend der Fahrwassertiefe
regeln. Dabei miissen die amtlichen Nachrichtéen iber
die Wasserstande bertidksichtigt werden. Soweit fiir
einzelne Schiffahrtstraen Tauchtiefen amtlich be-
kanntgegeben werden, diirfen diese mnicht uber-
schritten werden.

§ 11
Anker

Waéhrend der Fahrt miissen Fahrzeuge — mit Aus-
nahme der Kleinfahrzeuge — mit Ankern, Fl68e mit
Ankern oder Schricken, so versehen sein, daB jeder-
zeit schnell und sicher die Fahrt aus ihnen genommen
werden kann.

§ 12 ) '
Unterscheidungszeichen der Anker

1. Schiffsanker miissen unaustilgbare Kennzeichen
tragen. Diese miissen mindestens entweder die
Nummer des Schiffsattestes und die. Unterschei-
dungsbuchstaben der Schiffsuntersuchungskommis-
sion oder den Namen und den Wohnort des Eigen-
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tiimers des Fahrzeugs enthalten. Wird der Anker
auf einem anderen Fahrzeug desselben Eigentlimers
verwendet, kann es bei der erstmahgen Kennzeich-
nung verbleiben.

2. Nummer 1 giit nicht fiir Anker von Seeschiffen -
und Kleinfahrzeugen.

§ 13
Einsenkungsmarken, Freibord

1. An allen Fahrzeugen — mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge — miissen Einsenkungsmarken an-
gebracht sein.

2. Die Emsenkungsmarken sind nach dem Muster
der Anlage 2 auf beiden Seiten des Fahrzeugs so
anzubringen, daB ihre Unterkante bei der -tiefsten
zuldssigen Einsenkung in der Wasserlinie liegt. Die
Markenrdnder sind auf dem Schiffsrumpf unaustilg-
bar zu bezeichnen. Die Marken miissen je zwei auf
jeder Seite etwa am Ende des ersten und des zweiten
Drittels der Lange oder — dies gilt zwingend fir
Fahrzeuge von mehr als 40 m Linge — je drei auf
jeder Seite, und zwar eine mitschiffs und die
beiden anderen je im Abstand von etwa einem
Sechstel der Linge vom Bug und vom Hedk, ange-
bracht sein.

Die Unterkante der Emsenkungsmarken muB bei
offenen Fahrzeugen mindestens 20 cm, bei gededkten
Fahrzeugen mindestens 15cm unter dem tiefsten
Punkt liegen, iiber dem das Fahrzeug nicht mehr
wasserdicht ist. Sie darf jedoch keinesfalls héher .
liegen als der tiefste Punkt der Oberkante des Gang-
bords.

3. Freibordmarken, die auf Grund anderer Vor-
schriften amtlich angebracht sind, ersetzen die Ein-
senkungsmarken nach Nummer 2, sofern sie min-
destens die dort vorgeschriebene freie Bordhohe
(Freibord) anzeigen.

’

§ 14
Einsenkung der Fahrzeuge

Soweit fiir einzelne Schiffahrtstraen oder Ladun-
gen nichts anderes vorgeschrieben oder zugelassen
ist, miissen Fahrzeuge — mit Ausnahme der Klein-
fahrzeuge — die in § 13 Nr. 2 Abs. 2 Satz 1 genannte
freie Bordhohe (Freibord) einhalten; sie diirfen nicht
tiefer als bis zur Unterkante der Einsenkungsmarken
abgeladén sein.

§ 15
Tieigangsanzeiger

1. An allen Fahrzeugen, die der Giiterbeférderung
dienen und deren Tauchtiefe 60 cm iiberschreiten
kann, miissen an jeder Seite metrische Tiefgangs-
anzeiger angebracht sein. Diese bestehen unter Her-
vorhebung der vollen Dezimeter aus Teilstrichen
von 2 cm Héhe, die abwechselnd in zwei verschie-
denen Farben anzubringen sind. Die Héhe des ober-
sten Dezimeters {iber dem Nullpunkt ist in Zahlen
anzugeben. Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers.
muB im tiefsten Punkt des Fahrzeugquerschnitts an
der Anbringungsstelle liegen.

Die Tiefgangsanzeiger miissen je zwei auf jeder
Seite etwa am Ende des ersten und des zweiten’
Drittels der Linge oder — dies gilt zwingend fiir
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Fahrzeuge von mehr als 40 m Linge — je drei auf
jeder Seite, und zwar einer mittschiffs und die beiden
anderen je im Abstand von etwa einem Sechstel der
Lange vom Bug und vom Hedk, angebracht sein. Die
Tiefgangsanzeiger mittschiffs miissen bis zur .zu-
lassigen tiefsten Einsenkung, die vorderen und ach-
teren 20 cm hoher reichen. ’

2. An allen Fahrzeugen mit Schraubenantrieb —
mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge —, bei denen die
Schiffsschraube, deren Schutzvorrichtung oder Teile
davon tiefer als der Schiffsrumpf liegen, muB auf
beiden Seiten ein Tiefgangsanzeiger in der Schrau-
benebene  (Schraubentiefgangsanzeiger) gemd8

Nummer 1 angebracht sein. Die Schraubentiefgangs- |

anzeiger ersetzen die in Nummer 1 Abs.2 vor-
geschriebenen achteren Tiefgangsanzeiger.

Fahrzeuge, an denen die auf dem Rhein vor-

geschriebenen Tiefgangsanzeiger angebracht sind, |
brauchen ‘keine Schraubentiefgangsanzeiger zu fiih-

ren.

3. Amtliche Eichskalen ersetzen die Tiefgangs-
anzeiger nach Nummer 1, jedoch nicht die Schrauben-
tiefgangsanzeiger nach Nummer 2. Wenn der Null-
punkt der Eichskalen in der Héhe der Leerebene des
Fahrzeugs liegt, muB iber der Linie der zuldssigen
tiefsten Einsenkung neben den Eichskalen die Auf-
schrift ,Leertiefgang ....m" angebracht sein.

. a

§ 16
Sichtbarkeit_’ der Kennzeichen, Marken und Aufschriften
Die in den §§ 7, 8, 9, 13 und 15 genannten An-
gaben an Fahrzeugen und Fl682n miissen dauernd

deutlich sichtbar sein. Es darf nichts hinzugefiigt
wen_i_en, was ihre Klarheit beeintrachtigen kénnte.

§ 17
Bemannung der Fahrzeuge und FliBe

1. Alle Fahrzeuge und FléBe miissen so bemannt
sein, daB jede Gefahr fiir die an Bord befindlichen
Personen und fiir die Schiffahrt vermieden wird.

2. Soweit die Bemannung in einem amtlichen
Zeugnis festgesetzt ist und diesem entspricht, gilt
die Bestimmung der Nummer 1 als erfiillt.

" § 18
Besetzung des Ruders

1. Auf jedem in Fahrt befindlichen Fahrzeug muf
das Ruder mit einer hierfiir geeigneten Person im
Alter von mindestens 16 Jahren besetzt sein.

2. Die Altersvorschrift gilt nicht fiir Kleinfahr-
zeuge ohne eigene Triebkraft. Bei Kleinfahrzeugen
mit Hilfsmotor kann -die Strom- und Schiffabrt-
polizeibehdrde Ausnahmen von der Altersvorschrift
. zulassen.

3. Zur sicheren Steuerung mufl der Ruderganger
nach allen Seiten geniigend freie Sicht haben und
die Schallzeichen wahrnehmen kénnen. Ist dies nicht
mbglich, so muB zu seiner Unterrichtung ein Aus-
guck oder Posten aufgéstellt werden.
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§ 19
Anwesenheit des Schiffsfithrers an Deck

Bei der Schleusenein- und -auéfahrt sowie bei der
Fahrt durch Fahrwasserengen und schwierige Stellen
muf der Schiffsfiihrer an Deck sein.

§ 20
Urkunden

1. Folgende Urkunden miissen sich, soweit sie auf
Grund besonderer Vorschriften ausgestellt sind, an
Bord befinden: ‘

a) Das Schiffs- oder FloBzeugnis,

b) der Eichschein,

c) die Urkunden fiir Schiffsdampikessel und
sonstige Druckbehalter,

d) das Sonderzeugnis fiir Fahrzeuge, die zur
Beférderung gefdhrlicher Giiter eingerichtet
sind, .

e) der Ausweis fiir Kleinfahrzeuge,

f) das Schifferpatent des Schiffsfiihrers,

g) die Schifferdienstbiicher,

h) die Mannschaftsrolle und die Bordliste.

2. Ferner muB sich auf jedem Fahrzeug - mit
Ausnahme der Kleinfahrzeuge — und auf jedem
FloB ein Abdruck dieser Polizeiverordnung in ihrer
jeweils geltenden Fassung befinden.

3. Fiihrer von Kleinfahrzeugen miissen einen zur
Feststellung ihrer Person ausreichenden Ausweis
bei sich filhren.

"4, Alle Urkunden und sonstigen Schiffspapiere
miissen den Beamten der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdrde und der Wasserschutzpolizei auf
Verlangen vorgelegt werden.

Abschnitt III

Zeichen, Lichter und Beleuchtung
§ 21
Flaggen, Tafeln und Bille
1. Soweit nichts anderes bestimmt ist, miissen
die Flaggen und Tafeln, die in dieser Polizeiverord-
nung vorgesehen sind, rechteckig sowie mindestens
80 cm hoch und 80 cm breit sein; Béalle miissen
einen Durchmesser -von mindestens 60 cm haben.
Die Farben diirfen weder verbla8t noch verschmutzt
sein. : » ~
2. Die Flaggen konnen durch Tafeln ersetzt
werden.
§ 22
Lichter

Soweit nichts anderes bestimmt ist, miissen die
vorgeschriebenen Lichter von allen Seiten sichtbar
sein und ein gleichm&Biges, ununterbrochenes Licht
werfen.

Ist ein Blinklicht vorgeschrieben, so kann dieses
durch ein Licht ersetzt werden, das in regelméBigen,

\ kurzen Zeitabstinden gezeigt wird.
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§ 23
Schallzeichen
1. Soweit in dieser Polizeiverordnung Schallzei-

chen vorgesehen sind und nicht die Verwendung der

Glocke vorgeschrieben ist, miissen sie wie folgt ge-
geben werden:

a) Auf Selbstfahrern und Schleppern mittels
einer kraftig tonenden Pfeife oder mittels
eines gleichwertigen Schallgerits, die so an-
zubringen sind, daB der Schall nicht gehemmt
-werden kann;

b) auf anderen Fahrzeugen und Fl68en mittels
einer Hupe oder eines Horns von geniigen-
der Lautstdrke. Dies gilt auch fiir Kleinfahr-
‘zeuge mit eigener Triebkraft, die nicht iiber
ein mit Maschinenkraft angetnebenes Schall-
gerét verfiigen.

2. Die Pause zwischen den einzelnen Tonen eines
Zeichens mufB etwa eine Sekunde betragen.
A4

3. Mit den Schallzeichen miissen Schlepper und
Selbstfahrer gleichzeitig Sichtzeichen in Gestalt
einer Dampfwolke oder eines gelben L1d1tsd1ems
geben.

4. Die in dieser Pohzelverordnung vorgesehenen
Schallzeichen sind in Anlage 1 zusammengefaBt, die
Bestandteil dieser Verordnung ist.

. 5. Auf bestimmten Strecken im Beréich dicht be-.

- siedelter Ufer kann die Strom- und Schiffahrtpolizei-
behdrde den Gebraudh der Pfeife oder des gleich-
wertigen Schallgerdts einschranken, soweit Gefah-
ren fir den Schiffsverkehr daraus nicht entstehen
koénnen.

§ 24
Gebrauch bestimmter Schallzeichen
1. Abgesehen von den in dieser Polizeiverordnung

" vorgeschriebenen Schallzeichen mu8 jedes Fahrzeug

— mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge -— erforder-
lichenfalls folgende Zeichen geben:

a) ,einen l-angen Ton*, um andere Fahrzeuge
aufmerksam zu machen (Achtungszeichen),

b) .einen-kurzen Ton*, um anzuzeigen, daB es
seinen Kurs nach Steuerbord richtet,

C} Jzweil kurze Toéne®, um anzuzeigen, daB es
seinen Kurs nach Backbord richtet,

" d} .drei kurze Téne, um anzuzeigen, daB seine
. Maschine ruckwarts geht,

e) ,vier "kurze Tone* mit vorhergehendem
Adhtungszeichen, um anzuzeigen, daB es
mandévrierunfahig ist.

. 2. Kleinfahrzeuge kénnen im Fall der Gef;ahr die
Zeichen nach Nummer 1 geben.

§ 25
Verbotene Zeichen und Lichter

Es ist verbofen, andere als die in dieser Polizei-
verordnung vorgesehenen Zeichen und Lichter zu
gebrauchen oder diese unter anderen als denjenigen
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Umsténden zu gebrauchen, fiir die sie vorgeschrie-
ben oder zugelassen sind:

§ 26
Lampen und Scheinwerfer

1. Lampen und Scheinwerfer diirfen nicht in einer
Weise gebraucht werden, da sie mit den in dieser
Polizeiverordnung vorgeschriebenen oder zugelas-
senen Lichtern und Zeichen verwechselt werden oder
deren Sichtbarkeit beeintrdchtigen kdnnen.

Dieses Verbot gilt nicht fiir die brennende Laterne
mit Mattglasscheibe, die bei Nacht am Vorschiff
eines geschleppten Fahrzeugs benutzt wird. Die La-
terne darf jedoch nicht {iber das Fahrzeug hinaus
leuchten und muB nach vorn und nach den Seiten
vollstdndig abgeblendet sein.

2. Es ist verboten, Lampen oder Scheinwerfer so
zu gebrauchen, daB sie blenden und dadurch die
Schiffahrt oder den Verkehr am Ufer gefdhrden oder
behindern.

§ 27 -
* Zeichen der Schleppziige

Hat ein Schleppzug nach dieser Polizeiverordnung
Zeichen zu geben, so hat sie der Schlepper zu geben,
auf dem sigh der Schleppzugfiihrer befindet.

§ 28
Fahrtlichter der Selbstiahrer

- Selbstfahrer mussen bei Nad1t folgende Lxdlter
fihren:

a) Als Toppnd1t ein weifes starkes Licht, das nur
iber einen Bogen des Horizonts von 225°
sichtbar sein darf, ynd zwar 112°30" von
vorn nach jeder Seite bis 22° 30° hinter der
Querlinie auf jeder Seite;

b) als Seitenlichter an Steuerbord ein griines
" helles Licht und an Badkbord ein rotes helles
Licht, von denen jedes nur iiber einen Bogen
des Horizonts von 112°30° sichtbar ist, und
Zzwar von vorn bis 22° 30" hinter der Quer-
" linie. Die Seitenlichter miissen in gleicher
Héhe und in einer Linie senkrecht zur Schiffs-
achse gesetzt werden. Bei Fahrten auf Fliissen.
miissen die Seitenlichter mindestens 1 m tiefer
als das Topplicht gesetzt werden. Bei Fahrten
auf Kandlen miissen die Seitenlichter nach
Mboglichkeit 1 m tiefer als das Topplicht, sie
diirfen jedoch nicht hoher als dieses gesetzt
werden. Die Seitenlichter miissen bej Fahrten
auf Flissen und Kandlen mindestens 1 m
hinter dem Topplicht gesetzt und binnenbords
derart abgeblendet werden, daB das griine
Licht nicht von Backbord her, das rote Licht
nicht von Steuerbord her gesehen werden
I-ann;- -
¢) als' Hedklicht ein weiBes gewdhnliches Licht,
das nur iiber einen Bogen des Horizonts von
135° sichtbar ist, und zwar 67° 30" von hinten
nach jeder Seite.
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§ 29
Fahrtlichter der Schlepper

1. AuBer in den Fallen der Nummer 2 Absatz 2
" und der Nummer 4 muB jeder Schlepper bei Nacht
folgende Lichter fiihren:

a) AuBer dem Topplicht und den Seitenlichtern
nack § 28 ein zweites weiBles starkes Licht;
dieses muB im gleichen Umkreis wie das
Topplicht sichtbar sein und etwa 1 m unter
diesem, jedoch mdglichst 1 m hdéher als die
Seitenlichter gesetzt werden; '

b) statt des Hecklichts nach § 28 ein gelbes ge-
woéhnliches Licht; dieses muB im gleichen
Umkreis wie das Hedklicht sichtbar sein und
an geeigneter Stelle gesetzt werden.

2. Hat ein Schleppzug an der Spitze mehrere
Schlepper — einen voriibergehenden Vorspann nicht
mit gerechnet —, so miissen die ersten beiden
Schlepper ein drittes weiBes starkes Licht fithren;
dieses muB im gleichen Umkreis wie das Topplicht
sichtbar sein ‘und etwa 2 m unter diesem, jedoch
. mbglichst 1 m hoher als die Seitenlichter gesetzt
werden. -

Schlepper, die den ersten beiden folgen, sind als
geschleppte Fahrzeuge zu kennzeichnen und miissen
die Lichter nach § 30 fiihren.

3. Ein voriibergehender Vorspann muB stets das
dritte weiBe starke Licht nach Nummer 2 Absatz 1
fiihren.

4. Schlepper, die nur léingsséits gekuppelt schiep-
pen, missen die Lichter nach § 28 fihren.

- . § 29a ,
Fahrtlichter einzelner Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft

1. Einzeln fahrende Fahrzeuge ohne eigene Trieb- -

kraft, unter Segel fabrende und’ getreidelte Fahr-
zeuge miissen bei Nacht Seitenlichter und ein Heck-
licht nach § 28 Buchstaben b und c fiihren.

2. Auf dibers Ruder treibenden Fahrzeugen ohne
eigene Triebkraft muB bei Nacht am Hedk ein weiBes
helles Licht waagerecht hin- und hergeschwenkt
werden.

' 3. Die Verpflichtung nach Nummer 1 gilt nicht fiir
kleine Bewegungen bei der Zusammenstellung oder
Aufldsung eines Schleppzuges; jedoch ist in diesem
. Fall ein weiBes helles Licht waagerecht hin- und her-

zuschwenken, und zwar nach der Seite hin, auf der
die Gefahr eines ZusammenstoBes besteht.

§ 30 -
Fahrtlichter der geschleppten Fahrzeuge und der Flafie

1. Geschleppte Fahrzeuge miissen bei Nacht ein
weilBles helles Licht so hoch wie méglich fiihren. Es
muB nach hinten und kann nach den Seiten durch
eine MattglasScheibe abgeblendet werden.

Hat ein Schleppzug mehrere Anhinge, so sind die
Lichter so zu setzen, daB sie sich méglichst in gleicher
Hohe iiber dem Wasserspiegel befinden.

Nr. 25 — Tag der Ausgabe:
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2. Geschleppte FloSe miissen bei Nacit jn der:
Langsachse vorn und hinten je ein weifies gewShn-
liches Licht, das vordere so hoch wie moglic, fihren.
Das gleiche gilt fir treibende FloBe, die nach § 80a
Nr. 2 noch in Fahrt sind.

§ 31
Hedklichter der Schleppziige

1. In einem Schleppzug mu8 der letzte Anhang
auBer dem Topplicht nach § 30 Nr. 1 das Heddlicht
nach § 28 Buchstabe c fiihren.

2. 'Befinden sich am SchluB des Schleppzugs langs-
seits gekuppelte Fahrzeuge, so mufl jedes von-ihnen
das Hedklicht fiihren.

3. Sind alle Anhdnge langssexts des Schleppers
_gekuppelt, so miissen der Schlepper und jeder An-
hang ein Hedklicht fithren. Fahren jedoch die An-
hange lings des Schleppers hintereinander, so hat
auBer dem Schlepper nur der hintere Anhang das
Hedklicht zu fithren.

4. Die iibrigen. Anhénge kénnen ebenfalls das
Hedklicht nach § 28 Buchstabe ¢ fithren. In diesem
Fall muB es durch eine Mattglasscheibe abgeblendet
werden. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde
kann die Fihrung des Hedklichts fiir bestimmte
SchiffahrtstraBen anordnen.

§ 32 ‘
- Verdedktes Seitenlicht der Schlepper

Wird ein lingsseits gekuppelter Anhang derart
geschleppt, daB ein Seitenlicht ‘des Schleppers ganz
oder teilweise verdedkt wird, so muB statt dessen
-der Anhang ein diesem entsprechendes Licht mog-
lichst in gleicher Héhe wie das nicht verdedkte
Seitenlicht des Schleppers fiihren.

§ 33 '
Fahrtlichter der Kleinfahrzeuge

1. Fiir Kleinfahrzeuge mit eigener Tnebkraft gilt
abweichend von § 28 folgendes:

a) Das weiBe Topplicht braucht nur ein helles
Licht zu sein. Es kann in gleicher Héhe wie .
die Seitenlichter gesetzt werden, sofern es.
mindestens 1 m vor diesen steht. Wird dieser
Absand nicht eingehalten, so muB e$ min-
destens 1 m-hoher als die Seitenlichter ge-
setzt werden. )

b) Das Hedklicht braucht nicht gefuhrt Zu wer-
den.Wird es nicht gefiihrt, so muB das Topp-
licht von allen Seiten sichtbar sein.

c) Die Seitenlichter diirfen unmittelbar neben-
einander gesetzt oder in einer einzigen La-
terne am oder nahe am Bug in der Schiffs-
achse vereinigt werden. In diesem Fall muf
das Topplicht mindestens 1 m héher als die
Seitenlichter gesetzt werden.

2. Sportboote, die einen Hilfsmotor verwenden,
konnen statt' des Topplichts und der Seitenlichter |
nach Nummer! am Bug, nach hinten abgeblendet,
ein Dreifarbenlicht (griin-weiS-rot) oder ein Zwei-
farbenlicht (griin-rot) mit einem weifen.Licht dar-
iber filhren. Sie miissen auferdem ein Hedklicht

nach § 28 Buchstabe ¢ fithren.

-
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3. Kleinfahrzeuge ohne eigene Triebkraft miissen
bei Nacht ohne Riicksicht darauf, wie sie sich fort-
bewegen, €in weiBes gewohnliches Licht fiihren;
andere Lichter diirfen sié nicht fithren. Fir Segel-
boote gilt § 29a Nr. 1.

Ruder- und Paddelboote konnen an Stelle des
weiBen gewdshnlichen Lichts ein nach hinten ab-
_ geblendetes weiBes gewdhnliches Licht am Bug und
das Hecklicht nach § 28 Buchstabe ¢ fiihren.

4. Fischerboote sind wahrend der Ausilibung des
Fischfangs von der Lichterfiihrung befreit. Sie mis-
sen jedoch bei der Anndherung anderer Fahrzeuge
oder Flo8e rechtzeitig ein weibBes helles Licht zeigen.

§ 33a
Fabrtlichter der Schiebe- und Ziehboote

1. Schiebeboote, die iiber das geschobene Fahr-
zeug seitlich hinausragen, miissen bei Nacht an der
AuBlenseite ein weiBes gewéhnlidmes Licht fiihren.

2. Ziehboote miissen bei Nacht die Lichter nach
§ 33 Nr. 1 fiihren.
§ 34

Kennzeichen der Motorsegler und Fahrzeuge
mit Schiebe- oder Ziehboot bei Tag

1. Ein Fahrzeug unter Segel, das gleichzeitig mit
eigener Triebkraft fahrt, muB8 einen - schwarzen

Kegel, dessen Spitze nach oben gerichtet ist, so.

hoch wie méglich an der Stelle fiihren, an der er am
besten gesehen werden kann. Der Kegel mu8 min-

destens 50 cm hoch sein, der Durchmesser seiner

Grundfliche mindestens 30 cm betragen.

2. Das Zeichen nach Nummér 1 miissen auch Fahr-
zeuge filhren, die durch ein Schiebe- oder Zlehboot
fortbewegt werden.

3. Diese .Bestlmmungén gelten nicht fiir Kleinfahr-
Zeuge.

§ 35

Kennzeichen der zum Schleppen besonders zugelassenen
Fahrzeuge bei Tag

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die ihrer Bau-
art nach zum Beférdern von Fahrgésten oder von
. Giitern bestimmt sind und einen Anhang oder
mehrere hinter sich schleppen, miissen bei Tag am
Bug, von vorn gut sichtbar, einen etwa 100 cm
hohen gelben Zylinder mit einem Durchmesser von
etwa 65 cm fithren, der oben und unten mit je
einem schwarzen und je einem "weiBien Strelfen
(dieser nach auBen) versehen ist. .

§ 36

Kennzeichen und Lichter von Fahrzeugen
zur Beforderung bestimmter gefihrlicher Giiter
1. Fahrzeuge, die zur Beférdemung brennbarer
Flissigkeiten im Sinne der internationalen Vor-
schriften Giber die Beférderung brennbarer Fliissig-
keiten auf BinnenwasserstraBen besonders gebaut
und eingerichtet sind, miissen die in djesen Vor-

schriften vorgeschriebenen Kennzeichen und-Lichter

fithren*).
") siehe Anlage 5
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2. Tankschiffe, die verfliissigtes oder unter Druck
gelostes Ammoniakgas beférdern, miissen eine rote
quadratische Tafel von mindestens 50 cm Seiten-
lénge fihren, die auf beiden Seiten ein weifles, min-
destens 35 cm hohes ,E“ tragt. Diese Tafel ist lings-
schiffs so aufzustellen, daB sie von belden Seiten
deutlich sichtbar ist.

Diese Schiffe miissen auBerdem fiihren:

a) Bei Tag .
einen mindestens 100 cm hohen roten Zylinder
mit einem Durchmesser von 65 cm, der in einer
Hoéhe von mindestens 3 m iiber dem Dedk oder

dem Gangbord senkrecht gesetzt wird und von
allen Seiten gut sichtbar ist;

b) bei Nacht oder bei unsichtigem Wetter

~zwei hellviolette Lichter ibereinander. Die
Lichter miissen in einem Umkreis von min-
destens 200 m sichtbar sein. Das eine Licht
muB mindestens 2 m iiber dem Decdk oder dem
Gangbord, das andere etwa 1 m iiber dem
ersten gesetzt werden.

3. Die Zeichen und Lichter miissen wéhrend der
Fahrt und beim Stilliegen gefithrt werden.

Abschnitt IV
Begegnen und Uberholen

§ 37
Begegnen und Uberholen; Allgemeines
- 1. Das Begegnen oder Uberholen ist nur gestattet,
wenn das Fahrwasser unter Berlicksichtigung aller
ortlichen Umsténde und des iibrigen Verkehrs un-
zweifelhaft hinreichenden Raum fiir d1e Vorbelfahrt
gewahrt.

2. Beim Begegnen oder Uberholen dirfen Fahr-

.zeuge und FloBe, deren. Kurse jede Gefahr eines

ZusammenstoBes ausschliefien, ihren Kurs nicht in
einer Weise &ndern, die die Gefahr eines Zusam-
menstoBes herbeifiihren kénnte.

. 3. B2im Begegnen oder Uberholen diirfen Fahi-
zeuge und Fl68e ihren Kurs nicht dndern, nachdem
dieser nach den §§ 38 bis 40 oder 43 festgelegt ist.

4. Selbstfahrer miissen auf die Sicherheit der
Fahrzeuge und Flofe, an denen sie vorbelfahren,
Riicksicht nehmen.

§ 38
Begegnen; Verhalten und Zeichengebung der Bérgiahrer

1. Unbeschadet des § 40 Nr.1 weisen beim Be-
gegnen die Bergfahrer den Talfahrern den Weg.

‘| Sie miissen dabei unter Beriicksichtigung der ort-

lichen Umstinde und des iibrigen Verkehrs den
Talfahrérn einen geeigneten Weg freilassen.

Auf Flissen miissen die Bergfahrer den Tal-
fahrern nach Mdglichkeit die tiefe Seite des Fahr-
wassers (Grube) iiberlassen und ihre Fahrt zu
diesem Zweck erforderlichenfalls verlangsamen oder
einstellen.
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2. Bergfahrer, die Talfahrer an Backbord vorbei-
fahren lassen, geben kein Zeichen.

3. Bergfahrer, die Talfahrer an Steuerbord vorbei-
fahren lassen, miissen rechtzeitig

a) bei Tag .
nach Steuerbord eine hellblaue Flagge zei-
gen, und zwar am Ende einer Stange, die so

lang ist, daB die Flagge von vorn und még-
lichst auch von hinten deutlich sichtbar ist;

" b) bei Nacht
an Steuerbord ein weiBes gewdhnliches
Blinklicht zeigen. Dieses Licht muB von vorn
und moglichst auch von hinten sichtbar sein.

Diese Zeichen miissen bis zur Beendigung der Vor-
beifahrt gezeigt werden. Sie diirfen nicht ldnger
beibehalten werden, es sei denn, daB die Bergfahrer
ihre Absicht “anzeigen wollen, auch weiterhin Tal-
fahrer an Steuerbord vorbeifahren zu lassen.

4. Ist zu befiirchten, daBl die Absicht der Berg-
fahrer von den Talfahrern nicht verstanden worden
ist, so- miissen die Bergfahrer zusatzlich folgende
Zeichen geben:

«~€inen kurzet; Ton", wenn die Vorbeifahrt an
Backbord stattfinden soll,

.Zwei kurze Téne”, wenn die Vorbexfahrt an
Steuerbord stattﬁnden soll.

Die Schallzeichen miissén auch gegebén werden,
wenn die Gefahr eines ZusammenstoBes besteht.

§ 39
Begegnen; Verhalten und Zeldlengebung der Talfahrer
1. Unbeschadet des § 40 Nr.1 miissen beim Be-

gegnen die Talfahrer den Weg_nehmen, den 1hnen
die Bergfahrer nach § 38 weisen. -

2. Die Talfahrer,
welche die Sichtzeichen nach § 38 Nr. 3 geben,
miissen diese Zeichen erwidern.

540
Begegnen; Ausnahmen von den Regeln der §§ 38 und 39

1. Abweichend von den §§ 38 und 39 gilt beim
Begegnen fiir zu Tal fahrende Fahrgastschiffe, die
einen regelmiBigen Dienst versehen und deren
hodhstzuldssige Fahrgastzahl mindestens 300 Per-
sonen betragt, folgendes:

Wollen sie an einer Landebriicke anlegen, die. an

dem von den Bergfahrern gehaltenen Ufer liegt, so
kénnen sie, nachdem sie sich vergewissert haben,
daB dies ohne Gefahr geschehen kann, von diesen
Bergfahrern verlangen, daB sie ihren nach § 38 an-
gezeigten Weg dndern.

Das gleiche gilt fiir Talschleppziige, die aus zwin-
genden Sicherheitsgriinden oder zum Zwedk des
Aufdrehens ein bestimmtes Ufer halten wollen.
Jedoch konnen sie eine Kursidnderung nur von
einzeln zu Berg fahrenden Fahrzeugen verlangen,
nachdem sie sich vergewissert haben, daB dies ohne
Gefahr geschehen kann.

die Bergfahrern begegnen, '
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2.-In den Féllen der Nummer 1 miissen die Tal-
fahrer rechtzeitig folgende Zeichen geben: °

a) .einen kurzen Ton®, wenn die Vorbeifahrt
an Backbord stattfinden soll,

b) ,zwei kurze Téne" und auBerdem die Sicht-
zeichen nach § 38 Nr.3, wenn die Vorbei-
fahrt an Steuerbord stattfinden soll.

3. In den Fallen der Nummer 1 miissen die Berg-
fabrer abweichend von § 38 den von den Talfahrern
verlangten Weg nehmen und dies wie folgt be-
stdtigen: )

a) Soll die Vorbeifahrt an Backbord stattfinden,
miissen sie das Schallzeichen ,ein kurzer
Ton” geben und auBerdem die Sichtzeichen
nach § 38 Nr. 3 entfernen.

b) Soll die Vorbeifahrt an Steuerbord statt-
finden, miissen sie das Schallzeichen ,zwei
kurze Téne“ und auBerdem die Sichtzeichen
nach § 38 Nr. 3 geben.

4. Ist zu befiirchten, daf die Absichten der Tal-
fahrer von den Bergfahrern nicht verstanden worden *
sind, miissen die-Talfahrer die Schallzeichen nach
Nummer 2 wiederholen.

' Die Schallzeichen miissen auch gegeben werden,
wenn die Gefahr eines Zusammenstofes besteht.

§ 41 -
Begegnen in Fahrwasserengen und an schwierigen Stellen
1. Um ein Begegnen auf Strecken zu vermeiden,
auf denen das Fahrwasser unzweifelhaft hinreichen-
den Raum fir die Vorbeifahrt nicht gewéahrt (Fahr-
wasserengen) oder die nach Nummer 2 als schwie-
rige Stellen bezeichnet sind, gilt folgendes:

a) Bevor Schleppziige, einzelne Fahrzeuge oder
FloBe in eine derartige Stredce hineinfahren,
miissen sie ,einen langen Ton* geben.

b) Bergfahrer miissen, wenn vorauszusehen ist,
daB sie in einer Fahrwasserenge oder an
einer schwierigen Stelle mit einem Talfahrer
zusammentreffen, unterhalb dieser Stredke
halten, bis der Talfahrer sie durchfahren hat.

c) Ist ein Bergschleppzug bereits in eine der-
artige Strecke hineingefahren, so miissen
_Talfahrer oberhalb davon verbleiben, bis der
Bergschleppzug sie durchfahren hat. Die
gleiche Verpfhdltung haben einzeln zu Tal
fahrende Fahrzeuge und FléBe gegeniiber
einzeln zu Berg fahrenden Fahrzeugen.’

d) Ist ein einzeln zu Berg fahrendes Fahrzeug
bereits in eine derartige Strecke hinein-
gefahren, so muB es diese beim Herannahen .
eines Talschleppzuges 'soweit wie moglich
freimachen.

2. Fahrwasserengen und schwierige Stellen wer-
den, soweit es die Strom- und Schiffahrtpolizei-
behorde fiir erforderlich halt, in Fahrtrichtung rechts
oder an der Fahrwasserseite wie folgt bezeichnet:

a) An der Einfahrt
bei Tag durch eine weifile Tafel etwalm
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iliber einer roten Tafel oder durch einen
weiBen Ball etwa 1 m tber einem roten
Ball,

bei Nacht durch ein weiBes Licht etwa 1 m
Uber einem roten Licht;

_b) an der Ausfahrt
bei Tag durch eine weifle Tafel etwa 1 m
liber einer griinen Tafel oder durch einen
weiflen Ball etwa 1 m lber einem griinen
Ball,

bei Nacht durch ein weilles L1cht etwa im

iiber einem griinen Licht.

3. Die Strom- und Sdhiffahrtpolizeibehérde kann
die Einhaltung der Bestimmungen der Nummer 1
dadurch erleichtern, daB den Bergfahrern folgende
Zeichen gegeben werden:

Eine weiBle Tafel oder Flagge, wenn sich em
Talschleppzug néhert, oder

eine rote Tafél oder Flagge, wenn sich ein ein-
zeln zu Tal fahrendes Fahrzeug nahert.

4. Die Strom- und Schiffahripolizeibehdrde kann
.auBerdem anordnen, daf die Durchfahrt jeweils nur
in einer Richtung gestattet ist. In diesem Fall ist
die Durchfahrt gestattet, wenn eine griine Tafel mit
einem senkrechten weiBlen Streifen gezeigt wird.
Die Durchfahrt ist verboten, wenn eine rote Tafel
mit einem waagerechten weiBen Streifen gezeigt
wird.

Je nach den ortlichen Umsténden kann dem
Zeichen, das dié Durchfahrt verbietet, ein Wahr-
schauzeichen vorangehen, das aus einer .quadrati-

schen, weiflen Tafel mit rotem Rand und einem.

schwarzen Ausrufungszeichen besteht.

§ 42
Uberholen; Allgemeines

1. Das Uberholen ist nur gestattet, nachdem der
Uberholende sich vergewissert ha{, daB dieses Ma-

néver ohne Gefahr' durchgefiihrt werden kann. Der |

Uberholende ist in der Wahl der Seite, auf der er
Uberholen will, frei. Der Vorausfahrende soll -das
Uberholen soweit wie moglich erleichtern.

2. Ist da§ Uberholen aus zwingenden Sicherheits-
grinden nicht moglich, so muf der Vorausfahrende
«funf kurze Tone” geben.

3. In Fahrwasserengen, an den nach § 41 Nr. 2 be-
zeichneten schwierigen Stellen und auf Strecken,
deren Grenzen am Ufer durch rechteckige weifie
" Tafeln mit rotem Rand und einer Spitze in Richtung
der Strecke gekennzeichnet sind, ist jegliches Uber-
holen verboten.

§ 43
Uberholen; Verhalten und Zeichengebung
1. Der Uberholende muB rechtzeitig
a) bei Tag

eine” bellblaue Flagge 'auf dem Vorschiff
setzen,
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b} bei Nacht ) ‘
ein weiBes gewdhnliches Licht am Bug zei-
gen, das nicht héher als 1 m iiber Dedk ge-
- setzt werden darf und von vorn sichtbar sein
~ muB.
Diese Zeichen miissen gegeben werden, bis-das Uber-
holmanéver beendet ist; sie diirfen nicht langer bei-
behalten werden.

2. Der Uberholende mu8 erforderlidnenfalls das
Sichtzeichen rechtzeitig wie folgt erginzen:

Durch’ ,zwei lange Toéne, zwei kurze Téne”,
wenn er an Backbord {iberholen will, oder
durch ,zwei lange Téne, einen kurzen Ton*,"
wenn er an Steuerbord iberholen will.

3. Der Vorausfahrende muB dem Uberholenden

-an Lder gewiinschten Seite geniigend Raum lassen,
ind

m er erforderlichenfalls nach der anderen Seite
ausweicht; ist das Uberholen nicht an der gewtinsch-
ten, jedoch an der anderen Seite moglich, muB er
folgende Zeichen geben:

-einen kurzen Ton"*, ‘wenn das Uberholen an
Badktbord méglich ist,

«Zwei kurze Toéne", wenn das Uberholen an
Steuerbord mdéglich ist.

4. Der Uberholende mubB, wenn er unter den nun
gegebenen Verhdltnissen noch iiberholen kann und
will, folgende Zeichen geben:

JZwei lange Tone, zwei kurze Téne”, wenn er
an Badkbord Gberholen will,

~Zwei lange Tone, einen kurzen Ton*, wenn er
an Steuerbord iiberholen will.

§ 44
Uberholen; Verminderung der Geschwindigkeit

1. Fahrzeuge, die von einem Schleppzug Gberholt
werden, miissen wdhrend des Uberholens ihre Ge-
schwindigkeit vermindern.

2. ‘Ein Schleppzug oder ein éelbstfahrer, der von

‘einem Selbstfahrer liberholt wird, braucht seine Ge-

schwindigkeit nur dann zu vermindern, wenn dies

‘erforderlich ist, um .das- Uberholmandver gefahrlos

und so schnell ausfiihren zu kénnen, daB der iibrige.

{ Verkehr nicht behindert wird.

§ 44a
Ausweichregeln fiir segelnde Fahrzeuge

1. Befinden sich zwei slegelnde Fahrzeuge auf Kur-
sen, die einander derart kreuzen, dal die Gefahr des
ZusammenstoBes besteht, so gilt folgendes: -

a) Ein Fahrzeug mit raumem Wind muf einem
beim Wind segelnden Fahrzeug aus dem
Weg gehen.

b) Ein Fahrzeug, das mit Backbordhalsen beim
Wind segelt, muf einem Fahrzeug, das mit
Steuerbordhalsen beim Wind segelt ‘aus
dem Weg gehen.

c) Haben beide Fahrzeuge raumen Wind von
verschiedenen Seiten, so muf dasjenige, das
den Wind von Badkbord hat, dem anderen
aus dem Weg gehen.
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d) Haben beide Fahrzeuge raumen Wind von
derselben Seite, so muB das luvwaérts be-
findliche Fahrzeug dem leewérts befindlichen

- aus dem Weg gehen.

e) Ein Fahrzeug, das vor dem Wind segelt, muB .

dem anderen Fahrzeug aus dem Weg gehen.

2. Segelnde Fahrzeuge iiberholen andere segelnde
Fahrzeuge auf der Luvseite.

§ 45

Ausnahmen fiir Kleinfahrzeuge

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten nicht“
fur die Falle, in denen Kleinfahrzeuge und andere

Fahrzeuge oder Fl58e sich begegnen oder iiberholen.

Kleinfahrzeuge sind von der Pflicht zur Zeichen-
gebung nach diesem Abschnjtt befreit.

Abschnitt V
Weitere Regeln fiir die Fahrt

§ 46 ’
‘Wenden zu Berg (Aufdrehen)

1. Das Wenden zu Berg ist unbeschadet der Be-

stimmungen der Nummern 2 und 3 nur gestattet,
wenn der ubnge Verkehr dies zuldBt.

2. Ist die Strecke unuber51d1thch oder werden
andere Fahrzeuge oder FloBe durch das beabsich-
tigte Manover gezwungen, ihre Geschwindigkeit zu
vermindern oder ihren Kurs zu dndern, so miissen
Fahrzeuge, die zu Berg wenden wollen, ihre Absicht
rechtzeitig wie folgt ankiindigen:

- Durch .einen langen Ton, einen kurzen Ton*,
wenn sie iiber Steuerbord wenden wollen,

durch ,einen langen Ton, zwei kurze Téne®,
wenn sie iber Backbord wenden wollen.

" Kleinfahrzeuge brauchen diese Zeichen nicht zu
geben.

3. Sopald das Zeichen nach Nummer 2 ‘gegeben
wird, missen die anderen Fahrzeuge, -sofern dies

ndtig und moglich ist, ihre.Geschwindigkeit soweit
vermindern und ihren Kurs in der Weise dndemn,’

daBl das Wenden ohne Gefahr geschehen kann.

§ 47
‘Wenden zu Tal

1. Das Wenden zu Tal ist nur erlaubt, wenn dieses
Manéver ausgefiihrt werden kann, ohne daB andere
Fahrzeuge oder FloBle gezwungen sind, unvermittelt
ihre Geschwindigkeit zu vermindern oder ihren Kurs
zu dndern. Das beabsichtigte Mandver ist erforder-
lichenfalls durch Schallzeichen nach § 46 Nr. 2 anzu-
kiindigen. Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft — mit
Ausnahme der Kleinfahrzeuge — miissen auBerdem
vom Steuerstand aus )

" bei Tag eine hellblaue Flagge, -
bei Nacht ein weiBes gewdhnliches Llcht

hm- und herschwenken.
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2. Abweichend von Nummer 1 finden auf Reeden
und ‘bei der Abfahrt von den iiblichen Lade- und
Léschplédtzen beim Wenden zu Tal die Bestimmun-
gen des § 46 iiber das Wenden zu Berg entspre-
chende Anwendung.

§ 48

Abfahrt, Uberqueren der Sdufféhrtstraﬂe und Verbot,
in die Abstinde zwischen Teilen eines Schleppzuges
hineinzufahren

1. § 47 gilt entsprechend fir Schleppziige, einzelne
Fahrzeuge — ausgenommen Fihren — und Flofle,
'die ihren Liege- oder Ankerplatz verlassen, ohne
zu wenden, oder die SchiffahrtstraBe iiberqueren.

Jedodh miissen sie erforderlichenfalls st‘att der
Schallzeichen nach § 46 Nr. 2 folgende Zeichen
geben:

.«einen kurzen Ton“, wenn sie 1hren Kurs nach
Steuerbord richten,

«~zwei kurze Tone”, wenn sie ihren Kurs nach
Backbord richten. >

2. Kleinfahrzeuge - brauchen diese Zeichen nicht
Zu geben.

3. Es ist verboten, in die Abstinde zwischen den
Teilen eines Schleppzuges hineinzufahren.

§ 49
Voriahrt an Emmundungen
An der Emmundung einer SchiffahristraBe in eine

SchiffahrtstraBe die Vorfahrt.

§ 50

Verhalten und Schallzeichen bei der Einfahrt in und
der Ausiahrt aus Hafen, Fluf- und Kanalmiindungen
1. Vor der Einfahrt in einen Hafen, eine FluB-.
oder eine Kanalmiindung miissen Schleppziige und
einzelne Fahrzeuge folgende Zeichen geben:
.drei lange Téne, einen kurzen Ton", wenn sie
ihren Kurs dabei nach Steuerbord richten
wollen,

«drei lange Tone, zwei kurze Tone”, wenn sie
ihren Kurs dabei nach Backbord richten-wollen..

Ist die Einfahrt nicht durch eine Signaleinrichtung
geregelt, brauchen diese Zeichen nur gegeben zu
werden, wenn die Umsténde es erfordern.

2. Vor der Ausfahrt aus einem Hafen, einer FluB- .
oder einer Kanalmiindung, die durch eine Signal-
einrichtung geregelt ist, missen Schleppziige und
einzelne Fahrzeuge folgendé Zeichen geben:

»drei lange Tone, einen kurzen Ton®, wenn sie
anschlieBend ihren Kurs nach Steuerbord rich-
ten wollen;

»drei lange Téne, zwei kurze Téne”, wenn sie

anschlieBend ihren Kurs nach Backbord richten
wollen.

3. Ist die Ausfahrt nicht durch eine Signaleinrich-
tung geregelt, so ist sie nur gestattet, wenn das
Manéver ausgefithrt werden kann, ohne daB andere
Fahrzeuge gezwungen sind, unvermittelt thre Ge-
schwindigkeit zu vermindern oder ihren Kurs zu

andere haben Fahrzeuge auf der durchgehenden = -
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dndern. Sofern keine abweichenden 6rtlichen Vor-
schriften bestehen, ist das beabsichtigte Mandver
erforderlichenfalls durch Schallzeichen nach Nush-
mer 2 anzukiindigen.

4. Klemfahrzeuge brauchen diese Zeichen nicht zu
geben.
§ 51

Fahrt auf gleicher Hohe

1. Fahrzeuge diirfen auf Kanédlen nicht, auf den
ibrigen SchiffahrtstraSen nur dann auf gleicher Héhe

fahren, wenn es der verfiigbare Raum ohne Stérung |.

oder Gefahrdung der Schiffahrt gestattet.

2. Ist das Fahren auf gleicher Hohe nicht gestattet,
darf sich ein Selbstfahrer oder Schlepper, auler beim
Uberholen, einem vorausfahrenden Fahrzeug oder
FloB nur auf angemessene Entfernung nédhern.

§ 52
Treibenlassen

1. Es ist verboten, ein Fahrzeug quer zur Stré-
mung treiben zu lassen.

2. Treibende Fl6Be missen in der Stromung
bleiben. -
§ 53
Verbot - der Anndherung
an in Fahrt befindliche Fahrzeuge

1. Das Anlegen oder Anhéngen an ein in Fahrt -

befindliches Fahrzeug oder Flof sowie das Mitfahren
im Sogwasser sind ohne ausdriidkliche Erlaubnis des
Schiffsfiihrers verboten. § 119 bleibt unberihrt.

‘2. Es ist verboten, an ein in "Fahrt befindliches
Fahrzeug oder FloB heranzuschwimmen.

§ 54
Vermeidung von Wellenschlag

-1. Fahrzeuge miissen ibre ‘Ges‘chw,indigkeit recht-
zeitig so weit vermindern, wie es erforderlich ist,
um schddlichen Wellenschlag oder schadliche Sog-
wirkung zu vermeiden, jedoch nicht unter das Mas,
das zu ihrer sicheren Steuerung notwendig ist, und
zZwar

a) vor Hafenmﬁndungen,‘

b) in der Nahe von Fahrzeugen, die am Ufer
oder an Landebriicken festgemacht sind,
laden oder 16schen,

c) in der Nihe von Fahrzeugen, die auf den
iiblichen Liegeplatzen stilliegen,

'd) beim Vorbeifahren an Féhren,

e) auf Strecken, deren Grenzen am Ufer durch
dreieckige Tafeln gekennzeichnet sind, deren
obere Haélfte rot und deren untere weiB ist
und deren Sp1tze in Richtung der Strecke
zeigt.

Gegeniiber Kleinfahrzeugen besteht die Verpflich-
tung nach den Buchstaben b und c nicht.

2. Beim Vorbeifahren an Fahrzeugen FléBen oder
Baustellen, die

bei Tag eine rot-weiBle Flagge,

bei Nacht ein rotes gewdhnliches Licht etwa 1 m
iiber einem weien gewohnlichen Licht
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fihren, miissen Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit,
wie in Nummer 1 vorgeschrieben, vermindern; sie
haben auBlerdem- moglichst weiten Abstand zu
halten.

Zum Zeigen dieser Zeichen sind nur berechtigt

a) Fahrzeuge, die in der WasserstraBe Arbeiten,
Peilungen oder Messungen ausfiihren, sowie
Baustellen,

b) schwer beschddigte Fahrzeuge oder FloBe,
Fahrzeuge, die an Rettungsarbeiten beteiligt
sind, sowie festgefahrene, gesunkene oder ma-
noévrierunfihige Fahrzeuge,

c) Fahrzeuge, die im Besitz einer schriftlichen
Erlaubnis der Strom- und Scdhiffahrtpolizei-

behorde sind. ,

3. In den Fillen, in denen bei Tag eine rot-weifie
Flagge vorgeschrieben ist, um die Seite zu bezeich-
nen, an der das Fahrwasser frei ist (§§ 77, 94), muB
die Flagge nach Nummer 2 iber dieser gesetzt
werden.

Nachts ersetzen die Lichter nach den §§ 77, 94 die-
jenigen nach Nummer 2.

§ S4a
Beachtungf der Fahrwasserbezeichnung

1. 'Wo zur Begrenzung des Fahrwassers und zur
Leitung der Schiffahrt Zeichen gesetzt sind, miissen
sie von den Schiffsfihrern beachtet werden.

2. Nummer 1 gilt nicht fiir Kleinfahrzeuge.

§ 55
Uniibersichtliche Stellen

An uniibersichtlichen Stellen, an denen ein Wahr-
schaudienst nicht eingerichtet ist, miissen Talfahrer
ihre Geschwindigkeit so lange vermindern, bis der
Rudergdnger erkennen kann, daB die Strecke auf
eine ausreichende Entfernung frei ist.

§ 56
Zusammenstellung der Schleppziige

1. Schleppziige miissen so zusammengestellt wer-
den, daB jede Gefahr fiir die an Bord befindlichen
Personen und fiir die Schiffahrt vermieden wird; die
Maschinenstdrke und die Ausriistung des Schleppers
oder der Schlepper, die geschleppte Last sowie die
Strom- und Windverhéltnisse sind dabei zu beriick-
sichtigen.

. Nach diesen Gesichtspunkten sind insbesondere
d1e Zahl der Anhdnge und die Abstande zwischen
diesen zu regeln.

. 2. Das Anhdrngen von Fahrzeﬁgen, ausgenommen
Kleinfahrzeugen, ist ohne Zustimmung des Schlepp-
zugfiihrers verboten

§ 57
Gekuppelte Fahrzeuge
1. Mehr als zwei Fahrzeuge diirfen nicht lings-
seits gekuppelt fahren, es sei’ denn, daB ein be-
schidigtes Fahrzeug nicht auf andere Weise fort-
zuschaffen ist. .
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2. Jedoch diirfen zwei kleine Fahrzeuge hinter-
einander langsseits eines gro8en Fahrzeugs ge-
kuppelt werden.

3. Fl6Be diirfen nicht langsseits gekuppelt fahren.

§ 58

Verstandlgung zwischen den Fahrzeugen
eines Schleppzuges
1. Der Schlepper muB durch Glockenschldge ankiin-
digen, daB er sich in Fahrt setzt, anh&lt oder das
Abwerfen von Anhédngen verlangt.

Glockenschldge diirfen auch zur anderweitigen
Verstandigung mnerhalb des Schleppzuges gegeben
werden.

2. Reicht die Glocke zur Verstdndigung nicht aus,
so diirfen in dringenden Fillen Schallzeichen mit
der Pfeife oder einem gleichwertigen Schallgerdt
gegeben weérden, vorausgesetzt, daB sie bei nicht
zum Schleppzug gehdrenden Fahrzeugen zu keiner
Verwedhslung fiihren.

3. Die'Anhiénge verstindigen sich mit dem Schlep-
per bei Tag mittels einer Flagge, die an einem Mast
oder Flaggenstock gefithrt wird. .

Diese Zeichen bedeuten
a) im Topp gefiihrt,

da8 der Schlepper mit voller Kraft fahren
kann; }

b) auf Halbmast gesetzt K

da8 der Schlepper nur m1t halber Kraft fahren
soll;

c) medergeholt, ‘

"~ daB der Schlepper sofort seine Maschine stop-
pen soll. Dieses Zeichen darf nur in dringenden
Féllen gegeben werden. .

‘Bei Nacht verstindigen sich.

a) Anhdnge mit Mast
mittels des Topplichts wie nach Absatz 2 Buch-
staben a bis c. Das nach Buchstabe c hieder-
geholte Licht muB sichtbar bleiben;

. b) Anhédnge ohne Mast

durch Auf- und Abbewegen eines weilien
Lichts, um anzuzeigen, daB der Schlepper mit
voller Kraft fahren kann,

durch Hin- und Herschwenken eines weiflen
Lichts, um anzuzeigen, dafi der Schlepper so-
fort seine Maschine stoppen soll.

Anhange ohne Mast kénnen sich mit dem
Schlepper auch durch andere Sichtzeichen oder

. durch Zuruf verstdndigen.

4. Zeichen, die von einem Anhang §egeben wer-
den, miissen sofort von den zwischen diesem Fahr-
zeug und dem Schiepper befindlichen Fahrzeugen
weitergegeben werden.

5. Bei der Abfahrt des Schleppzuges darf ein An-
hang die Flagge oder das Licht erst setzen, nachdem
der dahinter liegende Anhang dies getan hat.

§ 59
‘ - Sperrung der Schiffahrt
1. Wenn die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
bei Tag durch eine rote Tafel mit waagerech-
tem weiBem Streifen oder durch Zuruf und
Schwenken einer roten Flagge,
bei Nacht durch zwei Ubereinander gesetzte
rote starke Lichter oder durch Zuruf und
Schwenken eines roten Lichts
bekanntgibt, daB die Schiffahrt voriibergehend
gesperrt ist, miissen alle Fahrzeuge und Fl6Be vor
dem Sperrzeichen anhalten. Steht vor dem Sperr-
zeichen eine rechteckige rotumrandete, weiSe Tafel
mit schwarzem ,H" (Haltezeichen), so miissen sie
bereits vor dieser anhalten.

2. An einer Sperrstelle ankommende Fahrzeuge
miissen nachfolgende Fahrzeuge von der Sperre in
Kenntnis setzen.

§ 60 o
Gesperrte Wasserflichen

Das Befahren von Wasserflachen,
Baken mit einem roten Ball mit waagerechtem
weiBem Ring bezeichnet sind, ist allen Fahrzeugen
und FloBen — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge
ohne eigene Triebkraft — verboten.

Abschnitt VI
Fahren und Briicken
§ 61
Lichter der Fihren; Kennzeichnung der Fihrseile

1. Fdahren missen bei Nacht als Topplicht ein
griines helles Licht und etwa i m darunter ein weiles
helles Licht fiihren.

2. Frelfah-rende Fihren mit eigener Triebkraft
miissen auBer den Lichtern nach Nummer 1 die Sei-
tenlichter und das Hedklicht nach™§ 28 Buchstaben b
und c fiihren.

3. Bei Gierfdhren am Léngsseil muB der Anfangs-

punkt des Fahrgierseils_durch eine gelbe FafSitonne

oder Boje gekennzeichnet werden.

Bei Nacht muB der oberste Buchtnachen oder
Dépper mit einem weien gewdhnlichen Licht min-
destens 3m iiber dem Wasser versehen sein.

4. Werden an einer Stelle eine nicht freifahrende
und eine’freifahrende ‘Fahre gleichzeitig betrieben,

so muf die freifahrende Fahre das grune Topplicht

loschen, wenn sie am Ufer liegt.

§ 62
Verhalten von und gegeniiber Fihren
1. Fahren diirfen. die SchiffahrtstraSe nur iber-
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die durch’

-

queren, wenn das Fahrwasser frei ist. Sie miissen

sich dabei von Fahrzeugen und Flo8en so weit ent-
fernt halten, daB diese nicht ihren Kurs &ndern oder
ihre Geschwindigkeit vermindern miissen, um einen
Zusammensto zu vermeiden.

El



1152

Sc;lange eine Fahre nicht in Betrieb ist, muB sie am
Ufer derart stilliegen, daB die Schiffahrt nicht be-
hindert wird.

2. Alle Fahrzeuge und Fl68e miissen, sobald sie
sich einer Stelle gendhert haben, die durch eine
diagonal geteilte rot-weiBe Tafel gekennzeichnet ist,
ihre Anndherung durch .einen langen Ton“ zu er-
kennen geben. Sie miissen dieses Zeichen erforder-
lichenfalls wiederholen, sofern nicht die Fa&hre
offenbar unbenutzt liegt. Die Fédhre muB daraufhin
mit der Uberfahrt warten, bis der Schleppzug, das
Fahrzeug oder das FloB vorbeigefahren ist. Ist sie
in Fahrt, so muB sie das Fahrwasser so schnell wie
moglich frei machen.

3. AuBer in Notféllen diirfen Fahrzeuge und Flo8e
sich zwischen den Abfahrtstellen der Gier-, Ketten-,
Niedrig- oder Tiefseilfahren nicht sadcen lassen.

4. Diese Bestimmungen gelten nicht fiir das Ver-
halten der Fahren gegeniiber Kleinfahrzeugen.

£ §e63
Groﬁiihrep

1. Als' GroBfdhren gelten besonders verkehrs-
reiche Fahren, die von der Strom-.und Schiffahrt-
polizeibehdrde als solche offentlich bekanntgegeben
sind.

2. Fahren mehr als zwei Schleppziige zu Berg, so
kann eine GroBfihre abweichend von § 62 Nr. 1 die
Uberfahrt nach der Vorbeifahrt zweier Schleppzuge
verlangen.

3. In diesem Fall muB die GroBfahre dem Schlepp-
zug, dessen Kurs sie kreuzen w1ll ihre Absicht wie
folgt anzeigen:

Bei Tag durch fiinf Glockenschldge und eine
weiBe Flagge im Topp,

bei Nacht durch funf Glockenschldge und ein
griines helles Licht etwa 1 m iiber dem griinén
Licht nach § 61 Nr. 1. . ’

4. Der Schleppzug muB alsdann seine Geschwin-

digkeit’ soweit vermindern, daB die Uberfahrt der
Fahre gewdhrleistet ist.

§ 64
Durchfahrt unter festen Briicken
1. In einer Briickenéffnung ist das Begegnen oder
_ das Uberholen nur gestattet, wenn das Fahrwasser
unzweifelbaft hinreichenden Raum fiir die gleich-
zeitige Durchfahrt gewdhrt.

. 2. Sind einzelne Offnungen oder Teile fester
Briicken

a) bei Tag

durch zwei rot-weiBe, auf der Spitze stehende

quadratische Tafeln,
b) bei Nacht

entweder durch beleuchtete Tafeln nach

Buchstabe a oder in -Fahrtrichtung links

durch ein rotés Licht, in Fahrtrichtung rechts

durch ein griines Licht )
gekennzeichnet, so ist die Durchfahrt nur zwischen
diesen Zeichen gestattet. Dies gilt nicht fiir Klein-
fahrzeuge ) -
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" 3. Eine Briickenéffnung, die durch das Sperr-
zeichen nach § 59 Nr. 1 gekennzeichnet ist, darf nicht
durchfahren werden.

§ 65 .
Durchfahrt durch b.ewegliche Briicken
1. Fahrzeuge und F16Be miissen, wenn sie das
Offnen der Bricke verlangen, erforderlichenfalls
~Zwei lange Téne” geben. Bis zur Freigabe der Durch-
fahrt miissen sie sich mindestens 50 m von der Briicke
entfernt halten, sofern nicht ein Haltezeichen nach
§ 59 Nr. 1 Satz2 den Abstand anderweitig festlegt.
2. Die Durchfahrt wird erforderlichenfalls bei Tag
und bei Nacht durch Sichtzeichen geregelt. Diese be-
deuten:
a) Zwei rote Lichter nebenemander
keine Durchfahrt (Briicke geschlossen);
b) ein rotes Licht:
~ keine Durchfahrt (Brud(e in Bewegung):
c) zwei griine Lichter nebeneinander:
‘Durchfahrt frei (Briicke geéffnet);
d) drei rote Lichter nebeneinander:
keine Durchfahrt (Briicke geschlossen, sie
kann voriibergehend
nicht gedffnet werden);
e) zwei rote Lichter {ibereinander:
keine Durchfahrt (Briicke geschlossen, sie
. kann fiir langere Zeit
_ nicht gedffnet werden).
Die Lichter sind nur in Durchfahrtrichtung sichtbar.

3. Tiefliegende Fahrzeuge und FléBe diirfen — ab-
gesehen von den Fallen der Nummer2 Buchstaben b
und e — auch die geschlossene Briicke durchfahren,
wenn die Durchfahrthohe dies mit Sicherheit zulaBt.

§ 66

Bedienung beweglicher Briicken

Die Betriebseinrichtungen beweglicher Briicken
diirfen nur von der Briickenaufsicht bediént werden,
sofern nicht etwas anderes ausdriicklich zugelassen
ist.

A bschiit t VII
Shlhegen (Ankern und Festmachen)

§ 67
Liegeplatz

Soweit diese Polizeiverordnung oder die auf ihr - :

beruhenden Vorschriften nichts anderes bestimmen,
miissen Fahrzeuge und FléB8e ihren Liegeplatz so
nahe am Ufer wéahlen, wie es ihr Tiefgang und die
ortlichen Verhdltnisse gestatten; sie dirfen keines-
falls die Schiffahrt behindern.

§ 68
Liegeverbote

1 Das Stilliegen ist Fahrzeugen und FloBen ver-
boten
a) in Fahrwasserengen und an den nach §41
Nr. 2 bezeichneten schwierigen Stellen,
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b) an Wendeplatzen,
c) an den Miindungen der Nebenﬂusse,

d) vor der Einmiindung von Abzweigungen und
Kandlen sowie an Hafeneinfahrten,

e) in der N&he von Schiffswerften, sofern deren
Betrieb gestért werden wiirde,

f) in der Fahrlinie von Fahren,

g) im Kurs, den Fahrgastschiffe beim Anlegen |

an Landebriicken und beim Abfahren be-
nutzen,

h) auf Stredken, die von der Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehdrde bekanntgegeben und
durch Tafeln am Ufer bezeichnet sind. Die
Tafeln sind rechteckig, wei und mit einem
roten Rand, einer roten Diagonale, einem
schwarzen ,P* und einer Spitze in Richtung
der Strecke versehen.

2. Die Strom- und Sduffahrtpohzelbehorde kann
im Emzelfall Ausnahmen zulassen.

§ 69
Sicherung stilliegender Fahrzeuge

Stilliegende Fahrzeuge und Fl68e miissen so ge-
sichert werden, da8 sie Wasserstandsschwankungen
zu folgen vermdgen und durch Wellenschlag und
Sogwirkung anderer Fahrzeuge, die mit einer nach
§ 54 Nr. 1 verminderten Geschwindigkeit vorbeifah-
ren, nicht gefidhrdet werden.

§ 70
Liegeordnung

1. Sofern weiBe runde Scheiben mit schwarzen
Zahlen (Landmarken) am Ufer aufgestellt sind, diir-
fen Fahrzeuge und Fl58e nur die in Metern angege-
bene Breite, vom Ufer aus gemessen, belegen.
Schleppern und Selbstfahrern muB auf Verlangen
die Fahrwasserseite eingerdumt werden. Fahrzeuge
mit geringerem Tiefgang sollen an der Uferseite
liegen. Raddampfer miissen so gelegt werden, daf

sich die Radkéasten hintereinander befinden. .,

2. Auf Kanidlen gilt auSerdem folgendes:

a) Das Stilliegen ist nur an den von der Strom-
und Schiffahrtpolizeibehérde allgemein zu-
gelassenen oder besonders zugewiesenen
Liegeplédtzen gestattet. Anfang und Ende der
allgemein zugelassenen Liegepldtze sind
durch dreieckige weiBe Tafeln gekennzeich-
net . :

b) Der Liegeplatz ist nach Mdglichkeit in Fahrt-
richtung rechts zu wéhlen. Die Fahrzeuge
sind bis zum Ende des Liegeplatzes vorzu-
ziehen und dicht aufgeschlossen zu halten.

-¢) Fahrzeuge, die im Eis festliegen, missen frei-
geeist werden

KR -
Wache

1. Auf Fl6Ben und an Bord von Fahrzeugen, die
gezwungen sind, im Fahrwasser oder in dessen Nahe
- stillzuliegen. muf standlg eine hinreichende Wache
vorhanden sein.
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2. Fahrzeuge, die am Ufer festgemacht oder die
fiir langere Zeit stillgelegt sind, brauchen eine Wache
nur, wenn die értlichen Umstdnde, Hochwasser oder
die Eisverhaltnisse es erfordern.

§ 72
Lichter stilliegender Fahrzeuge

Stilliegende Fahrzeuge — mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge — miissen bei Nacht auf der Fahr-
wasserseite ein weiBles gewohnliches Licht setzen.

§ 73
Lichter stilliegender Flofie

Stilliegende Fl6Be miissen bei Nacht an jedér der
beiden dem Fahrwasser zugekehrten Ecken ein
weiBes gewohnliches Licht fihren.

§ 74
Schwimmende Anlagen und Fischereifanggerite

1. Personen, unter deren Obhut schwimmende
Anlagen gestellt sind, miissen unbeschadet etwaiger
durch die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde er-
teilter besonderer Auflagen folgendes beachten:

a) Die Anlagen miissen derart liegen, daB das
Fahrwasser frei bleibt.

bj Die Anlagen miissen so sicher befestigt sein,
daB sie nicht abtreiben kénnen. IThre Anker
diirfen nicht so ausgeworfen werden, daB sie
die Schiffahrt stéren oder gefdhrden kénnen.

c) Bei Nacht miissen die Anlagen mindestens
ein weiBes gewohnliches Licht fithren, das
auf der Fahrwasserseite zu setzen ist.

2. Fischereifanggerdte und Einrichtungen, die zu
ihrer Befestigung oder Verankerung dienen, miis-
sen durch Pfdhle oder sonstige geeignete Vorrich-
tungen, die mindestens 1 m aus dem Wasser heraus-
ragen, kenntlich gemacht werden. Sie miissen bei
Nacht das Licht nach Nummer 1 Buchstabe ¢ sowie
in mindestens 1 m Entfernung davon nach der Seite,
an der das Fahrwasser nicht frei ist, ein rotes Licht
fithren.

§ 75 )
Befreiung von der Lichterfihrung

1. Fahrzeuge, Fl6Be oder schwimmende Anlagen,
die sich vollig zwischen -nicht {iberfluteten Buhnen
befinden oder hinter einem aus dem Wasser heraus-
ragenden Lédngswerk liegen, brauchen die Lichter
nach den §§ 72, 73 und 74 nicht zu fithren.

-2. Das gleiche gilt fiir am Ufer ‘liegende Fahr-
zeuge, FloBe und schwimmende Anlagen, solange
sie vom Ufer aus hinreichend beleuchtet sind.

3. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
weitere Ausnahmen zulassen.

§ 76
Kennzeichnung der Anker
1. Werden Anker so ausgeworfen, daB sie dle

Schiffahrt gefdhrden oder stéren kdnnen, so miissen

sie durch hellblaue Dépper gekennzeichnet werden,
4
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2. Bei Nacht miissen Fahrzeuge, die in dieser
. Weise vor Anker.liegen, ein gelbes gewodhnliches
Licht etwa 1 m unter dem weiflen Licht nach § 72
fihren.

§ 77

Zeichen der sc'hwunmenden Gerite

1. Shwimmende Gerite und Fahrzeuge, die in
der WasserstraBe Arbéiten, Peilungen oder Mes-
sungen ausfiihren und die so liegen, daB “sie die
Schiffahrt stéren konmen, miissen folgende Zeichen
fiihren: '

" a) Bei Tag :
nach'der Seite, an der das Fahrwasser frei
ist, eine rot-weiBe Flagge,
nach der Seite, an der das Fahrwasser nicht
frei ist, eine rote Flagge;

b) bei Nacht '

nach der Seite, an der das Fahrwasser frei
ist, an Stelle des Lichts nach § 72 ein
weiBes helles Licht und etwa 1m daruber
ein rotes helles Licht,

nach der Seife, an der das Fahrwasser nicht
frei ist, -ein rotes helles Licht in gleicher
Héhe wie das andere rote Licht.

- 2. Die Flaggen und Lichter sind so hoch zu setzen,
daB sie von allen Seiten sichtbar sind.

3. Schwimmende Gerdte, welche die Schiffahrt
stéren oder von ihr nicht rechizeitig wahrgenom-
men werden kdnnen, miissen in geniigender Ent-
fernung von ihrer Liegestelle rote FafStonnen mit
weiBem Ring auslegen.

- » § 78 )
Verlegen von Ketten, Kabeln und Seilen

Schwimmende Gerédte und Fahrzeuge nach § 77
Nr. 1_miissen beim Herannahen von:- Fahrzeugen
— mit Ausnahme von Kleinfahrzeugen — und

FloBen ihre Ketten, Kabel und Seile, die die Schiff-

fahrt gefdhrden oder stéren kénnen, lockern {fieren)
oder verlegen.
§ 79
Riicksichtnahme auf das Treideln
Wenn Fahrzeuge oder Fl68e an einem Ufer still-
liegen, an dem getreidelt wird, miissen sie den ge-

-treidelten Fahrzeugen die Vorbeifahrt erleichtern. |

Abschnitt VIII
Unsichtiges Wetter

§ 80
 Einschrénkung der Schiffahrt
1. Be1 unsmhtlgem Wetter (z.B.Nebel, Schneetrei-
ben} miissen alle Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit
der verminderten Sicht entsprechend herabsetzen.

Es ist ein Ausgudk aufzustellen, bei Schleppziigen
jedoch nur auf dem ersten Fahrzeug. Dieser muf
sich in Sicht des Schiffs- oder Schleppzugfiihrers be-
finden.

- Erforderlichenfalls miissen die Lichter wie bei
Nadcht gefiihrt werden.
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2. Talfahrer miissen anhalten oder aufdrehen, so-
bald sie infolge der verminderten Sicht und mit
Riucksicht auf -den ubrigen Verkehr oder die ort-
lichen Umstande die Fahrt nicht mehr ohne Gefahr
fortsetzen kénnen.

3. Bergfahrer miissen anhalten, wenn sie beim
Weiterfahren Gefahr laufen wiirden, vor einem auf-
tauchenden Hindernis nicht rechtzeitig anhalten zu
kénnen. Bergschleppziige miissen auBerdem an der
nédchsten geeigneten Stelle anhalten, wenn zwischen
den geschleppten Fahrzeugen und dem Schlepper -
eine Verstindigung durch Sichtzeichen nach § 58
Nr. 3 nicht mehr moglich ist.

4. Belm Anhalten ist das Fahrwasser soweit wie
moglich frei zu machen.

§ 80a
Einschrinkung der FloBiahrt

1. Bei unsichtigem Wetter, Sturm, Treibeis und
Eisgang ist die FloBfahrt verboten. Wenn diese
Umsténde drohen oder wahrend der Fahrt dber-
raschend eintreten, miissen FIoBe sobald wie még-
lich beilegen.

2. Bei Nacht miissen FléBe geschleppt werden.-
Konnen treibende Flo8e infolge unvorhergesehener
Umstédnde vor Eintritt der Nacht einen geeigneten
Liegeplatz nicht erreichen, so diirffen sie ihre Fahrt
bis zum ndchsten geeigneten Liegeplatz forisetzen.

§ 81
Schallzeichen wahrend der Fahrt

1. Bei unsichtigem Wetter miissen alle in Fahrt
befindlichen Schleppziige, einzelnen Fahrzeuge und
Fl6Be als Nebelzeichen ,einen langen Ton“ geben,
der in Abstinden von léngstens einer Mmute zu
wiederholen ist.

2. Das Zeichen muB durch den letzten Anhang
des Schleppzuges und, wenn langsseits gekuppelte
Fahrzeuge den Schluf des Schleppzuges bilden,
durch das an Badkbord befindliche Fahrzeug un-
mittelbar darauf wiederholt werden.

§ 82
Schalizeichen beim Stilliegen

Fahrzeuge und Fld8e, die im Fabrwasser oder in
dessen Nihe auBerhalb von Héfen oder von beson-
ders dafiir angewiesenen Stellen stilliegen, kdnnen
bei unsichtigem Wetter in Abstdnden von héchstens
einer Minute mit geniigender Lautstirke folgende
Schallzeichen geben:: * .

a) Wenn sie auf der talwirts gesehen linken Seite
des Fahrwassers liegen, drei Gruppen von
Glodkenschlagen . oder drei Schldge von Metall
auf Metall; -

b). wenn sie auf der tatwirts gesehen rechten
Seite des Fahrwassers liegen, zwei Gruppen
von Glodkenschlagen oder zwei Schlage von-
Metall auf Metall.

Sie miissen diese Zeichen geben, sobald und so-

lange sie das Zeichen eines herankommenden Fahr-
zeéugs vernehmen.
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Abschnitt IX
Schutzvorschriften

§ 83
Gefdhrdung dugch Gegenstinde an Bord

1. Gegenstdnde, die Fahrzeuge, Fl6B8e, schwim-
mende Anlagen oder Anlagen in der Wasserstrafie
oder an ihren Ufern geféhrden koénnen, diirfen tiber
die Lingsseiten der Fahrzeuge und Fl58e nicht hih-
ausragen. -

2. Die Ladung darf in der Breite nicht ber Bord
hinausragen. Ausgenommen sind Holz, Torf, Faschi-
nen, Rohr, Stroh, Heu und andere leicht schwim-
mende Giiter, die bis zu 1 m auf jeder Seite Uber
Bord ragen diirfen. Sind fir einzelne Schiffahrt-
straflen -hochstzuldssige Fahrzeugbreiten. vorge-
schrieben, so darf die gesamte Brexte der Ladung
diese nicht iiberschreiten.

Das beladene Fahrzeug darf keine Schlagseite
haben. Die Ladung muB so bemessen und verstaut
sein, daB die Briicken nicht beriihrt werden und
- Ladungsteile nicht iiber Bord fallen konnen. Behin-

dert die Hohe der Ladung die Sicht vom .Steuer-
stand, so gilt § 18 Nr. 3.

Nicht schwimmfshige Gegénstédnde, die,eine Ge-
fahr fiir die Schiffahrt bilden kénnen, diirfen auf
FléBen nicht als Oberlast mitgefithrt werden.

- 3..Aufgeholte Anker diirfen nicht iiber die grofte
Breite des Fahrzeugs hinausragen und auch nicht
unter den Boden oder den Kiel des Fahrzeugs oder
die Unterkante des Flofles relchen

Auf Kanidlen miissen Buganker und gleichartige
Vorrichtungen vor der Fahrt binnenbords genommen
werden. In den Ankerkliisen dirfen nur solche Bug-
anker bleiben, die mit beweglichen Pflugen an der
Bordwand anliegen und nicht iiber den Steven hin-
ausragen. Heckanker, Ankertaue und Ankerketten
. missen nach Moglichkeit bis iiber den Wasser-
spiegel, Klippanker bis zur Ankerkliise eingeholt
und mit besonderer Kette oder Trosse gesichert
werden, sofern keine anderweitige Sicherung vor-
handen ist.

§ 84

Schutz der Wasserstrafien sowie der Aﬁlagen
in und an WasserstraBien
1. Es ist verboten, zu ankern sowie Anker, Ketten
‘oder sonstige Gegensténde schleifen zu lassen:

a) auf einer Strecke von 100m oberhalb bis
10¥m unterhalb der Stellen, die’ am Ufer
durch rechteckige weiBe Tafeln mit rotem
Rand und einem rot durchstrichenen um-
gekehrten schwarzen Anker gekennzeichnet

. . sind,

b) auf Strecken, deren Anfang und Ende durch
dreieckige weiBe Tafeln mit rotem Rand und
einem
schwarzen Anker gekennzeichnet sind, deren
Spitze in Richtung der Strecke zeigt.

Auf diesen Strecken dl:irfen Stangen und Staken
nur im Notfall und auch dann nur mit besonderer
Vorsicht gebraucht werden.
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2. Schlepper und Selbstfahrer miissen vor und
wiithrend der Fahrt geniigenden Abstand von den
Ufern halten. Zum Probelauf der Schiffsschraube muf
das Hedc so weit vom Ufer abgelegt werden, daB
Kanalsohle und-bdéschungennicht beschadigt werden.
Das Aufwiihlen der Kanalsohle und der Béschungen
mit der Schiffsschraube ist verboten.

3. An Briidken und anderen Bauwerken in und an
der WasserstraBe diirfen Riemen, eisenbeschlagene
Stangen und Staken und &hnliche Gerdte nicht ver-
wendet werden. Das Beriihren der Schiffswidnde mit
dem Bauwerk muB durch Verwendung von Fendern
gemildert werden: Das Festmachen an solchen Bau-
werken und ihrem Zubehor.ist verboten.

4. Pfahle, Eisenstangen oder Pflécke diirfen auf den
Uferbéschungen, auf dem Leinpfad und an Wasser-
bauwerken nicht eingeschlagen werden.

5. Das Betreten der wasserbaulichen Anlagen ein-
schlieBlich der Boschungen und Leinpfade ist Per-
sonen, die nicht einer Schiffs- oder FloBbesatzung
angehéren, nur mit Erlaubnis der Strom- und Schiff-

fahrtpolizeibehdrde gestattet.

§ 84a
Verhalten bei Niedrig- und Hodlwasser

1. Bei Niedrigwasser und bei Hochwasser sind die
besonderen im Interesse der Sicherheit der Schiff-
fahrt erlassenen Vorschriften zu beachten. Insbeson-
dere darf kein Fahrzeug ohne zwingende Notwendig-
keit das eigentliche Fahrwasser verlassen.

2. Von Deichstrecken und solchen Strecken, die
durch dreieckige rotumrandete, weiBe Tafeln mit
Winkeln von 30° und 60° und einer Spitze in Rich-
tung der Strecke bezeichnet sind, miissen bei Wasser-
stdnden, bei denen die Vorlander {iberstrémt werden,
Fahrzeuge mit eigener Triebkraft sich moglichst weit
entfernt halten. Auch diirfen sie nicht mit gréBerer
Geschwindigkeit, fahren, als zu ihrer sicheren Steue-
rung unbedingt notwendig ist.

"§ 85
. deutz der Schiffahrtszeichen

.Es ist verboten, Schiffahrtszeichen {z. B. Bojen,
Schwimmer, Baken) zum Festmachen oder Verholen
von Fahrzeugen oder FloBen zu benutzen, sie zu be-
schddigen oder unbrauchbar zu machen.

§ 86
Unerlaubtes Festmachen
‘Baume, Gelinder, Pfdhle, Leitungsmasten, Grenz-
und Kilometersteine und é&hnliche -Gegenstinde .
diirfen weder zum Festmachen noch zum Verholen
von Fahrzeugen oder Flo8en benutzt werden, sofern
sie nicht ausdriicklich dazu bestimmt sind.

§ 87
Einbringen von Gegenstinden und Flissigkeiten
in die Wasserstrafie
1. Es ist verboten, feste Gegenstdnde oder Fliissig-
keiten, die geeignet sind, die Schiffahrt zu behindern
oder zu gefdhrden, in die Wasserstrale zu werfen,
zu gieBen oder sonst einzubringen.
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2. Es ist ferner verboten, Riickstinde von Ul und
flissigen Brennstoffen in die Wasserstra8e zu gieBen
oder sonst einzubringen; weitergehende gesetzliche
Verbote bleiben unberihrt.

§ 87a
Badeverbot
1. In Fliissen und Kandlen ist das Baden auBer-
halb der Badeanstalten verboten
a) 100 m ober- und unterhalb von Briicken,
Wehren und Hafeneinfahrten,
b) an Schleusen und in Schleusenvorhéfen,

c) an den-von der Strom- und Sdiffahrtpolizei-
behorde bezeichneten Stellen.

2. Vorschriften, die das Baden in Fliissen und Ka-
ndlen an anderen als den in Nummer 1 genannten
Stellen einschrianken oder verbieten, bleiben unbe-
riihrt.

§ 88
Schutz gegen Rauch

1. Soweit die betrieblichen Umstdnde es zulassen,
missen die Kesselfeuer so bedient werden, daB
wihrend -der Durchfahrt unter festen Briicken, in
Schleusen und im Bereich dicht besiedelter Ufer
eine ilberméBige Rauchentwicklung vermieden wird.

2. Dampfifahrzeuge diirfen ihren Liegeplatz in der

Néihe einer festen Briicke nur so wéahlen, daB der
Abstand der Schornsteine von der Bricke min-
destens 30 m betrégt.

Abschnitt X
Unfille und Schiffahrtshindernisse

§ 89
Rettung von Menschenleben an Bord

Der Saiffsfiihier muB bei Unféllen, die Menschen-
leben an Bord gefdahrden, zu Jjhrer Rettung alle
Mittel aufbieten, die ihm zur Verfigung stehen;
weitergehende gesetzliche Verpflichtungen bleiben
unberiihrt. '

§ 90
_ Hilfeleistung

1. Wenn ein Fahrzeug infolge eines Unfalls eine
Sperrung des Fahrwassers herbeizufiihren droht, ist
der Fiihrer jedes in der Néhe befindlichen Fahr-
zeugs verpflichtet, unverziiglich Hilfe zu leisten, so-
weit dies mit der Sicherheit. seines eigenen Fahr-
zeugs oder Schleppzugs vereinbar ist.

2. Die gleiche Verpflichtung trifft den Fiihrer
eines in der Nahe befindlichen Fahrzeugs, wenn
durch den Unfall Menschenleben gefédhrdet sind;
weitergehende gesetzliche Verpilichtungen bleiben
- unberiihrt. .

' § 91

. Notzeichen .

Will ein Fahrzeug, das in Not ist, Hilfe anfordern,
- 5o gibt es gleichzeitig oder einzeln folgende Zeid}en:
Bei Tag i

a) kreisférmiges Schwenken einer Flagge,

b) Liuten mit der Glocke oder wiederholte

Téne; -
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bei Nacht
-a) kreisférmiges Schwenken eines Lichts,
b) Lauten mit der Glocke oder wiederholte
Toéne, - : :
c) Flammenzeichen auf dem Fahrzeug, z. B.
durch Abbrennen von Teertonnen oder von
Ol, jedoch nur, wenn die Art der Ladung es
’ zulaBt. .
§ 91a
Gefahr- und Warnzeichen _
Manévrierunfahige Fahrzeuge miissen bei An- .
ndherung eines anderen Fahrzeugs oder eines
FloBes ,vier kurze Téne” mit vorhergehendem Ach-
tungszeichen geben oder

bei Tag eine rote Flagge,
bei Nacht ein rotes Licht

schwenken, um auf ihren Zustand aufmerksam zu
machen. ’ '
§ 92
Anzeige von Sdiiffsunfillen

1. Ist ein Fahrzeug festgefahren oder gesunken
oder hat es Grundberihrung mit einem unbekann-
ten Gegenstand gehabt- oder ist ein Flof festgefah-
ren oder aufgeldst, so muB sein Fiihrer sobald wie
moglich fiir die Benachrichtigung der néchsten
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde sorgen. Das
gleiche gilt, wenn eine Briidke angefahren oder ein
sonstiges Bauwerk beschddigt worden ist. Im Falle
des Festfahrens muB der Schiffsfiihrer bis auf ‘wei-
tere Anordnungen mit seiner- Mannschaft an Bord,
im Falle des Sinkens in' der N&he der Unfallstelle
bleiben.

2. Ereignet sich der Unfall beim Durchfahren
einer Schleuse, so ist die Schleusenaufsicht sofort
zu benachrichtigen.

§$ 93
‘Wahrschauen

1. Ist im Fahrwasser oder in dessen Nahe ein
Fahrzeug festgefahren oder gesunken oder ist ein
FloB festgefahren, so muB sein Fiihrer sobald wie
méglich hinreidiend weit oberhalb, erforderlichen-
falls auch unterhalb der Unfallstelle einen Wahr-
-schauer an geeigneter Stelle aufstellen lassen, damit
die herankommenden Fahrzeuge und Flof8e recht-
zeitig die erforderlichen MaBnahmen treffen kénnen.

2. Der Schiffsfithrer ist auBerdem verpflichtet, alle
in seiner Macht liegenden MaBnahmen gu treffen,
damit auf der Strecke zwischen der Unfallstelle und
dem Standort des Wahrschauers die Hafenbehorden,
die aus Nebenflissen, Abzweigungen, Kandlen und
Hafeneinfahrten kommenden sowie die auBerhalb
der Hifen liegenden Fahrzeuge und Fl68e sobald

_wie moglich von dem Unfall Kenninis erhalten.

‘Mangels anderer wirksamer Mittel miissen zu die-
sem Zwedk weitere Wahrschauer an geeigneten
Punkten aufgestellt werden. Der Schiffsfiihrer muB
sich in diesem Fall mit der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde in Verbindung setzen.

3. Die Wahrschauer miissen die hérankommen-
den Fahrzeuge und FléBe durch Zuruf iber den Ort
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des Unfalls unterrichten. Sie miissen bei Tag eine
rote Flagge, bei Nacht ein rotes Licht hin- und her-
schwenken.

4. Die Wahrschau ist solange beizubehalten, bis
das Fahrzeug oder FloB wieder flott ist oder bis die
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde sie fiir enthehr-
lich erkldrt hat.

§ 94

Kennzeichnung festgeiahrener oder gesunkener
Fahrzeuge und sonstiger Hindernisse

1. Jedes festgefahrene oder gesunkene Fahrzeug

sowie jedes festgefahrene FloB miissen wie folgt.

gekennzeichnet werden:
a) Bei Tag
nach der Seite, an der das Fahrwasser frei
. ist, durch eine rot-weiBe Flagge,
nach der Seite, an der das Fahrwasser nicht
frei ist, durch eine rote Flagge; -

b) bei Nacht
nach der Seite, an der das Fahrwasser frei
ist, durch ein weiBes helles Licht und etwa
1 m dariiber ein rotes helles Licht,
nach der Seite, an der das Fahrwasser nicht
frei ist, durch ein rotes helles Licht in
gleicher Hohe wie das andere rote Licht.

2. Die Flaggen und Lichter sind so hoch zu setzen,
daB sie von allen Seiten sichtbar sind.

3. Liegt das Fahrzeug so, daB die' Zeichen nicht
auf ihm angebracht werden konnen, so miissen sie
auf Nachen, Bojen oder in anderer geeigneter Weise
in ausreichender Zahl gesetzt werden.

4. Auf die gleiche Weise kann.die Strom- und
" Schiffahrtpolizeibehdérde auch sonstige Hindernisse
kennzeichnen.

§ 95

Verinderung von Schiffahrtszeichen;
Verlust von Gegenstinden

1. Hat ein Fahrzeug oder FloB ein Schiffahrts-
zeichen von seinem Platz verschoben oder beschédigt
oder einen Gegenstand verloren und kann die Schifi-
fahrt dadurch behindert oder gefdhrdet werden, so
mubB der Schiffsfiihrer dies unverziiglich der néchsten
Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde anzeigen.

2. Der Schiffsfithrer hat die Stelle des Verlustes
nach Mdoglichkeit zu kennzeichnen und sie bei seiner
Anzeige anzugeben.

§ 96
Freimachen des Fahrwassers R

1. Wenn ein festgefahrenes oder gesunkenes Fahr-
zeug, ein festgefahrenes FloB oder ein von einem
Fahrzeug oder Flo8 verlorener Gegenstand das Fahr-
wasser ganz oder teilweise sperrt oder zu sperren
droht, hat der Schiffsfiihrer die erforderlichen MaB-
nahmen zu treffen, um das Fahrwasser binnen kiir-
zester Frist frei zu machen.

2. Dasselbe gilt, wenn ein Fahrzeug zu sinken

droht oder manoévrierunfahig wird.
3. Zur Beseitigung festgefahrener oder gesunkener

Fahrzeuge und Fl68e sowié in der WasserstraBe ver-
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lorener Gegenstdnde sind die Eigentiimer verpflich-
tet. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde kann
die Beseitigung auf Kosten des Eigentiimers vor-
nehmen, wenn dieser einer Aufforderung zur Be-
seitigung innerhalb angemessener Frist nicht nach-
kommt. Von der Aufforderung kann abgesehen
werden, wenn die sofortige Beseitigung aus Griinden
der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs
erforderlich ist.

§ 97
Anzeigepflicht bei Schiffahrtshindernissen

Bemerkt der Schiffsflihrer im Fahrwasser einen
Gegenstand oder nimmt er einen Unfall wahr, durch
den die Schiffahrt behindert oder gefihrdet werden .
kann, so soll er dies der nichsten Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibeh6rde anzeigen, falls diese hieriiber
offenbar noch nicht unterrichtet ist. ’

. 898

Schwimmende Anlagen .
Die §§ 92 bis 97 gelten auch fir schwimmende An-
lagen. Die in diesen Bestimmungen den Schiffsfiih-

rern auferlegten Pflichten treffen die Personen, unter
deren-Obhut die Anlagen gestellt sind.

Abschnitt XI
Reeden und Umschlagplitze

§ 99 )
Laden, Loschen und Leichtern
1. Fahrzeuge und Flié8e dirfen ohne Erlaubnis
der Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde nicht an

Stellen laden; 16schen oder leichtern, an denen die
Schiffahrt behindert oder gefdhrdet werden kann.

. 2. AufKandlen sind das Laden, Loschen und Leich-
tern auBerhalb der Hafen, Lade- und Léschplatze nur
mit Erlaubnis der Strom- und Schlffahrtpohzex-
behérde gestattet.

. § 100
Kennzeichnung der Grenzen der Reeden
-und Liegepldtze
1. Die Grenzen der Reeden werden am Ufer durch
rechteckige weifle Tafeln mit einem schwarzen ,R"
und einer Spitze in Richtung der Reede gekenn-
zeichnet.

2. Die Grenzen der Liegepldtze auf den Reeden
konnen am Ufer durch rechteckige blaue Tafeln mit.
‘einem weiflen ,P“ und einer Spitze in Richtung des
Liegeplatzes gekennzeichnet werden.

~Abschnitt XII

Fahrt durch Schleusen,
Hebewerke und Wehrifinungen

§ 101
Anniherung an Schleusen
1. Schlepper und Selbstfahrer — mit Ausnahme
-der Kleinfahrzeuge — miissen, wenn sie sich einer
Schieuse nihern, ihre Absicht, die Schleuse zu be-
nutzen, dort, wo es die Umstdnde erfordern, durch
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.einen langen Ton” zu erkennen geben. Sind meh-
rere Schleusenkammern vorhanden, so kdnnen sie,
wenn sie die groBere Kammer zur Schleusung be-
nétigen, ,zwei lange Tone” geben. -

2. Solange nicht von der Schleuse das Zeichen zur
Einfahrt gegeben ist, dirfen Fahrzeuge und Flofe
nicht iber ein vor der Schleuse befindliches Halte-
zeichen hinausfahren. Das Haltezeichen besteht aus
einer rechtedcigen rotumrandeten, weiBen Tafel mit
schwarzem ,H".

§ 102
Verhalten im Schleusenbereich

- 1. Im Schleusenbereich darf nur mit maBiger Ge-
schwindigkeit gefahren werden. Bei der Einfahrt in
die Schleusenkammern darf die Fahrgeschwindigkeit
nicht gréBer sein, als zur sicheren Steuerung der
Fahrzeuge notwendig ist. -

Zum Schleusenbereich geh‘éren auBer der Schleu-
senanlage die Wasserflichen oberhalb und unterhalb
der Schileuse bis zum Ende der Anlagen, die zum
Festmachen von Fahrzeugen dienen (Poiler, Dalben):
Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde kann den
Schleusenbereich durch Tafeln naher bestimmen.

2. Fahrzeuge und Fl68e diirfen in den Schleusen-
kammern und im Bereich der Molen und Schleusen-
vorhifen nur dann liegen bleiben oder {ibernachten,
wenn es von der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behorde allgemein zugelassen oder im Einzelfall
von der Schleusenaufsicht gestattet ist. Wollen sie
im {brigen Schleusenbereich liegen bleiben oder
iibernachten, so miissen sie die Schleusenaufsicht
. hiervon unterrichten, sofern nicht der Liegeplatz
von der Schleuse aus eingesehen werden kann.

3. In den Schleusenkammern und im Bereich der
Molen und Schleusenvorhéfen ist es verboten,

a) eisenbeschlagene Fahrbdume (Schorbdume)
oder Staken zum Absetzen (Abschoren) der
Fahrzeuge und Fl6Be vom Ufer und zum
Fortbewegen in die befestigten Bischungen,
Schleusentore oder in das Mauerwerk ein-
. "zZusetzen,

b) zu ankern oder- Anker, Ketten, Taue oder
Trossen schleifeh zu lassen, ~

c) ohne Erlaubnis der Schleusenaufsicht zu
laden, zu 1l6schen oder Fahrgéste ein- und
aussteigen zu lassen, -

d) eigenmichtig die Betriebseinrichtungen der
Schleusen und Wehre zu bedienen,

e) die Schleusen- und Wehranlagen unbefugt

zu betreten,
“f) in den Schleusenkammern zu lirmen.

4. Zur Schleusung anstehende Fahrzeuge und

FloBe miissen so weit aufschlieBen, daB sie unver-’

ziiglich nach dem Zeichen zur Einfahrt in die
Schleuse einfahren -konnen.

Sind mehrere Schleusenkammern vorhanden, so
miissen die Fahrzeuge und FléSe an der ihnen zu-
gewiesenen Schleusenkammer vorlegen. Die Wei-
sung hierzu wird erforderlichenfalls bei Tag und bei
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Nacht durch besondere Richtungsweiser gegeben,
die aus zwei weifen Lichtern nebeneinander be-
stehen,
Die Zeichen der Richtungsweiser bedeuten
linkesLicht ununterbrochen, rechtes Licht blinkend:
rechte Schleusenkammer benutzen;

rechtes Licht ununterbrochen, linkes Licht blinkend:
linke Schleusenkammer benutzen;

beide Lichter ununterbrochen:
bis zur Einweisung warten;

beide Lichter blinkend:
beide _Sdaleusenkammern benutzba;.

_Fahrzeuge und FloBe, die wegen ihrer Abmessun-

1 gen nur eine bestimmte Schleusenkammer benutzen

kénnen, miissen vor dem Richtungsweiser warten,
bis ihnen diese Kammer zugewiesen wird.

5. Vor det Schleusung diirfen Fahrzeuge an ande-
ren auf die Schleusung wartenden Fahrzeugen nur
dann vorbeifahren, wenn sie vorgeschleust werden
sollen. :

Die haltenden Fahrzeuge und Fl5Be diirfen das

‘Fahrwasser nicht sperren. Schleppziige diirfen nicht

nebeneinander liegen. Die Anlegestellen von Fah-
ren oder Fahrgastschiffen 'sind freizuhalten. Erfor-
derlichenfalls missen Schleppziige geteilt werden,
um den Féhren oder Fahrgastschiffen das Anlegen
zu ermoglichen. e

6. Vor der Emfahrt in die Schleuse missen die
Schlepptrossen kurz geholt, dberhdngende Aus-
riistungsteile (wie Bordkradne, Bootsriemen, Bug-
anker, Ketten, Tauwerk) binnenbords genommen
und die Gierbretter (Schwerter), Klipp- und
Heckanker hochgenommen werden. Erforderlichen-
falls miissen auch die Masten und Schornsteine ge-
legt werden. Segel sind zu bergen. : .

7. Die Fithrer beschadigter Fahrzeuge miissen die
Schleusenaufsicht vor der Einfahrt auf die Bescha-
digungen aufmerksam machen.

§ 103
Schleusenrang . .
. 1. Es wird, soweit nachstehend nichts anderes
bestimmt ist, in der Reihenfolge des Eintreffens vor

der Schleuse geschleust. Auf eine Bergschleusung
folgt in der Regel eine Talschleusung.

2. Fahrzeuge und Fl6Be, die auf das Zeichen zur
Einfahrt nicht schleusungsbereit sind, werden so
lange zuriickgestellt, blS sie ihre Vorbereitungen
beendet haben. : ‘

3. Fahrzeuge der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung, Fahrzeuge, die zur Ausiibung von Hoheitsauf-
gaben unterwegs sind, und schwer beschidigte
Fahrzeuge haben vor allen iibrigen Fahrzeugen den
Vorrang auf Schleusung auBer der Reihe; das
gleiche gilt fiir Rettungs- und Feuerléschfahrzeuge
auf der Fahrt zur Unfallstelle sowie fiir Fahrzeuge,
welche die Kennzeichen nach § 36 Nr. 2 fithren und
beladen sind.
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4. Auf Verlangen weiden mit Vorrang in nach-
stehender . Reihenfolge vor anderen als den in
Nummer 3 genannten Fahrzeugen geschleust:

a) Fahrgastschiffe, die nach einem festen,
offentlich bekanntgegebenen Fahrplan fah-
Ten,

b) sonstige Fahrgastschiffe, die Fahrgédste an
Bord haben, wenn sie mindestens eine
Stunde vor der Schleusung angemeldet sind,

¢} Fahrzeuge mit Erlaubnis der Strom- und
Schiffahrtpolizeibehérde.

Fahrzeuge ohne Schleusenvorrang brauchen an
jeder Schleuse nur einmal eine Vorschleusung von
Fahrzeugen nach Buchstabe ¢ zu dulden.

5. Die Schleusenaufsicht kann den Schleusenrang

.andern, um den Schleusenraum besser auszunutzen.

6. Kleinfahrzeuge werden, soweit sie nicht Boots-
schleusen oder -schleppen benutzen kénnen, nur in
groBeren Gruppen oder zusammen mit anderen
Fahrzeugen oder FléBen geschleust. Ausnahmsweise
kénnen Kleinfahrzeuge auch einzeln nach bestunm
ten Wartezeiten geschleust werden.

§ 104
Schieusungszeiten
1. Es wird im allgemeinen nur wéhrend der fest-

-gesetzten Schleusenbetriebszeiten geschleust. Diese

werden 6ffentlich bekanntgemacht. Schleusungen
aufBerhalb der Betriebszeiten werden nur ausgefiihrt,
wenn die Betriebsverhaltnisse es gestatten.

2. Schleusungen auBerhalb der Schleusenbetriebs-
zeiten miissen rechtzeitig, spatestens eine halbe
Stunde vor Ende der Schleusenbetriebszeit (auch
durch Fernsprecher) angemeldet werden. Dabei sind
anzugeben:

a) Der Name und der Wohnort des Anmelden-
den und des Sdiffsfiihrers,

b) der Name oder die Bezeichnung des Fahr-
zeugs sowie die Zahl und d1e Art der An-
hange, .

c) die Schleusen, die durchfahren werden sollen,

d) der Zeitpunkt des Eintreffens an den Schleu-
sen.

Die Anmeldung wird hinfallig, wenn der angege-
bene Zeitpunkt des Eintreffens. um mehr als eine
halbe Stunde tiberschritten wird.

'Wird eine angemeldete Fahrt nicht angetreten oder
wird sie abgebrochen, so sind unverziiglich alle noch
nicht durchfahrenen Schleusen zu benachrichtigen,
deren Durchfahren angemeldet war.

§ 105
Durchfahren der Schieusen
. 1. Die Schleuseneinfalirt wird bei Tag und bei

Nad:t erforderlichenfalls durch Sichtzeichen geregelt
Diese bedeuten:
a) Zwei rote Lichter nebeneinander:
keine Einfahrt (Schleuse geschlossen);

b) ein rotes Licht:
keine Einfahrt (Schleuse wird gedffnet);

c) zwei griine Lichter nebeneinander:
Einfahrt frei;
d) zwei rote Lichter iibereinander:
keine Einfahrt (Schleuse auBer Betrieb).

2. Alle Fahrzeuge und FloBe miissen so weit in
die Schleusenkammer einfahren und sich so hinlegen,
daB die nachfolgenden Fahrzeuge bei der Einfahrt
und in der Ausnutzung der Schleusenkammer nicht ~
behindert werden. Insbesondere mu8l das letzte vom
Oberwasser her einfahrende Fahrzeug so weit vor-
fahren, da8 es beim Leeren der Schleuse nicht auf
den Drempel aufsetzen kann.

3. Wahrend der Einfahrt, des Liegens in der
Schleuse und der Ausfahrt muf eine Berithrung der
Schiffswand mit Bauwerkteilen, insbesondere den
Schleusentoren, vermieden werden. Dazu miissen
die Fahrzeuge auf beiden Seiten Reibseile, Fender

.oder ahnliche Vorrichtungen so iiber Bord hédngen,
.daB eine Beschddigung der Bauwerke und von an-

deren Fahrzeugen ausgeschlossen ist.
‘4, Wihrend des Liegens in der Schleuse miissen

.Fahrzeuge und FloB8e vorn und hinten durch aus-

reichend feste und gentigend lange Taue oder Trossen
an den Festmachevorrichtungen (Pollern und Halte-
kreuzen) sicher festgelegt sein. Die Taue und Trossen
miissen vorsichtig gefiert und angeholt werden. Die
Antriebsmaschinen missen auf Verlangen abgestellt
werden.

5. Wahrend der Durchfabrt durch die Schleuse muB
die Deckmannschaft vollzdhlig an Deck sein, soweit

sie nicht fiir das Ausbringen der Haltetaue und

Trossen an Land gehen muB.

6. Mit der Ausfahrt aus der Schleuse darf erst be-
gonnen werden, nachdem die Ausfahrt freigegeben
ist. Soweit Sichtzeichen gegeben werden, bedeuten

ein rotes Licht: - Ausfahrt gesperrt,

ein griines Licht: Ausfahrt frei.

Schleppziige diirfen nur mit kurzen Trossen zwi-
schen den Fahrzeugen ausfahren.

7. Zu Berg ausfahrende Fahrzeuge und FloBe
diirfen nicht an den fiir die Talschiffahrt, zu Tal aus-
fahrende nicht an den fiir die Bergschiffahrt bestimm-
ten Wartepldtzen anlegen.

8. Die Fiihrer von Fahrzeugen, deren Fahrt bei
der nichsten Schleuse angemeldet ist, die aber nicht
die Fahrt zur nachsten Schleuse ohne Aufenthalt
fortsetzen, sondern unterwegs laden oder entladen
wollen, und die Fihrer von Schieppermn, die bis zur
néchsten Schleuse weitere Anhdnge aufnehmen oder
Anhinge abwerfen wollen, missen dies der Schleu-

-senaufsicht bei der Abfertigung anzeigen.

-

§ 106

Fahrt durch Hebewerke,
Sicherheitstore und Wehrdifnungen

1. Die Bestimmungen dieses Abschnitts sind fiir
die Fahrt durch Hebewerke, Sicherheitstore und .
Wehroffnungen entsprechend anzuwenden.

2. Die Wasserflichen oberhalb und unterhalb der
Wehre und Kraftwerke dirfen nur befahren werden,
soweit die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde dies
allgemein oder im Einzelfall zugelassen hat.
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3. Selbstfahrer und Schleppziige diirfen durch eine
Wehréffnung nicht mit gréBerer Geschwindigkeit
fahren, als zu ihrer sicheren Steuerung unbedingt
erforderlich ist. Im Bereich eines Wehres muB die
Maschine so bereitgehalten werden, daf das Fahr-
zeug jederzeit mandvrierfahig ist.

4. Schlepper diirfen nur mit so viel Anhidngen
durch eine Wehréffnung fahren, wie sie ohne Ge-
fahrdung der Bauwerke und der Anbédnge sicher zu
fiihren vermégen.

5. Treibende Fahrzeuge miissen oberhalb eines

Wehres in Héhe der mit der Aufschrift ,Umhalten!”
versehenen Tafel umhalten und sich rickwaérts durch

~ die Wehroffnung sacken lassen.

Das Umbalten der Fahrzeuge kann unterbleiben,
wenn die Tafel fehit oder wenn besondere Vorkeh-
rungen zur Erhéhung der Steuerfdhigkeit getroffen
worden sind.

6. Bei der Fahrt durch Wehréffnﬁngen diirfen auch
umgehaltene Fahrzeuge weder Anker noch Ketten
schleifen lassen.

- 7. Die Durchfahrtdffnungen von Wehren werden
erforderlichenfalls wie die von festen Briicken (§ 64
Nr. 2) gekennzeichnet. In diesem Fall brauchen die
Sichtzeichen nach § 105 Nr. 1 nicht gezeigt zu werden.

8. An geschlossene Sicherheitstore darf nur bis
auf 100 m herangefahren werden.

Abschnitt XIII
- Fahrgastschiffahrt
§ 107
Fahrpline

1. Der Unternehmer regelmédfiger gewerblicher
Fahrten zur Beférderung von Fahrgéasfen mit Schiffen
muB den Fahrplan mit Abfahrts- und Ankunftszeiten
und Landestéllen spétestens zwei Wochen vor Be-
ginn der Fahrten der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behdrde, von deren Bezirk aus die Fahrgastschiffahrt
betrieben wird, zur Genehmigung vorlegen Das
gleiche gilt fiir Fahrplananderungen.

2. Der Unternehmer muB auf Verlangen der Strom-
und Schiffahrtpolizeibehdrde den genehmigten Fahr-
plan so &dndern, daB Verkehrsstérungen an den
Landestellen vermieden werden.

3. Die Fahrten sind nach dem genehmlgten Fahr-
plan durchzufihren.

4. Der Fahrplan muf an den Landestellen und an

qud deutlich lesbar angeschlagen sein.

§ 108 )
Landestellen
Fahrgastschiffe diirfen nur an Landestellen .an-
legen, die von der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behdrde zugelassen sind.
§.109
Schifisverkehr an den Landestellen
1. Fahrzeuge, die nicht zur Personenbeférderung
zugelassen sind, und Sportfahrzeuge haben die
Landestellen unverziiglich freizamachen, wenn Fahr-
gastschiffe anlegen wollen.’

2. Falls Briikenwdrter anwesend sind, regein
diese den Schiffs- und Fahrgastverkehr an den Lande-
stellen. Die Schiffsfiihrer haben ihre Anweisungen
zu befolgen. Fahrzeuge, die nicht zur Personenbefér-
derung zugelassen sind, und Sportfahrzeuge diirfen
nur mit Erlaubnis der Briickenwarter anlegen.

3. Fahrzeuge diirfen an den Landestellen nur so-
lange liegen bleiben, wie dies.zum Ein- und Aus-
steigen der Fahrgédste sowie zum Laden und Léschen
von Giitern und Vieh notwendig ist. Langeres Liegen
ist nur gestattet, wenn der Verkehr von Fahrgast-
schiffen nicht behindert wird.

§ 110
Ein- und Aussteigen der Fahrgiste

1. Die Fahrgéiste diirfen zum' Ein- und Aussteigen
nur die dazu bestimmten Ein- und Ausgdnge, Lande-

| briicken und Landestege, Zugdnge und Treppen be-

nutzen. Kein Fahrgast darf ein- -oder aussteigen,
bevor der Sdiffsfilhrer oder sein Beauftragter die
Erlaubnis hierzu ausdriidklich. erteilt hat.

2. Der Schiffsfiihrer oder sein Beauftragter darf
das Ein- und Aussteigen erst zulassen, nachdem das
Fahrgastschiff ordnungsmaBig festgemacht ist und
nachdem er sich davon iberzeugt hat, daf

a) der Zu- und Abgang der Fahrgiste an der
" Landestelle ohne Gefahr méglich ist,
b) die Landestelle sich in einem ordnungsmagi-
gen Zustand befindet, .
c) die Landestelle bei Dunkelheit ausrelchend
beleuchtet ist. .

3. Einsteigende Fahrgaste diirfen den Landesteg
erst betreten, nachdem die aussteigenden ihn ver-
lassen haben, es sei denn, da8 ein getrennter Zu- und
Abgang fiir die Fahrgdste vorhanden ist.

4, Es ist verboten, Fahrgaste iber andere langs-
seits liegende Schiffe ein- und aussteigen zu lassen.

5. Werden auBer Fahrgasten auch Gliter beférdert,
so darf das Laden oder Léschen der Giiter iber die
fiir, Fahrgédste bestimmten Landeeinrichtungen nicht
gleichzeitig mit dem Ein- und Aussteigen der Fahr-

_gaste zugelassen werden.

6. Auch wegen eines einzigen Fahrgastes muf an
einer fahrplanmdBigen Landestelle ordnungsmabBig
festgemacht werden. :

v -3 4 § |
Zuriickweisung von Fahrgisten
Der Schiffsfiihrer oder sein Beauftragter hat Per-

| sonen, von denen einé Gefdhrdung des Schiffahrt-

betriebes oder eine erhebliche Beldstigung der Fahr-
gaste zu befiirchten ist, von der Beférderung aus-
zuschlieBen. .

§ 112
Hodhstzahl der Fahrgaste
1. Die fiir das Fahrzeug festgesetzte Hochstzahl

der Fahrgiste muB an gut sichtbarer Stelle deutlich
lesbar angeschrieben sein.

2. Wird der fiir Fahrgdste bestimmte Raum teil-
weise fiir Giiter oder Vieh benutzt, so vermindert
sich die festgesetzte Hochstzahl der Fahrgaste fir
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-. jedes halbe Quadratmeter der in Anspruch genomme-
nen Flache um einen Fahrgast.

3. Der Sdhiffsfiilhrer oder sein Beauftragter hat
dafiir zu sorgen, daB die Héchstzahl der Fahrgaste
nicht iberschritten wird.

§ 113
Ordnung an Bord und an den Landestellen

1. Die Fahrgdste und die Benutzer der Landestellen
miissen sich so verhalten, daB sie den Verkehr nicht
gefdhrden und andere Personen nicht behindern oder
belastigen. Sie miissen die Anordnungen des Schiffs-
fiihrers, seines Beauftragten und der Briickenwdirter
befolgen.

2. Der Schiffsfiihrer hat dafur Zu sorgen, daf die
Fahrgéaste im Interesse der Sicherheit auf dem Fahr-
zeug richtig verteilt sind und der Zugang zu den Aus-
steigestellen nicht behindert wird.

3. Das Betreten des Schiffsfithrerstandes und des.

Maschinenraumes ist den Fahrgédsten verboten.
‘Sperren und Hinweise sind anzubringen.

4. Bei Dunkelheit miissen die fiir Fahrgiste be-
- stimmten R&ume ausreichend beleuchtet sein. Die
Beleuchtung darf die Erkennbarkeit der Schiffslichter
nicht beeintréchtigen und keine stérende Blend-
wirkung haben.

5. Giiter und Vieh miissen so verladen werden,
daB die Fahrgaste nicht gefahrdet oder beldstigt
werden.

- 6. Brickenwarter haben Personen, von denen
eine Gefdhrdung des Verkehrs oder eine erhebliche
Belastigung anderer Personen zu befiirchten ist, von
den Landestellen zu verweisen.

§ 114
Sch.leppverbot :
Fahrgastschiffe, die Fahrgéste 'an Bord haben,
diirfen nicht langsseits gekuppelt fahren; sie diirfen
. weder schleppen noch geschleppt werden, es sei

denn, daB dies zum Abschleppen eines beschadigten
Fahrzeugs erforderlich ist.

. § 115

Ermichtigung an die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
Die Strom- und Scriffahrtpolizeibehérde kann zur

Regelung der Fahrgastschiffahrt Ausnahmen wvon

den Bestimmungen dieses Abschnitts zulassen und
ergénzende Vorsdiriften erlassen.

Abschniti XIV.

Ergdnzende liestimmungen und Anweisungen;
Uberwachung’ '

§ 116
Anordnungen voriibergehender Art
1. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde ist er-
mdidchtigt, Anordnungen voriibergehender Art zu
erlassen, die aus besonderen Anlissen zur Sicher-
heit und Ordnung der Schiffahrt erforderlich werden.
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2. Die Anordnungen kénnen insbesondere ver-
anlaBt sein durch Arbeiten in der WasserstraBe,
militdrische Ubungen, offentliche Veranstaltungen
im Sinne des § 117 oder durch die Fahrwasserver-
haltnisse. Sie koOnnen auf bestimmten Schiffahrt-
straBen, auf denen besondere Vorsicht geboten ist
und die durch Tonnen, Baken oder andere Zeichen .
oder durch Aufstellen von Wahrschauen bezeichnet
sind, das-Fahren bei Nacht oder mit zu tief gehen-
den Fahrzeugen untersagen.

3. Nummer 1 ist auch auf Anordnungen ahzuwen-
den, die notwendig sind, um bis zu einer Anderung
dieser Polizeiverordnung oder zu Versuchszwedken
schiffahrtpolizeiliche MaBnahmen zu treffen, D1e
Anordnungen gelten hochstens zwei Jahre.

] § 117
Genehmigung besonderer Veranstaltungen

Sportliche Veranstaltungen, Wasserfestlichkeiten
und sonstige Veranstaltungen, die zu' Ansammlun-
gen von Fahrzeugen fiihren konnen, bediirfen der
Erlaubnis der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde. -

§ 118 ,
Besondere Anweisungen ~

Schiffsfilhrer sowie Personen, unter deren Obhut
schwimmende Anlagen gestellt sind, haben die An-
weisungen zu befolgen, die ihnen von den hierzu
befugten Angehdrigen der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehérde und den Beamten der Wasserschutz-
polizei fir die Sicherheit und Ordnung der Schiff-
fahrt erteilt werden.

§ 119°
Uberwachung

-

1. Schiffsfithrer sowie Personen, unter deren Ob-
hut schwimmende Anlagen gestellt sind, haben den
zustdndigen Angehorigen der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdrde und den Beamten der Wasserschutz-
polizei die Méoglichkeit zu geben, die Befolgung
dieser Polizeiverordnung und der Anordnungen der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehsrde zu tiberwachen.
Insbesondere miissen sie das Anlegen von Dienst-

‘fahrzeugen der Strom und Schiffahrtpolizeibehdrde

und der Wasserschutzpolizei gestatten. Sie miissen
den in Satz 1 genannten Personen das An- und Von-
bordgehen erméglichen und die Mitfahrt zur Durch-
fiihrung von Kontrollen gestatten.

2. Kleinfahrzeugev haben auf Vérlangen anzu-
halten und an das Uberwachungsfahrzeug heran-
zufahren. )

§ 120

Sonderregelung fiir Fahrzeuge des dffentlichen Dienstes

Fahrzeuge des offentlichen Dienstes sind von den
Bestimmungen dieser Polizeiverordnung befréit, so-
weit die Erfiilllung ihrer hoheitlichen Aufgaben es
erfordert.
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Sonderbestimmungen fiir einzelne BinnenschiffahrtstraBen

. Abschnitt I
Nedkar
§ 1 -Ne-
Geltungsbereich
Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf

dem Nedkar von der Miinduny bis Plochingen, soweit
er fir die-GroBschiffahrt freigegeben ist,

§ 2 -Ne-
~ Abmessungen der Fahrzeuge (§ 10)

1. Die Lénge der Fahrzeuge darf 80 m, ihre Breite
10,25 m nicht dberschreiten. Die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehdérde kann Fahrzeuge bis zu 100 m
Lange und 11,40 m Breite zulassen.

" 2. Nummer 1 gilt nicht fiir die Strecke unterhalb
der delguse- Feudenheim (km 6,20).

-~ §3-Ne-
Einsenkungsmarken (§ 13)

Abweichend von~§ 13 Nr. 2 Abs. 2 miissen an allen
Fahrzeugen — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge —
die auf dem Rhein vorgeschriebenen Einsenkungs-
marken (Anlage 2 Nr. 3) angebracht sein. Thre Unter-
kante muB mindestens 30 cm unter dem tiefsten
Punkt liegen, iber dem das Fahrzeug nicht mehr
wasserdicht ist.

§ 4 -Ne- )
Fahrwassertiefe (§ 2 Nr. 2)

Oberhalb der Schleuse Feudenheim betrigt die
Fahrwassertiefe -auch bei Wasserverlust durch
Schieusungen 2,50 m. -

§ 5 -Ne-
Gekuppelte Fahrzeuge (§ 57)

Es diirfen nicht mebr als zwei Fahrzeuge lings-
seits gekuppelt fahren. Ihre Gesamtbre1te darf
11,40 m mcht -‘iberschreiten.

§ 6 -Ne-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56}

Ein Schiepper darf nur so viel’Anhé#nge schieppen,
daB der Schleppzug nicht mehr als eine Schieusung
benétigt. Die Gesamtldnge des Schleppzuges darf
350 m nicht iiberschreiten.

§ 7 -Ne-
Verbot der FloSfahrt
Die FloBfahrt ist verboten.

§ 8 -Ne- ‘
Fabrgeschwindigkeit ‘
1. Die Hochstiahrgeschwindigkeit betrdgt unter
Beriicksichtigung von Strémung und Wind

a) fir Selbstfahrer — mit Ausnabme der in
Buchstabe ¢ genannten Fahrzeuge —

auf den Seitenkanédlen ....... 12 km/Std.
auf den gestauten Flu8strecken
in der Bergfahrt .......... 14 km/Std.
‘in der Talfahrt ..... Ceeeen .. 16 km/Std.
- b) fiir Schleppziige . .
auf den Seitenkanédlen ....... 9km/Std.

auf den gestauten FluBstrecken 14 km/Std.

¢) fiir Fahrgastschiffe und Kleinfahrzeuge
auf den Seitenkanéalen ....... 14 km/Std.
auf den gestauten Fluistrecken 18 km/Std.
2. Die Mindestfahrgeschwindigkeit' betrdgt auf
den Seitenkandlen unter Berlicksichtigung von Stro-
mung und Wind allgemein 5 km/Std. Dies, g11t nicht
fir Kleinfahrzeuge.

§ 9 -Ne-
Treibenlassen (§ 52)
Es ist verboten, Fahrzeuge treiben zu lassen. Dies
gilt nicht fiir das Verholen im Bereich einer Um-
schlagstelle und fir Klemfahrzeuge

§ 10 -Ne-
Stilliegen (§ 67)

1. Mehr als zwei Fahrzeuge diirfen nicht neben-
einander stilliegen, auBer an Liegeplédtzen, an denen
dies besonders gestattet ist.

2. Auf den Seitenkanalen ist das Stilliegen mur
mit besonderer Erlaubnis der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdrde gestattet.

§ 11 -Ne-
Laden, Loschen und Leichtern (§ 99)
. Das Laden, Loschen und Leichtern sind aufierhalb
der zugelassenen Héfen, Lade- und Loschplitze nur
mit Erlaubnis der Strom- und Schiffahrtpolizeibe-
horde gestattet.

§ 12 -Ne-
) Stilfiegen im Stromhafengebiet.Mannheim

1. Im Stromhafengebiet Mannheim diirfen Fahr-
zeuge von der Miindung des Nedkars bis 200 m unter-
halb der Schleuse Feudenheim nur auf den Liegepldt- -
zen nach Nummer 2 stilliegen. Liegepldtze, die Fahr-
zeugen besonderer Art und Bestimmung vorbehal-
ten sind, diirfen nur von diesen benutzt werden.

2. Als Liegeplatze werden bestimmt die Wasser-
flichen

a) am linken Ufer
von km 1,00 bis 3,175 (Kurpfalzbriicke),

b) am rechten Ufer _
von km 0,25 bis 3,00 (175 m unterhalb der
Kurpfalzbriicke),

c) am rechten Ufer
im Vorhafen der Schleuse Feudenheim
-von km 5,25 bis 5,80.
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3. Als Liegeplatze fiir Tankschiffe und andere

Fahrzeuge mit feuergefahrlicher Ladung werden be-
stimmt die Wasserfldchen

a) am linken Ufer
von km 0,00 bis 1,00,

b) arh rechten Ufer
im Vorhafen der Schleuse Feudenheim
von km 5,00 bis 5,25.

Fahrzeugen mit Sprengstoffen werden Llegeplatze
von Fall zu Fall zugewiesen.-

4. Die Liegepléitze diirfen nur vom Ufer aus, ein
" Fahrzeug lingsseits des anderen, belegt werden.

Umschlaganlagen am Ufer miissen fiir den Verkehr |

der dort ladenden oder 15schenden Fahrzeuge frei-
gehalten werden.

Die Endpunkte der Liegepldtze sind nach § 100 Nr.2

gekennzeichnet; die von der Oberkante der Ufer-

mauern und--béschungen ab gemessene Breite-der |

Liegeplitze ist auf Tafeln am Ufer angegeben.

§ 13 -Ne-
Nachtschiffahrt (§ 1 Buchstabe m)

. Fahrzeuge — mit Ausnahme der Kleinfahi‘zeﬁge —_
diirfen bei Nacht nur mit Erlaubnis der Strom- und
Sd1iffahrtpolizeibehbrde fahren. '

Dies gilt nicht fiir die Strecke unterhalb der

Schleuse Feudenheim.

' § 14 -Ne- :
Bescarinkung der Schiffahrt bei Hochwasser (§ 84a)

1. Erreicht oder-tiberschreitet der Wasserstand die
-an den Schleusen angebrachten Hochwassermarken,
so ist die Schiffahrt oberhalb der Kurpfalzbriicke
(km 3,175) einzustellen. Alle Fahrzeuge miissen als-
danii sofort einen Schutzhafen oder eine Schleuse
aufsuchen. Die Schleusenoberkanile sind freizuhal-
ten. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
die Fahrzeuge auf die einzelnen Sicherheitsplitze
verteilen.

. Die Schiffahrt darf erst wieder aufgenommen wer-
den, wenn die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
dies zugelassen hat.

‘ 2. Unterhalb der Schleuse Feudenheim ist die

_Schiffahrt auch einzustellen, wenn deér Wasserstand
am Rheinpegel Mannheim 7,60 m erreicht oder tber-
schreitet. )

'§ 15 -Ne- :
Fahrt auf den Seitenkanilen o
1. Auf den Seitenkanalen diirfen Schleppziige ein-
ander nicht iiberholen. Auf dem Seitenkanal Kochen-
dorf ist auch das gegenseitige Uberholen von Selbst-
fahrern verboten.

2. Auf den Seitenkandlen diirfen Anker, Ketten,
Taue oder Trossen nicht ausgeworfen oder geschleift
werden. Eisenbeschlagene Fahrbdume (Schorbdume)
oder Staken diirfen auf den Seitenkandlen weder
zum Absetzen (Abschoren) der Fahrzeuge vom Ufer
noch zum Fortbewegen der Fahrzeuge verwendet
werden.
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- " § 16 -Ne-
Fahrt auf dem Wilhelm-Kanal in Heilbronn

1. Der Wilhelm-Kanal ist fiir die durchgehende
Schiffahrt gesperrt. Bis zur endgiiltigen AuBerbe-
triebsetzung dirfen ihn nur Fahrzeuge benutzen, die
in seinem Bereich laden oder loschen. Die Linge
dieser Fahrzeuge darf 45 m, ihre Breite 6,90 m nicht
Uberschreiten.

2. Es wird nur bei Tag geschleust. Zeichen fur die
Einfahrt werden nicht gegeben. Die Einfahrt in die
Schleuse, die Schléusung selbst und die Ausfahrt sind
nur mit Erlaubnis und nach Weisung der Sdnleusen-
aufsicht gestattet.

§ 17 -Ne-
Annaherung an Sdﬂeusen 63 101)

An Stelle der Regelung nach § 101 Nr. 1 gilt fol-
gendes:

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft — mit Ausnahme .
der Kleinfahrzeuge — miissen, wenn sie sich einer
Schleuse ndhern, ihre Absicht, die Schleuse zu be-
nutzen, dort, wo es durch eine rechteckige weiBe
Tafel mit rotem Rand und schwarzem ,S* wvorge-
.schrieben ist, in der Bergfahtt durch ,einen langen
Ton”, in der Talfahrt durch ,zwei lange Tone* zu
erkennen geben .

) § 18 -Ne- ’
Durchfalu'en der Schleusen -

1. Abweichend von § 106-Nr. 2 diirfen” Klemfahr—
zeuge die Wasserflichen oberhalb der Wehre und

1 Kraftwerke befahren, wenn sie eine Bootsschleppe

benutzen wollen. Ist die Benutzung der Bootsschleppe
verboten, so wird dies durch eine Tafel am Molen-
kopf des Schleusenkanals angezeigt. -

2. Im Oberwasser der Schleusen diirfen Fahrzeuge
mit eigener Triebkraft unterhalb.der Tafel nach § 17
-Ne- nicht wenden. Dies gilt nicht fiir Fahrzeuge, die
dort Anhénge abgeworfen haben oder aufnehmen

" wollen.

3. Fahrzeuge dirfen sich in der Schleuse nur so
nebeneinander legen, daBihre gesamte Breite 11,40m
nicht berschreitet.

Abschnitt II
Main
§ 1 -Ma-
Geltungsbereich

1. Die Best1mmungen dieses Abschnitts gelten auf
dem kanalisierten und auf dem nichtkanalisierten
Main.

2. Als kanalisierter Main gilt die Stredse von der
Miindung aufwaérts, soweit sie fiir die GroB8schiffahrt
freigegeben ist, als nichtkanalisierter Main die an-
schlieBende Stredte bis zur Mundung der Regmtz
und die Regnitz bis Bamberg.

§ 2 -Ma-
Abmessungen der Fahrzeuge und Flé8e (§ 10)

1. Die Breite der Fahrzeuge darf auf dem kanali-
sierfen Main unterhalb des Frankfurter Osthafens
14 m, oberhalb des Frankfurter Osthafens 11,20m
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und auf dem nichtkanalisierten Main 10 m nicht iiber-
schreiten."Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
kann im Einzelfall Ausnahmen zulassen.

2. Die Linge der FI88e darf 130 m, ihre Breite auf
dem kanalisierten Main 11 m, auf dem nichtkanali-
sierten Main 9 m nicht liberschreiten.

§ 3 -Ma- .
Einsenkungsmarken (§ 13)

Abweichend von § 13 Nr. 2 Abs. 2 miissen an allen
Fahrzeugen — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge —
die auf dem Rhein vorgeschriebenen Einsenkungs-
marken (Anlage 2 Nr. 3) angebracht sein. Ihre Unter-
kante muB mindestens 30 cm unter dem -tiefsten
Punkt liegen, iiber dem das Fahrzeug mcht mehr
wasserdicht ist.

§ 4 -Ma-
Fahrwassertiefe (§ 2 Nr. 2)

Auf dem kanalisierten Main betrigt die Fahr-
wassertiefe - oberhalb der Schleuse Kostheim (km
3,30) auch bei Wasserverlust durch Schleusungen
2,50 m. '

§ 5 -Ma-
Fahrflagge

In Fahrt befindliche Fahrzeuge — mit Ausnabhme
der Kleinfahrzeuge — miissen oberhalb Wiirzburg
bei Tag eine rote Flagge mit einem weiBlen quadra-
tischen, auf der Spitze stehenden Mittelfeld minde-
stens 6 m liber dem Deck oder dem Gangbord setzen.
Die Hohe darf bis auf 4 m verringert werden, wenn
die Linge des Fahrzeugs 40 m nicht Giberschreitet.

-§ 6 -Ma-
Gekuppelte Fahrzeuge (§ 57)

Die Gesamtbreite zweier lingsseits gekuppelter
Fahrzeuge darf auf dem kanalisierten Main unter-
halb des Frankfurter Osthafens 14 m, oberhalb des
Frankfurter Osthafens 11,20 m ‘und auf dem nicht-
kanalisierten Main 10 m nicht iiberschreiten. :

. § 7 -Ma-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

1. Auf dem kanalisierten Main diirfen Schlepper
nur so viel Anhdnge schleppen, daB der gesamte

Schleppzug nicht mehr als eine Schleusung benétigt. 1

Oberhalb des Frankfurter Osthafens diirfen sie in
der Bergfahrt nur so viel Anhéange schleppen, daB
noch ein Selbstfahrer bis zu 67 m Linge m.ttgesdﬂeust
werden kann.

2. Auf dem nichtkanalisierten Main darf die Lange

-eines Schleppzuges 300 m nicht Giberschreiten. In der
Talfahrt diirfen nicht mehr als zwei Anhdnge ge--

schleppt werden.
§ 8 -Ma-
Zusammenstellung der FloBziige

1. Als FloBzug gelten mehrere unter einheitlicher |

Leitung gleichzeitig zu Tal treibende FloBe.

2. Fur jeden Flofzug ist aus der Zahl der Flo8-
fiihrer ein FloBzugfiihrer zu bestellen. Der Flo8zug-
fiihrer ist fiir die einheitliche Leitung des FloBzuges

und die Befolgung der fir FloBzuge geltenden Be-.

stimmungen verantwortlich.
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3. Em FloBzug darf aus nicht mehr als vier Fl6Ben
bestehen. .

4. Der Abstand der einzelnen FloBe eines FloB- K

zuges darf nicht. mehr als 500 m und nicht weniger
als 300 m betragen.

§ 9 :Ma-
FloBfahrt ,
1. Es darf nur in der Zeit vom 1. Mirz bis zum

30. November (FloBzeit) gefloBt werden. AuBerbalb

der FloBzeit ist die FloSfahrt nur mit Erlaubnis der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde gestattet.

AuBerhalb der FloBzeit oder bei Eisgefahr wah-

. rend der FloBzeit muB das Flofholz aus dem Wasser

entfernt oder so festgelegt werden, daf es nicht ab-
treiben kann.
. 2. Einzelne FléBe dirfen nur in Abstinden von’

mindestens 1 km, FloBziige und FloBschleppzige
dirfen nur in Abstinden von mindestens 2km

" fahren.

3. Auf dem kanahs1erten Main miissen FloBe ge-
schleppt werden. Dies gilt nicht fiir das Verholen
innerhalb einer Stauhaltung.

4. Abweichend von § 57 Nr. 3 durfen unterhalb der
Schleuse Kostheim bis zu drei .FloBe langsseits ge-
kuppelt fahren.

§$ 10 -Ma-
‘Wahrschau der FloBe
1. Auf dem nichtkanalisierten Main miissen Flo8-

. ziige und FloBschleppziige, wenn sie in Fahrt sind,

einen Wahrschaunachen vorausschicken, der minde-
stens 2 km und hodhstens 3 km vorausfahrt.

Der Wahrschaunachen eines FloSzuges muB eine
Flagge aus je acht.roten und schwarzen, der Wahr-
schaunachen eines FloBschleppzuges eine Flagge aus
je acht roten und weiflen sc’nadabrettarug angeord-
neten Feldern fiithren.

2. Einzelne FléBe musAs_en eine Flagge aus je acht
roten und schwarzen schachbrettartig angeordneten
Feldern mindestens 6m tber ihrer Oberfliche fiihren.

§ 11 -Ma--
Fahrt auf gleicher Hohe (§ 51)
Abweichend von § 51 Nr.1 dirfen Fahrzeuge —
mit Ausnahme der Kieinfahrzeuge — nicht auf glei-
cher Hohe fahren.

§ 12 -Ma-
. Segeln und Treibenlassen (§ 52)
. Auf dem kanalisierten Main sind das Segeln und
das Treibenlassén allen Fahrzeugen -~ mit Aus-

nahme “der Kleinfahrzeuge — verboten. Dies gilt
nicht fiir das Verholen innerhalb emer Stauhaltung

§ 13 -Ma-
Mindestiahrgeschwindigkeit

Auf dem kanalisierten- Main betrdgt die durch-
schnittliche Mindestfahrgeschwindigkeit unter Be-
riicksichtigung von Strémung und Wind in der Berg-
fahrt bis zu einem Wasserstand von 1,50 m am Pegel
Steinbach oder von 1,25m am Pegel Schweinfurt
5km/Std., bei hoheren Wasserstinden 4 km/Std.
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§ 14 -Ma-
.. Beschrénkung der Schiifahrt und Flofiahrt
bei Hochwasser (§ 84a)
1. Bei Hochwasser . sind die Schiffahrt und die
FloBfahrt folgenden Beschrankungen unterworfen:

a) Bei einem Wasserstand, der die Marke I er-
reicht oder iiberschreitet, ist das Treiben-
lassen von Fl6Ben auch auf dem nichtkanali-
sierten Main verboten.

b) Bei einem Wasserstand, der die Marke II er-
‘reicht oder iiberschreitet, ist jede FloB8fahrt
verboten.

¢) Bei einem Wasserstand, der die Marke II er-
reicht oder Uberschreitet, ist auf dem kanali-
sierten Main fiir Talschleppziige nur ein An-
hang zugelassen.

Die Fahrzeuge miissen moglichst weit vom

Ufer entfernt bleiben. Ihre Geschwindigkeit
darf in der Talfahrt nicht gro8er sein, als zur
sicheren Steuerung des Fahrzeugs notwendig
ist. Werden sie in der Bergfahrt gezwungen,
nidher an das Ufer heranzufahren, so miissen
sie die Fahrgeschwindigkeit so weit ver-
mindern, wie es zur Vermeidung von Bescha-
digungen der Ufer und der Bauwerke am
Ufer notwendig ist.

d) Bei einem Wasserstand, der die Marke III
erreicht oder iiberschreitet, ist jede Schiff-
fahrt it Ausnahme des Ubersetzverkehrs
verboten.

2. Die in Nummer 1 genannten Marken sind fol-
gende: -

I

Ridxtpegel T | I
Limbach 3,40 —_ 4,70
Schweinfurt 2,70 — 3,70
Wiirzburg 3,00 3,00 3,70
- Steinbach 2,70 3,00 3,70
Faulbach — 3,00 3,70
Kleinheubach — 3,00 3,70
Obernau — 3,00 3,70
Frankfurt — — 3,70.

Fir jede Stromstrecke zwischen zwei Richtpegeln

gilt in der Talfahrt der obere, in der Bergfahrt der"

untere Richtpegel.

Fir dje Fahrt unterhalb Lobr gilt fiit Marke I der
Richtpegel Steinbadh, fiir die Fahrt unterhalb Aschaf-
fenburg fiir Marke II der Richtpegel Obernauy, fiir die
Fahrt unterhalb Frankfurt far Marke III der Richt-
pegel Frankfurt.

3. Fahrzeuge ‘und FléBe, denen die Fahrt nach
Nummer 1 verboten ist, sollen einen Schutzhafen
aufsuchen.

Wird am Ufer durch besondere Zeichen bekannt-
gemacht, daB der Wasserstand an den beiden benach-
barten Richtpegeln die Marken I, II oder III erreicht
oder iiberschritten hat, so miissen Fahrzeuge und
FléBe sich bereits von diesen Zeichen ab nach Num-
mer 1 verhalten.
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§ 15 -Ma-
Einstellung der Schiffahrt bei Eis

Steht bei Eisbildung die Einstellung der Schiffahrt
bevor, so miissen Fahrzeuge auf dem kanalisierten
Main rechtzeitig den néchsten Schutzhafen aufsuchen.

§ 16 -Ma- -
Durchiabrt durch die Ludwigsbriicke in Wurzburg (§ 64)

1. Bei der Fahrt durch die Ludwigsbriicke in Wiirz-
- burg (km 253,06) miissen zif Berg fahrende Selbst-
fahrer und Schlepper mit nur einem Anhang die
mittlere Briickentffnung, Talfahrer und zu Berg
fahrende Schlepper mit mehr als einem Anhang die
. (talwérts gesehen hnke) seitliche Briickenéffnung
benutzen.

2. Talfahrern wird etwa 700 m oberhalb der Briicke
bei Tag und bei Nacht durch zwei weifle ununter-
brochene Lichter angezeigt, wenn sich ‘ein. Berg-
schleppzug in der seitlichen Briickenéffnung befindet
oder wenn der Schleusenvorhafen belegt ist. Zwei
weifle Blinklichter nebeneinander bedeuten, daB die
seitliche Briickenoffnung und der Schleusenvorhafen
frei sind.

§ 17 -Ma-
Anndherung an Schleusen (§ 101)

An Stelle der Regelung nach § 101 Nr. 1 gilt fol-
gendes:

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft — mit Ausnahme
der Kleinfahrzeuge — miissen, wenn sie sich einer
Schleuse ndhern, ihre Absicht, die Schleuse zu be-
nutzen, dort, wo es durch eine rechteckige weiBe-
Tafel mit rotem Rand und schwarzem ,S“ vorge-
schrieben ist, in der Bergfahrt durch ,einen langen
Ton*, in der Talfahrt durch .zwei lange Tone” zu
erkennen geben.

§ 18 -Ma-
Sonderbestlmmungen fiir die drei untersten Sdlleusen
(§ 102 Nr. §)

1. In den Vorhifen der Schleusen Kostheim, Ed-
dersheim und Frankfurt-Griesheim diirfen Schlepp-
zlige bei einem Wasserstand von 2,20 m und mehr
am -Pegel Steinbach abweichend von § 102 Nr. 5
nebeneinander liegen, wenn die tibrige Sdnffahrt
dadurch nicht behindert wird.

2. Fahrzeuge mit einer Breite von mehr als 11,20m
haben in der Bergfahrt 4hte Absicht, die Schleuse
Kostheim zu benutzen, rechtzeitig bei der Schleusen-
aufsicht anzumelden.

§ 19 -Ma-
Benutzung der Bootsschleusen
1. Die Bootsschleusen diirfen nur bei einem Was-
serstand von weniger als 2,70 m am Pegel Stein-
bach und nur bei Tag benutzt werden; bei Nacht ist
die Benutzung nur den ortsansdssigen Berufsfischern
gestattet.

2. Die Schiitzeix und Tore der Bootsschleusen —
mit Ausnahme der Bootsschleuse Frankfurt-Gries-
heim — miissen von den Benutzern unter Beachtung
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der aushdngenden Bedienungsvorschriften selbst be-
dient werden. Die Einfahrt in die Bootsschleusen und
die Ausfahrt sind erst gestattet, wenn die Schlensen-
tore vollstandig geoffnet sind.

3. In der Bootsschleuse Frankfurt-Griesheim wird
an Sonn- und Feiertagen bis zum Beginn der Nacht,
im iibrigen nur wahrend der Schleusenbetriebszeiten
geschleust.

Die Bootsschleusen Kostheim und Eddersheim sind
nur in der Zeit vom 1. April bis zum 30. September
benutzbar.

4. Es ist verboten, die Bootsschleusenanlagen
auBler zur Schleusung, die Schleusen- und Stau-

anlagen Frankfurt-Griesheim auBier zum Herbeiholen "

der Schleusenaufsicht zu betreten.

Es ist ferner verboten, heim Umtragen von Klein-
fahrzeugen den Betrieb der Bootsschleusen zu be-
hindern. . '

5. An den Bootsschleusen Mainkur, Kesselstadt
und GroB-Krotzenburg bedeuten schwarze Bille auf
dem Wehrsteg liber der Bootsschleuse folgendes:

a) Ein schwarzer Ball links vom Masf (stromab
-gesehen)

Sog zur FloBgasse (FloBgasse gedffnet),
b) ein schwarzer Ball rechts vom Mast (stromab
gesehen) -
Sog zur Wehrwalze (Wehrwalze neben der
Bootsschleuse angehoben),

c) zwei schwarze Bélle am Mast
Benutzung der Bootsschleuse verboten
(FloBgasse gedffnet, Wehrwalze neben der
Bootsschleuse angehoben).

§ 20 -Ma-
Benutzung der FloBigassen .

1. An Staustufen mit FloBgassen miissen Fl6Be,
deren Tauchtiefe dies zuldSt, die FloBgassen be-
nutzen. Die Schleusenaufsicht kann die Benutzung
der Schleuse vorschreiben, wenn die Betriebsver-
héltnisse es erfordern oder zulassen.

2. Die FloBe diirfen in die FloBgasse erst ein-
fahren, wenn die Schleusenaufsicht hierzu -das
Zeichen mit einer griinen Flagge gibt. Wartende
FloBe miissen sich auf dieses Zeichen hin in Fahrt
setzen. V .

3. Konnen Fl68e nicht sofort in die FloBgasse ein-
gelassen werden, so sind sie in der Reihenfolge des
Eintreffens vor dem Haltezeichen (§ 101 Nr.2) hin-
tereinander festzulegen. Sie riidken nach und fahren
auf das ihnen gegebene Zeichen in die FloBgasse
ein.

. 4. Personen, die nicht zur Bemannung gehdéren,
diirfen sich wihrend der Durchfahrt auf den FléBen
nicht aufhalten.

5. Es ist verboten, beim Festhalten oder Fest-
legen der Fl6Be an den’ Haltepldtzen Anker zu
schleifen oder auf dem Ufer zu setzen. -
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Abschnitt III
Lahn
§ 1 -La-
Geltungsbereidi

. Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
der Lahn von der Miindung bis zum Unterwasser
des Badenburger Wehrs oberhalb GieSen.

§ 2 -La-
Abmessungen der Fahrzeuge und FloBe (§ 10)
1. Die Linge der Fahrzeuge darf 34 m, ihre Breite
5,26 m nicht {iberschreiten.

2. Fl68e diirfen hochstens 32m lang und héca-
stens 5,26 m breit sein..

§ 3--La-
Fahrwassertiefe (§ 2 Nr. 2)

Auf der Lahn betrdgt die' Fahrwassertiefe von
km 13593 (Neue Schleuse Niederlahnstein) bis
km 70,00 (unterhalb Steeden) auch bei Wasserver-
lust durch Schleusungen 1,80 m.

§ 4. -la-
Freibord der Kleinfahrzeuge (§ 14)

Der Freibord muf bei Kleinfahrzeugen zur Kies-
beférderung von mehr als 8 Tonnen Tragfdhigkeit,
sofern sie offen sind, mindestens 20 cm, sofern sie
gededkt sind, mindestens 15 cm betragen.

§ 5 -La-
Zusammenstellung der Schieppziige (§ 56)

1. Schlepper diirfen nur einen Anhang hinter sich
schleppen. Bei Wasserstinden von weniger als
2,00 m am Unterpegel der Schleuse Kalkofen diirfen

" sie zwei Anhéange hinter sich schleppen, wenn das

Durchschleusen des Schleppzuges nicht mehr als
zwei Schleusungen erfordert.

2. Fahrzeuge diirfen nicht langsseits gekuppelt
fahren, es sei .denn, daB dies zum Abschleppen
eines beschaddigten Fahrzeugs erforderlich ist.

§ 6 -La-
Verbindung von Floien

Es diirfén héchstens zwei -verbundene Fl68e hin-
tereinander fahren. )

§ 7 -La-
Hochstiahrgeschwindigkeit
Bei Wasserstdnden von weniger als 2,00m am
Unterpegel der Schleuse Kalkofen betragt die
Hodhstfahrgeschwindigkeit unter Berilicksichtigung
von Stromung und Wind 10 km/Std.

Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehoérde kann Aus-
nahmen zulassen. -

§ 8 -La-
Vermeidung von Wellenschlag {(§ 54) *

. Fahrze_uge mit eigener Triebkraft missen ihre Ge-
schwindigkeit auch bei der Vorbeifahrt an Boots-
vermietungsstellen, Anlegern und Badeanstalten
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vermindern, wenn diese die Zeichen nach § 54 Nr.2
fithren. Die Zeichen diirfen nur mit Erlaubnis der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde gezeigt werden.

§ 9 -La-

Begegnen an uniibersichtlichen schwierigen Stellen
3% 41, 55)

1. Talfahrer miissen vor einer uniibersichtlichen
schwierigen Stelle rechtzeitig .einen langen Ton®
geben. Sie miissen das Schallzeichen bei der Durch-
fahrt erforderlichenfalls wiederholen.

2. Bergfdhrer diirfen die schwierige Stelle nicht
durchfahren, wenn Talfahrer Schallzeichen nach
Nummer 1 geben.

§ 10 -La-
Nachtschiffahrt (§ 1 Buchstabe m)
Bei Nacht diirfen nur Fahrzeuge fahren, die das
. Fahrwasser und die Uferbdschungen durch Schein-
‘werfer ausreichend beleuchten kdnnen.

§ 11 -La-

Verbot der Schiffahrt |:x§u;l“ Fl;)Biihrt bei Hochwasser
- —_ a
1. Die Schiffahrt und die FloBfahrt sind verboten,
wenn der Wasserstand am Unterpegel der Schleuse
Kalkofen 3,60 m erreicht oder iiberschritten hat. Die
Strom- und Schlffahrtpohzexbehorde kann Ausnah-
" men zulassen.

2. Ist die Fahrt nach Nummer 1 verboten, so ist
der nachste geeignete Schleusenkanal aufzusuchen.

§ 12 -La-
Sdﬂeusungszelten {§ 104)

. Spatschleusungen werden bis zu eineinhalb Stun-
den nach Schlu8 der Schleusenbetriebszeit durch-
gefihrt.

Abschnitt IV
Mosel und Saar
-§ 1 -MS-

- Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
der Mosel und auf der Saar.

_ §2-MS-
Abmessungen der Flo8e (§ 10)

1. FléBe diirfen nicht linger als 65m und nicht
breiter als 13 m sein. Sie miissen so gebaut sein, daf
sie in Teile von nicht mehr als 6, 50 m Breite zerlegt
werden kdnnen. -

2. FloBe, welche die Schleuse Koblenz und die
Balduinbriicke in Koblenz durchfahren wollen,
dirfen nicht breiter als 11 m sein.

3. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde kann
Ausnahmen von Nummer 1 zulassen

§ 3 -MS-
Gekuppelte Fahrzeuge (§ 57)

Die Gesamtbreite zweier langsseits gekuppelter
~ Fahrzeuge darf 10 m nicht berschreiten.
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§ 4 -MS-
Fahrwasserengen (§ 41)

Als Fahrwasserengen gelten auch Stromschnellen
(Furten) und Durchfahrten im Bereich der Kopfe
von Hochseilfahren und die Strecken zwischen dem
obersten Buchtnachen.oder Déppeér von Glerfahren
am L&ngsseil und den Fahren selbst.

§ 5 -MS-

Uberholen vor Fahrwassexit;n‘igzt)an und schwierigen Stellen

1. Nahert sich unterhalb einer Fahrwasserenge
oder schwierigen Stelle ein zu Berg fahrender
Selbstfahrer einem vorausfahrenden Bergschleppzug
oder einem zu Berg segelnden oder getreidelten
Fahrzeug bis auf 120 m, so muB der Schleppzug
oder das segelnde oder getreidelte Fahrzeug den
Selbstfahrer zuerst in die Fahrwasserenge oder

" schwierige Stelle einfahren lassen

2. Nummer 1 gilt sinngemiB zugunsten eines
Bergschleppzuges, wenn dieser sich einem segeln-
den oder getreidelten Fahrzeug oder einem anderen
Bergschleppzug unterhalb der Fahrwasserenge oder .
schwierigen Stelle ndhert. Jedoch braucht der lang-
samer fahrende Bergschleppzug nur das Uberholen
eines Bergschleppzuges zu dulden.

§ 6 -MS-
Durd:fahren der Krimmung bei Senhals (§ 41)

Erreicht ein Bergfahrer vor der Kriimmung bei
Senhals km 67,00, so muf er ,einen langen Ton*
geben. Er darf die Fahrt Gber km 67,30 erst fort-
setzen, .wenn am Signalmast in Senhals bei Tag die
rote Scheibe, bei Nacht das rote Licht eingeholt ist.

§ 7 -Ms-
FloBfahrt

1. Der FloBfithrer hat die Abfahrtszeit des FloBes
der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde anzuzeigen.
Diese kann besondere Auflagen fiir die Fahrt er-
teilen. ' )

2. FléBe miissen in Teile von nicht mehr als 6,50 m
Breite zerlegt werden vor dem Durchfahren
der Rémerbriitke in Trier;-
" der Eisenbahnbriicke bei Pfalzel,

der Staustufe Koblenz bei gedffnetem Schiffs-
durchlaB am Wehr und

der Balduinbriicke in Koblenz -unterhalb des
Wehrs.

‘ 3. Auf der Saar ist die Flofifahrt nur mit Erlaubnis

der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde gestattet.

_ § 8 :MS-
_ Vorbeifahrt an Fihren (§ 62)

1. Talfahrer miissen bei uniibersichtlichen Fahren’
von 800 bis 400 m vor der Fihrstelle mehrmals
.einen langen Ton” geben.
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2. Uniibersichtliche Fihren im Sinne der Num-
mer 1 sind die Fahren '
Igel-Reinig,
St. Barbara-Trier,
St. Marien-Trier,
Thérnich,
Kowerich,
Minpheim,
Radhtig,
Erden,
Wolf,
Senheim-Senhals,
Lay,
Giils.

§ 9 -MS-
Verhalten der Fihren (§ 62)
Ergdnzend zu § 62 gilt folgendes:
a) Eine nicht freifahrende Fahre darf die Schiff-

fahrtstraBe nicht mehr {iberqueren, wenn der
Fahrfiihrer damit rechnen muB, da8 er den

Kurs eines Talfahrers in einem geringeren ]

Abstand als_ 400 m oder den Kurs eines Berg-
fahrers in einem geringeren Abstand als 150 m
kreuzen wird.

b) Die gleichen Abstande gelten fiir frexfahrende,
von Hand geruderte Nachenfédhren.

c) Fiir freifahrende Fahren mit eigener Trieb-
kraft verringern sich die Abstdnde nach Buch-
stabe a um die Haélfte.

§ 10 -MS-
. Sichizeichen zum Ein- und Ausbooten

1. Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die wegen:

Fehlens geeigneter Landebriidken Fahrgdste oder
Giiter durch einen Nachen oder iiber eine Féhrponte
an Land bringen wollen, haben ihre Absicht
bei Tag durch eine blau-weifie Flagge oder
Tafel auf dem Vorschiff,:
" .bei Nacht durch Schwenken - eines weiBen
hellen. Lichts
anzuzeigen.

2. Die gleichen Zeichen 'sind von Nachen oder
Fahrponten zu geben, die Fédhrgédste oder Giiter an
Bord bringen wollen. -

§ 11 -MS-
Ein- und Ausbooten

1. Zum Ein- und Ausbooten von Fahrgédsten und
Giitern sind nur Nachenflihrer befugt, die von der

" Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde zugelassen sind

und deren Nachen als geeignet befunden worden
sind. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde kann
bei groBeren Nachen bestimmen, daB sie mit einer
zweiten schiffahrtkundigen Person zu besetzen sind.

Auf der Mosel miissen beim Ein- und Ausbooten
alle Nachen bei einem Wasserstand von 2,50 m und
mehr am Pegel Trier und von 2,90 m und mehr am

DPegel Kochem mit einer zweiten schiffahrtkundigen

Person besetzt sein.

2. Das Fahrzeug mit eigener Triebkraft mufl seine
Antriebsmaschine beim N&hern des Nachens recht-
zeitig stoppen und darf sie nach dem Ablegen des
Nachens erst wieder in Gang bringen, wenn dem
Nachen keine gefdhrlichen Schwankungen mehr
drohen. -

3. Der Nachenfiihrer hat seinen Nachen in der .
Fahrtrichtung des Fahrzeugs mit eigener Triebkraft
zu halten und darf an dieses erst heranfahren, wenn
die Antriebsmaschine gestoppt ist.

§ 12 -MS-
Ein- und Aussteigen iiber eine Fihrponte

1. Das Ein- und Aussteigen von Fahrgasten und
das Ein- und Ausladen voh Giitern iiber eine.Fahr-
ponte darf nur unter Aufsicht eines gepruften Féahr-
fiibrers geschehen.

2. Die Féhrponte muB8 mit der einen Klappe am
Ufer liegen und an diesem gut befestigt sein. Der
Laufsteg vom Fahrzeug zur Ponte darf nicht auf die
Klappe der Ponte gelegt werden.

§ 13 -MS-
Stilliegen in der Moselmiindung

Unterhalb der Fihre Deutsches Edk- Neuendorfer
Eck in Koblenz diirffen am rechten Ufer nur Fahr-
zeuge stilliegen, die gewdhnlich zum Schleppen
verwendet werden.

Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft diirfen nur am
linken Ufer unterhalb der staatlichen Sdhiffswerft
stilliegen. Es diirfen nicht mehr als zwei Fahrzeuge
nebeneinander liegen.

§ 14 -MS-
Besduankung der Schiffahrt und Flofifahrt
bei Hochwasser (§ 84a) -
1. Auf.der Mosel gelten bei Hochwasser folgende
Beschrankungen fiir die Schiffabrt:

a) Bei einem Wasserstand von 2,80 bis 4,00 m
am Pegel Trier oder von 3,40 bis 4,75 m am
Pegel Kochem diirfen sich Selbstfahrer — mit
Ausnahme der Kleinfahrzeuge — und
Schleppziige den nicht mit Steinwerk be-
festigten Ufern nur bis auf 30 m néhern.

b) Bei einem Wasserstand von 4,00 bis 525 m
am Pegel Trier oder von 4,75 bis 5,90 m am
Pegel Kochem miissen Selbstfahrer und
Schleppziige die FluBmitte halten, in der
Bergfahrt jedoch nur auf Strecken, deren
Ufer nicht mit Steinwerk befestigt sind.
In der Talfahrt darf die Fahrgeschwindig-
keit nicht gréBer sein als zur sicheren Steue-
rung des Fahrzeugs notwendig ist.

c) Bei einem Wasserstand von 5,25 m und mehr
am Pegel Trier oder von 5,90 m und mehr am

_Pegel Kochem ist die Schiffahrt mit Aus-
nahme des. Ubersetzverkehrs verboten.

" 2. Auf der Mosel gelten” bei Hochwasser folgende
Beschrankungen fiir die FloSfahrt:
a) Bei einem Wasserstand von 3,50 m und mehr
am Pegel Trier oder von 4,15 m und mehr
am Pegel Kochem diirfen Fléf8e nur im
Schleppzug fahren.
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b) Bei einem Wasserstand von 4,00 m und mehr
am Pegel Trier oder von 4,75 m und mehr
am Pegel Kochem ist die FloBfahrt verboten;
die FloBe missen an der nédchsten geeigneten
Stelle beilegen.

’3. Zum Schutz des Bahnkérpers der Moseltalbahn

miissen Selbstfahrer “und Schleppziige bei einem
Wasserstand von 4,90 m und mehr am Pegel Trier
zwischen dem Bahnhof Zeltingen (km 122,90) und der

SchloBbrauerei Bernkastel (km 130, 60) das linke Ufer

halten.

4. Auf der Saar ist die Schiffahrt bei einem Was-
serstand von - 2,00 m und mehr am Pegel Saarburg
mit Ausnahme des Ubersetzverkehrs verboten.

§ 15 -MS-
Durchfahrep der Schleuse Koblenz
1. Fahrzeuge und FléBe, welche die Schleuse

Koblenz benutzen wollen, miissen sich im Schleusen-.

oberkanal in Fahrtrichtung rechts, im Schleusen-
unterkanal in Fahrtrichtung links halten und auf der
entsprechenden Seite festmachen.

Fahrzeuge und FlBe, welche die Schleuse Koblenz
nicht benutzen wollen, diirfen in den Schleusenober-
kanal iberhaupt nicht, in den Schleusenunterkanal
nur bis zum FloBhafen unterhalb der Baldumbrudce
einfahren.

2. In der Schleusenkammer diirfen Fahrzeuge und
Flo8e nur zwischen der eingelassenen weiBen Leiste
am Oberhaupt und der nach oberstrom gelegenen
Ecke der Untertornische liegen.

© § 16 -MS-
Benutzung der Bootsschleuse Koblenz
1. In der Bootsschleuse an der Staustufe Koblenz
wird nur wéahrend der allgemeinen Schleusen-
betriebszeit geschleust.

2. Im Oberwasser ist auf der Fahrt zur Boots-
schleuse das Ufer am Trennwerk zu palten.

3. Es ist verboten, die Bootsschleuse selbst zu be-
dienen oder das Schleusengeldnde auBer zum Herbei-
holen der Schleusenaufsicht zu betreten.

Es ist ferner verboten, beim Umtragen von Klein-
‘fahrzeugen den Betrieb der Bootsschleuse zu be-
hindern.

4. Ist die Bootsschleuse gesperrt so wird ein
schwarzer Ball gezeigt.

Abschnitt'V
Schiffahrtsweg Rhein—Kleve
§ 1 -RKl-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
dem gesamten Schiffahrtsweg Rhein—Kleve (Griet-
hausener Altrhein von der Mindung bis Griet-
hausen und Spoykanal). . .

1169

. § 2 -RKlI-
Abmessungen der Fahrzeuge (§ 10)

Die Linge der Fahrzeuge darf 67 m, ihre Breite
8,20 m nicht iiberschreiten.

§ 3 -RKI-
- Fahrwassertiefe (§ 2 Nr. 2)

Auf dem Spoykanal betragt die Fahrwassertiefe
auch bei Wasserverlust durch Schleusungen 2,50 m.

1

§ 4 -RKI-
Hodhstfahrgeschwindigkeit
Die Hochstfahrgeschwindigkeit betrdgt 5 km/Std.

§ 5 -RKl-
Begegnen und Uberholen

Das Uberholen ist verboten. Das Begegnen xst nur
an den Ausweichstellen gestattet.

§ 6 -RKI-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

1. Schlepper diirfen nicht mehr als drei Anhdnge
schleppen. Die Gesamttragfahigkeit der Anhange
darf 2000 Tonnen nicht liberschreiten. ‘

Fahrzeuge, die nach § 10 Nr. 3 zum Schleppen zu-
gelassen sind, diirfen nur einen Anhang schleppen.

2. Anhéange diirfen nicht langsseits des Schleppers
und nicht untereinander ldngsseits gekuppelt fahren.

§ 7 -RKl-
~ Verbot der FloSfahrt
Die FloBfahrt ist verboten.

§ 8 -RKI-

Beschrdnkung der Schiffahrt bei Hochwasser (§ 84a)
Auf dem Griethausener Altrhein ist jede Schiffahrt
mit Ausnahme des Ubersetzverkehrs verboten, so-
bald der Wasserstand am Pegel Emmend1 828 m

erreicht oder iberschritten hat.

Abschnitt A%

Westdeutsche Kanile
- § 1 -WK-
"~ Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf

den westdeutschen Kandlen.

Als westdeutsche Kandle im Sinne dieses Ab-

schnitts gelten

a) der Rhein-Herne-Kanal - (mit Verbindungs-
kanal zur Ruhrwasserstrae),

b) die Ruhrwasserstrale vom Rhein bis zur alten
Schleuse Miilheim, die vom Rhein bis zum Ver-
bindungskanal als zweite Miindung des Rhe1n~
Herne-Kanals gilt,

¢) der Wesel-Datteln-Kanal,

d) der Datteln-Hamm-Kanal,

e) derMittellandkanal (mit den Zweigkanalen nach

) Osnabriick, Hannover-Linden, Misburg, Hildes-
heim und Salzgitter sowie dem Nord- und Sud-
abstieg zur Weser, dem Leineabstieg und der
vertieften IThme),



1170

fj der Dortmund-Ems-Kanal von Dortmund bis
zur gradlinigen Verldngerung des Papen-
burger Sielkanals (einschlieBlich der FluB-
strecken der Ems unterhalb Gleesen),

g) der Kiistenkanal,

h) die Ems vom Schonefliether Wehr bis Gleesen, - l

i) die Leda von der Hafeneinfahrt in Leer (ein-
schlieBlich "der Miindungsstrecke der Sagter
Ems) bis zur Einmiindung des Elisabethfehn-
Kanals,

k) der Elisabethfehn-Kanal,

1) der Ems-Seitenkanal Oldérsum-Emden..

-§ 2 -WK--
Verkehrsbeschrinkungen

1. Das preuBische Gesetz, betreffend das Schlepp-
monopol auf dem Rhein-Weser-Kanal und dem
" Lippekanal vom 30. April 1913 (Gesetzsammlung

S.217) und seine Durchfiihrungsverordnungen vom
23, Juli 1938 (Reichsgesetzbl. II S. 265) und vom
4. Oktober 1939 (Reichsgesetzbl. IT S. 985) gelten auf
dem Rhein-Herne-Kanal, dem Wesel-Datteln-Kanal,
:dem Datteln-Harom-Kanal, dem Dortmund-Ems-

Kanal von Dortmiinid bis zur Schleuse Herbrum und |

auf dem Mittellandkanal.
Auf diesen Kandlen (§ 1 ~WK- Buchstaben a, c,
d, e und {) diirfen
' a) Fahrzeuge, die nicht mit eigener Triebkraft
fahren, nur mit der vom Bund vorgehaltenen
Schleppkraft forthewegt werden,

b) Selbstfahrer nicht ohne Auftrag des Bundes-
. schlepobetriebes schleppen,

c) Schiebe- und Ziehboote nicht ohne Erlaubms
des Bundesschleppbetriebes verwendet wer-
den,

d) Fahrzeuge—mit Ausnahme der Klemfahrzeuge
— keinen Seitenschraubenantrieb verwenden,

2. Auf einzelnen Kanalstredcen kann die Strom-
und Schiffahrtpolizeibeh6rde den Verkehr von Fahr-
zeugen, die zur gewerbsméBigen Beférderung von
Fahrgasten benutzt werden oder von denen aus
Kleinhandel betrieben wird, aus Griinden der Sicher-
heit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs beschran-
ken oder verbieten. - .

" § 3 -WK-
Kennzeichnung von Sportfahrzeugen (§ 8)

1. Auf den Kandlen miissen Sportfahrzeuge mit
einem amtlichen Kennzeichen versehen sein. Dieses
muf mindestens 10 cm hoch und an beiden Vorder-
seiten in heller Farbe auf dunklem oder in dunkler

, Farbe auf hellem Grund angebracht sein.

2. Sportfahrzeuge eines einem anerkannten Was-
sersportverband angeschlossenen Sportvereins sind
von der Verpflichtung zur Fihrung des amtlichen
Kennzeichens befreit, wenn am Fahrzeug sein Name

und der Name des Sportvereins angebracht sind und-

die Fahrzeuge die Flagge des Verbandes fiihren. Ein
Mitglied der Besatzung muB einen mit Lichtbild ver-
sehenen Ausweis iiber seine Zugehorigkeit zum Ver-

ein bei sich fithren, aus dem sich die Mitgliedschaft

des Vereins zum Verband ergibt.
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3. Die Strom--und Schiffahrtpolizeibehoérde kann
Ausnahmen fiir einzelne Kanédle und Kanalstredken
zulassen. )

§ 4 -WK-
Bergfahrt
Als Bergfahrt gilt:

auf die Fahrt in Richtung

dem Rhein-Herne-Kanal Henrichenburg
dem Wesel-Datteln-Kanal Datteln
dem Datteln-Hamm-Kanal Schmehausen
dem Mittellandkanal Magdeburg
den Zweigkanilen des

Mittellandkanals Endhéfen
dem Dortmund-Ems-Kanal Dortmund
dem Kistenkanal Dortmund-Ems-Kanal
dem Elisabethfehn-Kanal Kiistenkanal
-dem Ems-Seitenkanal ’

Oldersum-Emden Oldersum

§ 5 -WK-

. Hohe der Briicken (§ 2 Nr.2)

Auf den Kanilen betragt der Abstand zwischen
der Unterkante der festen Briicken und dem Wasser-
sp1ege1 bei ruhigem Wasser allgemein 4,00 m, jedoch

auf dem Rhein-Herne-Kanal 4,50 m,
auf der Ruhrwasserstrafie

. (bei Normalstau) 6,50 m,

" auf dem Wesel-Datteln-Kanal 4,50 m,

auf dem Kiistenkanal 4,50 m.

Der Abstand kann sich durch Windstau, Schleu-
sungswellen und Hochwasser verringern.

§ 6 -WK-
Abimessungen, Tauchtiefen und Beladung (§§ 10, 83)
1. Abmessungen und Tauchtiefen:
Fahrzeuge und Flo8e diirfen folgende Abmessun-
gen und Tauchtiefen nicht iberschreiten:

w Breite
Li?;lgre ohne Taudh-
Schiffahrtstrafie alles Scheue_r- tiefe
leisten
“m m m
a) Fahrzeuge: .
Rhein-Herne-Kanal . 80,00 9,50 2,50
Ruhrwasserstrafle
unterhalb km 11,83 100,00 - 12,00 2,60
oberhalb km 11,83 3900 540 1,80
Wesel-Datteln-Kanal 85,00 9,50 2,50
Datteln-Hamm-Kanal 67,00 8,20 2,10
Mittellandkanal 80,00 9,00 2,00
Dortmund-Ems-Kanal '
von Dortmund bis
Herbrum mit Aus-
nahme der Strecke
zwischen Henrichen- ¢
burg und dem Wesel-
Datteln-Kanal 67,00 820 - 2,00
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- Breite
_ Ll.;;l egre ohne Tauch-
SchiffahristraBe alles Sd%euer- tiefe
leisten
m m m
Dortmund-Ems-Kanal

zwischen Henrichen-

burg und dem Wesel-

Datteln-Kanal 85,00 ©~ 9,50 2,50
Kiistenkanal 80,00 ‘9,00 2,00
Ems oberhalb Gleesen 26,00 520 jenach

Wasser-
stand
Leda 20,00 4,50 1,20
Elisabethfehn-Kanal 20,00 4,50 1,20
Ems-Seitenkanal A
Oldersum-Emden 67,00 8,20 2,00
b) FléBe: '
Ems oberhalb Gleesen 20,00 4,50 0,60
Leda 20,00 4,50 1,20
Elisabethfehn-lﬁanal 20,00 4,50 0,60
Ems-Seitenkanal . -

Oldersum-Emden 20,00 4,50 1,20

ibrige Kanile 60,00 8,00 1,25.
Die Breite der Fahrzeuge darf — iiber alles ge-
messen — auf der Ruhrwasserstraie 12,00 m, im

iibrigen 9,50 m nicht iberschreiten. Auf der Leda
ist die angegebene Tauchtiefe auf Mittelhochwasser
(Flutnull) bezogen.

Die zulassige Tauchtlefe vemngert sich in den
Miindungsstrecken

des Rhein-Herne-Kanals und der Ruhrwasser-
straBe, wenn der Rheinpegel in Duisburg-Ruhrort
unter 2,75 m,

des Wesel-Datteln-Kanals, wenn der R.hempegel
in-‘Wesel unter 2,50 m

sinkt, um das MaB des jeweiligen Absinkens des
Wasserstandes.

2. Ausnahmen:

Die Strom- und Schiffahrtpolizeibéhérde kann Fahr-
zeuge, welche die Abmessungen und Tauchtiefen
nach Nummer 1 tiberschreiten, befristet oder fiir eine
‘Reise zur Fahrt auf den Kandlen zulassen, sofern
die Tauchtiefe erforderlichenfalls den grd8eren Ab-
messungen entsprechend beschrankt wird. Bei be-
fristeter allgemeiner Zulassung gibt die Strom- und
Schiffahrtpolizeibehdrde die zuldssigen Abmessun-
gen’ und Tauchtiefen jeweils bekannt. Mit der Zu-
lassung kénnen Auflagen verbunden werden. )

Auf dem Mittellandkanal sind Fahrzeuge bis zu
einer Breite von 9,50 m ohne besondere Erlaubnis
zugelassen, wenn ihre Tauchtiefe 1,80 m nicht ber-
schreitet. '

3. Hohe der Fahrzeuge

Umlegbare Teile, wie Schornsteine und Masten.
diirfen nicht hoher als 8 m iiber den Wasserspiegel
hinaufragen. Dies gilt nicht fiir die Fahrt auf dem Ems-
Seitenkanal Oldersum-Emden. Die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibeh6rde kann Ausnahmen zulassen.
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4. Beladung:

Die Gangborde beladener Fahrzeuge miissen be-
gehbar sein. Dies gilt nicht bei Beladung mit leicht
schwimmenden Giitern, die tiber Bord ragen (§ 83
Nr. 2). Die Pumpen miissen in jedem Fall zugénglich
sein. 1

Auf den Kanidlen —ausgenommen dem Ems-Seiten-
kanal Oldersum~-Emden — darf bei Beladung iiber
Bord hinaus die Gesamtbreite der Ladung 7 m nicht
tberschreiten. Die Strom- und Schiffahrtpolizei-
behérde kann Ausnahmen zulassen.

§ 7 -WK-
Fahrtlichter der Schlepper; Hedslicht der Anhidnge
(8§ 29, 31)

1. Auf den Kanalen diirfen die Abstinde zwischen
dem Topplicht des Schleppers, dem zweiten und dem
dritten weiBen starken Licht (§ 29 Nr. 1 Buchstabe a)
bis auf 50 cm verkleinert werden.

2. Auf den Kandlen miissen alle Anhinge eines
Schleppzuges das Hedklicht nach § 28 Buchstabe ¢
fiihren. Dieses ist — ausgenommen beim letzten An-
hang — durch eine Mattglasscheibe abzublenden

.(§ 31 Nr. 4).
§ 8 “WK-
Begegnen und Uberholen; Sicherheitsposten an Deck
@37

Auf den Kanilen mu$ beim Begegnen und Uber-
holen aufier dem Rudergénger mindestens ein Mit-
glied der Schiffsbesatzung an Dedk sein.

§ 9 -WK- )
Begegnen auf dem Dortmund-Ems-Kanal und auf dem
Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden (§§ 38, 40, 41)

1. Auf dem Dortmund-Ems-Kanal unterhalb Mep-
pen konnen auBer Talschleppziigen (§ 40 Nr.1 Abs. 3)
auch einzelne Talfahrer, die aus zwingenden Sicher-
heitsgriinden oder zum Aufdrehen ein bestimmtes
Ufer halten wollen, von den Bergfahrern eine Kurs-
dnderung verlangen, nachdem sie sich vergewissert
haben, daB dies ohne Gefahr geschehen kann. Tal-
schleppziige und einzelne Talfahrer haben dieses
Recht gegeniiber allen Bergfahrern.

2. Auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden
haben in Fahrwasserengen und an schwierigen.Stel-
len die Fahrzeuge in Richtung Oldersum die Vor-
fahrt. Dies gilt nicht fiir das Uberholen von Sport-
fahrzeugen.

§ 10 -WK-
Uberholen (§§ 37, 43, 44)

1. Bei Nacht ist auf den Kandlen jegliches Uber-
holen verboten. Dies gilt nicht fiir das Uberholen
von Sportfahrzeugen. . _

2. Bei Tag ist — mit Ausnahme auf der Ruhr-
wasserstraBe unterhalb des Verbindungskanals und
auf der Leda — das Uberholen nur Fahrzeugen ge-
stattet, die mindestens 8 km/Std. fahren kénnen und
folgende Tauchtiefen nicht dberschreiten:

1,70 m bei einer Breite bis 600m und einer

Lange bis 34,00m,

1,60 m bei einer Breite bis 6,25m und einer

Lénge bis 53,00 m,
1,40m be1 einer Brelte bis 8,20 m. ‘
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Fahrzeugen mit gréBeren Abmessungen kann die
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde das Uberholen
widerruflich gestatten.

3. Auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden
und auf dem Ehsabethfehn Kanal ist jegliches Uber-
holen verboten.

Auf dem Dortmund—Ems-KanaI ist Talfahrern das
Uberholen zwischen Meppen und Herbrum ver-
boten. Ausgenommen sind die Schleusenoberkanile.

4. Auf den Kanélen braucht beim Uberholen die
hellblaue Flagge (§ 43 Nr. 1 Buchstabe a) nicht ge-
setzt Zu werden. Wird sie nicht gesetzt, so miissen
die Schallzeichen nach § 43 Nr. 2 gegeben werden.

5. Das iiberholende Fahrzeug darf bei der Vorbei-
fahrt hochstens 6 km/Std. fahren. Geniigt diese Fahr-
geschwindigkeit nicht, um das Fahrzeug sicher zu
steuérn (z.B. bei Seitenwind), so darf das Uber-
holen nicht versucht werden.

6. Fahrzeuge, welche die zugelassene Hochstfahr-
geschwindigkeit (§ 18 -WK- Nr. 2) um mehr als
1 km/Std. unterschreiten, miissen sich {berholen
lassen. Sie diirfen bei der Vorbeifahrt nicht schnel-
ler als 4 km/Std. fahren. Schlecht steuernden Fahr-
zeugen kann die " Strom- * und Schiffahrtpolizei-
behérde auferlegen, an dem néichsten Liegeplatz
beizulegen, um sich iiberholen zu lassen.

§ 11 -WK-
‘Wenden (§§ 46, 47)

Auf den Kanilen diirfen auferhalb der Wende-
pldtze nur Fahrzeuge bis zu 25 m Lange (in der
Wasserlinie) wenden. Auf dem Kiistenkanal und auf
der Leda betrigt die zuldssige Lange 20 m, auf dem

" Elisabethfehn-Kanal 6 m.

1§ 12 -WK-.
Vorfahrtrecht (§49)

1. An Schleusenausfahrten’ und Einmindungen
zweiter Fahrten hat das an der Steuerbordseite
fahrende Fahrzeug die Vorfahrt.

2. An der Staustufe Henrichenburg gilt als durch-

gehende SchiffahrtstraBe die Strecke Herne-Miinster. ]

3. An der Einmiindung des Verbinduhgskanals in
die RuhrwasserstraBe gilt als durchgehende Schiff-
fahrtstraBe die Strecke Schleuse II (Oberhausen)-
Ruhrschleuse (Duisburg). Die Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde kann durch ‘Wahrschauer eine andere
Regelunyg treifen. ~

§ 13 -WK-
*Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

1. Auf den Kanédlen diirfen Schleppziige nur so

viel ‘Anhénge haben, da8 sie die vorgeschriebene

Mindestfahrgeschwindigkeit (§ 18 -WK- Nr. 1) er-
reichen.

. 2. Auf dem Dortmund-Ems-Kanal nérdlich Berges-
hévede . diirfen Schleppziige nur so viel Anhénge
haben, da der Schleppzug (einschlieBlich Schlepper)
in‘ einer Schleuse von 165 m nutzbarer Lange und

<10 m lichter Weite Platz findet.

Auf der Leda.darf nur ein Fahrzeug im Anhang
geschleppt werden.
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3., Auf den Kanilen diirfen die Schlepptrossen des
ersten Anhangs nicht linger als 100 m sein; die
iibrigen Schlepptrossen sollen jeweils nicht linger
als das Fahrzeug sein. Kein Fahrzeug darf mit Bug-
spriet und Kranbalken am Vorschiff fahren.

§ 14 -WK-
Verbot von Seitenkupplungen {§ 57)
Fahrzeuge diirfen nicht ldngsseits gekuppelt fah- .
ren, es sei denn, daB dies zum Abschleppen eines
beschadlgten Fahrzeugs erforderhch ist.

§ 15 -WK-
Treibenlassen (§ 52)

1. Fahrzeuge diirfen sich — ausgenommen beim
An- oder Ablegen — nicht treiben lassen.

'2. Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft diirfen nicht
ohne Schleppkraft in die Einmiindung der Ruhr-
wasserstraBe und des Rhein-Herne-Kanals in den
Rhein, in die Einmiindung des Mittellandkanals in
den Dortmund-Ems-Kanal sowie in die Miindung
des Zweigkanals des Mittellandkanals nach Osna-
briick und den Nord- und Sidabstieg zur Weser in
Minden einfahren oder aus ihnen ohne Schleppkraft
ausfahren.

3. Die Verbote der Nummer 1 gelten nicht fir
Kleinfahrzeuge.

§ 16 -WK-
Treideln

Auf der Leda, auf dem Ehsabethfehn-Kanal und
auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden ist das
Treideln gestattet. |

* Auf den tbrigen Kanilen ist das Treideln ver-

| boten. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann

Ausnahmen”zulassen. Der Erlaubnis bedarf es nicht
auf Strecken zwischen den Héafen und den fiir ihren
Betrieb erforderlichen Wendestellen.

§ 17 -WK-

Segeln (§ 44a)
1. Auf dem Dortmund-Ems-Kanal darf nur unter-
halb der Rhederbriicke (km 218,57) gesegelt werden.

2. Auf der Leda, auf dem Elisabethfehn-Kanal und
auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden dirfen
geschleppte oder: getreidelte Fahrzeuge nur Hilfs-
segel setzen. -

3. Auf den iibrigen Kanalen ist das Segeln ver-
boten. Dies gilt nicht fir Kleinfahrzeuge.

T § 18 -WK-
_ Fahrgeschwindigkeit
1. Auf den.-Kandlen betrdgt die Mindestfahr-
geschwindigkeit unter Berlicksichtigung von Stré-
mung und Wind 6 km/Std., soweit nicht die Strom-
und Schiffahrtpolizeibehrde Ausnahmen zulaBt.

Absatz 1 gilt nicht fiir die Ems oberhalb Gleesen,
fir die Leda, fiir den Elisabethfehn-Kanal und fiir den
Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden. Auf dem Dort-
mund-Ems-Kanal unterhalb Meppen — mit Aus-
nahme der Schleusenkandle — darf die Mindestfahr-
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geschwindigkeit in der Bergfahrt bei einem Wasser-
stand von + 1,68 m und mehr am Pegel der Hase-

Hubbriicke in Meppen weniger als 6 km/Std. "be-

tragen.

2. Auf den Kandlen betragt die\ Hochstfahr-

geschwindigkeit ohne Berilicksichtigung wvon Stro-
mung und Wind:

fiir beladene fir leere

Fahrzeuge '~ Fahrzeuge

km/Std. km/Std.
Rhein-Herne-Kanal 10 ' 12
Wesel-Datteln-Kanal 9 11
Datteln-Hamm-Kanal 8 10
Mittellandkanal 8 10
Dortmund-Ems-Kanal 7 9
Kistenkanal 7 9
Ems oberhalb Gleesen 5 6
Leda 5 6
Elisabethfehn-Kanal 5 6

Ems-Seitenkanal .
Oldersum~Emden 5 6.

Auf dem Datteln-Hamm-Kanal, dem Mittelland-

_kanal, dem Dortmund-Ems-Kanal und dem Kiisten- |
kanal diirfen beladene Selbstfahrer bis zu einer

Linge von 53 m und einer Breite von 6,25 m
9 km/Std. fahren, wenn ihre Tauchtiefe 1,60 m nicht
liberschreitet. .

Auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden muf
die Kreuzung des Petkumer Tiefs zur Zeit der Ent-
wiésserung des -Binnenlandes wegen der starken
Stromung im Petkumer Tief besonders vorsichtig
befahren werden.

Auf den FluBstrecken des Dortmund-Ems-Kanals
unterhalb Meppen und auf der RuhrwasserstraBSe
ist die Hochstfahrgeschwindigkeit nicht begrenzt.

§ 19 -WK-
Nadhtschiffahrt (§ 1 Buchstabe m)
1. Auf den Kanilen ist die Fahrt bei Nacht nur mit
schriftlicher Erlaubnis der Strom- und Schiffahrt-
- polizeibehorde gestattet. Ohne Erlaubnis ist die
Fahrt bei klarer Luft bis eine Stunde nach Sonnen-
untergang und von einer Stunde vor Sonnenauf-
gang an (Ortszeit) gestattet, wenn das Wetter so
sichtig ist, daB die Schiffahrt ohne Gefahr betrieben
werden kann. Im AnschluBl an eine Schleusung darf
die Fahrt bis zum nichsten Liegeplatz iiber eine
Stunde nach Sonnenuntergang hinaus fortgesetzt
. werden.

. 2. Auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden -

darf auch bei Mond- und Sternenhelle gefahren
werden; verdunkelt sich der Himmel, so miissen die

Fahrzeuge sofort an der néchsten geeigneten Stelle

beilegen.
’ § 20 -WK-
Fahrt auf dem Zweigkanal nach Osnabriick .

In die’ Einmiindung des Zweigkanals nach Osna-
briick darf nur eingefahren werden, nachdem der
Schleppbetriebsleiter bei km 0,00 oder die Schleusen-
aufsicht in Hollage oder Haste die Strecke freige-
geben hat. . )
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§ 21 -WK-
Durchfahrt durch die Hase-Hubbriicke in Meppen (§ 65)

Fiir die Hase-Hubbriicke in Meppen gilt die Rege-
lung nach § 65 nur bei Wasserstdnden von mehr als
1,68 m am Pegel.

§ 22 -WK-
Durchfahrt durch das Leda-Sperrwerk (§§ 41, 64)

- 1. Schlepper und Selbstfahrer — mit Ausnahme
der Kleinfahrzeuge — miissen, wenn sie sich dem
Leda-Sperrwerk nédhern, ihre Absicht, -dieses zu
durchfahren, bei der Vorbeifahrt an den etwa 500 m
unterhalb und etwa 700 m oberhalb aufgestellten
rechteckigen weiBen Tafeln mit rotem Rand und
schwarzem ,S5° durch ,einen langen Ton* zu er-
kennen geben.

Auf die Durchfahrt wartende Fahrzeuge miissen
an der Fahrwasserseite der etwa 600 m oberhalb
und etwa 400 m unterhalb des Sperrwerks liegen-

| den Dalben festmachen. Anderen Fahrzeugen ist das

Festmachen an den Dalben verboten.

2. Das Begegnen und das Uberholen innerhalb
einer Durchfahrtéffnung sind verboten. Beim Be-
gegnen hat allgemein das mit dem Strom fahrende,
bei Stauhochwasser das talwérts fahrende, bei Stau-
niedrigwasser das bergwarts fahrende Fahrzeug die
Vorfahrt.

+ 3. Die Durchfahrt durch das Sperrwerk wird bei
Tag und bei Nacht durch Sichtzeichen geregelt.
Diese bedeuten

_a) zwei rote Lichter nebenéinander:
" keine Durchfahrt,
" b) zwei griine Lichter nebeneinander:
Durchfahrt frei.

Werden keine Sichtzeichen gegeben, so ist die
Durchfahrt gestattet.

4. Dije Durdlfahrtoffnungen sind nach § 64 Nr. 2

| gekennzeichnet.

§ 23 -WK-
Liege- und Ladeplitze (§§ 70, 99)

Auf dem Elisabethfehn-Kanal werden die Anlege-
und Ladeberechtigungen, die den Anliegern vor
Inkrafitreten dieser Polizeiverordnung fiir- ihren
eigenen Bedari eingerdumt sind, durch § 70 Nr. 2
und § 99 Nr. 2 nicht berithrt.”

N

§ 24 -WK-
Schutz der Kanile und Anlagen (§ 84)

1. In den Kanilen sind die Sandentnahme, das
Viehtranken, das Pferdeschwemmen, das Wasdlen
und das Spiilen verboten.

2. Das Verbot gilt nicht fir Kanale, die Teile von
FluBstrecken sind. )

Abschnitt VII
Stromgebiet der Weser
§ 1 -We-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
der Weser bis zur Bremer Weserschleuse einschlie-
lich, sowie auf Werra, Fulda, Aller und Leine.
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§ 2 -We- ;
Kennzeichnung der Fl8e (§ 9)

Es genligen die Angaben uber den FloBfiihrer
nach § 9.

§ 3 -We-
Abmessungen und Tauchtiefen (§ 10)
1. Fahrzeuge und FléBe diirfen folgende Abmes-
sungen und Tauchtiefen nicht iberschreiten:

) = . Tauch-"
Schiffahrtstrafie Lange | Breite | " ¢
m m m
Weser
Fahrzeuge unbe-. 12,00 jenach
schrénkt Wasser-
stand
FloBe oberhalb der Aller- :
miindung 57,50 8,00 | jenach
‘Wasser-
stand
unterhalb der Aller-
miindung : 100,00 | 12,00 | jenach
Wasser-
stand
‘Werra
oberhalb Bad Sooden-
Allendorf - 20,00 3,90 jenach
. ‘Wasser- .
: & stand
unterhalb Bad Sooden- -
Allendorf, \
sofern Schleusen durch-| .
fahren werden sollen | 40,00 4,00 | jenach
Wasser-
. : | stand
sofern keine Schleusen .
durchfahren werden
sollen 50,00 500 | jenach .
Wasser-
stand
Fulda
oberhalb Kassel 24,00 3,80 jenach
. | Wasser-
stand
unterhalb Kassel . ’
Fahrzeuge 58,00 8,20 |1,20, mit
beson-
. : derer Er-
laubnis
bis 1,40
Fl68e " 57,50 8,00 | 1,20, mit
beson-
derer Er-
laubnis
- bis 1,40
~ Aller 58,00 9,50 | jenach
: . Wasser-
. stand
Leine 40,00 4,80 | jenach
‘| Wasser-
_stand.

2. FloBe diirfen aus nicht mehr als.150 Festmetern
Holz besteben. -
§ 4 -We-
Urkunden (§ 20)
Der FloBfithrer muB ein Verzeichnis der im FloB
-vorhandenen Stimme, aus dem der Gesamtinhalt
des FloBes ersichtlich ist, bei sich fithren.

§. 5 -We-
Grofie der Flaggen und Tafeln (§ 21)

Flaggen und Tafeln brauchen nur 60 cm hoch und
60 cm breit zu sein.
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' § 6 -We-

Topplicht der Fahrzeuge mit eigener Triebkrait (§§ 28, 33)

Das Topplicht der Fahrzeuge mit eigener Trieb-
‘kraft (§ 28 Buchstabe a) muB in Ermangelung eines
Mastes am Schornstein oder an einer Stange min-
destens 4 m, das der Kleinfahrzeuge mit eigener
Triebkraft-(§ 33 Nr. 1 Buchstabe a) darf nicht hoher
als 3 m iiber dem Wasser gesetzt werden.

§ 7 -We-

Kennzeichnung zu Tal fahrender und treibender
Fahrzeuge und Flo8e

Auf der Weser, Aller und Leine miissen zu Tal
fahrende und treibende Fahrzeuge und Fl6Be bei
Tag mindestens 8 m iber Deck folgende Zeichen
fihren: -

a) Selbstfahrer und treibende Fahrzeuge
- eine rechteckige blau-weiB karierte Flagge
(Flagge N des internationalen Signalbuchs),
Schlepper mit Anhang :
die Reedereiflagge und 1 m darunter eine
rechteckige blau-weiB karierte Flagge (Flagge N
des internationalen Signalbuchs),
treibende FloBe
eine rechteckige gelbe Flagge.

‘b)

9

§ 8 -We-
Abstand der FloBe (§ 51)

-F168e in Fahrt miissen von vorausfahrenden Fl6-

Ben einen Abstand von mindestens 500 m halten.
§ 9 -We-
‘Wenden auf Alter und Leine (§§ 46, 47)

Auf der Aller diirfen nur der Hafen Celle und die
oberen Vorhdfen der Schleusen Oldau, Bannetze,
Marklendorf und Hademstorf, auf der Leine darf
nur der Hafen Schwarmstedt zum Wenden benutzt
werden.

§ 10 -We-
Zusammenstellung der Schleppzige (§ 56)

- Talschleppziige diirfen auf der Weser hochstens
sechs, ‘auf der Werra, Fulda, Aller und Leine hoch-
stens zwei Anhange haben. Auf der- Weser dirfen
Talschleppziige (einschlieBlich des Schleppers) hoch-
stens 750 m lang sein.

§ 11 -We-
Gekuppelte Fahrzeuge (§ 57)

Fahrzeuge diirfen nur auf der Weser unterhalb
der Allermiindung langsseits gekuppelt fahren, so-
fern die Gesamtbreite der gekuppelten Fahrzeuge
20 m nicht {iberschreitet. Dariiber hinaus diirfen sie
nur langsseits gekuppelt fahren, wenn dies zum Ab-
schleppen eines beschddigten Fahrzeugs erforder—
lich ist.

§ 12 -We-
Flobiahrt (§ 52)

Fl68e miissen sich nach Méglichkeit auBerhalb der
Fahrrinne halten:




)
§ 13 -We-

Schalizeichen der Fahrgastschiffe bei Fihrstellen
(§ 62 Nr.2)

Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
Fahrgastschiffe, die nach einem den Fahrleuten be-
kanntgegebenen Fahrplan verkehren, von der Ver-
pflichtung befreien, an Féahrstellen das Schallzeichen

nach.§ 62 Nr.2 (.einen langen Ton“) zu geben; die

Befreiung gilt auch bei Verspatung des Fahrgastschif-
fes bis zu 15 Minuten.

©§'14 -We-
Anngherung an Drahtleitungen (§ 2 Nr. 2)

1. Bei der Annéherung an eine die Schiffahrt-
straBe kreuzende Drahtleitung (z. B. elektrische Lei-
tung, Fdhrseil) miissen Masten und Schornsteine ge-
legt werden, wenn die Gefahr einer Berithrung be-

- steht.

2. Die Kreuzung ist am Ufer 400 m oberhalb und
200 m unterhalb in.Fahrtrichtung rechts durch eine
rechteckige rotumrandete, weiBe Tafel mit je einem
von oben und von unten in das weiBe Feld weisen-
den schwarzen Dreieck gekennzeichnet Die freie
Durchfahrthéhe bei héchstem Schiffbarem Wasser-
stand ist auf der Tafel angegeben. ’

§ 15 7We- i
Hochster schiffbarer Wasserstand

Der hochste schiffbare Wasserstand wird an Pe-
geln, Briicken, Schleusen und Ufermauern durch ein
weiBes, auf der Spitze stehendes Dreieck auf schwar-
zem Grund angezeigt.

§ 16 -We-
Verbot der Flofifahrt bei Hochwasser (§ 84a)

Auf der Werra, Fulda, Aller und Leine miissen
Fl6Be die Fahrt einstellen und sich am™ Ufer sicher
festlegen, sobald - die Stauanlagen wegen hohen
Wasserstandes nicht mehr benutzt werden kénnen.

§ 17 -We- -
Sicherung der Fahrzeuge und Flo8e bei Eisbildung
und Eisgang
1. Bei anhaltendem Eistreiben miissen alle Fahr-
" zeuge alsbald innerhalb der ihnen von der Strom-
und Schiffahrtpolizeibehdrde gesetzten Frist einen
Schutzhafen aufsuchen.

Avuf der Weser und auf der Aller diirfen -auch die
Unterhafen der Schleusen aufgesucht werden. Die
Uberwinterung im Oberwasser der Schleusenkanéle
‘ist nur mit Erlaubnis der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehérde gestattet.

. 2. FloBholz muB aus dem FluB geschafft oder an
solchen Stellen festgelegt werden, wo es nicht ab-
treiben kann

§ 18 -We-
Einfahrt in die Bremer Weserschleuse (§ 102)

Die vom Richtungsweiser (§ 102 Nr. 4) am oberen
Schleusenvorhafen gegebenen Zeichen werden 300 m
oberhalb durch eine gleichartige Signaleinrichtung
angekiindigt.

’
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Abschnitt VIII
Ilmenau
§ 1 -II-
Geltungsbereich
Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf

der Ilmenau von der Abtsmiihle in Liineburg bis zur
Einmiindung in die Elbe. :

§ 2 -1I-
Abmessungen und Tauchtiefe (§ 10)

1. Fahrzeuge, welche die Schleusen benutzen oder
die Seebriicke durchfahren wollen, diirfen hdchstens
45m lang und 6,20 breit sein.

2. Die Breite der Flo8e darf im freien (nicht kana-
lisierten) FluB 5 m nicht Gberschreiten.

3. Die hocdhstzulédssige Tauchtiefe der Fahrzeuge
betrdgt 1,10.m. Diese Beschrdnkung gilt nicht bei
Flutstrom unterhalb Fahrenholz.

§ 3 -1I-
Anker (§ 11)
1. Wéhrend der Fahrt muB auf Fahrzeugen von-

" 15 Tonnen Tragféhigkeit und mehr mindestens ein

Anker auf dem Vorschiff, auf Fahrzeugen von
35 Tomnen Tragfahigkeit und mehr ein zweiter

"Anker auf dem Achterschiff und auf Fahrzeugen

von 100 Tonfien Tragfihigkeit und mehr ein dritter
Anker auf dem Vorschiff verwendungsberelt ge-
halten werden. :

2. AuBenbords diirfen nur angebracht werden

a) bei Bergschleppziigen die Vorderanker des
ersten Anhangs,

b) bei Talschleppziigen die Hinteranker und der
starkste Vorderanker jedes Anhangs.

§ 4-1-
Begegnen in Fahrwasserengen und an schwierigen
Stellen (§ 41)

In Fahrwasserengen und an schwierigen Stellen
hat ein Fahrzeug oder Flo8, das zu Berg getreidelt
wird, die Vorfahrt vor allen Talfahrern und vor
FloBen. . ‘

§ 5-1I- .
‘Wenden (§§ 46, 47)

Fahrzeuge von mehr als 15 m Lange diirfen nur an
folgenden Stellen wenden:

- a) An der Miindung des Lésegrabens,
b) bei der Schleuse Bardowick,
c) - oberhalb der Briicke in Bardowidk,
d) bei der Schleuse in Wittorf,
e) bei der Mindung des Netzekanals,
f) bei der Fahrenholzer Schleuse,
g) bei dem Tonnehauser Hafen,
h) bei der Luhemiindung,
i). bei dem Hafen Hoopte.

§6-1-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

Ein Schleppzug darf zu Berg hochstens einen An-
hang, zu Tal héchstens zwei Anh&nge haben.



1176

§ 7 -II-
Verbot von Seitenkupplungen (§ 57)
Fahrzeuge diirfen nicht langsseits gekuppelt fah-

ren, es sei denn, daB dies zum Abschleppen eines
beschddigten Fahrzeugs erforderlich ist.

§ 8 -1I-
Benutfzung der Deiche zum Treideln

1. Die Benutzung der Deiche zum Treideln ist
verboten.

2. Auf-der Strecke von der Fahrenholzer Schleuse
bis zur Pumpstation in LaBrénne darf die Kuppe
des Ilmenaudeiches am rechten Ufer zum Treideln
benutzt werden, wenn das Vorland iiberschwemmt
oder infolge Durchnédssung des Bodens nicht begeh-
bar ist. In diesem Fall diirfen die Einfriedigungen
auf der-Deichkuppe gedffnet, sie missen aber nach
.Benutzung sofort wieder geschlossen werden.

§9 -I-
‘FloBfahrt (§80a)

_ 1. Bei Nacht ist die FloBfahrt — auch im Schlepp-
zZug — verboten.

2. Das FléBen von Eichenstimmen ist nur gestat-
tet, wenn diese mit der gleichen Anzahl von Nadel-
holzstdmmen zu einem FloB verbunden werden.

§ 10 -1I-
Durchiahrt durch Zugbriicken (§ 65)

Fahrzeuge — mit'Ausnahme der Kleinfahrzeuge
— und Flo8e diirfen nur den aufklappbaren Teil
der Zugbriicken und zwar nur hintereinander durch-
fahren.

§ 11 -I-
Riidksichtnahme auf das Treideln (§ 79)

1. Auf Strecken, an denen sich ein Leinpfad nur
auf einem Ufer befindet, miissen Fahrzeuge und
FloBe, wenn sie die Fahrt einstellen, am anderen
Ufer festmachen.

2. An der Leinpfadseite ladende oder 16schende
Fahrzeuge miissen bewegliche Masten legen, so
lange diese nicht als Kran benutzt werden.

§ 12 -II-
‘ Fahrgeschwindigkeit
Die Hochstfahrgeschwindigkeit von Selbstfahrern

— ausgenommen Sportfahrzeuge mit Hilfsmotor bis -

zu 5 PS — betrédgt 7 km/Std.

Abschnitt IX
Elbe-Litbeck-Kanal
§ 1 -ELK-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
dem Elbe-Liibeck-Kanal von Lauenburg bis zur Hub-
briicke in Liibeds einschlieBlich. -

§ 2 -ELK- -
- Bergfahrt

Als Bergfahrt gilt d1e Fahrt in Richtung Lauen-
burg. -

Buridesgesetzblatt, Jahrgang 1954, Teil II

§ 3 -ELK-
Abmessungen, Tauchtiefen und Beladung (§§ 10, 83)

1. Fahrzeuge diirfen-héchstens 79,50 m lang und,
wenn sie getreidelt werden oder segeln, 7 m breit,
sonst 11,60 m breit sein.

2. Die Tauchtiefe der Fahrzeuge darf 2,00 m, die

| Hohe der festen Teile und der Ladung bei. mitt-

lerem Wasserstand 4,20 m nicht iiberschreiten.

3. FloBe diirfen hochstens 50 m lang und héch-
stens 6 m breit sein; ihre Taud1t1efe darf 1m mcht
iiberschreiten.

§ 4 -ELK-
) . Schleppziige (§96)
1. Schleppzwang.

Fahrzeuge und FléBe unterliegen dem Schlepp-
zwang und miissen durch den-amtlich eingerichteten
Schleppbetrieb geschleppt werden. Vom Schlepp-
zwang sind befreit

a) der ortlicie Verkehr zwischien Liibeck und der

Biissauer Schleuse,

b) Selbstfahrer,

c) segelnde, geruderte oder getreidelte Fahr-
zeuge, die weniger als 7 m breit sind.

Die Strom- und Scdiffahrtpolizeibehérde kann
Selbstfahrern widerruflich das Schleppen gestatten.

2. Schleppbetrieb.

Schleppziige diirfen nur so viel Fahrzeuge haben,
daB sie nicht mehr als zwei Schleusungen bendtigen.
Der Abstand des ersten Anhangs vom Schlepper
darf hochstens 25 m, der Abstand der Anhénge
untereinander hochstens 15 m betragen. -

Jedes zum Schleppen gemeldete Fahrzeug oder
FloB muB an der hierfiir bestimmten Stelle fahr-
bereit vorgelegt werden. Schlepptrossen und -leinen
sind von den zu schleppenden Fahrzeugen und Fl§-
Ben vorzuhalten.

"~ § 5 -ELK-
Verbot von Seitenkupplungen (§ 57)

‘Fahrzeuge diirfen nicht langsseits gekuppelt fah-
ren; es sei denn, daB dies zum Abschleppen eines
beschddigten Fahrzeugs erforderlich ist.

§ 6 -ELK-
Segeln

Das Segeln ist nur Fahrzeugen gestattet, die nicht
breiter als 7m sind. Die Spitze der Masten darf
nicht héher als 23 m iiber dem Mittelwasserspiegel
liegen.

§ 7 -ELK-
Fahrgeschwindigkeit
1. Die Hochstfahrgeschwindigkeit betrdgt alige-

mein 7km/Std. Folgende Fahrzeuge diirfen 8km/Std
fahren:

a) Fahrgastsdhiffe,

b) Fahrzeuge, die ihrer Bauart nach zum -
Schleppen bestimmt sind, ohne Anhang,

c) Selbstfahrer bis zu 400 Tonnen Tragfahig-
keit mit einer Ladung bis zu 100 Tonnen,
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d) Schlepper mit leeren oder hochstens zu
25 vom Hundert ihrer Tragfahigkeit be-
ladenen Anhéngen, sofern der Schleppzug
nicht mehr als eine Schleusung benétigt.
2. Die Mindestfahrgeschwindigkeit betragt — aus-
genommen bei Kleinfahrzeugen — 5 km/Std.
3. Die Strom- und- Schiffahrtpolizeibehérde kann
in Ausnahmeféllen héhere oder genngere Fahrge-
schwindigkeiten zulassen.

§ 8 -ELK-
Nachtschifiahrt (§ 1 Buchstabe m)

Bei Nacht diirfen nur Fahrzeuge fahren, die das
Fahrwasser und die Kanalboschungen durch Schein-
werfer ausreid}end beleuchten kénnen. .

_ § 9 -ELK-

Durchiahrt durch die Hubbriidken in Liibeck (§ 65)

1. Wenn beide Hubbriicken geoffnet sind, darf bei
der Durchfahrt die Hohe der festen Teile der Fahr-
zeuge oder ihrer Ladung 550 m iiber dem Mittel-
wasserspiegel nicht {iberschreiten.

2. Unter der geschlossenen Eisenbahnhubbriicke
_betrdgt der Abstand zwischen der Unterkante der
Briicke und dem Mittelwasserspiegel 1,80 m, unter
der geschlossenen StraSenhubbriicke 2,50 m.

3. Fahrzeuge diirfen sich durch die gedffneten
Hubbriidcen nicht treiben lassen. Sie diirfen nur
hindurchgetreidelt werden, wenn der Briidkenwérter
die zum Treideln gestellten Kréfte fiir ausreichend
hilt. Die Absicht zu treideln ist ihm vorher mit-
zuteilen. ) A

4. Durch die Hubbriicken diirfen Fahrzeuge — mit
Ausnahme der Kleinfahrzeuge — und FléBe nur
hintereinander fahren. ’

§ 10 -ELK-
.Bugsierhilfe
Die Schleusenaufsicht kann erforderlichenfalls
verlangen, daB die Fuhrer der Schlepper Bugsxer-
hilfe leisten.

Abschnitt X
Elbe
§ 1 -El-
Geltungsbereich
' Die Bestimmungen dieses Abschnittes gelten auf

der Elbe von Schnackenburg (km 472,70) bis zur’

oberen Grenze des Hamburger Hafens (km 607,50).

§ 2 -El-
Abmessungen der FloBe (§ 10)
FloBe diirfen .hdchstens 130m lang und 12,60 m
‘breit sein.
‘§ 3 -El-
Anker (§ 11)

1. Wiahrend der Fahrt muB auf Fahrzeugen von
15 Tonnen Tragfdhigkeit und mehr mindestens ein
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Anker auf dem Vorschiff, auf Fahrzeugen von35Ton-
nen Tragfahigkeit und mehr ein zweiter Anker auf
dem Achterschiff, auf Fahrzeugern von 100 Tonnen
Tragfahigkeit und mehr ein dritter Anker auf dem
Vorschiff und auf Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft
| von 300 Tonnen Tragfahigkeit und mehr ein vierter
Anker auf dem Adhterschiff verwendungsbereit ge-
halten werden: ’

2. AuBenbords diirfen nur angebracht werden
a) bei Bergschleppziigen die Vorderanker des
ersten Anhangs und die Heckanker des letz-
ten Anhangs,
b) bei Talschleppziigen die Heckanker und der
stiarkste Vorderanker jeden Anhangs.

3. Wihrend der Fahrt im Ebbe- und Flutgebiet
‘muB der erste Anhang eines Schleppzuges die Vor-
deranker, der letzte die Heckariker auBenbords ver-
wendungsbereit halten. - .

'§ 4 -El-
Beladung (§ 83)

Fahrzeuge von 11 m Breite und mehr dirfen
keinesfalls fiber Bord hinaus beladen werden; auf
schmaleren Fahrzeugen darf die Breite der Ladung
11 m nicht Gberschreiten.

. § 5 -El-
Einsenkungsmarken, Freibord (§§ 13, 14)

Fahrzeuge — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge—
‘miissen einen Freibord von mindestens 25 cm haben.
Die Unterkante der Einsenkungsmarken muB 25 cm

| unter dem tiefsten Punkt liegen, iiber dem das Fahr-

zeug nicht mehr wasserdicht ist (Anlage 2 Nr. 2).

§ 6 -El-
Abstand der FloBe (§ 51)

FloBe in Fahrt miissen vor vorausfahrenden
FloBen einen Abstand von mindestens 500 m ha‘!ten.

-~ § 7 -El-
Zusammenstellung der Schleppziige;
gekuppelte Fahrzeuge (§§ 56, 57)

1. Die auf den einzelnen Strecken unterhalb
Schnackenburg (km 472,70) zuldssigen Zusammen-
stellungen und Langen sowie Kupplungen und Kupp-
lungsbreiten von Schleppzigen sind aus Anlage 3
ersichtlich.

2. Werden in einem Schleppzug schwimmende
Geréte unmittelbar hintereinander verbunden ge-
schleppt, so werden sie bei der Berechnung der
hochstzuldssigen Lénge des Schleppzuges 'als ein
Fahrzeug angesehen, wenn die Gesamtlinge 80m
nicht iiberschreitet. Das an letzter Stelle eines sol-
chen Schleppzuges befindliche Gerdt muBl mit einem
Ruder versehen sein.

'§$ 8 -El-
Fahrgeschwindigkeit
Die Mindestfahrgeschwindigkeit der Schleppziige -

betragt 4 km/Std.
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§ 9 -El- ‘
Tauchtiefeniestsetzung (§ 10 Nr. 6)

Die héchstzuldssigen Tauchtiefen werden von der-

ortlich - zustdndigen Tauchtiefenkommission nach
Bedarf festgesetzt und bekanntgegeben.

- § 10 -El- _
Kennzeichnung der Fihren bei Tag
Fdhren miissen bei Tag wéhrend der Betriebszeit
einen griinen Ball im Topp filhren. GrofBfahren
fihren den griinen Ball auBer der weiBen Flagge
nach § 63 Nr.:3.

. § 11 -El-
Briickendurchiahbrt (§ 64)

Die Durchfahrt durch die Lauenburger Briicke ist
bei normalem Wasserstand und bei -Niedrigwasser
nur durch die nach § 64 gekennzeldmete Brucken-
offnung gestattet.

Bei  Wasserstinden von 12,80 m und mehr am
Pegel Hohnstorf miissen Fahrzeuge, die eine Durch-
fahrthéhe von mindestens 5,50 m bendtigen, die
linke Briickenéifnung (Hochwasserdurchfahrt) be-
nutzen, die bei diesen Wasserstinden als weltere
Durchfahrt gekennzeichnet ist.

Die Hochwasserdurchfahrt miissen ferner Fahr-
zeuge benutzen, die

a) eine Durchfahrthéhe von mindestens 5 m be-

nétigen, bei einem Wasserstand - am Pegel
Hohnstorf von 13,80 m und mehr;

~ b) eine Durchfahrthéhe von mindestens 4,50 m
‘bendtigen, bei einem Wasserstand am Pegel
Hohnstorf von 13,80 m und mehr;

c) eine Durchfahrthéhe von mindestens 420m

benétigen, bei einem Wasserstand am Pegel

Hohnstorf von 14,20 m (hdchster schiffbarer
Wasserstand).

Die Hochwasserdurchfalirt darf nur bei Tag be-

nutzt werden. Das Begegnen und das Uberholen sind

in der Hochwasserdurchfahrt verboten. Talschlepp-

‘zlige diirfen nur mit einem Anhang, treibende Fahr-

zeuge nur einzeln und tibers Ruder treibend (sak-
kend) durchfahren.

§ 12 -El-
Liegeverbote (§ 68)
Fahrzeuge und Fl68e diirfen weder anlegen noch
ankern
a) bei der Lungenheilstdtte Edmundsthal-Siemers-
. walde bei Geesthacht (km 582,30 bis 583,00),
b) an der unterhalb Lauenburg (km 569,50 bis
570,00) gelegenen Hohnstorfer Fischzugstelle
bei einem Wasserstand von weniger als 11,00m
am Pegel Hohnstorf in der linken Stromhélfte,
c) an den Fischzugstellen bei Stove (km 588,70
bis 589,40) und bei Drage (km 593,10 bis 593, 60)
in der linken Stromhaélfte.
Fiir die F1sdlzugstelle bei Stove gilt diese Be-
stimmung nicht, solange der Wasserstand am
Pegel Hohnstorf mehr als 11,50 m betrédgt.

§ 13 -El-
Fahrverbot bei Hochwasser (§ 84a)
Die Fahrt ist verboten
a) zwischen Schnackenburg (km 472;70) und der
_ Eldemiindung (km 503,90) bei Wasserstdnden
von mehr als 7,32 m am Pegel Wittenberge,
b) unterhalb der Eldemiindung (km 503,90) bei
Wassérstinden von mehr als 14,20 m am Pegel
Hohnstorf.
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©(§ 23 Nr. 4)

(Langer Ton: —}
kurzer Ton: .

— . Achtung

- - Anniherung an eine Fihre .
-+ oder an eine Schleuse *)
—_—— Anniherung an eine Schleuse )

(bei Benstigung der gréBeren Kammer)
oder an eine bewegliche Briicke

AnlaQe 1

Bedeutung der Schallzeichen ‘ .

. 8%
1 Buchstabe o)

24 Nr. 1 Buchstabe a
41 Nr.1 Buchstabe a
81 Nr. 1

62 Nr.2
101 Nr. 1

101 Nr. 1
65 Nr.1

. Ich ri&}te meinen Kurs nach Steuerbord = 24, 38, 40, 43, 48
.e Ich richte-meinen Kurs nach Badkbord 24, 38, 40, 43, 48
.es . Meine Maschine geht riickwarts _ 24
. [}
D eaees ' Sie konnen nicht iiberholen 42
—_— : ‘Wenden {iber Steuerbord 46, 47
—_ ‘Wenden iiber Backbord 46, 47
——.e Ich bin manévrierunfahig 24,91a
—_— Ich will iiberholen und gehe nach
Steuerbord . 43
——— Ich will {iberholen und gehe nach
Badktbord 43
It will in einen Hafen einfahren und
dabei nach Steuerbord drehen 50 Nr. 1
: Ich will einen Hafen verlassen und an-
schlieBend nach Steuerborq drehen 50 Nr.2
Ich will in einen Hafen einfahren und
dabei nach Backbord drehen’ 50 Nr.1
: Ich will einen Hafen verlassen und an- -
schlieBend nach Backbord drehen 50 Nr.2 -
*) Sonderregelung fiir Neccar und Main: ~
_ Anniherung an eine.Schleuse in der Bergfahrt § 17 -Ne-

—— Anndherung an eine Schleuse in der Talfahrt § 17 -Ma-
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Schnackenburg, Elbe - km 472,7
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&

Zusammenstellung der Schleppziige und Kupplung von Fahrzeugen

auf der Elbe {(§ 7 -El-)

Talfahrt -

Zusammenstellung- der Schleppziige und Kupplung von Fahrzeugea

Geesthacht, Elbe - km 583,0

ohne eigene Triebkraft

Y Hchster schiffbarer Wasserstand

S e
gber 250 P3
V 10,80 m am Pegel Hohnstorf

. 24m 24m §_-.% 24m

YV 9.80m am Pegel Hohnstorf

22m 22m§---§ 22m

V Niedrigster schiffbarer- Wasserstand

Auf der Stromstrecke von Miihlenholz bis Démitz ist eine zweite
Anhangldnge gestattet. Auf der Stromstredce von Domitz bis Boizen-
burg ist eine zweite Anhanglinge nur bei Wasserstianden von 2,35m
und mehr am Pegel Wittenberge gestattet.

Unterhalb Lauenburg darf der Schlepper bei Wasserstinden von
mehr als 9,90 m am Pegel Hohnstorf zu beiden Seiten bis zu einer
Hodhstbreite von 35 m je ein leeres Fahrzeug schleppen.

~

V Hodhster schiffbarer Wasserstand

s &
’ goer 250 PS
Y 10,80 m am Pegel Hohnstorf

24 m g 'ig% 24m

Y/ 980m am Pegel Hohnstorf

2 Lo

V Niedrigster schiffbarer Wasserstand

Bei Wasserstinden von mehr als 890m am Pegel Hohnstoif darf
ein Fahrzeug in zweiter Staffel, bei Wasserstinden von mehr als
990m am Pegel Hohnstorf darf ein Fahrzeug in dritter Staffel
geschleppt werden.

Bei allen Wasserstinden darf der Schlepper zu beiden Seiten bis
zu einer Hochstbreite von 35 m je ein leeres Fahrzeug schleppen.

Geesthacht, Elbe - km 583,0

Hamburger Hafen

1181

Anlage 3
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Bergiahrt
Linge der Schleppziige

(gemessen vom Vorsteven des ersten Anhangs bis zum Heck
: des letzten Anhangs)

YV Hédster schiffbarer Wasserstand

. i— ';@—"

.V 1,10 m am Pegel Dc‘jxm'tz

g:’f_‘i_”.’:g ..... @3

V 0,90 m am Pegel Domitz

Mamburger Hafen
O
HE
3
|

WV Niedrigster schiffbarer Wasseistand

Kupplungsbre’iie der Schleppziige
VHochster Schiffbarer Wasserstand

o - - 50

YV 9,50 m am Pegel Hohnstorf

+

| - 24m§-4§--% 24m
22 - I 2o 1

W/ Niedrigst. schiffb. Wasserstand

Haﬁlburger Hdfen
Schﬁackenburg, Elbe - km 472,7

Zollenspieker, Elbe - km 598,0

Bei Schleppziigen mit mehreren Schleppern sind -die glelchen
Kupplungsbreiten zuldssig.

Zexd:enerklarung

@7 Schlepper @7 Schlepper iiber 250 PS & beladenes Fahrzeug
An die Stelle der beladenen Fahrzeuge kdnnen leere Fahrzeuge treten.

~

Schnackenburg, Elbe - km 472,7
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Anlage 4

Bildliche Darstellung der Zeichen und Lichter

Erkldrungen

I:'s bedeuten

max = hichstens (maximum)
min = mindestens (minimum)

= Lichter, die nur iiber einen in dieser Polizeiver-
: ordnung néher bestimmten Bogen des Horizonts
sichtbar sind

‘ - u = Lichter, die von al}en Seiten sichtbar sind
- ‘= Blinklichter .
= Lichter an beweglichen Briicken und an Schleusen,

die bei Tag und bei Nacht gezeigt werden und nur
in Fahrtrichtung sichtbar sind .

" Die Bilder m1t schwarzem H.mtergrund enthalten Lichter, die nur bei Nacht
gezeigt werden. Soweit einzelne der dargestellten Lichter dem Blick des
Beschauers tatsdchlich entzogen sind, sind sie mit einem Punkt versehen. -
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Beschreibung der Zeichen und Lichter

Darstellung der Zeichen und Lichter

" § 28 Fahrtlichter der Selbstfahrer
Topplicht:*

Seitenlichter: grines helles Licht,
rotes helles Licht,
. auf Flissen mindestens 1 m

tiefer als das Topplicht,

(auf Kandlen moglichst 1 m tiefer, -

jedoch nicht hoher als das Topplicht),

Hedklicht: weibes gewohnliches Licat.

weiBes starkes Licht,

§ 29 Fahrtlichter der Schlepper
Nr. 1. Einzelner Schlepper an der
Spitze eines Schleppzuges:
Topplicht und Seitenlichter
wie Selbstfahrer,
auBerdem
Hedklicht:

zweites weiBes starkes Licht,
gelbes gewdohnliches Licht.

Nr. 2. Zwei oder mehreré Schlepper an,
der Spitze eines Schleppzuges:

Die ersten beiden Schlepper

Fahrtlichter der Schlepper

nach Nr. 1, o )
auBSerdem drittes weiBes starkes Licht. -
(Schlepper, die den ersten beiden

folgen: . nur ein weiBes helles Licht.)

Nr. 3. Voriibergehender Vorspann:
Fahrtlichter der Schlepper nach
Nr.2 Abs. 1. :

. (Nr. 4. Schlépper, die nur. lingsseits gekuppelt schleppen,.
Fahrtlichter der Selbstfahrer wie Bild 1 und 12.) .

§ 29a Fahrtlichter einzelner Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft

Nr. 1. Einzeln fabhrende  Fahrzeuge
ohne eigene Triebkraft, unter
Segel fahrende und getreidelte

Fahrzeuge: .
Seitenlichter: griines helles Licht,
rotes helles Licht,
Hedklicht: weiBes gewohnliches Licht.’
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Beschreibung der Zeichen und Lichter Darstellung der Zeichen und Lichter

Nr. 2. Ubers Ruder treibende Fahrzeuge:

Seitenlichter:’ griines helles Licht,
) rotes helles Licht,
am Heck: : weiBes helles Licht waagerecht

hin- und hergeschwenkt.

§-30 Fahrtlichter der geschleppten Fahrzeuge und der Flifie
’ - Nr. 1. Geschleppte Fahrzeuge:
Topplicht: =~ weiBes helles Licht so hoch wie
} mdéglich, nach hinten durch Matt-
S glasscheibe (im "Bild punktiert)

abgeblendet.
Nr. 2. Gesdbleppte und treibende Flé8e: . S ' 0
in der Langsachse vorn und
hinten: *- je ein weiBes = gewdhnliches
. - Licht, das vordere so hoch wie
moéglich.

§ 31 Hedklichter im Schleppzug
Nr. 1. Letzter Anhang
Topplicht: - - weiBies helles Licht,
-Heddlicht: weiBes gewdhnliches Licht.
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Beschreibung der Zeichen und Lichter

Darstellung der Zeichen und Lichter

Nr. 2. Léngséeits gekuppelte Fahr-
zeuge am Schluf:

jedes dieser Fahrzeuge
Topplicht: weiBes helles Licht,
Hedklicht: : weiBes gewdhnliches Licht.

Nr. 3. Alle Anhénge langsseits
. _des Schleppers gekuppelt:
Schlepper:

Topplicht und Seitenlichter -
wie Selbstfahrer,

Hedklicht: weiBes gewdéhnliches Licht;
" Anhinge:

Topplicit wie geschleppte

Fahrzeuge,

Hedklicht: . weiBes gewdhnliches Licht.

§ 32 Verdecktes Seitenlicht der Schlepper

Das Seitenlicht ist' auf dem léngsseits
-gekuppelten Anhang moglichst in glei-
cher Hohe wie das nicht verdedkte
Seitenlicht des Schleppers zu setzen.

§ 33 Fahrflichter der Kleinfahrzeuge

'Nr. 1. Kleinfahrzeuge mit eigener
Triebkraft:

Erleichterungen:

a) Das weiie Topplicht braucht
nur ein helles Licht zu sein;

Topplicht kann in gleicher

Hohe wie die Seitenlichter

gesetzt werden, sofern es
- mindestens 1 m vor diesen
" steht;

Topplicht kann weniger als
i m vor . den Seitenlichtern
stehen, sofern es mindestens
1m hoher als' diese gesetzt
Cwird; - -
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b) Hedklicht kann fehlen, Topp-
licht muB dann von allen Sei- _
ten sichtbar sein;

c) Seitenlichter diirfen wunmit-
telbar nebeneinander gesetzt
oder in einer Laterne ver-
einigt werden; in diesem Fall
muBl das Topplicht minde-
stens 1 m hoher als die Sei-
tenlichter gesetzt werden.

{Nr..2. Fiir Sportboote mit Hilfsmotor sind statt
©  des Topplichts' und der Seitenlichter
[Bild 14, 15 oder 17] zuldssig:
am Bug, nach hinten abgeblendet:
—  entweder Dreifarbenlicht [grin-weiB-rot}
oder N Zweifarbenlicht [griin-rot] und
. dariiber ein weiies Licht; .

in diesem‘Fall ist erforderlich: Hedklicht wie Bild t und 2.)

'Nr. 3. Kleinfahrzeuge ohne eigene . .
Triebkraft: weiBes gewohnliches Licht,

(Segelboote siehe jedoch Bild 6.)

Fiir Ruder- und Paddelboote zu-

léssige. Abweichung:
am Bug: weiBles gewohnliches Licht, nach
" hinten abgeblendet, =
Hedklicht: - weiBles gewdhnliches Licht (wie
Bild 2). ’

§ 33a Nr. 1. Fahrtlichter der Schiebeboote =~
weiBes gewodhnliches Licht ander
AuBenseite.

(Nr. 2. Fahrtlichter der Ziehboote wie Bild 14 ' B N
bis 17.) -
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§ 34 Motorsegler und Fahrzeuge mit Schiebe- oder Ziehboot

bei Tag:

schwarzer Kegel.

21

§ 35 Kennzeichen ,schleppender Selbstfahrer” bei Tag

. am Bug:

gelber Zylinder mit scahwarz-
~weilem Streifen oben und unten.

22

§ 36 Kennzeichen und Lichter von Fahrzeugen zur Beférderung

bestimmter gefﬁhrliche; _ Giiter

(Diese Zeichen und Lichter werden zusdtzlich zu
den sonst vorgeschriebenen. gefiihrt.)

Nr. 1. Brennbare Fliissigkeiten:

bei Tag:

bei Nacht:

hellblauer Streifen und blaue
rechteckige Tafel mit weilem ,F*
auf beiden Seiten,

hellviolettes Licht.

Nr. 2. Verflissigtes oder unter Druck
geldstes Ammoniakgas:

bei Tag: |

rote quadratische Tafel mit wei-
Bem .E“ auf beiden Seiten und
roter Zylinder, .

23

25
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bei Nacht: zwei hellviolette Lichter iiber-

einander.

§ 38 Nr.3. Begegnen
Ausweichen nach Backbord:

bei Tag: - hellblaue Flagge nach _Steuer-
‘ . bord,
bei Nacht: weifles gewéhnliches Blinklicht

an Steuerbord.

§ '41 Begegnen in Fahrwasserengen und an schwierigen Stellen

Nr. 2. 'Bezeichnung von Fahrwasser-
- engen und schwierigen Stellen:

t

am Ufer in Fahrtrichtung
rechts oder an der Fahr-

wasserseite:"

an der Einfahrt

‘bei Tag: weifle Tafel und rote Tafel
’ oder

. weifler Ball und roter Ball,
bei Nacht:

an der Ausfahrt o
weiBe. Tafel und griine Tafel

‘bei Tag:
. oder : . .
A weiBer Ball und griiner Ball,
bei Nacht;

" Nr. 3. Zéichen, die der Bergschiffahrt

die Anndherung von Talfahrern
ankiindigen, und zwar von

. Talschleppziigen:

weille Ta'fél
oder
weiBle Flagge,

weiBes Licht und rotes Licht; )

weibBes Licht und griines Licht."

30
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einzelnen Talfahrern: rote Tafel 31
: : : oder -
rote Flagge.

Nr.4. Zeichen; welche die Durchfahrt 32
jeweils nur in einer Richtung
gestatten. .

Durchfahrt gestattet:

- griine Tafel mit senkrechtem
weiBem Streifen,

Durchfahrt verboten: . 33

rote Tafel mit waagerechteém
weiem Streifen;

Wahrschauzeichen vor dem ‘ 34
Verbotszeichen:

quadratische weifle. Tafel mit
rotem Rand und schwarzem Aus-
rufungszeichen.

- §'42 Nr. 3. Uberholverbot . 35

am Ufer: rechteckige weiBe Tafeln mit
. rotem Rand und einer Spitze in
Richtung der Verbotstredce. -
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§ 43 Nir. 1. Uberholzeichen ‘ 36
' " bei Tag .
- auf dem Vorschifi: hellblaue Flagge,

bei Nacht
am Bug: . weiles-gewdhnliches Licht.

§ 54 . Vermeidung von Wellenschlag
Nr. 1. Buchstabe e. Schutzbedirftige
' Strecken - S
am Ufer: dreieckige rot-weie Tafeln mit
der Spitze in Richtung der Stredke.

Nr. 2. Schutzbediirftige Fa;hrzeuge.
- FloBe und Baustellen zeigen

bei Tag: - rot-weile Flagge,

bei Nacht: rotes gewohnliches Licht dber

’ einem weilen gewdhnlichen
! Licht.

:Nr. 3. Schutzbediirftige schwimmende
. Gerite zeigen

bei Tag:

auBer den Flaggen nach § 77

Nr. 1 Buchstabe a zweite rot-weiBe Flagge,
. bei Nacht: Lichter nach § 77 Nr. 1

Buchstabe b.
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Schutzbediirftige festgefahrene oder
gesunkene Fahrzeuge zeigen

bei Tag:
auBer den Flaggen nach § 94

. Nr. 1 Buchstabe a zweite rot-weile Flagge,’
- bei Nacht: Lichter nach § 94 Nr. 1
- Buchstabe b.

' § 58 Nr. 3. Verstindigung zwischen den Fahrzeugen

eines Schleppzuges
Anhénge mit Mast benutzen
bei Tag: . beliebige Flagge am Mast (z B.
Reedereiflagge),
bei Nacht: S Topplicht.

Schlepper kann mit voller Kraft fahren:
Flagge oder Licht im Topp

(Anh'a‘ixge ohne Mast bei Nacht: Auf- und Abbewegen
L eines weiBen Lichts),

Schlepper soll mit halber Kraft fahren:
Flagge oder Licht auf Halbmast,

-

“ Schlepper soll sofort stoppen:
" Flagge oder Licht niedergeholt.

'_(Anﬁénge ohne Mast bei Nacht: ' Hin- und Herschwenken
eines weiBlen Lichts.)

§ 59 Nr. 1. Sperrung der Schiffahrt

bei Tag: rote Tafel mit waagerechtem
. weiBem Streifen
(oder Schwenken einer roten
Flagge), -
- "'bei Nadht: zwei rote starke Lichter iiber-
einander

(oder Schwenken eines roten
Lichts).

45
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Haltezeichen am Ufer: rechteckige rotumrandete, weiBe | 46 - 1
- Tafel mit schwarzem ,H". i

§‘ 60 Gesperrte Wasserildchen . 47

roter Ball mit waagéredltem
weiBlem Ring. -

§ 61 Lichter der Féhren

Nr. 1. Samtliche Fahren:

Topplicht: griines helles Licht,
darunter
weifles helles Licht.

Nr. 2. Freifahrende Fahren mit eigener

-Triebkraft: ) .
auBerdem Seitenlichter und Hecklicht..
Nr. 3. Gierfahren am Lingsseil: ’ 50
--Anfangspunkt des Féhrgier- . o
seils: gelbe FaBtonne | — ! '
: oder - [AEEHAR =
gelbe Boje, = == =7
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obersfer Buchtnachen oder
Dopper: weiBles gewdhnliches Licht.

§ 62 Nr. 2. Bezeichnung von Fihrstellen

oberhalb und unterhalb am Ufer:
d1agonal geteilte rot—wexBe Tafel.

52

§ 63 Nr. 3. Vorfahrtrecht fiir GroBiahren

GroBfshre will Kurs eines Schlepp-
zuges kreuzen: .

bei Tag:
bei Nacht:

weiBe Flagge,
zweites griines helles Licht.

§ 64 Nr.2. Durchiahrt unter festen Briidken

Kennzeichnung der Durchfahrtéffnung

" bei Tag: zwei rot-weiBe Tafeln,
bei Nacht S
in Fahrtriditung links: rotes Licht,
in Fahrtrichtung rechts: griines Licht -

(oder zwei beleuthtete

rot-weifle Tafein).

§ 65 Nr.2. Durchfahrt durch bewegliche Briicken

_ bei Tag und bei Nacht: _

Keine Durchfahrt
(Briicke geschlossen): zwei rote Lichter nebeneinander,

55
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Keine Durchfahrt 56
(Briicke in Bewegung): ein rotes Licht,

" Durchfahrt frei
. (Briidke gedffnet): zwei griine Lichter nebeneinander,

Keine Durchfahrt - o
(Bricke geschlossen, sie kann vor-
tbergehend nicht gedffnet werden):
- B drei rote Lichter nebeneinander,

.

Keine Durchfahrt - 59
(Bricke geschlossen, sie kann far
langere Zeit nicht gedffnet werden):

zwei rote Lichter iibereinander. -

Lyl
2NN

|
|
|

{Haltezeichen am Ufer wie Bild 46)

§ 68 Nr. 1. Budhstabe h. Liegeverbotstredten 60

am Ufer: rechteckige weiBe Tafeln mit
rotem Rand, roter Diago-
nale, schwarzem ,P‘ und

) einer Spitze in Richtung de

v Stredke. _ :
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k§ 72 Lichter stilliegender Fahrzeuge

auf der Fahrwasserseite: weifles gewohnliches Licht.

-7§ 73 Lichter stilliegender Fl5Be

an jeder der beiden dem Fahrwasser
zugekehrten Ecken: ein weiBes gewdhnliches Licht.

- § 74 Schwimmende Anlagen und Fischereifanggerite
Nr. 1. Buchstabe c. Lichter schwimmen-
) der Anlagen:

auf der Fahrwasserseite: mindestens ein weiles
gewohnliches Licht.

i

Nr. 2. Keﬁnzeidmung von Fischerei-
fanggeraten:
bei Tag: " Pfahle oder sonstige geeignete
Vorrichtungen, .
bei Nacht Y .
auf der Fahrwasserseite: mindestens ein weiBes
- - gewdohnliches Licht,
auf der Seite, an der das Fahr-
wasser nicht frei ist: ein rotes Licht:

§ 76 Kennzeichnung der Anker 65
bei Tag . -
iber dem Anker: hellblauer Dopper,
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‘bei Nacht . s
auf dem Fahrzeug: gelbes gewdhnliches Licht

unter einem weiflen ge-
wohnlichen Licht.

§ 77 Zeichen der schwimmenden Gerite : 67

Nr. 1. Bei Tag:
T nach der Seite, an der das
Fahrwasser frei ist, rot-weifie Flagge,
nach der Seite, an der das .
Fahrwasser nicht frei ist, rote Flagge;
bei Nacht:
nach der Seite, an der das )
Fahrwasser frei-ist, ein weiBes helles Licht und
. - dariiber ein rotes helles Licht,
—- nach der Seite, an der das ‘
Fahrwasser nicht‘frei ist, ein rotes helles Licht;

wenn das Fahrwasser auf beiden - Gé
Seiten frei ist,
bei Tag:

nach beiden Seiten rot-weife Flagge,
bei Nacht: '

nach beiden Seiten
' ein weiBes helles Licht und
dariiber ein rotes helles Lidxt.r

" Nr. 3. In geniigender Entfernung: . 69

~

rote FaBtonnen mit weiem Ring.

§ 84 Nr. 1. Ankerverbote ; : 70

am Ufer: -a) weiBe Tafel mit rotem Rand
’ - und rot durchstrichenem um-
gekehrtem schwarzem Anker,

T T P T T O I TIT
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b) dreieckigerotumrandete, wei-

Be Tafeln mit rot durchstri~
chenem umgekehrtem schwar-

zem Anker und der Spitze in-

Richtung der Verbotstrecke.

71

am Ufer:

§ 84aNr. 2. Schutz von Deichstredcen bei Hochwasser
’ dreieckige rotumrandete, weile

Tafeln mit einer Spitze in Rich-
tung der schutzbediirftigen Deich-
strecke.

72

Loy

(30°)

lll

lll

I[I

§ 94 Nr. 1. Kennzeichnung festgefahrener oder gesunkener Fahrzeuge

bei Tag: oo
nach der Seite, an der
wasser frei ist,
nach der Seite, an der
wasser nicht frei ist, -
bei Nacht: -
nach’ der Seite, an der
wasser frei ist,” .

nach der Seite, an der
wasser nicht frei ist,

das Fahr- .
) rot-weiBe Flagge,
das Fahr-. :

o rote Flagge,

das Fahr- - R
ein weiBes helles Licht und
dariiber ein rotes helles Licht,
das Fahr- :
ein rotes helles Licht;

wenn dasFahrwasser auf beiden Seiten

frei ist, -
bei Tag: -
- nach beiden Seiten

bei Nacht: . .
nach beiden Seiten

-

' rot-weiBe Flagge, -

ein weiBes helles Licht und

dariber ein rotes helles Licht.

§ 100 Reeden und Liegepldtze

Nr. 1. Kennzeichnung der Grenzen der

Reeden
am Ufer:

rechteckige weiBe Tafeln mit

schwarzem ,R* und einer
Spitze in Richtung der Reede.
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Nr. 2. ‘Kennzeichnung der Grenzen der 76
Liegeplatze :

am Ufer: rechteckige blaue Tafeln mit

weiBem ,P“ und einer Spitze

in Richtung des Liegeplatzes.

(§ 101 Nr. 2. Annéherung an Schleusen ’ F7
. Haltezeichen am Ufer wie Bild 46.) :

§ 102 Nr. 4, Richtungsweiser vor Schleusen mit mehreren Kammern
bei Tag und bei Nadt: ’

rechte Schleusenkammer benutzen: )

linkes Licht ununterbrochen,
. rechtes Licht blinkend,
linke Schleusenkammer benutzen:

’ rechtes Licht ununterbrochen,
. linkes Licht blinkend . )
(bis zur Einweisung warten: "beide Lichter ununterbrochen, ~
beide Schleusenkammern benutzbar: * beide Lichter blinkend).

2l

.
Il'
g 11

~

§ 105 Nr. 1. Schleuseneinfahrt - 78
bei Tag und Nacht: . :
Keine Einfahrt ) _ ToNA NG,

(Schleuse geschlossen): - NN
“zwei rote Lichter nebeneinander, .

Keine Einfahrt

' 79
(Schleuse wird gedffnet): - ein rotes Licht,
o
-
: T,___{TIq Y
i
Einfahrt frei: ' zwei griine Lichter |80
’ nebeneinander,
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Keine Einfahrt :
(Schleuse auBer Betrieb): zwei rote Lichter

iibereinander.

81

LU RTITT LT

;
e

§ 17 -Ne- Anndherung an Schleusen

Abgabe von Schallzeichen bei .
rechteckiger weiBler Tafel mit
rotem Rand und schwarzem ,S*.

82

§ 5 -Ma- Fahrilagge
bei Tag oberhalb Wiirzburg:
rote Flagge mit weiBem quadra-
tischem, auf der Spitze stehen-
dem Mittelfeld (4m Mindesthéhe
fiir Fahrzeuge bis 40 m Lange).

83

q.--’- L -

minbm
(4m)

_.L;r——

X

‘§ 10 -Ma- Wahrschau der Flo8e auf dem nichtkanalisierten Main

Nr. 1. FloBzug: _
auf Wahrschaunachen
(2 bis 3 km vorausfahrend)
rot-schwarz karierte Flagge,
Flof8schleppzug:
auf Wahrschaunachen
(2 bis 3 km vorausfahrend) .
- rot-weilB karierte Flagge.

Nr. 2. Einzelnes Flo8:

auf dem Flo8 rot-schwarz karierte Flagge.

84

85
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(§ 17 —Ma— Anniherung an Schieusen
Abgabe von Schallzeichen bei Tafel wie Bild 82.) 86 ‘— —

§ 19 -Ma- Nr.5. Benutzung der Bootsschleusen Mainkur, Kesselstadt
und GroB-Krotzenburg

Bille am Mast auf dem Wehrsteg, wenn  * :
Sog zur FloBgasse ) m

(FloBgasse gedffnet): ein schwarzer Ball links vom _\

Mast (stromab gesehen),

Sog zur Wehrwalze (Wehrwalze 87

neben der Bootsschleuse ange- . - —

hoben): ein schwarzer Ball rechts vom ‘
Mast (stromab gesehen),

- —_—— L
) Benutzung der Bootsschleuse ver- 88 ‘ ; .
) boten ‘ .
(FloBgasse gedffnet, Wehrwalze . : ; ?
neben der Bootsschleuse ange- . : ‘
hoben): zwei schwarze Balle am Mast.

§ 20 -Ma- Nr.2. Einfahrt in FloBgassen o
Einfahrt gestattet: griine Flagge.

§ 6 -MS- Durchfahren der Kriimmung bei-Senhals

Halt fir die Bergschiffahrt bei km 67,30,

wenn
am Signalmast in Senhals .
bei Tag: rote Scheibe,

bei Nadcht: ' _ © rotes Licht.
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§ 10 -MS- Sichtzeichen zum Ein- und Ausbooten

Nr.1. Ausbooten: '
Fahrzeuge mit eigener Triebkraft

bei Tag auf dem Vorschiff:
. blau-weiBe Flagge
oder )
. blau-weiBe Tafel,
bei Nacht: weiBes helles Licht geschwenkt.

(Nr. 2. Einbooten:

Die Zeichen nach Nr 1 gibt der Nachen
oder die Féhrponte.)

(§ 22 —WK— Nr. 1. Anniherung an das Leda-Sperrwerk
Abgabe von Schallzeichen bei Tafel wie Bild 82.)

T8 F -We- Kennzeldmung zu Tal fahrender und trenbender
) - Fahrzeuge und Fl68e

a) Selbstfahrer und treibende Fahr-
Zeuge: - rechteckige blau-weil
. karierte Flagge,

b) Schlepper mit Anhang:
. Reedereiflagge und rechteckige
blau-weiB karierte Flagge,

c)  treibende FlsBe: rechteckige gelbe Flagge.

§ 14 -We- Nr.2. Anniherung an Drah‘tleltungen

am Ufer

_oberhalb und unterhalb der Kreuzung
in Fahrtrichtung rechts:
S rechteckige rotumrandete, weille
: - Tafel mit je einem von oben und
; o von unten .in das weiBe Feld
‘ ’ weisenden schwarzen -Dreieck

. und Angabe der freien Durch-

fahrthghe bei hdchstem schiff-
barem Wasserstand.
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§ 18 -We- Einfahrt in die Bremer Weserschleuse
Die vom Richtungsweiser (Bild 77) am

“oberen Schleusenvorhafen gegebenen
Zeichen werden 300 m oberhalb durch
eine gleichartige Signaleinrichtung an-
gekiindigt.
Ankundigungssignal ..
§ 10 -El- Kennzeichnung- der Fihren bei Tag 97

alie Féhren

im Topp: griiner Ball, ‘ .
GroBfahren

im Topp: griner Ball zusédtzlich zur

weiBen Flagge nach Bild 53.

m

T

Anlige 5°)

Kennzeichen nnd Lichter von Fahrzeugen zur Beiorderung
brennbarer Fliissigkeiten -

(§ 36 Nr. 1)

- Artikel 23 der internationalen Vorschriften tber die
Befdérderung brennbarer Flissigkeiten auf Binnenwasser- -
- straen lautet:

.1. Jedes Schiff muB mit einem hellblauen Streifen ver-
sehen sein, der mindestens 20 cm breit ist und in
" Hohe des Dedks um den Schiffskérper herumléuft.

2. Jedes Schiff muB ausgeriistet sein

a) mit einer blauen rechteckigen Tafel, d1e minde-
stens 50 cm hoch und breit ist und auf beiden
Seiten ein weiBles, mindestens 35 ¢m hohes ,F*
tragt. Die Tafel ist langsschiffs so aufzustellen,
daB sie von beiden Schiffsseiten deutlich gesehen

- .werden kann;

b) mit einem hellvioletten Licht, das be1 Nadlt m
einem Umkreis von 200 m sicatbar ist.' Dieses
Licht muB in einer Hohe von wemgstens 2m

~ Uber dem Deck gesetzf sein.” .

*) Die Anlage 5 ist in der Fassung abgedrudkt, m der sie bei Inkraft-
treten dieser Polizeiverordnung galt, Sie ist bei Anderungen der
internationalen- Vorschriften zu berichtigen.
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Bekanntmachung
iiber die Erweiterung des Geltungsbereiches des Abkommens vom 28. Juli 1951
‘ iiber die Rechtsstellung der Fliichtlinge.

Vom 16. Dezember 1954.

Bei dem Generalsekretdr der Vereinten Nationen
haben folgende Vertragsstaaten ihre Ratifikations-
bzw. Beitrittsurkunden zu dem Abkommen vom
28. Juli 1951 iiber die Rechtsstellung der Fliichtlinge
(Bundesgesetzbl. 1953 IT S. 559) hinterlegt:

Vereinigtes Kénigreich von

GroS8britannien und Nordirland am 11. Mérz

Monako
Frankreich -

Das Abkommen ist somit gemaB seinem

1954,

~am 18. Mai 1954,
am 23. Juni 1954.
Arti-

kel 43 fir das Vereinigte Konigreich von -GroS-
britannien und Nordirland am 9. Juni 1954, fir Mo-
nako am 16. August 1954 und fidr Frankreich am
21. September 1954 in Kraft getreten

Die von dem Vereinigten Komgreu;h und von
Frankreich bei der Unterzeichnung-des Abkommens
abgegebenen Erkldrungen sind bereits bei der Ver-
kiindung des Gesetzes vom 1. September 1953 be-

. treffend das Abkommen vom 28. Juli 1951 iiber die

Rechisstellung der Flichtlinge verdifentlicht worden
(Bundesgesetzbl. 1953 II S. 583, 579).

Das Vereinigte Konigreich hat bei der Hinter-
legung seiner Ratifikationsurkunde auBerdem fol-
gende Vorbehalte gémacht und folgende Erklirung
mit Vorbehalten iiber die Ausdehnung des Abkom-
mens auf die Kanalinseln und auf die Insel Man

abgegeben:

Reservations

"(i) The Government of
the United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland understand Articles

. 8 and 9 as not preventing
them from taking in time of
war or other grave and ex-
ceptional circumstances
measures in the interests of
national security in the
case of a refugee on the
ground of his nationality.
The provisions of Article 8
shall not prevent the Gov-
ernment of the United King-
dom of Great Britain and
Northern Ireland from exer-

_ cising any rights over pro-

perty or interests whidch
they may acquire or have
acquired as an Allied or

- Associated Power under a

Treaty of Peace or other
agreement or arrangement
for the restoration of peace
which has been or may be
completed as a result of the
Second World War. Further-

(Ubersetzung)

Vorbehalte

»(i} Die Regierung des
Vereinigten  Konigreichs
von GroBbritannien wund
Nordirland legt Artikel 8
und 9 dahingehend aus, da8
es ihr unbenommen bleibt,
in Kriegszeiten oder unter
sonstigen schwerwiegenden
undauBergewdhnlichenUm-
stinden im Interesse der
Staatssicherheit MaBnah-
men auf Grund der Staats-
angehérigkeit eines Fliicht-
lings zu treffen. Die Bestim-
mungen des .Artikels 8
haben nicht die Wirkung,
daB die Regierung des Ver-
einigten Konigreichs wvon
Grofbritannien und Nord-
irland daran gehindert
wire, irgendwelche Rechte
beziglich der Vermdgens-
werte oder als alliierte oder
assoziierte Macht Interessen
auszuiiben, die sie ge-
gebenenfalls als alliierte
oder assoziierte Macht auf

- Grund eines nach dem zwei-

more, the provisions of Ar-
ticle 8 shall not affect the
treatment to be accorded to
any property or interests
‘which at the date of entry
into force of this Conven-
tion for the United King-
dom of Great Britain and
Northern Ireland are under
the control of the Govern-
ment of the United King-
dom of Great Britain and
NorthernIreland by reason
of a state of war which

- exists or existed between

them and any other State.

(ii) The Government of
the United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland accept paragraph 2
of Article 17 with the sub-
stitution of ‘four years’ for
‘three years’' in sub-para-
graph (a) and with the omis-
sion of sub-paragraph (c}.

(iii) The Government of
the United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland, in respect of such
of the matters referred to in
sub-paragraph (b) of para-
graph 1 of Article 24 as fall
within the scope of the Na-,
tional Health Service, can
only undertake to apply the
provisions of that para-
graph so far as the law
allows; and it can only
undertake to apply the pro-

visions of paragraph 2 of-

that Article so far as the
law allows.

(iv) The Government of
the United Kingdom of
Great Britain and Northern
freland cannot undertake to

-give effect to the obli-

gations contained in para-
graphs 1 and 2 of Article 25
and can only undertake to

ten Weltkrieg abgeschlos-
senen oder in der Folge
etwa abzuschlieBenden Frie-
densvertrags, eines ande-
ren solchen Abkommens

“oder einer anderen solchen -

Vereinbarung iiber die Wie-
derherstellung des Friedens
erwirbt oder erworben hat.

Ferner beriihren die Bestim- -

mungen des Artikels 8 nicht
die Behandlung, die Ver-
mogenswerten oder In-
teressen zu gewdhren ist,
die im Zeitpunkt des In-
krafttretens dieses Abkom-
mens fiir das Vereinigte
Konigreich von GroB8britan- -
nien und Nordirland auf
Grund eines Kriegszustan-
des, der zwischen ihm und
einem anderen Staat be-
steht oder bestanden hat,

_ der Kontrolle der Regie-

B

rung des Vereinigten Ko-
nigreichs von GroB8britan-
nien und Nordirland unter-
stehen.

(ii) Die Regierung des
Vereinigten Konigreichs
von Grofbritannien wund
Nordirland stimmt dem
zweiten Absatz des Ar-
tikels 17 mit der MaBgabe
zu, daB in Unterabsatz a
»drei Jahre«
Jahre«

durch »vier
zu ersetzen und

JUnterabsatz ¢ unbeachtet

zu lassen ist.

(iii) Die Regierung des
Vereinigten = Konigreichs
von GroSbritannien -und
Nordirland kann sich be-
ziiglich derjenigen in Ar-
tikel 24 Absatz 1 Unterab-
satz b angefiihrten Ange-
legenheiten, die in den Rah-
men des National Health
Service fallen, zur Anwen- .
dung der Bestimmungen je-
nes Absatzes nur insoweit
verpflichten, als es ihr nach
den einschldgigen Gesetzen’
moglich ist; sie kann sich
ferner zur Anwendung der
Bestimmungen des Ab-
satzes 2 jenes Artikels nur

- insoweit verpflichten, als es

ihr nach den einschldgigen
Gesetzen moglich ist.

(iv) Die Regierung des
Vereinigten - Konigreichs
von GroBbritannien und
Nordirland kann sich zur
Einbaltung der Verpflich-
tungen gemdB Axtikel 25
Absatz 1 und 2 nicht, und
zur Anwendung der Bestim-
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‘apply the provisions of
paragraph 3 so far as the
law allows.”

Declaration
with Reservations

“(i) The Government of
the United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland understand Articles
8 and 9 as not preventing
the taking in the Isle of Man
and in the Channel Islands;
in time of war or other
grave and exceptional cir-
cumstances, of measures in
the interests of national se-
curity in the case of a re-
fugee on the ground of his
nationality. The provisions
of Article 8 shall not pre-
vent the Government of the
United Kingdom of Great
Britain and Northern Ire-

land from exercising any.

rights over property or in-
terests which they may ac-
quire or have acquired as
an Allied or Associated
Power under a Treaty of
Peace or other agreement
- or arrangement for thé res-~
toration of peace which has
been or may be completed
as a result of the Second
World War. Furthermore,
the provisions of Article 8
shall not affect the treat-
ment to be accorded to
any property or interests
which at the date of the
entry into force of this Con-
vention for the Isle of Man
and the Channel Islands are
under the control of the
Government of the United
Kingdom of Great, Britain
and Northern Ireland by
reason of a state of war
which exists or existed be-
tween them and any other
State.

(ii) The Government of
the. United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland accept paragraph 2
of Article 17 in its appli-
cation to the Isle of Man
and the Channel Islands
with the substitution of
‘four years' for ‘three years’
in sub-paragraph (a) and
with the omission of sub-
paragraph (c).

(iii) The: Government of
the United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland can only undertake
that the provisions of sub-
paragraph (b) of paragraph
1 of Article 24 and of para-

mungen des Absatzes 3 nur
insoweit verpflichten, als es
ihr nach den einschldgigen
Gesetzen moglich ist.”

. Erklarung
mit Vorbehalten

»(i) Die Regierung des
Vereinigten Konigreichs
von GCroBbritannien wund
Nordirland legt Artikel 8

- und 9 dahingehend aus, da8

es ihr unbenommen bleibt,
auf.der Insel Man und auf
den Kanalinseln in Kriegs-
zeiten oder unter sonstigen
schwerwiegenden und
auBergewohnlichen  Um-
sténden im Interesse der
Staatssicherheit Mafnah-
men auf Grund der Staats-
angehorigkeit eines Flicht-
lings zu treffen. Die Bestim-
mungen des Artikels 8
haben nicht die Wirkung,
daB die Regierung des Ver-
einigten Konigreichs von
GroS8britannien und Nord-

irland daran gehindert

wiére, irgendwelche Rechte
beziiglich der Vermdgens-

werte oder Interessen aus-.

zuiiben, die sie etwa als al-
lilerte oder assoziierte
Madht auf Grund eines nach
dem zweiten Weltkrieg ab-
geschlossenen oder in der
Folge etwa abzuschlieBen-
den Friedensvertrags, eines
anderen solchen Abkom-
mens .oder einer anderen
solchen Vereinbarung iiber
die Wiederherstellung des
Friedens -erwirbt oder er-
worben hat. Ferner berih-
ren die Bestimmungen des
Artikels 8 nicht die Beband-
lung, die Vermdgenswerten
oder Interessen zu gewédh-
ren ist, die beim Inkraft-
treten dieses Abkommens
fir die Insel Man und die
Kanalinseln auf Grund
eines Kriegszustandes, der
zwischen ihnen und éinem
anderen Staat besteht oder
bestanden hat, der Kon-
trolle der Regierung des
Vereinigten Konigreichs
von GroBbritannien wund

. Nordirland unterstehen.

{ii) Die Regierung des
Vereinigten Konigreichs
von GroBbritannien und
Nordirland stimmt
zweiten  Absatz des Ar-
tikels 17 in Anwendung auf
die Insel Man und die Ka-
nalinseln mit der Mafigabe
zu, daB in Unterabsatz a

»drei Jahrex durch »svier

Jahre« 2zu ersetzen und

Unterabsatz ¢ unbeachtet °

zu lassen ist:

(iii) Die Regierung des
Vereinigten Konigreichs
von GroS8britannien und
Nordirland kann sich ledig-
lich verpflichten, daB die
Bestimmungen des Artikels
24 Absatz 1 Unterabsatz b

dem -

graph 2 of that Article will
be applied in the Channel
Islands so far as the law
allows, and that the pro-
visions of that sub-para-
graph, in respect of such
matters referred to therein
as fall within the scope of

the Isle of Man Health Ser-

vice, and of paragraph 2 of
that Article will be applied
in the Isle of Man so far as
the law allows.

(iv) The Government of
the United Kingdom of
Great Britain and Northern
Ireland cannot undertake
that effect will be given in
the Isle of Man and the
Channel Islands to para-
graphs 1 and 2 of Article 25

| and can only undertake

that the provisions of para-
graph 3 will be applied in
the Isle of Man and the
Channel Islands so far as
the law allows.”

und des Absatzes 2 dieses
Artikels auf den Kanal-
inseln nur insoweit Anwen-
dung finden, als es ihr nach
den einschldgigen Gesetzen
moglich ist, und daB die
Bestimmungen jenes Unter-
absatzes beziiglich derjeni-
gen Angelegenheiten, die
dort angefiihrt sind und in
den Rahmen des Health
Service fiir die Insel Man

- fallen, sowie des Absatzes 2-

jenes Artikels auf der Insel
Man nur insoweit Anwen-
dung finden, als es ihr nach
den einschldgigen Gesetzen
moglich ist..

(iv) Die Regierung des
Vereinigten =~ Konigreichs
von GrofBbritannien und
Nordirland kann sich zur -
Durchfithrung des Artikels
25 Absatz 1 und 2 auf der
Insel Man und auf den Ka-
nalinseln nicht, und zur An-
wendiung der Bestimmun-
gen des Absatzes 3 auf der
Insel Man und auf den Ka-
nalinseln nur insoweit ver-
pflichten, als es ihr nach
den einschldgigen Gesetzen
moglich ist.” o

'Monako hat bei der Hinterlegung seiner Beitritts-
urkunde folgende Erkldrung abgegeben bzw. fol-
gende Vorbehalte gemacht:

Déclaration

« Aux fins de la Conven-
tion susvisée, les mots "évé-
nements survenus avant le
ler janvier 1951°, figuramt
a larticle 1, section A,
de la dite Convention,
doivent étre compris dans
le sens de: ‘événements
survenus avant le ler jan-
vier 1951 en Europe’;

Réserves

Les stipulations figurant
aux articles 7 (paragraphe

2), 15, 22 (paragraphe 1), 23°

et 24 seront, provisoire-
ment, considérées comme
des .recommandations et
non comme des obligations
juridiques.»

-genannten

(Ubersetzung)

Erklar;lng

.Fir die Zwedse des vor-
Abkommens
sind die in Artikel 1 Ab-
schnitt- A des Abkommens
enthaltenen Worte » Ereig-
nisse, die vor dem 1. Ja-
nuar 1951 eingetreten sind,«
in folgendem Sinne zu ver-
stehen »Ereignisse, die vor
dem 1. Japuar 1951 in

Europa eingetreten sindc.

Vorbehalte

- Die in Artikel 7 (Absatz
2), 15, 22 (Absatz 1), 23 und
24 enthaltenen Bestimmun-
gen sind vorldufig als Emp-
fehlungen und nicht als
rechtliche Verpflichtungen
anzusehen.” '

Frankreich hat bei der Hinterlegung seiner Rati-
fikationsurkunde auBerdem folgende Erklirung ab-

gegeben:

'~ Déclaration
interprétative

«En procédant au dépot
de son instrument de rati-
fication le Gouvernement
de la République francaise
se prévalant des dispositi-
ons de l'article 42 de.la
Convention, fait la déclara-
tion suivante:

{Ubersetzung)
Auslegungs- »
erklarung

.Bei Hinterlequng ihrer
Ratifikationsurkunde gibt

_die Regierung der Franzosi-

schen Republik unter Be-
rufung auf die Bestimmun-
gen von Artikel 42 des Ab-
kommens folgende Erkla-
rung ab:
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. b) l'article 17 ne saurait
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- a) .il considére que le para-

graphe 2 de l'article 29
ne fait pas obstacle a
I'application sur le terri-
toire frangais des dis-
. positions de la loi du
7 mai 1934 autorisant la

. perception du droit Nan-

sen au profit des ceuvres
d’assistance, d'établisse-
ment et de secours aux
réfugiés.

- stattet, auf

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1954, Teil II
- - .

a) Sie ist der Ansicht, daB

‘Artikel 29 Absatz 2 der
Anwendung der Bestim-
mungen des Gesetzes

_vom 7. Mai 1934, das die

Erhebung der Nansen-
Abgabe zugunsten der
Einrichtungen -auf dem
Gebiete der Flidhtlings-
wohlfahrt, der Fliicht-

lingsansiedlung und der -

Flichtlingsfirsorge ge-
franzosi-
schem Gebiet nicht ent-

" ments qui fixent la prbo-

"portion de salariés étran-
gers que les employeurs
.sont autorisés a occuper
en France et aux obliga-
tions imposées a ceux-ci
lors de I'engagement-de
la main-d'ceuvre étran-
gére.»

. rungsbestimmungen, die

den Anteil an auslandi-
schen Lohnempfangern,
die von Arbeitgebern in
Frankreich beschéaftigt
werden dirfen, . fest-

legen,. sowie die diesen.

Arbeitgebem im Zusam-
menhang mit der Ein-

stellung ausldndischer -
Arbeiter auferlegten
Verpflichtungen  nicht

beeintrichtigén.”

gegensteht.

b) Artikel 17 kann die An-
wendung der Rechtsvor-
schriften und Durchfiih-

Bekanntmachung vom 25. Mai 1954 (Bundesgesetz-

faire obstacle & l'appli-
e A oo ot sarle blatt 11 5. 619)

_cation des lois et régle-

Bonn, den 16. Dezember i-9'54.

Der Bundesminister des Auswértigen
In Vertretung des Staatssekretars
Blankenhorn -

Bekanntmachung : : .
- - iiber das Inkrafttreten der Vereinbarung vom 15. Dezember. 1953 .
.~ zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der. Schweizerischen Exdgenossenschaft
iiber die Verlangerung der. Verembarung iiber die- Fursorge fiir Hllisbedurftlge.

C- DI Vom 15.-November 1954.

GemiB Artikel 2 _,des',Gesetzes,v‘om 12. August
1954 zur Vereinbarung vom 15. Dezember 1953 tiber
die Verldangerung der Vereinbarung vom 14."Julf
1952  zwischen der Bunidesrepublik Deutschland und
der Schweizerischen Eidgenossenschaft -iiber die Fiir-"
‘'sorge fiir Hilfsbediirftige (Bundesgesetzbl. 1954 II . ..
S. 779) wird hiermit’ bekanntgemacht, daB die Ver-. ' -
einbarung am 3.'November 1954 in Kraft getreten
ist. Die Ratifikationsurkunden sind am 3. November.

1954 in Bohn ausgetauscht worden.

Bonn, deh 15. November 1954,

. . . Der Bundesminister des Auswartlgen
In Vertretung des Staatssekretars -
N . Blankenhorn
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