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Sechste Verordnung zur Anderung
der Verordnung iiber die Untersuchung der Rheinschiffe und -fl68e
und iiber die Beférderung brennbarer Fliissigkeiten auf Binnenwasserstrafen.

Vom 12

Auf Grund des § 3 Abs. 1 Nr. 2 des Gesetzes liber
die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der Bin-
nenschiffahrt vom 15 Februar 1956 (Bundesgesetzbl. 1l
S.317) wird verordnet:

§1

Die Untersuchungsordnung fiir Rheinschiffe und
-flofle — Anlage 1 der Verordnung tber die Unter-
suchung der Rheinschiffe und -floBe und iiber die
Beforderung brennbarer Flissigkeiten auf Binnen-
wasserstraen vom 30. April 1950 (Bundesgesetzbl.
S. 371) in der Fassung der Verordnungen vom
18. Januar 1953 (Bundesgesetzbl. I1 S.9), 15. Juni 1954
(Bundesgesetzbl. IT S. 634), 9. April und 19. Juli 1955
{Bundesgesetzbl. II S. 597 und 761) sowie vom
12. April 1956 (Bundesgesetzbl. II S. 484) — wird wie
folgt gedndert:

1. Artikel 1 Ziff. 1 Buchstabe b erhélt folgende Fas-
sung: ’
.b) alle See- und Binnenschiffe, die zum Schlep-
pen bestimmt sind (Schlepper),”.

2. In Artikel 39 werden hinter Ziffer 4 folgende

Bestimmungen eingefiigt:

»5. Betrdgt das Verhaltnis von Maschinenlei-
stung in PSe zu Tragfdhigkeit in t weniger
als 1 zu 4,5, so kann die Untersuchungskom-
mission eine Mindestbemannung zulassen,
die der eines Fahrzeugs ohne eigene Trieb-
kraft gleicher Grofie entspricht,

Bonn, den 12. Juli 1956.

. Juli 1956.

Sofern der Motor nur zur Vornahme kleiner
Ortsverdnderungen in Hafen und an Lade-
oder Loschpldtzen oder zur Erhéhung der
Steuerfdhigkeit des Fahrzeugs im Schleppzug
verwendet wird, gilt das Fahrzeug hinsicht-
lich der Bemannung als Fahrzeug ohne eigene
Triebkraft. Die Beschrdankung der Verwen-
dung ist in das Schiffszeugnis einzutragen.

6. Fahrzeuge mit eigener Triebkraft einschlieB-
lich der Kdhne mit Hilfsmotor, die ein vor
dem 1. Mai 1956 ausgestelltes Schiffszeugnis
haben, in dem die Mindestbemannung ent-
sprechend einem Fahrzeug gleicher GroBe
ohne eigene .Triebkraft festgesetzt worden
ist, miissen vor dem 1, Januar 1967 einer
Schiffsuntersuchungskommission zur Prifung
und erforderlichenfalls Neufestsetzung der
Mindestbemannung vorgefiihrt werden.*

§ 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten
Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes
tiber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

§3

Diese Verordnung tritt am 1. Oktober 1956 in
Kraft.

Der Bundesminister fur Verkehr
Seebohm
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Verordnung iiber den Freibord
der Binnenschiffe auf SeeschiffahritstraBen.

Vom 18. Juli 1956.

Auf Grund des §3 Abs.1 Nr.1 und 2 des Ge-
setzes uber die Aufgaben des Bundes auf dem Ge-
biet der Binnenschiffahrt vom 15. Februar 1956 (Bun-
desgesetzbl. II S. 317) wird verordnet:

§ 1
(1) An Binnenschiffen, Fahren und schwimmenden
Gerdten, mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge, miissen
auf der
1. Ems unterhalb der Einfahrt in den Hafen
Emden,
2. Jade,

3. Weser unterhalb der Linie Kirchturm
Blexen/Bremerhaven-Nordschleuse,

Elbe unterhalb des Hamburger Hafens,
Eider unterhalb der Abddmmung Nordfeld,
. Trave unterhalb Herrenwyk,

Kieler Forde,

Schlei und

Flensburger Forde

Einsenkungsmarken angebracht sein.

(2) Die Einsenkungsmarken sind als emn auf der
Spitze stehendes, gleichschenkliges, 4 cm hohes
Dreieck mit einer Grundlinie von 20 cm nach dem
Muster der Anlage auf beiden Seiten des Fahrzeugs
so anzubringen, daB die untere Spitze bei der tief-
sten zuldssigen Einsenkung in der Wasserlinie liegt.
Die Markenrander sind auf dem Schiffsrump{ un-
austilgbar zu bezeichnen. Die Marken missen je
zwei auf jeder Seite etwa am Ende des ersten und
des zweiten Drittels der Lange oder — dies gilt
zwingend flir Fahrzeuge von mehr als 40 m Lange —
je drei auf jeder Seite, und zwar eine mittechiffs
und die beiden anderen je im Abstand von etwa
einem Sechstel der Lange vom Bug und vom Heck,
angebracht sein.

(3) Die untere Spitze der Einsenkungsmarken muB
mindestens 50 cm unter dem tiefsten Punkl liegen,
iber dem das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht ist.
Sie darf jedoch keinesfalls héher liegen als der
tiefste Punkt der Oberkante des Gangbords. § 24
Abs. 1 Satz 3 der Verordnung tber die Schiffssicher-
heit in der Binnenschiffahrt vom 18. Juli 1956 (Bun-
desgesetzbl. II S. 769) bleibt unberihrt.

(4) Freibordmarken, die auf Grund anderer Vor-
schriften amtlich angebracht sind, ersetzen die Ein-
senkungsmarken nach Absatz 2, sofern sie min-
destens die dort vorgeschriebene freie Bordhohe
(Freibord) anzeigen. ’

©CENe s

§ 2

Auf den in § 1 genannten SchiffahristraBen miissen
Fahrzeuge‘, mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge, den
in § 1 Abs. 3 genannten Freibord einhalten. Sie
dirfen nicht tiefer als bis zur unteren Spitze der
Einsenkungsmarken abgeladen sein.

§3
Auf der

1. Ems  unterhalb der gradlinigen Verldngerung
des Papenburger Sielkanals bis zur Ein-
fahrt in den Hafen Emden einschlieB-
lich
mit Leda unterhalb der Hafeneinfahrt
in Leer,

unterhalb der Bremer Weserschleuse
bis zur Linie Kirchturm Blexen/Bremer-
haven-Nordschleuse

mit Unterer Hunte und Lesum,

2. Weser

3. Eider unterhalb der Eiderschleuse in Rends-
burg bis zur Abddimmung Nordfeld und
4. Trave unterhalb der Holstenbriicke in Liibeck

bis Herrenwyk

gelten die §§ 13 und 14 der BinnenschiffahrtstraBen-
Ordnung vom 19. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. 11
S. 1135).
§ 4
Wer als Schiffsfiihrer den Bestimmungen der §§ 1
bis 3 zuwiderhandelt, wird nach § 366 Nr.10 des
Strafgesetzbuchs bestraft.

§5

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesge-
setzbl.1 S. 1) in Verbindung mit § {1 des Gesetzes"
iber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

$ 6
(1) Diese Verordnung tritt am 1. September 1956
in Kraft.

(2) Abweichend von Absatz 1 tritt § 1 Abs. 1 am
1. September 1957 in Kraft.

Bonn, den 18. Juli 1956.
Der Bundesminister fiir Verkehr

Seebohm

Anlage

<4——————— 50 cm
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Verordnung iiber die Schiffssicherheit in der Binnenschiffahrt
(Binnenschiffs-Untersuchungsordnung — BSchUO).

Vom 18. Juli 1956.
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Auf Grund des § 3 Abs. 1 Nr.2 und 4 und Abs. 3
des Gesetzes ilber die Aufgaben des Bundes auf
dem Gebiet der Binnenschiffahrt vom 15. Februar
1956 (Bundesgesetzbl. II S. 317) wird — hinsichtlich
des § 86 im Einvernehmen mit dem Bundesminister

der Finanzen — verordnet:
1. TEIL
Allgemeine Bestimmungen
§1
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt auf den Bundeswasser-
straBen mit Ausnahme des Rheins und der Donau
far
Binnenschiffe,

. Fahren,
. schwimmende Gerate,

. FloBe.
(2) Sie gilt nicht fuar
1. Fahrzeuge von weniger als 15 t Wasser-

verdrangung oder, soweit sie der Giter-
beférderung dienen, von weniger als 15 t

W oN =

Tragfahigkeit, ausgenommen Schlepper,
Fahrgastschiffe, Fahren und schwimmende
Gerate,

2. Fahrzeuge, die ausschliefllich im Hambur-
ger Hafen verwendet werden,

3. Fahrzeuge der Bundeswehr.

§2
Begrifisbestimmungen

In dieser Verordnung gelten als
1. Fahrzeuge
Binnenschiffe, Fahren und
Gerate; jedoch nicht FloBe;

schwimmende
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§§
Auskunft ......... 85
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Anlage 1: Schiffszeugnis

Anlage 2: Anhang zum Rheinschiffsattest

Anlage 3: Antrag auf Untersuchung eines Fahrzeugs

Anlage 4: Anforderungen an Fliissiggasanlagen

Anlage 5: Gebihrenordnung fir die Untersuchung der
Fahrzeuge

2. Fahren
Fahrzeuge, die dem Ubersetzverkehr von
einem Ufer zum anderen dienen;

3. schwimmende Gerite
Schwimmkérper, auf denen mechanische
Vorrichtungen wie Baggermaschinen, Krane,
Hebezeuge, Rammen angebracht sind;

4. Flofe

~alle Zusammenstellungen schwimmender,
zur Beférderung bestimmter Holzer;

5. Schlepper

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die nach
ihrer Bauart zum Schleppen bestimmt sind;

6. Schiebe- und Ziehboote

zu einem Fahrzeug gehérende Motorboote,
die dazu bestimmt sind, dieses vorwarts zu
stoBen oder zu ziehen, unabhdngig davon,
ob sie einer standigen Bedienung bedirfen
oder nicht;

7. Fahrgastschiffe

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die nach
ihrer Bauart zur Beférderung von Personen
bestimmt sind;

8. Matrosen

Angehdrige der Decksmannschaft, die ent-
weder die LehrabschluBiprifung fiir Binnen-
schiffer bestanden haben oder die nach voll-
endetem 14. Lebensjahr mindestens drei
Jahre in der Dedksmannschaft eines See-
oder Binnenschiffs gefahren sind, davon

- mindestens sechs Monate auf Binnenge-
wassern; Fahrzeiten nach vollendetem
20. Lebensjahr werden auf die dreijdhrige
Fahrzeit doppelt angerechnet, jedoch nicht
auf die sechsmonatige Fahrzeit auf Binnen-
gewassern;
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9. Schiffsjungen
Angehoérige der Decksmannschaft, die min-
destens 14 Jahre alt sind und nachweislich
in einem ordnungsmaBigen Lehrverhaltnis
stehen;

10. Maschinisten
Angehérige des. Maschinenpersonals, die
mindestens 18 Jahre alt sind .und die zur
Bedienung der Maschinenanlage erforder-
lichen Kenntnisse besitzen;

11. Heizer
Angehorige des Maschinenpersonals, die
mindestens 18 Jahre alt sind;

12. FloBer
floBfahrtkundige Madnner, die mindestens
17 Jahre alt sind;

13. Fahrgehilfen
Angehorige der Fahrbesatzung, die min-
destens 17 Jahre alt sind und nach voll-
endetem 14. Lebensjahr mindestens zwei
Jahre entweder im Fahrdienst tatig ge-
wesen sind oder der Decksmannschaft eines
See- oder Binnenschiffs angehort haben;
14. Fahrjungen
Angehérige der Fahrbesatzung, die min-
destens 14 Jahre alt sind.

§3
Untersuchungspflicht und Zulassung

(1) Fahrzeuge missen vor der Inbetriebnahme
durch die Untersuchungsbehérde auf ihre Fahrtaug-
lichkeit untersucht und zum Verkehr zugelassen
werden. Die Zulassung kann auf einzelne Bundes-
wasserstraBen oder Teile von ihnen beschrankt
werden. Soll sie sich auf Seeschiffahrtstraen —
ausgenommen die Ems bis Emden einschlieBlich,
die Weser bis zur Linie Kirchturm Blexen/Bremer-
haven-Nordschleuse, die Lesum, die Untere Hunte
und die Trave bis Herrenwyk — beziehen, so ist
dies im Schiffszeugnis besonders zu vermerken.

(2) Untersuchungsbehérde ist

1. fur Fahren ohne eigene Triebkraft und
Motorfdhren bis 50 PSe Maschinenleistung
das fir den Heimatort der Fiahre zustin-
dige Wasser- und Schiffahrtsamt,

2. fir Fahrzeuge im Eigentum und &ffent-
lichen Dienst des Bundes oder eines zum
Bund gehérenden Landes die zustindige
Mittelbehoérde der Wasser- und Schiffahrts-
verwaltung des Bundes,

3. fur alle {ibrigen Fahrzeuge die Schiffsunter-
suchungskommission.

§4
Schiffszeugnis

(1) Fahrzeuge werden durch Erteilung des Schiffs-
zeugnisses zum Verkehr zugelassen. Das Schiffs-
zeugnis wird nach dem Muster der Anlage 1, im
Fall des § 12 Abs.1 als Anhang zum Schiffsattest
fiir den Rhein nach dem Muster der Anlage 2 aus-
gestellt.
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(2) Nach dem Wechsel des Eigentums am Fahr-
zeug, nach der Beendigung eines Ausriisterverhalt-
nisses und nach einer Namensanderung des Fahr-
zeugs hat der Eigentiimer, nach der Begriindung
eines Ausriisterverhaltnisses oder nach seinem
Wechsel der Ausriister dies der Untersuchungsbe-
hérde zur Eintragung in das Schiffszeugnis unver-
zliglich mitzuteilen.

§5
Uberfithrungsfahrten

(1) Zur einmaligen Uberfithrung eines Fahrzeugs
von oder nach einem Ort innerhalb oder aufierhalb
des Geltungsbereichs dieser Verordnung genigt fir
die Zulassung die Erteilung einer Uberfiihrungs-
bescheinigung an Stelle des Schiffszeugnisses. Die
Mindestbemannung wird nach dieser Verordnung
festgesetzt.

(2) Die Uberfithrungsbescheinigung wird erteilt,
wenn die Fahrtauglichkeit gewdéhrleistet erscheint.
Zustdindig ist das Wasser- und Schiffahrtsamt,
dessen Bezirk zuerst beriihrt wird.

(3) Die Uberfiihrungsbescheinigung entfallt, wenn
fir die Fahrt ein Zeugnis nach der Schiffssicher-
heitsverordnung vom 31. Mai 1955 (Bundesgesetz-
blatt II S.645), ein Fahrtzulassungsschein der Bin-
nenschiffahrts-Berufsgenossenschaft oder ein Fahrt-
erlaubnisschein der See-Berufsgenossenschaft vor-
geschrieben ist.

§6
Fahrten iiber See

Bei Seefahrten im Sinne des § 1047 der Reichs-
versicherungsordnung ist aufler dem Schiffszeugnis
ein Fahrterlaubnisschein der See-Berufsgenossen-
schaft erforderlich.

§7
Instandhaltungspflicht

Der Eigentiimer oder, wenn ein Ausriisterverhalt-
nis besteht, der Ausriister hat das Fahrzeug fiir die
Dauer seiner bestimmungsméBigen Verwendung
nach MafBigabe dieser Verordnung in einem Zustand
zu erhalfen, der jede Gefahr fir die Schiffahrt und
fiir die Personen an Bord ausschlieBt. Ausriistungs-
gegenstande, die im Schiffszeugnis eingetragen und
unbrauchbar geworden oder abhanden gekommen
sind, sind zu ersetzen.

§8
Nachuntersuchung
Vor Ablauf der Geltungsdauer des Schiffszeug-
nisses muf} das Fahrzeug zwecks Verlangerung des

Zeugnisses erneut untersucht werden (Nachunter-
suchung).

§9
Sonderuntersuchung

Nach jeder wesentlichen Verdnderung oder In-
standsetzung, welche die Festigkeit des Schiffs-
korpers, die im Schiffszeugnis angegebenen bau-
lichen Merkmale oder die Stabilitdt beeinfluBt, muB
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das Fahrzeug erneut untersucht werden (Sonder-
untersuchung). Bine Sonderuntersuchung ist auch
erforderlich, wenn der Fahrbereich nachtraglich auf
SchiffahrtstraBen erweitert werden soll, auf denen
zusitzliche Sicherheitsanforderungen gestellt werden.

§ 10
Untersuchung auf besonderen Antrag

Auch wenn eine Pflicht zur Nachuntersuchung
oder zur Sonderuntersuchung nicht besteht, kann
der Eigentiimer oder, wenn ein Ausriisterverhiltnis
besteht, der Ausriister eine Untersuchung bean-
tragen (Untersuchung auf besonderen Antrag).

§ 11
Untersuchung von Amts wegen

Besteht Grund zur Annahme, daB ein Fahrzeug
nicht mehr fahrtauglich ist, so kann jede Wasser-
und Schiffahrtsdirektion von Amts wegen eine Un-
tersuchung anordnen.

§12
Anerkennung anderer Schiffszeugnisse

(1) Fahrzeuge, die das Schiffsattest fiir den Rhein
auf Grund der Untersuchungsordnung fiir Rhein-
schiffe und -fléBe — Anlage 1 der Verordnung iiber
die Untersuchung der Rheinschiffe und -floBe und
liber die Beférderung brennbarer Fliissigkeiten auf
Binnenwasserstraen vom 30. April 1950 (Bundes-
gesetzbl. S.371) — besitzen, erhalten ein Schiffs-
zeugnis dieser Verordnung, wenn sie den Anforde-
rungen der §§ 24, 25, 47 und 48 geniigen; § 3 Abs. {
Satz 3 und § 61 finden Anwendung. In diesem Fall
richtet sich die Giltigkeitsdauer des Schiffszeug-
nisses nach der des Schiffsattestes fiir den Rhein.
Die Mindestbemannung wird nach dieser Verord-
nung festgesetzt.

(2) Im Wedhselverkehr zwischen dem Rhein
einerseits und dem Nedkar, dem Main, der Lahn,
der Mosel, der Saar, dem Schiffahrtsweg Rhein-
Kleve, der Ruhrwasserstraie, dem Rhein-Herne-
Kanal, dem Wesel-Datteln-Kanal und der Dort-
mund-Ems-Kanalstrecke zwischen Henrichenburg
und Datteln andererseits kann das Schiffsattest fir
den Rhein das Schiffszeugnis dieser Verordnung er-
setzen. In diesem Fall ist die im Schiffsattest fir
den Rhein festgesetzte Mindestbemannung an Bord
mitzufiihren. Jedoch miissen Fahrzeuge ohne eigene
Triebkraft, die fiir die Fahrt auf dem Rhein unter-
halb der Duisburg-Hochfelder Briicke zugelassen
sind, auBer auf dem Schiffahrtsweg Rhein—Kleve
stets die fiir die Fahrt oberhalb der Duisburg-Hoch-
felder Briicke vorgeschriebene Mindestbemannung
an Bord haben. § 7 gilt entsprechend.

(3) Die Wasser- und Schiffahrtsdirektionen kén-
nen bei Fahrzeugen, die in ein deutsches Schiffs-
register eingetragen sind, Befreiung von dem Er-
fordernis des Schiffszeugnisses gewéhren, sofern
die Fahrtauglichkeit auf Grund der am Heimatort
geltenden Vorsduriften amtlich bescheinigt ist. Auf
der Elbe konnen von diesem Erfordernis auch Fahr-
zeuge befreit werden, die nicht in ein deutsches
Schiffsregister eingetragen sind.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1956, Teil II

I TEIL
Bau und Ausriistung

Abschnitt 1
Schiffbauliche Anforderungen

§13
Schiffskérper

(1) Der Schiffskorper muB schwimmfihig, die
AuBenhaut und die Decks miissen wasserdicht sein.

(2) Die Einrichtungen zum Wassereintritt oder
-austritt missen so beschaffen sein, daB sie das
Eindringen von Wasser in die Schiffsrdiume aus-
schlieBen. Die liber der zuldssigen tiefsten Einsen-
kung endenden Rohre, die mit dem AuBenwasser
in Verbindung stehen koénnen, miissen bis zur vor-
geschriebenen freien Bordh6éhe wasserdicht sein.

(3) Der Schiffskorper muB durch wasserdichte
Schotte wie folgt unterteilt sein:

1. In angemessenem Abstand vom Vorsteven
muB ein vom Boden bis zum Dedk reichen-
des wasserdichtes Querschott (Kollisions-
schott) eingebaut sein.

2. Auf allen Fahrzeugen von mehr als 20 m
Lange muB in angemessenem Abstand vom
Hintersteven ein vom Boden bis zum Deck
reichendes wasserdichtes Querschott {Heck-
schott) eingebaut sein.

3. Bei Fahrzeugen mit eigener Triebkraft,
ausgenommen Fahrgastschiffe mit einer
hochstzuldassigen Fahrgastzahl von 300 Per-
sonen und weniger, muBl der Maschinen-
und Kesselraum durch wasserdichte Schotte
(Maschinenraumschotte) von den angren-
zenden Raumen abgeteilt sein. Das achtere
Maschinenraumschott ist entbehrlich, wenn
das Hedkschott die Schwimmfahigkeit in
geniigendem MabBe sichert.

4. Unterkunfts-, Wohn- und Arbeitsraume
miissen hinter dem Kollisionsschott ange-
ordnet sein. Sie miissen von den ubrigen
Schiffsraumen durch wasserdichte Schotte
getrennt sein.

Die Schotte, ausgenommen die Laderaumschotte,
diirfen keine DurchlaBéffnungen haben. Bei Lade-
raumschotten darf der Querschnitt der DurchlaB-
offnungen insgesamt 100 cm® je Schott nicht iber-
schreiten; die DurchlaBéffnungen miissen von Deck
aus absperrbar sein.

(4) Die Festigkeit des Schiffskérpers in seinen
Langs- und Querverbandsteilen muB8 den Verhalt-
nissen der Schiffahrtstraflen, fir die das Fahrzeug
zugelassen wird, angepaft sein.

(5) Die Stabilitdit muB ausreichend sein.

§ 14
Steuereinrichtung, Ruderanlage

(1) Alle Fahrzedge miissen mit einer Steuerein-
richtung oder einer Ruderanlage versehen sein.
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(2) Der Steuerstand muB so gebaut sein, daB das
Fahrwasser nach allen Seiten tbersehen werden
kann.

§ 15
Decks

(1) Die Decks missen im Bereich der Winden und
Poller rutschsicher seln. :

{2) Der Gangbord muB mindestens 40 cm breit
sein. Die AuBenkante des Gangbords muB durch
Schutzleisten oder Winkel von ausreichender Hohe
und Stéarke gesichert, der Wasserablauf muBl gewéahr-
leistet sein. Bei offenen Fahrzeugen diirfen an Stelle
des Gangbords Laufplanken von mindestens 40 cm
Breite verwendet werden. Sie miissen seitlich neben
dem Stringer iiber die ganze Lange des Laderaums
fiihren und unterhalb der Oberkante des Stringers
liegen.

(3) Vor-- und Achterdeck miissen so bemessen
sein, dafl ein gefahrloses Arbeiten an Winden und
Pollern gewdahrleistet ist; sie sollen durch Ver-
schanzungen oder Geldnder gesichert sein.

§ 16
Unterkunfts- und Arbeitsriume

(1) Unterkunfts-, Wohn- und Arbeitsrdume sowie
Waschraume und Aborte miissen so beschaifen sein,
daB die Sicherheit der Personen an Bord nicht ge-
fahrdet wird.

(2) Fir die Schiffsmannschaft muB mindestens ein
Abort vorhanden sein.

§17
Lenzeinrichtungen

Jeder durch Quer- oder Léangsschotte abgeteilte
Raum des Schiffskérpers muB lenzbar sein.

§ 18
Liiftungseinrichtungen

{1) Die in § 16 Abs.1 genannten Ridume miissen
ausreichende Liiftungseinrichtungen haben.

(2) In Maschinen- und Kesselrdumen sowie in
Rédumen, in denen Kraftstoff in beweglichen Behal-
tern untergebracht ist, muB die Liftungseinrichtung
so beschaffen sein, daB sich brennbare und gesund-
heitsgefdhrdende Gase nicht ansammeln kénnen
und Rauch erforderlichenfalls rasch abziehen kann.

§19
Tageslicht und kiinstliche Beleuchtung
(1) Unterkunfts- und Wohnrdume miissen auch

bei geschlossenem Eingang ausreichend Tageslicht
erhalten,

(2) Die 'irll § 16 Abs.1 genannten Riume sowie
Arbeitsstellen miissen angemessene kiinstliche Be-
leuchtung haben,
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§20
Heiz- und Kochanlagen

(1) Heizkessel, Ufen, Herde und andere Koch-
und Heizgerdte miissen so beschaffen und aufge-
stellt sein, daB sie keine Gefahr bilden.

(2) Gerdte mit Olfeuerung diirfen nur zur Ver-
brennung von Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt
iiber 55° C eingerichtet sein. Die Gerate miissen so
beschaffen sein, daB sich Brennstoff in den Schiffs-
rdumen nicht ausbreiten kann und bei Uberhitzung
keine Gefahr eintritt.

(3) Heizkessel, Ofen und Herde diirfen auf Fahr-
zeugen, deren Antriebsanlage durch Otto-Kraftstoff
betrieben wird, in Motor- und Kraftstoffraumen
nicht aufgestellt sein. Abzugsrohre dirfen nicht
durch diese Raume hindurch und nicht in sie hinein
fihren.

§ 21
Verwendung von Fliissiggasanlagen

) Fliissiggasanlagen fiir Heiz-, Koch-, Kiihl-
oder Beleuchtungszwecke missen den Anforderun-
gen der Anlage 4 entsprechen.

{2) Flussiggasanlagen sind vor der Inbetriebnah-
me und bei jeder Erneuerung des Vermerks nach
Absatz 3 durch einen von der Untersuchungsbe-
hérde anerkannten Sachverstindigen zu unter-
suchen, der das Ergebnis zu bescheinigen hat.

(3) Entspricht die Fliissiggasanlage nach der Be-
scheinigung des Sachverstdndigen den Anforderun-
gen nach Absatz 1, so hat die Untersuchungsbehér-
de dies im Schiffszeugnis zu vermerken; mit der
Eintragung des Vermerks ist die Anlage zuge-
lassen. Der Vermerk gilt fiir vier Jahre; seine Er-
neuerung ist vor Fristablauf zu beantragen. Die
Untersuchungsbehérde kann den Vermerk auf An-
trag ohne Untersuchung um ein Jahr verldngern.

(4) Ist in besonderen Fidllen nach Fahrbereich und
Verwendungszweck des Fahrzeugs die Anwendung
der Bestimmungen nach Absatz 1 nicht in vollem
Umfang erforderlich, so kann die Untersuchungs-
behorde Erleichterungen gewdhren, die gleichfalls
in das Schiffszeugnis einzutragen sind.

(5) Die Betriebsanleitung des Herstellers der
Flussiggasanlage ist in der Nahe der Verbrauchs-
stelle auszuhdngen.

§22

Einbau- und Verwendungsverbot
von Fliissiggasanlagen

(1) Fliissiggasanlagen diirfen nicht auf Fahrzeu-
gen vorhanden sein,

1. die zur Beforderung von besonders feuer-
und explosionsgefahrlichen Stoffen be-
stimmt sind,

2. die zur Beférderung von Sprengstoifen be-
stimmt sind.
Mit Flissiggas betriebene Beleuchtungsanlagen

sind ferner auf Fahrzeugen mit eigener Triebkraft
verboten.
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(2) Scweit die gelegentliche Beforderung der in
Absatz 1 genannten Giiter zuldssig ist, diirfen Flis-
siggasanlagen wéhrend der Dauer der Beférderung
nicht benutzt werden.

§ 23
Trinkwasserbehilter

(1) Alle Fahrzeuge, auf denen Unterkinfte oder
Wohnungen vorhanden sind, missen mit Trink-
wasserbehaltern versehen sein. Die Behalter miissen
leicht gefiillt und gereinigt werden koénnen. In der
Nahe jeder Unterkunft oder Wohnung muB sich
eine Trinkwasserzapfstelle befinden.

{2) Eingebaute Behd&lter miissen mit einer ver-
schlieBbaren- Reinigungséffnung, einem Luftrohr,
einem Zapfhahn oder einer Pumpeinrichtung ver-
sehen sein.

{3) Die Trinkwaserbehdlter miissen fir jede Per-
son, fiir die Unterkunft an Bord vorgesehen ist,
mindestens 100 Liter fassen. Fiir Fahrzeuge, die nur
auf kurzen, im Schiffszeugnis festzulegenden Strek-
ken verkehren sollen, kann die Untersuchungsbe-
horde ein geringeres Fassungsvermogen zulassen.

§24
Einsenkungsmarken

(1) Die Untersuchungsbehorde stellt die zulassige
tiefste Einsenkung fest und bezeichnet sie durch
Einsenkungsmarken. Fir die Anbringung gelten auf
BinnenschiffahrtstraBen § 13 der Binnenschiffahrt-
straBen-Ordnung vom 19. Dezember 1954 (Bundes-
gesetzbl. I S.1135), auf Seeschiffahristralen die
¢ 1 und 3 der Verordnung tliber den Freibord
der Binnenschiffe auf SeeschiffahrtstraBen vom
18. Juli 1956 (Bundesgesetzbl. II S. 768). Die Unter-
suchungsbehérde kann die in § 1 Abs. 3 der Verord-
nung lber den Freibord der Binnenschiffe auf See-
schiffahrtstraBen vorgeschr=bene freie Bordhohe je
nach der Bauart und dem Verwendungszweck des
Fahrzeugs hoher oder niedriger festsetzen; die Ab-
weichung ist in das Schiffszeugnis einzutragen. -

{(2) Auf den beiden vordersten Einsenkungsmar-
ken sind unaustilgbar in 2 bis 2,5 cm hohen lateini-
schen Buchstaben und arabischen Ziffern innerhalb
eines Ringes die Erkennungsbuchstaben der Unter-
suchungsbehérde und neben dem Ring die Nummer
des Schiffszeugnisses anzubringen.

(3) Liegen die obersten Eichmarken in gleicher
Hohe wie die Einsenkungsmarken, so gelten die
obersten Eichmarken als Einsenkungsmarken. Die
Untersuchungsbehorde hat dies im Schiffszeugnis
zu vermerken und bringt neben den vordersten
Eichmarken nach dem Bug zu eine Marke an, welche
die Angaben nach Absatz 2 enthalt.

(4) Bezeichnungen, die infolge einer spateren Un-
tersuchung ungultig geworden sind, missen unter
Aufsicht der Untersuchungsbehérde unleserlich ge-
macht werden. Einsenkungsmarken dirfen nur von
der Untersuchungsbehorde ersetzt werden.
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§25
Tiefgangsanzeiger

(1) An Fahrzeugen, die der Giuterbeférderung
dienen und die zur Fahrt auf Binnenschiffahrt-
straBen zugelassen werden sollen, miissen, wenn
ihre Tauchtiefe 60 cm Uberschreiten kann, an jeder
Seite metrische Tiefgangsanzeiger angebracht sein;
auBerdem mussen Fahrzeuge mit Schraubenantrieb,
bei denen die Schiffsschraube, deren Schutzvorrich-
tung oder Teile davon -tiefer als der Schiffsrumpf
liegen, auf beiden  Seiten einen Tiefgangsanzeiger
in der Schraubenebene (Schraubentiefgangsanzei-
ger) haben. Fir die Anbringung gilt § 15 der Bin-
nenschiffahrtstraBen-Ordnung.

(2) Die Untersuchungsbehérde bezeichnet die
Tiefgangsanzeiger durch unaustilgbare Marken. So-
weit die Tiefgangsanzeiger durch Eichskalen ersetzt
werden, sind diesen die Zahlen fir den Tiefgang
hinzuzufiigen.

§ 26
Masten, Ladegeschirr, Schornsteine

(1) Masten miissen mit dem fiir ihren Verwen-
dungszweck notwendigen ZubehOr versehen sein.

(2) Zum Umlegen schwerer Masten, Ladege-
schirre und Schornsteine miissen geeignete Einrich-
tungen vorhanden sein.

(3) Die aus einer Belastungspriifung mit Nutz-
last + 259%o ermittelte hochstzulassige Belastung
des Ladegeschirrs muB am Ladebaum angegeben
sein.

§ 27
Verholwinden auf Deckschuten und Leichtern

Auf Deckschuten und Leichtern von mehr als
150 t Tragfahigkeit muB auf dem Vordedk, auf
Fahrzeugen von mehr als 200 t Tragféhigkeit auch
auf dem Achterdeck eine Verholwinde aufgestellt
sein. An Stelle einer Verholwinde kann auch eine
Ankerwinde mit Spillkopf verwendet werden.

§28
Schleppeinrichtung

Die Einrichtung zum Schleppen darf die Sicher-
heit des Fahrzeugs und der Personen an Bord nicht
gefahrden. Bei Schleppern im Hafen- und Bugsier-
dienst muB ein sicheres und schnelles Losen des
Schleppdrahtes moglich sein.

§ 29

Benutzung von Fahrgast- und Giterschiffen
zum Schleppen

(1) Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die ihrer
Bauart nach zum Befoérdern von Fahrgédsten oder
Giitern bestimmt sind, dirfen auBer im Fall der
Bergung oder bei Hiifeleistung in Notfdllen nur
dann zum Schleppen verwendet werden, wenn die
Untersuchungsbehorde dies zulaBt.

(2) Die Steuerfahigkeit und die Stabilitat des
Fahrzeugs diirfen durch das Schleppen nicht wesent-
lich beeintrachtigt werden.
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(3) Wird das Fahrzeug zum Schleppen zugelassen,
so vermerkt die Untersuchungsbehorde die Voraus-
setzungen, unter denen die Schlepptitigkeit ge-
stattet ist, im Schiffszeugnis. Bei Fahrgastschiffen
bestimmt sie insbesondere, dafl die Befugnis zum
Schleppen nur so lange gilt, als keine Fahrgéste an
Bord sind.

§ 30
Maschinen-, Kessel- und Bunkerriume

(1) Rdume, in denen sich Antriebsmaschinen,
Hilfsmaschinen, Dampfkessel oder Gaserzeugungs-
anlagen befinden, miissen so grof} sein, daB die Be-
dienung und die laufende Instandhaltung dieser
Anlagen sowie der Vorrichtungen fiir die Brenn-
und Kraftstoffzufuhr gefahrlos moglich sind.

(2) Unterkunfts- und Wohnrdume sowie Kohlen-
bunker diirfen mit Raumen fiir flissige Brenn- und
Kraftstoffe oder Schmierdle, Rdume fiir fliissige
Brenn- und Kraftstoffe dirfen mit Rdumen fiir
Schmieréle keine gemeinsamen Wandungen haben.

(3) Die festen Bauteile der in Absatz 1 und 2
genannten Rdume miissen aus nicht brennbaren
Stoffen hergestellt oder mit einer feuerfesten Isolie-
rung versehen sein. Flurbéden, Maschinenpodeste,
Zugdnge und Dbegehbare Schutzverkleidungen
miissen rutschsicher sein.

(4) Der Schiffskdrper muBl geeignete Fundamente
zur Aufstellung der Maschinen und Kessel haben.

(5) Die Bilgen der Maschinen- und Kesselrdume
diirfen mit den Bilgen der anderen Rdume keine
unmitielbare Verbindung haben. Sie missen jede
fiir sich lenzbar sein. Bilgen unter Otto-Motoren
und Behiltern fiir Otto-Kraftstoff miissen zugéng-
lich, durch eiserne 6ldichte Schotte bis in Héhe des
Flurbodens von den iibrigen Bilgen getrennt und
mit einer Entliiftung versehen sein.

§ 31
Schotte und Bilgen aui Fahrzeugen mit Olfeuerung

(1) Die Bilgen der Kesselrdume miissen iibersicht-
lich und leicht zugénglich sein.

(2) Sind Maschine und Kessel in einem Raum
untergebracht, so mufl die Bilge zwischen Kessel
und Maschine bis in Flurbodenhtéhe durch eine 61-
dichte Bodenwrange geteilt sein. Bei Hilfskesseln
geniigt statt der Teilung der Bilge durch die Boden-
wrange die Aufstellung einer 6ldichten Wanne mit
mindestens 20 cm hohen Sillen unter dem Hilfs-
kessel.

(3) Schotte von Hilfskesselraumen miissen bis in
Flurbodenhohe oldicht sein.

Abschnitt II
Maschinenbauliche Anforderungen
§ 32
Antriebsanlagen, Allgemeines

(1) Die Antriebsanlage muBl so beschaffen sein,
daBl ihr Betrieb gewahrleistet ist. Es miissen Ein-
richtungen vorhanden sein, die ein zuverlassiges
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Anspringen sowie ein Um- und Abschalten der An-
triebsmaschine bewirken. Die Antriebsmaschinen
miissen Regeleinrichtungen haben, die ein Durch-
gehen der Maschinen verhindern. Sie miissen mit
Schutzvorrichtungen versehen sein.

(2) Bei Fahrzeugen, die der Giiterbeférderung
dienen und bei denen das Verhaltnis von Maschi-
nenleistung in PSe zu Tragfdhigkeit in t weniger
als 1:4,5 betragt, kann die Untersuchungsbehorde
bestimmen, daB der Motor nur zur Vornahme klei-
ner Ortsverdnderungen in Hafen und an Lade- und
Loschplatzen oder zur Erhéhung der Steuerfahig-
keit des Fahrzeugs im Schleppzug verwendet
werden darf; die Beschrankung ist in das Schiffs-
zeugnis einzutragen. Bei allen iibrigen Fahrzeugen
mufl die Maschinenleistung im Riickwiértsgang so
bemessen sein, da das Fahrzeug im stromlosen
Wasser manévrierfahig ist.

(3) Wird die Antriebsanlage nicht vom Steuer-
stand aus bedient, so muB der Steuerstand mit dem
Maschinentaum durch eine Befehlsiibermittlungs-
anlage mit gegenseitiger Verstindigungsmdglichkeit
verbunden sein.

(4) Wellenleitungen miissen durch wasserdichte
Schotte wasserdicht hindurchgefiihrt werden.

(5). Rohrleitungen diirfen die Bedienung der Ma-
schinen nicht behindern.

(6) Antriebsmaschinen miissen mit einer Vor-
richtung versehen sein, die ein Drehen der Ma-
schine bei abgeschaltetem Antriebsmittel gestattet.
Erforderlichenfalls missen sie eine Feststellvorrich-
tung haben.

§ 33
Entéler und Sammelbehilter

Auf allen Fahrzeugen, deren Bilgen olhaltiges
Wasser enthalten koénnen, miissen geeignete Ent-
oler vorhanden sein. An die Stelle der Entoler
konnen Sammelbehdlter fiir 6lhaltige Abwasser
treten.

§ 34
Dampfmaschinen

(1) In allen Teilen der Maschine, die unter Druck
stehen und Dampf fiihren, miissen Sicherheitsventile
eingebaut sein.

(2) Alle dampffiihrenden Teile miissen ausrei-
chend entwdéssert werden kénnen.

§ 35
Motorenanlagen

(1) Abgasleitungen der Motoren miissen so ver-
legt und isoliert sein, daB Feuersgefahren und Ge-
sundheitsschddigungen ausgeschlossen sind. Abgas-
leitungen, deren Austritt bei zuldssiger tiefster
Einsenkung in der Nahe der Wasserlinie liegt,
miissen so verlegt sein, daB in der Regel kein
Wasser in den Motor eindringen kann. Das gleiche
gilt fiir Funkenldscheinrichtungen in der Abgaslei-
tung, die mit Wasser betrieben werden.
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(2) Die Ansauge- und Auspuffgerdusche der Mo-
toren sind durch geeignete Vorrichtungen so weit
zu dampfen, daB Schallsignale im Steuerstand wahr-
genommen werden konnen. :

(3) Kurbelgehduse miissen explosionssicher ge-
baut sein.

§ 36
Zusitzliche Anforderungen an Otto-Motorenanlagen

(1) Ist der Otto-Motor fir den Schiffsantrieb nicht
in einem besonderen Raum untergebracht, so mufl
er mit einem feuersicheren Blechkasten mit Ent-
liiftungseinrichtung zur Ableitung der Gase um-
kleidet sein.

(2) Abgasleitungen und Schalldémpfer missen so
beschaffen sein, daB sie sich an ihrer AuBenseite
nicht iber 160° C erhitzen. Werden Abgasleitungen
aus zwingenden Griinden durch die in § 16 Abs. 1
genannten Rdume gefiihrt, so miissen sie in gas-
dichten Kandlen (Rohren) untergebracht sein. Diese
Kandle miissen unmittelbar ins Freie fiihrende Ent-
liftungseinrichtungen haben.

§ 37
Bunker und Behilter fiir Dieselkraftstoff

(1) Es miissen Einrichtungen vorhanden sein,
die es verhindern, daB sich beim Fillen von
Dieselkraftstoff-Bunkern und eingebauten Behaltern
Kraftstoff in den Schiffsraumen ausbreiten kaan.
Besondere Einrichtungen an den Fiill- und ELntlee-
rungseinrichtungen, Luft-, Peil- und Uberlaufrohren
sowie Ulstandsanzeigern miissen das Austreten von
Gasen in die Schiffsraume verhindern.

(2) Dieselkraftstoff-Bunker und eingebaute Be-
halter miissen mit Einrichlungen zum Entwaissern
und Entleeren sowie mit verschraubbaren Mann-
lochern versehen - sein, Dieselkraftstof{-Behadlter
miissen so befestigt sein, daB sie ihre Lage auch
bei Neigungen des Fahrzeugs nicht verdndern
koénnen.

(3) Tagesverbrauchsbehdlter miissen mit Einrich-
tungen versehen sein, die iiberlaufenden Brennstoff
gefahrlos abfiihren.

§ 38
Behilter und Leitungen fiir Otto-Kraftstoff

(1) Behalter fiur Otto-Kraftstoff miissen so weit
vom Motor entfernt liegen, wie es GréBe und Ein-
richtung des Fahrzeugs zulassen. Kraftstoffbehdlter
mit mehr als 51 Fassungsvermdgen miissen auBer-
halb des Motorenraums in einem hiervon 6l- und
gasdicht abgeschotteten Raum oder an Deck unter-
gebracht sein. Der Lagerraum muB mit Vorrichtun-
gen zur Entliftung ins Freie versehen sein, die mit
Flammendurchschlagsicherungen ausgestattet sind.
An Deck aufgestellte Behdlter miissen gegen iber-
maBige Warmeeinwirkung (Sonnenbestrahlung) ge-
schiitzt sein.

(2) Die Wandungen der Otto-Kraftstoffbehalter
diirfen nicht durch Bauteile des Schiffskorpers ge-
bildet werden. Die Lagerung von Kraftstoffbehédltern
in den Bilgen der Motorenrdume ist verboten.
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{3) Otto-Kraftstoffbehdlter miissen so beschaffen
sein, daB das Entweichen von Kraftstoff und Gasen
in Rdume des Fahrzeugs ausgeschlossen ist. Unter
Deck eingebaute Kraftstoffbehalter miissen ein bis
zum Deck reichendes Fiillrohr haben, das so be-
schaffen sein muB, daB Kraftstoff beim Fiillen nicht
in das Schiffsinnere laufen kann. Das Fiillrohr muB
mit einer Flammendurchschlagsicherung versehen
sein, Die Behalter diirfen keine sonstigen Fulloff-
nungen haben.

(4) Behalter, die den Kraftstoff unter Druck ab-
geben, sind mit dem doppelten Betriebsdruck, jedoch
mindestens mif 2,5m Wassersdule zu priifen. Be-
hélter, die den Kraftstoff nicht unter Drudk abgeben,
miissen ein ins Freie fiihrendes Entliiftungsrohr
haben. Das Rohr muB am oberen Ende um 180°
nach unten gebogen und mit einer Flammendurch-
schlagsicherung abgeschlossen sein.

{5) Rohre .zum Peilen des Behdlterinhalts miissen
gegen Beschddigungen geschiitzt, von den Behdltern
mittels SelbstschluBvorrichtungen absperrbar und
an ihrem oberen Ende wieder an die Behilter an-
geschlossen sein. Bei Tagesverbrauchsbehdltern, die
im Freien aufgestellt sind, kann von SelbstschluB-
vorrichtungen abgesehen werden., Ausgleichsrohre
zwischen getrennt liegenden Behdltern miissen an
ihrer Einmiindung in die Behé&lter abgesperrt werden
kénnen.

(6) An allen Stellen, an denen das Uberlaufen
von Kraftstoff zu befiirchten ist, muBl ein Auffang-
gefdB mit Flammendurchschlagsicherung angebracht
sein oder in anderer Weise fur eine schnelle Ab-
fiihrung des Ledk-Kraftstoffs gesorgt werden.

(7) Leitungen fiir Otto-Kraftstoff miissen leicht
zuganglich, gegen Beschadigungen gesichert und mit
leicht bedienbaren, unmittelbar an den Behdltern
angebrachten Absperrvorrichtungen versehen sein.
Die vom Tagesverbrauchsbehalter zum Motor fiih-
rende Kraftstoffleitung muB mit einer Vorrichtung
versehen sein, die das Absperren der Kraftstoff-
leitung von einer Stelle auBerhalb des Motoren-
raums aus ermdglicht.

(8) Es diirfen nur Flammendurchschlagsicherungen
verwendet werden, deren Muster von der Physika-
lisch-Technischen Bundesanstalt als ausreichend an-
erkannt sind.

§ 39
Gaserzeugungsanlagen

Gaserzeugungsanlagen und die zum Betrieb der
mit Gas Dbetriebenen Maschinenanlagen erforder-
lichen besonderen Einrichtungen miissen den vom
Bundesminister fiir Verkehr veroéffentlichten oder
als gleichwertig anerkannter. Vorschriften entspre-
chen.

§ 40
Elektro-Hauptantriebsanlagen
(1) Elektro-Hauptantriebsanlagen miissen den

vom Bundesminister fiir Verkehr verdffentlichten
oder als gleichwertig anerkannten Bauvorschriften,
die Maschinen, Apparate, Kabel, Leitungen und das
Zubehor den fir den Schiffbau geltenden Normen
entsprechen.
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(2) Akkumulatorenanlagen, die den Strom fir die
Hauptantriebsanlage liefern, miissen in einem be-
sonderen Raum aufgestellt sein, der gasdicht ver-
schlossen werden kann und mit einer Be- und Ent-
liftungseinrichtung versehen ist, die unmittelbar ins
Freie fiihrt,

§ 41
Decks-Hilismaschinen

(1) Decks-Hilfsmaschinen, wie Spille,
Hebezeuge, miissen betriebssicher sein.

(2) Ankerspille miissen den grofiten vorgeschrie-
benen Anker einholen kénnen. Ankerspille mit ma-
schinellem Antrieb miissen mit einem auskuppel-
baren Handantrieb versehen sein. Der Handantrieb
muB durch Verblockung ausgeschaltet sein, wenn
der maschinelle Antrieb eingeschaltet wird.

Winden,

Abschnitt III
Elektrische Anlagen

§ 42
Allgemeines

(1) Elektrische Anlagen einschlieBlich Kabel, Lei-
tungen und Zubehor miissen den flir den Schiffbau
geltenden Normen entsprechen. Der Nachweis der
normgerechten Ausfiihrung ist durch Vorlage eines
Schaltbildes und eines Installationsplanes zu erbrin-
gen, aus dem die Typen der verwendeten Apparate,
ihre Stromstdarken, die Kabelquerschnitte und die
Kabeltypen ersichtlich sind.

(2) Auf Fahrzeugen, deren Antriebsanlage mit
Otto-Kraftstoff betrieben wird, gelten Motoren- und
Brennstoffbehdlterrdume als explosionsgefdahrdet.

§ 43
Schutzerdung

(1) Die betriebsmaBig nicht stromfiihrenden Me-
tallteile, wie Grundrahmen und Gehause von Ma-
schinen, Gerdten, Armaturen und Leuchten, miissen
geerdet sein, sofern sie nicht mit dem Schiffskorper
metallisch verbunden sind.

(2) Metallarmierungen und Bleimé&ntel von Ka-
beln und Leitungen miissen bei einadrigen Wechsel-
stromkabeln in der Weise geerdet und unterein-
ander verbunden sein, daB Wirbelstrombildungen
keine zusidtzliche Erwédrmung hervorrufen kénnen.

(3) Bei Spannungen {iber 42 Volt miissen die Ge-
hduse beweglicher Stromverbraucher, soweit sie
nicht aus Isolierstoff bestehen oder schutzisoliert
sind, durch eine zusdtzliche, betriebsmiBig keinen
Strom fithrende Ader im AnschluBkabel geerdet
sein.

(4) Auf die Schutzerdung kann bei Anlagen mit
Spannungen bis 42 Volt, ausgenommen Stromerzeu-
ger, verzichtet werden.

§ 44
Akkumulatoren fiir den Schifisbetrieb
{1} Akkumulatoren fiir den Schiffsbetrieb diirfen
nur in einer hierfiir geeigneten Bauart verwendet
werden. Die Behélter der Zellen miissen aus einem

stoBfesten, nicht brennbaren Werkstoff hergestellt
sein.
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(2) Die ZellengefaBe miissen bei Fliissigkeits-
akkumulatoren so ausgebildet sein, daB der Elek-
trolyt bei Bewegungen und Neigungen des Fahr-
zeugs nicht auslduft. Es miissen Vorkehrungen ge-
troffen sein, die schadliche Auswirkungen von aus-
laufendem Elektrolyt verhindern.

(3) Die Akkumulatoren miissen so befestigt sein,
daB sie sich bei Bewegungen und Neigungen des
Fahrzeugs nicht verschieben konnen. Sie missen
gegen herabfallende Gegenstdnde geschiitzt sein.

(4) Akkumulatorenbatterien mit einer Energieauf-
nahme von mehr als 2,0 KW — crrechnet aus
Maximalladestrom der Ladeeinrichtung und Nenn-
spannung der Batterie — miissen in einem beson-
deren Raum untergebracht sein. Bei Aufstellung
an Deck genligt die Unterbringung in einem Schrank.
Batterien mit einer Energieaufnahme bis zu 2,0 KW
(Kleinbatterien) konnen auch unter Deck in einem
Schrank oder Kasten aufgestellt sein. Im Maschinen-
raum diirfen sie an gut geliifteten Stellen auch offen
stehen; in diesem Fall miissen sie gegen herab-
fallende Gegenstande und Tropfwasser geschiitzt
sein.

(5) Réume, Schrdnke und Kasten, in denen Ak-
kumulatorenbatterien aufgestellt sind, miissen Be-
Hiftungseinrichtungen haben, welche die Batterien
mit Frischluft bestreichen.

(6) Auf Fahrzeugen, deren Antriebsanlage durch
Otto-Kraftstoff betrieben wird, miissen Akkumula-
torenbatterien in einem besonderen gasdichten
Raum aufgestellt sein, der ins Freie entliiftet
werden kann.

(7) Die Unterbringung von Akkumulatorenbatte-
rien in Unterkunfts-, Wohn- und Laderdumen, bei
Fahrgastschiffen auch in Fahrgast- und Wirtschafts-
rdumen, ist nicht zuldssig.

§ 45
Landanschluf

(1) Wenn die elektrische Anlage eines Fahrzeugs
von einer Landanlage gespeist werden soll, miissen
an Deck feste Klemmen oder Steckdosen mit mecha-
nischer Halterung vorhanden sein.

(2) Als Speisekabel sind biegsame, isolierte Kabel
ohne Metallbewehrung zu verwenden. Es muBl Vor-
sorge getroffen sein, daB die Anschlisse des Kabels
nicht auf Zug beansprucht werden.

(3) Der Schiffskérper ist bei einer AnschluBispan-
nung von iber 42 Volt wirksam zu erden. Im An-
schluBkasten mufl eine besonders gekennzeichnete
Erdungsklemme vorhanden sein.

Abschnitt IV
Ausriistung

§ 46
Allgemeine Ausriistung
(1) Die Ausriistung mufl umfassen

1. die Gerdte und Vorrichtungen, die auf den
zu befahrenden SchiffahrtstraBen zur Ab-
gabe der in den Verkehrsvorschriften vor-
geschriebenen Sicht- und Schallzeichen er-
forderlich sind;
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2. ein Megaphon;
3. einen Landesteg;

4. Raumleitern in geniigender Anzahl, wenn
die Laderaumtiefe 1,20 m {bersteigt und
keine festen Leitern oder Steigeisen in die
Laderdume fihren;

5. leistungsfahige Lenzeinrichtungen; zum Len-
zen der durch wasserdichte Schotte abge-
teilten Raume, die nicht maschinell lenzbar
sind, missen Handlenzpumpen an Bord
sein, deren Zahl die Untersuchungsbehoérde
festsetzt;

6. Fender oder Reibhblzer_ in ausreichender
Anzahl;

7. Schorbdume oder Bundstaken, die der Grofie
des Fahrzeugs angemessen sind;

8. Feuerldschgerdte, deren Zahl und Art die
Untersuchungsbehorde bestimmt.

(2) Auf Fahrzeugen mit einer Bordhéhe von mehr
als 1,50 m i{iber der Leerwasserlinie muB eine
AuBenbordtreppe oder -leiter vorhanden sein.

(3) Schwimmende Gerdte sowie Fahrzeuge von
mehr als 200t Wasserverdrangung oder, soweit sie
der Giiterbeférderung dienen, von mehr als 200t
Tragfahigkeit, miissen mindestens ein Lecksegel von
ausreichender GroBe an Bord mitfiihren. Dies gilt
nicht fiir Fahrgastschiffe und Fahren. Die Untersu-
chungsbehdérde kann

1. Fahrzeuge, die nur auf kurzen im Schiffs-
zeugnis festzulegenden Strecken verkehren
sollen, von der Mitfiihrung eines Lecdk-
segels befreien,

2. {iberzahlige Lukenpersennige als Ersatz fiir
Lecksegel zulassen.

§ 47
Beiboote
(1) Mindestens ein Beiboot miissen mitfiihren

1. alle Schlepper, Fahrgastschiffe und Fahren
von mehr als 50 t Wasserverdrangung
sowie alle schwimmenden Geréte,

2. sonstige Fahrzeuge mit mehr als 100t
Tragfahigkeit, auf SeeschiffahrtstraBen be-
reits mit mehr als 35t Tragfahigkeit.

(2) Das Beiboot muf} sinksicher, von ausreichen-
der Stabilitat und mit einem Fahrgeschirr versehen
sein. Es mubB jederzeit verwendungsbereit sein und
mindestens die regelmdBig an Bord befindlichen
Personen aufnehmen konnen. Das Beiboot mufi voll-
geschlagen einen Restauftrieb von mindestens 5 kg
je Person, mindestens jedoch 15 kg haben. Bei Fahr-
gastschiffen und Fahren muB das Beiboot ecinen
Rauminhalt von mindestens 1,20 m* haben.

{3) Fahrzeuge mit Ziehboot sind von der Mitfih-
rung des Beiboots befreit, Fahrzeuge mit Schiebe-
boot nur dann, wenn die Befestigung am Haupt-
fahrzeug schnell gelost werden kann. Fahrzeuge,
die nur auf kurzen im Schiffszeugnis festzulegenden
Strecken verkehren sollen, sowie Schlepper, die nur
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zur Fahrt auf Kanélen bestimmt sind, kann die Un-
tersuchungsbehérde von der Mitfihrung des Bei-
boots befreien.

§ 48
Sonstige Rettungsmittel

(1) Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft von weni-
ger als 150t Tragfahigkeit sowie Deckschuten und
Leichter miissen einen Rettungsring, alle anderen
Fahrzeuge mindestens zwei Rettungsringe griff-
bereit an Bord mitfihren.

(2) Fur jede an Bord befindliche Person miissen
geeignete Rettungsmittel, wie Schwimmwesten,
schwimmfahig gemachtes Dedksinventar, Rettungs-
floBe, schwimmfahige Sitzkissen, vorhanden sein.

(3) Bei Fahrgastschiffen und Fahren richten sich
Art und Zahl der Rettungsmittel nach der hdochst-

zuldssigen Zahl der Fahrgdste und nach dem Fahr-
bereich.

§ 49
Anker, Ankerketten und -drihte

(1) Alle Fahrzeuge miissen je nach ihrer Art und
GroBe und entsprechend den Verhdltnissen der
SchiffahrtstraBen, fir die sie zugelassen werden,
Anker in geniigender Zahl und GréBe mitfihren.
Schlepper, die nur zur Fahrt auf Kandlen — nicht
auch auf kanalisierten FluBstrecken — zugelassen
werden, bediirfen keiner Anker.

(2) Fir jeden Anker mufB} eine Kette oder cin
Draht vorhanden sein. Die Festigkeit der Ketten-
glieder oder des Drahtes mufl dem Ankergewicht
entsprechen. Die Lange der Bugankerketten oder
-drdhte muB den Verhédltnissen der Schiffahrtstralen,,
tir die das Fahrzeug zugelassen wird, angepaBt
sein. Heckankerketten oder -dréhte sollen minde-
stens zwei Drittel der Liange der Bugankerketten
oder -drdhte haben.

§ 50
Trossen

Dem Verwendungszweck des Fahrzeugs entspre-
chend miissen Schlepp- und Verholtrossen sowie
Stopp- und Festmachedréhte in ausreizhender Menge
sowie von geniligender Festigkeit und Lédnge an
Bord sein.

Abschnitt V

Sonderbestimmungen
fir Fahrzeuge zur Befdrderung
von Fliissigkeiten und Gasen

§ 51
Anforderungen

(1) Die §§ 13, 14 Abs. 1, §§ 15, 17, 18 Abs. 2, § 30
Abs. 2 bis 5, §§ 31, 32, 34, 35 Abs. 1 und 3, §§ 37, 38
Abs. 1 bis 5, §§ 39 bis 45 gelten nicht fiir Fahrzeuge,
die in bezug auf Bau und Ausristung den inter-
nationalen Vorschriften iiber die Beforderung brenn-
barer Fliissigkeiten auf BinnenwasserstraBen unter-
liegen; ferner gelten die §§ 20 bis 22, 36 und 38
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Abs. 6 bis 8 fur diese Fahrzeuge dann nicht, wenn
sie zur Beforderung brennbarer Flissigkeiten im
Sinne der genannten Vorschriften mit einem Flamm-
punkt von hochstens 55° C bestimmt sind.

(2) Bei Tankschiffen; die den internationalen Vor-
schriften nicht unterliegen, bestimmt die Unter-
suchungsbehdérde nach Verwendungszweck und
Fahrbereich, inwieweit die §§ 13 bis 45 anzuwen-
den und zusatzliche Anforderungen zu stellen sind.

Abschnitt VI

Sonderbestimmungen
fir Fahrgastschiffe und Fahren

§ 52
Schotteinteilung

Der Schiffskérper muB durch wasserdichte Quer-
schotte so unterteilt sein, daB das Oberdeck nach
dem Fluten einer Abteilung bei voller Belastung
nicht eintaucht. Fehlt ein wasserdichtes Oberdedk,
so miissen je nach der Breite des Fahrzeugs und
und je nach der Aufkimmung des Bodens ein oder
mehrere bis zum FuBboden reichende Schlagschotte
in den einzelnen Abteilungen eingebaut sein.

§ 53
Motorenanlagen

Auf Fahrgastschiffen und Fahren sind Motoren-
anlagen, die Kraftstoffe mit einem Flammpunkt bis
zu 21- C zum Betrieb oder zum Anlassen verwen-
den, nicht zugelassen.

§ 54
Hochstzuldssige Belastung

Die Untersuchungsbehérde setzt die hochstzulids-
sige Anzahl der Fahrgdste und, wenn gleichzeitig
Guter und Vieh beférdert werden sollen, deren
hochstzuldssiges Gesamtgewicht nach MaBgabe der
Stabilitdt und der Decksfliche des Fahrzeugs fest.

§ 55

Sicherheip der Decksildchen,
Ginge und Fahrgastraume

(1) Die nicht zum Aufenthalt der Fahrgiste be-
stimmten Teile des Fahrzeugs miissen gegen das Be-
treten durch Unbefugte gesichert sein. An den Zu-
gdngen zum Steuerstand und zu den Maschinen-
und Kesselrdumen muB an auffd'’’ger Stelle ein
Schild mit der Aufschrift ,Zutritt verboten” ange-
bracht sein. Flachliegende Oberlichter und Entliif-
tungsoffnungen miissen so gesichert sein, daB Per-
sonen nicht zu Schaden kommen.

(2) Die zum Aufenthalt der Fahrgiste bestimmten
und nicht geschlossenen Teile der Decks sowie der
Aufbauten miissen mit einem festen Schanzkleid
oder mit einer festen Reeling von mindestens 90 cm
Hohe iiber Deck umgeben sein. Der lichte Abstand
der Reelingsdurchziige darf 25 ¢cm nicht iiberschrei-
ten. Bis zum zweiten Durchzug von unten muB die
Reeling so gesichert sein, daB sie Kindern ausrei-
chenden Schutz bietet.
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{3) Verbindungsgédnge und -treppen zwischen den
Teilen und Rdumen des Fahrzeugs, die fiir Fahr-
gdste bestimmt sind, miissen eine lichte Breite von
mindestens 80 cm haben. Fihrt zu einem Teil oder
zu einem Raum nur ein Verbindungsgang oder eine
Treppe, so mufl ihre Breite mindestens 1 m be-
tragen. Ist in Rédumen, die weniger als 50 Fahrgaste
fassen, ein Notausgang oder eine Notéffnung vor-
handen, so ist eine lichte Breite von 80 cm ausrei-
chend. Die Treppen miissen an beiden Seiten mit
Handleisten versehen sein. Tiren von Aufenthalts-
raumen fiir Fahrgaste miissen nach aufien zu difnen
oder als Schiebetiiren gebaut sein,

(4) Die Offnungen im Schanzkleid oder in der
Reeling, die zum Betreten oder Verlassen des Fahr-
zeugs sowie zum Be- oder Entladen dienen, miissen
gesperrt werden konnen. Ist die Absperrung von
der Bordkante weniger als 50 cm entfernt, so muB
sie die Anforderungen erfiillen, die an das Schanz-
kleid oder die Reeling zu stellen sind.

§ 56
Gesundheitseinrichtungen

(1) Auf Fahrgastschiffen und Fahren, die Per-
sonen zur Beférderung ldnger als eine halbe Stunde
an Bord haben, ist bis zu einer héchstzuldssigen
Fahrgastzahl von 300 Personen fiir je 150 Personen
ein Abort mit Spiil- oder Pumpeinrichtung erforder-
lich. Auf groBeren Fahrzeugen miissen fiir beide
Geschlechter getrennte Aborte mit Spiil- oder Pump-
einrichtung vorhanden sein, und zwar fir je 300
Personen mindestens ein Abort.

(2) In jedem Abort oder seinem Vorraum soll
eine Waschgelegenheit mit flieBendem Wasser vor-
handen sein.

§ 57
Entliiftungseinrichtungen

Rdume, die fiir Fahrgédste bestimmt sind, miissen
bei geschlossenen Eingdngen unmittelbar ins Freie
entliiftet werden kénnen.

§ 58
Kiinstliche Beleuchtung

(1) Bei elektrischen Beleuchtungsanlagen muB
eine Notbeleuchtung vorhanden sein.

(2) Die Ubergdnge zum Betreten und Verlassen
des Fahrzeugs miissen ausreichend beleuchtet wer-
den kénnen.

§ 59
Trinkwasserbehilter

(1) Auf Fahrgastschiffen mit Wirtschaftsbetrieb
missen aufler den in § 23 Abs. 3 genannten Behil-
tern weitere Trinkwasserbehalter vorhanden sein.

(2) Die Wasserzapfstellen in den Wirtschafts-
rdumen und in Rdumen, die fiir Fahrgaste bestimmt
sind, miissen so eingerichtet sein, daB aus ihnen
nur Trinkwasser entnommen werden kann; ausge-
nommen hiervon sind Zapfstellen an Waschbecken
mit der Aufschrift ,Kein Trinkwasser”,
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§ 60
Zusitzliche Sicherheitsanforderungen

Die Untersuchungsbehérde kann bestimmen, daB
ein Fahrgastschiff oder eine Fahre weiteren Anfor-
derungen geniigen muB, die im Hinblick auf die
Sicherheit der zu beférdernden Personen an das
Fahrzeug zu stellen sind.

§ 61
Zusitzliche Anforderungen auf Seeschiffahristrafien

Auf SeeschiffahrtstraBen -~ ausgenommen die
Ems bis Fmden einschlieBlich, die Wes r bis zur
Linie Kirchturm Blexen/Bremerhaven-Nordschleuse,
die Lesum, die Untere Hunte und die Trave bis
Herrenwyk — gilt zusatzlich folgendes:

1. Der Schiffskérper muB den vom Bundesminister
fiir Verkehr veroffentlichten oder als gleich-
wertig anerkannten Vorschriften fiir die Watt-
fahrt entsprechen.

2. Die unter dem Hauptdeck eingebauten Seiten-
fenster missen durch Blenden wasserdicht ge-
schlossen werden konnen. Die Verschraubungen
der Fenster miissen so beschaffen sein, dab sie
nur mit Schlisseln geoffnet werden konnen.

3. Am Steuerstand muBl ein Kompafl eingebaut

sein.
4. Der Schiffskérper muB — ausgenommen bei
offenen Fdhren — rundum mit einer Wall-

schiene versehen sein.

§ 62

Schiife, die nicht ausschlieBlich
zur Personenbefdrderung bestimmt sind

(1) Fahrzeuge ohue eigene Triebkraft, ausgenom-
men Féahren, sind zur gewerbsmafigen Betorderung
von Fahrgédsten nicht zugelassen.

(2) Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die ihrer
Bauart nach nicht zur Beférderung von Fahrgasten
bestimmt sind, miissen, wenn sie Fahrgédste befor-
dern sollen, folgende Voraussetzungen erfiillen:

1. Das Fahrzeug muB sich zur Beférderung
von Fahrgdsten eignen und den allgemei-
nen Anforderungen an die Sicherheit, Be-
quemlichkeit und rdumliche Unterbringung
der Fahrgaste entsprechen.

2. Die hochstzulassige Zahl von Fahrgésten
wird nach den gleichen Grundsdtzen wie
fiir Fahrgastschiffe ermittelt; die Zahl ist
an Bord an auffallender Stelle deutlich les-
bar anzuschlagen.

3. Es muB eine geniigende Zahl von Rettungs-
ringen und -glrteln griffbereit vorhanden
sein.

4. Die Starke der Decksmannschaft muf min-
destens der Bemannung von Fahrgast-
schiffen entsprechen, welche die gleiche
Anzahl von Fahrgasten mitfiihren diirfen.

5. Die Fahrzeuge diirfen, wenn sie Fahrgéste
befordern, keine Schlepptédtigkeit ausiiben.
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Die Voraussetzungen, unter denen danach Fahrgiste
beférdert werden diirfen, werden im Schiffszeugnis
vermerkt.

(3) Die gelegentliche Beférderung einzelner Per-
sonen aus Gefdlligkeit, auch wenn hierflir ein die
Unkosten der Verpflegung deckendes Entgelt ge-
fordert wird, gilt nicht als Beférderung von Fahr-
gasten und unterliegt nicht den vorstehenden Be-
schrankungen,

Abschnitt VII

Sonderbestimmungen
fiir schwimmende Gerate

§ 63
Allgemeine Anforderungen

(1) Bei schwimmenden Gerdten kann die Unter-
suchungsbehoérde im Einzelfall von den Bestimmun-
gen der Abschnitte I bis IV unter Beriicksichtigung
der Bauart, des Verwendungszwedks und des Fahr-
bereichs Erleichterungen gewahren oder zusatzliche
Anforderungen stellen und Auflagen erteilen.

{2) Die hochstzuldssige Belastung muf auf Grund
der statischen Berechnung eines anerkannten Sach-
verstandigen festgestellt und am Geréat leicht er-
kennbar angegeben sein. Grundlage der Feststel-
lung ist folgende Probebelastung:

bis zu 20t Nutzlast =
tiber 20t bis zu 50t Nutzlast =
50t Nutzlast =

Nutzlast + 25 %,
Nutzlast + 5t,
iber Nutzlast + 10 %o.

(3) Der Krdngungswinkel soll bei
siger Belastung 5° nicht uberschreiten.

hochstzulas-

Abschnitt VIII
FloBe

§ 64
Zusammensetzung

(1) Die Teile des FloBes miisseh ordnungsmaiBig
miteinander verbunden sein. Die Fl6B8e miissen so
zusammengebaut sein, daB sie allen Beanspruchun-
gen, denen sie wahrend der Fahrt ausgesetzt sind,
widerstehen kénnen

(2) Uber den duBeren Rand des FloBes diirfen
keine Teile hinausragen.

(3) Fiir das Verbinden der einzelnen- FloSteile
darf Draht nicht verwendet werden.

(4) Ein FloB muB mit Vorrichtungen zum Steuern
versehen sein.

§ 65
Ausriistung

Fl6Be miissen mit Ankern oder Schricken so ver-
sehen sein, daB die Fahrt jederzeit schnell und
sicher aus ihnen genommen werden kann.
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IIL. TEIL
Mindestbemannung

§ 66
Allgemeines

(1) Die Mindestbemannung der Fahrzeuge wird
von der Untersuchungsbehérde nach MafBigabe der
§§ 67 bis 76 festgesetzt.

(2) Der Schiffsfuhrer rechnet nicht zur Mindest-
bemannung.

(3) Gehéren zur Mindestbemannung eines Fahr-
zeugs mehrere Matrosen, so kann einer von jhnen
durch zwei Schiffsjungen ersetzt werden, es sei
denn, daB eine Frau der Mindestbemannung an-
gehort.

(4) Der nach § 2 Nr. 9 erforderliche Nachweis, daB
der Schiffsjunge in einem ordnungsmdéBigen Lehr-
verhiltnis steht, ist vom Schiffsfiihrer an Bord mit-
zufiihren und den zustdndigen Angehérigen der
Strom- und Schiffahrtspolizeibehérde und den Be-
amten der Wasserschutzpolizei auf Verlangen vor-
zulegen. Schiffsjungen konnen durch Angehorige
der Decksmannschaft ersetzt werden, die mindestens
17 Jahre alt sind; § 67 Abs.1 Nr.3 bleibt unbe-
riihrt.

(5) Fiir Heizer, die noch nicht 20 Jahre alt sind,
ist ein drztliches Zeugnis iiber ihre korperliche
Eignung an Bord mitzufithren, das nicht &lter als
sechs Monate sein darf und den in Absatz 4 ge-
nannten Aufsichtspersonen auf Verlangen vorzu-
legen ist.

§ 67
Beschiftigung von Frauen

(1) Aus Griinden der Scdhiffssicherheit diirfen
Frauen nur unter folgenden Voraussetzungen der
Mindestbemannung angehoren:

1. Die Fahrzeuge miissen zur Beschaftigung
von Frauen geeignet sein. Die Eignung ist
nicht gegeben, wenn die Fahrzeuge schwer
zu steuern sind, ihre Ausriistung schwer
zu handhaben ist oder geeignete Unter-
kunftsrdume fehlen.

Die Eignung wird durch die Untersuchungs-
behérde festgestellt und im Schiffszeugnis
vermerkt. Die Giiltigkeit des Vermerks ist
zu befristen.

2. Auf jedem Fahrzeug, dessen Eignung nach
Nummer 1 festgestellt ist, darf nur eine
Frau in der Mindestbemannung beschéftigt
werden. Die Untersuchungsbehérde be-
stimmt im Einzelfall, welches Mitglied der
Bemannung durch eine Frau ersetzt werden
kann.

3. Die Erauen miissen mindestens 16 Jahre
alt sein.

4. Frauen, die ein Kind unter 10 Jahren an
Bord haben, diirfen der Mindestbemannung
nicht angehéren.
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5. Frauen miissen wdhrend der Arbeit eng
anliegende Kleidung tragen. .

(2) Die fiir Frauen erlassenen Arbeitsschutzvor-
schriften bleiben unberiihrt.

§ 68
Fahrzeuge ohne eigene Triebkrait

(1) Die Mindestbemannung der Fahrzeuge ohne
eigene Triebkraft, ausgenommen Fahren, betragt bei
einer Tragfahigkeit

15 bis 250 t 1 Sciffsjunge,
250 bis 500 t 1 Matrose eoder

2 Schiffsjungen,

davon einer mit minde-
stens zwei Jahren Fahr-
zeit,
Matrose und
Schiffsjunge,
Matrose und
Schiffsjunge
mit mindestens
zwei Jahren Fahrzeit,

1000 bis 1500 t 2 Matrosen,

tiber 1500 t 2 Matrosen und
1 Schiffsjunge.

von
iiber

iiber 500 bis 750 t

tber 750 bis 1000 t

e N el

iiber

(2) Auf der Elbe, ihren Nebenfliissen, dem Nord-
Ostsee-Kanal, dem Elbe-Liibeck-Kanal, der Trave,
der Eider und der Kieler Forde bis Laboe geniigt
bei Fahrzeugen mit einer Tragfahigkeit iber 250
bis 300 t ein Schiffsjunge.

(3) Auf der Elbe unterhalb der oberen Grenze
des Hamburger Hafens (Elbe - km 607,50) mit ihren
Nebenflissen, auf der Eider und der Kieler Forde
bis Laboe brauchen Schuten und Leichter, ausge-
nommen Tankleichter, bis 300 t Tragfdhigkeit nur
mit dem Schiffsfiihrer besetzt zu sein; bei einer
Tragfahigkeit iber 300 bis 500 t tritt an die Stelle
des Matrosen ein Schiffsjunge.

(4) Unterhalb der Bremer Weserschleuse bis zur
Einfahrt in den Industriehafen in Bremen gelten fir
offene Schuten und Kohlenpriahme mit einer Trag-
fahigkeit bis 150 t folgende Erleichterungen, die
nicht in das Schiffszeugnis einzutragen. sind:

1. Es gentigt die Besetzung mit dem Schiffs-
fihrer;

2. fiir je zwei langsseits gekuppelte Anhédnge
hinter dem Schlepper geniigt die Besetzung
mit einem gemeinsamen Schiffsfiihrer;

3. langsseits des Schleppers gekuppelte An-
hange bediirfen keiner Besatzung.

Die Wasser- und Schiffahrtsdirektion Bremen kann
auf Antrag gestatten, daB offene Schuten und
Kohlenprahme mit einer Tragfahigkeit tiber 150 bis
500 t, die zwischen den stadtbremischen Héafen und
Umschlagsanlagen verkehren, nur mit dem Schiffs-
fithrer besetzt sind.

(5) Die Bemannung eines Ziehboots oder Schiebe-
boots rechnet nicht zur Mindestbemannung des
Hauptfahrzeugs.
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§ 69
* Motorgiiterschiffe

(1) Die Mindestbemannung der Motorfahrzeuge,
die zur Beforderung von Giitern bestimmt sind
(Motorgiiterschiffe), betrdgt bei einer Tragfahigkeit

von 15 bis 250 t 1 Schiffsjunge,

iber 250 bis 275t 1 Schiffsjunge von
mindestens 16 Jahren,

Matrose oder
Schiffsjungen,
Matrose oder
Schiffsjungen,
davon einer mit minde-
stens zwei Jahren Fahr-
zeit,
Matrose und
Schiffsjunge,
Matrose und
Schiffsjunge
mit mindestens
zwei Jahren Fahrzeit,
1000 t 2 Matrosen und

1 Schiffsjunge.

(2) Motorgiiterschiffe mit einer Tragfahigkeit iber
1000 t, bei denen der Vermerk nach § 32 Abs.2
Satz 1 in das Schiffszeugnis eingetragen ist, gelten
hinsichtlich der Bemannung als Fahrzeuge ohne
eigene Triebkraft.

iiber 275 bis 300 t

itber 300 bis 500 t

DN = DD

liiber 500 bis 750 t

liber 750 bis 1000 t

— et s b

uber

(3) AuBer dem Schiffsfiihrer muB wenigstens ein
Angehériger der Mindestbemannung den Motor
anlassen und abstellen konnen.

(4) Auf der Elbe und ihren Nebenfliissen kann die
Untersuchungysehorde auf Antrag zulassen, daff auf
Fahrzeugen mit einer Tragfahigkeit bis 100 t der
Schiffsjunge entfillt, wenn

1. der Schiffsfiilhrer geistig und korperlich ge-
eignet ist, die Mehrverantwortung zu tra-
gen, und

2. das Fahrzeug
a) nur bei Tag fahrt,

b) keine explosions- oder
lichen Giiter befordert und

c) nur im Nahverkehr eingesetzt ist. Als
Nahverkehr gilt auf der Unterelbe der
Verkehr vom Hamburger Hafen ab-
warts bis zur Linie Freiburg-Stérmin-
dung.

feuergefahr-

§ 70
Diesel-Motorschlepper

(1) Die Mindestbemannung der Diesel-Motor-

schlepper betrdgt bei einer Maschinenleistung
bis 150 PSe 1 Schiffsjunge,

uber 150 bis 250 PSe 1 Matrose,

uber 250 bis 400 PSe 1 Matrose und
1 Sdiffsjunge,
2 Matrosen,

2 Matrosen und
1 Masdchinist.

iber 400 bis 600 PSe
uber 600 PSe
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(2) Auf der Weser ist auf Diesel-Motorschleppern
mit einer Maschinenleistung iliber 150 bis 250 PSe
zusétzlich ein Schiffsjunge erforderlich.

(3) Auf dem Neckar, dem Main, der Lahn, der
Mosel, der Saar und dem Schiffahrtsweg Rhein-
Kleve entfdllt auf Diesel-Motorschleppern mit einer
Maschinenleistung iiber 250 bis 400 PSe der Schiffs-
junge.

(4) Diesel-Motorschlepper mit einer Maschinen-
leistung bis 600 PSe, déren Motor nicht vom Steuer-
stand aus bedient wird, miissen zuséatzlich einen
Maschinisten mitfihren. Wird der Motor vom
Steuerstand aus bedient, so mufi auBler dem Schiffs-
fGhrer wenigstens ein. Angehoriger der Mindest-
bemannung den Motor anlassen und abstellen
kénnen.

§ 71

Sauggas-Motorschlepper

Die Mindestbemannung der Sauggas-Motorschlep-
per betragt bei einer Maschinenleistung

bis 400 PSe 1 Matrose und
1 Maschinist,
uber 400 bis 600 PSe 1 Matrose,
1 Schiffsjunge und
) 1 Maschinist,
iiber 600 PSe 2 Matrosen und
1 Maschinist.
§ 72
Dampfschlepper

(1) Die Mindestbemannung der Dampfschrauben-
und Dampfradschlepper betrdgt bei einer Maschi-
nenleistung

bis 100 PSi Schiffsjunge und
Maschinist,
Matrose,
Maschinist und
Heizer,

Matrose,
Maschinist und
Heizer.

iber 100 bis 400 PSi

liber 400 PSi

B rd et e b pma ph b

2) Auf den westdeutschen Kandlen entfallt auf
Dampfschleppern mit einer Maschinenleistung iiber
400 PSi ein Heizer. )

(3) Bei Dampfschraubenschleppern kann die Un-
tersuchungsbehérde die vorgeschriebene Zahl der
Heizer je nach Lage, Anzahl, Bauart und Bedie-
nungsweise der Kessel erhéhen oder herabsetzen.
Sie kann gestatten, daB die Arbeiten des Heizers
und des Maschinisten von einer Person ausgefihrt
werden.

§ 73
Fahrgastschiffe

(1) Die Mindestbemannung der Fahrgastschiffe,
ausgenommen Fahren, betrdgt bei einer hochstzu-
lassigen Fahrgastzahl

bis 50 Personen 1 Schiffsjunge,
von 51 bis 300 Personen 1| Matrose,
von 301 bis 400 Personen 1 Matrose und

1 Schiffsjunge,
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2 Matrosen,

2 Matrosen und
1 Schiffsjunge,
3 Matrosen,

4 Matrosen.

von 401 bis 700 Personen
von 701 bis 1100 Personen

von 1101 bis 1600 Personen
iiber 1600 Personen

(2) Bei einer hochstzuldssigen Fahrgastzahl von
mehr als 500 Personen mufB auf der Elbe unterhalb
der oberen Grenze des Hamburger Hafens und auf
der Weser unterhalb der Bremer Weserschleuse
auBer dem Schiffsfiihrer ein Matrose .das fir die je-
weilige Strecke notwendige Schifferpatent besitzen.

(3) Motorfahrgastschiffe, deren Motor nicht vom
Steuerstand aus bedient wird oder deren héchst-
zuldssige Fahrgastzahl 300 Personen iiberschreitet,
miissen einen Maschinisten mitfuhren. Wird der
Motor vom Steuerstand aus bedient, so gilt § 70
Abs. 4 Satz 2.

(4) Bei Dampffahrgastschiffen setzt die Unter-
suchungsbehérde das Maschinenpersonal nach § 72
fest.

§ 74
Sonstige Fahrzeuge

Fiir Fahrzeuge, die nicht unter die §§ 68 bis 73
fallen (z. B. Fahren, schwimmende Geréte), setzt die
Untersuchungsbehérde Art und Umfang der Min-
destbemannung jeweils entsprechend der GroBe,
Bauart und Ausriistung des Fahrzeugs fest.

§ 75
Abweichungen

(1) Bei Motorgiterschiffen und Fahrzeugen ohne
eigene Triebkraft, die nicht mit mechanischen Hilfs-
mitteln zur Handhabung der schweren Anker und
der Schleppstrange sowie zum Anholen und Ab-
setzen ausgeriistet sind und deren Tragfahigkeit
750t ubersteigt, ist die Mindestbemannung, wenn
sie nur aus Matrosen besteht, um einen Schiffs-
jungen zu verstarken; gehért bereits ein Schiffs-
junge zur Mindestbemannung, so ist er durch einen
Matrosen zu ersetzen.

(2) Bei allen Fahrzeugen kann die Untersuchungs-
behérde die Mindestbemannung verstirken, wenn
nach GréBe, Bauart, Ausriistung und Zweckbestim-
mung des Fahrzeugs anzunehmen ist, daB die Min-
destbemannung nach den §§ 68 bis 73 nicht unter
allen Umstédnden zu seinem sicheren Betrieb aus-
reicht.

(3) Bei Schleppern (§§ 70 bis 72), die nach dem
Schiffszeugnis nur zur Fahrt in Hifen, auf Reeden
oder auf kurzen Strecken bestimmt sind, kann die
Untersuchungsbehdrde eine andere Mindestbeman-
nung festsetzen, wenn die Umsténde dies erfordern
oder zulassen.

(4) Bei Fahrzeugen, die nur auf der Elbe und
ihren Nebenfliissen unterhalb der oberen Grenze

des Hamburger Hafens verkehren sollen, kann die '

Untersuchungsbehérde auf Antrag zulassen, daB
Schiffsjungen durch Angehérige der Decksmann-
schaft ersetzt werden, die in keinem Lehrverhaltnis
stehen, wenn sie hinsichtlich Mindestalter und Fahr-
zeit den an die Schiffsjungen gestellten Anforde-
rungen entsprechen,
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§ 76
Ausnahmebewilligung

(1) Die Untersuchungsbeh6rde kann die Mindest-
bemannung eines Fahrzeugs auf Antrag durch
schriftliche Ausnahmebewilligung fiir eine Fahrt um
eine Person herabsetzen, wenn es dem Schiffs-
fihrer trotz nachgewiesener Bemiihungen nicht
moglich ist, die Bemannung zu vervollstandigen.
Diese Erleichterung ist nur zuldssig, wenn der
Schiffsfithrer geistig und kérperlich geeignet ist, die
Mehrverantwortung zu tragen und das Fahrzeug
manoévrierfahig bleibt. Wird die Ausnahmebewil-
ligung dadurch veranlaBt, daB ein Schiffsjunge die
Schifferberufsschule besucht, so kann sie fir die
Dauer des Schulbesuchs erteilt werden.

(2) Ist Untersuchungsbehdrde die Sdhiffsunter-
suchungskommission, so erteilt der Vorsitzende die
Ausnahmebewilligung.

§ 77
Fldfle
(1) Auf der Weser (einschlieBlich ihrer Quell-
und Nebenfllisse) und auf den westdeutschen Kana-
len besteht die Mindestbemannung der FléBe aus
dem FloBfithrer und einem FléB8er. Fl68e, die mehr
als 120 Festmeter Rauminhalt haben oder langer als
575m oder breiter als 8 m sind, sind mit einem
weiteren FloBer zu bemannen. Auf der Weser (ein-
schliefllich ihrer Quell- und Nebenfliisse) oberhalb
der Bremer Weserschleuse ist der weitere FloBer
bei einem Wasserstand iber + 250cm am Pegel
Hann.-Miinden auf allen FléBen erforderlich.

(2) Auf dem Main besteht die Mindestbemannung
geschleppter Fl6Be tiber 200 qm Oberflache aus dem
FloBfilhrer und einem FloBer. Geschleppte Flofe
bis 200 qm Oberflache brauchen nur mit dem FloB-
fihrer bemannt zu sein.

IV. TEIL
Untersuchungsverfahren

§ 78
Schiffsuntersuchungskommissionen

(1) Bei den Wasser- und Schiffahrtsamtern Kiel,
Hamburg, Liibeck, Lauenburg, Bremen, Emden,
Minden-Weser, Miinster, Duisburg-Rhein, Koéln,
Koblenz-Rhein, Mainz, Frankfurt (Main), Wiirzburg,
Mannheim, Speyer und Heilbronn wird je eine
Schiffsuntersuchungskommisssion gebildet.

(2) Die Sdhiffsuntersuchungskommission besteht
aus einem Beamten der Wasser- und Schiffahrtsver-
waltung des Bundes als Vorsitzendem, einem wei-
teren Angehdrigen der Wasser- und Schiffahrtsver-
waltung des Bundes oder einem Angehorigen einer
Hafenverwaltung und aus vereidigten Sachverstian-
digen. Als Sachverstindige sind zu berufen

1. Schiffbaukundige und Personen, die mit
dem Bau von Schiffsmaschinen vertraut
sind,

2. ein oder mehrere Binnensdhiffer mit Schif-
ferpatent.
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(3) Die Mitglieder der Schiffsuntersuchungskom-
mission werden von der Wasser- und Schiffahrts-
direktion ernannt. Ein Mitglied ist im Benehmen mit
der zustdndigen Gewerkschaft zu berufen. Fiir jeden
Sachverstdndigen ist ein vereidigter Vertreter zu
bestellen. Vertreter des Vorsitzenden und des An-
gehorigen der Wasser- und Schiffahrts- oder Hafen-
verwaltung kénnen auch vereidigte Sachverstindige
sein.

(4) Die Schiffsuntersuchungskommission ist be-
schiuBfahig, wenn aufier dem Vorsitzenden je ein
Sachverstdndiger der in Absatz 2 Nr.1 und 2 ge-
nannten Gruppen anwesend ist. Die Schiffsunter-
suchungskommission beschlieft mit Stimmenmehr-
heit. Bei Stimmengleichheit entscheidet die Stimme
des Vorsitzenden.

§ 79
Anmeldung zur Untersuchung

(1) Das Fahrzeug ist vom Eigentimer oder, wenn
ein Ausriisterverhaltnis besteht, vom Ausriister bei
der Untersuchungsbehdérde mittels Vordrucks nach
dem Muster der Anlage 3 zur Unte..uchung anzu-
melden. Soweit Untersuchungsbehérde die Schiffs-
untersuchungskommission ist, kann der Eigentiimer
beziehungsweise der Ausriister sich fiir die erste
und fiir jede nachfolgende Untersuchung an jede
der in § 78 Abs. 1 genannten Schiffsuntersuchungs-
kommissionen wenden.

(2) Bei Fahrgastschiffen und Fdhren, ausgenom-
men Fdhrnachen, sind der Anmeldung die prifféahi-
gen Unterlagen flir die Berechnung der Stabilitat
des Schiffskérpers und die Auswertung des Kran-
gungsversuchs beizufiigen.

§ 80
Umfang der Untersuchung

(1) Die Untersuchung erstreckt sich auf das ge-
samte Fahrzeug mit Ausnahme der Gberwachungs-
bediirftigen Anlagen im Sinne des § 24 der Ge-
werbeordnung. Sie kann insoweit entfallen, als der
Eigentiimer oder, wenn ein Ausriisterverhaltnis be-
steht, der Ausriister durch die Bescheinigung einer
Schiffsklassifikationsgesellschaft nachweist, dafl Bau
und Ausriistung des Fahrzeugs den vom Bundes-
minister fiir Verkehr anerkannten Bauvorsdhriften
entsprechen. Die Mindestbemannung ist in jedem
Fall von der Untersuchungsbehérde festzusetzen.

(2) Bei der Nachuntersuchung’ soll auch der Zu-
stand des Fahrzeugbodens gepriift werden (Boden-
untersuchung). Hiervon kann abgesehen werden

1. unter der Auflage, daB der Eigentiimer die
Bodenuntersuchung innerhalb einer von
der Untersuchungsbehorde festgesetzten
Frist durch einen von ihr anerkannten
Sachverstindigen vornehmen 1a8t, oder

2. wenn die Bodenuntersuchung erst kurze
Zeit zuriickliegt, so daB ihre Wiederholung
im Hinblick auf die bauliche Beschaffenheit
des Fahrzeugs entbehrlich erscheint.

(3) Bei der Sonderuntersuchung und bei der
Untersuchung von Amts wegen bestimmt die Unter-
suchungsbehorde den Umfang der Untersuchung.
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(4) Das Fahrzeug ist ausgeriistet, gereinigt und
unbeladen zur Untersuchung vorzufithren. Der
Eigentiimer oder, wenn ein Ausriisterverhaltnis be-
steht, der Ausriister oder deren Vertreter hat bei
der Untersuchung Hilfe zu leisten. Auf Verlangen
hat er einen Nachen mit zwei Mann bereitzu-
stellen. Falls die Untersuchungsbehérde es fiir not-
wendig hélt, sind Probefahrten auszufiihren.

(5) Die Untersuchungsbehérde kann, wenn Zwei-
fel an der Stabilitat eines Fahrzeugs bestehen, die
Stabilitat durch einen Krangungsversuch nachpriifen
und die Beibringung der hierfiir erforderlichen
Unterlagen verlangen.

(6) Schiebe- und Ziehboote sind als Zubehér
gleichzeitig mit dem Hauptfahrzeug zur Untersu-
chung vorzufithren. Bei der Untérsuchung ist auch
die Verbindung des Ziehboots oder des Schiebe-
boots mit dem Hauptfahrzeug zu priifen.

§ 81
Eintragungen in das Schiifszeugnis

(1) In das Schiffszeugnis miissen seine Geltungs-
dauer, das Ergebnis jeder Untersuchung oder ein
Hinweis auf die Bescheinigung einer Schiffsklassi-
fikationsgesellschaft, die Ausriistung, die Mindest-
bemannung, Erweiterungen und Beschrinkungen
des Fahrbereichs sowie etwaige Auflagen und Er-
leichterungen eingetragen werden.

(2) Die Schiffszeugnisse sind in laufender Num-
mernfolge zu erteilen. Die Untersuchungsbehorde
hat eine Abschrift aufzubewahren.

(3) Der Untersuchungsbeht:)rde, die das Schiffs-
zeugnis erteilt hat, sind spatere Eintragungen durch
eine andere Untersuchungsbehorde mitzuteilen.

§ 82
Geltungsdauer des Schiffszeugnisses

(1) Die Geltungsdauer des Schiffszeugnisses be-
tragt bei

Fahrgastschiffen 5 Jahre,
Féhren 5 Jahre,
Tankschiffen 4 Jahre,
sonstigen Fahrzeugen mit eigener

Triebkraft 10 Jahre,
sonstigen Fahrzeugen ohne eigene

Triebkraft 12 Jahre.

Tankschiffe, die zur Beférderung brennbarer Fliis-
sigkeiten mit einem Flammpunkt von iiber 100° C
oder von nicht gefdhrlichen Giitern bestimmt sind,
werden den sonstigen Fahrzeugen mit eigener oder
ohne eigene Triébkraft gleichgestellt.

(2) Ergibt die Nachuntersuchung oder die Unter-
suchung auf besonderen Antrag, daB das Fahrzeug
fahrtauglich ist, so wird die Geltungsdauer des
Schiffszeugnisses um die in Absatz 1 genannte Frist
verlédngert.

(3) Die Untersuchungsbehérde kann die Frist nach

Absatz 1 bis auf die Halfte abkiirzen, wenn dies
nach dem Untersuchungsergebnis geboten erscheint.
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§ 83
Zweitschrift des Schiffszeugnisses

(1) Ist das Schiffszeugnis verlorengegangen oder
unbrauchbar geworden,'so hat die Untersuchungs-
behérde, die es erteilt hat, auf Antrag eine Zweit-
schrift auszustellen, die als solche zu bezeichnen ist.

(2) Mit Aushéndigung der Zweitschrift wird die
Urschrift ungiiltig.
§ 84

Zuriickbehaltung und Einziehung
des Schiffszeugnisses

{1) Nach jeder Untersuchung, die nach der Ertei-
lung des Schiffszeugnisses vorgenommen, wird,
kann die Untersuchungsbehérde das Schiffszeugnis
unter schriftlicher Mitteilung der festgestellten
Maingel zuriickbehalten, bis diese beseitigt sind.
Auf Antrag kann sie eine befristete Weiterverwen-
dung des Fahrzeugs unter Auflagen gestatten, wenn
die Sicherheit des Schiffsverkehrs nicht gefdhrdet
erscheint.

(2) Ungiiltige Schiffszeugnisse hat der Eigentiimer
oder, wenn ein Ausrlsterverhédltnis besteht, der
Ausriister an die Untersuchungsbehérde zuriickzu-
geben.

§ 85
Auskunit

Personen, die ein berechtigtes Interesse nach-
weisen, ist eine beglaubigte Abschrift des Schiffs-
zeugnisses oder Auskunft lber seinen Inhalt zu
erteilen.

§ 86

Gebiihren

Die Kosten der Untersuchung des Fahrzeugs und
der in dieser Verordnung vorgesehenen Neben-
leistungen trdgt der Eigentiimer oder, wenn ein
Ausriisterverhdltnis besteht, der Ausriister nach
der Gebiihrenordnung der Anlage 5. Die Kosten
einer Untersuchung von Amts wegen tréagt der
Eigentimer bzw. Ausriister nur dann, wenn sich
die Annahme nach § 11 bestétigt.

V. TEIL

Straf-, SchiuB3- und
Ubergangsbestimmungen

§ 87
Strafbestimmungen’

(1) Nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs wird
bestraft, wer

1. als Schiffsfithrer

a) ein auf der befahrenen Strecke nicht
zum Verkehr zugelassenes oder unvor-
schriftsmédflig bemanntes Fahrzeug oder
ein den Bestimmungen der §§ 64 und 65
nicht entsprechendes oder unvorschrifts-
mafiig bemanntes FloB fiihrt,

b) ein Fahrzeug den im Schiffszeugnis ein-
getragenen Beschrankungen zuwider
verwendet,
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c) mit seinem Fahrzeug der Bestimmung
des § 62 zuwider Fahrgdste beférdert
oder der Bestimmung des § 29 Abs. 1
und 3 zuwider ein anderes Fahrzeug
schleppt,

d) eine Flissiggasanlage fir Heiz-, Koch-,
Kiihl- oder Beleuchtungszwecke ent-
weder selbst betreibt oder ihren Be-
trieb an Bord zulédBt, ohne da8 der Ver-
merk nach § 21 Abs. 3 im Schiffszeugnis
eingetragen ist, oder der Bestimmung
des § 22 zuwider eine solche Flissig-
gasanlage an Bord nimmt (§ 22 Abs. 1)
oder benutzt (§ 22 Abs. 2) oder ihre An-
bordnahme oder Benutzung zulaft,

e) Behalter fiir Otto-Kraftstoff den Bestim-
mungen des § 38 Abs.1 und 2 zuwider
unterbringt oder aufstellt oder

f) der Pflicht zur Mitfithrung oder Vorlage
der Urkunden nach § 66 Abs.4 und 5
nicht nachkommt;

2. als Eigentiimer oder Ausrister

a) die Verwendung eines in Nummer 1
Buchstabe a genannten Fahrzeugs oder
Flofles zulaBt,

b) der Bestimmung des § 29 zuwider andere
Fahrzeuge schleppen oder der Bestim-
mung des § 62 zuwider Fahrgaste be-
fordern 1aBt,

c) der Verpflichtung zur Sonderunter-
suchung (§ 9 Satz 1) nicht nachkommt,

d) den Verpflichtungen aus § 7 und § 12
Abs. 2 Satz 4 nicht nachkommt,

e) das Schiffszeugnis nicht berichtigen 1458t
(§ 4 Abs. 2) oder

f) die Inbetriebnahme einer Fliissiggas-
anlage nach Nummer 1 Buchstabe d zu-
1aBt, ohne daB der Vermerk nach § 21
Abs. 3 im Schiffszeugnis eingetragen ist,
oder zulaBt, daB eine solche Fliissiggas-
anlage der Bestimmung des § 22 zuwider
an Bord genommen (§ 22 Abs. 1) oder
benutzt wird (§ 22 Abs. 2).

(2) Die Strafdrohungen des Absatzes 1 Nr.2 gel-
ten auch fiir den gesetzlichen Vertreter des Eigen-
timers oder Ausriisters und fiir die Mitglieder des
zur gesetzlichen Vertretung berufenen Organs von
juristischen Personen, die Eigentiimer oder Aus-
rister des Fahrzeugs sind.

§ 88
Sonderbestimmung fiir die westdeutschen Kanile

Bei Fahrzeugen mit eigener Triebkraft gilt die
Erteilung des Schiffszeugnisses als Genehmigung im
Sinne des § 2 des preuBischen Gesetzes, betreffend
das Schleppmonopol auf dem Rhein-Weser-Kanal
und dem Lippekanal vom 30. April 1913 (PreuBi-
sche Gesetzsammlung S. 217) zum Befahren der
Schiffahrtstraen, die dem staatlichen Schlepp-
monopol unterliegen.
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§ 89
Inkraftsetzung und Anderung von Vorschriften

(1) § 10 Nr. 3 der BinnenschiffahrtstraBen-Ord-
nung vom 19. Dezember 1954 (Bundesgesetzbl. 11
S. 1135) tritt am 1. September 1958 in Kraft, jedoch
wird der dort vorgesehene Zulassungsvermerk auch
vor diesem Zeitpunkt erteilt.

{(2) Die Verordnung {iber die Beférderung brenn-
barer Fliissigkeiten auf Binnenwasserstralen vom
27. Oktober 1952 (Bundesgesetzbl. 1 S. 734) wird wie
folgt gedndert:

1. § 1 erhélt folgende Fassung:
W$1

Die Vorschriften iiber die Beférderung brenn-
barer Flissigkeiten auf BinnenwasserstraBen
(Anlage 2 der Verordnung iber die Untersuchung
der Rheinschiffe und -floBe und iiber die Befor-
derung brennbarer Fliissigkeiten auf Binnen-
wasserstraBen vom 30. April 1950 — Bundesge-
setzbl. S.371, 389) werden auf den Bundes-
wasserstraBen mit Ausnahme des Rheins und der
Donau eingefiihrt.”

2. § 2 Nr. 2 wird wie folgt gefafit:

.2. nach Artikel 17 die Wasser- und Schiffahrts-
dmter Mannheim, Wiirzburg, Duisburg-Rhein,
Emden, Minden-Weser, Bremen und Ham-
burg,”.

§ 90
Auflerkrafttreten von Vorschriiten
(1) Es treten auBer Kraft

1. die Vorschriften liber die Erteilung von
Schiffspatenten (Schiffsattesten) und uber
die regelméBige Untersuchung der Schiffe
auf den westdeutschen Kandlen vom
26. April 1924 (Reichs-Verkehrs-Blatt Abt. B
S. 81),

2. die Erste, Zweite und Dritte Strom- und
Schiffahrtpolizeiverordnung Uber die Si-
cherheitsanforderungen, denen See- und
Binnenschiffe auf der Elbe genligen miissen,
vom 4. Januar 1928 {Reichsgesetzbl. 11 S. 5),
vom 5. Dezember 1929 (Reichsgesetzbl. Il
S. 748) und vom 18. Juni 1932 (Reichsge-
setzbl. 11 S. 151),

3. die Strom- und Schittahrtpolizeiverord-
nung uber die Betorderung brennbarer
Flussigkeiten in Tankfahrzeugen auf der
Eibe vom 6. Dezember 1929 (Reichsge-
setzbl. II S. 751),

4. die Verordnung betreffend die Zulassung
von Selbstfahrern auf den westdeutschen
Kandlen und auf dem Mittellandkanal,
erlassen vom Oberprasidenten der Pro-
vinz Westfalen am 1. August 1938 (Amts-
blatt der Regierung in Minden Nr. 33 vom
2. August 1938 und Sonderbeilage zum
Amtsblatt der Regierung zu Osnabrick
Nr. 34 vom 27. August 1938) und vom
Oberprasidenten der Provinz Hannover
(WasserstraBendirektion) am 1. August

10.

11.

1938 (Sonderbeilage zum Amtsblatt der
Regierung Hildesheim Nr. 33 vom 20. Au-
gust 1938),

. die Polizeiverordnung des Oberprasiden-

ten der Provinz Schleswig-Holstein, betr.
besondere Vorschriften fiir den Elbe-
Liibeck-Kanal nach Inkrafttreten der Deut-
schen Binnenschiffahrtpolizeiverordnung
vom 29. Mérz 1940 (Amtsblatt der Regie-
rung Schleswig S. 65),

. die Polizeiverordnung der Wasser: und

Schiffahrtsdirektion Bremen iiber die Be-
mannung von Fahrgastschiffen auf der
Unterweser vom 5. September 1950 (Ver-
kehrsblatt S. 282),

. die Schiffahrtspolizeiverordnung der Was-

ser- und Schiffahrtsverwaltung in Aurich,
betreffend Bemannung der Fahrzeuge auf
der Ems von Papenburg bis zur Seegrenze
und auf der Leda vom 26. Méarz 1952
{Amtsblatt der Regierung in Aurich Nr. 9
vom 5. April 1952 S. 25},

. die Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der

Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hanno-
ver {iber die Bemannung von Fahrgast-
schiffen im Stromgebiet der Weser und
auf dem Mittellandkanal im Bereich der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hanno-
ver vom 14. April 1950 (Verkehrsblatt
S.272),

die Schiffahrtspolizeiliche Anordnung der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Minster
iber die Bemannung von Fahrgastschiffen
auf dem Dortmund-Ems-Kanal, Rhein-
Herne-Kanal, Wesel-Datteln-Kanal und
Datteln-Hamm-Kanal vom 31. August 1950
{Verkehrsblatt S. 282),

Artikel 7 Abs. 3 der Verordnung zur Ein-
fihrung der BinnenschiffahrtstraBen-Ord-
nung vom 19. Dezember 1954 (Bundes-
gesetzbl. II S. 1135), '

die nachfolgenden Bestimmungen, soweit
sie noch nicht auf Grund anderer Rechts-
vorschriften auBler Kraft getreten sind,

a) der Polizeiordnung fiir die Schiffahrt
und Floflerei auf dem Neckar vom
17. April 1894 (Wurttembergisches Re-

gierungsblatt S. 89),

16. April 1894 (Badisches Gesetz- und
Verordnungsblatt S. 149),

17. April 1894 {Hessisches Regierungs-
blatt S.97),

b) der Polizeiverordnung fir die Schiff-
fahrt und FloBerei aut der Weser von
Hann.-Miinden bis zlr Kaiserbriicke in
Bremen vom
27. Februar 1907 (Sonderbeilage zum

Amtsblatt der Regierungen Kassel
Nr. 13, Hildesheim Nr. 13, Hannover
Nr. 12, Minden Nr. 13 und Stade
Nr. 13),
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8. April 1907 (Braunschweigische Ge-
setz- und Verordnungssammlung
S. 59),

27. Februar 1907 (Lippische
sammlung S. 605),

12. Midrz 1907 (Bremisches Gesetzblatt
S. 31},

5. Marz 1907 (Oldenburgisches Gesetz-
blatt S. 501)

und der zu ihrer Erstreckung auf die

Quell- und Nebenflisse der Weser er-

Gesetz-

gangenen Polizeiverordnungen des
Oberprdsidenten der Provinz Hannover
vom

4, Juni 1913 (Amtsblatt fiir den Regie-
rungsbezirk Hannover S. 167),

23. Juni 1925 (Amtsblatt der Regierung
Hannover S. 138),

13. August 1927 (Amtsblatt der Regie-
rung Hannover S. 177),

31. August 1928 (Amtsblatt der Regie-
rung Kassel S.205),

c) der Schiffahrts-Polizeiordnung fiir den
kanalisierten Main vom 3. April 1925
(Reichsgesetzbl. IT S. 123),

d) der Anlage zur Strom- und Schiffahrt-
polizeiverordnung tber die an Flofe
auf der Elbe zu stellenden Anforde-
rungen vom 9. Dezember 1926 (Reichs-
gesetzbl, II S. 752),

e) der Strom- und Schiffahrt-Polizeiver-
ordnung fiir die Binnenschiffahrt und
FloBerei auf der Unterweser vom 7. De-
zember 1927 (Reichsgesetzbl. II S. 1109),

f} der Polizeiverordnung des Oberprési-
denten der Provinz Sachsen (Elbstrom-
bauverwaltung), betreffend den ge-
werbsmédfBigen Betrieb der Personen-
schiffahrt mit Fahrzeugen mit eigener
Triebkraft auf der Ilmenau von Liine-
burg (Abtsmiihle) bis zur Elbe, vom
28. Mirz 1928 (Amtsblatt der Regierung
Lineburg S. 70),

g) derStrom- und Schiffahrtspolizeiverord-
nung fir die westdeutschen Kanile
vom 23. Juli 1938 (Reichsgesetzbl. II
S. 266)

mit allen dazu ergangenen Anderungen, Erganzun-
gen und Durchfiithrungsvorschriften.

(2) Binnenwarts der Grenze der Seefahrt (§ 1 der |

Dritten Durchfiihrungsverordnung zum Flaggen-
rechtsgesetz vom 3. August 1951 — Bundesgesetzbl.
II S.155) sind im Geltungsbereich dieser Verord
nung nicht mehr anzuwenden ‘

1. die Verordnung, betreffend Sicherung und
Beférderung von Passagieren mit Dampf-
schiffen auf der Elbe vom 9.Mai 1913 (Amts-
blatt der Hansestadt Hamburg S.271) fir
Fahrzeuge, die nicht ausschlieBlich zur Ver-
wendung im Hamburger Hafen bestimmt
sind,
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2. die Polizeiverordnung des Regierungsprési-
denten in Schleswig iiber den Gewerbe-
betrieb der Personenbeférderung mit Dampf-
und Motorfahrzeugen auf dem Wasser vom
19. Dezember 1931 (Amtsblatt der Regie-
rung Schleswig 1932 S. 16},

3. die Polizeiverordnung des Regierungsprasi-
denten in Schleswig iiber die gewerbs-
maéBige Benutzung von Ruderbooten, Segel-
booten und Bootsfahren zur Personenbe-
férderung vom 19. Dezember 1931 (Amts-
blatt der Regierung Schleswig 1932 S. 22),

4. die Polizeiverordnung des Regierungspra-
sidenten in Aurich iiber die Zulassung von
Dampf-, Motor- und Segelfahrzeugen zur.
Fahrgastbeférderung vom 15. Juni 1936
(Sonderbeilage zum Amtsblatt der Regie-
rung Aurich Nr. 25),

5. die in ortlichen Fahrvorschriften enthalte-
nen Bestimmungen Uber Bau, Ausriistung,
Bemannung und Untersuchung der Fahr-
fahrzenge

mit allen dazu ergangenen Anderungen, Ergdnzun-
gen und Durchfilhrungsvorschriften.

§ 91

Fahrtauglichkeitsbescheinigungen
nach bisherigem Recht

(1) Fahrtauglichkeitsbescheinigungen (Schiffszeug-
nisse, Schiffspatente, Schiffsatteste), die auf Grund
der nach § 90 auBer Kraft getretenen oder nicht
mehr anwendbaren Vorschriften erteilt worden
sind, gelten bis zu ihrem Ablauf, jedoch bei Fahr-
gastschiffen, Tankschiffen und Féhren langstens bis
zum 31. August 1958, bei allen sonstigen Fahrzeugen
langstens bis zum 31. August 1960 weiter. Tank-
schiffe, die zur Beforderung brennbarer Flissigkeiten
mit einem Flammpunkt von iiber 100°C oder von
nicht gefdhrlichen Giitern bestimmt sind, werden
den sonstigen Fahrzeugen gleichgestellt.

(2) Unabhédngig von der Bestimmung des Ab-
satzes 1 miissen Fahrzeuge, deren Fahrtauglichkeits-
bescheinigung weiter gilt, vom Zeitpunkt des In-
krafttretens dieser Verordnung ab nach den Bestim-
mungen des Dritten Teils bemannt sein. Die Min-
destbemannung muB bis zum 31. August 1957 in die
Fahrtauglichkeitsbescheinigung eingetragen sein.

§ 92
Voriibergehende Erleichterungen

(1} Fahrzeuge, die nach bisherigem Recht ohne
Fahrtauglichkeitsbescheinigung zum Verkehr zuge-
lassen waren, sind bis zum 31. August 1957 von der
Zulassung nach § 3 Abs.1 befreit. Jedoch miissen
sie vom 1. September 1956 ab nach den Bestimmun-
gen dieser Verordnung bemannt sein.

(2) Die Untersuchungsbehdrde kann Fahrzeuge,
die beim Inkrafttreten dieser Verordnung bereits
in Dienst gestellt oder im Bau befindlich waren,
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von den Erfordernissen des § 13 Abs.3 Satz 1, § 15
Abs.2, §30 Abs.2, §35 Abs. 3, §40 Abs.1, §42
Abs. 1, §§ 52, 53, 55 Abs. 2 und 3, §§ 56 und 63 be-
freien, wenn die Schiffssicherheit ausreichend ge-
wahrleistet erscheint. Die Befreiung wird in das
Schiffszeugnis eingetragen. Sie gilt bis zur ersten
Untersuchung nach dieser Verordnung auch ohne
Eintragung als erteilt.

§ 93
Geltung in Berlin

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uber-
leitungsgesetzes vom 4. Januar 1952 (Bundesge-
setzbl. I S. 1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes
iiber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

Bonn, den 18. Juli 1956.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1956, Teil II

§ 94
Inkrafttreten

(1) Diese Verordnung tritt am 1. September 1956
in Kraft.

(2) Abweichend von Absatz 1 treten in Kraft
1. am 1. September 1958

die §§ 18, 19, 23, 30 Abs. 5, §§ 31, 35 Abs. 2,
§§ 37, 40 Abs. 2, §§ 43, 44 Abs. 1, 2 und 6,
§§ 45, 46 Abs. 1 Nr. 4, Abs. 2 und 3, §§ 47,
48, 49, 57 58 und 59,

2. am 1. September 1960
die §§ 27, 30 Abs. 3 Satz 1, §§ 33 und 61.

Der Bundesminister fir Verkehr
Seebohm



Nr. 22 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 20. Juli 1956

(OriginalgréBe DIN B 6)
(Innendeckel)
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Anlage 1

Bemerkungen:

. Das Fahrzeug darf auf Grund dieses Schiffszeugnisses nur so lange zur Schiffahrt verwendet werden,

als es sich in dem im Schiffszeugnis angegebenen Zustand befindet.

. Nach jeder wesentlichen Anderung oder Instandsetzung darf das Fahrzeug erst wieder in Fahrt gesetzt

werden, nachdem es erneut untersucht worden ist.

. Jede Namensdnderung, jeder Eigentumswedhsel, jede Begrindung oder Anderung eines Ausriisterverhélt-
nisses und jede neue Eichung sind der Untersuchungsbehorde unter Vorlage des Schiffszeugnisses mitzu-

teilen.
. Das Schiffszeugnis ist an Bord mitzufiihren.

. Eintragungen und Anderungén diirfen nur von Untersuchungsbehorden vorgenommen werden. Sie sind

zu bescheinigen und mit Dienststempel zu versehen.

(Seite 1)

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Schiifszeugnis

auf Grund der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung

[ A\) SR

der Untersuchungsbehérde
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{Seite 2)

Name und Wohnort/Sitz*) des Eigentiimers: ...
Name und WORNOTE/SItZ ) @8 AUSTUSTEIS: .o es oo eeeecesseeeseer oot eeeseetrssseeeseessrsee st eesss s soseee
NAME €S FANIZEUGS: ....occccecvimeeeroeeresennnssmsessesr s st b b 80 5085ttt
Ort der Ausstellung und Nummer des Schiffsbriefs: ...
Art des FAhrzeugs: ..., bbb g R s e
Erbaut von ... AR AR SRS 1o oAttt et st eae et

AM s 19

Tragfahigkeit'Wasserverdrangung *): ... t

Eichschein Nr.: ... vom 19

des SAiffseichamEs: .. et

Grofite Lange (Ruder nicht einbegriffen): ... m

GroBte Breite: .o m

Hochstzuldssige Fahrgastzahl*): .o

Hochstzuldssiges Gesamtgewicht fiir Giiter und Vieh (§ 54) i

Maschinenleistung *}: .. s PS indiziert®)

. PS effektiv?)

Kesselheizflache*) **): ... ...

Das Fahrzeug ist — ist nicht*) — mit maschinellen Hilfsmitteln zur Handhabung der schweren Anker und
Schleppstrange sowie zum Anholen und Absetzen ausgeriistet.

Zahl der LAGETAUMIE *) i i sssiisiese e e s ki OO

Zeichen auf den vordersten Einsenkungsmarken/Eichmarken )

0 (nach vorn)

Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist auf Grund — eigener Untersuchung —°} und —*) der Bescheini-

guﬁg der .. ..

")
VOIN o oo i e . ... 19, ur fahrtauglich befunden worden.
Es wird zum Verkehr auf .

zugelassen (§ 3).

*) Nichtzutreffendes streichen
*¢) Flache der Wasserseite
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{Seite 3)

Einsenkungsmarken (§ 24),
Tiefgangsanzeiger und Schraubentiefgangsanzeiger (§ 25)

Die zulassige tiefste Einsenkung ist an jeder Seite des Fahrzeugs durch ... — EiR=
senkungsmarken*) — und —*) die obersten Eichmarken*} gekennzeichnet. An jeder Seite des Fahrzeugs
sind — ist*} — zwei/drei®) Tiefgangsanzeige:*) — und —*) ein Schraubentiefgangsanzeiger®) angebracht.

Eichskalen dienen als Tiefgangsanzeiger®}; die Zahlen fiir den Tiefgang sind hinzugefigt®).
Freibord auf Seeschiffahrtstrafien:
. cm unter dem tiefsten Punkt, iiber dem das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht ist "),

.cm unter der Oberkante des Gangbords®).

*} Nidhizutreffendes streichen
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(Seite 4)

Ausriistung
(8§ 46 bis 50)

Durchm.
Anzahl Art Lange oder Gewidht Bemerkungen
Starke
m mm kg

Megaphon
Landesteg
Raumleitern

Handlenzpumpen

Feuerloschgerite

Fender, Reibholzer, Schorbdume, Bundstaken

Beiboot*)

Rettungsmittel
Rettungsringe
Schwimmwesten

sonstige

AuBenbordtreppe oder -leiter”)

Lecksegel, Lukenpersennige®)

Anker
Buganker
Heckanker

Trossen, Drdhte

Sonstige Gegenstinde ')

Zur Abgabe der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen sind vorhanden:

*} Nichtzutreffendes streichen
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(Seite 5)

Mindestbemannung
(auBer dem Schifisfithrer)*)

Matrosen:
Schiffsjungen:
Maschinisten:
Heizer:
Fahrgehilfen:

Fahrjungen:

Eintragungen nach § 68 Abs. 2 bis 4, § 69 Abs. 4, § 70 Abs. 2 bis 4, § 75 Abs. 4

Das Schiffszeugnis ist giltig bis ZUmM ... 9.
................................................................ v den e 19
Dienst. Die Untersuchungsbehérde

% stempel!

Unterschrift

Geblhren: ..

Zusammen:

*) Eintragung in Buchslaben
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{Seite 6),

Wechsel des EigeNtlmers: ... s ssssoss oo e eesee e

! Dienst-
i stempel !

Wechsel des Eigentiimers,
des Ausriisters oder des Namens des Fahrzeuges
(§ 4 Abs. 2)

................................................................ , den ...

Die Untersuchungsbehérde

Gebihren: ................................................................... Unterschnft

Wechsel des EIGENEUIMIBIS: ...t iices et e s sttt eeoee oo e e1 e eessere oo
S , den 19
i Qempel | Die Untersuchungsbehdrde

Gebitren. " e

Wecdhsel des Eigentiimers: ...
S . e . den 19..e
!  Dienst- * R "
i stempel ! Die Untersuchungsbehérde

Gebiihren: .... Unterschrift

WWEEANSEL OS AUSTUSLOIS] L.coiooooioooevvesctivissseeiseses e esoesssssssssssses s seseesoees oo s oo e85 884584555ttt e 1e a0 et e e et ee e srerreren
ST e ——— , den 19
P Dlens Die Untersuchungsbehorde

Gebiihren: ....................................................................... Unterschrift N

TWEENSEL GBS A USTUISEETS: ooooooooooooeec oo oottt oo oo eee o1 ettt et os e ot et ot et e se st e ree s

.............................................................. S U3 S | SN

‘. Dienst-
. stempel

Gebiihren: o

Unterschnift

Wechsel des Ausriisters: ...

{  Dienst- ";
. stempel :

Gebiihren:

AeN i e

Untersuchungsbehérde

Wedchsel des Namens:

L stempel :

Gebiihren:

Wedhsel des Namens:

Unterschrift
. T p BN s 19
Dienst- . "
Die Untersuchungsbehérde
""" Unterschrift
B den 19

' Dienst- :
% stempel !

Gebiihren:

o
o

Untersuchungsbehoérde

Unterschrift
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(Seite 7)

Schlepperlaubnis
(§ 29 Abs. 3)

Das Fshrzeug kann unter folgenden Voraussetzungen zum Schleppen verwendet werden: ...

(bei nachiraglicher Erteilung) Gebiithren®): ...
Aen e 19
{ Dienst Die Untersuchungsbehdrde
i stempel !

Unterschrift

*) Nichtzutreffendes streichen
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(Seiten 8 bis 11)

Besondere Bedingungen

(§ 62 Abs. 2 Satz 2, § 67 Abs. 1 Nr. 1, Vermerk gemé&B Artikel 18 der internationalen Vorschriften
iber die Beférderung brennbarer Flissigkeiten)

Bauart, Einrichtung und Ausristung entsprechen

DIS ZUIN *) oo s s verwendet werden.
~~~~~~ ) [OOSR « | -) ¢ SRR ¥
Dienst- ¢ Die Untersuchungsbehorde
stempel
e ' Unterschrift
Die vorstehende Frist wird verlingert bis zum
.................................................... , AN s . 19
{ Dienst- Die Untersuchungsbehérde
* stempel :
""" Unterschritt
Die vorstehende Frist wird verldngert bis ZUM ... e ereresss e
.................................................................. cden o 19
Dienst- : Die Untersuchungsbhehdrde
L stempel :
Unterschrift
Die vorstehende Frist wird verldangert bis zum .............
"""" . JOS PO RESRSNOTORSTN o L ) s SOOI ORSUR RO £ NUSON
: Dienst- Die Untersuchungsbehéorde
. stempel : |
""" Unterschrift
Die vorstehende Frist wird verléangert bis zum ...
............. den ., 19,
{ Dienst- * Die Untersuchungsbehérde
. stempel ;
...... Unterschrift

*) Nichtzutreffendes streichen .
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(Seite 12)

Beschrinkungen des Verwendungszwedks
(§ 32 Abs.2)
Beschrinkungen und Erweiterungen des Fahrbereichs

" Dienst. Die Untersuchungsbehdrde

. e s den e 19
{ Dienst- : Die Untersuchungsbehoérde

% stempel

M Unterschrift

Auflagen, Beschrinkungen, Erleichterungen
(§ 63 Abs. 1, § 51 Abs. 2, § 92 Abs. 2)

s s , den ... . 19
i Dienst- : Die Untersuchungsbeharde
* stempel .E

Untersdhrift

{ Dienst- Die Untersuchungsbehérde
i stempel H

....................................................... , den ... 19
{ Dienst- % . Die Untersuchungsbehoérde
% stempel :
..... Unterschrift

. . , den 19
{ Dienst- Die Untersuchungsbehérde

19 .

.......................................... , den ...

{ Dienst- Die Untersuchungsbehorde
% stempel :

AR Unterschrift
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(Seite 13)

Vermerk iiber Fliissiggasanlagen (§ 21)

Die auf dem Fahizeug vorhandene(n) Fliissiggasanldge(n) "} fir ...

geprift und lt Bescheinigung vom e
als ordnungsmdBig befunden worden. Dle Anlage(n) wnrd (werden) %) hlermxt zugelassen

Weitere Vermerke (§ 21 Abs. 4):

Die Gultigkeit dieses Vermerks ist bis zum ... befristet.
o . den . . 19
Dienst- . .
L stempe!l Die Untersuchungshehorde
Gebiihren: Unterschut
Die Gultigkeit dieses Vermerks ist — auf Grund der Prutung des Sachverstandigen e
............ . ~in e . It. Bescheinigung
vom .. . . . %) —— bis zum e VErlangert.,
. , den . [ e 19
Dienst- . .
Lostemipel Die Untersuchungsbehdrde
Gebuhren: ) Unterschritt
Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist - auf Grund der Prifung des Sachverstindigen e
R . . m . . P 1t. Bescheinigung
vom .. . . *} -— his zum . .. . . verlangert.
. , den 219
; Diensts . .
1 stempel Die Untersuchungshbehorde
Gebiihren: Lo Uniterschitt
Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist - - auf Giund der Prafung des Sachverstandigen .
RO in e . It. Bescheinigung
vom . *} -- bis zum .. .. . e . verlangert.
: , den . . . .19
Dienst- . .
: )::sel : Die Untersuchungsbehorde
. stempel g
Gebiihren: . Unterschait
Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist —— auf Grund der Prufung des Sachverstandigen .. . o
e e e et e AU e e e . It. Bescheinigung
VO i . . . *) — Dbis zum .. e e . VeTlangert,
"""  O€N i e 19
L R::SL} Die Untersuchungsbehirde
Gebuhren: ... B . Unterschnitt

Die Giiltigkeit dieses Vermerks ist — auf Grund der Prifung des Sachverstindigen e
AN L e . . 1t. Bescheinigung
vom . . . ‘) —~ bis zum ... - . e . .. verlangert,

““““ cden . 19

: _3:}‘:;:1 : Die Untersuchungsbehorde

Gebiihren: . Unterschyilt

*) Nidilzutreltendes stieichen
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(Seiten 14 bis 18)
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Verlingerungen der Giiltigkeit des Schiffszeugnisses (§ 8)

Bescheinigung der ... Nachuntersuchung

Die Untersuchungsbehérde

hat das oben bezeichnete Fahrzeug am 19 nachuntersucht. *)

Der Untersuchungsbehdrde wurde eine Bescheinigung der ...

vorgelegt *).

Infolgedessen wird die Giltigkeit des Schiffszeugnisses hiermit bis zum s s
verldngert.

Auflagen®) (§ 80 Abs.2 Nr.1):

...... ., den e 19
; Dienst- Die Untersuchungsbehérde
L stempel !
Unlerschrift

Gebiihren:

PANET:S ¢10111=] s SO

*} Nichtzutretfendes stirichen
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(Seiten 19 bis 21)

Bescheinigung der Sonderuntersuchung (§ 9),

der Untersuchung auf besonderen Antrag (§ 10) oder von Amts wegen (§ 11)

Die Untersuchungsbehérde

hat das oben bezeichnete Fahrzeug wegen Verdnderung/Instandsetzung/Erweiterung des Fahrbereichs®)

am 19...... einer Sonderuntersuchung/Untersuchung auf beson-

deren Antrag/ Untersuchung von Amts wegen*) unterzogen.

Der Untersuchungsbehdrde wurde die Bescheinigung der

vom 19 vorgelegt *).

Danach hat das Fahrzeug folgende Verdnderungen /Instandsetzungen erfahren®):

Infolgedessen wird die Giltigkeitsdauer des Schiffszeugnisses hiermit bis zum 19
verlangert.
den 19
3:3;:1 Die Untersuchungsbehorde
Untersdhrift
Gebiihren:
Zusammen:

*) Nichtzutreffendes streichen
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(Seiten 22 bis 25)

Raum fiir weitere Eintragungen:
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Anlage 2
(OriginalgréBe DIN B 6)
Untersuchungsbehérde
Schiffszeugnis
auf Grund der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung
(§ 12 Abs. 1)
Nr. o
Anhang zum Rheinschiffsattest Nr. .. ...
(ausgestellt von der Untersuchungskommission in ... .. &M .. 19....)

Name und Wohnort / Sitz*} des Eigentiimers: ... ... ...

Name und Wohnort / Sitz*} des Ausristers: ...

Name des Fahrzeugs: ...

Das vorgenannte Fahrzeug geniigt auf Grund eigener Untersuchung — und —*) einer Bescheinigung der
.............. . B S . —*) vom ... RSSO £ N |
den Anforderungen der §§ 24, 25, 47, 48 — und 61 —7) der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung. Es wird

daher zum Verkehr auf ... ...

............ .. ... zugelassen,

*) Nichlzutrettendes streichen
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Einsenkungsmarken (§ 24),
Tieigangsanzeiger und Schraubentiefgangsanzeiger (§ 25)

Die zuldssige tiefste Einsenkung ist an jeder Seite des Fahrzeugs durch ..o — Einsenkungs-
marken*) — und — ') die obersten Eichmarken —*) gekennzeichnet. An jeder Seite des Fahrzeugs sind
-— ist — zwei’drei*) Tiefgangsanzeiger’) — und —*) ein Schraubentiefgangsanzeiger®) angebracht. Die

Eichskalen dienen als Tiefgangsanzeiger®); die Zahlen fir den Tiefgang sind hinzugefigt®).
Freibord auf Seeschiffahrtstrafien:

cm unter dem tiefsten Punkt, {iber dem das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht ist*).

cm unter der Oberkante des Gangbords*).

*j Nichtzutreffendes streichen

Ausriistung
(8§ 47, 48)

Anzahl Art Bemerkungen

Beiboot

Rettungsmittel
Rettungsringe
Schwimmwesten
sonstige
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{Seite 3)

Beschrinkungen des Verwendungszwecks
(§ 32 Abs. 2),
Beschriinkungen und Erweiterungen des Fahrbereichs

.......... den .. 19
: 3‘;’:;:1 ; Die Untersuchungsbehérde
R

{ Dienst : Die Untersuchungsbehérde
1 stempel
S R
Mindestbemannung
(auler dem Schiffsfiihrer) *)

Matrosen:
Sdhiffsjungen:
Maschinisten:
Heizer:

Eintragungen nach § 68 Abs. 2 bis 4, § 69 Abs. 4, § 70 Abs. 2 bis 4, § 75 Abs. 4

&
Dieses Schiffszeugnis gilt nur in Verbindung mit dem oben genannten Rheinschiffsattest.
den 19
s Die Untersuchungsbehdrde
Dtenst-

:'. Stempel -:. FEEPRIN PETTYTYeS

e Unterschrift
Gebiihren:
Zusammen:

*} Eintragung in Buchstaben
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Wechsel des Eigentiimers,
des Ausriisters oder des Namens des Fahrzeuges
(§ 4 Abs. 2)
Wedhsel des Eigentiimers:
e S SR ¢ -} « QRSO 19
iepvieqd Die Untersuchungsbehérde
Gebithren: Unterschritt
Wechsel des Eigentiimers
P e —————————— , den 19
3::;; Die Untersuchungsbehérde
Gebiihren: . ... Unterschrift
WES] S EIGENUIMETS! ..oooocioecevicrencrnscmmrnesiansssesssssosssssemssssssstsssssssos sssssossssosss o s8s 51 -sstres et st 858500505 S n s RSSO S8 08
. o . , den 19
! Dienst- .
i stempel ; Die Untersuchungsbehoérde
Gebiihren: ........................................................ Unterschrift
Wechsel des Ausriisters
P . , den 19
! Di -
i s!g:;:al H Die Untersuchungsbehérde
Gebithren: .o T umesann
Wechsel des Ausriisters
ST e den 19
3 3::;:1 Die Untersuchungsbehorde
GEbURTEN: oo Unterschrift
WEHSEL @S AUSTUSLEIS: oocorriececrieeecrsseeeremsasssessssresssesssss e et ssse e smesre e sere st esese s ees s eresesseess s
ST . den . 19
| 35:;;} Die Untersuchungsbehérde
* Gebiihren: ........................................................ Unterschrit
Wechsel des Namens:
, den 19
{ sty : Die Untersuchungsbehorde
Gebihren. e
Wechsel des Namens:
ST, , den 19
{ Dienst- } .
Y st::;el Die Untersuchungsbehérde
Gebiihren: Unterschrift
Raum fiir weitere Eintragungen:
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Anlage 3
Antrag auf Untersuchung eines Fahrzeugs
nach der Binnenschiifs-Untersuchungsordnung
Die — erste') — Nach-!) — Sonder-!) — Untersuchung des nachstehend beschriebenen Fahrzeugs wird
bei dem Wasser- und Schiffahrtsamt’'der Schiffsuntersuchungskommission!} .
wegen
beantragt.

1.Name und Wohnort Sitz') des Eigentimers: .

2. Name und Wohnort Sitz'}) des Ausristers'): .

3. Name des Fdhnzeugs

‘4. Ort der Ausstollung und Nummez des Sc’mffsbnefs

6. Erbaut von ..
am .
Umgebaut von .
am
wegen .
7. Hauptbaustoff?: e
8. Tragfahigkeit Wasserverdrangung'j:
9. Maschine'}: Firma
Art oder Type:
Maschinenleistung '}:

Kesselheizflache '} ¥):

10. Schiffahrtstrae oder Teile der Schiffahrtstrafe, fur die das Schlftszeugms beantragt wird:

11. Das Fahrzeug ist -— noch nicht — zu

e CUPM:
. PS indiziert')
...... PS effektiv')

letzt durch ... ...
.1} untersucht.

12. Das Fahrzeug besitzt eine keine') Beschemlgung der. emer’) Schlffsklassmkatlonsgesellschaft ............................

vom .
13. Das l'dhrzeuq ]1egt in

14. Anschrift, an welche die AuHOJdenung zur Gestellung des Fahrzeugs zu richten ist:

. glltig bis ..

Dem Antrag sind folgende Unterlagen beigefiigt}:

a) der Schiffsbrief,
b) der Eichschein,

c) die Urkunden uber den — die —'} Damplkessel!),
d) die Urkunden Gber den — die —!) sonstigen Druckbehadlter’),

e) das blsherlge Schiffszeugnis'),

f) die Beschemxgung einer Schiffsklassifikationsgesellschaft?),

a

Schaltbild und Installationsplan elektrischer Anlagen'),

h) nur bei Fahrgastschiffen und Fahren: Plane (Decksplane, Langsschnitt, Hauptspantquerschnitt), die zur
Beurteilung der Grofie und Bauart des Fahrzeugs geeignet sind; Skizzen der zu vermessenden Fldachen
in dem fir die Eintragung der Abmessungen geeigneten MaBstab; priiffahige Unterlagen fir die Berech-
nung der Stabilitat des Schiffskorpers und die Auswertung des Krangungsversuchs,

i) weitere Nachweise (z. B. Abnahmebescheinigung fur Fliissiggasanlage) ')

1) Nichtzutreffendes streichen

Unterschritt des Eigentimers/Ausrusters 1}

2} Schlepper, Schlepper im Halfen- und Bugsierdienst, Fahrgastschiff, Motorgiterschiff, Motortankschiff, schwimmendes Cerat (An-

gabe derr Zwedkbestimmung), Schieppkahn,

Tankkahn, Schute, Kohlenpiahm, Leichter; Dampier oder Motorfahrzeug {Zahl der

Motoren); Rad- oder Schraubenantrieb (Zahl der Schrauben); Angabe, ob das Fahrzeug auch zu anderen Zwecken verwendet

werden soll, als es seiner Bauart enispricht;
Schiebe- oder Ziehbooi haben.

3} Holz, Stahl, andere Baustoffe
4) Flache der Wasserseite

bei Fahirceugen chne eigerc Triebkraft, ob mit oder ohne Dedk, ob sie Segel,
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Anlage 4

Anforderungen an Fliissiggasanlagen

Inhalt der Flaschen
1. Die Verwendung von Flaschen mit einem Fillgewicht

von weniger als 5kg oder mehr als 20kg ist ver-
boten. Auf Fahrgastschiffen mit Grof8kichenanlagen
ist jedoch die Verwendung von Flaschen mit mehr
als 20 kg Fillgewicht zulassig.

Anzahl der Flaschen

2. An Bord eines Fahrzeugs diirfen mehrere getrennte

Anlagen vorhanden sein. Zur Versorgung jeder An-
lage dirfen vorhanden sein
eine Flasche, die an die Verbrauchsleitung ange-
schlossen ist, oder
zwei Flaschen, von denen jeweils nur eine an die
Verbrauchsleitung angeschlossen sein darf, wih-
rend die andere als Ersatzbehdlter dient, oder

zwei Flaschensatze zu je 2 oder 3 Flaschen, falls
ausnahmsweise eine Flasche fiir die Versorgung
aller Verbrauchsgeréte nicht ausreicht. Die Flaschen-
sdtze dirfen mit der Verbraudhsleitung nur iber
eine Einrichtung {Umschaltventil) verbunden sein,
die die wechselweise Benutzung des einen oder des
anderen Satzes, nicht aber beider zugleich gestattet.

Beschafienheit und Kennzeichnung der Flaschen

3. Die Flaschen miissen den Vorschriften der Polizei-

verordnung iliber die ortsbeweglichen, geschlossenen
Behalter fir verdichtete, verfliissigte und unter Druck
geloste Gase (Druckgasverordnung} vom 2. Dezember
1935 (PreuBisches Ministerialblatt fiir Wirtschaft und
Arbeit S. 340) in ihrer jeweils geltenden Fassung ent-
sprechen.

Gasbehdlteranlage

4. Die Gasbehdlteranlage mufi an Deck in einem frei-

stehenden oder eingebauten Schrank auBerhalb der
Wohnrdume so aufgestellt werden, daB sie den Ver-
kehr an Bord nicht behindert. In Decksaufbauten darf
der Flaschenschrank nur dann untergebracht werden,
wenn er sich nur von der AuBenseite der Aufbauten
her 6ffnen 14Bt,

Die Rohrleitungen zu den Verbrauchsstellen miissen
so kurz wie moglich sein.

. Die Anlage ist so anzuordnen, daB etwa enlweichen-
des Gas von dem Flaschenschrank aus unmitielbar
ins Freie treten und weder in das Fahrzeuginnere
dringen noch mit einer Ziindstelle in Berithrung kom-
men kann.

. Die Flaschen sind aufrecht aufzustellen. Sie miissen
hinreichend gegen Erwdrmung geschiitzt sein, die
einen gefdhrlichen Druckanstieg in den Flaschen zur
Folge haben konnte.

Andererseits sind alle Mafinahmen gegen eine Unter-
brechung der Gaszufuhr durch Unterkithlung zu tref-
fen.

. Der Flaschenschrank muB aus unbrennbarem Werk-
stoff hergesiellt und so eingerichtet sein, daf§ die
Flaschen nicht umfallen konnen.

8.

10.

11

An der AuBenseite des Flaschenschrankes ist ein
Warnschild anzubringen, das auf die Explosionsge-
fahr sowie auf das Verbot des Rauchens und des Zu-
tritts mit offenem Feuer hinweist,

. Der Flaschenschrank soll in der Regel keine Innen-

beleuchtung haben. In Ausnahmefallen darf elek-
trische Beleuchtung in explosionsgeschiitzter Ausfiih-
rung vorgesehen sein,

In der Néhe des Flaschenschrankes soll ein geeigne-
ter Feuerldscher (Kohlensdure-Gas- oder Kohlen-
sdure-Trockenléscher) vorhanden sein. Ein solcher
Feuerléscher mufl vorhanden sein, wenn sich an Bord
des Fahrzeugs eine oder mehrere Fliissiggasanlagen
mit mehr als einem Verbrauchsgerat befinden.

In der Gasbehalteranlage darf hochstens die in Num-
mer 2 genannte Anzahl von Flaschen vorhanden sein.
Als Vorrat diirfen weitere Flaschen an Bord des Fahr-
zeugs in einem Lagerraum an Deck auBerhalb der
Wohnraume und der Decksaufbauten untergebracht
werden. Der Lagerraum darf den Verkehr an Bord
nicht behindern. Die Vorratsflaschen sind gegen Ex-
plosions- und Brandgefahr in gleicher Weise wie die
Gasbehalteranlage zu sichern,

Rohrleitungen; Allgemeines

12,

Alle Rohrleitungen und ihre Anschlisse miissen gas-
dicht und schwingungssicher hergestellt sein.

Die Absperrventile miissen vollkommen dicht und
hinreichend widerstandsféhig gegen den in Betracht
kommenden Druck sein. Sie sollen soweit wie moglich
vor Fehlbedienung und StoBen geschiitzt sowie auBer-
halb der Reichweite von Kindern angebracht sein.

Druckregler

13.

14.

Die Verbrauchsgerdte dirfen mit den Flaschen nur
mittels einer Verbrauchsleitung verbunden sein. Die
Verbrauchsleitung mufBl mit einem oder mehreren
Druckreglern versehen sein, die den Druck auf den
Gebrauchsdruck herabsetzen. Die Herahsetzung kann
in einer oder in zwei Stufen geschehen. Die Druck-
regler beider Stufen missen auf einen bestimmten
Druck eingestellt und plombiert sein.

Im Falle der Verwendung von Propan oder eines
propan- oder propylenreichen Gemisches muB der
Druckregler — bei zweistufiger Regelung der erste
Druckregler — mit einer Einrichtung versehen sein,
die die Verbrauchsleitung selbsttdtig gegen Druck-
anstieg bei Versagen des Reglers sichert.

Liiftung

15.

Durch geeignete Vorrichtungen, insbesondere durch
entsprechende Liiftung, ist zu verhindern, daB sich
verbranntes oder unverbranntes Gas im Innern des
Fahrzeugs sammeln kann.

Besondere Anforderungen

16.

Die Anforderungen an den Gasdruck, die Hochdruck-
leitungen, die Verbrauchsleitung und die Verbrauchs-
gerdte bestimmt die Untersuchungshehorde.
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Anlage 5

Gebiithrenordnung
fiir die Untersuchung der Fahrzeuge

1. Die Gebiihren setzen sich zusammen aus
a) den Gebiihren fiir die Untersuchung,
b) den Gebiihren fiir die Anbringung der Einsenkungs-
marken und der Tiefgangsanzeiger,
c) den Gebiihren fiir die Ausstellung des Schiffszeug-
nisses und die Eintragung von Vermerken,
d) den Reisekosten der Mitglieder der Untersuchungs-
behérde.
2. Die Gebiithren nach Nummer 1 Buchstabe a betragen
im einzelnen
a) fir die erste Untersuchung (§ 3),
fiir die Sonderuntersuchung (§ 9 Satz 1),
flir die Untersuchung auf besonderen Antrag (§ 10},
fiir die Untersuchung von Amts wegen (§ 11)
bei Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft
bis 100t Tragféhigkeit 30,— DM
iiber 100t bis 200t Tragfahigkeit 35— DM
uber 200t bis 300t Tragfahigkeit 40,— DM
iber 300t bis 400t Tragfahigkeit 45— DM
iber 400t bis 500t Tragfdhigkeit 50,— DM
liber 500t bis 750t Tragfahigkeit 55— DM
iber 750t bis 1000t Tragfahigkeit 60,— DM
iiber 1000 t bis 1500 t Tragfahigkeit 70,— DM
tiber 1500t Tragfahigkeit 80,— DM
bei Giiterschiffen mit eigener Triebkraft
die Gebiihr fiir Fahrzeuge ohne eigene
Triebkraft mit einem Zuschlag von 30,— DM
(bei Fahrzeugen bis 150t Tragfdhigkeit,
die sich bei Inkrafttreten dieser Verord-
nung bereits in Betrieb befanden, entfallt
der Zuschlag)
bei Dampfschleppern
bis 45m? Kesselheizfliche 50,— DM
iber 45m? bis 90m? Kesselheizfliche 55— DM
iiber 90 m? bis 150 m? Kesselheizfliche 60,— DM
iiber 150 m® bis 300 m? Kesselheizflache 70,— DM
tiber 300 m* Kesselheizflaiche 80,— DM
bei Motorschleppern

bis 150 PS Maschinenleistung 50,— DM
uber 150PS bis 300 PS Maschinen-

leistung 55,— DM
iiber 300 PS bis 500 PS Maschinen-

leistung 60,— DM
uber 500 PS bis 1000 PS Maschinen-

leistung 70,— DM
liber 1000 PS Maschinenleistung 80,— DM

bei Fahrgastschiffen und bei Fahren
nach § 3 Abs. 2 Nr.3 (einschlieBlich der
Festsetzungen gemadf § 54)

bis 50 Personen 50,— DM
iber 50 bis 200 Personen 55,— DM
uber 200 bis 400 Personen 60,— DM
uber 400 bis 600 Personen 65,— DM
tiiber 600 bis 800 Personen 70,— DM
iber 800 bis 1000 Personen 75,— DM
iber 1000 Personen 80,— DM
bei Schwimmkrdnen, Rammschiffen,
Kranschiffen, Baggern, Elevatoren
je nach GroBe 60,— DM bis 80,— DM
bei anderen schwimmenden Geraten 50,— DM
bei Fischereifahrzeugen
bis 100t Tragtahigkeit ' 15,— DM
iiber 100t Tragfahigkeit 25— DM
bei Fahren

nach § 3 Abs. 2 Nr.1 (einschliefllich Schiffszengnis)
je nach GroBe 5,— DM bis 20,— DM;

b}

<)

d)

e)

f)

q)

h

-

fir eine Untersuchung nach § 9 Satz 2, § 12 Abs. 1,
/s der Gebiihr nach Buchstabe a;

fir die Nachuntersuchung (§ 8),
fiir eine angesetzte oder angefangene Untersuchung,
die nicht durchgefithrit werden konnte, und fir
Teiluntersuchungen je nach dem Umfang der Un-
tersuchung

%/s bis 4/s der Geblhr nach Buchstabe a;
fur eine Untersuchung, die auf Antrag des Eigen-
timers bzw. Ausrlisters nicht am Sitz der Unter-
suchungsbehorde vergenommen wird, auBer der
Gebiihr nach Buchstabe a 30,—DM und die der
Untersuchungsbehérde erwachsenen Auslagen;
fir die Festsetzung der Mindestbemannung ohne
gleichzeitige Untersuchung
je nach GréBe des Fahrzeugs 3,— DM bis 10,— DM,

fur die Eintragung eines Vermerks nach § 92 Abs. 2
je nach Gré8e des Fahrzeugs 3,— DM bis 10,— DM;
fiir die Bezeichnung der Einsenkungsmarken (§ 24)
je Freibord 5,— DM.
fiir die Bezeichnung der Tiefgangsanzei-

ger (§ 25) 5—DM.

. Die Geblihren nach Nummer 1 Buchstabe b betragen

im einzelnen

a)

b)

fiir die Anbringung der Tiefgangsanzei-

ger 10,— DM
fiir die Anbringung oder Erneuerung

der Einsenkungsmarken

bei zwei Marken 10,— DM
bei vier Marken 15— DM
bei sechs Marken 20,— DM
fir jede weitere Marke 2,— DM.

. Die Gebithren nach Nummer 1 Buchstabe ¢ betragen

im einzelnen

a

—

b

C

—

d

e

f

9

h

tir die Ausstellung des Schiffszeugnisses

{§ 4 Abs. 1, § 12 Abs. 1) 5,— DM
fur die Ausfertigung einer Zweitschrift
(§ 83) 5—DM

fiir die Ausfertigung von Abschriften
von Schiffszeugnissen oder von Ausziigen

hieraus (§ 85) 5—~DM
fur die Anderung des Sdhiffszeugnisses
(§ 4 Abs. 2) 2—DM
fir die Ausfertigung einer Uberfihrungs-
hescheinigung (§ 5) 5—DM
fur Ausnahmebewilligungen (8¢ 69 und
76) 5—DM
fur die Eintiagung eines Vermerks nach
§ 21 Abs. 3 2,— DM
fur die Erteilung der Schlepperlaubnis
1§ 29 Abs. 3) 5— DM.

. Die Reisekosten nach Nummer 1 Buchstabe d werden

nach dem Gesetz Uber die Reisekostenverqitung der
Beamten vom 15 Madrz 1933 (Reichsgesetzbl. I S. 1067)

in

seiner jeweils gelienden Fassung berechnet, und

zwar erhalten die privaten Sachverstandigen die Satze
der Stufe II, die Beamten die ihrer Dienststellung ent-
sprechenden Satze.

. Vor der Untersuchung kann ein Vorschufi in Héhe der

voraussichtlichen Gebiihren erhoben werden.

7. Die Gebiihren werden im Schiffszeugnis vermerkt.
8. Fur die Untersuchung der Fahrzeuge nach § 3 Abs.2

Nr. 2 werden Geblihren nicht erhoben.



Nr. 22 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 20. Juli 1956

Bekanntmachung zu Artikel IX

der Konvention iiber die Verhiitung und Bestrafung des Voélkermordes
(Unterwerfung der Bundesrepublik Deutschland unter die Gerichtsbharkeit
des Internationalen Gerichtshofs).

Vom 6. Juli 1956.

Die Bundesrepublik Deutschland hat fiir alle Strei-
tigkeiten, die zwischen ihr und einem der Vertrags-
staaten der Konvention vom 9. Dezember 1948 tber
die Verhiitung und Bestrafung des Volkermordes
(Bundesgesetzbl. 1954 II S. 729) im Rahmen des Ar-
tikels IX dieser Konvention entstehen kdnnen, die
Zustindigkeit des Internationalen Gerichtshofs an-
erkannt. Dic an den Generalsekretdr des Internatio-
nalen Gerichtshofs in Den Haag gerichtete Unter-
werfungserklarung vom 7.Mai 1956 wird nachste-
hend neben einer deutschen Ubersetzung veroffent-
licht; die Erklarung ist am 23.Mai 1956 bei dem
Generalsekretar des Internationalen Gerichtshofs
eingegangen.

{Ubersetzung)

Der Staatssekretar
des Auswartigen Amts

Der Staatssekretdr
des Auswdrtigen Amts

Bonn, le 7 mai 1956 Bonn, den 7. Mai 1956

Monsieur le Secrélaire Gé-
neéral,

Herr Generalsekre.dr,

Au nom de la République
fédeérale  d'Allemagne et
me 1éférant a la Décision
du Conseil de Sécurité en
date du 15 cctobre 1946,
jai I'honneur de faire la
déclaration suivante:

En ce qui concerne tous
les litiges pouvant naitre
entre elle et I'une des Par-
ties & la Convention pour
la prévention et la répres-

Ich beehre mich, namens
derBundesrepublik Deutsch-
land unter Bezugnahme auf
den BeschluB des Sicher-
heitsrates vom 15. Oktober
1946 folgende Erkldarung
abzugeben:

Die Bundesrepublik er-
kennt fiir alle Streitigkei-
ten, die zwischen ihr und
einer der Vertragsparteien
der Konvention tiber die

sion du crime de génocide
dans le cadre de I'article IX
de ladite Convention, la
République fédérale recon-
nait ipso facto et sans ac-
cord spécial la compétence
de la Cour internationale
de Justice. Cette déclara-
tion est faite cependant
sous condition de récipro-
cité.

Cette reconnaissance de
la compétence de la Cour
internationale de Justice a
lieu conformément & Ila
Charte des Nations Unies
ainsi qu'aux termes et dans
les cdnditions du Statut et
du Réglement de la Cour.
La République fédérale
d'Allemagne s'engage a
exécuter de bonne foi les
arréts de la Cour et & as-
sumer toutes les obliga-
tions incombant & un mem-
bre des Nations Unies en
vertu de l'article 94 de la
Charte.

Je prie Votre Excellence
d’'agréer les assurances de
ma haute considération.

Pour le Secrétaire d'Etat

signé: Berger
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Verhiitung und Bestrafung
des Volkermordes im Rah-
men des Artikels IX die-
ser Konvention entstehen
koénnten, die Zustindigkeit
des Internationalen Ge-
richtshofs ipso facto und
ohne besondere Vereinba-
rung an. Diese Erkldrung
erfolgt jedoch unter der
Bedingung der Reziprozitat.

Diese Anerkennung der
Zustindigkeit des Inter-
nationalen Gerichtshofs er-
folgt gemdB der Satzung
der Vereinten Nationen so-
wie gemédB den Bestim-
mungen und unter den Be-
dingungen des Statuts und
der Geschaftsordnung des
Gerichtshofs. Die Bundes-
republik Deutschland ver-
pflichtet sich, die Entschei-
dungen des Gerichtshofs
bona fide auszufithren und
alle Verbindlichkeiten zu
iibernehmen, die sich fir
ein Mitglied der Vereinten
Nationen aus Artikel 94
der Satzung ergeben.

Genehmigen Sie, Herr
Generalsekretdr, die Ver-
sicherung meiner ausge-
zeichnetsten Hochachtung.

In Vertretung des
Staatssekretars

gez.: Berger

Bonn, den 6. Juli 1956.

Der Bundesminister des Auswértigen
In Vertretung
Hallstein

Bekanntmachung
zu Artikel X des Briisseler Vertrages
{(Unterwerfung der Bundesrepublik Deutschland
unter die Gerichtsbarkeit des Internationalen Gerichtshofs).

Vom 6. Juli 1956.

Die Bundesrepublik Deutschland hat fiir alle Strei-
tigkeiten, die zwischen ihr und einem oder mehre-
ren Vertragsstaaten des in Briissel am 17. Mdrz 1948
unterzeichneten Vertrages iiber wirtschaftliche,
soziale und kulturelle Zusammenarbeit und iber
kollektive Selbstverteidigung in der Fassung des in
Paris am 23. Oktober 1954 unterzeichneten Proto-
kolls (Bundesgesetzbl. 1955 II S. 256) entstehen kon-
nen, nach MaBgabe des Artikels X dieses Vertrages

in Verbindung mit dem hierauf beziiglichen Brief-
wechsel vom 23. Oktober 1954 die Zustandigkeit des
Internationalen Gerichtshofs anerkannt. Die an den
Generalsekretdr des Internationalen Gerichtshofs in
Den Haag gerichtete Unterwerfungserkldarung vom
18. April 1955 wird nachstehend nebst einer deut-
schen Ubersetzung veroffentlicht; die Erkldrung ist
am 4. Mai 1955 bei dem Generalsekretar des Inter-
nationalen Gerichtshofs eingegangen.
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Der Bundeskanzler
und Bundesminister
des Auswartigen

Bonn, le 18 avril 1955

Excellence,

Au nom de la Répu-
blique fédérale d'Alle-
magne et en me référant a
la décision du Conseil de
Sécurité en date du 15 oc-
tobre 1946, j'ai l'honneur
de faire la déclaration sui-
vante:

En ce qui concerne tous
les litiges pouvant naitre
entre elle et une ou plu-
sieurs parties au Traité
conclu a Bruxelles le 17
mai 1948 dans la rédaction
du Protocole signé a Paris
le 23 octobre 1954, la Ré-
publique fédérale d'Alle-
magne accepte, de plein
droit et sans qu'aucun ac-
cord spécial doive étre
passé a cet effet, la juri-
diction de la Cour inter-
nationale de Justice con-
formément a larticle X
dudit Traité, en conjonc-
tion avec l'échange de let-
tres du 23 octobre 1954 s'y
rapportant.

Celte reconnaissance de
la juridiction de la Cour
internationale de Justice a
liew conformément a la
Charte des Nations Unies
ainsi qu'aux termes et aux
conditions du Statut et du
Reéglement de la Cour. La
République fédérale d Al-
lemagne s'engage a exécu-
ter de bonne fol les sen-
tences de la Ccur et & as-
sumer toutes les obliga-
tions mises a la charge
d'un membre des Nations
Unies par larticle 94 de
leur Charte.

La présente déclaration
ne s'applique pas:
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Der Bundeskanzler
und Bundesminister
des Auswartigen

Bonn, den 18. April 1955

Herr Generalsekretdr,

Ich beehre mich, namens
der Bundesrepublik Deutsch-
land unter Bezugnahme auf
die EntschlieBung des Si-
cherheitsrates vom 15. Ok-
tober 1946 folgende Er-
klarung abzugeben:

Die Bundesrepublik er-
kennt fiir alle Streitigkei-
ten, die zwischen ihr und
einer oder mehreren Par-
teien des am 17. Mai 1948
in Briissel abgeschlossenen
Vertrages in der Fassung
des am 23. Oktober 1954 in
Paris unterzeichneten Pro-
tokolls entstehen kénnen,
nach Maflgabe des Arti-
kels X dieses Vertrages in
Verbindung mit dem hier-
auf beziglichen Briefwech-
sel vom 23. Oktober 1954
die Zustdndigkeit des In-
ternationalen Gerichtshofs
ipso facto und ohne heson-
dere Vercinbarung an.

Diese Anerkennung der
Zustandigkeit des Inter-
nationalen Gerichishofs er-
folgt gemaB der Satzung
der Vereinten Nationen so-
wie gemdfl den Bestim-
munqgen und unter den Be-
dinqungen des Statuts und
der Geschattsorduung  des
Gerichtshofs. Die Bundes-
republik Deutschiand ver-
pllichtet sich, die Entschei-
dungen  des  Gerichtehofs
bona fide auszufithren und
alle Verbindlichkeiten 7u
tibernehmen die sich far
ein Mitalied der Vereinten
Nationen aus Aitikel 94
der Satzung ergeben.

Diese Erkiarung gilt nicht
fur

convenues ou convien-
dront de recourir a une
autre procédure de re-
glement pacifique;

b) aux litiges concernant
des questions qui, selon
le droit international,
relévent exclusivement
de la juridiction natio-
nale des Etats;

c) aux litiges relatifs a
des faits et situations
antérieurs a la date a
partir de laquelle la
présente déclaration
produira ses effets,

Le principe de la r1éci-
procité en ce qui concerne
les réserves plus étendues
formulées par les autres
parties au Traité de Bru-
xelles, lorsqu'elles ont fait
leur déclaration sur l'ac-
ceptation de la juridiction
obligatoire de la Cour in-
ternationale de Justice, de-
meure sauvegarde,

La présente déclaration
produira ses effets a par-
tir de la date d'entrée en
vigueur du Protocole modi-
fiant et complétant le Trai-
1é& de Bruxelles.

Je prie Votre Excellence
d'agréer les assurances de
md haute considération.

signé: Adcnauer

Bonn, den 6. Juli 1956.

ibereingekommen sind
oder ibereinkommen
werden, sich eines an-
deren Verfahrens fried-
licher Regelung zu be-
dienen;

b

-

Streitigkeiten, die sich
auf Fragen beziehen, die
nach Internationalem
Recht ausschlieBlich zur
nationalen  Zustdndig-
keit der Staaten geho-
ren;

¢) Streitigkeiten in bezug
auf Tatsachen und Ver-
héaltnisse, die zeitlich
vor dem Wirksamwer-
den dieser Erkldarung
liegen.

Der Grundsatz der Rezi-
prozitat im Hinblick auf
weitergehende Vorbehalte,
die von den anderen Par-
teien des Briisseler Ver-
trages bei der Abgabe
ihrer Erklarungen iiber die
Annahme der obligatori-
schen Gerichtsbarkeit des
Internationalen  Gerichts-
hofs gemacht worden sind,
bleibt unberiihrt.

Diese Erkldrung wird
mit dem Tage wirksam, an
dem das Protokoll zur An-
derung und Ergénzung des
Brisseler Vertrages in
Kraft tritt,

Genehmigen Sie, lHerr
CGeneralsekretir, die Versi-
cherung meiner ausqgezeich-
netsten Hodhachtung.

gez.: Adenauer

Der Bundesmminister des Auswartigen
In Vertretung
Hallstein

Druckfiehlerberichtigung.
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