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Verordnung
zur Einfithrung der Binnenschiffahrtstrafien-Ordnung 1966

Vom 11, Oktober 1966

Aut Grund des § 3 Abs. 1 und 3 des Gesetzes Gber
dic Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet der
Binnenschitfahrt vom 15. Februar 1956 (Bundesge-
setzbl. 1T S. 317), gedndert durch Gesetz vom 21. Juni
1965 {Bundesgesetzbl. 11 S. 873), wird verordnet:

Artikel 1

Die als Anlage beigetiigte Binnenschiftfahristrafen-
Ordnung 1966 gilt auf den BundeswasserstraBen,
die in den Sonderbestimmungen des zweiten Teils
aufgetiithrt sind, sowie in den an ihnen gelegenen
bundeseigenen Haten, soweit nicht Hafenpolizei-
verordnungen abweichende Bestimmungen enthalten,

Artikel 2

(1) Strom- und Schiffahrtpolizeibehorden im Sinne
dieser Verordnung sind die Mittelbehorden der
Wasser- und Schitffahrtsverwaltung des Bundes.
Diese sind befugt, die Regelung ortlicher Verhadlt-
nisse ihren nachgeordneten Stellen zu dbertragen.

(2) Zustdndig zur Anbringung der Einsenkungs-
marken nach § 13, der Tiefgangsanzeiger nach § 15
Nr. 1t und der Schraubentiefgangsanzeiger nach § 15
Nr. 2 sind die Schiffsuntersuchungskommissionen
und, wo solche nicht gebildet sind, die Schiffseich-
amter.

Artikel 3

Zuwiderhandiungen gegen die Binnenschiffahrt-
straBen-Ordnung 1966 und die zu ihrer Durchfiih-
rung und Ergdnzung erlassenen Anordnungen wer-
den nach § 366 Nr. 10 des Strafgesetzbuchs bestraft,

Artikel 4

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritlen Uber-
leitungsgesetzes vom 4, Januar 1952 (Bundesgesetz-

Bonn, den 11 Oktober 1966

blatt T S.1) in Verbindung mit § 11 des Gesetzes
iber die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet det
Binnenschiffahrt auch im Land Berlin.

Artikel 5

(1) Diese Verordnung tritt am 1. November 1966
in Kraft.

(2) Am gleichen Tage treten auller Kraft:

1. Die Verordnung zur Einfihrung der Binnenschiti-
fahrtstraBen-Ordnung vom 19. Dezember 1954
nebst der ihr als Anlage beigefigten Binnen-
schiffahrtstrafen-Ordnung (Bundesgesetzbl. 11 S.
1135, 1137} einschlieBlich aller spdteren Ande-
rungen,

. 8§ 2 Nr. 3 und 4 der Verordnung tber die Farbe
der Lichter aut Fahrzeugen, die auf Bundeswasser-
straBen bestimmte gefahriiche Stoffe befordern,
vom 18. Dezember 1959 (Bundesgesetzbl. 11
S. 1510y,

3. die Neunte Verordnung zur Ubertragung von

Befugnissen auf dem Gebiet der Binnenschiffahrt
vom 30. Juni 1965 (Bundesgesetzbl. 1T S. 903).

(3]

(3) Die auf Grund der BinnenschiffahristraBlen-
Ordnung vom 19. Dezember 1954 erlassenen schitf-
fahrtpolizeilichen Anordnungen bleiben in Kraft, bis
ihre Geltung durch Zeitablauf endet oder bis die
zustandige Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde sie
aufhebt.

{(4) Bis zur Aufstellung der Zeichen nach § 23a,
§ 41 Nr.2 und 4, § 42 Nr. 3, § 54 Nr. 1 Buchstabe e,
§ 54h Nr. 1 Buchstabe b, § 59 Nr. 1 und 2, § 62 Nr. 2,
§ 64 Nr.3 und 4, § 67 Nr. 2, § 68 Nr. 1 Buchstabe h,
§ 84 Nr.1 und § 106 Nr.5 werden die bisherigen
Zeichen weiter verwendet.

Der Bundesminister tar Verkehr
Seebohm
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Gemeinsame Bestimmungen f{iir alle Binnenschiffahrtstrafien

AbschnittI

Allgemeine Bestimmungen

§ 1

Begriifsbestimmungen
In dieser Verordnung gelten als

a) ,Fahrzeug": See- und Binnenschiffe, einschlieB-
lich Kleinfahrzeuge und Fédhren, sowie schwim-
mendes Gerat; jedoch nicht FloBe;

b) .schwimmendes Gerdt”: Schwimmkorper, auf
denen mechanische Vorrichtungen, wie Bagger-
maschinen, Krane, Hebezeuge, Rammen, ange-
bracht sind;

c} ,Floff”: jede Zusammenstellung von schwim-
menden, zur Beférderung bestimmten Holzern;

d) ,schwimmende Anlage”: alle schwimmenden Ein-
richtungen, die nicht Fahrzeuge oder Flofe sind,
wie Badeanstalten, Docks, Landebriicken, Boots-
hauser;

e) ,Selbstfahrer”: alle einzeln fahrenden Fahrzeuge
mit eigener in Tédtigkeit gesetzter Triebkraft °);
hierzu gehoren auch Fahrzeuge, die ein Schiebe-
oder Ziehboot oder einen Hilfsmotor zur Fort-
bewegung verwenden;

f} ,Schiebeboot” oder ,Ziehboot”: zu einem Fahr-
zeug gehorende Motorhoote, die dazu bestimmt
sind, dieses vorwarts zu stoflen oder zu ziehen,
unabhéngig davon, ob sie einer stdndigen Bedie-
nung bediirfen oder nicht;

g} .Schlepper”: alle Fahrzeuge, die eine Schlepp-
tdtigkeit ausfithren; jedoch nicht Schiebe- oder
Ziehboote;

h) ,Schleppzug”: jede Zusammenstellung von einem
oder mehreren Schleppern und einem oder meh-
reren Anhdngen (Fahrzeugen, Floflen oder
schwimmenden Anlagen) hinter oder neben dem
Schlepper; ferner jede Zusammenstellung von
Fahrzeugen mit eigener in Tétigkeit gesetzter
Triebkraft;

i) .Kleinfahrzeug"; Fahrzeuge von weniger als 15t
Tragfahigkeit; jedoch nicht Fahrzeuge mit eige-
ner Triebkraft, die nach ihrer Bauart zum Schlep-
pen oder zur Beférderung von mehr als 15 Fahr-
gasten bestimmt sind;

k) ,fahrend” oder ,in Fahrt befindlich”: Fahrzeuge
oder FloBe, die weder unmittelbar noch mittel-
bar vor Anker liegen, am Land festgemacht oder
festgefahren sind;

1} . Schitfstiihrer”: Fithrer von Fahrzeugen oder Fl6-
Ben;

m) ,Nacht”: der Zeitraum, der eine halbe Stunde
nach Sonnenuntergang beginnt und eine halbe
Stunde vor Sonnenaufgang endet;

*) einschlieBlich der einzeln fahrenden Fahrzeuge, die nach thre:

Bauart sum Schieppen bestimmt sind, und der Fahrgastschiffe

+~Tag”: der Zeitraum, der eine halbe Stundc vor
Sonnenaufgang beginnt und eine halbe Stunde
nach Sonnenuntergang endet;

n) ,gewohnliches Licht”, ,helles Licht“, ,starkes
Licht": Lichter, die in dunkler Nacht bei klarer
Luft auf etwa ein, zwei und drei km sichthar

sind;

o) ,kurzer Ton": ecin Ton von etwa einer Sekunde
Dauer;
»langer Ton": ein Ton von vier bis sechs Sekun-
den Dauer,

§ 2
Schiffsfihrer und Schleppzugfiihrer

1. Jedes Fahrzeug und jedes FloB missen ecinen
Fihrer haben. Dieser muB zur Fihrung seines Fahr-
zeugs oder FloBes geeignet sein, Die Eignung gilt
als vorhanden, wenn er ein Schifferpatent fir die
Fahrzeugart und fir die zu befahrende Strecke be-
sitzt.

2. Der Schiffsfithrer hat sich vor Antritt der Reise
iiber die Wasserstdande und die Fahrwasserverhall-
nisse sowie iber die Durchfahrthéhe der Bricken,
Uberbauten und kreuzenden Drahtleitungen zu
unterrichten. Bei der Abladung hat er neben der
Absenkung des Fahrzeugs infolge der Fahrgeschwin-
digkeit insbesondere zu berlicksichtigen, daB sich
die Fahrwassertiefe durch die Windverhaltnisse ver-
ringern kann.

3. Der Schiffsfihrer muBl wéahrend der Reise an
Bord sein, auf schwimmenden Gerdten ferner auch
wahrend des Betriebs. Er kann sich voribergehend
durch eine geeignete Person vertreten lassen.

4. Der Schiffsfihrer ist fiir die Befolgung dieser
Veroranung verantwortlich, Die Verantwortlichkeit
anderer Personen, die sich aus dieser Verordnung
und sonstigen Vorschriften ergibt, bleibt unberiihrt.

5. Fir die Befolgung der fur Schieppziige gelten-
den Bestimmungen dieser Verordnung ist der Fiih-
rer des Schleppers (Schleppzugfihrer) verantwort-
lich.

Die Fithrer der Anhdnge haben seine Anweisun-
gen zu befolgen. Sie haben jedoch auch ochne Anwei-
sung des Schleppzugfiihrers alle MafBnahmen zu
treffen, die fiir die sichere Fihrung ihrer Anhdnge
durch die Umstdnde geboten sind.

6. Hat ein Schleppzug an der Spitze mehrere
Schlepper, so ist Schleppzugfihrer der Fihrer des
ersten Schleppers; dies gilt nicht fir den Fihrer
eines voribergehenden Vorspanns.

7. Hat ein Schleppzug an der Spitze zwei Schlep-
per nebeneinander, so miissen ihre Filhrer sich
rechtzeitig dariliber einigen, wer von ihnen Schlepp-
zugfihrer sein soll.
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Das gleiche gilt fir einen Schleppzug, der aus
langsseits gekuppelten Fahrzeugen mit eigener in
Tatigkeit gesetzter Triebkraft besteht.

§ 3

Pilichten der Schifismannschait
und sonstiger Personen an Bord

1. Die Schiffsmannschaft hat den Anweisungen des
Schiffsfihrers Folge zu leisten, die dieser im Rah-
men seiner Verantwortlichkeit erteilt. Sie hat zur
Einhaltung der Bestimmungen dieser Verordnung
ihrerseits beizutragen.

2. Alle ubrigen an Bord befindlichen Personen
haben die Anweisungen zu befolgen, die ihnen vom
Schiffsfithrer im Interesse der Sicherheit der Schiff-
fahrt und der Ordnung an Bord erteilt werden,

§ 4
Allgemeine Sorgfaltspflicht

Uber die Bestimmungen dieser Verordnung hin-
aus haben die Schiffstithrer alle VorsichtsmaBregeln
zu treffen, welche die allgemeine Sorgfaltspflicht
und die berufliche Ubung gebieten, um gegenseitige
Beschadigungen der Fahrzeuge, Behinderungen der
Schiffahrt sowie Beschadigungen der Ufer und von
Anlagen jeder Art in der Wasserstrae und an
ihren Ufern zu vermeiden; dies gilt auch fir Per-
sonen, unter deren Obhut schwimmende Anlagen
oder sonstige Einrichtungen in der Wasserstirabe
oder am Ufer gestellt sind.

§ 5
Verhalten unter besonderen Umstinden

Bei der Anwendung und Auslegung dieser Ver-
ordnung miissen die besonderen Umstidnde beriick-
sichtigt werden, die ein Abweichen von ihren
Bestimmungen notwendig machen kénnen, um eine
unmittelbar drohende Gefahr abzuwenden.

§ 6
Verhalten von und gegeniiber Kleinfahrzeugen

Kleinfahrzeuge missen allen Ubrigen Fahrzeugen
und Fl6Ben den fiir den Kurs und zum Mandévrieren
notwendigen Raum lassen und konnen nicht ver-
langen, dafl diese ihnen ausweichen. § 4 bleibt un-
bertihrt.

Abschnitt II

Anforderungen an Fahrzeuge und Flofie

§ 7
Kennzeichnung der Fahrzeuge
1. An allen Fahrzeugen -~ mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge — miissen auBer der sonst vor-

geschriebenen Kennzeichnung ihr Name und der
Heimat- oder Registerort auf beiden Seiten in latei-
nischen Buchstaben angebracht sein.

AuBerdem missen bei Fahrzeugen, die der Giter-
beforderung dienen, die Tragfdhigkeit angegeben
und bei Selbstfahrern und Schleppern der Name von
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hinten sichtbar angebracht sein. Bei der Fahrt durch
Schleusen missen Lange und Breite der Fahrzeuge
von beiden Seiten sichtbar angegeben sein.

Falls mehrere Fahrzeuge desselben Eigentiimers
den gleichen Namen tragen, mub dem Namen eine
Unterscheidungszahl hinzugefiigt werden,

2. Die Aufschriften miissen mindestens 15 ¢cm hoch
und mit heller Farbe auf dunklem oder mit dunkler
Farbe auf hellem Grund angebracht sein.

3. Die Nummern 1
schiffe.

4. Beiboote sowie Schiebe- und Ziehboote miussen
so gekennzeichnet sein, daB ithr Eigentumer festsieli-
bar ist.

und 2 gelten nicht fiir See-

§ 8
Kennzeichnung der Kleinfahrzeuge

{. Kleinfahrzeuge — mit Ausnahme der Beiboote
und der Schiebe- und Ziehboote -—— miissen innen-
oder auBenbords den Namen und den Wohnort des
Eigentiimers tragen.

2. Die Strom- und Schittahrtpolizeibehorde kann
eine andere Kennzeichnung anordnen oder zulassen.

§9

Kennzeichnung der Flofie

FloBe miissen mindestens 1,50 m Gber Wasser auf
zwei in Ldngsrichtung stehenden, tibereinander ge-
setzten weiflen Tafeln aut jeder Sette folgende
Kennzeichen tragen:

a) Auf der oberen Tafel in roter Farbe den Namen
und Wohnort des Eigentiimers,

b) auf der unteren Tafel in schwarzer Farbe den Na-
men und Wohnort des FloBfiihrers.

Die Tafeln kénnen auch aus straft gespannicn,
dauerhaftem Stoff bestehen.

Die Aufschriften sind in mindestens 15 ¢m hohen
lateinischen Buchstaben anzubringen.

§ 10

Bau, Ausriistung und Tauchtiefe
der Fahrzeuge und Flofle

1. Fahrzeuge und Fl6Be missen so gebaut und aus-
gerustet sein, daf jede Gefahr fiir die an Bord be-
findlichen Personen und fiir die Schiffahrt vermieden
wird und daf} die Verpflichtungen aus dieser Ver-
ordnung erfillt werden kénnen.

Beiboote miissen unbeladen und jederzeit ge-

brauchsbereit sein.

2. Soweit Fahrzeuge und FléB8e mit einem amt-
lichen Zeugnis versehen sind und Bau und Aus-
risstung dessen Angaben entsprechen, gilt die Be-
stimmung der Nummer 1 als erfillt.

3. Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die threr Bau-
art nach zum Befordern von Fahrgasten oder von
Giitern bestimmt sind, diirfen aufier im Fall der Ber-
gung oder bei Hilfeleistung in Notfdllen nur inso-
weit zum Schleppen verwendet werden, als dies im
Schiffszeugnis zugelassen ist.
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4, Lange, Breite, Hohe und Tauchtiefe der Fahr-
zeuge und FloBe diirfen die Abmessungen nicht iiber-
schreiten, die durch die Verhédltnisse der Wasser-
straBe und durch die GréBe der Schleusen und
Briickenoffnungen bedingt sind.

5. Die Léange und Breite der Fahrzeuge werden
uber alles gemessen. Die grofiten Abmessungen der
Fl6Be miissen iiber Wasser deutlich erkennbar sein.

6. Die Tauchtiefe wird durch die tiefste Stelle des
Fahrzeugs bestimmt. Dabei sind die Unterkanten
der Schiffsschrauben, ihrer Schutzvorrichtungen und
adhnlicher fester Schiffsteile, die tiefer als der Schiffs-
rumpf liegen, zu beriicksichtigen.

Der Schiffsfithrer muB die Tauchtiefe seines Fahr-
zeugs oder FloBes entsprechend der Fahrwassertiefe
regeln. Dabei miissen die amtlichen Nachrichten
uber die Wasserstande berucksichtigt werden. So-
weit flir einzelne SchiffahrtstraBen Taucdhtielen
amtlich bekanntgegeben werden, diirfen diese nicht
iberschritten werden.

§ 117)

§ 12
Unterscheidungszeichen der Anker

1. Schiffsanker miissen unaustilgbare Kennzeichen
tragen. Diese miissen mindestens entweder die
Nummer des Schiffsattestes und die Unterschei-
dungsbuchstaben der Schiffsuntersuchungskommis-
sion oder den Namen und den Wohnort des Eigen-
timers des Fahrzeugs enthalten. Wird der Anker
auf einem anderen Fahrzeug desselben Eigentumers
verwendet, kann es bei der erstmaligen Kennzeich-
nung verbleiben.

2. Nummcer 1 gilt nicht fur Anker von Seeschiffen
und Kleinfahrzeugen.

§ 13
Einsenkungsmarken, Freibord
1. An allen Fahrzeugen — mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge — miissen Einsenkungsmarken an-

gebracht sein.

2. Die Einsenkungsmarken sind nach dem Muster
der Anlage 2 auf beiden Seiten des Fahrzeugs so
anzubringen, daBl ihre Unterkante bei der tiefsten
zuldssigen Einsenkung in der Wasserlinie liegt. Die
Markenrénder sind auf dem SchiffsTumpf unaustilg-
bar zu bezeichnen. Die Marken miissen je zwei auf
jeder Seite etwa am Ende des ersten und des zweiten
Drittels der Liange oder — dies gilt zwingend fur
Fahrzeuge von mehr als 40 m Liange — je drei auf
jeder Seite, und zwar eine mittschiffs und die bei-
den anderen je im Abstand von etwa einem Sech-
stel der Lange vom Bug und vom Hecdk, angebracht
sein.,

Die Unterkante der Einsenkungsmarken mulB bei
offenen Fahrzeugen mindestens 20 cm, bei gedeck-
ten Fahrzeugen mindestens 15 cm unter dem tief-
sten Punkt liegen, tber dem das Fahrzeug nicht

*} Hier sind die entsprechenden Vorschriften der Binnenschiffahrt-
straBen-Ordnung vom 19. Dezember 1954 nicht tibernommen wor-
den,
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mehr wasserdicht ist. Sie darf jedoch Kkeinesfalls
hoher liegen als der tiefste Punkt der Oberkante
des Gangbords.

3. Freibordmarken, die auf Grund anderer Vor-
schriften amtlich angebracht sind, ersetzen die Ein-
senkungsmarken nach Nummer 2, sofern sie min-
destens die dort vorgeschriebene freie Bordhohe
{Freibord) anzeigen.

§ 14

Einsenkung der Fahrzeuge

Soweit fiir einzelne SchiffahristraBen oder Ladun-
gen nichts anderes vorgeschrieben oder zugelassen
ist, miissen Fahrzeuge — mit Ausnahme der Klein-
fahrzeuge — die in § 13 Nr. 2 Abs. 2 Satz 1 genannte
freie Bordhohe (Freibord) einhalten; sie diirfen nicht
tiefer als bis zur Unterkante der Einsenkungs-
marken abgeladen sein.

§ 15
Tiefgangsanzeiger

1. An allen Fahrzeugen, die der Glterbeforderung
dienen und deren Tauchtiefe 60 cm {berschreiten
kann, miissen an jeder Seite metrische Tiefgangs-
anzeiger angebracht sein, Diese bestehen unter Her-
vorhebung der vollen Dezimeter aus Teilstrichen
von 2 cm Hdéhe, die abwechselnd in zwei verschie-
denen Farben anzubringen sind. Die Hohe des ober-
sten Dezimeters liber dem Nullpunkt ist in Zahlen
anzugeben. Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers
mul} im tiefsten Punkt des Fahrzeugquerschnitts an
der Anbringungsstelle liegen.

Die Tiefgangsanzeiger miissen je zwei aul jeder
Seite etwa am Ende des ersten und des zweiten
Drittels der Liange oder — dies gilt zwingend fiir
Fahrzeuge von mehr als 40 m Ldnge — je drei auf
jeder Seite, und zwar einer mittschiffs und die bei-
den anderen je im Abstand von etwa einem Sechstel
der Lange vom Bug und vom Heck, angebracht sein.
Die Tiefgangsanzeiger mittschiffs miissen bis zur zu-
lassigen tiefsten Einsenkung, die vorderen und ach-
teren 20 cm hoéher reichen.

2. An allen Fahrzeugen mit Schraubenantrieb —
mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge —, bei denen
die Schiffsschraube, deren Schutzvorrichtung oder
Teile davon tiefer als der Schiffsrumpf liegen, mufl
auf beiden Seiten ein Tiefgangsanzeiger in der
Schraubenebene (Schraubentiefgangsanzeiger) ge-
maB Nummer 1 angebracht sein. Die Schraubentief-
gangsanzeiger ersetzen die in Nummer 1 Abs. 2
vorgeschriebenen achteren Tiefgangsanzeiger.

Fahrzeuge, an denen die auf dem Rhein vor-
geschriebenen Tiefgangsanzeiger angebracht sind,
brauchen keine Schraubentiefgangsanzeiger zu fih-
ren,

3. Amtliche Eichskalen ersetzen die Tiefgangs-
anzeiger nach Nummer 1, jedoch nicht die Schrauben-
tiefgangsanzeiger nach Nummer 2. Wenn der Null-
punkt der Eichskalen in der Hohe der Leerebene des
Fahrzeugs liegt, mufi iiber der Linie der zuldssigen
tiefsten Einsenkung neben den Eichskalen die Auf-
schrift ,Leertiefgang ... m" angebracht sein.
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§ 16
Sichtbarkeit der Kennzeichen, Marken und Aufschriften

Die in den §§ 7, 8, 9, 13 und 15 genannten An-
gaben an Fahrzeugen und Fl68en missen dauernd
deutlich sichtbar sein. Es darf nichts hinzugefigt
werden, was ihre Klarheit beeintréchtigen kdnnte.

§ 17

Bemannung der Fahrzeuge und FloBe

1. Alle Fahrzeuge und Flo68e miissen so bemannt
sein, daB jede Gefahr fiir die an Bord befindlichen
Personen und fir die Schiffahrt vermieden wird.

2. Soweit die Bemannung in einem amtlichen
Zeugnis festgesetzt ist und diesem entspricht, gilt
die Bestimmung der Nummer 1 als erfiillt.

§ 18

Besetzung des Ruders

1. Auf jedem in Fahrt befindlichen Fahrzeug muf
das Ruder mit einer hierfir geeigneten Person im
Alter von mindestens 16 Jahren besetzt sein.

2. Die Altersvorschrift gilt nicht fir Kleinfahr-
zeuge ohne eigene Triebkraft. Bei Kleinfahrzeugen
mit Hilfsmotor kann die Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde Ausnahmen von der Altersvorschrilt
zulassen.

3. Zur sicheren Steuerung mufl der Ruderganger
nach allen Seiten geniigend freie Sicht haben und
die Schallzeichen wahrnehmen kénnen. Ist dies nicht
moglich, so muBl zu seiner Unterrichtung ein Aus-
guck oder Posten aufgestellt werden.

§ 19
Anwesenheit des Schiffsfiihrers an Deck
Bei der Schleusenein- und -ausfahrt sowie bei der

Fahrt durch Fahrwasserengen und schwierige Stel-
len muf der Schiffsfiihrer an Deck sein.

§ 20
Urkunden
1. Folgende Urkunden miissen sich, soweit sie auf

Grund besonderer Vorschriften ausgestellt sind, an
Bord hefinden:

a) Das Schiffs- oder FloBzeugnis,

b) der Eichschein,

¢) die Urkunden fir Schiffsdampfkessel und sonstige
Druckbehalter,

d) das Sonderzeugnis fiir Fahrzeuge, die zur Befor-
derung gefdhrlicher Giiter eingerichtet sind,

e) der Ausweis fiir Kleinfahrzeuge,

f) das Schifferpatent des Schiffsfiihrers,

g) die Schifferdienstbiicher.

2. Ferner muB sich auf jedem Fahrzeug — mit
Ausnahme der Kleinfahrzeuge — und auf jedem
FloB ein Abdruck dieser Verordnung in ihrer jeweils
geltenden Fassung befinden.
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3. Fiihrer von Kleinfahrzeugen miissen einen zur
Feststellung ihrer Person ausreichenden Ausweis
bei sich fihren.

4. Alle Urkunden und sonstigen Schiffspapiere
miissen den Beamten der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdérde und der Wasserschutzpolizei auf
Verlangen vorgelegt werden.

Abschnitt III
Zeichen, Lichter und Beleuchtung

§ 21
Flaggen, Tafeln und Bille

1. Soweit nichts anderes bestimmt ist, miissen dic
Flaggen und Tafeln, die in dieser Verordnung vor-
gesehen sind, rechteckig sowie mindestens 80 cm
hoch und 80 cm breit sein; Balle missen einen
Durchmesser von mindestens 60 cm haben. Die
Farben diirfen weder verblaBt noch verschmutzt

sein.
2. Die Flaggen konnen durch Tafeln ersetzt
werden.
§ 22
Lichter

1. Soweit nichts anderes bestimmt ist, missen die
vorgeschriebenen Lichter von allen Seiten sichtbar
sein und ein gleichmaBiges, ununterbrochenes Licht
werfen.

2, Ist ein Blinklicht vorgeschrieben, so kann dic-
ses durch ein Licht ersetzt werden, das in regel-
maBigen, kurzen Zeitabstanden gezeigt wird.

§ 23
Schallzeichen

1. Soweit in dieser Verordnung Schallzeichen
vorgeschen sind und nicht die Verwendung der
Glocke vorgeschrieben ist, miissen sie wie folgt
gegeben werden:

a) Auf Selbstfahrern und Schleppern mittels einer
kréftig tonenden Pfeife oder mittels eines gleich-
wertigen Schallgerdts, die so anzubringen sind,
daB der Schall nicht gehemmt werden kann;

b) auf anderen Fahrzeugen und Flo8en mittels
einer Hupe oder eines Horns von geniigender
Lautstarke. Dies gilt auch fur Kleinfahrzeuge mit

eigener Triebkraft, die nicht (ber ein mit
Maschinenkraft angetriebenes Schallgerdt ver-
fligen.

2. Die Pause zwischen den einzelnen Tonen eines
Zeichens muB etwa eine Sekunde betragen.

3. Mit den Schalizeichen miissen Schlepper und
Selbstfahrer gleichzeitig Sichtzeichen in Gestalt
einer Dampfwolke oder eines gelben Lichtscheins
geben,

4. Die in dieser Verordnung vorgesehenen Schall-
zeichen sind in Anlage 1 zusammengefaBt, die
Bestandteil dieser Verordnung ist.

5. Auf bestimmten Strecken im Bercich dicht be-
siedelter Ufer kann die Strom- und Schiffahrtpolizei-



1342

behérde den Gebrauch der Pfeife oder des gleich-
wertigen Schallgerdts einschrdnken, soweit Gefah-
ren fiir den Schiffsverkehr daraus nicht entstehen
konnen.

§ 23a
Verpilichtung zur Abgabe bestimmter Schallzeichen

An den Stellen, die an den Ufern durch quadra-
tische weiBe Tafeln mit rotem Rand und einem
schwarzen Punkt in der Mitte bezeichnet sind, haben
Selbstfahrer und Schleppzige ein Schallzeichen ab-
zugeben, das auf einer weiflen Zusatztafel mit
schwarzen Zeichen angegeben ist. Ein schwarzer
Strich bedeutet: ,langer Ton"”, ein schwarzer Punkt
bedeutet: ,kurzer Ton".

§ 24

Gebrauch bestimmter Schallzeichen

1. Abgesehen von den in dieser Verordnung
vorgeschriebenen Schallzeichen mufl jedes Fahrzeug
— mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge -— erforder-
lichenfalls folgende Zeichen geben:

a) ,einen langen Ton", um andere Fahrzeuge auf-
merksam zu machen (Achtungszeichen},

b} ,einen kurzen Ton”, um anzuzeigen, daB es sei-
nen Kurs nach Steuerbord richtet,

¢) ,zwei kurze Toéne", um anzuzeigen, dal} es sei-
nen Kurs nach Backbord richtet,

d) ,drei kurze Tone”, um anzuzeigen, dal seine

Maschine rickwarts geht,
¢) ,vier kurze Toéne" mit vorhergehendem Ach-

tungszeichen, um anzuzeigen, daB es manovrier-

unfahig ist.

2. Kleinfahrzeuge konnen im Fall der Gefahr die
Zeichen nach Nummer 1 geben.

§ 25
Verbotene Zeichen und Lichter

Ls ist verboten, andere als die in dieser Ver-
ordnung vorgesehenen Zeichen und Lichter zu ge-
brauchen oder diese unter anderen als denjenigen
Umstanden zu gebrauchen, fir die sie vorgeschrie-
ben oder zugelassen sind.

§ 26

Lampen und Scheinwerfer

1. Lampen und Scheinwerfer diirfen nicht in einer
Weise gebraucht werden, daBl sie mit den in dieser
Verordnung vorgeschriebenen oder zugelassenen
Lichtern und Zeichen verwechselt werden oder
deren Sichtbarkeit beeintrdchtigen koénnen.

Dieses Verbot gilt nicht fiir die brennende Laterne
mit Mattglasscheibe, die bei Nacht am Vorschiff
eines geschleppten Fahrzeugs benutzt wird. Die La-
terne darf jedoch nicht dber das Fahrzeug hinaus
leuchten und mufl nach vorn und nach den Seiten
vollstandig abgeblendet sein.

2. Es ist verboten, Lampen oder Scheinwerfer so
zu gebrauchen, daB sie blenden und dadurch die
Schiffahrt oder den Verkehr am Ufer gefahrden oder
behindern.
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§ 27
Zeichen der Schleppziige

{. Hat ein Schleppzug nach dieser Verordnung
Zeichen zu geben, so hat sie der Schlepper zu
geben, auf dem sich der Schleppzugfiihrer befindet.

2. Hat ein Schleppzug an der Spitze einen vor-
ubergehenden Vorspann, so mulBl auch dieser die
Sichtzeichen, jedoch nicht die Schallzeichen geben.

§ 28
Fahrtlichter der Selbstiahrer

Selbstfahrer missen bei Nacht folgende Lichter
fiihren:

a} Als Topplicht ein weiBes starkes Licht, das nur
liber einen Bogen des Horizonts von 225° sicht-
bar sein darf, und zwar 112°30' von vorn nach
jeder Seite bis 22° 30" hinter der Querlinie auf
jeder Seite;

b} als Seitenlichter an Steuerbord ein grunes helles
Licht und an Backbord ein rotes helles Licht, von
denen jedes nur iiber einen Bogen des Horizonts
von 112° 30 sichtbar ist, und zwar von vorn bis
22° 30" hinter der Querlinie. Die Seitenlichter
miissen in gleicher Hohe und in einer Linie senk-
recht zur Schiffsachse gesetzt werden. Bei Fahr-
ten auf Flissen miissen die Seitenlichter minde-
stens 1 m tiefer als das Topplicht gesetzt werden.
Bei Fahrten auf Kandlen miissen die Seitenlich-
ter nach Moglichkeit 1 m tiefer als das Topp-
licht, sie dlirfen jedoch nicht héher als dieses ge-
setzt werden. Die Seitenlichter miissen bei Fahr-
ten auf Flissen und Kanédlen mindestens 1 m
hinter dem Topplicht gesetzt und binnenbords
derart abgeblendet werden, daB das griine Licht
nicht von Backbord her, das rote Licht nicht von
Steuerbord her gesehen werden kann;

¢} als Hecklicht ein weifles gewdhnliches Licht, das
nur iiber einen Bogen des Horizonts von 135°
sichtbar ist, und zwar 67°30° von hinten nach
jeder Seite.

§ 29
Fahrtlichter der Schlepper

1. AuBer in den Fallen der Nummer 2 Absatz 2
und der Nummer 4 mufl jeder Schlepper bei Nacht
folgende Lichter fiithren:

a) Aufler dem Topplicht und den Seitenlichtern nach
§ 28 ein zweites weilles starkes Licht; dieses
mufl im gleichen Umkreis wie das Topplicht
sichtbar sein und etwa ! m unter diesem, jedoch
moglichst 1 m héher als die Seitenlichter gesetzt
werden;

b) statt des Hecklichts nach § 28 ein gelbes ge-
woéhnliches Licht; dieses mufl im gleichen Um-
kreis wie das Hecklicht sichtbar sein und an ge-
eigneter Stelle gesetzt werden.

2. Hat ein Schleppzug an der Spitze mehrere
Schlepper — einen voriibergehenden Vorspann nicht
mitgerechnet —, so miissen dic ersten beiden
Schlepper ein drittes weiBes starkes Licht fithren;
dieses muf} im gleichen Umkreis wie das Topplicht
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sichtbar sein und etwa 2 m unter diesem, jedoch
moglichst 1 m hoher als die Seitenlichter gesetzt
werden,

Schlepper, die den ersten beiden folgen, sind als
geschleppte Fahrzeuge zu kennzeichnen und miissen
die Lichter nach § 30 fiihren.

3. Ein voriibergehender Vorspann mub stets das
dritte weiBe starke Licht nach Nummer 2 Absalz 1
fihren.

4. Schlepper, die nur langsseits gekuppelt schlep-
pen, miissen die Lichter nach § 28 fiihren.

§ 29 a

Fahrtlichter einzelner Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft

1. Einzeln fahrende Fahrzeuge ohne eigene Trieh-
kraft, unter Segel fahrende und getreidelte Fahr-
zeuge miissen bei Nacht Seitenlichter und ein Heck-
licht nach § 28 Buchstaben b und ¢ {fiithren.

2. Auf itbers Ruder treibenden Fahrzeugen ohne
eigene Triebkraft mufl bei Nacht am Hedck ein wei-
Bes helles Licht waagerecht hin- und hergeschwoenkt
werden.

3. Die Verptlichtung nach Nummer 1 gilt nicht fur
kleine Bewegungen bei der Zusammenstellung oder
Autlosung eines Schleppzuges; jedoch ist in dicsem
Fall ein weifies helles Licht waagerecht hin- und
herzuschwenken, und zwar nach der Seite hin, aut
der die Gefahr eines ZusammenstoBes besteht.

§ 30
Fahrtlichter der geschleppten Fahrzeuge und der Flofie

1. Geschleppte Fahrzeuge miissen bei Nacht ein
weilles helles Licht so hoch wie moglich fithren. Es
mub nach hinten und kann nach den Seiten durch
eine Mattglasscheibe abgeblendet werden.

Hat ein Schleppzug mehrere Anhdnge, so sind die
Lichter so zu setzen, daB sie sich moglichst in glei-
cher Hohe tiber dem Wasserspiegel befinden.

2. Geschleppte FloBe miissen bei Nacht in der
Ldngsachse vorn und hinten je ein weiBes gewohn-
liches Licht, das vordere so hoch wie méglich, fiih-
ren. Das gleiche gilt fiir treibende FloBe, die nach
§ 80 a Nr. 2 noch in Fahrt sind.

§ 31
Hecklichter der Schleppziige

1. In einem Schleppzug muf der letzle Anhang
auBer dem Topplicht nach § 30 Nr. 1 das Hecklicht
nach § 28 Buchstabe ¢ fithren.

2. Befinden sich am Schiufi des Schleppzugs ldangs-
scits gekuppelte Fahrzeuge, so muB jedes von ihnen
das Hecklicht fiithren,

3. Sind alle Anhdnge ldngsseits des Schleppers
gekuppelt, so miissen der Schlepper und jeder An-
hang ein Hedklicht fithren. Fahren jedoch dic An-
hdnge lings des Schleppers hintereinander, so hat
aufier dem Schlepper nur der hintere Anhang das
Hecklicht zu tuhren.
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4. Die ubrigen Anhange konnen ebenfalls das
Hecklicht nach § 28 Buchstabe ¢ fiithren. In diesem
Fall muf} es durch eine Mattglasscheibe abgeblendet
werden. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
kann die Fihrung des Hecklichts fir bestimmte
Schiffahrtstraien anordnen.

§ 32
Verdecktes Seitenlicht der Schlepper

Wird ein langsseits gekuppelter Anhang derart
geschleppt, daB ein Seitenlicht des Schleppers ganz
oder teilweise verdeckt wird, so muB statt dessen
der Anhang ein diesem entsprechendes Licht moég-
lichst in gleicher Hdéhe wic das nicht verdedkte
Seitenlicht des Schleppers {Uhren,

§ 33
Fahrtlichter der Kieinfahrzeuge

1. Fir Kleinfahrzeuge mit eigener Triebkraft gilt
abweichend von § 28 folgendes:

a) Das weifle Topplicht braucht nur ein helles Licht
zu sein. Es kann in gleicher Hohe wie die Seiten-
lichter gesetzt werden, sofern es mindestens 1 m
vor diesen steht. Wird dieser Abstand nicht ein-
gehalten, so muB es mindestens 1| m hoher als
die Seitenlichter gesetzt werden.

b) Das Hecklicht braucht nicht gefiihrt zu werden.
Wird es nicht gefiihrt, so muB das Topplicht
von allen Seiten sichtbar sein.

¢} Die Seitenlichter dirfen unmittelbar nebeneinan-
der gesetzt oder in einer einzigen Laterne am
oder nahe am Bug in der Schiffsachse vercinigt
werden. In diesem Fall muf das Topplicht min-
destens 1 m hoher als die Seitenlichter gesetat
werden,

2. Sportboote, die einen Hilfsmotor verwenden,
konnen statt des Topplichts und der Seitenlichter
nach Nummer 1 am Bug, nach hinten abgeblendet,
ein Dreifarbenlicht (grin-weiB-rot) oder ein Zwei-
farbenlicht (griin-rot) mit einem weiBen Licht dar-
iber flihren. Sie miissen auBlerdem ein Hecklichl
nach § 28 Buchstabe ¢ fihren.

3. Kleinfahrzeuge ohne eigene Triebkraft miissen
bei Nacht ohne Riicksicht darauf, wie sie sich fort-
bewegen, ein weiBes gewohnliches Licht fithren;
anderc Lichter diirfen sie nicht fithren. Fir Segel-
boote gilt § 29 a Nr. 1.

Ruder- und Paddelboote konnen an Stelle des
weiBen gewdhnlichen Lichts ein nach hinten abge-
blendetes weiBes gewdéhnliches Licht am Bug und
das Hecklicht nach § 28 Buchstabe ¢ fuhren.

4. Fischerboote sind wahrend der Auslibung des
Fischfangs von der Lichterfithrung befreit. Sie miis-
sen jedoch bei der Anndherung anderer Fahrzeuge
oder Flofie rechtzeitig ein weiBes helles Licht zeigen.

§ 33a
Fahrilichter der Schiebe- und Ziehboole

I. Schiebeboote, die iber das geschobene Fahr-
zeug seitlich hinausragen, missen bei Nacht an der
AuBenseite ein weifies gewohnliches Licht fithren.
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2. Ziehboote missen bei Nacht die Lichter nach
§ 33 Nr. 1 fihren.

§ 34

Kennzeichen der Motorsegler und Fahrzeuge
mit Schiebe- oder Ziehboot bei Tag

1. Ein Fahrzeug unter Segel, das gleichzeitig mit
eigener Triebkraft fahrt, muf einen schwarzen
Kegel, dessen Spitze nach unten gerichtet ist, so
hoch wie moéglich an der Stelle fiihren, an der er am
besten gesehen werden kann. Der Kegel mufl min-
destens 50 cm hoch sein, der Durchmesser seiner
Crundflache mindestens 30 cm betragen.

2. Das Zeichen nach Nummer 1 missen auch
Fahrzeuge fiihren, die durch ein Schiebe- oder Zieh-
boot fortbewegt werden.

3. Diese Bestimmungen gelten nicht fir Kleinfahr-
zeuge.

§ 35

Kennzeichen der zum Schleppen besonders zugelassenen
Fahrzeuge bei Tag

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft, die ihrer Bau-
art nach zum Befordern von Fahrgdsten oder von
Gitern bestimmt sind und einen Anhang oder
mehrere hinter sich schleppen, miissen bei Tag am
Bug, von vorn gut sichtbar, einen etwa 100 c¢m
hohen gelben Zylinder mit einem Durchmesser von
etwa 65 cm fihren, der oben und unten mit je
einem schwarzen und je einem weiflen Streifen (die-
ser nach aufien) versehen ist.

§ 36

Kennzeichen und Lichter von Fahrzeugen
zur Beférderung bestimmter gefdhrlicher Giiter

1. Fahrzeuge, die zur Befdrderung brennbarer
Flussigkeiten im Sinne der internationalen Vor-
schriften iiber die Beférderung brennbarer Flissig-
keiten auf Binnenwasserstraen besonders gebaut
und eingerichtet sind, miissen, wenn sie beladen
oder nach dem Loschen noch nicht entgast sind, die
in diesen Vorschriften vorgeschriebenen Kennzei-
chen und Lichter (s. Anlage 5) fihren.

2. Tankschiffe, die verfliissigtes oder unter Druck
geldstes Ammoniakgas beférdern, miissen eine rote
quadratische Tafel von mindestens 50 cm Seiten-
lénge fithren, die auf beiden Seiten ein weifles, min-
destens 35 cm hohes ,E" trdagt. Diese Tafel ist
ldngsschiffs so aufzustellen, daff sie von beiden Sei-
ten deutlich sichtbar ist.

Diese Schiffe missen auflerdem fiithren:
a) bei Tag
einen mindestens 80 cm hohen roten Kegel mit
einem Durchmesser der Grundfldche von minde-
stens 65 cm, der mit der Spitze nach unten an
einer geeigneten Stelle und so hoch zu setzen ist,
dafl er von allen Seiten sichtbar ist;

b) bei Nacht
ein rotes springendes Licht, das aus zwei etwa
1 m ubereinander angebrachten Laternen besteht,
die abwechselnd aufleuchten, und zwar jede
zwanzig- bis fliinfundzwanzigmal in der Minute.
Das Licht muB an einer geeigneten Stelle und so
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hoch gesetzt werden, daB es von allen Seiten
sichtbar ist; auf Fahrzeugen mit eigener Trieb-
kraft muB es ein helles, auf Fahrzeugen ohne
eigene Triebkraft ein gewohnliches Licht sein.

3. Fahrzeuge, die nach den Sprengstoffverkehrs-
verordnungen der Lander bei der Beforderung von
Sprengstoffen eine schwarze Flagge oder Tafel mit
weilem ,P" zu fithren haben, missen auBerdem

fihren:
a) bei Tag
den in Nr. 2 Buchstabe a) vorgeschrichenen

roten Kegel,
b) bei Nacht

ein rotes Licht auf dem hinteren Teil des Fahr-
Zeugs an einer geeigneten Stelle und so hoch,
dafl es von allen Seiten sichtbar ist. Das Licht
mufBl auf Fahrzeugen mit eigener Triebkraft ein
helles, auf Fahrzeugen ohne eigene Triebkraft
ein gewohnliches Licht sein.

4. Die Zeichen und Lichter muissen wahrend der
Fahrt und beim Stilliegen gefiihrt werden,

Abschnitt IV

Begegnen und Uberholen

§ 37
Begegnen und Uberholen; Allgemeines

1. Das Begegnen oder Uberholen ist nur gestattet,
wenn das Fahrwasser unter Beriicksichtigung aller
ortlichen Umstdnde und des iibrigen Verkehrs un-
zweifelhaft hinreichenden Raum fiir die Vorbeifahrt
gewdhrt.

2. Beim Begegnen oder Uberholen diirfen Fahr-
zeuge und FloBe, deren Kurse jede Gefahr eines
ZusammenstoBes ausschlieBen, ihren Kurs nicht in
einer Weise é&ndern, die die Gefahr eines Zu-
sammenstofies herbeifiihren koénnte.

3. Beim Begegnen oder Uberholen dirfen Fahr-
zeuge und FloBe ihren Kurs nicht dndern, nachdem
dieser nach den §§ 38 bis 40 a oder § 43 festgelegt
ist.

4. Selbstfahrer missen auf die Sicherheit der Fahr-
zeuge und Fl60Be, an denen sie vorbeifahren, Rick-
sicht nehmen.

§ 38
Begegnen; Verhalten und Zeichengebung der Bergfahrer

1. Unbeschadet des § 40 Nr. 1 und des § 40a
weisen beim Begegnen die Bergfahrer den Tal-
fahrern den Weg. Sie miissen dabei unter Berlck-
sichtigung der ortlichen Umstdnde und des iibrigen
Verkehrs den Talfahrern einen geeigneten Weg frei-
lassen.

Auf Flissen miissen die Bergfahrer den Talfahrern
nach Moglichkeit die tiefe Seite des Fahrwassers
(Grube) iiberlassen und ihre Fahrt zu diesem Zweck
erforderlichenfalls verlangsamen oder einstellen.

2. Bergfahrer, die Talfahrer an Backbord vorbei-
fahren lassen, geben kein Zeichen.
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3. Bergfahrer, die Talfahrer an Steuerbord vorbei-
fahren lassen, miissen rechtzeitig
a) bei Tag
nach Steuerbord eine hellblaue Flagge zeigen,
und zwar am Ende einer Stange, die so lang ist,
daB dic Flagge von vorn und moglichst auch
von hinten deutlich sichtbar ist;

b} bei Nacht

an Steuerbord ein weifles gewohnliches Blink-
licht zeigen. Dieses Licht muf3 von vorn und moég-
lichst auch von hinten sichtbar sein.

Diese Zeichen miissen bis zur Beendigung der
Vorbeifahrt gezeigt werden. Sie diirfen nicht langer
beibehalten werden, es sei denn, dall die Bergfahrer
ihre Absicht anzeigen wollen, auch weiterhin Tal-
fahrer an Steuerbord vorbeifahren zu lassen.

4. Ist zu befiirchten, daB die Absicht der Berg-
fahrer von den Talfahrern nicht verstanden worden
ist, so miissen die Bergfahrer zusatzlich folgende
Zeichen geben:

,einen kurzen Ton”, wenn die Vorbeifahrt an
Backbord stattfinden soll,

.zwei kurze Toéne”, wenn die Vorbeifahrt an
Steuerbord stattfinden soll.

Die Schallzeichen miissen auch gegeben werden,
wenn die Gefahr eines ZusammenstoBes besteht.

§ 39
Begegnen; Verhalten und Zeichengebung der Talfahrer

1. Unbeschadet des § 40 Nr. 1 und des § 40a
missen beim Begegnen die Talfahrer den Weg
nehmen, den ihnen die Bergfahrer nach § 38 weisen.

2, Die Talfahrer, die Bergfahrern begegnen, wel-
che die Sichtzeichen nach § 38 Nr. 3 geben, missen
diese Zeichen erwidern.

§ 40
Begegnen; Ausnahmen von den Regeln der §§ 38 und 39

1. Abweichend von den §§ 38 und 39 gilt beim
Begegnen fiir zu Tal fahrende Fahrgastschiffe, die
einen regelmdBigen Dienst versehen und deren
héchstzulassige Fahrgastzahl mindestens 300 Per-
sonen betrdgt, folgendes:

Wollen sie an einer Landebriicke anlegen, die an
dem von den Bergfahrern gehaltenen Ufer liegt, so
konnen sie, nachdem sie sich vergewissert haben,
dafl dies ohne Gefahr geschehen kann, von diesen
Bergfahrern verlangen, dafl sie ihren nach § 38 an-
gezeigten Weg dndern.

Das gleiche gilt fiir Talschleppziige, die aus zwin-
genden Sicherheitsgriinden oder zum Zweck des
Aufdrehens ein bestimmtes Ufer halten wollen. Je-
doch kénnen sie eine Kursdnderung nur von einzeln
zu Berg fahrenden Fahrzeugen verlangen, nachdem
sie sich vergewissert haben, daB dies ohne Gefahr
geschehen kann.

2. In den Fallen der Nummer 1 miissen die Tal-
fahrer rechtzeitig folgende Zeichen geben:

a) ,einen kurzen Ton", wenn die Vorbeifahrt an
Backbord stattfinden soll,
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b) ,zwei kurze Tone” und auBerdem die Sicht-
zeichen nach § 38 Nr. 3, wenn die Vorbeifahrt
an Steuerbord stattfinden soll.

3. In den Fdllen der Nummer 1 miissen die Berg-
fahrer abweichend von § 38 den von den Talfahrern
verlangten Weg nehmen und dies wie folgt be-
statigen:

a) Soll die Vorbeifahrt an Backbord stattfinden,
miissen sie das Schallzeichen ,ein kurzer Ton”
geben und auBerdem die Sichtzeichen nach § 38
Nr. 3 entfernen.

b) Soll die Vorbeifahrt an Steuerbord stattfinden,
miussen sie das Schallzeichen ,zwei kurze Tone”
und auBerdem die Sichtzeichen nach § 38 Nr. 3
geben.

4, Ist zu beflirchten, daB die Absichten der Tal-
fahrer von den Bergfahrern nicht verstanden worden
sind, miissen die Talfahrer die Schallzeichen nach
Nummer 2 wiederholen,

Die Schallzeichen miissen auch gegeben werden,
wenn die Gefahr eines ZusammenstoBes besteht.

§ 40a

Fahrt auf Strecken mit vorgeschriebenem Kurs

1. Auf Strecken mit vorgeschriebenem Kurs wird
dieser durch die Zeichen nach Bild 29 bis 34 (An-
lage 4) angegeben. Das Ende der Strecke kann durch
das Zeichen nach Bild 35 (Anlage 4) angekiindigt
werden.

2. Auf einer solchen Strecke gilt abweichend von
§§ 38, 39 und 40 folgendes:

a) Bergfahrer, die sich am Ufer auf ihrer Backbord-
seite halten, missen stdndig die Sichtzeichen nach
§ 38 Nr. 3 (blaue Flagge oder weiBes Blinklicht)
zeigen;

b) iiberqueren Bergfahrer in Vertolg des ihnen durch
die Schiffahrtizeichen nach Nummer 1 vorge-
schriebenen Kurses das Fahrwasser von Steuer-
bord nach Backbord, so miissen sie rechtzeitig
die Sichtzeichen nach Buchstabe a setzen; tiber-
queren sie das Fahrwasser in entgegengesetzter
Richtung, so miissen sie diese Sichtzeichen recht-
zeitig entfernen;

¢) Bergfahrer diirfen in keinem Falle die Fahrt der
Talfahrer behindern; insbesondere bei Anndhe-
rung an die Zeichen nach Bild 33 und 34 mussen
sie erforderlichenfalls ihre Geschwindigkeit ver-
mindern und sogar anhalten, damit die Talfahrer
ihr Mandver vollenden kénnen.

§ 41

Begegnen in Fahrwasserengen; Verbot des Begegnens
und Uberholens

1. Um ein Begegnen auf Strecken zu vermeiden,
auf denen das Fahrwasser unzweifelhaft hinrcichen-
den Raum fiir die Vorbeifahrt nicht gewahrt (Fahr-
wasserengen) oder die nach Nummer 2 gekenn-
zeichnet sind, gilt folgendes:

a) Bevor Schleppziige, einzelne Fahrzeuge oder

Fl6B8e in eine derartige Strecke hineintahren,

missen sie ,einen langen Ton" geben.
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b) Bergfahrer miissen, wenn vorauszusehen ist, daB
sie in einer Fahrwasserenge oder einer nach
Nummer 2 gekennzeichneten Strecke mit einem
Talfahrer zusammentreffen, unterhalb dieser
Strecke halten, bis der Talfahrer sie durchfahren
hat.

¢) Ist ein Bergschleppzug bereits in eine derartige
Strecke hineingefahren, so miissen Talfahrer
oberhalb davon verbleiben, bis der Bergschlepp-
zug sie durchfahren hat. Die gleiche Verpflich-
tung haben einzeln zu Tal fahrende Fahrzeuge
und FloBe gegeniiber einzeln zu Berg tahrenden
Fahrzeugen.

d) Ist ein einzeln zu Berg fahrendes Fahrzeug be-
reits in eine derartige Strecke hineingefahren, so
muf es diese beim Herannahen eines Talschlepp-
zuges soweit wie mdglich freimachen.

2. Auf Strecken, deren Grenzen am Ufer durch
rechteckige Tafeln gekennzeichnet sind, die in wei-
Bem Felde mit rotem Rand und rotem Schrédgstrich
zwei senkrechte schwarze Pfeile mit entgegen-
gesetzten Spitzen zeigen und seitlich mit einer in
Richtung der Strecke weisenden weiflen Spitze ver-
sehen sind, ist jegliches Begegnen und Uberholen
verboten.

3. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
die Einhaltung der Bestimmungen der Nummern 1
und 2 dadurch erleichtern, dafl den Bergfahrern fol-
gende Zeichen gegeben werden:

Eine weile Tafel oder Flagge, wenn sich ein
Talschleppzug nahert, oder eine rote Tafel oder
Flagge, wenn sich ein einzeln zu Tal fahrendes
Fahrzeug ndhert.

4. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
auflerdem anordnen, dafl die Durchfahrt jeweils nur
in einer Richtung gestattet ist. In diesem Fall ist die
Durchfahrt gestattet, wenn bei Tag und bei Nacht
eine griine Tafel mit einem senkrechten weifien
Streifen oder ein griines Licht oder zwei grine Lich-
ter nebeneinander gezeigt werden. Die Durchfahrt ist
verboten, wenn bei Tag und bei Nacht eine rote Ta-
fel mit einem waagerechten weilen Streifen oder
ein rotes Licht oder zwei rote Lichter nebeneinan-
der gezeigt werden.

Je nach den ortlichen Umstdanden kann dem Zei-
chen, das die Durchfahrt verbietet, ein Wahrschau-
zeichen vorangehen, das aus einer quadratischen
weiflen Tafel mit rotem Rand und einem senk-
rechten schwarzen Strich besteht.

§ 42

Uberholen; Allgemeines

1. Das Uberholen ist nur gestattet, nachdem der
Uberholende sich vergewissert hat, daB} dieses Ma-
nover ohne Gefahr durchgefithrt werden kann. Der
Uberholende ist in der Wahl der Seite, auf der er
uberholen will, frei. Der Vorausfahrende soll das
Uberholen soweit wie moglich erleichtern.

2. Ist das Uberholen aus zwingenden Sicherheits-
grinden nicht méglich, so mufl der Vorausfahrende
(finf kurze Toéne" geben.
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3. Auf Strecken, deren Grenzen am Ufer durch
rechteckige Tafeln gekennzeichnet sind, die in wei-
fem Felde mit rotem Rand und rolem Schrdgstrich
zwei senkrechte schwarze Pfeile (Spitzen nach oben)
zeigen und seitlich mit einer in Richtung der Strecke
weisenden weilen Spitze verschen sind, ist jeg-
liches Uberholen verboten.

4. Auf Strecken, deren Grenzen am Ufer durdh
rechteckige Tafeln gekennzeichnet sind, die in wei-
Bem Felde mit rotem Rand und rotem Schrdgstrich
zwei senkrechte schwarze Doppelpfeile (Spitzen nach
oben) zeigen und seitlich mit einer in Richtung der
Strecke weisenden weilen Spitze versehen sind, isl
das gegenseitige Uberholen von Schleppziigen ver-
boten.

§ 43
Uberholen; Verhalten und Zeichengebung
1. Der Uberholende mubB rechtzeitig
a) bei Tag
eine hellblaue Flagge auf dem Vorschitf setzen,

b) bei Nacht
ein weilles gewohnliches Licht am Bug zeigen,
das nicht héher als 1 m {iber Deck gesetzt wer-
den darf und von vorn sichtbar sein muf.

Diese Zeichen miissen gegeben werden, bis das
Uberholmanéver beendet ist; sie dirfen nicht lan-
ger beibehalten werden.

2. Der Uberholende mubf erforderlichenfalls das
Sichtzeichen rechtzeitig wie folgt ergédnzen:

Durch ,zwei lange Tone, zwei kurze Tone”, wenn

er an Backbord {iberholen will, oder

durch ,zwei lange Tone, einen kurzen Ton”, wenn
er an Steuerbord iliberholen will.

3. Der Vorausfahrende muB dem Uberholenden
an der gewtinschten Seite genlgend Raum lassen,
indem er crforderlichenfalls nach der anderen Seite
ausweicht; ist das Uberholen nicht an der ge-
wiinschten, jedoch an der anderen Seite méglich,

muf} er folgende Zeichen geben:

.einen kurzen Ton", wenn das Uberholen an
Backbord moglich ist,
,Zwei kurze Tone”,

Steuerbord méglich ist.

wenn das Uberholen an
4. Der Uberholende muB, wenn er unter den nun
gegebenen Verhéltnissen noch iiberholen kann und
will, folgende Zeichen geben:
.Zzwei lange Tone, zwei kurze ToOne”, wenn er
an Backbord tiberholen will,
.zwei lange Tone, einen kurzen Ton”, wenn er
an Steuerbord tiberholen will.

§ 44

Uberholen; Verminderung der Geschwindigkeil

1. Fahrzeuge, die von einem Schleppzug tberholt
werden, missen wahrend des Uberholens ihre Ge-
schwindigkeit vermindern.

2. Ein Schleppzug oder ein Selbstfahrer, der von
einem Selbstfahrer uberholt wird, braucht seine Ge-
schwindigkeit nur dann zu vermindern, wenn dies
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erforderlich ist, um das Uberholmanéver gefahrlos
und so schnell ausfithren zu konnen, daB der brige
Verkehr nicht behindert wird.

§ 44 a
Ausweichregeln fiir segelnde Fahrzeuge

1. Befinden sich zwei segelnde Fahrzeuge aut
Kursen, die einander derart kreuzen, dafl die Ge-
fahr des Zusammenstofles besteht, so muB das eine
dem anderen wie folgt ausweichen:

a) Wenn sie den Wind nicht von derselben Seite
haben, mufl das Fahrzeug, das den Wind von
Backbord hat, dem anderen ausweichen.

b) Wenn sie den Wind von derselben Seite haben,
muBl das luvwartige Fahrzeug dem lecwdrtigen
ausweichen.

2. Segelnde Fahrzeuge tiberholen andere segelnde
Fahrzeuge auf der Luvseite. Luvseite ist die Seite,
die dem gesetzten Grofisegel gegentiber liegt.

§ 45
Ausnahmen fiir Kleinfahrzeuge

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten nicht
fir die Falle, in denen Kleinfahrzeuge und andere
Fahrzeuge oder FloBe sich begegnen oder tiberholen.

Kleinfahrzeuge sind von der Pflicht zur Zeichen-
gebung nach diesem Abschnitt befreit.

Abschnitt V
Weitere Regeln fiir die Fahrt

§ 46
Wenden zu Berg {(Aufdrehen)

1. Das Wenden zu Berg ist unbeschadel der Be-
stimmungen der Nummern 2 und 3 nur geslattet,
wenn der ubrige Verkehr dies zuldBt,

2. Ist die Strecke uniibersichtlich oder werden
andere Fahrzeuge oder Flofe durch das beabsich-
tigte Manéver gezwungen, ihre Geschwindigkeit zu
vermindern oder ihren Kurs zu dndern, so miissen
Fahrzeuge, die zu Berg wenden wollen, ihre Absicht
rechtzeitig wie folgt ankiindigen:

Durch ,einen langen Ton, einen kurzen Ton",
wenn sie Giber Steuerbord wenden wollen,
durch ,einen langen Ton, zwei kurze
wenn sie liber Backbord wenden wollen.

Tone”,

Kleinfahrzeuge brauchen diese Zeichen nicht zu
geben.

3. Sobald das Zeichen nach Nummer 2 gegeben
wird, missen die anderen Fahrzeuge, sofern dies
notig und moglich ist, ihre Geschwindigkeit soweit
vermindern und ihren Kurs in der Weise é&ndern,
daBl das Wenden ohne Gefahr geschehen kann.

§ 47
Wenden zu Tal
1. Das Wenden zu Tal ist nur erlaubt, wenn dieses
Manodver ausgefithrt werden kann, ohne daB andere
Fahrzeuge oder FloBe gezwungen sind, unvermittelt
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ihre Geschwindigkeit zu vermindern oder ihren
Kurs zu andern. Das beabsichtigte Manover ist er-
forderlichenfalls durch Schallzeichen nach § 46 Nr. 2
anzukiindigen. Fahrzeuge ohne eigene Triebkralt —
mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge - - mussen auBer-
dem vom Steuerstand aus

bei Tag eine hellblaue Flagge,
hei Nacht ein weifies gewohnliches Lichi
hin- und herschwenken.

2. Abweichend von Nummer 1 finden auf Receden
und bei der Abfahrt von den ublichen Lade- und
Loschplatzen beim Wenden zu Tal die Bestimmun-
gen des § 46 iiber das Wenden zu Berg entspre-
chende Anwendung.

§ 47 a
Wendeverbot; Wendeplatze

I. Das Wenden ist verboten aul Strecken, die
durch quadratische Tafeln gekennzeichnet sind, die
in weilem Fclde mit rotem Rand und rotem Schrag-
strich zwei halbkreisférmige, im Gegensinn inein-
anderliegende schwarze Pfeile zeigen und seitlich
mit einer in Richtung der Strecke weisenden weifien
Spitze versehen sind.

2. Auf Wendeplatze wird hingewiesen durch qua-
dratische Tatfeln, die in blauem Felde zwei halb-
kreisfdrmige, im Gegensinn inecinanderliegende
weiBe Pfeile zeigen und seitlich mit einer in Rich-
tung der Strecke weisenden weiien Spitze versehen
sind.

§ 48
Abfahrt, Uberqueren der Schiffahrtstrae und Verbot,
in die Abstinde zwischen Teilen eines Schleppzuges
hineinzufahren

1. § 47 gilt entsprechend fir Schleppzige, ein-
zelne Fahrzeuge — ausgenommen Fdhren und
FloBe, die ihren Liege- oder Ankerplatz verlassen,

ohne zu wenden, oder die SchiffahristraBe ther-
queren.

Jedoch miissen sie ertorderlichenialls statt der
Schallzeichen nach § 46 Nr. 2 folgende Zeichen
geben:

.einen kurzen Ton", wenn sie thren Kurs nach
Steuerbord richten,

.zwel kurze Tone”, wenn sie ihren Kurs nach
Backbord richten.
2, Kleinfahrzeuge brauchen diese Zeichen nicht

zu geben.

3. Es ist verbolen, in die Abstdande zwischen den
Teilen eines Schleppzuges hineinzufahren.

§ 49
Voriahrt an Einmiindungen
1. An der Einmindung einer Schilfahrtstrafie in

eine andere haben Fahrzeuge auf der durchgehen-
den SchiffahrtstraBe die Vorfahrt.

2. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
Einmindungen oder Kreuzungen wie folgt kenn-
zeichnen:

a) auf der durchgehenden Wasserstrae durch eine
quadratische blaue Tafel mit cinem senkrechten
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breiten weiBen Streifen und einem waagerechten
schmalen weiBen Streifen, der vom rechten oder
linken Rand bis zum senkrechten Streifen ver-
laufend die Seite der Einmiindung oder von
Rand zu Rand durchgehend die Kreuzung mit
einer Nebenwasserstrafle kennzeichnet (Hinweis
auf Einmiindung oder Kreuzungj,

b) auf der einmiindenden oder kreuzenden Wasser-
straBe durch eine quadratische weifle Tafel mit
rotem Rand, einem waagerechten breiten schwar-
zen, die durchgehende WasserstraBBe kennzeich-
nenden Streifen und einem schmalen schwarzen
Streifen, der bei Einmiindungen vom unteren
Rand bis zum waagerechten schwarzen Streifen
und bei Kreuzungen bis zum oberen Rand der
Tafel verlauft (Gebot, Vorfahrt zu beachten).

3. Die Regeln des § 50 gelten auch an Ein-
mindungen, die nach Nummer 2 gekennzeichnet
sind.

§ 50

Verhalten und Schallzeichen bei der Einfahrt in und der
Ausfahrt aus Hafen, Flui- und Kanalmiindungen

1. Vor der Einfahrt in einen Hafen, eine FluBi-
oder eine Kanalmindung miissen Schleppziige und
einzelne Fahrzeuge folgende Zeichen geben:

.drei lange Tone, einen kurzen Ton", wenn sie
ihren Kurs dabei nach Steuerbord richten wollen,

,drei lange Tone, zwei kurze ToOne"”, wenn sie
ihren Kurs dabei nach Backbord richten wollen.

Ist die Einfahrt nicht durch eine Signaleinrichtung
geregelt, brauchen diese Zeichen nur gegeben zu
werden, wenn die Umsténde es erfordern.

2. Vor der Ausfahrt aus einem Hafen, einer FluB-
oder einer Kanalmiindung, die durch eine Signal-
einrichtung geregelt ist, miissen Schleppzige und
einzelne Fahrzeuge folgende Zeichen geben:

,drei lange Tone, einen kurzen Ton", wenn sie
anschlieBend ihren Kurs nach Steuerbord richten
wollen,
.drei lange ToOne, zwel kurze ToOne", wenn sie
anschlieBend ihren Kurs nach Backbord richten
wollen.

3. Ist die Ausfahrt nicht durch eine Signaleinrich-
tung geregelt, so ist sie nur gestattet, wenn das
Manoéver ausgefiilhrt werden kann, ohne daBl andere
Fahrzeuge gezwungen sind, unvermittelt ihre Ge-
schwindigkeit zu vermindern oder ihren Kurs zu
dndern. Sofern keine abweichenden ortlichen Vor-
schriften bestehen, ist das beabsichtigte Manover
erforderlichenfalls durch Schallzeichen nach Num-
mer 2 anzukiindigen.

4. Kleinfahrzeuge brauchen diese Zeichen nicht zu
geben.

§ 51
Fahrt auf gleicher Hohe
1. Fahrzeuge diirfen auf Kandlen nicht, auf den
ibrigen SchiffahrtstraBen nur dann auf gleicher

Hohe fahren, wenn es der verfliigbare Raum ohne
Storung oder Gefdhrdung der Schiffahrt gestattet.
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2. Ist das Fahren auf gleicher Hohe nicht gestat-
tet, darf sich ein Selbstfahrer oder Schlepper, auBer
beim Uberholen, einem vorausfahrenden Fahrzeug
oder Flof nur auf angemessene Entfernung ndhern.

§ 52

Treibenlassen

1. Es ist verboten, ein Fahrzeug quer zur Stro-
mung treiben zu lassen.

2, Treibende FloBe mussen in der Stromung blei-

ben.
§ 53
Verbot der Anndherung
an in Fahrt befindliche Fahrzeuge

1. Das Anlegen oder Anhdngen an ein in Fahrt
befindliches Fahrzeug oder FloB sowie das Mitfah-
ren im Sogwasser sind ohne ausdriickliche Erlaubnis
des Schiffsfiihrers verboten. § 119 bleibt unberthrt.

2. Es ist verboten, an ein in Fahrt befindliches
Fahrzeug oder FloB heranzuschwimmen.

§ 54
Vermeidung von Wellenschlag

1. Fahrzeuge miissen ihre Geschwindigkeit recht-
zeitig so weit vermindern, wie es erforderlich ist,
um schddlichen Wellenschlag oder schédliche Sog-
wirkung zu vermeiden, jedoch nicht unter das MaB,
das zu ihrer sicheren Steuerung notwendig ist, und
zwar

a) vor Hafenmindungen,

b) in der Ndhe von Fahrzeugen, die am Utler oder
an Landebriicken festgemacht sind, laden oder
16schen,

c) in der Ndhe von Fahrzeugen, die auf den ubh-
lichen Liegepldtzen stilliegen,

d) beim Vorbeifahren an Fidhren,

e) auf Strecken und an Stellen, die am Ufer durch
quadratische weifie Tafeln mit rotem Rand, zwei
rot durchstrichenen waagerechten schwarzen
Wellenlinien und falls erforderlich mit einer in
Richtung der Strecke weisenden weiflen Spitze
gekennzeichnet sind.

Gegeniiber Kleinfahrzeugen besteht die Verpflich-
tung nach den Buchstaben b und ¢ nicht.

2. Beim Vorbeifahren an Fahrzeugen, Fi68en oder
Baustellen, die

bei Tag eine rot-weibe Flagge,
bei Nacht ein rotes gewohnliches Licht etwa 1 m
iiber einem weiflien gewohnlichen Licht

fiihren, miissen Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit, wie
in Nummer 1 vorgeschrieben, vermindern; sic haben
auBerdem moglichst weiten Abstand zu halten.

Zum Zeigen dieser Zeichen sind nur berechtigt

a) Fahrzeuge, die in der Wasserstrale Arbeiten,
Peilungen oder Messungen ausfiihren, sowie Bau-
stellen,

b) schwer beschadigte Fahrzeuge oder Flofe, Fahr-
zeuge, die an Rettungsarbeiten beteiligt sind,
sowie festgefahrene, gesunkene oder mandvrier-
unfahige Fahrzeuge,
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¢) Fahrzeuge, die im Besitz einer schriftlichen Er-
faubnis der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
sind.

3. In den Fallen, in denen bei Tag eine rot-weilie
Flagge vorgeschrieben ist, um die Seite zu bezeich-
nen, an der das Fahrwasser frei ist (§§ 77, 94), muB
die Flagge nach Nummer 2 Uber dieser gesetzt
werden.

Nachts ersetzen dic Lichter nach den §§ 77, 94
diejenigen nach Nummer 2.

§ oda
Beachtung der Fahrwasserbezeichnung

1. Wo zur Begrenzung des Fahrwassers und zur
Leitung der Schiffahrt Zeichen gesetzt sind, miissen
sie von den Schiffsfiihrern beachtet werden.

2. Nummer 1 gilt nicht fiir Kleinfahrzeuge ohne

cigene Triebkraft.
§ 54b
Beschrankte Wassertiefe; beschrinkte Durchiahrthohe
und -breite

1. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
auf beschrinkte Wassertiefe sowie auf beschrinkte
Durchfahrthohe wund -breite durch quadratische
weifle Tafeln mit rotem Rand hinweisen, die in
Metern angeben
a) die Wassertiefe mit einer schwarzen Zahl uber

einem von unten in das weiBle Feld weisenden

schwarzen Dreieck,

b) die lichte Durchfahrthohe bei hochstem Schiff-
fahrtswasserstand mit einer schwarzen Zah!
unter einem von oben in das weifie Feld weisen-
den schwarzen Dreiedk,

c¢) die Durchfahrtbreite mit eciner schwarzen Zahl
zwischen zwei seitlich in das wciBe Feld wei-
senden schwarzen Dreiecken.

2. Auf Hochspannungsleitungen kann die Strom-
und Schiffahrtpolizeibehérde durch quadratische Ta-
feln hinweisen, die auf blauem Grund ein weiBes
Blitzsymbol zeigen.

§ 55
Uniibersichtliche Stellen

An uniibersichtlichen Stellen, an denen ein Wahr-
schaudienst nicht eingerichtet ist, miissen Talfahrer
ihre Geschwindigkeit so lange vermindern, bis der
Ruderganger erkennen kann, daB die Strecke auf
eine ausreichende Entfernung frei ist.

§ 55a
Geschwindigkeitsbeschrinkungen

1. Auf Strecken, deren Grenzen am Ufer durch
quadratische Tafeln gekennzeichnet sind, die in
weilem Felde mit rotem Rand eine schwarze Zahl
zeigen und seitlich mit einer in Richtung der Strecke
weisenden weiflen Spitze versehen sind, darf die
Fahrgeschwindigkeit ohne Berticksichtigung von
Stromung und Wind die durch diese Zahl angezeig-
ten km/Stunde nicht tiberschreiten.

2. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
durch eine weifle Zusatztafel bestimmte Fahrzeuge
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oder Fahrzeugarten von diesem Verbot befreien
oder es auf bestimmtie Fahrzeuge oder Fahrzeug-
arten beschranken.

§ 55b
Wasserskistrecken und Fernsprechstellen

1. Wasserskistrecken konnen durch blaue Tateln
mit der weiflen Aufschrift ,Ski " und seitlich mit
einer in Richtung der Strecke weisenden weifien
Spitze gekennzeichnet werden.

2. Auf Fernsprechstellen kann durch blaue Tafeln
mit dem weifen Symbol des Telefonhorers hin-
gewiesen werden.

§ 56

Zusammenstellung der Schieppziige

1. Schleppziige mussen so zusammengestelll wer-
den, dal} jede Gefahr fiir die an Bord befindlichen
Personen und fir die Schiffahrt vermieden wird; die
Maschinenstdrke und die Ausriistung des Schieppers
oder der Schlepper, die geschleppte Last sowie die
Strom- und Windverhéltnisse sind dabei zu bertick-
sichtigen.

Nach diesen Gesichtspunkten sind insbesondere
die Zahl der Anhdnge und die Abstdnde zwischen
diesen zu regeln.

2. Das Anhédngen von Fahrzeugen, ausgenommen
Kleinfahrzeugen, ist ohne Zustimmung des Schlepp-
zugflhrers verboten.

§ 57
Gekuppelte Fahrzeuge

1. Mehr als zwei Fahrzeuge diirfen nicht langs-
seits gekuppelt fahren, es sei denn, daB ein be-
schadigtes Fahrzeug nicht auf andere Weise fort-
zuschaffen ist.

2. Jedoch dirfen zwei kleine Fahrzeuge hinter-
einander langsseits eines grofen Fahrzeugs ge-
kuppelt werden.

3. Fi6fe dirfen nicht ldngsseits gekuppelt fahren.

§ 58

Verstindigung zwischen den Fahrzeugen
eines Schleppzuges
1. Der Schlepper muBl durch Glockenschlage an-
kiindigen, daf8 er sich in Fahrt setzt, anhélt oder das
Abwerfen von Anhédngen verlangt.

Glodckenschldge diirfen auch zur anderweitigen
Verstandigung innerhalb des Schleppzuges gegeben
werden.

2. Reicht die Glocke zur Verstindigung nicht aus,
so diirfen in dringenden Féllen Schallzeichen mit
der Pfeife oder einem gleichwertigen Schallgerdt
gegeben werden, vorausgesetzt, daB sie bei nicht
zum Schleppzug gehodrenden Fahrzeugen zu keiner
Verwechslung flihren.

3. Die Anhédnge verstdndigen sich mit dem Schlep-
per bei Tag mittels einer Flagge, die an einem Mast
oder Flaggenstock gefiihrt wird.
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Diese Zeichen bedeuten

a) im Topp gefihrt,
daB der Schlepper mit voller Kraft fahren kann;

b) auf Halbmast gesetzt,

daB der Schlepper nur mit halber Kraft fahren
soll;

¢} niedergeholt,
daB der Schlepper solort seine Maschine stoppen

soll. Dieses Zeichen darf nur in dringenden Fal-
len gegeben werden.

Bei Nadht verstdandigen sich
a) Anhdnge mit Mast
mittels des Topplichts wie nach Absatz 2 Buch-

staben a bis ¢. Das nach Buchstabe ¢ nieder-
geholte Licht mu8 sichtbar bleiben;

b} Anhdnge ohne Mast
durch Auf- und Abbewegen eines weiflen Lichts,
um anzuzeigen, daB der Schlepper mit voller
Kraft fahren kann,
durch Hin- und Herschwenken eines weiBlen
Lichts, um anzuzeigen, daB der Schiepper sotort
seine Maschine stoppen soll.
Anhédnge ohne Mast kdnnen sich mit dem Schlep-
per auch durch andere Sichtzeichen oder durdh
Zuruf verstandigen.

" 4. Zeichen, die von einem Anhang gegeben wer-
den, miussen sofort von den zwischen diesem Fahr-
zeug und dem Schlepper befindlichen Fahrzeugen
weitergegeben werden.

5. Bei der Abfahrt des Schleppzuges darf ein An-
hang die Flagge oder das Licht erst setzen, nachdem
der dahinter liegende Anhang dies getan hat.

§ 59
Sperrung der Schifiahrt

1. Wenn die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde
durch eine rechteckige rote Tafel mit waagerechtem
weiBem Streifen bzw. durch zwei iibereinander ge-
setzte rote Lichter bekannt gibt, daB die Schiffahrt
gesperrt ist, missen alle Fahrzeuge und FloBe vor
dem Sperrzeichen anhalten. Diese Sperrzeichen kon-
nen ersetzt werden

bei Tag durch Zurul und Schwenken einer roten
Flagge,

bei Nacht
roten Lichts.

durch Zurut und Schwenken cines

2. Steht vor dem Sperrzeichen eine quadratische
weife Tafel mit rotem Rand und einem waage-
rechten schwarzen Strich (Haltezeichen), so miissen
sie bereits vor dieser anhalten.

3. An einer Sperrstelle ankommende Fahrzeuge
mussen nachfolgende Fahrzeuge von der Sperre in
Kenntnis setzen.

§ 60
Gesperrte Wasserfldchen
Das Befahren von Wasserflachen, die durch

Baken mit einem roten Ball mit waagerechtem
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weifiem Ring bezeichnet sind, ist allen Fahrzeugen
und FléBen — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge
ohne eigene Triebkraft — verboten.

§ 60 a
Verpilichtung, eine bestimmte Richtung einzuschlagen

1. An Stellen, an denen sich eine rechtedkige
weifle Tafel mit rotem Rand mit einem waagerech-
ten schwarzen Pfeil befindet, miissen die Fahrzeuge
und Schleppziige die durch den Pfeil angezeigte
Richtung einschlagen.

Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann be-
stimmte Fahrzeuge oder Fahrzeugarten von dieser
Verpflichtung befreien.

2. An Stellen, an denen sich eine rechteckige blaue
Tafel mit einem waagerechten weillen Pfeil befin-
det, wird das Einschlagen der durch den Pfeil an-
gegebenen Richtung empfohlen.

Abschnitt VI

Fahren und Briicken

§ 61

Lichter der Fihren; Kennzeichnung der Fahrstellen und
Fadhrseile
1. Fahren miussen bei Nacht als Topplicht ein
grines helles Licht und etwa ! m darunter ein wei-
Bes helles Licht fiihren.

2. Freifahrende Fiahren mit eigener Triebkraft
miissen auBer den Lichtern nach Nummer 1 die Sei-
tenlichter und das Hecklicht nach § 28 Buchstaben b
und c fithren.

3. Bei Giertahren am Langsseil muBl der Anfangs-
punkt des Fdhrgierseils durch eine gelbe FaBtonne
oder Boje gekennzeichnet werden.

Bei Nacht muB der oberste Buchtnachen oder
Dopper mit einem weilen gewohnlichen Licht min-
destens 3 m dber dem Wasser versehen sein.

4. Werden an einer Stelle eine nicht freifahrende
und eine freifahrende Fahre gleichzeitig betrichen,
so mub die freifahrende Fahre das griine Topplicht
l6schen, wenn sie am Ufer liegt.

5. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
auf die Fahrstellen nicht freifahrender Fahren
durch oberhalb und unterhalb dieser Stellen ange-
brachte rechteckige Tafeln hinweisen, die aul
blauem Grund das weiBe Symbol eines Fahrschiffes
liber einer waagerechten weilBlen Linie zeigen.

Auf einer Zusatziafel kann die Entfernung in
Metern bis zur Fahrstelle angegeben werden.

§ 62

Verhalten von und gegeniiber Fihren

1. Fahren dirfen die SchiffahrtstraBe nur iber-
queren, wenn das Fahrwasser frei ist. Sie missen
sich dabei von Fahrzeugen und Floflen so weit ent-
fernt halten, daB diese nicht thren Kurs dndern oder
ihre Geschwindigkeit vermindern miissen, um cinen
Zusammenstofl zu vermeiden,
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Solange eine Fahre nicht in Betrieb ist, muB sie
am Ufer derart stilliegen, dah die Schiffahrt nicht be-
hindert wird.

2. Alle Fahrzeuge und Fl6Be miissen, sobald sie
sich einer Stelle gendhert haben, die nach § 61 Nr. §
gekennzeichnet ist, ihre Anndherung durch ,einen
langen Ton" zu erkennen geben. Wenn hiernach
oder durch Tafeln gemdB § 23 a die Abgabe von
Schallzeichen geboten ist, missen sie dieses Zei-
chen erforderlichenfalls wiederholen, sofern nicht
die Fdhre offenbar unbenutzt liegt. Die Fahre mubB
daraufhin mit der Uberfahrt warten, bis der Schlepp-
zug, das Fahrzeug oder das FloB vorbeigefahren ist.
Ist sie in Fahrt, so muB sie das Fahrwasser so
schnell wie mdéglich frei machen.

3. AuBer in Notfallen diirfen Fahrzeuge und Flofe
sich zwischen den Abfahrtstellen der Gier-, Ketten-,
Niedrig- oder Tiefseilfihren nicht sacken lassen.

4. Diese Bestimmungen gelten nicht fiir das Ver-
halten der Fdhren gegeniiber Kleinfahrzeugen.

§ 63
GroBfihren

1. Als GrofBitdhren gelten besonders verkehrs-
reiche Fahren, die von der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdrde als solche dffentlich bekanntgegeben
sind.

2. Fahren mehr als zwei Schleppziige zu Berg, so
kann eine GroBfahre abweichend von § 62 Nr. 1
die Uberfahrt nach der Vorbeifahrt zweier Schlepp-
zlige verlangen.

3. In diesem Fall muf} die GroBfgdhre dem Schlepp-
zug, dessen Kurs sie kreuzen will, ihre Absicht wie
folgt anzeigen:

Bei Tag durch finf Glockenschldge und eine
weiBle Flagge im Topp,

bei Nacht durch finf Glockenschldge und ein gru-
nes helles Licht etwa 1 m liber dem griinen Licht
nach § 61 Nr. 1.

4. Der Schleppzug mul} alsdann seine Geschwin-
digkeit so weit vermindern, daBl die Uberfahrt der
Fahre gewdhrleistet ist.

§ 64

Durchfahrt unter festen Briicken

1. In einer Briickenéffnung ist das Begegnen oder
das Uberholen nur gestattet, wenn das Fahrwasser
unzweifelhaft hinreichenden Raum fiir die gleich-
zeitige Durchfahrt gewéhrt.

2. Eine Briickenéffnung, die durch das Sperrzeichen
nach § 59 Nr1. 1 Satz | gekennzeichnet ist, darf
nicht durchfahren werden. Die Strom- und Schiff-
fahrtpolizeibehdrde kann fir bestimmte Fahrzeuge
oder Fahrzeugarten Ausnahmen zulassen.

3. Sind einzelne Uffnungen oder Teile fester
Briicken durch zwei quadratische, auf der Spitze
stehende rot-weille Tafeln gekennzeichnet, so ist
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die Durchfahrt nur zwischen diesen Zeichen gestat-
tet; die nicht gekennzeichneten Briickendéffnungen
oder -teile dirfen nicht durchfahren werden. Dies
gilt nicht fiir Kleinfahrzeuge.

4. Sind Offnungen fester Briicken

a) durch eine quadratische, auf der Spitze stehende
gelbe Tafel, oder

b) durch zwei quadratische, auf der Spitze stehende
gelbe Tafeln tbereinander oder nebencinander
gekennzeichnet,

so wird der Schiffahrt empiohlen, vorzugsweise
diese Uffnungen zu benutzen und moglichst unmit-
telbar unter diesen Tafeln durchzufahren.

Ist die Uffnung nach Buchstabe a gekennzeichnet,
so ist sie fir die Schiffahrt in der Gegenrichtung
geoffnet; ist sie nach Buchstabe b gekennzeichnet,
so ist sie fiir die Schiffahrt in der Gegenrichiung
gesperrt.

§ 65
Durchiahrt durch bewegliche Briicken

1. Fahrzeuge und FloBe missen, wenn si¢ das
Offnen der Briicke verlangen, erforderlichenfalls
.Zwei lange Tone” geben. Bis zur Freigabe der
Durchfahrt miissen sie sich mindestens 50 m von der
Briicke entfernt halten, sofern nicht ein Haltezeichen
nach § 59 Nr. 2 den Abstand anderweitig festlegt.

2. Die Durchfahrt wird erforderlichenfalls bei Tag
und bei Nacht durch Sichtzeichen geregelt. Diese be-
deuten:

a) Zwei rote Lichter nebeneinander:
keine Durchfahrt (Bricke geschiossen

oder Gegenverkehr);
b) ein rotes Licht:

keine Durchfahrt {(Briicke in Bewegung);

c) zwei grine Lichter nebeneinander:
Durchfahrt frei (Bricke geotfnet);

d) drei rote Lichter nebeneinander:
keine Durchfahrt
(Briicke geschlossen, sie kann voriibergehend
nicht gedffnet werden);

e) zwei rote Lichter libereinander:
keine Durchfahrt (Schiffahrt gesperrt).

Die Lichter sind nur in Durchfahrtrichtung sichtbar.

3. Wird ein zusédtzliches weiles Licht iliber den
Sichtzeichen nach Nummer 2 Buchstabe a oder d
gezeigt, so dirfen tiefliegende Fahrzeuge und FloBe
auch die geschlossene Briicke durchfahren, wenn die
Durchfahrthohe dies mit Sicherheit zulaBt.

§ 66
Bedienung beweglicher Briicken

Die Betriebseinrichtungen beweglicher Brudken
diirfen nur von der Briickenaufsicht bedient werden,
sofern nicht etwas anderes ausdriicklich zugelassen
ist.
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Abschnitt VI

Stilliegen (Ankern und Festmachen)

§ 67
Liegeplatz

1. Soweit diese Verordnung oder die aul ihr
beruhenden Vorschriften nichts anderes bestimmen,
miissen Fahrzeuge und Fl68e ihren Liegeplatz so
nahe am Ufer wahlen, wie es ihr Tielgang und die
ortlichen Verhaltnisse gestatten; sie durfen keines-
falls die Schiffahrt behindern.

2. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
Liegeplatze durch quadratische Tafeln kennzeichnen,
dice auf blauem Grund ein weiBles ,P" zeigen und
mit einer in Richtung der Liegepldtze weisenden
weillen Spitze versehen sind. Die Tafeln werden
an der Uferseite aufgestellt, an der sich die Liege-
pldtze befinden. Die Benutzung der Liegepldtze kann
atf bestimmte Fahrzeugarten beschrankt werden.

§ 68
Liegeverbote

1. Das Stilliegen ist Fahrzeugen und FloBen ver-

boten

a) in Fahrwasserengen (§ 41 Nr. 1) oder innerhalb
der nach § 41 Nr. 2, § 42 Nr. 3 und 4 hezeich-
neten Strecken,

b) an Wendepléatzen,

¢} an den Miindungen der Nebenllusse,

d) vor der Einmiindung von Abzweigungen und
Kanalen sowie an Halfeneinfahrten,

e} in der Ndahe von Schiffswerften, sofern deren Be-
trieb gestort werden wirde,

t) in der Fahrlinie von Fdhren,

g) im Kurs, den Fahrgastschiffe beim Anlegen an
Landebriicken und beim Abfahren benutzen,

h) auf Strecken, die durch quadratische weifle Ta-
feln mit rotem Rand und rot durchgestrichenem
schwarzem .P" sowie einer seitlich angebrachten
weiflen Spitze in Richtung der Strecke hezeichnet
sind.

Das Verbot kann aut bestimmte Fahrzeugarien
beschrankt werden.

2. Die Strom- und Schitfahrtpolizeibehorde kann
im Einzelfall Ausnahmen zulassen.

§ 69
Sicherung stilliegender Fahrzeuge

Stilliegende Fahrzeuge und Flofie miissen so ge-
sichert werden, daBl sie Wasserstandsschwankungen
zu folgen vermoégen und durch Wellenschlag und
Sogwirkung anderer Fahrzeuge, die mit einer nach

§ 54 Nr. 1 verminderten Geschwindigkeit vorbei-
fahren, nicht gefdhrdet werden.
§ 70
Liegeordnung
1. Sotern weilile runde Scheiben mit schwarzen

Zahlen (Landmarken) am Ufer aufgestellt sind, dir-
fen Fahrzeuge und Flofe nur die in Metern angege-
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bene Breite, vom Ufer aus gemessen, belegen.
Schleppern und Selbstfahrern muB auf Verlangen
die Fahrwasserseite eingeriumt werden. Fahrzeuge
mit geringerem Tiefgang sollen an der Uferseite
liegen. Raddampfer miissen so gelegl werden, dab
sich die Radkédsten hintercinander beflinden.

2. Auf Kandlen gilt auBerdemn folgendes:

a) Das Stilliegen ist nur an den nach § 67 Nr. 2
und § 86 Nr. 3 bezeichneten oder von der Strom-
und Schiffahripolizeibehérde besonders zugewice-
senen Liegepldalzen gestattet.

b) Der Liegeplatz ist nach Moglichkeit in Fahrt-
richtung rechis zu wahlen, Die Fahrzeuge sind
bis zum Ende des Liegeplatzes vorzuziehen und
dicht autgeschlossen zu halten.

¢) Fahrzeuge, die im Eis fesiliegen, mussen frei-
geeist werden.

§ 71

Wache
1. Aut Floflen und an Bord von Fahrzeugen, die
gezwungen sind, im Fahrwasser oder in dessen

Nahe stillzuliegen, mul} stdandig eine hinreichende

Wache vorhanden sein.

2. Fahrzeuge, die am Uler festgemacht oder dic
fur langere Zeit stillgelegt sind, brauchen ecine
Wache nur, wenn die ortlichen Umstiande, Hoch-
wasser oder die Eisverhdltnisse es erfordern.

§ 72
Lichter stilliegender Fahrzeuge
Stilliegende Fahrzeuge — mit Ausnahme der
Kleinfahrzeuge -— miissen bei Nacht aut der Fahr-

wasserseite ein weilles gewodhnliches Licht setzen.

§ 73
Lichter stilliegender Flofie

Stilliegende Flofie mussen bei Nacht an jeder der
beiden dem Fahrwasser zugekehrten Ecken ein wei-
Bes gewdhnliches Licht fihren.

§ 74
Schwimmende Anlagen und Fischereifanggerate

1. Personen, unter deren Obhut schwimmende
Anlagen gestellt sind, missen unbeschadet etwai-
ger durch die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde
erteilter besonderer Auflagen tolgendes beachten:

a) Die Anlagen miissen derart liegen, daB das Fahr-
wasser frei bleibt.

b} Die Anlagen missen so sicher befestigt sein,
dalB sie nicht abtreiben kénnen. Ihre Anker dir-
fen nicht so ausgeworfen werden, dafl sie die
Schiffahrt storen oder gefdhrden kénnen.

¢) Bel Nacht missen die Anlagen mindestens ein
weiles gewohnliches Licht fiihren, das auf der
Fahrwasserseite zu setzen ist.

2. Fischereifanggerdte und Einrichtungen, die zu
ihrer Befesligung oder Verankerung dienen, miis-
sen durch Pfahle oder sonstige geeignete Vorrich-
tungen, die mindestens 1 m aus dem Wasser her-
ausragen, kenntlich gemacht werden. Sie missen
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bei Nacht das Licht nach Nummer | Buchstabe ¢ so-
wie in mindestens | m Entfernung davon nach der
Seite, an der das Fahrwasser nicht frei ist, ein rotes
Licht fihren,

§ 75
Befreiung von der Lichterfithrung

1. Fahrzeuge, FloBe oder schwimmende Anlagen,
die sich vollig zwischen nicht Gberfluteten Buhnen
betinden oder hinter einem aus dem Wasser heraus-
ragenden Langswerk liegen, brauchen die Lichter
nach den §§ 72, 73 und 74 nicht zu fithren.

2. Das gleiche gilt fir am Uter liegende Fahr-
zcuge, FloBe und schwimmende Anlagen, solange
sie vom Ufer aus hinreichend beleuchtet sind.

3. Die Strom- und Schiffahripolizeibehorde kann
weitere Ausnahmen zulassen,

§ 76

Kennzeichnung der Anker

I. Werden Anker so ausgeworfen, daBl sie die
Schifiahrt gefdhrden oder storen kénnen, so missen
sie durch hellblaue Dopper gekennzeichnet werden.

2. Bei Nacht missen Fahrzeuge, die in dieser
Weise vor Anker liegen, ein gelbes gewohnliches
Licht etwa ! m unter dem weilen Licht nach § 72
Hihren.

§ 77

Zeichen der schwimmenden Geriite

{. Schwimmende Gerdate und Fahrzeuge, dic in
der Wasserstrafle Arbeiten, Peilungen oder Mes-
sungen ausfihren und die so liegen, daf sie die
Schiffahrt storen konnen, miissen folgende Zeichen
fiibren:

d) Bei ng

nach der Seite, an der das Fahrwasser frei ist,

eine rot-weifie Flagge,

nach der Seite, an der das Fahrwasser nicht trei

ist, eine rote Flagge;
b) hei Nacht

nach der Seite, an der das Fahrwasser frei ist,

an Stelle des Lichts nach § 72 ein weilles hel-

les Licht und etwa | m dariiber ein rotes helles

Licht,

nach der Seite, an der das Fahrwasser nicht frei

ist, ein rotes helles Licht in gleicher Héhe wie

das andere rote Licht.

2. Die Flaggen und Lichter sind so hoch zu setzen,
daf sie von allen Seiten sichtbar sind.

3. Schwimmende Gerdte, welche die Schiffahrt
storen oder von ihr nicht rechtzeitig wahrgenom-
men werden konnen, missen in gentgender Ent-
fernung von ihrer Liegestelle rote FaBtonnen mit
weillem Ring auslegen.

§ 78
Verlegen von Ketten, Kabeln und Seilen

Schwimmende Gerdte und Fahrzeuge nach § 77
Nr. 1 mitssen heim Herannahen von Fahrzeugen
mit Ausnahme von Kleinfahrzeugen — und Flofen
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ihre Ketten, Kabel und Seile, die die Schiffahrt ge-
fahrden oder stéren konnen, lockern (fieren) oder
verlegen.

§ 79
Riicksichtnahme auf das Treideln

Wenn Fahrzeuge oder FloBe an einem Uter still-
liegen, an dem getreidelt wird, missen sie den ge-
treidelten Fahrzeugen die Vorbeifahrt erleichtern.

Abschnitt VIII
Unsichtiges Wetter

§¢ 80
Einschrinkung der Schiifahrt

1. Bei unsichtigem Welter (z. B. Nebel, Schnee-
treiben) missen alle Fahrzeuge ihre Geschwindig-
keit der verminderten Sicht entsprechend herab-
setzen.

Es ist ein Ausguck aufzustellen, bei Schleppziigen
jedoch nur auf dem ersten Fahrzeug. Dieser mufB
sich in Sicht des Schiffs- oder Schleppzugflihrers be-
finden.

Erforderlichenfalls missen die Lichter wie hei

Nacht gefiihrt werden.

2. Talfahrer missen anhalten oder autdrehen, so-
bald sie infolge der verminderten Sicht und mit
Riicksicht auf den librigen Verkehr oder die ort-
lichen Umsténde die Fahrt nicht mehr ohne Getahr
fortsetzen konnen.

3. Bergfahrer missen anhallen, wenn sie beim
Weiterfahren Gefahr laufen wiirden, vor einem aut-
tauchenden Hindernis nicht rechtzeitig anhalten zu
konnen. Bergschleppziige missen aullerdem an der
nachsten geeigneten Stelle anhalten, wenn zwischen
den geschleppten Fahrzeugen und dem Schlepper
eine Verstindigung durch Sichtzeichen nach § 58
Nr. 3 nicht mehr moglich ist.

4, Beim Anhalten ist das Fahrwasser soweit wice
moglich frei zu machen.

§ 80a
Einschrdnkung der FloBfahrt

1. Bei unsichtigem Wetter, Sturm, Treibeis und
Eisgang ist die Floffahrt verboten. Wenn diese
Umstdnde drohen oder wahrend der Fahrt iber-
raschend eintreten, miissen Flofle sobald wie mog-
lich beilegen.

2. Bei Nacht miissen FloBle geschleppt werden.
Konnen treibende FloBe infolge unvorhergescheney
Umstdande vor Eintritt der Nacht einen geeigneten
Liegeplatz nicht erreichen, so diirfen sie ihre Fahrt
bis zum nachsten geeigneten Liegeplatz fortsctzen.

§ 81
Schallzeichen wahrend der Fahrt

1. Bei unsichtigem Wetter missen alle in Fahrt
befindlichen Schleppziige, einzelnen Fahrzeuge und
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FloBe als Nebelzeichen ,einen langen Ton" geben,
der in Abstdnden von ldngstens einer Minute zu
wiederholen ist.

2. Das Zeichen mulB} durch den letzten Anhang
des Schleppzuges und, wenn lé&ngsseits gekuppelte
Fahrzeuge den SchluB des Schleppzuges bilden,
durch das an Backbord befindliche Fahrzeug un-
mitteibar darauf wiederholt werden.

§ 82
Schallzeichen beim Stilliegen

Fahrzeuge und FloBe, die im Fahrwasser oder in
dessen Ndhe auflerhalb von Héfen oder von beson-
ders dafiir angewiesenen Stellen stilliegen, kénnen
bei unsichtigem Wetter in Abstanden von hochstens
einer Minute mit geniligender Lautstarke folgende
Schallzeichen geben:

a) Wenn sie auf der talwdrts gesehen linken Seite
des Fahrwassers liegen, drei’ Gruppen von
Glockenschldgen oder drei Schlage von Metall
auf Metall;

b) wenn sie auf der talwdrts gesehen rechten
Seite des Fahrwassers liegen, zwei Gruppen
von Glockenschldgen oder zwei Schldge von
Metall auf Metall.

Sie miissen diese Zeichen geben, sobald und so-
lange sie das Zeichen eines herankommenden Fahr-
zeugs vernehmen.

Abschnitt IX

Schutzvorschriften

§ 83
Gefdhrdung durch Gegenstinde an Bord

1. Gegenstinde, die Fahrzeuge, FléBe, schwim-
mende Anlagen oder Anlagen in der WasserstraBe
oder an ihren Ufern gefdhrden kénnen, dirfen iiber
die Léngsseiten der Fahrzeuge und Flofe nicht hin-
ausragen.

2. Die Ladung darf in der Breite nicht tiber Bord
hinausragen. Ausgenommen sind Holz, Torf, Fa-
schinen, Rohr, Stroh, Heu und andere leicht schwim-
mende Giter, die bis zu 1 m auf jeder Seite uber
Bord ragen dirfen. Sind fiir einzelne Schiffahrt-
straBen hochstzulassige Fahrzeugbreiten vorge-
schrieben, so darf die gesamte Breite der Ladung
diese nicht Uberschreiten.

Das beladene Fahrzeug darf keine Schlagseite
haben. Die Ladung muB so bemessen und verstaut
sein, daB die Briicken nicht beriihrt werden und
Ladungsteile nicht Gber Bord fallen kénnen. Behin-
dert die Hohe der Ladung die Sicht vom Steuer-
stand, so gilt § 18 Nr. 3.

Nicht schwimmfahige Gegenstinde, die eine Ge-
tahr fiir die Schiffahrt bilden koénnen, diirfen auf
FiloBen nicht als Oberlast mitgefithrt werden,

3. Aufgeholte Anker diirfen nicht tiber die gréBte
Breite des Fahrzeugs hinausragen und auch nicht
unter den Boden oder den Kiel des Fahrzeugs oder
die Unterkante des FloBes reichen,
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Auf Kandlen miissen Buganker und gleichartige
Vorrichtungen vor der Fahrt binnenbords genommen
werden. In den Ankerklisen dirfen nur solche Bug-
anker bleiben, die mit beweglichen Pflugen an der
Bordwand anliegen und nicht iber den Steven hin-
ausragen. Heckanker, Ankertaue und Ankerketten
missen nach Moglichkeit bis Uber den Wasser-
spiegel, Klippanker bis zur Ankerklise eingeholt
und mit besonderer Kette oder Trosse gesichert
werden, sofern keine anderweitige Sicherung vor-
handen ist.

§ 84

Schutz der Wasserstraien sowie der Anlagen
in und an Wasserstraien
1. Es ist verboten, zu ankern sowie Anker, Ket-
ten oder sonstige Gegenstande schleifen zu lassen

a) auf einer Strecke von etwa 100 m oberhalb bis
etwa 100 m unterhalb von Stellen, die am Ufer
durch rechteckige weiBBe Tafeln mit rotem Rand
und einem rot durchstrichenen, umgekehrten
schwarzen Anker bezeichnet sind,

b) auf Strecken, deren Grenzen durch Tafeln nach
Buchstabe a gekennzeichnet sind, die seitlich
mit einer in Richtung der Strecke weisenden wei-
fien Spitze versehen sind.

Auf diesen Strecken diirfen Stangen und Staken
nur im Notfall und auch dann nur mit besonderer
Vorsicht gebraucht werden.

2. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehtérde kann
Strecken, auf denen geankert werden darf, durch
rechteckige Tafeln kennzeichnen, die auf blauem
Grund einen aufrecht stehenden weilen Anker
zeigen. Fur die Kennzeichnung der Strecken gilt
Nr. 1 Buchstaben a und b entsprechend.

3. Schlepper und Selbstfahrer miissen vor und
wahrend der Fahrt genligenden Abstand von den
Ufern halten. Zum Probelauf der Schiffsschraube
muf das Heck so weit vom Ufer abgelegt werden,
dafl Kanalsohle und -boschungen nicht beschadigt
werden. Das Aufwihlen der Kanalsohle und der
Boschungen mit der Schiffsschraube ist verboten.

4. Auf Strecken, deren Anfang durch eine recht-
eckige weifle Tafel mit rotem Rand gekennzeichnet
ist, deren eine Halfte auf schwarzem Grund, der
dreieckig in die andere Halfte weist, eine weile
Zahl zeigt, muBl in Metern der von der Zahl an-
gegebene Abstand von der Uferseite gehalten wer-
den, von der die dreieckige Spitze des schwarzen
Grundes wegweist. Dies gilt nicht fir Kleinfahr-
zeuge.

5. An Briicken und anderen Bauwerken in und an
der Wasserstrafie diirfen Riemen, eisenbeschlagene
Stangen und Staken und &hnliche Gerate nicht ver-
wendet werden. Das Beriihren der Schiffswidnde mit
dem Bauwerk mufl durch Verwendung von Fendern
gemildert werden. Das Festmachen an solchen Bau-
werken und ihrem Zubehor ist verboten.

6. Pfahle, Eisenstangen oder Pflocke dirfen auf
den Uferboschungen, auf dem Leinpfad und an
Wasserbauwerken nicht eingeschlagen werden.

7. Das Betreten und Befahren der wasserbaulichen
Anlagen einschlieBlich der Béschungen und Lein-
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pfade ist Personen, die nicht einer Schitfs- oder
FloBbesatzung angehéren, nur mit Erlaubnis der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde gestattet,

§ 84 a

Verhalten bei Niedrig- und Hochwasser

1. Bei Niedrigwasser und bei Hochwasser sind
die besonderen im Interesse der Sicherheit der
Schiffahrt erlassenen Vorschriften zu beachten. Ins-
besondere darf kein Fahrzeug ohne zwingende Not-
wendigkeit das eigentliche Fahrwasser verlassen.

2. Von Deichstrecken und solchen Strecken, die
durch dreieckige rotumrandete, weile Tafeln mit
Winkeln von 30° und 60° und einer Spitze in Rich-
tung der Strecke bezeichnet sind, miissen bei Was-
serstanden, bei denen die Vorlander uberstromt
werden, Fahrzeuge mit eigener Triebkraft sich mog-
lichst weit entfernt halten. Auch durfen sie nicht mit
groBerer Geschwindigkeit fahren, als zu ihrer siche-
ren Steuerung unhedingt notwendig ist.

§ 85
Schutz der Schiffahrtszeichen

Es ist verboten, Schiffahrtszeichen (z.B. Bojen,
Schwimmer, Baken) zum Festmachen oder Verholen
von Fahrzeugen oder FloBen zu benutzen, sie zu be-
schddigen oder unbrauchbar zu machen.

§ 86

Unerlaubtes Festmachen; Erlaubnis zum Festmachen

1. Bdume, Gelander, Pfihle, Spundwé&nde, Lei-
tungsmasten, Grenz- und Kilometersteine und &hn-
liche Gegenstdnde diirfen weder zum Festmachen
noch zum Verholen von Fahrzeugen oder Floflen
benutzt werden, sofern sie nicht ausdriicklich dazu
bestimmt sind.

2. Auf Strecken, die durch eine quadratische
weiBBle Tafel mit rotem Rand, rotem Schragstrich und
schwarzem Poller, um den eine Trosse gelegt ist,
gekennzeichnet sind, ist das Festmachen am Ufer
verboten,

3. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
Uferstrecken, an denen das Festmachen erlaubt ist,
durch quadratische Tafeln kennzeichnen, die auf
blauem Grund einen weilen Poller zeigen, um den
eine Trosse gelegt ist.

§ 87

Einbringen von Gegenstdnden und Fliissigkeiten
in die Wasserstrafie

1. Es ist verboten, feste Gegenstande oder Fliis-
sigkeiten, die geeignet sind, die Schiffahrt zu be-
hindern oder zu geféhrden, in die Wasserstrafie zu
werfen, zu gieflen oder sonst einzubringen.

2, Es ist ferner verboten, Riickstinde von Ol und
flissigen Brennstoffen in die Wasserstrafie zu gie-
Ben oder sonst einzubringen; weitergehende gesetz-
liche Verbote bleiben unberiihrt.
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§ 87a

Badeverbot

1. In Flissen und Kanalen ist das Baden auBer-
halb der Badeanstalten verboten
a) 100 m ober- und unterhalb von Bricken, Wehren
und Hafeneinfahrten,
b) an Schleusen und in Schleusenvorhifen,

¢) an den von der Strom- und Schiffahripotizei-
behorde bezeichneten Stellen.

2. Vorschriften, die das Baden in Flissen und Ka-
ndlen an anderen als den in Nummer 1 genannten
Stellen einschranken oder verbieten, bleiben unbe-
rithrt.

§ 88

Schulz gegen Rauch

1. Soweit die betrieblichen Umstdnde es zulassen,
missen die Kesselfeuer so bedient werden, daB
wdhrend der Durchfahrt unter festen Brudken, in
Schleusen und im Bereich dicht besiedelter Utfer
eine liibermédBige Rauchentwicklung vermieden wird.

2. Dampffahrzeuge diirfen ihren Liegeplatz in der
Nahe einer festen Briicke nur so wdhlen, daf3 der
Abstand der Schornsteine von der Briicke minde-
stens 30 m betragt.

Abschnitt X

Unfdlle und Schiffahrtshindernisse

§ 89

Rettung von Menschenleben an Bord

Der Schiffsfithrer mufl bet Unfalien, die Menschen-
leben an Bord gefdhrden, zu ihrer Rettung alle
Mittel aufbieten, die ihm zur Verfugung stehen;
weitergehende gesetzliche Verpflichtungen bleiben
unberithrt.

§ 90

Hilfeleistung

1. Wenn ein Fahrzeug infolge eines Unfalls eine
Sperrung des Fahrwassers herbeizufiihren droht, ist
der Fihrer jedes in der Nédhe befindlichen Fahr-
zeugs verpflichtet, unverziiglich Hilfe zu leisten, so-
weit dies mit der Sicherheit seines eigenen Fahr-
zeugs oder Schleppzugs vereinbar ist.

2. Die gleiche Verpflichtung trifft den Fuhrer
eines in der N&he befindlichen Fahrzeugs, wenn
durch den Unfall Menschenleben gefdhrdet sind;
weitergehende gesetzliche Verpflichtungen bleiben
unberihrt.

§ 91
Notzeichen

Will ein Fahrzeug, das in Not ist, Hilfe anfordern,
so gibt es gleichzeitig oder einzeln folgende Zeichen:
bei Tag
a) kreisformiges Schwenken einer Flagge,

b} Lauten mit der Glocke oder wiederholte Téne;
bei Nacht
a) kreisférmiges Schwenken eines Lichts,
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b) Lauten mit der Glocke oder wiederholte Téne,

¢) Flammenzeichen auf dem Fahrzeug, z. B. durch
Abbrennen von Teertonnen oder von Ul, jedoch
nur, wenn die Art der Ladung es zulaBt.

§ 91 a
Gefahr- und Warnzeichen

Manovrierunfahige Fahrzeuge missen bei An-
naherung eines anderen Fahrzeugs oder eines Flo-
Bes ,vier kurze Téne“ mit vorhergehendem Ach-
tungszeichen geben oder

bei Tag eine rote Flagge,

bei Nacht ein rotes Licht

schwenken,
machen.

um auf ithren Zustand auimerksam zu

§ 92

Anzeige von Schiffsunidllen

1. Ist ein Fahrzeug festgefahren oder gesunken
oder hat es Grundberithrung mit einem unbekann-
ten Gegenstand gehabt oder ist ein FloB festgefah-
ren oder aufgelost, so mul} sein Fihrer sobald wie
moglich fiir die Benachrichtigung der nachsten
Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde sorgen. Das
gleiche gilt, wenn eine Briicke angefahren oder ein
sonstiges Bauwerk beschddigt worden ist. Im Falle
des Festtahrens muf} der Schiffsfiihrer bis auf wei-
tere Anordnungen mit seiner Mannschaft an Bord,
im Falle des Sinkens in der Ndhe der Unfallstelle
bleiben.

2. Wird aus einem Fahrzeug gefahrliche Ladung
frei oder droht sie frei zu werden, so mulB sein
Fihrer unverziglich fur die Benachrichtigung der
ndchsten Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde oder
der nachsten Dienststelle der Wasserschutzpolizei
sorgen. Dabei soll die Art der getahrlichen Ladung
so genau wie moglich angegeben werden.

3. Ereignet sich der Unfall beim Durchfahren einer
Schleuse, so ist die Schleusenaufsicht sofort zu be-
nachrichtigen.

§ 93
Wahrschauen

I. Ist im Fahrwasser oder in dessen Ndhe ein
Fahrzeug festgefahren oder gesunken oder ist ein
FloB festgefahren, so mull sein Fithrer sobald wie
moglich hinreidiend weit oberhalb, erforderlichen-
falls auch unterhalb der Unfallstelle einen Wahr-
schauer an geeigneter Stelle aufstellen lassen, damit
die herankommenden Fahrzeuge und FloBe recht-
zeitig die erforderlichen MaBnahmen tretfen kénnen.

2. Der Schitfstihrer ist auBerdem verpflichtet, alle
in seiner Macht liegenden Mafinahmen zu treffen,
damit auf der Strecke zwischen der Unfallstelle und
dem Standort des Wahrschauers die Hafenbehérden,
die aus Nebentliissen, Abzweigungen, Kanédlen und
Hafeneinfahrten kommenden sowie die auBerhalb
der Hafen liegenden Fahrzeuge und FloBe sobald
wie moglich von dem Unfall Kenntnis erhalten.
Mangels anderer wirksamer Mittel miissen zu die-
sem Zwedk weitere Wahrschauer an geeigneten
Punkten aufgestellt werden. Der Schiffsfihrer mup
sich in diesem Fall mit der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde in Verbindung setzen.
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3. Die Wahrschauer mussen die herankommenden
Fahrzeuge und Fl§8e durch Zuruf iber den Ort
des Unfalls unterrichten. Sie missen bhei Tag eine
rote Flagge, bei Nacht ein rotes Lichit hin- und her-
schwenken.

4. Die Wahrschau ist so lange beizubehalten, bis
das Fahrzeug oder Flofi wieder flott ist oder bis die
Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde sie fir ent-
behrlich erklart hat.

§ 94

Kennzeichnung festgefahrener oder gesunkener
Fahrzeuge und sonstiger Hindernisse
1. Jedes festgefahrene oder gesunkene Fahrzeug
sowie jedes festgefahrenc Flof missen wie {olgt
gekennzeichnet werden:

a) bei Tag
nach der Seite, an der das Fahrwasser frei ist,
durch eine rot-weiBe Flagge,
nach der Seite, an der das Fahrwasscr
frei ist, durch eine rote Flagge;

b} bei Nacht

nach der Seile, an der das Fahrwasser trei ist,
durch ein weiBes helles Licht und etwa 1 m
daruber ein rotes helles Licht,

nicht

nach der Seite, an der das Fahrwasser nicht frei
ist, durch ein rotes helles Licht in gleicher Hohe
wie das andere rote Licht,

2. Die Flaggen und Lichter sind so hoch zu setzen,
daf sie von allen Seiten sichtbar sind.

3. Liegt das Fahrzeug so, dafi die Zeichen nicht
auf ihm angebracht werden konnen, so mussen sie
auf Nachen, Bojen oder in anderer geeigneter Weise
in ausreichender Zahl gesetzt werden.

4. Auf die gleiche Weise konn die Strom- und
Schiffahrtpolizeibehorde auch sonstige Hindernisse
kennzeichnen.

§ 95
Verdnderung von Schifiahriszeichen;
Verlust von Gegenstianden

1. Hat ein Fahrzeug oder FloB ein Schiflahris-
zeichen von seinem Platz verschoben oder beschd-
digt oder einen Gegenstand verloren und kann die
Schiffahrt dadurch behindert oder gefdahrdet werden,
so muB der Schiffsfihrer dies unverziiglich der nach-
sten Strom- und Schitfahrtpolizeibehorde anzeigen.

2. Der Schiffsfithrer hat die Stelle des Verlustes
nach Moglichkeit zu kennzeichnen und sie bei sei-
ner Anzeige anzugeben.

§ 96
Freimachen des Fahrwassers

1. Wenn ein festgefahrenes oder gesunkenes
Fahrzeug, ein f{estgefahrenes Flol oder ein von
einem Fahrzeug oder Flofi verlorener Gegenstand
das Fahrwasser ganz oder teilweise sperrt oder zu
sperren droht, hat der Schitisfihrer die erforder-
lichen MaBnahmen zu tretten, um das Fahrwasser
binnen kirzester Frist frei zu machen.

2. Dasselbe gilt, wenn ein Fahrzeug zu sinken
droht oder mandvrierunfahig wird.
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3. Zur Beseitigung festgefahrener oder gesunke-
ner Fahrzeuge und FloBe sowie in der Wasserstrabe
verlorener Gegenstdnde sind die Eigentimer ver-
pflichtet. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde
kann die Beseitigung auf Kosten des Eigentiumers
vornehmen, wenn dieser einer Aufforderung zur Be-
seitigung innerhalb angemessener Frist nicht nach-
kommt. Von der Aufforderung kann abgesehen
werden, wenn die sofortige Beseitigung aus Griin-
den der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsver-
kehrs erforderlich ist.

§ 97
Anzeigepflicht bei Schifiahrtshindernissen

Bemerkt der Schilfsfithrer im Fahrwasser einen
Gegenstand oder nimmt er einen Unfall wahr, durch
den die Schiffahrt behindert oder gefahrdet werden
kann, so soll er dies der ndchsten Strom- und Schift-
fahrtpolizeibehorde anzeigen, falls diese hiertber
offenbar noch nicht unterrichtet ist.

§ 98
Schwimmende Anlagen
Die §§ 92 bis 97 gelten auch fir schwimmende
Anlagen. Die in diesen Bestimmungen den Schiffs-
fiihrern auferiegten Pflichten treffen die Personen,
unter deren Obhut die Anlagen gestellt sind.

Abschnitt XI
Reeden und Umschlagplatze

§ 99

Laden, Loschen und Leichiern

i. Fahrzeuge und FloBe dirfen ohne Erlaubnis
der Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde nicht an
Stellen laden, loschen oder leichtern, an denen die
Schiffahrt behindert oder gefdahrdet werden kann.

2. Aul Kanilen sind das Laden, Loschen und
Leichtern auBerhalb der Héfen, Lade- und Losch-
pldtze nur mit Erlaubnis der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehirde gestattet.

§ 100
Kennzeichnung der Grenzen der Reeden
und Liegeplitze
1. Die Grenzen der Reeden werden am Ulfer
durch rechteckige weife Tafeln mit einem schwar-
zen ,R" und einer Spitze in Richtung der Reede ge-
kennzeichnet.

2. Die Grenzen der Liegepldtze auf den Reeden
konnen durch Tafeln nach § 67 Nr. 2 gekennzeichinet
werden,

Abschnitt XII

Fahrt durch Schleusen,
Hebewerke und Wehréfinungen

§ 101
Anndiherung an Schleusen
1. Schlepper und Selbstfahrer — mil Ausnahme
der Kleinfahrzeuge — miissen, wenn sie sich einer
Schleuse ndhern, ihre Absicht, die Schleuse zu be-
nutzen, dort, wo es die Umstidnde erfordern oder

2
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wo es durch eine Tafel nach § 23 @ angezeigt wird,
durch ,einen langen Ton" zu erkennen geben. Sind
mehrere Schleusenkammern vorhanden, so kdénnen
sie, wenn sie die groBere Kammer zur Schleusung
benotigen, ,zwei lange Téne" geben.

2. Solange nicht von der Schleuse das Zeichen
zur Einfahrt gegeben ist, diirfen Fahrzeuge und
FloBe nicht Uber ein vor der Schleuse befindliches
Haltezeichen (§ 59 Nr. 2) hinausfahren.

§ 102
Verhalten im Schleusenbereich
1. Im Schleusenbereich darf nur mit maBiger Ge-
schwindigkeit gefahren werden. Bei der Einfahrt in
die Schleusenkammern darf die Fahrgeschwindig-
keit nicht gréBer sein, als zur sicheren Steuerung
der Fahrzeuge notwendig ist.

Zum Schleusenbereich gehoren aufier der Schleu-
senanlage die Wasserflachen oberhalb und unter-
halb der Schleuse bis zum Ende der Anlagen, die
zum Festmachen von Fahrzeugen dienen (Poller,
Dalben). Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde
kann den Schleusenbereich durch Tafeln naher be-
stimmen.

2. Fahrzeuge und FloBe dirfen in den Schleusen-
kammern und im Bereich der Molen und Schleusen-
vorhdfen nur dann liegen bleiben oder iibernach-
ten, wenn es von der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behorde allgemein zugelassen oder im Einzelfall
von der Schleusenaufsicht gestattet ist. Wollen sie
im iibrigen Schleusenbereich liegen bleiben oder
ibernachten, so miissen sie die Schleusenaufsicht
hiervon unterrichten, sofern nicht der Liegeplatz
von der Schleuse aus eingesehen werden kann.

3. In den Schleusenkammern und im Bereich der

Molen und Schleusenvorhéfen ist es verboten,

a) eisenbeschlagene Fahrbdaume (Schorbaume) oder
Staken zum Absetzen (Abschoren) der Fahr-
zeuge und Fl6Be vom Ufer und zum Fort-
bewegen in die befestigten Boschungen, Schleu-
sentore oder in das Mauerwerk einzuseizen,

b) zu ankern oder Anker, Ketten, Taue oder Tros-
sen schleifen zu lassen,

¢} ohne Erlaubnis der Schleusenaufsicht zu laden, zu
l6schen oder Fahrgdste ein- und aussteigen zu
lassen,

d) eigenmachtig die Betriebseinrichtungen
Schleusen und Wehre zu bedienen,

e) die Schleusen- und Wehranlagen unbefugt zu
betreten oder zu befahren,

f) in den Schleusenkammern zu lérmen.

der

4. Zur Schleusung anstehende Fahrzeuge und
FloBe miissen so weit aufschlieBen, dafl sie unver-
zliglich nach dem Zeichen zur Einfahrt in die
Schleuse einfahren kénnen.

Sind mehrere Schleusenkammern vorhanden, so
miissen die Fahrzeuge und Fl68e an der ihnen zu-
gewiesenen Schleusenkammer vorlegen. Die Wei-
sung hierzu wird erforderlichenfalls bei Tag und bei
Nacht durch besondere Richtungsweiser gegeben,
die aus zwei weiBlen Lichtern nebeneinander be-
stehen.
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Die Zeichen der Richtungsweiser bedeuten

linkes Licht ununterbrochen, rechtes Licht blin-
kend:

rechte Schleusenkammer benutzen;

rechtes Licht ununterbrochen, linkes Licht blin-
kend:

linke Schleusenkammer benutzen;

beide Lichter ununterbrochen:
bis zur Einweisung warten;

beide Lichter blinkend:
beide Schleusenkammern benutzbar.

Fahrzeuge und Flo8e, die wegen ihrer Abmessun-
gen nur eine bestimmte Schleusenkammer benutzen
konnen, miissen vor dem Richtungsweiser warten,
bis ihnen diese Kammer zugewiesen wird.

5. Vor der Schleusung diirfen Fahrzeuge an ande-
ren auf die Schleusung wartenden Fahrzeugen nur
dann vorbeifahren, wenn sie vorgeschleust werden
sollen.

Die haltenden Fahrzeuge und Flofie dirfen das
Fahrwasser nicht sperren. Schleppziige diirfen nicht
nebeneinanderliegen. Die Anlegestellen von Fah-
ren oder Fahrgastschitfen sind freizuhalten. Erfor-
derlichenfalls miissen Schleppziige geteilt werden,
um den Fahren oder Fahrgastschiffen das Anlegen
zu ermoglichen.

6. Vor der Einfahrt in die Schleuse miussen die
Schlepptrossen kurzgeholt, Uberhdngende Aus-
riistungsteile (wie Bordkrdne, Bootsriemen, Bug-
anker, Ketten, Tauwerk) binnenbords genommen
und die Gierbreiter (Schwerter), Klipp- und Heck-
anker hochgenommen werden; auf Flissen brau-
chen jedoch Buganker nicht binnenbords genommen
zu werden. Erforderlichenfalls miissen auch die
Masten und Schornsteine gelegt werden. Segel sind
Zu bergen.

7. Die Flhrer beschiddigter Fahrzeuge miissen die
Schleusenaufsicht vor der Einfahrt auf die Bescha-
digungen aufmerksam machen.

§ 103

Schleusenrang

1. Es wird, soweit nachstehend nichts anderes be-
stimmt ist, in der Reihenfolge des Eintreffens vor
der Schleuse geschleust. Auf eine Bergschleusung
folgt in der Regel eine Talschleusung.

2. Fahrzeuge und Fi68e, die auf das Zeichen zur
Einfahrt nicht schleusungsbereit sind, werden so
lange zuriidkgestellt, bis sie ihre Vorbereitungen
beendet haben.

3. Fahrzeuge der Wasser- und Schiffahrtsverwal-
tung, Fahrzeuge, die zur Ausiibung von Hoheitsauf-
gaben unterwegs sind, und schwer beschadigte
Fahrzeuge haben vor allen tibrigen Fahrzeugen den
Vorrang auf Schleusung auBer der Reihe; das
gleiche gilt fiir Rettungs- und Feuerloschfahrzeuge
auf der Fahrt zur Unfallstelle sowie fiir Fahrzeuge,
welche die Kennzeichen nach § 36 Nr. 2 fithren und
beladen sind.
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4. Auf Verlangen werden mit Vorrang in nach-
stehender Reihenfolge vor anderen als den in
Nummer 3 genannten Fahrzeugen geschleust:

a) Fahrgastschiffe, die nach einem f{festen, offent-
lich bekanntgegebenen Fahrplan fahren,

b) sonstige Fahrgastschiffe, die Fahrgdste an Bord
haben, wenn sie mindestens eine Stunde vor der
Schleusung angemeldet sind,

c} Fahrzeuge mit Erlaubnis der Strom- und Schili-
fahrtpolizeibehodrde.

Nach jeder Schleusung von Fahrzeugen mit
Schleusenvorrang nach Buchstabe ¢ sind jeweils
einmal Fahrzeuge ohne Schleusenvorrang zu schleu-
sen.

5. Die Schleusenaufsicht kann den Schleusenrang
aus schiffahrtpolizeilichen Griinden oder zur bessc-
ren Ausnutzung des Schleusenraums dndern.

6. Kleinfahrzeuge werden, soweit sie nicht Boots-
schleusen oder -schleppen benutzen koénnen, nur in
grofleren Gruppen oder zusammen mit anderen
Fahrzeugen oder Flo8en geschleusl. Ausnahmsweise
koénnen Kleinfahrzeuge auch einzeln nach bestimm-
ten Wartezeiten geschleust werden.

7. Fahrgastschiffe diirfen nicht zusommen mit be-

ladenen oder nach dem Loschen noch nichi ent-
gasten Tankschiffen geschlcust werden.
§ 104
Schleusungszeiten
1. Es wird im allgemeinen nur wahrend der fest-

gesetzten Schleusenbetriebszeiten geschleust. Diesc
werden offentlich bekanntgemacht. Schleusungen
auflerhalb der Betriebszeiten werden nur ausgefuhrt,
wenn die Betriehsverhdltnisse es gestatten.

2. Schleusungen auflerhalb der Schleusenbelriebs-
zeiten missen rechizeitig, spatestens ecine haibe
Stunde vor Ende der Schleusenbetriebszeit (auch
durch Fernsprecher} angemeldet werden, Dabei sind
anzugeben:

a) Der Name und der Wohnort des Anmeldenden
und des Schiffsfiihrers,

b) der Name oder die Bezeichnung des Fahrzeugys
sowie die Zahl und die Art der Anhénge,

c) die Schleusen, die durchfahren werden sollen,
d) der Zeitpunkt des Eintreffens an den Schleusen.
Die Anmeldung wird hinfallig, wenn der angege-

bene Zeitpunkt des Eintreffens um mehr als eine
halbe Stunde tbersdhritten wird.

Wird eine angemeldete Fahrt nicht angetreten
oder wird sie abgebrochen, so sind unverziglich alle
noch nicht durchfahrenen Schleusen zu benachrich-
tigen, deren Durchfahren angemeldet war.

§ 105
Durchifahren der Schleusen
1. Die Schleuseneinfahrt wird bei Tag und bei
Nacht erforderlichenfalls durch Sichtzeichen geregelt.
Diese bedeuten:
a) Zwei rote Lichter nebeneinander:
keine Einfahrt (Schleuse geschlossen);
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b} ein rotes Licht:
keine Einfahrt (Schleuse wird geofinet);
¢} zwel grine Lichter nebeneinander:
Einfahrt {rei;

d) zwei rote Lichter iibereinander:
Schiffahrt gesperrt (Schleuse aufler Betrieb).

2. Alle Fahrzeuge und Flofe missen so weil in
die Schleusenkammer einfahren und sich so hin-
legen, daB die nachfolgenden Fahrzeuge bei der
Einfahrt und in der Ausnutzung der Schleusen-
kammer nicht behindert werden. Insbesondere muf}
das letzte vom Oberwasser her einfahrende Fahr-
zeug so weit vorfahren, daB es beim Leeren der
Schleuse nicht auf den Drempel aufsetzen kann.

3. Wahrend der Einfahrt, des Liegens in der
Schleuse und der Ausfahrt mufl eine Berithrung der
Schiffswand mit Bauwerkteilen, insbesondere den
Schleusentoren, vermieden werden. Dazu missen
die Fahrzeuge auf beiden Seiten Reibseile, Fender
oder dhnliche Vorrichtungen so iitber Bord hangen,
daB eine Beschadigung der Bauwerke und von an-
deren Fahrzeugen ausgeschlossen ist.

4. Wahrend des Liegens in der Schleuse missen
Fahrzeuge und Flofe vorn und hinten durch aus-
reichend feste und geniigend lange Taue oder Tros-
sen an den Festmachevorrichtungen (Pollern und
Haltekreuzen) sicher festgelegt sein. Die Taue und
Trossen miissen vorsichtig gefiert und angeholt wer-
den. Die Antriebsmaschinen miissen auf Verlangen
abgestellt werden.

5. Wahrend der Durchfahrt durch die Schleuse
mufBl die Deckmannschaft vollzdhlig an Deck sein,
soweit sie nicht fiir das Ausbringen der Haltetaue
und Trossen an Land gehen muB.

6. Mit der Ausfahrt aus der Schleuse darf erst be-
gonnen werden, nachdem die Ausfahrt freigegeben
ist. Soweit Sichtzeichen gegeben werden, bedeuten

ein rotes Licht:

ein griines Licht:

Ausfahrt gesperrt,
Ausfahrt frei.

Schleppziige dirfen nur mit kurzen Trossen zwi-
schen den Fahrzeugen ausfahren.

7. Zu Berg ausfahrende Fahrzeuge und FloBe dur-
fen nicht an den fiir die Talschiffahrt, zu Tal aus-
fahrende nicht an den flr die Bergschiffahrt be-
stimmten Wartepldtzen anlegen.

8. Die Fihrer von Fahrzeugen, deren Fahrt bei
der ndchsten Schleuse angemeldet ist, die aber nicht
die Fahrt zur nédchsten Schleuse ohne Aufenthalt
fortsetzen, sondern unterwegs laden oder entladen
wollen, und die Fithrer von Schleppern, die bis zur
nachsten Schleuse weitere Anhiange aufnehmen oder
Anhange abwerfen wollen, miissen dies der Schleu-
senaufsicht bei der Abfertigung anzeigen.

§ 106
Fahrt durch Hebewerke,
Sicherheitstore und Wehroffnungen

1. Die Bestimmungen dieses Abschnitts sind fir
die Fahrt durch Hebewerke, Sicherheitstore und
Wehroffnungen entsprechend anzuwenden.
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2. Die Wasserflachen oberhalb und unterhalb der
Wehre und Kraftwerke dirfen nur befahren werden,
soweit die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde dies
allgemein oder im Einzelfall zugelassen hat.

3. Selbstfahrer und Schleppziige diirfen durch cine
Wehrdéffnung nicht mit groBerer Geschwindigkeit
fahren, als zu ihrer sicheren Steuerung unbedingt
erforderlich ist. Im Bereich eines Wehres muf} die
Maschine so bereitgehalten werden, daB das Fahr-
zeug jederzeit mandvrierfahig ist.

4. Schlepper diirfen nur mit so viel Anhdngen
durch eine Wehroffnung fahren, wie sie ohne Ge-
fahrdung der Bauwerke und der Anhange sicher zu
fihren vermogen.

5. Treibende Fahrzeuge miissen oberhalb eines
Wehres in Hohe der rechteckigen Tafel, die auf
blauem Grund das weile Symbol eines Welres
zeigt, umhalten und sich riickwdrts durch die Wehr-
offnung sacken lassen.

Das Umhalten der Fahrzeuge kann unterbleiben,
wenn die Tafel fehlt oder wenn besondere Vor-
kehrungen zur Erhéhung der Steuerfdhigkeit getrof-
fen worden sind.

6. Bei der Fahrt durch Wehroffnungen diirfen auch
umgehaltene Fahrzeuge weder Anker noch Ketten
schleifen lassen.

7. Die Durchfahrtéffnungen von Wehren werden
erforderlichenfalls wie die von festen Briicken (§ 64
Nr. 3 und 4) gekennzeichnet. In diesem Fall
brauchen die Sichtzeichen nach § 105 Nr. 1 nicht
gezeigt zu werden.

8. An geschlossene Sicherheitstore darf nur bis auf
100 m herangefahren werden.

Abschnitt XUI
Fahrgastschiffahrt

§ 107
Fahrpldne

1. Der Unternehmer regelmdBiger gewerblicher
Fahrten zur Beférderung von Fahrgdsten mit Schif-
fen muB den Fahrplan mit Abfahrts- und Ankunfts-
zeiten und Landestellen spatestens zwei Wochen vor
Beginn der Fahrten der Strom- und Schiffahripolizei-
behorde, von deren Bezirk aus die Fahrgastschiff-
fahrt betrieben wird, anzeigen. Das gleiche gilt fiir
Fahrplandnderungen.

2. Der Unternehmer muf} auf Verlangen der Strom-
und Schiffahrtpolizeibehorde den Fahrplan so andern,
dal Verkehrsstérungen an den Landestellen ver-
mieden werden.

3. Die Fahrten sind nach den im Fahrplan an-
gegebenen Zeiten durchzufihren.

§ 108
Landestellen
Fahrgastschiffe diirfen nur an Landestellen an-

legen, die von der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behorde zugelassen dind.
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§ 109
Schiffsverkehr an den Landestelien

1. Fahrzeuge, die nicht zur Personenbeforderung
zugelassen sind, und Sportfahrzeuge haben die
Landestellen unverziiglich freizumachen, wenn Fahr-
gastschiffe anlegen wollen.

2. Falls Briickenwdrter anwesend sind, regeln
diese den Schiffs- und Fahrgastverkehr an den Lan-
destellen. Die Schiffsfiihrer haben ihre Anweisun-
gen zu befolgen. Fahrzeuge, die nicht zur Perso-
nenbeforderung zugelassen sind, und Sportfahrzeu-
ge dirfen nur mit Erlaubnis der Briickenwarter
anlegen.

3. Fahrzeuge dirfen an den Landestellen nur so-
lange liegen bleiben, wie dies zum Ein- und Aus-
steigen der Fahrgdste sowie zum Laden und Loschen
von Giitern und Vieh notwendig ist. Langeres Lie-
gen ist nur gestattet, wenn der Verkehr von Fahr-
gastschiffen nicht behindert wird.

§ 110
Ein- und Aussteigen der Fahrgaste

1. Die Fahrgaste dirfen zum Ein- und Aussteigen
nur die dazu bestimmten Ein- und Ausgédnge, Lande-
briicken und Landestege, Zugange und Treppen be-
nutzen. Kein Fahrgast darf ein- oder aussteigen,
bevor der Schiffsfithrer oder sein Beauftragter die
Erlaubnis hierzu ausdriicklich erteilt hat.

2. Der Schiffsfihrer oder sein Beauitragter dart
das Ein- und Aussteigen erst zulassen, nachdem das
Fahrgastschiff ordnungsméBig festgemacht ist und
nachdem er sich davon iiberzeugt hat, daf

a) der Zu- und Abgang der Fahrgdste an der Lande-
stelle ohne Gefahr méglich ist,

b) die Landestelle sich in einem ordnungsmdbBigen
Zustand befindet,

¢) die Landestelle bei Dunkelheit ausreichend be-
leuchtet ist.

3. Einsteigende Fahrgaste diirfen den Landesteqg
erst betreten, nachdem die aussteigenden ihn ver-
lassen haben, es sei denn, dafl ein getrennter Zu-
und Abgang fiir die Fahrgéste vorhanden ist.

4. Es ist verboten, Fahrgaste iiber andere langs-
seits liegende Schiffe ein- und aussteigen zu lassen.

5. Werden auBer Fahrgasten auch Giiter befordert,
so darf das Laden oder Loschen der Giiter iiber die
fir Fahrgdste bestimmten Landeeinrichtungen nicht
gleichzeitig mit dem Ein- und Aussteigen der Fahr-
gédste zugelassen werden.

6. Auch wegen eines einzigen Fahrgastes mufl
an einer fahrplanmaéBigen Landestelle ordnungs-
mafig festgemacht werden.

§ 111
Zuriickweisung von Fahrgdsten

Der Schiffsfiihrer oder sein Beauftragter hat Per-
sonen, von denen eine Gefdhrdung des Schiffahrt-
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betriebes oder eine erhebliche Beldstigung der Fahr-
gdste zu befiirchten ist, von der Beforderung aus-
zuschlieBen.

§ 112

Hochstzuldssige Anzahl der Fahrgdste

1. Die tur das Fahrzeug lestgesetzte hochstzulds-
sige Anzahl der Fahrgdste muf} an gut sichtbarer
Stelle deutlich leshar angeschrieben sein.

2. Wird der fiir Fahrgaste bestimmte Raum teil-
weise fiir Giiter oder Vieh benutzt, so vermindert
sich die festgesetzte hochstzulassige Anzahl der
Fahrgdste tir jedes halbe Quadratmeter der in An-
spruch genommenen Fldache um einen Fahrgast.

3. Der Schiffstithrer oder sein Beauftragter hat
dafiir zu sorgen, daB die hochstzulassige Anzahl der
Fahrgdste nicht tberschritten wird.

§ 113
Sicherheit an Bord und an den Landestellen

1. Die Fahrgaste und die Benutzer der Lande-
stellen miissen sich so verhalten, dall sie den Ver-
kehr nicht gefahrden und andere Personen nicht be-
hindern oder belédstigen. Sie miissen die Anordnun-
gen des Schiffsfithrers, secines Beauftragten und
der Briickenwadrter befolgen.

2. Der Schiffsfithrer hat datiir zu sorgen, daB die
Fahrgéste im Interesse der Sicherheit auf dem Fahr-
zeug richtig verteilt sind und der Zugang zu den
Aussteigestellen nicht behindert wird.

3. Das Betreten des Schiffsfithrerstandes und des
Maschinenraumes ist den Fahrgdsten verboten.
Sperren und Hinweise sind anzubringen.

4. Bei Dunkelheit miissen die fiir Fahrgaste be-
stimmten Rdiume ausreichend beleuchtet sein. Die
Beleuchtung darf die Erkennbarkeit der Schiffslich-
ter nicht beeintrachtigen und keine storende Blend-
wirkung haben.

5. Giiter und Vieh mdissen so verladen werden,
daBi die Fahrgdste nicht gefdhrdet oder beldstigt
werden.

6. Brickenwdrter haben Personen, von denen
eine Gefdhrdung des Verkehrs oder eine erhebliche
Belastigung anderer Personen zu heflirchten ist, von
den Landestellen zu verweisen.

§ 114
Schleppverbot

Fahrgastschitfe, die Fahrgaste an Bord haben,
dirfen nicht langsseits gekuppelt fahren; sie diirfen
weder schleppen noch geschleppt werden, es sei
denn, daB dies zum Abschleppen eines beschddigten
Fahrzeugs erforderlich ist.

§ 115
Ermichligung an die Strom- und Schiifahrtpolizeibehorde

Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann zur
Regelung der Fahrgastschiffahrt Ausnahmen von
den Bestimmungen dieses Abschnitts zulassen und
erganzende Vorschriften erlassen.
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Abschnitt XIV

Erginzende Bestimmungen und Anweisungen;
Uberwachung

§ 116

Anordnungen voriibergehender Art

1. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde ist er-
madachtigt, Anordnungen voriibergehender Art zu er-
lassen, die aus besonderen Anldssen zur Abwehr
von Gefahren fiir die Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs auf den BinnenschiffahrtstraBen erforder-
lich werden.

2, Die Anordnungen konnen insbesondere veran-
laBt sein durch Arbeiten in der WasserstraBe, mili-
tarische Ubungen, offentliche Veranstaltungen im
Sinne des § 117 oder durch die Fahrwasserver-
hdltnisse. Sie konnen auf bestimmten Schiffahrt-
straflen, auf denen besondere Vorsicht geboten ist
und die durch Tonnen, Baken oder andere Zeichen
oder durch Aufstellen von Wahrschauen bezeichnet
sind, das Fahren bei Nacht oder mit zu tief gehen-
den Fahrzeugen untersagen.

3. Nummer 1 is{ auch auf Anordnungen anzuwen-
den, die notwendig sind, um bis zu einer Anderung
dieser Verordnung oder zu Versuchszwecken schiff-
fahrtpolizeiliche MaBnahmen zu treffen. Die Anord-
nungen gelten hochstens dret Jahre.

§ 117
Genehmigung besonderer Veranstaltungen
Sportliche Veranstaltungen, Wasserfestlichkeiten,
Stapellaufe und sonstige Veranstaltungen, die zu
Ansammlungen von Fahrzeugen flihren oder dic

Schiffahrt beeintrachtigen kénnen, bediirfen der Er-
laubnis der Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde.

§ 118
Besondere Anweisungen

Schiffstiihrer sowie Personen, unter deren Obhut
schwimmende Anlagen gestellt sind, haben die An-
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weisungen zu befolgen, die ihnen von den hierzu
befugten Angehorigen der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdrde und den Beamten der Wasserschutz-
polizei zur Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs auf den Binnenschift-
fahrtstraBen erteilt werden.

§ 119
Uberwachung

1. Schitfsfiihrer sowie Personen, unter deren Ob-
hut schwimmende Anlagen gestellt sind, haben den
zustdndigen Bediensteten der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde und den Beamten der Wasserschutz-
polizei die Méglichkeit zu geben, die Befolgung
dieser Verordnung und der Anordnungen des
Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde zu tiberwachen.
Insbesondere miissen sie das Anlegen von Dienst-
fahrzeugen der Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde
und der Wasserschutzpolizei gestatten. Sie miissen
den in Satz 1 genannten Personen das An- und Von-
bordgehen ermdéglichen und die Mitfahrt zur Durch-
fiihrung von Kontrollen gestatten.

2. Kleinfahrzeuge haben aul Verlangen anzuhal-
ten und an das Uberwachungsfahrzeuqg heranzufah-
ren.

§ 120
Sonderregelung fiir Fahrzeuge des 6ifentlichen Dienstes

1. Fahrzeuge des offentlichen Dienstes sind von
den Bestimmungen dieser Verordnung befreit, so-
weit die Erfiillung ihrer hoheitlichen Aufgaben es
erfordert.

2. Fahrzeuge der Wasserschutzpolizei konnen sich
bei der Erfiillung ihrer hoheitlichen Aufgaben bei
Tag und bei Nacht durch ein blaues Funkellicht be-
merkbar machen. Das gleiche gilt fur Feuerlosch-
boote, wenn sie zur Hilfeleistung eingesetzt werden.
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II. TEIL

Sonderbestimmungen fiir einzelne BinnenschiffahristraBen

Abschnitt [
Neckar

§ 1 -Ne-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten aut
dem Neckar von der Miindung in den Rhein bis zur
Gemeindegrenze Wernau-Plochingen.

§ 2 -Ne-
Abmessungen der Fahrzeuge (§ 10)

1. Die Lange der Fahrzeuge darf 85,00 m, ihre
Breite 10,25 m nicht iberschreiten. Die Strom- und
Schiffahrtpolizeibehérde kann Fahrzeuge mit groBe-
ren Abmessungen zulassen.

2. Nummer 1 gilt nicht fir die Strecke unterhalb
der Schleuse Feudenheim (km 5,80).

§ 3 -Ne-
Einsenkungsmarken (§ 13)

Abweichend von § 13 Nr. 2 Abs. 2 missen an
allen Fahrzeugen — mit Ausnahme der Kleinfahr-
zeuge — die auf dem Rhein vorgeschriebenen Ein-
senkungsmarken (Anlage 2 Nr. 3} angebracht sein.
Ihre Unterkante mufl mindestens 30 c¢m unter dem

tiefsten Punkt liegen, iiber dem das Fahrzeug nicht
mehr wasserdicht ist.

§ 4 -Ne-
Fahrwassertiefe (§ 2 Nr. 2)

Oberhalb der Schleuse Feudenheim betragt die
Fahrwassertiefe auch bei Wasserverlust durch
Schleusungen 2,50 m.

§ 5 -Ne-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

Ein Schlepper darf nur so viele Anhdnge schlep-
pen, daf der Schleppzug nicht mehr als eine Schleu-
sung bendtigt. Die Gesamtldnge des Schleppzuges
darf 250 m nicht berschreiten.

§ 6 -Ne-
Verbot der Floifahrt

Die Flofifahrt ist verboten.

§ 7 -Ne-
Fahrgeschwindigkeit
1. Die Hochstfahrgeschwindigkeit betrdagt unter
Berticksichtigung von Stromung und Wind

a) fur Selbstfahrer — mit Ausnahme der in Buch-
stabe c genannten Fahrzeuge —

auf den Seitenkandlen 12 km/Std.
auf den gestauten FluBstrecken

in der Bergfahrt 14 km/Std.
in der Talfahrt 16 km/Std.

b) fir Schleppziige
auf den Seitenkanalen 9 km- Std.
14 km/Std.
c) fur Fahrgastschiffe und Kleinfahrzeuge
auf den Seitenkanélen

auf den gestauten FluBstrecken

auf den gestauten FluBstrecken

14 km/Std.
18 km/Std.

2. Die Mindestfahrgeschwindigkeit betragt auf
den Seitenkanélen unter Beriicksichtigung von Stro-
mung und Wind allgemein 5 km/Std. Dies gilt nicht
fir Kleinfahrzeuge.

§ 8 -Ne-
Treibenlassen (§ 52)

Es ist verboten, Fahrzeuge treiben zu lassen.
Dies gilt nicht fir das Verholen im Bereich einer
Umschlagstelle und fiir Kleinfahrzeuge.

§ 9 -Ne-
Stilliegen (§§ 67, 68)

1. Mehr als zwei Fahrzeuge dirfen nicht neben-
einander stilliegen. Dies gilt nicht fiir Liegeplalze,
an denen die Liegebreite durch Landmarken nach
§ 70 Nr. 1 festgesetzt ist.

2. Nummer 1 gilt auch auf den Wasserflachen, die
Teile von Hafen, Lade- und Loschplatzen sind.

3. Fahrzeuge, die brennbare Fliissigkeiten der Ge-
fahrenklasse K0 bis K2 geladen haben oder nach
dem Loschen noch nicht entgast sind, diirfen nicht
auf Strecken stilliegen, die durch Tafeln nach § 68
Nr. 1 Buchstabe h mit dem Zusatz: ,Verbot fir Tank-
fahrzeuge, ausgenommen K 3" gekennzeichnet sind.

4. Neben Fahrzeugen nach Nummer 3 diirfen an-
dere Fahrzeuge nicht wasserseitiqg stilliegen.

§ 10 -Ne-
Stilliegen im Stromhaiengebiet Mannheim

1. Im Stromhafengebiet Mannheim dirfen Fahr-
zeuge von der Miindung des Neckars bis 200 m
unterhalb der Schleuse Feudenheim nur auf den
Liegeplatzen nach Nummer 2 stilliegen. Liegeplatze,
die Fahrzeugen besonderer Art und Bestimmung
vorbehalten sind, dirfen nur von diesen benutzt
werden.

2. Als Liegeplatze werden bestimmt die Wasser-
flachen
a) am linken Ufer
von km 1,00 his 3,175 (Kurpfalzbriicke),
b) am rechien Ufer
von km 0,25 bis 3,00 (175 m unterhalb der Kur-
pfalzbriicke),
¢} am rechten Ufer

im Vorhafen der Schleuse Feudenheim von
km 5,25 bis 5,50 fir Talfahrer und von km 5,50
bis 5,80 fiir Bergfahrer.
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3. Als Liegeplatze fir Tankschiffe und andere
Fahrzeuge mit feuergefdhriicher Ladung werden be-
stimmt die Wasserflachen .
am linken Ufer
von km 0,00 bhis 1,00,
am rechten Ufer
im Vorhafen der Schleuse Feudenheim von km
5,00 bis 5,25.

Fahrzeugen mit Sprengstoffen werden Liegeplatze
von Fall zu Fall zugewiesen.

a)

b)

4. Die Liegepldtze diirfen nur vom Ufer aus, ein
Fahrzeug langsseits des anderen, belegt werden.
Umschlagsanlagen am Ufer miissen fiir den Verkehr
der dort ladenden oder 19schenden Fahrzeuge frei-
gehalten werden.

Die Grenzen der Liegepldtze sind nach § 67 Nr. 2
gekennzeichnet; die Breite der Liegeplatze ist auf
Tafeln nach § 70 Nr. 1 am Ufer angegeben.

§ 11 -Ne-
Laden, Loschen und Leichtern (§ 99)

Das Laden, Loschen und Leichtern ist auBerhalb
der zugelassenen Héfen, Lade- und Loéschpldatze nur
mit Erlaubnis der Strom- und Schiffahrtpolizei-
behorde gestattet.

§ 12 -Ne-
Beschriankung der Schiffahrt bei Hochwasser (§ 84 a)

1. Bei Gefahrdung durch Hochwasser sollen alle
Fahrzeuge einen Schleusenbereich oder einen Liege-
platz, der ihnen ausreichenden Schutz bietet, auf-
suchen.

2. Unterhalb der Schleuse Feudenheim ist die
Schiffahrt einzustellen, wenn der Wasserstand am
Rheinpegel Mannheim 7,60 m erreicht oder iber-
schreitet,

§ 13 -Ne-
Fahrt auf den Seitenkandlen

1. Auf den Seitenkandlen diirfen Schleppzige
einander nicht tberholen. Auf dem Seitenkanal
Kochendorf ist auch das gegenseitige Uberholen von
Selbstfahrern verboten.

2. Auf den Seitenkandlen dirfen Anker, Ketten,
Taue oder Trossen nicht ausgeworfen oder geschleift
werden, Eisenbeschlagene Fahrbaume (Schorbaume)
oder Staken diirfen auf den Seitenkandlen weder
zum Absetzen (Abschoren) der Fahrzeuge vom Ufer
noch zum Fortbewegen der Fahrzeuge verwendet
werden.

§ 14 -Ne-
Uberholen im Schleusenbereich (§ 102}

Das Uberholen im Schleusenbereich (§ 102 Nr. 1
Abs. 2) ist verboten. Fahrgastschiffe diirfen jedoch
mitgeschleuste Giiterfahrzeuge und Schiepper nach
der Ausfahrt aus der Schleuse — ausgenommen im
Unterwasser der Schleuse Heidelberq — iiberholen.
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Die mitgeschleusten Giiterfahrzeuge und Schlepper
miissen wahrend des Uberholens ihre Geschwindig-
keit vermindern.

§ 15 -Ne-
Liegenbleiben und Ubernachten im Schleusenbereich
{§ 102}
Fahrzeuge diirfen im Schleusenbereich nur liegen
bleiben und ibernachten:

1. vor der Schleusung, wenn sie wegen Beendigung
des Schleusenbetriebs nicht mehr geschleust wer-
den,

2. nach der Schleusung, wenn sie die ndchste zu
durchfahrende Schleuse nicht mehr vor Beendi-

gung der Schleusenbetriebszeit erreichen kénnen.

§ 16 -Ne-
Startplitze (§§ 102, 103)

1. An den Schleusen sind Startpldtze eingerichtet.
Sie sind gegen die iibrigen Liegepldtze und gegen
die Schleusen durch die Haltezeichen nach § 59 Nr. 2
abgegrenzt. Die Haltezeichen an der Grenze zu den
ibrigen Liegepldtzen tragen zusédtzlich eine Tafel
mit der Aufschrift ,Startplatz”.

2. Die Startplatze sind als Liegeplatze fir die im
Schleusenrang zur ndchsten Schleusung anstehenden
Fahrzeuge bestimmt und diirfen nur von diesen be-
legt werden.

3. Fahrzeuge, deren Fiihrer die Aufforderung zur
Belegung des Startplatzes nicht unverziiglich befol-
gen, werden so lange von der Schleusung zurtck-
gestellt, bis sie ihre Vorbereitungen beendet haben.

4. Abweichend von § 102 Nr. 4 Abs. 1 konnen die
auf Schleusung wartenden Fahrzeuge bis zur Fahrt
an den Startplatz an ihren Liegeplatzen verbleiben.
Neu ankommende Fahrzeuge diirfen in Abweichung
von § 102 Nr.5 Abs.1 an anderen auf die Schleu-
sung wartenden Fahrzeugen vorbeifahren, um sich
in vorhandene Liicken zu legen.

5. Liegen mehrere Fahrzeuge nebencinander, ha-
ben die auBlenliegenden Fahrzeuge den innenliegen-
den die rechtzeitige Fahrt an den Startplatz zu er-
moglichen.

§ 17 -Ne-
Schiffsansammlungen (§ 103)

I. Wenn im Oberwasser oder Unterwasser einer
Schleuse mehr als fiinf Fahrzeuge auf Schleusung
warten (Schiffsansammlung), muBl jedes neu eintref-
fende Fahrzeug bei der Schleusenaufsicht zur Fest-
stellung des Schleusenranges angemeldet werden.
Der Schleusenrang richtet sich in diesem Falle ab-
weichend von § 103 Nr.1 Satz 1 nach der Reihen-
folge der Anmeldungen.

2. Bei Schiffsansammlungen darf der Startplatz
nur nach vorheriger Aufforderung durch die Schleu-
senaufsicht belegt werden.

3. Fahrzeuge, deren Fiihrer von einer ihnen ge-
botenen Moglichkeit zur Schleusung keinen Ge-
brauch machen, kénnen nach entsprechender An-
drohung solange von der Schleusung zuriickgestellt
werden, bis keine schleusungsbereiten Fahrzeuge
mehr vorhanden sind.
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§ 18 -Ne-
Einfahrt in die Schleuse (§ 105)

Bei der Einfahrt in eine Schleuse vom Oberwas-
ser her hat der Schiffsfihrer dafliir zu sorgen, daB
das Schiff durch Belegen der an Land befindlichen
Poller mit einem Haltetau oder einer Trosse ohne
Maschinenkraft rechtzeitig angehalten werden kann.

§ 19 -Ne-

Gemeinsame Schleusung von Fahrgastschiffen
und Giiterfahrzeugen (§ 105)

Bei gemeinsamer Schleusung von Fahrgastschif-
fen und Giiterfahrzeugen diirfen Fahrgastschiffe erst
nach den Giiterfahrzeugen in die Schleusenkammer
einfahren.

§ 20 -Ne-
Durchfahren der Schleusen {§ 103)
1. Fahrzeuge diirfen sich in der Schleuse nur so

nebeneinanderlegen, daB ihre gesamte Breite
11,40 m nicht Gberschreitet.

2. Abweichend von § 106 Nr. 2 diirfen Kleinfahr-
zeuge die Wasserflachen oberhalb der Wehre und
Kraftwerke befahren, wenn sie eine Bootschleppe
benutzen wollen. Ist die Benutzung der Boot-
schleppe verboten, so wird dies durch eine Tafel
nach § 59 Nr. 1 am Molenkop! des Schleusenkanals
angezeigt.

Abschnitt II

Main

§ 1 -Ma-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnittes gelten auf
dem Main von der Miindung in den Rhein bis km
396,50 (oberhalb der Eisenbahnbriicke Hallstadt)
und auf der Regnitz von der Miindung in den Main
bis km 8,60 im rechten Regnitzarm und his km
5,11 im linken Regnitzarm einschlieBlich des Werk-
kanals bei Gaustadt.

§ 2 -Ma-
Abmessungen der Fahrzeuge und Flofie (§ 10)

1. Die Breite der Fahrzeuge darf folgende Abmes-
sungen nicht iiberschreiten:

a) von der Miindung bis zum Frankfurter

Osthafen 14,00 m
b) vom Frankfurter Osthafen bis zu den

Frankfurter Oberhéfen 12,20 m
c¢) von den Frankfurter Oberhafen bis

Bamberg (Lowenbriicke) 11,20
d) im Main von der Regnitzmiindung bis

zur Eisenbahnbricke Hallstadt und im

rechten Regnitzarm oberhalb von Bam-

berg {(Lowenbriicke) 10,00 m
c) im linken Regnitzarm einschlieB8lich des

Werkkanals bei Gaustadt 420 m

2. Fahrzeuge mit einer Breite iiber 11,20 m diirfen
an den Doppelschleusen Kostheim, Eddersheim,
Frankfurt-Griesheim und Offenbach nicht die 12-m-
Schleusen durchfahren.
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3. Die Lange der FloBe darf 130 m, einschlieflich
eines Schleppers 150 m, ihre Breite in den in Num-
mer 1 Buchstaben a bis ¢ genannten Strecken 11 m,
in den in Nummer 1 Buchstabe d genannten Strecken
9 m nicht {iberschreiten.

4. Die Strom- und Schitfahrtpolizeibehérde kann
im Einzelfall Ausnahmen zulassen.

§ 3 -Ma-
Einsenkungsmarken (§ 13}

Abweichend von § 13 Nr. 2 Abs. 2 miissen an
allen Fahrzeugen — mit Ausnahme der Kleinfahr-
zeuge — die auf dem Rhein vorgeschriebenen Ein-
senkungsmarken (Anlage 2 Nr. 3) angebradht sein.
IThre Unterkante muff mindestens 30 cm unter dem
tiefsten Punkt liegen, iber dem das Fahrzeug nicht
mehr wasserdicht ist.

§ 4 -Ma-
Fahrwassertiefe {§ 2 Nr. 2}

1. Die Fahrwassertiefe betragt auch bei Wasser-
verlust durch Schleusungen oberhalb der Schleuse
Kostheim bis zu den Frankfurter Oberhafen 2,70 m
und oberhalb der Frankfurter Oherhéfen 2,50 m.

2. Dies gilt nicht fir

a) die Wehrarme,

b} den Main oberhalb der Regnitzmindung bis
km 396, 50,

c) den rechten Regnitzarm oberhalb von Bamberg
(Lowenbriicke},

d) den linken Regnitzarm einschlieBlich des Werk-
kanals bei Gaustadt.

§ 5 -Ma-
Liange der Schleppziige (§ 56)

Schlepper diirfen nur so viele Anhédnge schieppen,
daB der gesamte Schleppzug nicht mehr als eine
Schleusung benétigt. Oberhalb der Frankfurter
Oberhéfen diirfen sie in der Bergfahrt nur so viele
Anhange schleppen, daB noch ein Selbstfahrer bis
zu 80 m Lange mitgeschleust werden kann.

§ 6 -Ma-
Gekuppelte Fahrzeuge (§ 57)

Die Gesamtbreite zweier ldngsseits gekuppelter
Fahrzeuge darf auf den in § 2 -Ma- Nr. 1 genann-
ten Strecken die dort fiir einzelne Fahrzeuge zulas-
sige Hochstbreite nicht {iberschreiten.

§ 7 -Ma-
FloBfahrt

t. Es darf nur in der Zeit vom 1. Madrz bis zum
30. November (FloBzeit) geflofit werden. Auf den
in § 2 -Ma- Nr.t Buchstabe e genannten Strecken
ist die FloBfahrt nicht zugelassen. AuBlerhalb der
FloBzeit ist die FloBfahrt nur mit Erlaubnis der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde gestattet.
AuBerhalb der FloBzeit oder bei Eisgefahr widhrend
der FloBzeit mull das FloBholz aus dem Wasser ent-
fernt oder so festgelegt werden, daf3 es nicht abtrei-
ben kann.
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2. FloBe miissen geschleppt werden. Dies gilt nicht
fiir das Verholen innerhalb einer Stauhaltung.

3. FloBe in Fahrt miissen von vorausfahrenden
FloBen einen Abstand von mindestens 2 km halten.

§ 8 -Ma-
Fahrgeschwindigkeit

1. Die Mindestfahrgeschwindigkeit betrdagt unter
Beruicksichtigung von Stromung und Wind in der
Bergfahrt unterhalb Wirzburg bis zu einem Wasser-
stand von 150 am Richtpegel Steinbach und ober-
halb Wiirzburg bis zu einem Wasserstand von 210
am Richtpegel Schweinfurt 5 km/Std.

2. Im Durchstichkanal Gerlachshausen-Volkach
zwischen km 299,74 und 305,60 betrdgt die Hochst-
fahrgeschwindigkeit 8 km/Std.

3. Von km 393,1 bis km 396,5 (von der Landspitze
zwischen Main und Regnitz bis oberhalb der Eisen-
bahnbriicke Hallstadt) betrdgt die Hochstfahrge-
schwindigkeit unter Beriicksichtigung von Stromung
und Wind 15 km/Std.

§ 9 -Ma-
Fahrt auf gleicher Hohe (§ 51)

Abweichend von § 51 Nr. ! diirfen Fahrzeuge
— mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge -— nicht auf
gleicher Hohe fahren.

§ 10 -Ma-
Segeln und Treibenlassen (§ 52)

Das Segeln und das Treibenlassen aller Fahrzeuge
— mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge — sind ver-
boten. Dies gilt nicht fiir das Verholen innerhalb
einer Stauhaltung.

§ 11 -Ma-
Lichter ireifahrender Fihren (§ 61 Nr. 2}

Freifahrende Fahren mit eigener Triebkraft
brauchen die Seitenlichter und das Hecklicht nach
§ 28 Buchstaben b und ¢ nicht zu fithren, wenn sie
durch Tiefstrahler von Bord aus so angestrahlt
werden, dafl die librige Schiffahrt die Umrisse der
Fahre ausreichend erkennen kann.

§ 12 -Ma-

Beschridnkung der Schiffahrt und FloBiahrt
bei Hochwasser {§ 84 a)

1. Bei Hochwasser sind die Schiffahrt und die
FloRfahrt vorbehaltlich des § 23 -Ma- folgenden Be-
schrankungen unterworfen:

a) Bei einem Wasserstand, der die Marke I erreicht
oder iiberschreitet, ist die FloBfahrt verboten,

b) Bei einem Wasserstand, der die Marke I erreicht
oder uherschreitet, ist fir Talschleppziige nur ein
Anhang zugelassen und diirfen talfahrende Fahr-
zeuge, die nach § 10 Nr. 3 zum Schleppen zuge-
lassen sind, nicht schleppen.

Die Fahrzeuge miissen moglichst weit vom Ufer
entfernt bleiben. Thre Geschwindigkeit darf in
der Talfahrt nicht groBer sein, als zur sicheren
Steuerung notwendig ist. Werden sie in der Berg-
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fahrt gezwungen, ndher an das Ufer heranzufah-
ren, so miissen sie die Fahrgeschwindigkeit so
weit vermindern, wie es zur Vermeidung von
Beschddigungen der Ufer und der Bauwerke am
Ufer notwendig ist.

c) Bei einem Wasserstand, der die Marke II er-
reicht oder iiberschreitet, ist die Schiffahrt mit
Ausnahme des Ubersetzverkehrs verboten.

2. Die in Nummer 1 genannten Marken sind fol-

gende:
Markel = 300, Marke IT - 370.

Sie gelten furdieRichtpegel Viereth-Briicke, Schwein-
furt, Wiirzburg, Steinbach, Faulbach, Kleinheubadh,
Obernau, GroBkrotzenburg und Frankfurt-Osthafen.
Flir jede Stromstrecke zwischen zwei Richipegeln
gilt in der Talfahrt der obere, in der Bergfahrt der
untere Richtpegel.

Fiir die Talfahrt zwischen GrofBkrotzenburg und
den Frankfurter Oberhédfen gilt {ir Marke II der
Richtpegel Frankfurt-Osthafen.

Flr die Fahrt unterhalb der Frankfurter Oberhidfen
gilt fiir Marke T und I der Richtpegel Frankfurt-Ost-
hafen.

3. Fahrzeuge und FloBe, denen die Fabhrt nach
Nummer 1 verboten ist, sollen einen Schutzhafen
aufsuchen.

§ 13 -Ma-
Einstellung der Schiffahrt bei Eis

1. Steht bei Eisbildung die Einstellung der Schiff-
fahrt bevor, so miissen Fahrzeuge rechtzeitig den
ndchsten Schutzhafen aufsuchen.

2. Dies gilt nicht fiir Fahren, wenn sie so fest-
gelegt werden, das sie nicht abtreiben konnen, und
fir Kleinfahrzeuge, wenn sie aus dem Wasser ent-
fernt werden.

§ 14 -Ma-
Annéherung an Schleusen (§ 101}

Abweichend von § 101 Nr. 1 dirfen Fahrzeuge
mit eigener Triebkraft ihre Absicht, eine Schleuse
zu benutzen, nur dann durch Schallzeichen zu er-
kennen geben, wenn es durch Tafeln gemali § 23 a
vorgeschrieben ist.

§ 15 -Ma-
Benutzung der Bootsschleusen

1. Die Bootsschleusen diirfen von Limbach bis
Steinbach nur bei einem Wasserstand von weniger
als 230 am Richtpegel Viereth-Briicke, unterhalb
von Steinbach nur bei einem Wasserstand von weni-
ger als 270 am Richtpegel Steinbach, unterhalb von
Kleinostheim nur bei einem Wasserstand von weni-
ger als 230 am Ridhtpegel Frankfurt-Osthafen und
nur bei Tag benutzt werden. Bei Nacht ist die Be-
nutzung nur den ortsansdssigen Berufsfischern ge-
stattet.

2. Die Benutzer der Bootsschleusen haben sich vor
dem Durchschleusen iiber die ortlichen Fahrwasser-
und Stromungsverhéltnisse sowie liber die Abmes-
sungen der Bootsschleusen zu unterrichten. Die
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Schiitzen und Tore der Bootsschleusen miissen von
den Benutzern unter Beachtung der aushdngenden
Bedienungsvorschriften selbst bedient werden. Die
Einfahrt in die Bootsschleusen und die Ausfahrt sind
erst gestattet, wenn das entsprechende Schleusentor
vollstandig geoffnet ist.

3. Die Bootsschleusen Kostheim, Eddersheim und
Frankfurt-Griesheim sind nur in der Zeit vom
1. April bis zum 30. September benutzbar.

4. Es ist verboten, die Bootsschleusenanlagen
auBer zur Schleusung oder zum Umtragen zu be-
treten. Es ist ferner verboten, beim Umtragen von
Kleinfahrzeugen den Betrieb der Bootsschleusen
zu behindern.

§ 16 -Ma-
Sichtzeichen fiir die Einfahrt in die Schleusen (§ 105)

An den Schleusen, die durch ein Mittelhaupt in
eine groBere und eine nach oberstrom liegende klei-
nere Kammer unterteilt sind, wird durch folgende
Sichtzeichen angezeigt, welche Teilkammer fir die
Schleusung vorgesehen ist:

Zwei grine Lichter nebeneinander und ein weiBes
Licht {iber dem linken griinen Licht:

Einfahrt frei fiir die nach oberstrom liegende
kleine Teilkammer;

zwel griine Lichter nebeneinander und zwei weifle
Lichter nebeneinander iiber den griinen Lichtern:

Einfahrt frei fir die nach unterstrom liegende
groBe Teilkammer.

Wird die ganze Schleusenkammer fiir die Schieu-
sung freigegeben, also kleine und grofie Teilkam-
mer zusammen, so wird das Sichtzeichen nach § 105
Nr. 1 Buchstabe ¢ gesetzt (zwei grine Lichter
nebeneinander).

§ 17 -Ma-

Sonderbestimmungen fiir die Schleusen unterhalb von
Offenbach (§ 102 Nr. S5und § 2 — Ma — Nr. 1)

1. In den Vorhidfen der Schleusen Kostheim,
Eddersheim und Frankfurt-Griesheim dirfen Fahr-
zeuge an den landseitigen (stidlichen) Anlegestellen
nur in zwei Schiffsbreiten nebeneinander liegen. An
den wasserseitigen (nérdlichen) Anlegestellen diir-
fen Fahrzeuge nicht nebeneinander liegen.

2. Fahrzeuge mit einer Breite von mehr als 11,20 m
miissen an der ersten zu durchfahrenden Schleuse
rechtzeitig bei der Schleusenaufsicht angemeldet
werden.

3. Fahrzeuge, die an Sonn- und Feiertagen oder
bei verldngerter Schleusenbetriebszeit nicht schleu-
sen wollen, diirfen wahrend dieser Zeit nicht in die
Schleusenvorhéfen einfahren.

§ 18 -Ma-
Verkehrsregelung am Steinheimer Hang
{km 58,0—58,6)

Auf der FluBstrecke zwischen km 58,0 bis 58,6
(Steinheimer Hang) gelten die Vorschriften des
§ 41 Nr. 1. Das Uberholen ist verboten.
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§ 19 -Ma-

Durchfahrt durch die Strafienbriicke Aschaffenburg
(km 87,13)

1. Bei der Durchfahrt durch die StraBenbriicke
Aschaffenburg (km 87,13) mufl bei Wasserstdnden
von weniger als 220 am Pegel Obernau die Berg-
fahrt die talwérts gesehen linke Offnung (Leinritt-
bogen} und die Talfahrt die Mitteloffnung benut-
zen.

2. Bei Wasserstanden von 220 bis zur Marke II
am Pegel Obernau gilt folgendes:

a) Die StraBenbriicke Aschaffenburg darfi nur durch
die Mitteléffnung und jeweils nur in einer Rich-
tung durchfahren werden. Das Begegnen und
Uberholen ist im Briickenbereich verboten.

b) Wihrend der Schleusenbetriebszeit wird die
Bergfahrt durch einen Wahrschauposten auf dem
Pompejanumfelsen (km 86,5) mit Zeichen nach
§ 41 Nr. 4 geregelt.

c) AuBerhalb der Schleusenbetriebszeit bedarf die
Durchfahrt der Erlaubnis. Diese ist bei der Schleu-
senaufsicht Obernau einzuholen, und zwar auch
fiir Fahrzeuge, die aus der Strecke zwischen der
Straflenbriicke Aschaffenburg und der Schleuse
Obernau ihre Talfahrt antreten.

§ 20 -Ma-

Verkehrsregelung an der Friedensbriicke
in Wiirzburg bei h6heren Wasserstanden

1. An der Friedensbriicke in Wiirzburg (km 251 ,64)
haben bei Wasserstdnden von 200 und mehr am
Richtpegel Wiirzburg die Fiihrer von talfahrenden
Schleppziigen ihre Absicht, die Bergoffnung (linke
Offnung talwérts gesehen) zu benutzen, zuvor der
Schleusenaufsicht Wirzburg mitzuteilen und die
Fahrtfreigabe abzuwarten. Gleiches gilt auch fiir tal-
fahrende Selbstfahrer ab 225 und mehr am Richt-
pegel Wiirzburg.

2. Benutzt ein Talfahrer die fiir die Bergfahrt be-
stimmte Brickendffnung, werden als Sperrzeichen
fiir die Bergfahrt an der Friedensbricke bei Tag und
bei Nacht zwei rote Lichler nebeneinander gezeigt.

3. Solange das Sperrzeichen gezeigt wird, muB die
Bergfahrt unterhalb der Friedensbriicke am talwarts
gesehen rechten Fahrwasserrand vor dem bei
km 251,5 aufgestellten Zeichen nach § 59 Nr.2 an-
halten.

§ 21 -Ma-

Durchfahrt durch die Ludwigsbriicke
in Wiirzburg (§ 64)
und Regelung der Talfahrt zwischen
Randersacker und Wiirzburg

1. Bei der Fahrt durch die Ludwigsbriucke in
Wiirzburg (km 253,06) missen zu Berg fahrende
Selbstfahrer und Schlepper mit nur einem Anhang
die mittlere Briickenéffnung, Talfahrer und zu Berg
fahrende Schlepper mit mehr als einem Anhang die
talwarts gesehen linke seitliche Brickenéffnung be-
nutzen.
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2. Die Talfahrt wird wédhrend der Schleusenbe-
triebszeit durch ein etwa 800 m oberhalb stehendes
Sichtzeichen geregelt.

Es bedeuten
zwei weiBe ununterbrochene Lichter nebenein-
ander:
in der seitlichen Brickenoffnung befindet sich
ein Bergschleppzug;

zwel weiBe Blinklichter nebeneinander:
die seitliche Briickenoffnung ist frei.

3. Bei einem Wasserstand am Richtpegel Wiirz-
burg von 225 und mehr sowie auBerhalb der Schleu-
senbetriebszeit darf die Talfahrt ab Schleuse Ran-
dersacker und aus der Strecke zwischen Randers-
acker und der Ludwigsbriicke in Wiirzburg nur mit
Erlaubnis der Schleusenaufsicht in Randersacker an-
getreten werden,

§ 22 -Ma-

Verkehrsbeschrinkung in der Kanalstrecke
Gerlachshausen-Volkach

Das Befahren des Durchstichkanals Gerlachshau-
sen-Volkach mit Kleinfahrzeugen ist untersagt. Die
Strom- und Schiffahrtpolizeibeh6rde kann im Ein-
zelfall Ausnahmen zulassen.

§ 23 -Ma-

Beschrankung der Talfahrt im Oberwasser
der Schleuse Wipfeld bei Hochwasser

Die Talfahrt zwischen Main-km 317,842 und
dem oberen Vorhafen der Schleuse Wipfeld ist ver-
boten

a) bei einem Wasserstand von 290 und mehr am
Richtpegel Schweinfurt fiir Schleppziige,

b) bei einem Wasserstand von 330 und mehr am
Richtpegel Schweinfurt fiir alle Fahrzeuge.

§ 24 -Ma-

Verkehrsregelung fiir die FluBstrecke
Limbach-Viereth

In die Flufistrecke Limbach-Viereth (km 374,0
bis 389,12) diirfen Fahrzeuge und FloBe mit mehr
als 7,00 m Breite erst einfahren, wenn die Schleu-
senaufsicht die Fahrt freigegeben hat. Soll inner-
halb der genannten Strecke die Fahrt mit einem
Fahrzeug oder FloB von mehr als 7,00 m Breite an-
getreten werden, so ist zuvor die Erlaubnis zum An-
tritt der Fahrt bei der nachsten Schleuse einzu-
holen.

§ 25 -Ma-
Durchfahrt durch die Eisenbahnbriicke Hallstadt

Die Durchfahrt durch die Eisenbahnbriicke Hall-
stadt (km 396,26) ist nur FloBen und Kleinfahrzeu-
gen gestattet.

Fir groBere Fahrzeuge kann die Strom- und
Schiffahrtpolizeibehérde im Einzelfall Ausnahmen
zulassen.

: Bonn, den 27. Oktober 1966
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Abschnitt III
Lahn

§1-La-
Geltungsbereich
Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
der Lahn von der Miindung in den Rhein bis zum

Unterwasser des Badenburger Wehrs oherhalb Gie-
Ben.

§ 2 -La-
Nachtschiffahrt (§ 1 Buchstabe m)
Bei Nacht diirfen nur Fahrzeuge fahren, die das

Fahrwasser und die Uferbdschungen durch Schein-
werfer ausreichend beleuchten kénnen.

§ 3 -La-
Abmessungen der Fahrzeuge und Fléfie (§ 10)

1. Die Lange der Fahrzeuge darf 34 m, ihre Breile
5,26 m nicht iiberschreiten.

2. FloBe diirfen hochstens 32 m lang und hochstens
5,26 m breit sein.

§ 4 -La-
Fahrwassertiefe (§ 2 Nr. 2)
Auf der Lahn betrdgt die Fahrwassertiele von
km 13593 (Neue Schleuse Niederlahnstein) bis

km 70,00 (unterhalb Steeden) auch bei Wasscrver-
lust durch Schleusungen 1,60 m.

§ 5 -La-
Freibord der Kleinfahrzeuge (§ 14)

Der Freibord mufl bei Kleinfahrzeugen zur Kies-
beforderung von mehr als 8 t Tragfahigkeit, sotern
sie offen sind, mindestens 20 cm, sofern sie gededkt
sind, mindestens 15 cm betragen.

§ 6 -La-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

1. Schlepper diirfen nur einen Anhang hinter sich
schleppen. Bei Wasserstinden wvon weniger als
2,00 m am Unterpegel der Schleuse Kalkofen diir-
fen sie zwei Anhdnge hinter sich schleppen, wenn
das Durchschleusen des Schleppzuges nicht mehr als
zwei Schleusungen erfordert.

2. Fahrzeuge diirfen nicht ldngsseits gekuppelt
fahren, es sei denn, dafB3 dies zum Abschleppen eines
beschddigten Fahrzeugs erforderlich ist.

§ 7-La-
Verbindung von Flofien

Es dirfen hochstens zwei verbundene FloBe hin-
tereinander fahren.

§ 8 -La-
Hochstiahrgeschwindigkeit
Bei Wasserstdnden von weniger als 2,00 m am
Unterpegel der Schleuse Kalkofen betragt die

IHochstfahrgeschwindigkeit unter Beriicksichtigung
von Stromung und Wind 10 km/Std.
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Die Strom- und Schiffahripolizeibehdrde kann
Ausnahmen zulassen.

§ 9 -La-
Zeichengebung beim Begegnen (§ 38 Nr. 3, § 39 Nr. 2)

Bergfahrer, die Talfahrer an Steuerbord vorbei-
fahren lassen, konnen bei Tag anstelle der hell-
blauen Flagge ein weilles gewohnliches Blinklicht
an Steuerbord zeigen. Das Licht mu83 von vorn und
moglichst auch von hinten sichtbar sein. Die Tal-
fahrer miussen in diesen Fallen mit dem gleichen
Zeichen erwidern.

§ 10 -La-

Verhalten in Fahrwasserengen, Uberholverbotsstrecken
und uniibersichtlichen Stellen (§§ 41, 42 Nr. 3, § 55)

1. Das vor der Einfahrt in eine Fahrwasserenge
zu gebende Signal ,ein langer Ton” ist erforder-
lichenfalls wahrend der Durchfahrt zu wiederholen.
Ist bei der Einfahrt in eine Strecke, auf der das
Uberholen verboten ist, und in eine uniibersicht-
liche Stelle ,ein langer Ton" abzugeben, so ist die-
ser bei der Durchfahrt erforderlichenfalls zu wieder-
holen.

2. Bergfahrer ohne Ladung koénnen in eine Fahr-
wasserenge oder in eine Stredke, auf der das Uber-
holen verboten ist, auch dann hineinfahren, wenn
vorauszusehen ist, daB sie in der Strecke mit einem
Talfahrer zusammentreffen. Sie haben in diesem
Fall das Fahrwasser so weit wie moglich frei zu
machen.

§ 11 -La-
Vermeidung von Wellenschlag (§ 34)

Fahrzeuge mit eigener Triebkraft miissen ihre Ge-
schwindigkeit auch bei der Vorbeifahrt an Boots-
vermietungsstellen, Anlegern und Badeanstalten
vermindern, wenn diese die Zeichen nach § 54 Nr. 2
fithren. Die Zeichen diirfen nur mit Erlaubnis der
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde gezeigt werden.

§ 12 -La-
Verbot der Schiffahrt und Flofifahrt bei Hochwasser
(§ 84 a)

{. Die Schiffahrt und die FloBfahrt sind verboten,
wenn der Wasserstand am Unterpegel der Schleuse
Kalkofen 3,60 m erreicht oder iiberschritten hat. Die
Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann Ausnah-
men zulassen.

2. Ist die Fahrt nach Nummer 1 verboten, so ist
der nachste geeignete Schleusenkanal aufzusuchen.

§ 13 -La-
Verhalten im Schleusenbereich (§ 102 Nr. 6)

Vor der Einfahrt in Schleusen miissen Buganker
binnenhords genommen werden,
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§ 14 -La-
Schleusungszeiten (§ 104)

Spatschleusungen werden bis zu eineinhalb Stun-
den nach Schlufi der Schleusenbetriebszeit durch-
gefiihrt,

§ 15 -La-
Durchfahrt durch den Schleusenkanal Ahl

Wahrend der Durchfahrt durch die Strecke zwi-
schen km 132,00 und 133,05 ist auf allen Fahr-
zeugen — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge —
bei jedem Wetter auf dem Vorschiff ein Ausguck
zur Unterrichtung des Rudergédngers aufzustellen.

Abschnitt IV
Schiffahrtsweg Rhein-Kleve
§ 1 -RKI-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
dem gesamten Schiffahrtsweg Rhein-Kleve (Griet-
hausener Altrhein von der Miindung in den Rhein
bis Griethausen und Spoykanal).

§ 2 -RKi-
Abmessungen der Fahrzeuge (§ 10)

Die Lange der Fahrzeuge darf 67 m, ihre Breile
8,20 m nicht tiberschreiten.

§ 3 -RKI-
Fahrwassertiefe (§ 2 Nr. 2)

Aul dem Spoykanal betriagt die Fahrwassertiete
auch bei Wasserverlust durch Schleusungen 2,50 m.

§ 4 -RKI-
Hochstiahrgeschwindigkeit

Die Hochstfahrgeschwindigkeit betragt unter Be-
riicksichtigung von Stromung und Wind 5 km/'Std.

§ 5 -RKl-
Begegnen und Uberholen

Das Uberholen ist verboten. Das Begegnen ist
nur an den Ausweichstellen gestattet.

§ 6 -RKI-
Zusammenstellung der Schleppziige {§ 56)

1. Schlepper diirfen nicht mehr als drei Anhédnge
schleppen. Die Gesamttragféhigkeit der Anhénge
darf 2000 t nicht Giberschreiten.

Fahrzeuge, die nach § 10 Nr. 3 zum Schleppen zu-
gelassen sind, diarfen nur einen Anhang schleppen.

2. Fahrzeuge dirfen nicht ldngsseits gekuppelt
fahren, es sei denn, daf§ dies zum Abhschleppen eines
beschéddigten Fahrzeugs erforderlich ist,
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§ 7 -RKl-
Beschrinkung der Schiffahrt bei Hochwasser (§ 84 a)

Auf dem Griethausener Altrhein ist die Schift-
fahrt mit Ausnahme des Ubersetzverkehrs verboten,
sobald der Wasserstand am Pegel Emmerich 7,90 m
erreicht oder tiberschreitet.

§ 8 -RKl-
Verhalten im Schleusenbereich (§ 102 Nr. 6)

Buganker brauchen vor der Einfahrt in die
Schleuse nicht binnenbords genommen zu werden.

Abschnitt V
Westdeutsche Kanile

§ 1 -WK-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
den westdeutschen Kanalen.

Als Kandle im Sinne dieses Abschnilts gelten

a) der Rhein-Herne-Kanal
zur Ruhrwasserstrafie),

{mit Verbindungskanal

b} Die RuhrwasserstraBle von der Miundung in den
Rhein bis km 11,65, die vom Rhein bis zum Ver-
bindungskanal als zweite Miindung des Rhein-
Herne-Kanals gilt,

¢) der Wesel-Datteln-Kanal,
d) der Datteln-Hamm-Kanal,

e} der Mittellandkanal {mit den Zweigkandlen nach
Osnabriick, Hannover-Linden, Misburg, Hildes-
heim und Salzgitter sowie dem Nord- und Sid-
abstieg zur Weser, dem Leineabstieg und der
fhme),

fy der Dortmund-Ems-Kanal mit der Ems von Glee-
sen bis Papenburg und der Hase unterhalb der
Einmiindung des Ems-Hase-Kanals,

g) der Kiistenkanal,
h) die Ems vom Schonefliether Wehr bis Gleesen,

i) die Leda von der Hafeneinfahrt in Leer (ein-
schlieBlich der Miindungsstrecke der Sagter Ems)
bis zur Einmiindung des Elisabethfehn-Kanals,

k) der Elisabethfehn-Kanal,

1) der Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden.

§ 2 -WK-
Verkehrsbeschrinkungen

1. Das preuflische Gesetz, betreffend das Schlepp-
monopol auf dem Rhein-Weser-Kanal und dem
Lippekanal vom 30. April 1913 (Gesetzsammlung
S.217) und seine Durchfithrungsverordnungen vom
23. Juli 1938 (Reichsgesetzbl. II S.265) und vom
4. Oktober 1939 (Reichsgesetzbl. II S. 985) gelten auf
dem Rhein-Herne-Kanal, dem Wesel-Datteln-Kanal,
dem Datteln-Hamm-Kanal, dem Dortmund-Ems-
Kanal von Dortmund bis zur Schleuse Herbrum und
auf dem Mittellandkanal.
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Auf diesen Kandlen (§ | -WK- Buchslaben a, ¢, d,
e und f) diirfen

a) Fahrzeuge, die nicht mit eigener Triebkraft fah-
ren, nur mit der vom Bund vorgehaltenen
Schleppkraft fortbewegt werden,

b) Selbstfahrer nicht ohne Auftrag des Bundes-
schleppbetriebes schleppen,

c) Schiebe- und Ziehboote nicht ohne Erlaubnis des
Bundesschleppbetriebes verwendet werden,

d} Fahrzeuge — mit Ausnahme der Kleinfahrzeuge
-— keinen Seitenschraubenantrieb verwenden.

2. Auf einzelnen Kanalstrecken kann die Strom-
und Schiffahrtpolizeibehérde den Verkehr von mit
Motorkraft betriebenen Sportfahrzeugen — ein-
schlieflich schwimmf&higer Kraftfahrzeuge — und
von Fahrzeugen, die zur gewerbsmdBigen Beforde-
rung von Fahrgédsten benutzt werden oder von
denen aus Kleinhandel betrieben wird, aus Griinden
der Sicherheit und Leichtigkeit des Schiffsverkehrs
beschrdanken oder verbieten.

§ 3 -WK-
Bergfahrt
Als Bergfahrt gilt:

auf die Fahrt in Richtung

dem Rhein-Herne-Kanal Henrichenburg
dem Wesel-Datteln-Kanal Datteln
dem Dattein-Hamm-Kanal Schmehausen
dem Mittellandkanal Magdeburg
den Zweigkandlen des

Mittellandkanals Endhafen
dem Dortmund-Ems-Kanal Dortmund
dem Kistenkanal Dortmund-Ems-Kanal
dem Elisabethfehn-Kanal Kistenkanal
dem Ems-Seitenkanal

Oldersum-Emden Oldersum

§ 4 -WK-

Hohe der Briicken und Freileitungen (§ 2 Nr. 2)

1. Die Durchfahrthohe unter den festen Briicken
betrdgt bei ruhigem Wasser

auf dem Rhein-Herne-Kanal 4,50 m,
auf der Ruhrwasserstrafe (bei Normalstau) 6,50 m,
auf dem Wesel-Datteln-Kanal 4,50 m,
auf dem Dortmund-Ems-Kanal — jedoch
unter der Hase-Hubbriicke in Meppen nur
bis zu einem Wasserstand von 1,22 m am
Pegel Hasehubbriicke (§ 23 -WK-) — 4,25 m,
auf dem Kiistenkanal 4,50 m.

Auf den ibrigen Kanélen betrdgt die Durchfahrt-
hohe 4,00 m, jedoch auf dem Ems-Seitenkanal
Oldersum-Emden unter der StraBenbriicke Emden-
Leer bei der Borssumer-Schleuse 3,40 m.

2. Die Durchfahrthéhe unter Freileitungen betragt
bei ruhigem Wasser 8,00 m.
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3. Die in Nummer 1 und 2 genannten Hohen kon-
nen sich durch Wasserstandschwankungen infolge
wechselnder Wassereinspeisung, Schleusungswellen,
Windstau und Hochwasser verringern.

§ 5 -WK-
Abmessungen, Tauchtiefen und Beladung (§§ 10, 83)
1. Abmessungen und Tauchtiefen:

Fahrzeuge und FloBe diirfen folgende Abmessun-
gen und Tauchtiefen nicht iiberschreiten:

Breite
Léange ohne Tauch-
Schiftahrtstrafle itber alles Scheuer- tiefe
leisten
m m m
a) Fahrzeuge:
Rhein-Herne-Kanal 80,00 9,50 2,50
Ruhrwasserstrafle
unterhalb km 11,65 100,60 12,00 2,60
oberhalb km 11,65 39,00 5,40 1,80
Wesel-Datteln-Kanal 85,00 9,50 2,50
Datteln-Hamm-Kanal 78,00 8,20 2,50
Mittellandkanal 80,00 9,00 2,00
Dortmund-Ems-Kanal 80,00 9,50 2,50
Kistenkanal 80,00 9,00 2,00
Ems oberhalb Gleesen 26,00 5,20 jenach
Wasser-
stand
Leda 20,00 4,50 1,20
Elisabethfehn-Kanal 20,00 4,50 0,90
Ems-Seitenkanal
Oldersum-Emden 67,00 8,20 jenach
Wasser-
stand
1,55-2,00
b) FloBe
Ems oberhalb Gleesen 20,00 4,50 0,60
Leda 20,00 4,50 1,20
Elisabethfehn-Kanal 20,00 4,50 0,60
Ems-Seitenkanal
Oldersum-Emden 20,00 4,50 1,20
iibrige Kandle 60,00 8,00 1,25
Die Breite der Fahrzeuge darf — iiber alles ge-
messen — auf der Ruhrwasserstrafie 12,00 m, im

iibrigen 9,50 m nicht Gberschreiten.

Auf der Leda ist die angegebene Tauchtiefe auf
Mittelhochwasser (Flutnull) bezogen.

Die zulassige Tauchtiefe verringert sich in den
Miindungsstrecken des Rhein-Herne-Kanals und der
Ruhrwasserstrae, wenn der Rheinpegel in Duis-
burg-Ruhrort unter 2,50 m sinkt, um das MaB des
jeweiligen Absinkens des Wasserstandes.

2. Ausnahmen:

Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
Fahrzeuge, welche die Abmessungen und Tauchtie-
fen nach Nummer 1 iberschreiten, befristet oder fir
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eine Reise zur Fahrt auf den Kandlen zulassen, so-
fern die Tauchtiefe erforderlichentalls den gréBeren
Abmessungen entsprechend beschrankt wird. Bei be-
fristeter allgemeiner Zulassung gibt die Strom-
und Schiffahrtpolizeibehdrde die zulassigen Abmes-
sungen und Tauchtiefen jeweils bekannt. Mit der
Zulassung konnen Auflagen verbunden werden.

Ohne besondere Erlaubnis sind zugelassen:

a) auf dem Datteln-Hamm-Kanal
zu einer Breite von

Fahrzeuge bis

8,40 m mit einer Tauchtiefe bis zu 2,40 m,
8,60 m mit einer Tauchtiefe bis zu 2,30 m,
8,80 m mit einer Tauchtiefe bis zu 2,15 m,
9,10 m mit einer Tauchtiefe bis zu 2,00 m,

b) auf dem Mittellandkanal Fahrzeuge bis zu einer
Breite von

9,50 m mit einer Tauchtiefe his zu 1,80 m.

Auf der Strecke von Riihen (km 258,66) bis Han-
nover-Nordhafen (km 154,66) sind Fahrzeuge bis
zu einer Breite lber alles von 11,50 m zugelassen,
wenn die Tauchtiefe folgende HoéchstmaBe nicht
uberschreitet:

Peine bis Han-
nover-Nordhafen
und Zweigkanal

Rithen bis Peine

Breite uber  und Zweigkanal

alles na;h Salégiftter nach Hildesheim
auchtiefe Tauchtiefe
m m m
10,00 1,70 160
10,50 1,70 1,50
11,00 1,60 135
11'50 1'60 1:25
3. Beladung:

Die Gangborde beladener Fahrzeuge missen be-
gehbar sein. Dies gilt nicht bei Beladung mit leicht
schwimmenden Gitern, die tber Bord ragen (§ 83
Nr. 2). Die Pumpen miissen in jedem Fall zugéng-
lich sein.

Auf den Kandlen — ausgenommen dem Ems-
Seitenkanal Oldersum-Emden — darf bei Beladung
tiber Bord hinaus die Gesamtbreite der Ladung 7 m
nicht iberschreiten. Die Strom- und Schiffahrtpoli-
zeibehorde kann Ausnahmen zulassen.

§ 6 -WK-
Fahrtlichter der Schlepper; Hecklichi der Anhédnge
(88 29, 31)

1. Auf den Kanalen dirfen die Abstdnde zwischen
dem Topplicht des Schleppers, dem zweiten und dem
dritten weiflen starken Licht (§ 29 Nr. 1 Buchstabe a)
bis auf 50 cm verkleinert werden.

2. Auf den Kandlen miissen alle Anhdnge eines
Schleppzuges das Hecklicht nach § 28 Buchstabe ¢
fithren. Dieses ist — ausgenommen beim letzten An-
hang — durch eine Mattglasscheibe abzublenden
(§ 31 Nr. 4).
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§ 7 -WK-
Begegnen und Uberholen; Sicherheitsposten an Deck
§ 37)
1. Auf den Kandlen mufl beim Begegnen und
Uberholen auBer dem Rudergidnger mindestens ein
Mitglied der Schiffsbesatzung an Deck sein.

2. Nummer 1 gilt nicht, wenn Kleinfahrzeuge be-
gegnen, itberholen oder iiberholt werden.

§ 8 -WK-

Begegnen auf dem Dortmund-Ems-Kanal und auf dem
Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden (§§ 38, 40, 40 a, 41}

1. Auf dem Dortmund-Ems-Kanal unterhalb Mep-
pen konnen auBler Talschleppziigen (§40 Nr.1 Abs. 3)
auch einzelne Talfahrer, die aus zwingenden Sicher-
heitsgriinden oder zum Aufdrehen ein bestimmtes
Ufer halten wollen, von den Bergfahrern eine Kurs-
dnderung verlangen, nachdem sie sich vergewissert
haben, dafl dies ohne Gefahr geschehen kann. Tal-
schleppzige und einzelne Talfahrer haben dieses
Recht gegeniiber allen Bergfahrern.

2. Auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden
haben in Fahrwasserengen und an nach § 41 Nr. 2
gekennzeichneten Stellen die Fahrzeuge in Richtung
Oldersum die Vorfahrt.

§ 9 -WK-
Uberholen (§§ 37, 42, 43, 44)

1. Bei Nacht ist das Uberholen auf den Kanalen
verboten. Bei Tag ist es gestattet:

a) auf der RuhrwasserstraBe unterhalb des Verbin-
dungskanals, auf dem Rhein-Herne-Kanal von
der Schleuse Duisburg-Meiderich bis zur Schleuse
Herne-Ost und auf der Leda,

b) auf dem Dortmund-Ems-Kanal Bergfahrern auf
den FluBstrecken allgemein, Talfahrern auf den
Schleuscnoberkanalen zwischen Meppen und Her-
brum; auf den ubrigen Strecken des Dortmund-
Ems-Kanals nur Fahrzeugen, deren gemittelte
Tauchtiefe 1,70 m nicht tiberschreitet,

¢} auf den ubrigen Kanalstrecken — ausgenommen
der Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden und der
Elisabethfehn-Kanal — Fahrzeugen, die folgende
Tauchtiefen nicht uberschreiten:
1,70 m bei einer Breite bis 6,00 m und einer Linge
bis 34,0 m,
1,60 m bei einer Breite bis 6,25 m und einer Lange
bis 53,0 m,

1,40 m bei ciner Breite bis 8,20 m,
d) Schleppern im Auftrag des Bundesschleppbetrie-
bes.
Kleinfahrzeuge diirfen bei Tag und bei Nachl iiber-
holen und iiberholt werden.
Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann eine
andere Regelung treffen.

2. Auf den Kanalen braucht beim Uberholen die
hellblaue Flagge (§ 43 Nr. ! Buchstabe a) nicht ge-
setzt zu werden. Wird sie nicht gesetzt, so miissen
die Schallzeichen nach § 43 Nr. 2 gegeben werden.
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3. Das iliberholende Fahrzeug darf bei der Vor-
beifahrt hochstens 7 km/Std. fahren. Geniigt diese
Fahrgeschwindigkeit nicht, um das Fahrzeug sicher
zu steuern (z. B. bei Seitenwind}, so darf nicht iber-
holt werden.

4. Fahrzeuge, welche die zugelassene Hochstfahr-
geschwindigkeit (§ 18 -WK- Nr.2} um mehr als
1 km/Std. unterschreiten, miissen sich iiberholen las-
sen. Sie diirfen bei der Vorbeifahrt nicht schneller
als 5 km/Std. fahren. Schlecht steuernden Fahrzeu-
gen kann die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde
auferlegen, am ndchsten Liegeplatz beizulegen, um
sich liberholen zu lassen.

§ 10 -WK-
Verholen

Die fiir Schleppzuge giiltigen Bestimmungen die-
ser Verordnung gelten nicht fir das Verholen
von Fahrzeugen innerhalb des Schleusenbereichs
(§ 102 Nr. 1).

§ 11 -WK-
Wenden (§§ 46, 47, 47 a)

Auf den Kandlen diirfen Fahrzeuge nur wenden,
wenn das Manéver ohne Beriihrung der Ufer und
Bauwerke ausgefiihrt werden kann. Auf dem
Kiistenkanal und auf der Leda dirfen auBerhalb
der Wendeplatze nur Fahrzeuge bis zu 20 m Lénge
(in der Wasserlinie), auf dem Elisabethfehn-Kanal
bis zu 6 m Ldnge wenden.

§ 12 -WK-
Voriahrt (§ 49)

1. An Schleusenausfahrten und Einmindungen
zweiter Fahrten hat das an der Steuerbordseite fah-
rende Fahrzeug die Vorfahrt.

2. An der Staustufe Henrichenburg gilt als durch-
gehende Schiffahrtstrafie die Strecke Herne-Miinster.

3. An der Einmiindung des Verbindungskanals in
die Ruhrwasserstrale gilt als durchgehende Schiff-
fahrtstraBe die Strecke Schleuse II (Oberhausen)-
Ruhrschleuse {Duisburg). Die Strom- und Schiffahrt-
polizeibehdrde kann eine andere Regelung treffen.

§ 13 -WK-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

1. Auf den Kandlen diirfen Schlepper nur so viele
Anhdnge schleppen, daB} sie die vorgeschriebene
Mindestfahrgeschwindigkeit (§ 18 -WK- Nr. 1) er-
reichen.

2. Auf dem Dortmund-Ems-Kanal nérdlich Berges-
hovede diirfen Schlepper nur so viele Anhdnge
schleppen, dal der gesamte Schleppzug in einer
Schleuse von 165 m nutzbarer Lange und 10 m lichter
Weite Platz findet.

Auf der Leda darf nur ein Fahrzeug im Anhang
geschleppt werden.

3. Auf den Kanilen diirfen die Schlepptrossen des
ersten Anhangs nicht ldnger als 100 m sein; die
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tibrigen Schlepptrossen sollen jeweils nicht langer
als das Fahrzeug sein. Kein Fahrzeug darf mit Bug-
spriet und Kranbalken am Vorschiff fahren.

§ 14 -WK-
Verbol von Seitenkupplungen (§ 57)

Fahrzeuge diirfen nicht langsseits gekuppelt fah-
ren, es sei denn, dafi dies zum Abschleppen eines
beschddigten Fahrzeugs erforderlich ist. Die Strom-
und Schiffahrtpolizeibehérde kann Ausnahmen zu-
lassen.

§ 15 -WK-
Treibenlassen (§ 52)

1. Es ist verboten, Fahrzeuge treiben zu lassen.
Dies gilt nicht tir das An- oder Ablegen und, soweit
es notwendig und ohne Gefahr fir die Schiffahrt
moglich ist, tir das Aufnehmen und Trennen der
Anhange eines Schleppzuges.

2. Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft diirfen nicht
ohne Schleppkraft in die Einmindung des Rhein-
Herne-Kanals, der RuhrwasserstraBe und des Wesel-
Datteln-Kanals in den Rhein, in die Einmundung
des Mittellandkanals in den Dortmund-Ems-Kanal
sowie in die Mundung des Zweigkanals nach Osna-
brick und in den Nord- und Sidabstieg zur Weser
einfahren oder aus diesen ohne Schleppkraft aus-
fahren.

3. Die Verbote der Nummer | gelten nicht far
Kleinfahrzeuge.

§ 16 -WK-
Treideln

Auf der Leda, auf dem Elisabethichn-Kanal und
auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum Emden ist das
Treideln gestattet.

Auf den tbrigen Kandlen ist das Treideln ver-
boten. Die Strom- und Schiffahripolizeibehorde
kann Ausnahmen zulassen. Der Erlaubnis hedarf es
nicht auf Strecken zwischen den Héafen und den fir
ihren Betrieb erforderlichen Wendestellen.

§ 17 -WK-
Segeln (§ 44 a)

{. Aut den Kandlen ist das Segeln verboten. Die
Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann Ausnah-
men zulassen.

2. Auf der Leda, auf dem Elisabethfehn-Kanal und
auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden dirfen
geschleppte oder getreidelte Fahrzeuge Hilfssegel
setzen.

§ 18 -WK-
Fahrgeschwindigkeit
1. Auf den Kandlen betrdagt die Mindestfahrge-
schwindigkeit unter Berlicksichtigung von Strémung

und Wind 6 km/Std., soweit nicht die Strom- und
Schiffahrtpolizeibehérde Ausnahmen zuldfit.

Absatz 1 gilt nicht fiir die Ems oberhalb Gleesen,
fiir die Leda, fiur den Elisabethfehn-Kanal und fir
den Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden. Auf dem

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1966, Teil 11

Dortmund-Ems-Kanal unterhalb Meppen — mit Aus-
nahme der Schleusenkandle — dart die Mindestfahr-
geschwindigkeit in der Bergfahrt bei einem Wasser-
stand von 4- 1,68 m und mehr am Pegel der Hase-
Hubbriicke in Meppen weniger als 6 km/Std. be-
tragen.

2. Aul den Kanalen betragt die Hodhstliahrge-
schwindigkeit ohne Beriicksichtigung von Stromung
und Wind:

fiir Fahr-

. fir Fahrzeuge
zeuge Uber r Fahrzeug

auf dem 1,30 m Tauch- his zu 1,30 m
tiefe Taudhtiete
km:Std. km:Std.

Rhein-Herne-Kanal 10 12
Wesel-Datteln-Kanat 9 11
Datteln-Hamm-Kanal 8 10
Mittellandkanal 8 10
Dortmund-Ems-Kanal 8 10
Kiistenkanal 7 9
Ems oberhalh Gleesen 5 6
Leda 5 6
Elisabethfehn-Kanal 6
Ems-Seitenkanal

Oldersum-Emden 5 (3]

Fir Fahrzeuge ohne Anhang, die ihrer Bauart
nach zum Schleppen bestimmt sind, gilt auf diesen
Kanalen die fiir Fahrzeuge bis zu 1,30 m Tauch-
tiefe festgesetzte Hochstfahrgeschwindigkeit.

Kleintahrzeuge diirfen aut diesen Kandlen mit
Ausnahme der Leda, des Elisabethfehn-Kanals und
des Ems-Seitenkanals Oldersum-Emden  bis  zu
12 km'Std. fahren.

Auf dem Wesel-Dalleln-Kanal, dem Datteln-Hamm-
Kanal, dem Mittellandkanal und dem Dortmund-
Ems-Kanal diirten Selbstfahrer bis zu einer Lange
von 53m und einer Breite von 6,25m 10 km/Std.
fahren, wenn ihre Tauchtiete 1,60 m nicht dber-
schreitel.

3. Auf dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden
muB die Kreuzung des Petkumer Tiefs zur Zeit der
Entwésserung des Binnenlandes wegen der starken
Stromung im Petkumer Tief besonders vorsichtig be-
fahren werden.

4. Aul der Ruhrwasserstralle und aut den FluB3-
strecken des Dortmund-Ems-Kanals unterhalb Mep-
pen ist die Hochstfahrgeschwindigkeit nicht be-
grenzi.

§ 19 -WK-
Nachtschiffahrt (§ 1 Buchstabe m)

1. Aut den Kanalen ist die Fahrt bei Nacht nur mit
schriftlicher Erlaubnis der Strom- und Schiffahrt-
polizeibehorde gestattet. Ohne Erlaubnis ist die
Fahrt bei klarer Luft bis eine Stunde nach Sonnen-
untergang und von einer Stunde vor Sonnenauf-
gang an gestattet, wenn das Wetter so sichtig ist,
daB die Schiffahrt ohne Gefahr betrieben werden
kann. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibeh6rde kann
durch 6ffentliche Bekanntmachung zulassen, daB dar-
tiber hinaus wahrend bestimmter Nachtstunden ohne
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besondere Erlaubnis gefahren werden darf. Im An-
schiufl an cine Schicusung darf die Fahrt bis zum
nichsten treien Liegeplatz ohne besondere Erlaubnis
fortgesetzt werden.

2. Aul dem Ems-Seitenkanal Oldersum-Emden
dart auch bei Mond- und Sternenhelle gefahren wer-
den; verdunkelt sich der Himmel, so miissen die
Fahrzeuge soforl an der ndchsten geeigneten Stelle
beilegen.

3. Aul dem Wesel-Datteln-Kanal von km 0,0 (Ab-
zweigung vom Rhein) bis km 1,72 (Schleuse Fried-
richsfeld), aut dem Dortmund-Ems-Kanal von km
212,66 (Schicuse Herbrum) bis km 225,82 {(Papenbury)
und auf dem Kistenkanal von km 0,0 (Abzweigung
aus der Unteren Hunte) bis km 1,65 (Schleuse Olden-
burg) ist die Fahrt wahrend der Nacht ohne beson-
dere Erlaubnis gestaltet.

§ 20 -WK-

Fahrt an Sonntagen und an gesetzlichen Feiertagen

Auf dem Mittellandkanal und scinen Zweigkana-
len ist die Fahrt an Sonntagen und an gesetzlichen
Feiertagen zwischen Bergeshovede (Abzweigung
aus dem Dortmund-Ems-Kanal) und der Schleuse
Stilfeld (km 236,5) verboten. Sportfahrzeuge und
Fahrgastschiffe sind von diesem Verbot ausgenom-
men. Dic Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde kann
weitere Ausnahmen zulassen.

§ 21 -WK-
Fahrt auf dem Zweigkanal nach Osnabriick

In die Einmundung des Zweigkanals nach Osna-
briick darf nur eingefahren werden, nachdem die
Schleusenaufsicht in Hollage oder Haste die Strecke
freigegeben hat.

§ 22 -WK-
Durchfahrt durch die Abstiegbauwerke in
Henrichenburg/Waltrop

1. Die Eintahrt in die unteren Vorhaten wird bei
Tag und bei Nacht durch Sichtzeichen (Einweisungs-
signale) geregelt. Die Signaltafeln befinden sich fir
Fahrzeuge aus Richiung Miinsler am Ostufer des
Dortmund-Ems-Kanals bei km 16,5, fir Fahrzeuge
aus Richtung Herne oberhalb der Lukasbricke bet
km 15,65.

Auf den Signaltafeln wird die Einfahrt in den
unteren Vorhafen des neuen Hebewerks und in den
unteren Vorhafen der Schachischleuse durch zwei
waagerecht iibereinander stehende weifle Linien, die
von einer senkrechten weiBen Linie abzweigen,
kenntlich gemacht. Durch ein neben jeder waage-
rechten Linie angebrachtes weiBes Licht wird die
Weisung zur Einfahrt wie folgt gegeben:

Einfahrt in den ersten Vorhafen: unteres Licht
blinkend, oberes Licht ununterbrochen;

Einfahrt in den zweiten Vorhafen: oberes Licht
blinkend, unteres Licht ununterbrochen:

Einfahrt in beide Vorhdfen: oberes und unteres
Licht blinkend;

bis zur Einweisung vor dem Signal warten: oberes
und unteres Licht ununterbrochen.

Wird neben einer weiBen Linie kein Licht gezeigt,
ist das entsprechende Bauwerk auBer Betrieb.

. Bonn, den 27, Oktober 1966

1373

Ist das atte Hebewerk in Betrieb, wird zusatzlich
ein weilbes Licht bei km 16,5 Uber der Signaltafel
bei km 15.65 unter der Signaltafel gesetzt. Die Lin-
fahrt in den unteren Vorhafen des alten Hebhewerks
ist freigegeben, wenn dieses Licht blinkt.

2. Die Einweisung in die oberen Vorhdlen erfolgt
durch Richtungsweiser nach § 102 Nr. 4.

§ 23 -WK-
Durchiahrt durch die Hase-Hubbriicke in Meppen (§ 65)

Fur die Hase-Hubbricke in Meppen gilt die Re-
gelung nach § 65 nur bei Wasserstianden von meh;
als 1,22m am Pegel Meppen oberhalb der Tlase-
Hubbriicke,

§ 24 -WK-
Durchiahrt durch das Leda-Sperrwerk (§§ 41, 64)

1. Aut die Durchlahrt wartende Fahrzeuge miissen
an der Fahrwasserseite der etwa 600 m oberhalh und
etwa 400 m unterhalb des Sperrwerks liegenden
Dalben festmachen. Anderen Fahrzeugen ist
Festmachen an den Dalben verboten.

dus

2. Das Begegnen und das Uberholen innerhalb
einer Durchfahrtéffnung sind verboten. Vortahrt hat
allgemein das mit dem Strom fahrende, bei Stau-
hochwasser das talwarts fahrende, bei Stauniedrig-
wasser das bergwarts {fahrende Fahrzeug.

3. Die Durchtahrt durch das Sperrwerk wird durch
Sichtzeichen geregelt. Es bedeuten:

a) zwei vote Lichter nebeneinander: Keine Durdh-
fahrt,

b) zwei
frei.

griine Lichter nebencinander: Durchiahint

4, Die Durchtahrtéffnungen sind bei Tag nach § 64
Nr. 3, bei Nacht in Fahrtrichtung links durch ein
rotes Licht, in Fahrtrichtung rechts durch ein griines
Licht gekennzeichnet.

§ 25 -WK-
Liege- und Ladeplitze, Lichter
stilliegender Fahrzeuge (§3§ 70, 72, 99)

1. Dus Stilliegen von Fahrzeugen aul dem Mittel-
landkanal zwischen km 255500 und km 258,656
(Raum Riihen} ist nur fir die Dauer der Zollabfer-
tigung gestattet.

In Minden dirfen Fahrzeuge aut dem Mittelland-
kanal zwischen km 99,958 und km 101,985 nur Licge-
stellen in Fahrtrichtung rechts benutzen.

2. Auf dem Elisabethfehn-Kanal werden die An-
lege- und Ladeberechtigungen, die den Anliegern
vor Inkrafttreten dieser Verordnung fir ihren
eigenen Bedarf eingeraumt sind, durch § 70 Nr. 2
und § 99 Nr. 2 nicht beriihrt,

§ 72 ist auf dem Elisabethfehn-Kanal nicht anzu-
wenden.

§ 26 -WK-
Schutz der Kanile und Anlagen (§ 84)

1. In den Kanélen sind die Sandentnahme, das
Viehtranken, das Pferdeschwemmen, das Waschen
und das Spiilen verboten.

2. Das Verbot gilt nicht fir kanalisierte FluB-
strecken.
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Abschnitt VI
Stromgebiet der Weser

§ 1 -We-
Geltungsbereich
Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
der Weser — mit Kleiner Weser — bis zur Eisen-
bahnbriicke in Bremen einschliefilich sowie auf der
Werra, der Fulda, der Aller und der Leine.

§ 2 -We-
Kennzeichnung der Flofle (§ 9)
Es genigen die Angaben tber den FloBfihrer
nach § 9.
§ 3 -We-
Abmessungen, Tauchtiefen, Fahrwassertiefen (§ 10)

{. Fahrzeuge und FloBe diirfen die folgenden Ab-
messungen und Tauchtiefen nicht liberschreiten; ist
keine Tauchtiefe vorgeschrieben, so haben sie die
angegebenen Fahrwassertiefen zu berlicksichtigen:
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Fahr-
N . wasser-
SchiffahrtstraBe La;‘lge Brf;l“e tiefe,
Tauch-
tiefe
Weser
oberhalb der Ahzweigung je nach
des Studabstiegs vom Mittel- Wasser-
landkanal in Minden stand
Fahrzeuge unbe- 12,00
schrdnkt
FloBe 57,50 8,00
. 3 Fahrwasser-
untelh.alb dgr Abzwelgupg “dé‘;;&?‘“
des Siidabstiegs vom Mittel- jedoch in
landkanal in Minden bis zur dslrlegizf"
' n
Bremer Weserschleuse unterhalb
der Wehre
Fahrzeuge unbe- 12,00 | bis zur Ein-
schrankt miindung
der 2u-
FloBe Sntousan:
s
oberhalb der Aller- e
miindung 100,00 10,00 | Wehrarme)
je nach
unterhalb der Aller- Wst’?;‘;‘l'
mundung 100,00 12,00
unterhalb der Bremer Weser- je nach
schleuse bis zur Eisenbahn- Wasser-
briicke in Bremen stand
Fahrzeuge unbe- 12,00
schrankt
FloBe 100,00 12,00
Werra
oberhalb Bad Scoden-
Allendorf 20,00 3,90 | jenach
Wasser-
stand
unterhalh Bad Sooden-
Allendorf
hei Schleusenbenutzung 40,00 4,00
ohne Schleusenbenuizung 50,00 5,00

Fahr-
R ) wasser-
SchitfahristraBe Lange Breite tiefe
m m !
Tauch-
tiefe
Fulda
oberhalb Kassel 24,00 3.80 1 jenach
Wasser-
stand
unterhalb Kassel Tauchtiefe
1,20 m, mit
Fahrzeuge 58,00 8,20 | besunderer
.. Erlaubnis
FloBe 57,50 8,00 1,40 m
Aller
oberhalb der Eisenbahn-
bricke in Verden 38,00 9,50 | jenach
Wasser-
stand
unterhalb der Eisenbahn-
bricke in Verden 67,00 9,50 Fahr-
wasser-
tiefe
2,20 m
Leine 40,00 4,80 | jenach
Wasser-
stand

2, Zusammengekoppelte FloBe gelten als ein cin-
heitliches Flofi, wenn sie starr und so eng mit-
einander verbunden sind, daB an der Verbindungs-
stelle jederzeit und ohne Schwierigkeiten von einem
auf das andere FloB ibergestiegen werden kann.

§ 4 -We-
Fahrgeschwindigkeit

1. Fur Fahrzeuge mit eigener Triebkraft kann die

Strom- und Schiffahrtpolizeibehérde Hochstfahr-
geschwindigkeiten — auch fiir Teilstrecken — fest-
setzen.

2. In den Schleusenkandlen auBerhalb des Schleu-
senbereichs (§ 102 Nr. 1) der Staustufen an der
Mittelweser unterhalb von Minden bis oberhalb von
Hemelingen betrdgt die Hochstfahrgeschwindigkeit
ohne Berucksichtigung von Stréomung und Wind

far Fahrzeuge bis zu 1,30 m Tiefgang 10 km:St,,
fiir Fahrzeuge iber 1,30 m Tiefgang 8 km 'St

§ 5 -We-
Urkunden (§ 20)

Der Flofifuhrer muBl ein Verzeichnis der im FloB
vorhandenen Stamme, aus dem der Gesamtinhalt
des FloBes ersichtlich ist, bei sich fithren.

§ 6 -We-
Grofie der Flaggen und Tafeln (§ 21)

Flaggen und Tafeln brauchen nur 60 cm hoch und
60 cm breit zu sein.
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§ 7 -We-
Topplicht der Fahrzeuge mit eigener Triebkraft (§§ 28, 33)

Das Topplicht der Fahrzeuge mit eigener Trieb-
kraft (§ 28 Buchstabe a) muBl in Ermangelung eines
Mastes am Schornstein oder an einer Stange min-
destens 4m, das der Kleinfahrzeuge mit eigener
Triebkraft (§ 33 Nr. 1 Buchstabe a) darf nicht hoher
als 3 m iiber dem Wasser gesetzt werden.

§ 8 -We-

Kennzeichnung zu Tal fahrender und treibender
Fahrzeuge und FléBe

1. Aut der Weser, Aller und Leir.e missen zu Tal
tahrende und treibende Fahrzeuge — ausgenommen
Kleinfahrzeuge — und Flofle bei Tag mindestens
6 m iiber Deck folgende Zeichen fithren:

a) Selbstfahrer und treibende Fahrzeuge
eine rechteckige blau-weil karierte Flagge
(Flagge N des internationalen Signalbuchs),

b) Fahrzeuge, die eine Schlepptétigkeit ausfihren
(ausgenommen Schiebe- oder Ziehboote) die
Reedereiflagge und 1 m darunter eine rechteckige
blau-weiBl karierte Flagge (Flagge N des inter-
nationalen Signalbuchs),

¢) treibende FloBe
eine rechteckige gelbe Flagge.

2. Die Hohe der Zeichen nach Nummer 1 Buch-

staben a und ¢ darf auf 4 m verringert werden, wenn
die Fahrzeuge und Fl6Be nicht langer als 30 m sind.

§ 9 -We-
Abstand der Flofie (§ 51)

Flofe in Fahrt missen von vorausfahrenden Fio-
fen einen Abstand von mindestens 500 m halten.

§ 10 -We-
Wenden auf Aller und Leine (§§ 46, 47)

Aut der Aller dirfen nur der Hafen Celle und dic
oberen Vorhafen der Schleusen Oldau, Bannetze,
Marklendorf und Hademstorf, auf der Leine dart
nur der Hafen Schwarmstedt zum Wenden benulzt
werden,

§ 11 -We-
Zusammenstellung der Schleppziige (§ 56)

Talschleppziige diirfen auf der Weser hochstens
sechs, auf der Werra, Fulda, Aller und Leine hoch-
stens zwei Anhédnge haben. Auf der Weser diirfen
Talschleppziige héchstens 750 m lang sein.

§ 12 -We-
Gekuppelte Fahrzeuge (§ 57)
Fahrzeuge dirfen lingsseits gekuppelt nur tahren:
a} auf der Weser unterhalb von km 347 (FHorstedt),
sofern die Gesamtbreite der gekuppelten Fahr-
zeuge 20 m nicht dberschreitet, oder

b) wenn es zum Abschleppen ecines beschidigten
Fahrzeugs erforderlich ist.
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§ 13 -We-
FloBiahrt (§ 52)

FloBe missen sich nach Moglichkeit auBlerhalb der
Fahrrinne halten.

§ 14 -We-

Schallzeichen der Fahrgastschiffe bei Féhrstellen
(§ 62 Nr. 2)

Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
Fahrgastschiffe, die nach einem den Fahrleuten be-
kanntgegebenen Fahrplan verkehren, von der Ver-
pflichtung befreien, an Fahrstellen das Schallzei-
chen nach § 62 Nr. 2 (,einen langen Ton") zu
geben; die Befreiung gilt auch bei Verspatung des
Fahrgastschiffes bis zu 15 Minuten.

§ 15 -We-
Hochster Schiffahrtswasserstand

Der hochste Schiffahrtswasserstand wird an Pe-
geln, Briicken, Schleusen und Ufermauern durch ein
weiBes, auf der Spitze stehendes Dreieck auf schwar-
zem Grund angezeigt.

§ 16 -We-
Verbot der Floffahrt bei Hochwasser (§ 84 a)

Auf der Werra, Fulda, Aller und Leine missen
FloBe die Fahrt einstellen und sich am Ufer sicher
festlegen, sobald die Stauanlagen wegen hohen
Wasserstandes nicht mehr benutzt werden konnen.

§ 17 -We-

Sicherung der Fahrzeuge und Flofie bei Eisbildung
und Eisgang

1. Bei anhaltendem Eistreiben miissen alle Fahr-
zeuge alsbald einen Schutzhafen aufsuchen.

Auf der Weser und auf der Aller diirfen auch
die Unterhdfen der Schleusen — ausgenommen der
Unterhafen der Schleuse Langwedel — aufgesucht
werden. Die Uberwinterung im Oberwasser der
Schleusenkandle ist nur mit Erlaubnis der Strom-
und Schiffahrtpolizeibehorde gestattet.

2. FloBholz muf} aus dem Flull geschafft oder an
solchen Stellen festgelegt werden, wo es nicht ab-
treiben kann.

§ 18 -We-
Einiahrt in die Bremer Weserschleuse {§ 102)

1. Die vom Richtungsweiser (§ 102 Nr. 4] vor dem
oberen Schleusenvorhafen gegebenen Zeichen wer-
den 300 m oberhalb durch ein gleichartiges Vorsignal
angekiindigt. Der Richtungsweiser zeigt die zum Lie-
gen benutzbare Vorhafenseite an.

2. Am Unterwasser werden die Zeichen zur
Schleuseneinfahrt an der in Fahrtrichtung linken
Seite der Kammern gezeigt. Sie werden an einem
Doppelmast am linken Ufer etwa 400 m unterhalb
der Schleuse durch ein gleichartiges Vorsignal an-
gekindigt. Das Zeichen am Doppelmast oben rechts
regelt die Einfahrt in die rechte, das Zeichen unten
links die Einfahrt in die linke Schleusenkammer.
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3. Einzelne Fahrzeuge dirten nur die Liegeplatze
an der in Fahrtrichtung rechten Vorhafenseite,
Schleppzige und FléBe nur die Liegepldtze an der
in Fahrtrichtung linken Vorhafenseite benutzen.

4. Das Bollwerk am linken Ufer oberhalb des obe-
ren Schleusenvorhafens darf zum Anlegen und Fest-
machen nur von der Talschiffahrt benutzt werden,
die wegen Sperrung des Schleusenvorhafens an-
halten muB.

Abschnitt VI

IImenau

§1-1-
Geltungsbereich
Die Bestimmungen dieses Abschnitls gelien aul

der llmenau von der Mindung in die Elbe bhis zur
Abtsmiihle in Luneburg.

§ 2 -11-
Abmessungen und Tauchtiefe (§ 10}
1. Fahrzeuge, welche die Ilmenau bis zum Schulz-

und Sicherheitshafen Hoopte befahren, diirfen hoch-
stens 80 m lang und 9,50 m breit sein,

2. Fahrzeuge, welche die Ilmenau nur unterhalb
der Schleuse Fahrenholz befahren, diirfen hochstens
67 m lang und 9 m breit sein.

3. Fahrzeuge, welche die Schleusen benulzen wol-
len, diirfen hochstens 45m lang und 6,20 m breit
sein.

4, Die hochstzuldssige Tauchtiefe der Fahrzeuye
betrdgt 1,10 m. Diese Beschrankung gilt nicht hei
Flutstrom unterhalb Fahrenholz.

§ 3 -1l-
Anker
Aulenbords der Fahrzeuge diirten nur angebracht
werden
a) bei Bergschleppziigen die Vorderanker des ersten
Anhangs,

b) bhet Talschleppziigen die Hinteranker und der
starkste Vorderanker jedes Anhangs.

§4-11-
Begegnen in Fahrwasserengen (§ 41 Nr. 1) und an
nach § 41 Nr. 2 gekennzeichneten Stellen

In Fahrwasserengen und an nach § 41 Nr. 2
gekennzeichneten Stellen hat ein Fahrzeug, das zu
Berg qetreidelt wird, die Vorfahrt vor allen Talfah-
rern.

§ 5 -11-
Wenden (§§ 46, 47, 47 a)
Fahrzeuge von mehr als 15 m Ldange diarfen nur an

folgenden als Wendepldatze bezeichneten Stellen
wenden:

a) An der Mindung des Lisegrabens,
b) bei der Schleuse Bardowick,
¢) oberhalb der Briicke in Bardowick,
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d) bei der Schleuse in Wittorf,

e} bei der Mindung des Nelzekanals,
f} bei der Fahrenholzer Schieuse,

g) hei dem Ténnehauser Hafen,

h) bei der Luhemiindung,

i) bel dem Hafen Hoopte.

§ 6 -ll-
Zusammensteliung der Schleppziige (§ 56)

Ein Schleppzug darf zu Berg hochstens einen An-
hang, zu Tal hochstens zwei Anhdnge haben.

§ 7 -1i-
Verbot von Seitenkupplungen (§ 57)

Fahrzeuge dirfen nicht liangsseits gekuppelt fah-
ren, es sei denn, daB dies zum Abschleppen eines
heschddigten Fahrzeugs erforderlich ist.

§ 8 -II-
Benutzung der Deiche zum Treideln

1. Die Benutzung der Deiche zum Treideln ist
verboten.

2. Aut der Strecke von der Fahrenholzer Schleuse
bis zur Pumpstation in Lafronne darf die Kuppe des
Ilmenaudeiches am rechten Ufer zum Treideln be-
nutzt werden, wenn das Vorland iberschwemmt
oder infolge Durchndssung des Bodens nicht begeh-
bar ist. In diesem Fall durfen die Einfriedigungen
auf der Deichkuppe gedtfnet, sie missen aber nach
Benutzung sofort wieder geschlossen werden.

§ 9 -Ii-
Durchfahrt durch Zugbriicken (§ 65)

Fahrzeuge — mit Ausnahme der Kleintahrzeuge
—~ dirfen nur den aufklappbaren Teil der Zug-
bricken, und zwar nur hintereinander durchfahren.

§ 10 -1i-
Riicksichtnahme auf das Treidein (§ 79)

1. Aul Strecken, an denen sich ein Leinpfad nur
auf einem Ufer befindet, miissen Fahrzeuge, wenn
sie die Fahirt einstellen, am anderen Ufer fest-
machen.

2. An der Leinpfadseite ladende oder loschende
Fahrzeuge missen bewegliche Masten legen, so-
lange diese nicht als Kran benutzt werden.

§ 11 -11-
Fahrgeschwindigkeit
Die Hochstfahrgeschwindigkeit von Selbstlahrern
— ausgenommen Sportfahrzeuge mit Hilfsmotor his

zu 6 PS — betragt 7 km/Std. unter Beriicksichti-
gung von Stromung und Wind.
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Abschnitt VIII
Elbe

§ 1 -El-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten aul
der Elbe von Schnackenburg (km 472,70) bis zur
oberen Grenze des Hamburger Hafens (km 607,50},

$ 2 -El-
Abmessungen der Flifie (§ 10)

Fl6Be diirfen hochstens 130m tang und 12,60 m
breit sein.

§ 3 -El-
Anker

1. AuBenbords der Fahrzeuge dirten nur ange-
hracht werden
a) bei Bergschleppziigen die Vorderanker des ersten
Anhangs und die Heckanker des letzten Anhangs,

b) bei Talschleppziigen die Heckanker und der

starkste Vorderanker jeden Anhangs.

2. Wahrend der Fahrt im Ebbe- und Flutgebiet
mull der erste Anhang eines Schleppzuges dic
Vorderanker, der letzte die Heckanker aufenbords
verwendungsbereit halten.

§ 4 -El-
Beladung (§ 83)

Ladungen, die aus Faschinen, leichten Hélzern,
Tort, Rohr, Stroh, Heu oder anderen leicht schwim-
menden Giltern bestehen, diirfen bis zu 2,00 m aut
jeder Seite iiber Bord hinausragen, die Breite der
Ladung darf jedoch 11,00m nicht uberschreilen.
Fahrzeuge von 11,00 m Breite und mehr diirfen
keinesfalls iber Bord hinaus beladen werden.,

§ 5 -El-
Einsenkungsmarken, Freibord (§§ 13, 14)

Fahrzeuge — mil Ausnahme der Kleintahrzeuge
-— miussen einen Freibord von mindestens 25 ¢m
haben. Die Unterkante der Einsenkungsmarken mufl
25 ¢m unter dem tiefsten Punkt liegen, lber dem
das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht ist {Anlage 2
Nr. 2).

§ 6 -El-
Zusammenstellung der Schleppziige;
gekuppelte Fahrzeuge (§§ 56, 57)

I. Die auf den einzelnen Strecken unterhalb
Schnackenburg (km 472,70) zuldssigen Zusammen-
stellungen und Ldngen sowie Kupplungen wund
Kupplungsbreiten von Schleppziigen sind aus An-
lage 3 ersichtlich.

2. Werden in einem Schleppzug schwimmende
Gerdte unmittelbar hintereinander verbunden ge-
schleppt, so werden sie bei der Berechnung der
hochstzuliassigen Liange des Schleppzuges als ein
Fahrzeug angesehen, wenn die Gesamtlinge 80 m
nicht iiberschreitel. Das an letzter Stelle eines
solchen Schleppzuges befindliche Gerédt mufi mit
einem Ruder verschen sein.
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§ 7 -El-
Fahrgeschwindigkeit
Die Mindestfahrgeschwindigkeit der Schieppzige
betragt 4 km/Std. unter Berucksichtigung von Stré-
mung und Wind.

§ 8 -El-
Tauchtiefenfestsetzung (§ 10 Nr. 6)

Die hochslzulassigen Tauchtiefen werden von der
ortlich zustandigen Tauchtiefenkommission nach Be-
darf festgesetzt und bekanntgegeben.

§ 9 -LEl-
Kennzeichnung der Fiahren bei Tag

Fahren miissen bei Tag wéahrend der Beltriebszeit
einen grinen Ball im Topp f{Ghren. GroBfdhren
fihren den grinen Ball aufier der weilen Flagge
nach § 63 Nr. 3.

§ 10 -El-
Schutzhdien fiir Fahrzeuge, die geiahrliche Giiler geladen
haben oder nach dem Léschen noch nicht entgast sind

1. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde be-
stimmt die Schutzhafen fiir Fahrzeuge mit folgenden
Ladungen:

&) brennbare Flissigkeiten der Getahrenklasse Ko,
K und Kbz,

b) verflissigtes oder unter Druck gelostes Ammo-
niak,

c) Sprengstofte.

Das gleiche gilt fiir Fahrzeuge, dic brennbare
Flissigkeiten geladen hatten und nach dem Laschen
noch nicht entgast sind. Fahrzeuge nach Satz 1 und 2
dirfen in anderen Héfen nur im Notfall und mit Er-
laubnis der zustandigen Behorde liegen.

2. Neben Fahrzeugen nach Nummer 1 darfen an-
dere Fahrzeuge nicht wasserseitig stitliegen.

§ 11 -El-
Liegepldtze an der Kontrollstelle Schnackenburg

1. Als Liegepldtze zur Durchtihrung der Kontrol-
len an der Kontrollstelle Schnackenburg werden
bestimmt:

a} tur Tallahrer die Elbstrecke oberhalb der Aland-
mundung von km 473.9 his 474,5,

b} fir Bergfahrer die Elbstrecke unterhalh der Aland-
miindung von km 474.8 bis 476,0.

2. Der Liegeplatz nach Nummer 1 Buchstabe b
kann auch von Fahrzeugen benutzt werden, die ihie
Reise kurzlristig in Schnackenburg unterbrechen.

§ 12 -El-
Briickendurchfahrten (§ 64)

1. Bei Hochwasser (- 4m und mehr am Pegel
Domitz) darf nur die nicht iberbaute Offnung der
Domitzer Eisenbahnbricke durchfahren werden.

2. Die Durchfahrt durch die Lauenburger Briicke
ist bei normalem Wasserstand und bei Niedrig-
wasser nur durch die nach § 64 Nr. 3 und 4 gekenn-
zeichnete Briickensffnung gestattet.
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Bei Wasserstanden von 7,80 m und mehr am Pegel
Hohnstorf miissen Fahrzeuge, die eine Durchfahrt-
hohe von mindestens 550 m bendtigen, die linke
Briickenotfnung (Hochwasserdurchfahrt) benutzen,
die bei diesen Wasserstidnden als weitere Durchfahrt
gekennzeichnet ist. Die Hochwasserdurchfahrt miis-
sen ferner Fahrzeuge benutzen, die

a) eine Durchfahrthéhe von mindestens 5 m benéti-
gen, bei einem Wasserstand am Pegel Hohnstorf
von 8,30 m und mehr;

b} eine Durchfahrthéhe von mindestens 4,50 m bhe-
nétigen, bei einem Wasserstand am Pegel Hohn-
storf von 8,80 m und mehr;

¢} eine Durchfahrthohe von mindestens
benotigen, bei einem Wasserstand am Pegel
Hohnstorf von 9,20 m (hochster Schitfahrts-
wasserstand).

4,20 m

Die Hochwasserdurchfahrt darf nur bei Tag be-
nutzt werden. Das Begegnen und das Uberholen sind
in der Hochwasserdurchfahrt verboten. Talschlepp-
ziige dirfen nur mit einem Anhang, treibende Fahr-
zeuge nur einzeln und {bers Ruder treibend
{sackend) durchfahren.

§ 13 -El-
Liegeverbote (§ 68)

Fahrzeuge und FloBe dirfen weder anlegen noch
ankern

a) bei der Lungenheilstitte Edmundsthal-Siemers-
walde bei Geesthacht (km 582,30 bis 583,00},

b) an der unterhalb Lauenburg (km 569,50 bis
570,00) gelegenen Hohnstorfer Fischzugstelle in
der linken Stromhélfte bei einem Wasserstand
von weniger als 6,00 m am Pegel Hohnstorf,

c) an den Fischzugstellen bei Stove (km 588,70 bis
589,40) und bei Drage (km 593,10 bhis 593,60) in
der linken Stromhalfte.

Fiir die Fischzugstelle bei Stove gilt diese Bestim-
mung nicht, solange der Wasserstand am Pegel
Hohnstorf mehr als 6,50 m betragt.

§ 14 -El-

Durchiahren der Schleusenanlage Geesthacht
(§§ 102, 105)

. An den Schleuseneinfahrten der Schleusen-
anlage Geesthacht wird der Verkehr, soweit erfor-
derlich, zusatzlich zu den Sichtzeichen nach § 105
Nr. 1 durch Lautsprecheranweisungen geregelt,
Kleintahrzeuge dirfen erst auf Anweisung der
Schleusenaufsicht in die Schleusenkammer einfahren.

2. Schleppziige missen ihre Anhdnge spiteslens
im Schlcusenvorhafen so kuppeln, daB die Schleuse
mit ihrer nutzbaren Lédnge von 230 m und ihrer nutz-
baren Breite von 25 m bestméglich genutzt wird.
Restliche Anhdnge werden von Fahrzeugen der
Wasser- und Schiffahrisverwaltung nachgeschleppt.
Als kurzgcholt im Sinne des § 102 Nr.6 gelten
Schlepptrossen, wenn sie nicht langer als 50 m sind.
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3. Fur den oberen Schleusenkanal gilt folgendes:

a) Abweichend von §§ 38, 39 und 40 haben bei der
Einfahrt die Talfahrer die Vorfahrt und miissen
sich begegnende Fahrzeuge nach Backbhord aus-
weichen.

b) Auf Schleusung wartende Fahrzeuge dirfen nur

an der in Fahrtrichtung linken Dalbenreihe fest-
machen.

c¢) Das Ankern wird abweichend von § 102 Nr. 3
Buchstabe b bis zu dem Haltezeichen nach § 59
Nr. 2 erlaubt.

4. Im unteren Schleusenkanal miussen sich begeg-
nende Fahrzeuge abweichend von §§ 38, 39 und 40
nach Steuerbord ausweichen., Auf Schleusung war-
tende Fahrzeuge diirfen nur an der in Fahrtrichtung
rechten Dalbenreihe festmachen.

5. Fahrzeuge dirfen nur mit Genehmigung der
Schleusenaufsicht im Schleusenbereich liegen blei-
ben. Sie miissen an den Dalben auf der Nordscite
des Schleusenkanals festmachen.

§ 15 -El-

Sperrung der Elbe bei der Schleusenanlage Geesthacht
(8§ 59, 60 a)

Die Elbe ist im Bereich der Schleusenanlage
Geesthacht von der Abzweigung des Schleusen-
oberkanals (km 583,6) bis zum Wehr gesperrt, je-
doch bei Tag frei fur Kleinfahrzeuge mit eigener
und ohne cigene Triebkraft bis 400 m oherhalb des
Wehres.

§ 16 -El-
Fahrverbot bei Hochwasser (§ 84 a)
Die Fahrt ist verboten

a) zwischen Schnackenburg (km 472,70) und der
Eldemindung (km 503,90} bei Wasserstdnden
von mehr als 7,32 m am Pegel Wittenberge,

b) unterhalb der Eldemindung (km 503,90) bei
Wasserstanden von mehr als 9,20m am Pegel
Hohnstorf.

Abschnitt IX
Elbe-Litbeck-Kanal

§ 1 -ELK-
Geltungsbereich

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten auf
dem Elbe-Libeck-Kanal von der Elbe his zur Hub-
bricke in Litheck einschlieBlich.

¢ 2 -CLK-
Bergfahrt

Als Bergfahrt gilt die Fahn
Elbe.

in Richtung zur
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§ 3 -ELK-

Abmessungen, Tauchtiefen und Beladung
(8% 10, 83)
1. Fahrzeuge dirfen hochstens 79,50 m lang und,
wenn sie getreidelt werden oder segeln, 7 m breit,
sonst 11,60 m breit sein.

2. Die Tauchtiefe der Fahrzeuge darf 2,00 m, die
Hohe der festen Teile und der Ladung 420 m, im
Klughafen in Litheck 5,50 m, bezogen auf den Mit-
telwasserspiegel, nicht {iberschreiten.

3. Wahrend der Kanalfahrt missen Masten uber
5,50 m Hohe, bezogen auf den Mittelwasserspiegel,
gelegt werden. Bei der Durchfahrt unter Bricken
mit einer Durchfahrthohe von weniger als 6,00m
sind auch Masten iiber 4,20 m Hoéhe, bezogen auf
den Mittelwasserspiegel, zu legen.

4. FloBe durfen hochstens 50 m lang und héchstens
6 m breit sein; ithre Tauchtiefe darf 1 m nicht tiber-
schreiten.

5. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehorde kann
Ausnahmen zulassen.

§ 4 -ELK-
Schleppziige (§ 56)

Schleppziige dirfen nur so viele Fahrzeuge im
Anhang haben, daB sie nicht mehr als zwei Schleu-
sungen benotigen. Der Abstand zwischen Schlepper
und erstem Anhang darf hochstens 50 m, der Ab-
stand der Anhdnge untereinander hochstens 25 m
betragen.

§ 5 -ELK-
Verbot von Seitenkupplungen (§ 57}
Fahrzeuge dirfen auBer im Klughafen in Lubeck
nicht langsseits gekuppelt fahren, es sei denn, daB
dies zum Abschleppen eines beschadigten Fahrzeugs

erforderlich ist. Die Strom- und Schiffahvtpolizei-
behoérde kann Ausnahmen zulassen.

§ 6 -ELK-
Fahrgeschwindigkeit
1. Die Hochstfahrgeschwindigkeit betragt 8 km

Std. unter Beriicksichtigung von Stromung und
Wind.
2. Folgende Fahrzeuge diirfen bis zu 10 km'Std.
fahren:
a) Fahrgastschifte, Motorsportfahrzeuge und Klein-
tahrzeuge,

h) Fahrzeuge ohne Anhang, die ihrer Bauart nach
zum Schleppen hestimmt sind,
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c) Giuterfahrzeuge mit eigener Triebkralt, wenn sie
leer oder hochstens bis zu 20 vom Hundert ihrer
Tragfahigkeit beladen sind.

3. Mit einer Geschwindigkeit bis zu 25 km Std.
dirfen Motorsportfahrzeuge fahren, wenn sie als
Gleitboote verwendet werden und ihre Lange 7,5 m
nicht dberschreitet.

4. Die in Nummern 2 und 3 genannten Fahrzeuge
dirfen keinen schiadlichen Wellenschlag verursachen.
Sie haben ihre Geschwindigkeit bei Anndherung an
andere Fahrzeuge und an Schleusen rechtzeitig so zu
vermindern, dafl deren Gefdhrdung ausgeschlossen
ist.

5. Die Mindesttahrgeschwindigkeit betragt --- aus-
genommen bei Kleinfahrzeugen — 5 km:Std. unter
Berlicksichtigung von Stromung und Wind.

6. Die Strom- und Schiffahrtpolizeibehdrde kann
in Ausnahmefdllen hohere oder geringere Fahr-
geschwindigkeiten zulassen,

§ 7 -ELK-
Nachtschifiahrt (§ 1 Buchstabe m)
Bei Nacht diirfen nur Fahrzeuge fahren, die das

Fahrwasser und die Kanalbdschungen durch Schein-
werfer ausreichend beleuchten kénnen.

§ 8 -ELK-
Durchiahrt durch die Hubbriicken in Liibeck (§ 65}

1. Wenn beide Hubbriicken gedffnet sind, darf bei
der Durchfahrt die Hohe der festen Teile der Fahr-
zeuge oder ihrer Ladung 5,50 m uber dem Mittel-
wasserspiegel nicht uiberschreiten.

2, Zusétzlich zu dem Zeichen nach § 65 Nr. 2 Buch-
stabe a — zwel rote Lichter nebeneinander --
konnen weifle Lichter gezeigt werden. Diese be-
deuten:

a} Zwel weiBle Lichter tiber den beiden roten Lich-
tern:

keine Durchfahrt, auBer ftur Fahrzeuge unter
2,50 m Hohe uber dem Mittelwasserspiegel,
b} ein weilles Licht iber dem linken roten Licht:

keine Durchfahrt, aufler fur Fahrzeuge
1,45 m Hoéhe iiber dem Mittelwasserspiegel.

unter

3. Fahrzeuge dirfen sich durch die gedifneten
Hubbriicken nicht treiben lassen. Sie diirfen nur hin-
durchgetreidelt werden, wenn der Bruckenwadrler
die zum Treideln gestelllen Kréfte fir ausreichend
hilt. Die Absicht zu treideln ist ihm vorhey mitzu-
teilen.
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Anlage 1

Bedeutung der Schallzeichen

(§ 23 Nr. 4)

Langer Ton: — | 88

kurzer Ton: . [ i Buchstabe o

— Achtung 24 Nr. 1 Buchstabe a
41 Nr. 1 Buchstabe a
81 Nr. 1

— Annaherung an eine Fahre 1 62 Nr.2

oder an eine Schleuse I 101 Nr.1

— Anndherung an eine Schleuse
{bei Benotigung der grofleren Kammer) 101 Nr. 1

Ich will einen Hafen verlassen und
anschlieBend nach Backbord drehen 50 Nr.2

oder an eine bewegliche Briicke 65 Nr. 1
Ich richte meinen Kurs nach Steuerbord 24, 38, 40, 43, 48
Ich richte meinen Kurs nach Backbord 24,38, 40, 43, 48
Meine Maschine geht rickwadrts 24

..... Sie konnen nicht iberholen 42

—. Wenden iber Steuerbord 46, 47

—.. Wenden Uber Backbord 46, 47

e Ich bin mandévrierunfahig 24,91 a

- Ich will {iberholen und gehe nach
Steuerbord 43

—— Ich will Uiberholen und gehe nach
Backbord 43
Ich will in einen Hafen einfahren und
dabei nach Steuerbord drehen 500Nt

S ] Ich will einen Hafen verlassen und au-

schlieBend nach Steuerbord drehen 50 Nr. 2
Ich will in einen Hafen einfahren und
dabei nach Backbord drehen 50 Nr. i
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Anlage 3

Schleuse Geesthacht, Elbe - km 585,8

Schnackenburg, Elbe - km 472,7
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Zusammenstellung der Schleppziige und Kupplung von Fahrzeugen
auf der Elbe (§ 6 -El-)

Taliahrt

Zusammenstellung der Schleppziige und Kupplung von Fahrzeugen
ohne eigene Triebkraft

Y Hochster Schiftahrtswasserstand

—

o 2i6m Egg 246 m

¥ 3,30 m am Pegel Wittenberge

= 246m igg 24,6

Omitz

22m - - 22m "
. TR

VY Niedrigster Schiffahrtswasserstand

Y 2.35m am Pegel Wittenberge
-, E& 22m

D
Elbe - km 505

Y Hodhster Schiffahrtswasserstand

= iom ﬁggg 216m

3,30 m am Pegel Wiltenberge

- i igé 246m

¥ 2.35m am Pegel Wittenberge

i Niedrigster Schitfahrtswasserstand

]

Schleuse Geesthacht, Elbe - km 585,8

Hamburger Hafen
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Bergfahrt

Lange der Schleppzige

fgemessen vom Vorsteven des ersten Anhangs bis zuom ek

des letzten Anhangs)

\/ Héchster Schiffahriswasserstand

¥ 110 m am Pcgel Domitz

Hamburger Hafen

Y 0.90 m am Pegel Domitz

Schleuse Geesthacht

—— e e e e e s e e e ]

- =500 m—~
-— . @:7

| V Niedrigster Schiffahriswasserstand

e ]

km 585,8

Hamburger Hafen

é Schlepper %

An die Stelle der beladenen Fahrzeuge kénnen leere Fahrzeuge treten,

Kupplungsbreite der Schleppziige

(die angegebenen Kupplungsbreiten sind auch bei Schleppzigen

mit mehreren Schleppern zulassig)

V Hochster Schiffahriswasserstand

o G o

\vi Niedrigster Schiffahriswasserstand

Schnackenburg, Elbe - km 472,7

Schnackenburg, Elbe - km 472,7

Zeichenerkldrung

Schlepper iiber 250 PS MW beladenes Fahrzeug
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Anlage 4

Bildliche Darstellung der Zeichen und Lichter

Erkldrungen
s bedeuten: nax hodhstens (maximum)
min mindesiens (minimumj

Lichter, die nur uber einen in dieser Verordpung
niher bestimmten Bogen des Horizonts sichitbar sind

Lichter, die von allen Seiten sichtbar ~ind

Blinktichter

\/
- A0

N

AN

; Lichter an beweglichen Bridken und an Schieusen,
die bei Tag und bei Nacht gezeigt werden und nur
in Fahrtrichtung sichtbar sind

/7
N\

AN
/7

Die Bitder mut schwarzem Hintergrund enthalten Lichter, die nur bei Nacht
gezeigt werden. Soweit einzelne der dargestellten Lichter dem Blick

des
Beschauers tatsdachlich entzogen sind, sind sie mit einem Punki verschen.
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Beschreibung der Zeichen und Lichter

Darstellung der Zeichen und Lichter

§ 23a Verpilichtung zur Abgabe bestimmter Schallzeichen

quadratische weie Tafel mit rotem
Rand und einem schwarzen Punkt mit
einer kleinen Zusatztafel mit schwar-
zen Zeichen.

Nebenstehendes Beispiel: zwei lange Tone.

§ 28 Fahrtlichter der Selbstiahrer
Topplicht:
Seitenlichter:

weifles starkes Licht,

grines helles Licht,

rotes helles Licht,

auf Fliissen mindestens 1 m
tiefer als das Topplicht,

(auf Kandlen moglichst 1 m tiefer,
jedoch nicht hoéher als das Topplicht},

Hecklicht: weifles gewohnliches Licht.

§ 29 Fahrtlichter der Schlepper
Nr. 1. Einzelner Schlepper an der
Spitze eines Schleppzuges:

Topplicht und Seitenlichter
wie Selbstfahrer,

auferdem
Hedklicht:

zweites weifles starkes Licht,
gelbes gewohnliches Licht.

Nr. 2. Zwei oder mehrere Schlepper an
der Spitze eines Schleppzuges:

Die ersten beiden Schlepper:
Fahrtlichter der Schlepper

nach Nr. 1,

aufierdem drittes weiBes starkes Licht.
{Schlepper, die den ersten beiden

folgen: pur ein weiBes helles Licht.)

Nr. 8. Voriibergehender Vorspann:
Fahrtlichter der Schlepper nach
Nr. 2 Abs. 1.

(Nr. 4. Schiepper, die nur lingsseits gekuppelt schleppen,
Fahrtlichter der Selbstfahrer wie Bild 1 und 12.}
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§ 29 a Fahrtlichter einzelner Fahrzeuge ohne eigene Triebkraft

Nr. 1. Einzeln fahrende Fahrzeuge
ohne eigene Triebkraft, unter
Segel fahrende und getrei-
delte Fahrzeuge:

Seitenlichter: grines helles Licht,
rotes helles Licht,
Hedklicht: weiBes gewdohnliches Licht.

Nr. 2. Ubers Ruder treibende Fahrzeuge:

Seitenlichter: griines helles Licht,
rotes helles Licht,
am Heck: weiBes helles Licht waagerecht

hin- und hergeschwenkt.

—

§ 30 Fahrtlichter der geschleppten Fahrzeuge und der Flofie
Nr. t. Geschleppte Fahrzeuge:
Topplicht:  weiBes helles Licht so hoch wie
maoglich, nach hinten durch Matt-

glasscheibe (im Bild punktiert) ab-
geblendet.

Nr. 2. Geschleppte und treibende FloRe:
in der Léangsachse vorn und
hinten: je ein weiBes gewdhnliches
Licht, das vordere so hoch
wie moglich.
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§ 31 Hecdklichter im Schleppzug
Nr. 1. Letzter Anhang
Topplicht:

Hecklicht:

weiBes helles Licht,
weiBes gewohnliches Licht.

Nr. 2. Liangsseits gekuppelte Fahr-
zeuge am Schiufl:
jedes dieser Fahrzeuge

Topplicht:
Hecklicht:

weiBes helles Licht,
weiBles gewohnliches Licht

Nr.3. Alle Anhdnge lingsseits
des Schleppers gekuppelt:
Schlepper:

Topplicht und Seitenlichter
wie Selbstfahrer,

Hecklicht: weiBles gewohnliches Licht;
Anhénge:

Topplicht wie geschleppte

Fahrzeuge,

Hecklicht: weilles gewohnliches Licht.

§ 32 Verdedcktes Seitenlicht der Schlepper

Das Seitenlicht ist auf dem lingsseits
gekuppelten Anhang mdéglichst in glei-
cher Hohe wie das nicht verdeckte
Seitenlicht des Schleppers zu setzen,

§ 33 Fahrtlichter der Kleinfahrzeuge

Nr. 1. Kleinfahrzeuge mit eigener
Triebkraft: )
Erleichterungen:

a) Das weile Topplicht braucht
nur ein helles Licht zu sein;
Topplicht kann in gleicher
Hohe wie die Seitenlichter
gesetzt werden, sofern es
mindestens 1 m vor diesen
steht;
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Topplicht kann weniger als
1 m vor den Seitenlichtern
stehen, sofern es mindestens
1 m héher als diese gesetzt
wird;

b} Hecklicht kann fehlen, Topp- .
licht muB dann von allen Sei-
ten sichtbar sein;

c) Seitenlichter diirfen unmit-
telbar nebeneinander gesetzt
oder in einer Laterne ver-
einigt werden; in diesem Fall
muB das Topplicht minde-
stens 1 m hoéher als die Sei-
tenlichter gesetzt werden.

Far Sportboote mit Hilfsmotor sind statt
des Topplichts und der Seitenlichter
{Bild 14, 15 oder 17} zulassig:
am Bug, nach hinten abgeblendet:
entweder Dreifarbenlicht [grin-weiB-rot)
oder Zweifarbenlicht [grin-rot] und
dariiber ein weiles Licht;
in diesem Fall ist erforderlich: Hedklicht wie Bild 1 und 2.)

Nr. 3. Kleinfahrzeuge ohne eigene

Triebkraft: weilles gewohnliches Licht,
(Segelboote siehe jedoch Bild 6.}

Fir Ruder- und Paddelboote zu-
lassige Abweichung:

am Bug: weiBes gewohnliches Licht, nach
hinten abgeblendet,
Hedklicht: weilles gewdhnliches Licht (wie

Bild 2).
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§ 33a Nr. 1. Fahrtlichter der Schiebeboote

weilles gewohnliches Licht an der
AuBlenseite.

(Nr. 2. Fahrilichter der Ziehboote wie Bild 14
bis 17.)

§ 34 Motorsegler und Fahrzeuge mit Schiebe- oder Ziehboot 21 '

bei Tag: schwarzer Kegel ‘
mit Spitze
nach unten. !

§ 35 Kennzeichen ,schleppender Selbstfahrer” bei Tag 22

am Bug: gelber Zylinder mit schwarz-
weiBem Streifen oben und unten.

§ 36 Kennzeichen und Lichter von Fahrzeugen zur Beférderung 23
bestimmter gefdhrlicher Giiter

(Diese Zeichen und Lichter werden zusitzlich zu
den sonst vorgeschriebenen gefiihrt.)
Nr. 1. Brennbare Fliissigkeiten:
bei Tag: hellblauer Streifen und blaue recht-
eckige Tafel mit weiBem ,F* auf
beiden Seiten,

bei Nacht: hellviolettes Licht
oder blaues Licht.




1390

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1966, Teil 11

Beschreibung der Zeichen und Lichter

Nr. 2. Verfliissigtes oder unter Druck
geldstes Ammoniakgas:

bei Tag: rote quadratische Tafel mit weiem
. .E“ auf beiden Seiten und roter

Kegel mit Spitze nach unten,
bei Nacht: rotes springendes Licht, bestehend

aus zwei etwa 1 m ubereinander
angebrachten, je zwanzig- bis fiinf-
undzwanzigmal in der Minute auf-
leuchtenden Laternen.

Nr. 3. Sprengstoffe:
bei Tag:
bei Nacht:

wie Nr. 2 (siehe Bild 25)
ein rotes Licht.

25 7

Darstellung der Zeichen und Lichter

§ 38 Nr. 3. Begegnen
Ausweichen nach Backbord:
bei Tag: heilblaue Flagge nach Steuer-
bord,
bei Nacht: weilles gewohnliches Blinklicht
an Steuerbord.
§ 40a Nr. 1. Fahrt auf Strecken mit vorgeschriebenem Kurs: 29

Gebot, die Fahrrinne nach
Backbord bzw.
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Steuerbord anzusteuern.

Gebot, die
Backbord- bzw.

Steuerbordseite der
Fahrrinne beizubehalten.

Gebot, die Fahrrinne nach
Badkbord bzw.

Steuerbord zu lberqueren.

30
31
32 e
33
L
34 —
|
N
/
3
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Ende eines Verbotes
oder eines Gebotes

oder einer Einschrankung
in einer Richtung.

§ 41 Begegnen in Fahrwasserengen
Nr. 2. Uberholverbot und Verbot des Begegnens:

am Ufer:

rechteckige weiBe Tafel mit
rotem Rand, rotem Schrig-
strich, zwei senkrechten
schwarzen Pfeilen (Spitzen
entgegengesetzt) und einer
seitlich angebrachten weifien
Spitze in Richtung der Strecke.

Nr. 3. Zeichen, die der Bergschiffahrt
die Annéherung von Talfahrern
ankiindigen, und zwar von
Talschieppziigen:
weifie Tafel
oder
weiBe Flagge,

einzelnen Talfahrern:
rote Tafel
oder
rote Flagge.

Nr. 4. Zeichen, welche die Durchfahrt

jeweils nur in einer Richtung ge-

statten. Bei Tag und bei Nacht:

Durchfahrt gestattet:
griine Tafel mit senkrechtem
weiem Streifen
oder ein griines Licht
oder zwel griine Lichter
nebeneinander.

37 T T - -
38 1
i
39 S i
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Durchfahrt verboten: 40 [__,

N rote Tafel mit waagerechtem ‘

weiBem Streifen | -
oder ein rotes Licht
oder zwei rote Lichter -

nebeneinander.

1
1
c
2
®
-~
1
1
1

Wahrschauzeichen vor 41
dem Verbotszeichen:
quadratische weifle Tafel mit
rotem Rand und senkrechtem
schwarzem Strich.

§ 42 Uberholverbot

Nr. 3. Strecken, auf denen jegliches
Uberholen verboten ist:

am Ufer:

rechteckige weiBe Tafel mit
rotem Rand, rotem Schrég-
strich, zwei senkrechten
schwarzen Pfeilen (Spitzen
nach oben} und einer seitlich
angebrachten weiflen Spitze
in Richtung der Strecke.

Nr. 4. Strecken, auf denen das gegen-
seitige Uberholen von Schlepp-
ziigen verboten ist:

am Ufer:
rechteckige weife Tafel mit
rotem Rand, rotem Schridg-
strich, zwei senkrechten
schwarzen Doppelpfeilen
(Spitzen nach oben) und einer
seitlich angebrachten weiflen
Spitze in Richtung der
Strecke.

§ 43 Nr. 1. Uberholzeichen
bei Tag:
auf dem Vorschiff: hellblaue Flagge,
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bei Nacht:

am Bug:

weiBes gewdhnliches Licht.

§ 47 a Nr. 1. Wendeverbot
am Ufer:

Nr. 2. Wendeplatz
am Ufer:

quadratische weile Tafel mit
rotem Rand, rotem Schridg-
strich, zwei halbkreisférmi-
gen, im Gegensinn ineinan-
derliegenden schwarzen Pfei-
len und einer seitlich ange-
brachten weiBlen Spitze in
Richtung der Stredke.

quadratische blaue Tafel mit
zwei halbkreisférmigen, im
Gegensinn ineinanderliegen-
den weiBen Pfeilen und einer
seitlich angebrachten wei-
Ben Spitze in Richtung der
Strecke.

47

§ 49 Nr. 2. Einmiindungen

Buchstabe a): Hinweis auf Einmiindung:

quadratische blaue Tafel mit
breitem senkrechtem weillem
Streifen und schmalem
waagerechtem weiem Strei-
fen auf der Seite der Ein-
miindung:

Einmiindung rechts

Einmiindung links

48

49
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Kreuzung mit
Nebenwasserstrafle.

Buchstabe b): Gebot, Vorfahrt zu beachten:

quadratische weiBe Tafel mit

rotem Rand, breitem waage-

rechtem schwarzem Streifen

und schmalem senkrechtem

schwarzem Streifen, der vom

unteren roten Rand verlduft:
bei Einmiindungen bis
zum waagerechten
Streifen,

bei Kreuzungen bis zum
oberen roten Rand.

50

st

]

52{

§ 54

Vermeidung von Wellenschlag

Nr. 1. Buchstabe e}: Strecken mit Geschwindig-

keitsverminderung:

am Ufer:

quadratische weiBe Tafel mit
rotem Rand, rotem Schrig-
strich, zwei waagerechten
schwarzen Wellenlinien und
einer seitlich angebrachten
weiBen Spitze in Richtung
der Strecke,

Nr. 2. Schutzbediirftige Fahrzeuge,
FloBe und Baustellen zeigen

bei Tag:
bei Nacht:

rot-weile Flagge,

rotes gewdhnliches Licht liber
einem weiflen gewd&hnlichen
Licht.

53




1396

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1966, Teil II

Beschreibung der Zeichen und Lichter

Darstellung der Zeichen und Lichter

Nr. 3. Schutzbediirftige schwimmende
Gerite zeigen

bei Tag:

aufier den Flaggen nach § 77

Nr. 1 Budhstabe a) zweite rot-weife Flagge,

bei Nadcht: Lichter nach § 77 Nr. 1
Buchstabe b).

Schutzbediirftige festgefahrene oder
gesunkene Fahrzeuge zeigen

bei Tag:

auBer den Flaggen nach § 94

Nr. 1 Buchstabe a) zweite rot-weiBe Flagge,

bei Nacht: Lichter nach § 94 Nr. t
Buchstabe b).

§54b

Nr. 1. Buchstabe a): beschrinkte Wassertiefe:

quadratische weifle Tafel mit
rotem Rand und einem von
unten in das weiBle Feld
weisenden schwarzen
Dreieck,

Buchstabe bj: beschrdnkte Durchfahrthéhe:

quadratische weiBe Tafel mit
rotem Rand und einem von
oben in das weiBe Feld
weisenden schwarzen
Dreieck,

Buchstabe c): beschrankte Durchfahrtbreite:

quadratische weifle Tafel mit
rotem Rand und zwei seitlich
in das weille Feld weisenden
schwarzen Dreiecken.

57

58

59
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Nr. 2. Hochspannungsleitungen: 60
quadratische blaue Tafel mit
weiBem Blitzsymbol.

§ 55 a Geschwindigkeitsbeschrinkungen 61

Nr. 1. Gebot, die angegebene Geschwin-
digkeit nicht zu liberschreiten (km/h):
quadratische weille Tafel mit
rotem Rand, einer schwarzen
Zahl und einer seitlich ange-
brachten weiflen Spitze in
Richtung der Strecke.

§ 55b Nr. 1. Wasserskistrecke bla

Nr. 2. Fernsprechstelle 61b

§ 58 Nr.3. Verstindigung zwischen den Fahrzeugen
eines Schleppzuges

Anhédnge mit Mast benutzen

bei Tag: beliebige Flagge am Mast
(z. B. Reedereiflagge),
bei Nacht: Topplicht.

Schlepper kann mit voller Kraft fahren:

Flagge oder Licht im Topp

(Anhé&nge ohne Mast bei Nacht: Auf- und Abbewegen
eines weillen Lichts),
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Schlepper soll mit halber Kraft fahren:
Flagge oder Licht auf Halbmast,

Schlepper soll sofort stoppen:
Flagge oder Licht niedergeholt

(Anhdnge chne Mast bei Nacht: Hin- und Herschwenken
eines weiBen Lichts).

§ 59 Nr. 1. Sperrung der Schiffahrt

bei Tag und bei Nacht:
rechteckige rote Tafel mit
waagerechtem weiflem
Streifen oder
zwei rote Lichter
iibereinander.

Nr. 2. Haltezeichen am Ufer:

oder S

66

—
quadratische weiBle Tafel mit
rotem Rand und einem
waagerechten schwarzen
Strich.
§ 60 Gesperrte Wasserflichen 67 — T T T

roter Ball mit waagerechtem
weiflem Ring.
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§ 60 aNr. 1. Verpflichtung, eine bestimmte Richtung einzuschlagen 68

rechteckige weiBle Tafel mit
rotem Rand und waagerech-
tem schwarzem Pfeil.

—>

69

Nr. 2. Empfohlene Richtung:
rechteckige blaue Tafel mit
waagerechtem weilem
Pfeil.

§ 61 Lichter der Fihren

Nr. 1. Samtliche Fahren:

Topplicht: griines helles Licht,
darunter
weifles helles Licht.

Nr. 2. Freifahrende Fahren mit eigener

Triebkraft:
auBerdem Seitenlichter und Hecklicht.
Nr. 3. Gierfihren am Lingsseil: 72

Anfangspunkt des Fahrgier-

seils: gelbe FaBtonne
oder -,
gelbe Boje, — ‘

“r———
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oberster Buchtnachen oder
Dopper: weifles gew&hnliches Licht.

Nr. 5. Buchstabe a)

Hinweis auf nicht freifahrende Fahren:
rechteckige blaue Tafel mit
weiflem Symbol eines Fahr-
schiffes.

§ 63 Nr.3. Vorfahrtrecht fiir GroBfihren
GroBfahre will Kurs eines Schleppzuges

kreuzen:
bei Tag: weifle Flagge,
bei Nacht: zweites griines helles Licht.

§ 64 Durchiahrt unter festen Briicken

Nr. 3. Kennzeichnung der Durchfahrtséifnung:

zwel quadratische, auf der
Spitze stehende rot-weifie
Tafeln.

Nr. 4. Empfohlene Uffnung:

a) in beiden Richtungen befahrbar:
eine quadratische, auf der
Spitze stehende gelbe Tafel,
b} in einer Richtung befahrbar:

zwei quadratische, auf der

Spitze stehende gelbe Tafeln
tibereinander oder nebenein- |77a oder
ander.
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§ 65 Nr.2. Durchiahrt durch bewegliche Briicken

bei Tag und bei Nacht:

Keine Durchfahrt

(Briicke geschlossen oder Gegenverkehr):
zwel rote Lichter nebeneinander,
(Zusdtzliches weiBes Licht Uber
den roten Lichtern bedeutet, dal
tiefliegende Fahrzeuge und FloBe
die Briicke durchfahren dirfen,
wenn die Durchfahrthohe dies
mit Sicherheit zulafBt.)

Keine Durchfahrt
(Bricke in Bewegung): ein rotes Licht,

Durchfahrt frei
(Bricke geoffnet): zwei griine Lichter nebeneinander,

Keine Durchfahrt

(Brucke geschlossen, sie kann vor-

ibergehend nicht gedffnet werden):
drei rote Lichter nebeneinander,
(Zusdtzliches weifles Licht tber
den roten Lichtern bedeutet,
daB tiefliegende Fahrzeuge und
FloBe die Briicke durchfahren
dirfen, wenn die Durchfahrt-
hohe dies mit Sicherheit zulaBt.)

Keine Durchfahrt
{Schiffahrt gesperrt):
zwei rote Lichter iibereinander.

(flaltezeichen am Ufer wie Bild 66)

78

82
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§ 67 Nr. 2. Erlaubnis zum Stilliegen 83
am Ufer: quadratische blaue Tafel mit
weilem ,P“ und einer seit-
lich angebrachten weiBlen
Spitze in Richtung der
Strecke.
§ 68 Nr. 1. Buchstabe h) Stromstrecken mit Liegeverbot 84

am Ufer: quadratische weiBe Tafel mit
rotem Rand, rotem Schrag-
strich, schwarzen ,P“ und
einer seitlich angebrachten
P weifen Spitze in Richtung
der Strecke.

§ 72 Lichter stilliegender Fahrzeuge
auf der Fahrwasserseite: weilles gewdhnliches Licht.

§ 73 Lichter stilliegender Flifie
an jeder der beiden dem Fahrwasser

zugekehrten Ecken: ein weilles gewdhnliches Licht.

§ 74 Schwimmende Anlagen und Fischereifanggerite
Nr. 1. Buchstabe ¢} Lichter scahwimmender
Anlagen:

auf der Fahrwasserseite: mindestens ein weifies
gewdhnliches Licht.
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Nr. 2. Kennzeichnung von Fischerei-

fanggerdten:
bei Tag: Pfdahle oder sonstige geeignete
Vorrichtungen,
bei Nacht

auf der Fahrwasserseite: mindestens ein weiles
gewohnliches Licht,

auf der Seite, an der das Fahr-

wasser nicht frei ist:

ein rotes Licht.

§ 76 Kennzeichnung der Anker

bei Tag
liber dem Anker:

bei Nacht

hellblauer Dépper,

auf dem Fahrzeug: gelbes gewohnliches Licht
unter einem weilen ge-
wohnlichen Licht.

§ 77 Zeichen der schwimmenden Gerdte

Nr. 1. Bei Tag:

nach der Seite, an der das
Fahrwasser frei ist,

nach der Seite, an der das
Fahrwasser nicht frei ist,

bei Nacht:
nach der Seite, an der das

rot-weiBe Flagge,

rote Flagge;

Fahrwasser frei ist, ein weiBes helles Licht und
dariiber ein rotes helles Licht,

nach der Seite, an der das
Fahrwasser nicht frei ist,

wenn das Fahrwasser auf beiden

Seiten frei ist,
bei Tag:
nach beiden Seiten

bei Nacht:
nach beiden Seiten

ein rotes helles Licht;

rot-weiBe Flagge,

ein weifles helles Licht und
dariiber ein rotes helles Licht.

92
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Nr. 3. In genligender Entfernung: 93
rote Fafitonnen mit weiBem Ring.
§ 84 Nr.1. Ankerverbot

am Ufer:

Nr. 2. Erlaubnis zum Ankern
am Ufer:

rechteckige weiBe Tafel mit
rotem Rand, rotem Schrdg-
strich und umgekehrtem
schwarzem Anker.

rechteckige blaue Tafel mit
weillem Anker,

Nr. 4. Gebot, den auf der Tafel angegebenen
Abstand von dem Ufer zu halten, auf
welchem diese Tafel aufgestellt ist:

rechteckige weile Tafel mit
rotem Rand, deren eine
Halfte auf schwarzem Grund,
der dreieckig in die andere
Halfte weist, eine weifle Zahl
zeigt.

§ 84 aNr. 2. Schutz von Deichstrecken bei Hochwasser

am Ufer:

dreieckige rotumrandete, weiSe
Tafeln mit einer Spitze in Rich-
tung der schutzbedirftigen
Deichstrecke.

97
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§ 86

Nr. 2. Verbot des Festmachens

gquadratische weifle Tafel mit
rotem Rand, rotem Schrag-
strich und schwarzem Poller,
um den eine Trosse gelegt
ist.

98

Nr. 3. Erlaubnis zum Festmachen

quadratische blaue Tafel mit
weiBem Poller, um den eine
Trosse gelegt ist.

99

§ 94 Nr. 1. Kennzeichnung festgefahrener oder gesunkener Fahrzeuge

bei Tag:
nach der Seite, an der das Fahr-

wasser frei ist: rot-weille Flagge,

nach der Seite, an der das Fahr-

wasser nicht frei ist: rote Flagge;

bei Nacht:

nach der Seite, an der das Fahr-

wasser frei ist: ein weiBes helles Licht und
dariiber ein rotes helles Licht,

nach der Seite, an der das Fahr-

wasser nicht frei ist: ein rotes helles Licht;

wenn das Fahrwasser auf bei-
den Seiten frei ist:

bei Tag:

nach beiden Seiten: rot-weifle Flagge;

100 —

101
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bei Nacht: 103
nach beiden Seiten: ein weifles helles Licht und
dariiber ein rotes helles Licht.
§ 100 Reeden und Liegeplitze 104
Nr. 1. Kennzeichnung der Grenzen der
Reeden
am Ufer: rechteckige weiBe Tafeln mit
schwarzem ,R" und einer
Spitze in Richtung der Reede. | | L
I §
TITTTITTITTIT P ;!II[)HIH!!I T
(§ 101 Nr. 2 Anndherung an Schleusen) 105
(Haltezeichen am Ufer wie Bild 66)
§ 102 Nr. 4. Richtungsweiser vor Schleusen mit mehreren Kammern '
bei Tag und bei Nacht: S0 > \ p :\ 7
rechte Schleusenkammer benutzen: i ’ e
linkes Licht ununterbrochen,
rechtes Licht blinkend,
. I J
linke Schleusenkammer benutzen: (LITETE TN 3K\ L.
rechtes Licht ununterbrochen, " R |y et : ]
linkes Licht blinkend g_ i \
{bis zur Einweisung warten: beide Lichter ununterbrochen, il
beide Schleusenkammern benutzbar: beide Lichter blinkend}.
§ 105 Durchiahren der Schleusen 106
Nr. 1. Schleuseneinfahrt
bei Tag und Nacht: Naig s
Keine Einfahrt NN
(Schleuse geschlossen):
zwei rote Lichter nebeneinander,
% JIALOUE 100ARE &
ratomy et
BAITISIE
Keine Einfahrt 107
(Schleuse wird gedifnet): ein rotes Licht,
N
7
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Einfahrt frei: zwei griine Lichter [108
nebeneinander,

Schiffahrt gesperrt (Schleuse 109
auBler Betrieb): zwei rote Lichter
tbereinander.
e
o
7/ N
Ty .
iy .%*1;@/
Nr. 6. Schleusenausfahrt 110 T T
Verbot des Ausfahrens.
Die Schleuse zeigt: ein rotes Licht,
\‘/
0N
Erlaubnis zur Ausfahrt. 11t
Die Schleuse zeigt: ein griines Licht.
§ 106 Nr.5.Kennzeichnung von Wehren: 112 i

rechteckige blaue Tafel mit
weilem Symbol eines
‘Wehres.
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§ 24 Nr.4. -Wk- Durchiahrt durch das Leda-Sperrwerk

Kennzeichnung der Durchfahrtéffnung
bei Tag: zwei rot-weiBe Tafeln,
bei Nacht:

in Fahrtrichtung links:
in Fahrtrichtung rechts:

rotes Licht,
griines Licht.

113

re—— Durchtahrrireite

§ 8 Nr.1. -We- Kennzeichnung zu Tal fahrender und treibender
Fahrzeuge — ausgenommen Kleinfahrzeuge —

und FloBe

a) Selbstfahrer und treibende Fahr-
zeuge: rechteckige blau-weif
karierte Flagge,

b) Schlepper mit Anhang:
Reedereiflagge und rechteckige
blau-weiB karierte Flagge,

c) treibende FloBe: rechteckige gelbe Flagge.

114

=

‘ m)‘n

115

116

§ 18 -We- Einfahrt in die Bremer Weserschleuse

Die vom Richtungsweiser (Bild 105) am
oberen Schleusenvorhafen gegebenen
Zeichen werden 300 m oberhalb durch
eine gleichartige Signaleinrichtung an-
gekiindigt.
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§9 -El- Kennzeichnung der Fiahren bei Tag 118
alle Fahren
im Topp: griiner Ball,
Grofifahren
griiner Ball zusdtzlich zur

im Topp:
weifien Flagge nach Bild 75.
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Anlage §

Kennzeichen und Lichter von Fahrzeugen zur Beforderung brennbarer Fliissigkeiten
(§ 36 Nr. 1)

Artikel 23 der internationalen Vorschriften tiiber die
Beforderung brennbarer Flussigkeiten auf Binnenwasser-
straBen lautet:*)

«1. Jedes Schiff muB mit einem hellblauen Streifen ver-
sehen sein, der mindestens 20 c¢m breit ist und in Héhe
des Decks um den Schiffskorper herumiéuft.

2. Jedes Schiff muB ausgeriistet sein

a) mit einer blauen rechteckigen Tafel, die minde-
stens 50 cm hoch und breit ist und auf beiden
Seiten ein weiBles, mindestens 35 c¢m hohes ,F*
tragt. Die Tafel ist langsschiffs so aufzustellen, daB
sie von beiden Schiffsseiten deutlich gesehen wer-
den kann;

b) mit einem hellvioletten Licht, das bei Nacht in
einem Umkreis von 200 m sichtbar ist. Dieses Licht
muB in einer Hohe von wenigstens 2 m {iber dem
Deck gesetzt sein.”

Artikel 23 ist in der Fassung abgedruckt, in, der er bei
Inkrafttreten dieser Verordnung galt. Er ist bei Anderun-
gen der internationalen Vorschriften zu berichtigen.

*} Einleitungssatz: Internationale Vorschriften 9502-4 {Anlage 2}

An alle Abonnenten

Betr.: Lieferung von gebundenen Jahrgdngen des Bundesgesetzblattes zum Vorzugspreis

Wir machen hiermit unsere Abonnenten nochmals auf die Méglichkeit aufmerksam, gebundene
Jahrgénge des Bundesgesetzblattes zu einem Vorzugspreis zu beziehen, wie sie in den Prospekt-
beilagen zum Bundesgesetzblatt Teil I und Teil II angeboten wurden.

Bestellungen kénnen nur noch bis zum 15. November 1966 vorgenommen werden.
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