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Der Bundestag hat mit Zustimmung' des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:’

Gesetz
zu dem Vertrag vom 12. Dezember 1961
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Liberia
zur Forderung und zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen

'Vom 28. April 1967

Artikel 2

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern das

Artikel 1

Dem in Monrovia am 12, Dezember 1961 unter-
zeichneten Vertrag zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Liberia zur Forderung
und zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen,
dem Protokoll und den Briefwechseln vom gleichen
Tage wird zugestimmt. Der Vertrag, das Protokoll
und die Briefwechsel werden nachstehend ver-
offentlicht.

Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes fest-
stellt.
Artikel 3

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-
kiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem der Vertrag nach seinem
Artikel 14 Abs. 2 sowie das Protokoll und die Briel-
wechsel in Kraft treten, ist im Bundesgesetzblatt be-
kanntzugeben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet.

Bonn, den 28. April 1967

Der Bundespréasident
Libke

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Brandt

Der Bundesminister fir Wirtschaft
Schiller

Der Bundesminister des Auswaértigen
Brandt
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Vertrag
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Liberia
zur Forderung und zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen

Treaty
between the Federal Republic of Germany
and the Republic of Liberia
for the promotion and reciprocal protection of investments

DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
und
DIE REPUBLIK LIBERIA

IN DEM WUNSCH, die wirtschaftliche Zusammenarbeit
zwischen beiden Staaten zu vertiefen,

IN DEM BESTREBEN, giinstige Bedingungen fiir Kapi-
talanlagen von Staatsangehdrigen und Gesellschaften des
einen Staates im Hoheitsgebiet des anderen Staates zu
schaffen, und

IN DER ERKENNTNIS, daB eine Forderung dieser
Kapitalanlagen geeignet ist, die private wirtschaftliche
Initiative zu beleben und den Wohlstand beider Staaten
zu mehren —

HABEN FOLGENDES VEREINBART:

Artikel 1

(1) Jeder Vertragsstaat, in diesem Vertrag im folgen-
den als Vertragspartei bezeichnet, wird in seinem Ho-
heitsgebiet Kapitalanlagen von Staatsangehdrigen und
Gesellschaften der anderen Vertragspartei in Uberein-
stimmung mit seinen bestehenden oder kiinftig erlassenen
und verkiindeten Rechtsvorscuriften zulassen, sie nach
Moglichkeit fordern und die Erteilung von erforderlichen
Genehmigungen wohlwollend erwagen.

(2) Eine Vertragspartei wird Kapitalanlagen, die im
Eigentum oder unter dem EinfluB von Staatsangehérigen
oder Gesellschaften der anderen Vertragspartei stehen,
in ihrem Hoheitsgebiet nicht weniger giinstig behandeln
als Kapitalanlagen der eigenen Staatsangehdrigen und
Gesellschaften oder Kapitalanlagen von Staatsangehd-
rigen und Gesellschaften dritter Staaten.

Artikel 2

Eine Vertragspartei wird in ihrem Hoheitsgebiet die
Staatsangehorigen und Gesellschaften der anderen Ver-
tragspartei im Zusammenhang mit den von diesen vor-
genommenen Kapitalanlagen in beruflichen und wirt-
schaftlichen Angelegenheiten nicht ungiinstigeren Bedin-
gungen unterwerfen als ihre eigenen Staatsangehorigen
und Gesellschaften oder Staatsangehérige und Gesell-
schaften dritter Staaten. Das gleiche gilt fiir die Verwal-
tung, den Gebrauch und die Nutzung dieser Kapital-
anlagen.

Artikel 3

(1) Kapitalanlagen von Staatsangehorigen und Gesell-
schaften einer Vertragspartei genieBen im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei vollen Schutz und rechtliche
Sicherheit.

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY
and
THE REPUBLIC OF LIBERIA

DESIRING to intensify economic cooperation between
the two States,

INTENDING to create favourable conditions for in-
vestments by nationals and companies of either State
in the territory of the other State, and

RECOGNIZING that a contractual protection of such
investments is apt to stimulate private business initiative
and to increase the prosperity of the two States

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Article t

(1) Each contracting State, hereinafter referred to in the
present Treaty as “contracting party*, shall in its terri-
tory admit the investment, in accordance with its legis-
lation, rules and regulations existing or hereafter to be
enacted and promulgated, of capital by nationals or com-
panies of the other contracting party, promote suc in-
vestments as far as possible, and give sympathetic con-
sideration to the issuance of any relevant permits re-
quired.

(2) Investments owned by, or under the influence of,
nationals or companies of either contracting party shall
in the territory of the other contracting party not be
treated less favourably by that party than it treats
investments of its own nationals or companies or invest-
ments of nationals or companies of any third State.

Article 2

Neither contracting party shall in its territory subject
nationals or companies of the other contracting party, as
regards occupational or business matters in connection
with investments made by them, to conditions less
favourable than it imposes on its own nationals or com-
panies or on nationals or companies of any third State.
The same shall apply in respect of the management, use,
or enjoyment of such investments.

Article 3

(1) Investments by nationals or companies of either
contracting party shall enjoy full protection and security
of the law in the territory of the other contracting party.
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(2) Kapitalanlagen von Staatsangehérigen und Gesell-
schaften einer Vertragspartei diirfen im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei nur zum allgemeinen Wohl
und gegen gerechte Entschddigung enteignet werden. Die
Entschddigung muB dem angemessenen Wert der enteig-
neten Kapitalanlage entsprechen; sie muf tatsdchlich
verwertbar und frei transferierbar sein sowie unverzig-
lich geleistet werden. Spéatestens im Zeitpunkt der Eni-
eignung muB in geeigneter Weise fir die Festsetzung
und Leistung der Entschddigung Vorsorge getroffen sein.
Die RechtmaBigkeit der Enteignung und die Hohe der
Entschddigung miissen in einem ordentlichen Redhts-
verfahren nachgepriift werden kdnnen.

(3) Staatsangehorige und Gesellschaften einer Vertrags-
partei, die durch Feindseligkeiten im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Verluste an dort belegenen Kapi-
talanlagen erleiden, werden von dieser Vertragspartei
hinsichtlich der Rickerstattungen, Abfindungen, Aus-
gleichszahlungén oder sonstigen Entschadigungen wie
ihre eigenen Staatsangehoérigen und Gesellschaften be-
handelt. Hinsichtlich des Transfers solcher Leistungen
sichern sich die Vertragsparteien zu, die Anspriiche von
Staatsangehodrigen und Gesellschaften der anderen Ver-
tragspartei wie entsprechende Anspriche von Staats-
angehorigen und Gesellschaften eines dritten Staates zu
behandeln.

(4) Die Absatze 1, 2 und 3 gelten auch fur Ertrdgnisse
von Kapitalanlagen.

{5) Hinsichtlich der in diesem Artikel geregelten An-
gelegenheiten genieBen die Staatsangehérigen und Ge-
sellschaften einer Vertragspartei auf dem Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei Meistbegiinstigung.

Artikel 4

Jede Vertragspartei gewahrieistel den Staatsangeho-
rigen und Gesellschaften der anderen Vertragspartei den
Transfer des Kapitals und der Ertrédgnisse sowie im Falle
der Liquidation den Transfer des Erloses.

Artikel 5§

Wird eine Vertragspartei aus einer Gewahrleistung fiir
eine Kapitalanlage in Anspruch genommen, so ist sie
unbeschadet ihrer Rechte aus Artikel 11 befugt, zu den
Bedingungen ihres Rechtsvorgangers die Rechte wahr-
zunehmen, die auf sie kraft Gesetzes iibergegangen oder
ihr von dem Rechtsvorgdnger abgetreten worden sind
(ibertragene Anspriiche). Fir den Transfer der auf
Grund der Gbertragenen Anspriiche an die Vertragspartei
zu leistenden Zahlungen gelten Artikel 3 Absdtze 2, 4
und 5 und Artikel 4 sinngemaB.

Artikel 6

(1) Soweit die Beteiligten nicht eine abweichende, von
den zustindigen Stellen der Vertragspartei, in deren
Hoheitsgebiet sich die Kapitalanlage befindet, zugelas-
sene Regelung getroffen haben, erfolgen Transferierungen
nach Artikel 3 Absadtze 2, 3 oder 4, nach Artikel 4 oder
Artikel 5 unverziiglich und zu dem fir laufende Ge-
schdfte am Tage des Transfers giltigen Kurs.

(2) Der fiir laufende Geschafte gliltige Kurs beruht auf
dem mit dem Internationalen Wahrungsfonds vereinbar-
ten Paritdtswert (par value} und muB innerhalb der nach
Artikel IV Abschnitt 3 des Abkommens iiber den Inter-
nationalen Wihrungsfonds zugelassenen Schwankungs-
breite beiderseits der Paritat (parity) liegen.

_ {3) Besteht in bezug auf eine Vertragspartei im Zeit-
punkt der Transferierung kein Umrechnungskurs im
Sinne von Absatz 2, so wird der amtliche Kurs ange-
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(2) Investments of nationals or companies of eithe:
contracting party in the territory of the other contracting
party shall not be expropriated except for the public
benefit and against just compensation. Such compensation
shall represent a fair value of the investment affected;
it shall be actually realizable, freely transferable and
shall be made without undue delay. Adequate provision
shall have been made at or prior to the time of the
deprivation for the determination and the giving of such
compensation. The legalily of any such deprivation and
the amount of compensation shall be subject to review
by due process of law.

(3) Nationals or companies of either contracting parly
who owing to hostilities in the territory of the other
contracting party suffer the loss of investments situate
there, shall be accorded the same treatment by such other
contracting party as that party accords to its own
nationals or companies, as regards restitution, indemnifi-
cation, compensation or other valuable consideration.
With respect to the transfer of such payments, each
contracting party shall accord to the requests of nationals
or companies of the other contracting party the same
treatment as is accorded to comparable requests made
by nationals or companies of any third State.

(4) The provisions of paragraphs 1, 2 and 3 above shall
likewise apply to returns from investments.

{5) The nationals and companies of either contracting
party shall enjoy most-favoured nation treatment in the
territory of the other contracting party in respect of the
matters provided for in the present Article.

Article 4

Either contracting party shall guarantee to nationals
or companies of the other contracting party the transfer
of the capital, of the returns from it and, in the event
of liquidation, of the proceeds from such liquidation

Article 5

If a claim arising out of a guaranlee given for an in-
vestment is asserted against a contracting party, the
latter shall, without prejudice to its rights under Ar-
ticle 11, be authorized on the conditions stipulated by its
predecessor in title to exercise the rights having been
assigned to such party by law or having been ceded to
it by the predecessor in title (devolved interest). As
regards the transfer of payments to be made by virtue of
the devolved interest to the contracting party concerned,
paragraphs 2, 4 and 5 of Article 3 as well as Article 4
shall apply mutatis mutandis.

Article6

(1) To the extent that those concerned have not made
other arrangements admitted by the appropriate agencies
of the contracting party in whose territory the invest-
ment is situate, transfers under paragraphs 2, 3 or 4 of
Article 3, under Article 4 or Article 5 shall be made
without undue delay and at the rate of exchange effective
for current transactions on the day the transfer is made

(2) The rate of exchange effective for current trans-
actions shall be based on the par value agreed with the
International Monetary Fund and shall lie within the
margins above or below parity as are admitted under
section 3 of Article IV of the Articles of Agreement of
the International Monetary Fund.

(3) If at the date of transfer no rate of exchange within
the meaning of paragraph 2 above exists in respect of the
contracling party concerned, the official rate fixed by
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wandt, den diese Vertragspartei far ihre Wahrung im
Verhdltnis zum US-Dollar oder zu einer anderen frei
konvertierbaren Wéhrung oder zum Gold festgelegt hat.
Ist auch ein solcher Kurs nicht festgelegt, so lassen die
zustandigen Stellen der Vertragspartei, in deren Hoheits-
gebiet das Kapital angelegt ist, einen Umrechnungskurs
zu, der gerecht und billig ist.

Artikel 7

Ergibt sich aus den Rechtsvorschriften einer Vertrags-
partei oder aus volkerrechtlichen Verpflichtungen, die
neben diesem Vertrag zwischen den Vertragsparteien
bestehen oder in Zukunft begrindet werden, eine Rege-
lung, durch die den Kapitalanlagen der Staatsangehoérigen
und Gesellschaften der anderen Vertragspartei eine
glnstigere Behandlung als nach diesem Vertrag zu ge-
wdhren ist, so bleibt diese Regelung durch den vor-
liegenden Vertrag unberiihrt. Jede Vertragspartei wird
jede andere Verpflichtung einhgalten, die sie in bezug auf
Kapitalanlagen von Staatsangehérigen oder Gesellschaf-
ten der anderen Vertragspartei in ihrem Hoheitsgebiet
ibernommen hat.

Artikel 8

(1) Der Ausdruck ,Kapitalanlagen“ umfafit alle Ver-
mogenswerte, insbesondere, aber nicht ausschliefilich:

a) Eigentum an beweglichen und unbeweglichen Sachen
sowie sonstige dingliche Rechte wie chattels real,
Hypotheken, Pfandrechte, NieBbrauch oder derglei-
chen;

b} Anteilsrechte an Gesellschaften und andere Arten
von Beteiligungen;

c) Anspriche auf Geld oder Leistungen, die einen wirt-
schaftlichen Wert haben;

d} Urheberrechte, Rechte des gewerblichen Eigentums,
technische Verfahren, Handelsnamen und good will;

e) offentlich-rechtliche Konzessionen.

Eine Verdnderung in der Form, in der Vermodgenswerte

angelegt werden, 148t ihre Eigenschaft als Kapitalanlage
unberiihrt.

(2) Der Ausdruck ,Ertragnisse” bezeichnet diejenigen
Betrdge, die auf eine Kapitalanlage fiir einen bestimm-
ten Zeitraum als Gewinnanteile oder Zinsen entfallen.

(3) Der Ausdruck .Staatsangehdrige” bezeichnet

a) in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland:

Deutsche im Sinne des Grundgesetzes fir die Bundes-
republik Deutschland;

b) in bezug auf die Republik Liberia:
Liberianer im Sinne der Gesetze der Republik Liberia.

(4) Der Ausdruck ,Gesellschaften® bezeichnet
a) in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland:

jede juristische Person sowie jede Handelsgesellschaft
oder sonstige Gesellschaft oder Vereinigung mit oder
ohne Redchtspersénlichkeit, die ihren Sitz im Hoheits-
gebiet der Bundesrepublik Deutschland hat und nach
den Gesetzen zu Recht besteht, gleichviel ob die Haf-
tung ihrer Gesellschafter, Teilhaber oder Mitglieder
beschrdankt oder unbeschrankt und ob ihre Tatigkeit
auf Gewinn gerichtet ist oder nicht;

b) in bezug auf die Republik Liberia:

wie festgelegt im Gesellschaftsrecht der
Liberia.

Republik

(5) Der Ausdruck ,Genehmigung” bezeichnet die Be-
rechligung, eine Geschaftstatigkeit auszuiiben.
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such contracting party for its currency in relation to the
US dollar or to another freely convertible currency or
to gold shall be applied. If no such rate has been fixed,
the appropriate agencies of the contracting party in
whose territory the capital is invested shall admit a rate
of exchange that is fair and equitable.

Article 7

If the legislation of either contracting parly or inter-
national obligations existing at present or established
hereafter between the contracting parties in addition to
the present Treaty, result in a position entitling invest-
ments by nationals or companies of the other contracting
party to a treatment more favourable than is provided for
by the present Treaty, such position shall not be affected
by the present Treaty. Either contracting party shall
observe any other obligation it may have entered into
with regard to investments within its territory by
nationals or companies of the other contracting party.

Article 8

(1) The term “investment” shall comprise every kind of
asset, and more particularly, though not exclusively,

a} movable and immovable properly as well as any other
rights in rem, such as chattel real, mortgages, liens,
pledges, usufructs and similar rights;

bj shares or other kinds of interest in companies;

c) titles to money or to any performance having an
economic value;

d) copyrights, industrial property rights; technical pro-
cesses, trade-names, and good will;

e} concessions under public law.

Any alteration of the form in which assets are invested
shall not affect their classification as investment.

(2) The term “returns* shall mean the amounts yielded
by an investment as profit or interest for a specific
period.

(3} The term “nationals” shall mean

a) in respect of the Federal Republic of Germany:

Germans within the meaning of the Basic Law for
the Federal Republic of Germany;

b) in respect of the Republic of Liberia:

Liberians within the meaning of the laws of the Re-
public of Liberia.

(4) The term “companies” shall mean

a} in respect of the Federal Republic of Germany:

any juristic person as well as any commercial or other
company or association with or without legal per-
sonality, having its seat in the territory of the Federal
Republic of Germany and lawfully existing consistent
with legal provisions, irrespective of whether the
liability of its partners, associates or members is
limited or unlimited and whether or not its activities
are directed at profit;

b} in respect of the Republic of Liberia:
as specified by the corporation laws of the Republic
of Liberia.

(5) The term “permit” shall mean the granting of a
right to carry on business.
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Artikel 9

Diesem Verirag unterliegen auch Kapitalanlagen, die
Staatsangehorige und Geselischaften der einen Vertrags-
partei in Ubereinstimmung mit den Redhtsvorschriften
der anderen Vertragspartei in deren Hoheitsgebiet schon
vor dem Inkrafttreten dieses Vertrags vorgenommen
haben. Das Abkommen vom 27. Februar 1953 iiber deut-
sche Auslandsschulden bleibt unberiihrt.

Artikel 10

Jede Vertragspartei gewahrt die Inlanderbehandlung
im Rahmen dieses Vertrags auf Grund der Tatsache, daBl
die Inléanderbehandlung in den gleichen Angelegenheiten
auch von der anderen Vertragspartei eingerdumt wird.

Artikel 1]

(i) Streitigkeiten uber die Auslegung oder Anwendung
dieses Vertrags sollen, soweit moglich, durch die Regie-
rungen der beiden Vertragsparteien beigelegt werden.

(2) Kann eine Streitigkeit auf diese Weise nicht bei-
gelegt werden, so ist sie auf Verlangen einer der beiden
Vertragsparteien einem Schiedsgericht zu unterbreiten.

{3) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet,
indem jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und
beide Mitglieder sich auf den Angehdrigen eines dritten
Staates als Obmann einigen, der von den Regierungen
der beiden Vertragsparteien zu bestellen ist. Die Mit-
glieder sind innerhalb von zwei Monaten, der Obmann
innerhalb von drei Monaten zu bestellen, nachdem die
eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daB sie
die Streitigkeit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(4) Werden die in Absatz 3 genannten Fristen nicht
eingehalten, so kann in Ermangelung einer anderen Ver-
einbarung jede Vertragspartei den Prasidenten des
Internationalen Gerichtshofes bitten, die erforderlichen
Ernennungen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die
Staatsangehorigkeit einer der beiden Vertragsparteien
oder ist er aus einem anderen Grund verhindert, so soll
der Vizeprasident die Ernennungen vornehmen. Besitzt
auch der Vizeprdsident die Staatsangehérigkeit einer der
beiden Vertragsparteien oder ist auch er verhindert, so
soll das im Rang nacdhstfolgende Mitglied des Gerichts-
hofes, das nicht die Staatsangehdrigkeit einer der beiden
Vertragsparteien besitzt, die Ernennungen vornehmen.

(5) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehr-
heit. Seine Entscheidungen sind bindend. Jede Vertrags-
partei tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Ver-
tretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die
Kosten des Obmanns sowie die sonstigen Kosten werden
von den beiden Vertragsparteien zu gleichen Teilen ge-
tragen. Das Schiedsgericht kann eine andere Kosten-
regelung treffen. Im dbrigen regelt das Schiedsgericht sein
Verfahren selbst.

Artikel 12

Im Falle einer Auseinandersetzung zwischen den Ver-
tragsparteien unterliegen die im Rahmen dieses Vertrages
vorgenommenen Kapitalanlagen fiir die Dauer der Aus-
einandersetzung dem allgemeinen Volkerrecht. Alle da-
nach zulassigen MaBnahmen werden spatestens im Zeit-
punkt der tatsichlichen Beendigung der Auseinander-
setzung aufgehoben, unabhéngig davon, ob die diplo-
matischen Beziehungen wiederhergestellt sind.

Artikel 13

Dieser Vertrag gilt auch fur das Land Berlin, sofern
nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutschland ge-
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Article 9

The present Treaty shall also apply to investments
made prior to its entry into force by nationals or com-
panies of either contracting party in the territory of the
other contracting party in accordance with the latter's
legislation. This provision shall not affect the Agreement
of 27 February 1953 on German External Debts.

Article 10

Either contracting party shall grant national treatment
within the framework of the present Treaty in considera-
tion of the fact that national treatment in like matters
is also granted by the other contracting party.

Article 11

(1) Disputes concerning the interpretation o1 applica-
lion of the present Treaty should, if possible, be settled
by the Governments of the two contracting parties.

(2) If a dispute cannot thus be settled, it shall upon
the request of either contracting parly be submitted to
an arbitral tribunal

(3) Such arbitral tribunal shall, in each individual case,
be constituted as follows: Each contracting party shall
appoint one member, and these two members, so ap-
pointed, shall agree upon a national of a third State
as their chairman to be appointed by the Governments
of the two contracting parties. Such members shall be
appointed within two months, and such chairman within
three months from the date on which either contracting
party has informed the other contracting party that it
wants to submit the dispute to an arbitral tribunal.

(4) If the periods specified in paragraph 2 above have
not been observed, either contracting party may, in the
absence of any other relevant arrangement, invite the
President of the International Court of Justice to make
the necessary appointments. I{ the President is a national
of either contracting party or if he is otherwise prevented
from discharging the said funclion, the Vice-President
should make the necessary appointments. If the Vice-
President is a national of either contracting party or if he,
too, is prevented from discharging the said function, the
Member of the International Court of Juslice next in
seniority who is not a national of either contracting party
should make the necessary appointments.

(5) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a
majority of votes. Such decisions shall be binding. Each
contracting party shall bear the cost of its own member
and of its counsel in the arbitral proceedings; the cost
of the chairman and the remaining cost shall be borne in
equal parts by both contracting parties. The arbitral
tribunal may make a different regulation concerning
cost. In all other respects, the arbitral tribunal shall
determine its own procedure.

Article 12

In the event of a conflict arising between the con-
tiacting parties, for the period of said conflict, invest-
ments made under the present Treaty shall be governed
by international law. Any measures permissible under
such law shall be repealed not later than on the date
of the actual termination of the conflicl, irrespective of
whether or not diplomalic relations have been re-
established.

Article 13

The present Trealy shall also apply to Land Berlin,
provided that the Government of the Federal Republic
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genuber der Regierung der Republik Liberia innerhalb
von drei Monaten nach Inkraftireten dieses Verlrags eine
gegenteilige Erklarung abgibt.

Artikel 14

(1} Dieser Vertrag bedarf der Ratifikation; die Rati-
fikationsurkunden sollen sobald wie moglich in Bonn
ausgetauscht werden.

(2) Dieser Vertrag tritt einen Monat nach Austausch
der Ratifikationsurkunden in Kraft. Er bleibt zehn Jahre
lang in Kraft, wenn er nicht von einer der beiden Ver-
tragsparteien ein Jahr vor seinem Ablauf schriftlich ge-
kundigt wird. Er bleibt nach Ablauf dieser zehn Jahre
aul unbegrenzte Zeit in Kraft und kann von jeder Ver-

tragspartei jederzeit mit einer Frist von einem Jahr
gekundigt werden
(3) Fur Kapitalanlagen, die bis zum Zeitpunkt des

Auberkratitretens des Vertrags vorgenommen worden
sind. gelten die Artikel 1 bis 13 noch fir weitere zwanzig
Jahre vom Tage der Vornahme der betreffenden Kapital-
anlege an oder, falls eine Garantie im Sinne des Arti-
hels 5 gewatirt warden ist, fur die Dauer dieser Garantie.

GESCHEHEN zu Monrovia am 12. Dezember 1961 in
vier Urschriften, zwei in deutscher und zwei in englischer
Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich
ist.

Fur die Bundesrepublik Deutschland:
Alfred Ries
Dr. Hermann Reinhardt

Fur die Republik Liberia:
Charles D. Sherman
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of Germany has not made a contrary declaration tov the
Government of the Republic of Liberia within three
months from the entry into force of the present Treaty.

Article 14

{1) The present Treaty shall be ratified, the instiuments
ol ratitication shall be exchanged as soon as possible 1n
Bonn.

(2) The present Treaty shall enter into foice one
month after the date of exchange of the instruments of
ratification. It shall remain in force for a period of ten
vears except if denounced in writing by either con-
tracling party one year before its expiration. After the
expiry of the period of ten years the present Treea!v
<hall continue in force thereafter for an unlimited priicd
and may be denounced at any time by either contiaciiny
party giving onc vear's notice.

{3} In respect of investments made prior to the du'e
of the termination of the present Treaty, the provisions
of Article 1 to 13 shall continue to be effective for a
period of tweniy vyears commencing from the date the
particular investment has been effected or, if a guarantee
within the meaning of Article 5 has been grantea. i
the period ol such quarantee.

DONE at Monrovia on December 12, 1961 in four
originals, two in the German and two in the Englich
languages, each text being equally authentic.

For the Federal Republic of Germany:
Alfred Ries
Dr. Hermann Reinhardt

For the Republic of Liberia:
Charles D. Sherman
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Protokoll

Bei der Unterzeichnung des Vertrages zur Forderung
und zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Liberia haben die unterzeichneten Bevollméditigten
aufierdem folgende Vereinbarungen getroffen, die als
Bestandteile des Vertrages betrachtet werden sollen:

(1) Die Vertragsparteien werden die Verhandlungen
uber den AbschluB eines Nicderlassungsvertrages
fortsetzen, der Regelungen folgender Angelegen-
heiten umfassen soll:

Einreise und Ausreise, vorubergehender und standi-
ger Aufenthalt, Ausweisungsschutz, Aufnahme und
Ausubung wirtschaftlicher und beruflicher Tatigkei-
ten, Griindung von und Beteiligung an Unterneh-
men, Arbeitserlaubnisse flr leitendes und techni-
sches Personal, Schutz und Sicherheit der Person und
des Vermogens, freier Zugang zu den Gerichten,
Vertragstreiheit, Erwerb von Grundstiickseigentum
durch Pacht und von sonstigem Eigentum, Zulassung
als Schiedsrichter.

2y Zu Artikel 1

(a) Es steht im Ermessen jeder Vertragsparlei, eine
erforderliche Genehmigung zu erteilen.

{b) Im Falle eines Widerspruchs zwischen den Be-
stimmungen dieses Vertrages und dem inner-
staatlichen Recht geht, vorbehaltlich der nach-
folgenden Regelung, der Vertrag vor. Diese Re-
gelung gilt, solange keine abweichende Verein-
barung zwischen den Vertragsparteien oder zwi-
schen diesen und deren Staatsangehérigen und
Gesellschaften, die nach diesem Vertrag eine
Genehmigung beantragen, getroffen wird.

(c) Eine Kapitalanlage im Sinne des Artikels 1 Ab-
satz 2 umfaBt auch Kapitalanlagen von Gesell-
schaften, die nach dem Redht eines dritten Landes
gegrindet worden sind und an denen Staats-
angehdrige oder Gesellschaften einer der beiden
Vertragsparteien die Mehrheit des in diesen
Gesellschaften angelegten Kapitals besitzen.

(3) Zu Artikel 2

(a

—_—

Als Bedingungen im Sinne des Artikels 2 wer-
den insbesondere angegeben: Die Einschrédnkung
des Bezuges von Roh- und Hilfsstoffen, Energie-
und Brennstoffen sowie Produktions- und Be-
triebsmitteln aller Art, die Behinderung des Ab-
satzes von Erzeugnissen im In- und Ausland
sowie sonstige MaBnahmen mit &hnlicher Aus-
wirkung. MaBnahmen, die aus Grinden der
offentlichen Sicherheit und Ordnung, der Volks-
gesundheit oder Sittlichkeit zu treffen sind.
gelten nicht als Bedingungen im Sinne des Ar-
tikels 2.

Artikel 2 findet auf die Einreise, den Aufenthalt
und die Beschiftigung als Arbeitnehmer keine
Anwendung.

b

4) Zu Artikel 3

{a

Die Bestimmungen des Artikels 3 Absatz 2 gel-
ten auch fir die Dberfihrung einer Kapital-
anlage in offentliches Eigentum, ihre Unterstel-
lung unter o6ffentliche Aufsicht oder ahnliche
Eingriffe der offentlichen Hand. Enteigonung be-
deutet die Entziehung jeglicher Vermogenswerte
oder Vermégensrechte, die allein oder mit an-

Protocol

On the signing of the Treaty for the promotion and
reciprocal protection of investments concluded between
the Federal Republic of Germany and the Republic of
Liberia the undersigned plenipotentiaries have, in ad-
dition, agreed on the following provisions which should
be regarded as integral parts of the said Treaty:

(1) The contracting parties will continue negotiation«
concerning the conclusion of an establishment treaty
which should, inter alia, make provision for the fol-
lowing matters:

Immigration and emigralion, temporary and per-
manent residence, protection from expulsion, the
taking up and carrying on of business and profes-
sional activities, the foundation of, and participation
in, enterprises, labour permits for managerial and
technical staff, protection and security of persons
and property, free access 1o courts, freedom to
contract, acquisition of real estate through lease and
other property, admission as arbitrator.

(2) AdArticle !

(a) Each contracting party is free to decide whethe:
it will issue a permit required.

(b} Except as herein otherwise provided, in the event
of a conflict between the provisions of the
present Trealy and of national legislation, the
former shall prevail. This stipulation shall main-
tain, unless another arrangement can be effected
between the contracting parties hereto, or na-
tionals and companies thereof, desiring the is-
suance of permits under the terms and con-
ditions of the present Treaty.

(c) An investment within the meaning of para-
graph 2 of Article 1 shall also comprise invest-
ments effected by companies which are estab-
lished under the laws of a third country ana of
which nationals or companies of either contract-
ing party hold the majority of the capital in-
vested in said companies.

(3) Ad Article 2

(a) The tollowing shall in particular be deemed
conditions as referred to in Article 2: restricting
the purchase of raw or auxiliary materials, of
power or fuel, or of means of production or
operation of any kind, impeding the marketing
of products inside or outside the country, as well
as any other measures having similar effects
Measures taken for reasons of public security
and order, public health or morality shall not
be deemed conditions within the meaning of
Article 2.

(b) Article 2 shall not apply to entry, sojourn, and

activity as an employee.

(4y Ad Article3

(a) The provisions of paragraph 2 of Article 3 shall
also apply to the transfer of an investment to
public ownership, to the subjection of an invest-
ment to public control, and to similar inter-
ventions by public authorities. Expropriation
shall mean the taking away of any property or
any property right, which in itself or in con-
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(3}

(6)

(7)

deren Rechten zusammen eine Kapitalanlage
bilden, oder die Beschrankung der Verwaltung,
des Gebrauchs oder der Nutzung solcher Vermo-
genswerte oder Vermdgensrechte durch hoheit-
liche Mafinahmen in einem Umfang, die einer
Enteignung gleichkommen.

{b) ,Gerechte Entschadigung® im Sinne des Artikels 3
Absatz 2 bedeutet in der Regel eine Entschadi-
gung, die dem Wert der Kapitalanlage im Zeit-
punkt der Entziehung entspricht, es sei denn, daB
eine abweichende Vereinbarung mit dem Kapi-
talanleger getroffen und in der Genehmigungs-
urkunde niedergelegt worden ist.

{c

-~

Der Ausdruck ,Feindseligkeiten” im Sinne des
Artikels 3 Absatz 3 umfaBt bewaffnete Ausein-
andersetzungen und inneie Unruhen aller Art.

Zu Artikel 4

Als Liquidation im Sinne des Artikels 4 gilt aud
eine zwedks vollstandiger oder teilweiser Aufgabe
der Kapitalanlage erfolgende Verduflerung.

Zu Artikel &

Als ,unverzuglich" durchgefihrt im Sinne des Arti-
kels 6 Absatz 1 gilt ein Transfer, der innerhalb einer
Frist erfolgt, die normalerweise zur Beachtung der
Transferformalitdten erforderlich ist. Die Frist be-
ginnt mit der Einreichung eines entsprechenden Er-
suchens und darf unter keinen Umstdnden zwei
Monate Uberschreiten.

Zu Artikel 8

Es besteht ausdruckliches Einverstindnis zwischen
den Vertragsparteien dariiber, da8 auf Grund der
Verfassung der Republik Liberia Ausldnder im
Hoheitsgebiet der Republik Liberia kein Grund-
eigentum erwerben konnen. Daher umfaBt der Be-
griff .unbewegliche Sachen" im Sinne des Artikels 8
Absatz 1 Buchstabe a im Falle der Republik Liberia
nur ,chattels real”.

(8} Zu Artikel 11

Sucht eine Vertragspartei die Entscheidung des
Schiedsgerichts im Interesse ihrer Staatsangehérigen
oder Gesellschaften nach, so besteht Einverstdndnis
dariiber, daB die .sonstigen Kosten* im Sinne des
Artikels 11 Absatz 5 von der Vertragspartei getra-
gen werden, deren Auslegung oder Anwendung
dieses Vertrages als mit seinen Bestimmungen nicht
vereinbar festgestellt werden.

(9) Jede Vertragspartei wird Mafnahmen unterlassen,

die entgegen den Grundsidtzen des freien Wettbe-
werbs die Beteiligung der Seeschiffahrt der anderen
Vertragspartei an der Beférderung solcher Giiter
ausschalten oder behindern, die zur Kapitalanlage
im Sinne dieses Vertrags bestimmt sind. Dies gilt
auch fur Guter, die im Hoheitsgebiet einer Vertrags-
partei oder eines dritten Staates mit Mitteln eines
Unternehmens angeschafft werden, in dem Kapital
im Sinne dieses Vertrags angelegt ist.

Jede Vertragspartei wird alle MaBnahmen unter-
lassen, die entgegen den Grundsdizen des freien
Wettbewerbs die Beteiligung der Luftfahrzeuge der
anderen Vertragspartei an der Beférderung von Per-
sonen, Gepack oder Fracht ausschalten oder behin-
dern konnen, wenn die Beforderung in Zusammen-
hang mit einer Kapitalanlage im Sinne dieses Ver-
trags durchgeiithrt wird. Dies gilt auch, wenn die

{5)
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junction with other rights constitutes an invest-
ment, or curtailing the management, usc or
enjoyment of such property or property right by
such measures of sovereign power and to such
an extent as are tantamount to expropriation.

“Just compensation” as referred to in pare-
graph 2 of Article 3 shall mean, in general, com-
pensation equivalent to the investment at the
time of the deprivation, unless another arrange-
ment has been agreed with the investor and laid
down in the permit.

{C

Hostilities within the meaning of paragraph 3
of Article 3 shall comprise any tvpe of armed
conflict or internal disorder.

AdArticle 4

Liquidation within the meaning of Article 4 shall be
deemed to include any disposal effected for the
purpose of completely or partly giving up the in-
vestment concerned.

6) AdArticleéb

A transfer shall be deemed to have been made
“without undue delay® within the meaning of para-
graph 1 of Article 6 if made within such period as
is normally required for the completion of transfer
formalities. The said period shall commence on the
day on which the relevant request has been sub-
mitted and may on no account exceed two months

(7) Ad Article8

It is expressly understood between the contracling
parties that in the territory of the Republic of Liberia
aliens are excluded under the constitution of the
Republic of Liberia from fee simple ownership of
land. Consequently, in the case of the Republic
of Liberia immovable property within the meaning of
sub-paragraph a of paragraph 1 of Article 8 shall
be restricted to chattels real.

(8) Ad Article 11

9

-—

It is understood that if a contracting party requests
the decision of the arbitral tribunal in the interest
of its nationals or companies the “remaining cost”
within the meaning of paragraph 5 of Article 11 shall
be borne by that contracting party whose inter-
pretation or application of the present Treaty will
have been found to be inconsistent with the pro-
visions of the present Treaty.

Either contracling party shall refrain from any
measures which, contrary to the principles of free
competition, mav prevent or hinder sea-going
vessels of the other contracting party from par-
ticipating in the transport of goods that are intended
for investment within the meaning of the present
Treaty. This also applies to goods acquired in the
territory of either contracting party or of any third
State with funds of an enterprise in which capital
within the meaning of the present Treaty is invested.

Fither contracting party shall refrain from any
measures which, contrary to the principles of free
competition, may prevent or hinder aircraft of the
other contracting party from participating in the
transport of passengers, baggage and cargo, if per-
formed in connection with an investment within
the meaning of the present Treaty. This also applies
to transport operations performed in the territory
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Beforderung im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei
oder zwischen diesem und einem dritten Land im
Auftrage eines Unternehmens durchgefiihrt wird, in
dem im Sinne dieses Vertrags Kapital angelegt ist.
Artikel 13 findet keine Anwendung auf die Bestim-
mungen dieses Absatzes in bezug auf Lufttransport.

Die Beforderungsentigelte sind transferierbar ent-
sprechend Artikel 6 dieses Vertrags.

Unbeschadet anderer Verfahren zur Feststellung der
Staatsangehoérigkeit gilt insbesondere als Staats-
angehoriger einer Vertragspartei jede Person, die
einen von den zustandigen Behorden der betrefien-
den Vertragspartei ausgestellten nationalen Reise-
pafB besitzt

12 Dezember 1961 in

vier Urschriften, zwei in deutscher und zwei in englischer
Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich

ist.

Fur die Bundesrepublik Deutschland.
Alfred Ries
Dr. Hermann Reinhaidt

Fur die Republik Libena:
Charles D.Sherman

(10)
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ol either contracting party or belween that and a
third country on behalf of an enterprise in whidch
capital within the meaning of the present Treaty
is invested. Article 13 shall not apply to the provi-
sions of this paragraph regarding transport by air-
craft.

Payments for transport operations shall be trans-
ferable in accordance with Article 6 of the present
Treaty.

Without prejudice to any other method of determin-
ing nationality, any person shall in particular be
deemed to be a national of a contracting party who
is in possession of a national passport issued
by the appropriate authorities of the contracting
party concerned.

at Monrovia on December 12, 1961, m four

originals, two in the German and two in the English
languages, each text being equally authentic.

For the Federal Republic of Geimany:
Alfred Ries
Dr. Hermann Reinhardt

For the Republic of Liberia:
Charles D. Sherman
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Briefwechsel

Der Vorsitzende
der deutschen Delegation

Monrovia, den 12. Dezember 1961

Herr Vorsitzender,

ich beehre mich, unter Bezugnahme auf den heute
unterzeichneten Vertrag zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Liberia zur Férderung und
zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen zu bestati-
gen, dal wahrend unserer Verhandlungen das folgende
zusdtzliche Einverstandnis erzielt wurde:

.In der Absicht, die Vornahme und Entwicklung von
Kapitalanlagen deutscher Staatsangehériger und Gesell-
schaften in der Republik Liberia zu erleichtern und zu
férdern, wird die Regierung der Republik Liberia bereits
vor dem Inkrafttreten eines Niederlassungsabkommens,
iber dessen AbschluB Verhandlungen vorgesehen sind,
deutschen Staatsangehorigen, die im Zusammenhang mit
Kapitalanlagen deutscher Staatsangehdriger und Gesell-
schaften in die Republik Liberia einreisen und sich dort
aufhalten wollen und eine Tétigkeit als Arbeitnehmer in
leitender kaufménnischer Stellung, als Aufsichts- oder
technisches Personal ausiiben, die erforderlichen Geneh-
migungen erteilen, soweit nicht Griinde der 6ffentlichen
Ordnung, Sicherheit, Volksgesundheit und Sittlichkeit
entgegenstehen.”

Ich wire Thnen dankbar, wenn Sie dieses Einverstdnd-
nis bestatigen wiirden.

Genehmigen Sie, Herr Vorsitzender, den Ausdruck

meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

Dr. Hermann Reinhardt

An den Vorsitzenden

der liberianischen Delegation

Seine Exzellenz Charles D.Sherman
Secretary of the Treasury

Monrovia

(Transluiion)
The Chairman

of the German Delegation

Monrovia, Decenther 12, 1961

Mr. Chairman,

I have the honour to refer to the Tiealy between the
Federal Republic of Germany and the Republic of Liberia
for the promotion and reciprocal protection of invest-
ments and to confirm the following additional under-
standing reached during our negotiations:

“Intending to facilitate and promote the making and
development of investments by German nationals or com-
panies in the Republic of Liberia, the Government of the
Republic of Liberia will, prior to the entry into force of
an establishment treaty the negotiation of which has been
provided for, issue the permits, if required, to German
nationals who in connection with investments by German
nationals or companies, desire to enter and stay in the
Republic of Liberia and to carry on an activity there as
an employee in an administrative, supervisory or tech-
nical position, except in so far as reasons of public order,
security, public health or morality warrant otherwise.”

I shall be grateful if you would kindly confirm the
above understanding.

Accept, Mr. Chairman, the assurance of my highest
consideration.

Dr. Hermann Reinhardt

The Chairman

of the Liberian Delegation

His Excellency Charles D. Sherman
Secretary of the Treasury

Monrovia
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(Ubersetzung)
Republik Liberia
Finanzministerium
Biiro des Ministers

Monrovia, den 12. Dezember 1961

Herr Vorsitzender,

ich beehre mich, den Eingang lhres Schreibens vom
12. Dezember 1961 zu bestdtigen, das wie folgt lautet:

.Ich beehre mich, unter Bezugnahme auf den heute
unterzeichneten Vertrag zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Liberia zur Foérderung
und zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen zu
bestdtigen, daB wahrend unserer Verhandlungen das
folgende zusitzliche Einverstdndnis erzielt wurde:

JAn der Absicht, die Vornahme und Entwicklung von
Kapitalanlagen deutscher Staatsangehdriger und Ge-
sellschaften in der Republik Liberia zu erleichtern und
zu fordern, wird die Regierung der Republik Liberia
bereits vor dem Inkrafitreten eines Niederlassungs-
abkommens, iiber dessen AbschluB Verhandlungen vor-
gesehen sind, deutschen Staatsangehérigen, die im Zu-
sammenhang mit Kapitalanlagen deutscher Staatsange-
hériger und Gesellschaften in die Republik Liberia
einreisen und sich dort aufhalten wollen und eine
Tétigkeit als Arbeitnehmer in leitender kaufmanni-
scher Stellung, als Aufsichts- oder technisches Personal
ausiiben, die erforderlichen Genehmigungen erteilen,
soweit nicht Griinde der 6ffentlichen Ordnung, Sidher-
heit, Volksgesundheit und Sittlichkeit entgegenste-
hen.’

Ich wdére lhnen dankbar, wenn Sie dieses Einver-
standnis bestatigen wiirden.”

Ich beehre mich, das in lhrem Schreiben enthaltene
Einverstdndnis zu bestéatigen.

Genehmigen Sie, Herr Vorsitzender, den Ausdruck
meiner ausgezeichneten Hochachtung.

Charles D. Sherman

An den Vorsitzenden

der deutschen Delegation
Ministerialdirektor

Dr. Hermann Reinhardt

Monrovia
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Republic of Liberia
Treasury Department
Monrovia
Office of the Secretarv

Monrovia, December {2, 190!

Mr. Chairman,

I have the honour to acknowledge receipt of your letter
dated December 12, 1961, which reads as follows:

“I have the honour to refer to the Treaty between the
Federal Republik of Germany and the Republic of
Liberia for the promotion and reciprocal protection of
investments and to confirm the following additional
understanding reached during our negotiations:

‘Intending to facilitate and promote the making and
development of investments by German nationals or
companies in the Republic of Liberia, the Government
of the Republic of Liberia will, prior to the entry into
force of an establishment treaty the negotiation of
which has been provided for, issue the permits, if re-
quired, to German nationals who in connection with
investments by German nationals or companies, desire
to enter and stay in the Republic of Liberia and to
carry on an activity there as an employee in an ad-
ministrative, supervisory or technical position, except
in so far as reasons of public order, security, public
health or morality warrant otherwise.’

1 shall be gratefu] if you would kindly confirm the
above understanding.*

1 have the honour to confirm the underslanding con-
tained in your letter.

Accept, Mr. Chairman, the assurance of my high con-
sideration.

Charles Dunbar Sherman
Secretary of the Treasury, R.L.

The* Chairman

of the German Delegation
Ministerialdirektor

Dr. Hermann Reinhardt

Monrovia
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{Ubersetzung)
Republik Liberia
Finanzministerium
Buro des Ministers

Monrovia, den 12. Dezember 1961

Herr Vorsitzender,

ich beehre mich, unter Bezugnahme auf den heute
unterzeichneten Vertrag zwischen der Republik Liberia
und der Bundesrepublik Deutschland zur Forderung und
zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen zu bestati-
gen, daB wahrend unserer Verhandiungen das folgende
zusatzliche Einverstandnis erzielt wurde:

.Jede Vertragspartei kann im Interesse der Forderung
ihrer nationalen Wirtschaft bei der Zulassung einer Kapi-
talanlage von Staatsangehorigen oder Gesellschaften
der anderen Vertragspartei in den Zulassungsurkunden
hinsichtlich der Verwaltung, des Gebrauchs oder der
Nutzung einer Kapitalanlage sowie hinsichtlich der Aus-
bildung und Beschaftigung ihrer Staatsangehérigen Be-
dingungen festlegen. Diese Bedingungen konnen, abwei-
chend von Artikel 2, weniger glinstig sein als diejenigen,
die fir die eigenen Staatsangehodrigen und Gesellschaften
gelten; sie diirfen jedoch weder unmittelbar noch mittel-
bar die sonstigen Bestimmungen dieses Vertrages be-
rithren.”

Ich ware lThnen dankbar, wenn Sie dieses Einverstand-
nis bestdtigen wirden.

Genehmigen Sie, Herr Vorsitzender, den Ausdruck
meiner ausgezeichneten Hochachtung. ’

Charles Dunbar Sherman
Finanzminister, R. L.

An den Vorsitzenden

der deutschen Delegation
Ministerialdirektor

Dr. Hermann Reinhardt

Monrovia
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Republic of Liberia
Treasury Department
Monrovia
Office of the Secretary

Monrovia, December 12 196

Mi. Chairman,

I have the honour to refer to the Treaty between the
Republic of Liberia and the Federal Republic of Germany
for the promotion and reciprocal protection of invest-
ments signed to-day and to confirm the following ad-
ditional understanding reached during our negotiations:

“In the interest of promoting its national economy
either contracting party may-—in permitting an invest-
ment to be made by nationals or companies of the other
contracting party-——lay down conditions in the permits
with respect to the management, use or enjoyment of
an investment as well as to the training and employment
of its nationals. In deviating from the provisions of
Arlicle 2 these conditions may be less favourable than
those applicable to its own nationals or companies; how-
ever, they must not affect the other provisions of the
present Treaty, either directly or indirectly.”

1 shall be grateful if you would kindly confirm the
above understanding.

Accept, Mr. Chairman, the assurance of my high con-
sideration.

Charles Dunbar Sherman
Secretary of the Treasury, R.L.

The Chairman

of the German Delegation
Ministerialdirektor

Dr. Hermann Reinhardt

Monrovia
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Der Vorsitzende
der deutschen Delegation

Moniovia. den 12 Dezember 1961

Herr Vorsitzender,

ich beehre mich, den Empfang lhres Schreibens vom
12. Dezember 1961 zu bestatigen, das wie folgt lautetl:

.Ich beehre mich, unter Bezugnahme auf den heute
unterzeichneten Vertrag zwischen der Republik Liberia
und der Bundesrepublik Deutschland zur Forderung
und zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen zu
bestdtigen, daB wéhrend unserer Verhandlungen das
folgende zusatzliche Einverstandnis erzielt wurde:

,Jede Vertragspartei kann im Interesse der Forderung
ihrer nationalen Wirtschaft bei der Zulassung einer
Kapitalanlage von Staatsangehoérigen oder Gesell-
schaften der anderen Vertragspartei in den Zulassungs-
urkunden hinsichtlich der Verwaltung, des Gebraudis
oder der Nutzung einer Kapitalanlage sowie hinsicht-
lich der Ausbildung und Beschéftigung ihrer Staats-
angehorigen Bedingungen festlegen. Diese Bedingungen
konnen abweichend von Artikel 2, weniger ginstig
sein als diejenigen, die fir die eigenen Staatsangehori-
gen und Gesellschaften gelten; sie diirfen jedoch weder
unmittelbar noch mittelbar die sonstigen Bestimmun-
gen dieses Vertrages berithren.

Ich wire Thnen dankbar, wenn Sie dieses Einver-
stdndnis bestatigen wiirden.”

Ich beehre mich, das vorstehende Einverstandnis zu
bestatigen.

Genehmigen Sie, Herr Vorsitzender, den Ausdruck

meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

Dr. Hermann Reinhardt

An den Vorsitzenden

der liberianischen Delegation

Seine Exzellenz Charles D. Sherman
Secretary of the Treasury

Monrovia

1549

(Translution)
The Chairman
of the German Delegation

Monrovia, December 12, 1463

Mi. Chanman,

I have the honou: to acknowledge 1eceipt of yvour leties
dated December 12, 1961, which reads as follows:

“] have the honour to refer to the Treaty between the
Republic of Liberia and the Federal Republic of Ge:-
many for the promotion and reciprocal protection of
investments signed to-day and to confirm the following
additional understanding reached during our negotia-
tions:

‘In the interest of promoting its national economyvy
either contracting party may—in permitting an invest-
ment to be made by nationals or companies of the
other contracting party—lay down conditions in the
permits with respect to the management, use or enjoy-
ment of an investment as well as to the training and
employment of its nationals. In deviating from the
provisions of Article 2 these conditions may be less
favourable than those applicable to its own nationals
or companies; however, they must not affect the other
provisions of the present Treaty, either directly or
indirectly .’

1 shall be grateful if you would kindly confirm the
above understanding.”

1 have the honour to confirm the understanding con-
tained in your letter.

Accept, Mr. Chairman, the assurance of my highest
consideration.

Dr. Hermann Reinhardt

The Chairman

of the Liberian Delegation

His Excellency Charles D. Sherman
Secretary of the Treasury

Monrovia
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{Ubersetzung)
Republik Liberia
Finarznunisteinumn
Buio des Minicters

Moniovia, den 12. Dezember 1961

Herr Vorsitzender,

Ich Dbeehre mich. unter Bezugnahme auf den heute
unterzeichneten Vertrag zwischen der Bupdesrepublik
Deutschland und der Republik Liberia zur Forderung und
zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen zu bestati-
gen, daB wahrend unserer Verhandiungen das folgende
zusatzliche Einverstandnis erzielt wurde:

.Die Bestimmungen der Protokolinummer 2 Buchstabeb
ist nur fur Kapitalanlagen anwendbar, fiur die eine Ge-
nehmigung nach diesem Vertrage erteilt worden ist, und
zwar nur insoweit als dies erforderlich ist, um die nach
diesem Vertrage gewdihrten Rechte und Vergilinstigungen
fir den in Artikel 14 Absatz 3 bezeichneten Zeitraum
aufrechtzuerhalten.”

Ich ware lThnen dankbar, wenn Sie dieses Einverstand-
nis bestatigen wirden.

Genehmigen Sie, Herr Vorsitzender,
meiner ausgezeichneten Hochachtung.

den Ausdruck

Charles Dunbar Sherman
Finanzminister, R. L.

An den Vorsitzenden

der deutschen Delegation
Ministerialdirektor

Dr. Hermann Reinhardt

Monrovia
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Repubhic of Liberia
Treasury Department
Monrovia
Office of the Secretary

Moniovia, Decembeor 120 1uRy

Mr. Chairman:

I have the honour to refer to the Treaty for the Pio-
motion and Reciprocal Protection of Invesitments con-
cluded between the Republic of Liberia and the Federel
Republic of Germany and to confirm the following ad-
ditional understanding reached during our negotiations:

“The stipulation contained in 2(b} of the Protocol shall
be applicable only to that exlent as is necessary, in
respect of an investment for which a permit has been
issued in accordance with the present Treaty, to main-
tain the rights and privileges granted to such investment
within the framework of the present Treaty for the
period referred to in paragraph 3 of Article 14.*

1 shall be grateful if you could kindly confirm the
above understanding.

Accept, Mr. Chairman, the assurance of my high con-
sideration.

Charles Dunbar Sherman
Secretary of the Treasurv, R.L.

The Chairman

of the German Delegation
Ministerialdirektor

Dr. Hermann Reinhardt

Monrovia
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Der Vorsitzende
der deutschen Delegation

Monrovia, den 12. Dezember 1961

Herr Vorsitzender,

ich beehre mich, den Emptang lhres Schreibens vom
12. Dezember 1961 zu bestdtigen, das wie folgt lautet:

.Ich beehre mich, unter Bezugnahme auf den heute
unterzeichneten Vertrag zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Liberia zur Forderung
und zum gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen zu
bestdtigen, dafl wahrend unserer Verhandlungen das
folgende zusétzliche Einverstdndnis erzielt wurde:

.Die Bestimmung der Protokollnummer 2 Buchstabe b
ist nur fiir Kapitalanlagen anwendbar, fir die eine
Genehmigung nach diesem Vertrage erteilt worden ist,
und zwar nur insoweit, als dies erforderlich ist, um
die nach diesem Vertrage gewahrten Rechte und Ver-
glinstigungen fir den in Artikel 14 Absatz 3 bezeich-
neten Zeitraum aufrechtzuerhalten.’ -

Ich wire lhnen dankbar, wenn Sie dieses Einver-
standnis bestdatigen wiirden.”

Ich beehre mich, das vorstehende Einverstandnis zu
bestatigen.

Genehmigen Sie, Herr Vorsitzender, den Ausdruck

meiner ausgezeichnetsten Hochachtung.

Dr. Hermann Reinhardt

An den Vorsitzenden

der liberianischen Delegation

Seine Exzellenz Charles D. Sherman
Secretary of the Treasury

Monrovia
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(Translation)
The Chairman
of the German Delegation

Monrovia, December 12, 1961

Mr. Chairman,

1 have the honour to acknowledge receipt of your
letter dated December 12, 1961, which reads as follows:

“I have the honour to refer to the Treaty for the
Promotion and Reciprocal Protection of Investments
concluded between the Republic of Liberia and the
Federal Republic of Germany and to confirm the
following additional understanding reached during our
negotiations:

‘'The stipulation contained in 2(b) of the Protocol shall
be applicable only to that extent as is necessary, in
respect of an investment for which a permit has been
issued in accordance with the present Treaty, to main-
tain the rights and privileges granted to such invest-
ment within the framework of the present Treaty for
the Period referred to in paragraph 3 of Article 14

1 shall be grateful if you could kindly confirm the
above understanding.”

I have the honour to confirm the above understanding.

Accept, Mr. Chairman, the assurance of my highest
consideration.

Dr. Hermann Reinhardt

The Chairman

of the Liberian Delegation

His Excellency Charles D. Sherman
Secretary of the Treasury

Monrovia
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Gesetz
zu dem Vertrag vom 11. Juni 1965
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Kolumbien
iiber die Forderung und den gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen

Vom 28. April 1967

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundes-
rates das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bogota am 11.Juni 1965 unterzeichneten
Vertrag zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Kolumbien iiber die Forderung
und den gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen,
dem Protokoll, den zwei Briefwechseln vom gleichen
Tage und einer deutschen Erkldrung wird zu-
gestimmt. Der Vertrag, das Protokoll, die Brief-
wedhsel und die Erklarung werden nachstehend ver-
offentlicht.

Artikel 2

Dieses Gesetz gilt auch im Land Berlin, sofern das
Land Berlin die Anwendung dieses Gesetzes fest-
stellt.

Artikel 3 )

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Ver-

kindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem der Vertrag nach seinem
Artikel 14 Absatz 2 sowie das Protokoll, die Brief-
wedhsel und die deutsche Erklarung in Kraft treten,
1st im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkindel.
Bonn, den 28. April 1967

Der Bundesprasident
Libke

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
Brandt

Der Bundesminister far Wirtschaft
Schiller

Der Bundesminister des Auswartigen
Brandt
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Vertrag
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Kolumbien
iber die Forderung und den gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen

Tratado
entre la Republica Federal de Alemania y la Republica de Colombia
sobre el fomento y la reciproca proteccion de inversiones de capital

DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
und
DIE REPUBLIK KOLUMBIEN,

IN DEM WUNSCH, die wirtschaftliche Zusammenarbeit
zwischen beiden Staaten zu vertiefen,

IN DEM BESTREBEN, giinstige Bedingungen fiir Kapi-
talanlagen von Staatsangehorigen oder Gesellschaften
des einen Staates im Hoheitsgebiet des anderen Staates
zu schaffen und

IN DER ERKENNTNIS, daB eine Forderung und ein
gegenseitiger Schutz dieser Kapitalanlagen geeignet sind,
die private wirtschaftliche Initiative zu beleben und den
Wohlstand beider Vélker zu mehren,

HABEN FOLGENDES VEREINBART:

Artikel 1

Jede Vertragspartei wird in ihrem Hoheitsgebiet Kapi-
talanlagen von Staatsangehorigen oder Gesellschaften
der anderen Vertragspartei nach Moglichkeit férdern und
diese Kapitalanlagen in Ubereinstimmung mit ihren
Rechtsvorschriften zulassen. Sie wird Kapitalanlagen in
jedem Fall gerecht und billig behandeln.

Artikel 2

(1) Jede Vertragspartei wird in ihrem Hoheitsgebiet
Kapitalanlagen, die im Eigentum oder unter dem EinfluB
von Staatsangehérigen oder Gesellschaften der anderen
Vertragspartei stehen, nicht weniger giinstig behandeln
als Kapitalanlagen der eigenen Staatsangehérigen und
Gesellschaften oder Kapitalanlagen von Staatsangehéri-
gen und Gesellschaften dritter Staaten.

(2) Jede Vertragspartei wird in ihrem Hoheitsgebiet
Staatsangehorige oder Gesellschaften der anderen Ver-
tragspartei hinsichtlich ihrer Betatigung im Zusammen-
hang mit Kapitalanlagen nicht weniger giinstig behan-
deln als ihre eigenen Statsangehérigen und Gesell-
schaften oder Staatsangehérige und Gesellschaften drit-
ter Staaten.

Artikel 3

(1) Kapitalanlagen von Staatsangehdrigen oder Ge-
sellschaften einer Vertragsparter genieBen im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei vollen Schutz und
Sicherheit.

(2) Kapitalanlagen von Staatsangehérigen oder Ge-
sellschaften einer Vertragspartei diirfen im Hoheits-
gebtet der anderen Vertragspartei nur zum allgemeinen
Wohl und gegen Entschadigung enteignet werden. Die
Entschadigung muB dem Wert der enteigneten Kapital-
anlage entsprechen, tatsachlich verwertbar und frei

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA

y
LA REPUBLICA DE COLOMBIA,

ANIMADAS del deseo de intensificar la colaboracion
economica entre ambos Estados,

CON EL PROPOSITO de crear favorables condiciones
para las inversiones de capital de nacionales o sociedades
de un Estado en el territorio del otro Estado y

RECONOCIENDO que el fomento y la proteccion reci-
proca de esas inversiones de capital pueden estimular
la iniciativa econ6émica privada y aumentar el bienestar
de los dos pueblos,

HAN ACORDADO LO SIGUIENTE:

Articulo |

Cada Parte Contratante permitird en su territorio, de
acuerdo con sus disposiciones legales, las inversiones
de capital de nacionales o sociedades de la otra Parte
Contratante, las promoverd si fuere posible y tratara
justa y equitativamente en cada caso las inversiones de
capital.

Articulo 2

1) Cada Parte Contratante no sometera en su territorio
las inversiones de capital, que son propiedad o estan bajo
la influencia de nacionales o sociedades de la otra Parte
Contrante, a un tratamiento menos favorable que el
que se concede a las inversiones de capital de los pro-
pios nacionales y sociedades o a las inversiones de ca-
pital de nacionales y sociedades de terceros Estados.

2) Cada Parte Contratante no sometera en su territorio
a los nacionales o sociedades de la otra Parte Contra-
tante en cuanto a su actividad en conexion con las in-
versiones de capital a un tratamiento menos favorable
que el que se concede a sus propios nacionales y socie-
dades o a los nacignales y sociedades de terceros Esta-
dos.

Articulo 3

1) Las inversiones de capital de nacionales o socieda-
des de una de las Partes Contratantes gozan en el terri-
torio de la otra Parte Contratante de plena proteccion
y seguridad.

2) Las inversiones de capital de nacionales o socieda-
des de una de las Partes Contratantes no podran ser ex-
propiadas en el territorio de la otra Parte Contratante
mas que por causas de utilidad publica y contra indemni-
zacion. La indemnizacion, que respondera al valor de las
inversiones de capital expropiadas, deberéd ser efectiva-
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transferierbar sein sowie unverziiglich geleistet werden.
Spatestens im Zeitpunkt der Enteignung muB in geeig-
neter Weise fur die Festsetzung und Leistung der Ent-
schdadigung Vorsorge getroffen sein. Die RechtméaBigkeit
der Enteignung und die Hohe der Entschddigung miissen
in einem ordentlichen Rechtsverfahren nachgeprift wer-
den konnen.

(3) Staatsangehorige oder Gesellschaften einer Ver-
tragspartei, die durch Krieg oder sonstige bewaffnete
Auseinandersetzungen, Revolution, Staatsnotstand oder
Aufruhr im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
Verluste an Kapitalanlagen erleiden, werden von dieser
Vertragspartei hinsichtlich der Rudkerstattungen, Abfin-
dungen, Entschddigungen oder sonstigen Gegenleistun-
gen nicht weniger ginstig behandelt als ihre eigenen
Staatsangehorigen oder Gesellschaften. Solche Zahlungen
sind frei transferierbar.

(4) Hinsichtlich der in diesem Artikel geregelten An-
gelegenheiten genieBen die Staatsangehorigen oder Ge-
sellschaften einer Vertragsparte:r im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Meistbegiinstigung.

Artikel 4

Jede Vertragspartei gewéhrleistet in bezug auf Kapi-
talanlagen den Staatsangehorigen oder Gesellschaften
der anderen Vertragspartei den freien Transfer des
Kapitals, der Ertrdge und, im Falle der Liquidation, des
Liquidationserioses.

Artikel 5

Leistet eine Vertragspartei ihren Staatsangehérigen
oder Gesellschaften Zahlungen auf Grund einer Gewéhr-
leistung fir eine Kapitalanlage im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei, so erkennt diese andere Ver-
tragspartei, unbeschadet der Rechte der erstgenannten
Vertragspartei aus Artikel 11, die Ubertragung aller
Rechte oder Anspriche dieser Staatsangehdrigen oder
Gesellschaften kraft Gesetzes oder auf Grund Redhts-
yeschafts auf die erstgenannte Vertragspartei sowie
deren Eintritt in alle diese Rechte oder Anspriiche (iliber-
tragene Anspriiche) an, welche die erstgenannte Ver-
tragspartei in demselben Umfange wie ihr Rechtsvorgén-
ger auszuiiben berechtigt ist. Fir den Transfer der an
die betreffende Vertragspartei auf Grund der {ibertrage-
nen Anspruche zu leistenden Zahlungen gelten Artikel 3
Absétze 2 und 3 und Artikel 4 sinngemas.

Artikel 6

(1) Soweit die Beteiligten nicht eine abweichende, von
den zustandigen Stellen der Vertragspartei, in deren
Hoheitsgebiet sich die Kapitalanlage befindet, zugelas-
sene Regelung getrotfen haben, erfolgen Transferierun-
gen nach Artikel 3 Absatz 2 oder 3, nach Artikel 4 oder
Artikel 5 unverziglich und zu dem am Tage des Trans-
fers giiltigen Kurs.

(2) Dijeser Kurs beruht auf dem mit dem Internationa-
len Wé&hrungsfonds vereinbarten Paritdtswert (par value)
und muB innerhalb der nach Artikel IV Abschnitt 3 des
Abkommens uber den Internationalen Wa&hrungsfonds
zugelassenen Schwankungsbreite beiderseits der Paritdt
(parity) liegen.

(3) Besteht in bezug auf eine Vertragspartei im Zeit-
punkt der Transferierung kein Umrechungskurs im Sinne
von Absatz 2, so wird der amtliche Kurs angewandt, den
diese Vertragspartei fiir ihre Wahrung im Verhdltnis
zum US-Dollar oder zu einer anderen frei konvertier-
baren Wahrung oder zum Gold festgelegt hat.
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mente realizable, libremente transferible y satisfecha sin
demora. A més tardar en el momento de la expropiacién
deben haberse tomado debidamente medidas para fijar
y satisfacer la indemnizacion. La legitimidad de la me-
dida expropiatoria y la cuantia de la indemnizacion
deberdn poderse comprobar en un procedimiento juridico
ordinario.

3) Los nacionales o las sociedades de una de las Partes
Contratantes que, por efecto de guerra u otro conflicto
armado, revolucion, estado de emergencia o motin,
sufran en el territorio de la otra Parte Contratante peérdi-
das en las inversiones de capital situadas en ¢!, no seran
tratados por ésta menos favorablemente que sus propios
nacionales o sociedades en lo referente a restituciones,
ajustes, pagos de compensacion u otras indemnizaciones.
Estos pagos serdn libremente transferibles.

4) En lo concerniente a las materias reglamentadas en
el presente articulo, los nacionales o sociedades de una
de las Partes Contratantes gozaran en el territorio de la

otra Parte Contratante del tratamiento de la nacion mas
favorecida.

Articulo 4

Cada Parte Contratante garantizard a los nacionales
o sociedades de la otra Parte Contratante la libre trans-
ferencia del capital, de su producido y, en caso de liqui-
dacion, del producto de la liquidacion.

Articulo 5

Si una de las Partes Contratantes realiza pagos a sus
nacionales o sociedades en virtud de una garantia otor-
gada para una inversién de capital en el territorio de la
otra Parte Contratante, ésta reconocerd, sin perjuicio de
los derechos de la primera Parte Contratante resultantes
del Articulo 11, la transferencia de todos los derechos
de estos nacionales o sociedades a la primera Parte Con-
tratante por ministerio de la ley o por accidén juridica
asi como la sucesion de la primera Parte Contratante en
todos los derechos (derechos transferidos), que ésta puede
ejercer en la misma medida que su antenor titular. Para
la transferencia de los pagos que deban realizarse a la
Parte Contratante en virtud de los derechos transferidos,
regiran mutatis mutandis el articulo 3, parrafos 2 y 3, y
el articulo 4.

Articulo 6

1) Si los interesados no han concertado un arreglo dis-
tinto, admitido por los centros competentes de la Parte
Contratante en cuyo territorio estd situada la inversion
de capital, las transferencias en virtud del articulo 3,
parrafos 2 o 3, del articulo 4 o del articulo 5 se efectua-
rédn sin demora y a la cotizacion de} dia de la transfe-
rencia. )

2) Dicha cotizacion se basard en el valor de paridad
(par value} acordado por el Fondo Monetario Internacio-
nal y se movera dentro del margen de oscilacion de una
y otra parte de la paridad (parity) admitido por el articu-
lo I'V apartado 3 del Convenio sobre el Fondo Monetario
Internacional.

3) Si en el momento de la transferencia no existe para
una Parte Contratante ninguna cotizacién de conversion
al tenor del parrafo 2, se aplicara la cotizaciéon oficial
que dicha Parte Contratante haya fijado para su moneda
en relacion con el délar u otra moneda de libre conver-
sién o con el oro.
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(4) Ist auch ein solcher Kurs nicht festgelegt, so lassen
die zustdndigen Stellen der Vertragspartei, in deren
Hoheitsgebiet das Kapital angelegt ist, einen Umrech-
nungskurs zu, der gerecht und billig ist.

Artikel 7

(1) Ergibt sich aus den Redhtsvorschriften einer Ver-
tragspartei oder aus volkerrechtlichen Verpflichtungen,
die neben diesem Vertrag zwischen den Vertragsparteien
bestehen oder in Zukunft begriindet werden, eine allge-
meine oder besondere Regelung, durch die den Kapital-
anlagen der Staatsangehorigen oder Gesellschaften der
anderen Vertragspartei eine giinstigere Behandlung als
nach diesem Vertrag zu gewahren ist, so gc¢'  diese
Regelung dem vorliegenden Vertrag insoweit .ls sie
gunstiger ist, vor.

(2) Jede Vertragspartei wird die Verpflichtungen, die
sie mit dem Investoren in bezug auf Kapitalanlagen von
Staatsangehodrigen oder Gesellschaften der anderen Ver-
tragspartei in ihrem Hoheitsgebiet eingegangen ist, er-
fillen.

Artikel 8

(1) Der Ausdruck .Kapitalanlagen“ umfaBt alle Ver-
mogenswerte, insbesondeie, aber nicht ausschlieBlich:

a) Eigentum an beweglichen und unbeweglichen Sachen
sowie sonstige dingliche Rechte wie Hypotheken,
Pfandrechte oder dergleichen;

b) Anteilsrechte an Gesellschaften und andere Arten von
Beteiligungen;

¢} Anspriiche auf Geld oder Leistungen, die einen wirt-
schaftlichen Wert haben; :

d) Urheberrechte, Rechte des gewerblichen Eigentums,
technische Verfahren, Handelsnamen und good will;

e) offentlich-rechtliche Konzessionen, einschlieBlich Auf-
suchungs- und Gewinnungskonzessionen.

Eine Verdnderung in der Form, in der Vermdgens-
werte angelegt werden, 1aBt ihre Eigenschaft als Kapital-
anlage unberiihrt.

(2) Der Ausdruck .Ertrége” bezeichnet diejenigen Be-
trage, die auf eine Kapitalanlage fiir einen bestimmten
Zeitraum als Gewinnanteile oder Zinsen entfallen.

(3) Der Ausdruck ,Staatsangehérige® bezeichnet

a) in bezug aut die Bundesrepublik Deutschland:
Deutsche im Sinne des Grundgesetzes fiir die Bundes-
republik Deutschland;

b} in bezug auf die Republik Kolumbien:

Kolumbianer im Sinne der politischen Verfassung der
Republik Kolumbien.

(4) Der Ausdruck ,Gesellschaften* bezeichnet
a) in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland:

Jede juristische Person sowie jede Handelsgesell-
schaft oder sonstige Gesellschaft oder Vereinigung
mit oder ohne Rechtspersonlichkeit, die ihren Sitz im
Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland hat
und nach den Gesetzen zu Recht besteht, gleichviel
ob die Haftung ihrer Gesellschafter, Teilhaber oder
Mitglieder beschrankt oder unbeschrankt und ob ihre
Tatigkeit auf Gewinn gerichtet ist oder nicht;

b} in bezug auf die Republik Kolumbien:

Jede Juristische Person, Gesellschaft, Vereinigung,
Korperschaft und Stiftung, die ihren Sitz im Hoheits-
gebiet der Republik Kolumbien hat und nach den Ge-
setzen zu Redt besteht, gleichviel ob die Haftung
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4) Si tampoco se hubiese fijado esta cotizacion, en-
tonces los cenlros competentes de la Parte Contratante
en cuyo territorio estd situado el capital admiten una
colizacion de conversién que sea justa y equitativa.

Articulo 7

1} Si de disposiciones legales de una de las Partes Con-
tratantes o de obligaciones de derecho intermacional,
actualmente en vigor o futuras, que fuera del preserte
Tratado existan o llegaran a existir entre las Partes Con-
tratantes, resulta una reglamentaciéon general o especial
en cuya virtud deberd concederse a las inversiones de
capital de los nacionales o sociedades de la otra Parte
Contratante un tratamiento mdas favorable que el pre-
visto en el presente Tratado, dicha regiamentaciéon pre-
valecerd sobre el presente Tratado, en cuanto gue es
méas favorable.

2) Cada Parte Contratante cumplird los compromisos
de cualquier indole que haya contraido en lo concer-
niente a las inversiones de capital de nacionales o socie-
dades de la otra Parte Contratante en su territorio.

Articulo 8

1) El concepto de “inversiones de capital” comprende
toda clase de bienes, y en particular, aunque no exclu-
sivamentle:

a) la propiedad de bienes muebles e inmuebles y deméas
derechos reales como hipotecas, derechos de prenda
o similares;

b) participaciones en sociedades y otra clase de partici-
paciones;

c) créditos monetarios o de prestaciones que tengan un
valor econémico;

d) derechos de autor, derechos de propiedad industrial,
procedimientos técnicos, nombres comerciales y good-
will;

e} concesiones de derecho publico, incluidas las conce-
siones de prospeccién y beneficio.

Una modificacion en la forma en que se inviertan los
capitales, no afecta a su naturaleza como inversién de
capital.

2) El "producido” es aquella cantidad que corresponde
a una inversion de capital para un periodo determinado
como participaciéon en las utilidades o como interés.

3) “Nacionales” son:
a) para la Reptblica Federal de Alemania:
los alemanes en el sentido de la Ley Fundamental
de la Repiblica Federal de Alemania;
b) para la Republica de Colombia:

los colombianos que sefiala la Constitucidon politica
de la Republica de Colombia.

4) El concepto de "sociedades” designa
a) para la Republica Federal de Alemania:

todas las personas juridicas, sociedades comerciales
y demés sociedades y asociaciones, con o sin per-
sonalidad juridica, que tengan su sede en el territorio
de la Republica Federal de Alemania y existan en
derecho con arreglo a las leyes, independientemente
de que la responsabilidad de sus socios o miembros
sea limitada o ilimitada y que su actividad tenga o no
fines lucrativos;

b} para la Repiblica de Colombia:

todas las personas juridicas, sean sociedades, asocia-
ciones o corporaciones y fundaciones, que tengan su
sede en el territorio de la Repiblica de Colombia
y existan en derecho con arreglo a las leyes, in-
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ihrer Gesellschafter, Teilhaber oder Mitglieder be-
schrankt oder unbeschrédnkt und ob thre Tatigkeit
auf Gewinn gerichtet ist oder nicht.

Artikel 9

Diesem Vertrag unterliegen auch Kapitalanlagen, die
Staatsangehdorige oder Gesellschaften der einen Vertrags-
partei in Ubereinstimmung mit den Rechtsvorschrifien
der anderen Vertragspartei in deren Hoheitsgebiet vor
dem Inkrafttreten dieses Vertrags vorgenommen haben.
Die Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland aus
dem Londoner Abkommen vom 27. Februar 1953 iber
deutsche Auslandsschulden bleiben unberuhrt.

Artikel 10

Jede Vertragspartei gewahrt die inlénderbehandlung
im Rahmen dieses Vertrages auf Grund der Tatsache,
daf die Inldnderbehandlung in den gleichen Angelegen-
heiten auch von der anderen Vertragspartei eingeraumt
wird.

Artikel 11

(1) Streitigkeiten liber die Auslegung oder Anwendung
dieses Vertrages sollen, soweit moglich, durch die Regie-
rungen der beiden Vertragsparteien beigelegt werden.

(2) Kann eine Streitigkeit auf diese Weise nicht bei-
gelegt werden, so ist sie auf Verlangen einer der beiden
Vertragsparteien einem Schiedsgericht zu unterbreiten.

(3) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet,
indem jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide
Mitglieder sich auf den Angehorigen eines dritten Staa-
tes als Obmann einigen, der von den Regierungen der
beiden Vertragsparteien zu bestellen ist. Die Mitglieder
sind innerhalb von zwei Monaten, der Obmann inner-
halb von drei Monaten zu bestellen, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daB sie die
Streitigkeit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(4) Werden die in Absatz3 genannten Fristen nicht
eingehalten, so kann in Ermangelung einer anderen Ver-
einbarung jede Vertragspartei den Prasidenten des Inter-
nationalen Gerichtshofes bitten, die erforderlichen Er-
nennungen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die
Staatsangehérigkeit einer der beiden Vertragsparteien
oder ist er aus einem anderen Grund verhindert, so soll
der Vizeprasident die Ernennungen vornehmen. Besitzt
auch der Vizeprasident die Staatsangehorigkeit einer der
beiden Vertragsparteien oder ist auch er verhindert, so
soll das im Rang nachstfolgende Mitglied des Geridits-
hofes, das nicht die Staatsangehérigkeit einer der beiden
Vertragsparteien besitzt, die Ernennungen vornehmen.

(5) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehr-
heit. Seine Entscheidungen sind bindend. Jede Vertrags-
partei trédgt die Kosten ihres Mitglieds sowie threr Ver-
tretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die
Kosten des Obmanns sowie die sonstigen Kosten werden
von den beiden Vertragsparteien zu gleichen Teilen ge-
tragen. Das Schiedsgericht kann eine andere Kostenrege-
lung treffen. Im ibrigen regeit das Schiedsgericht sein
Verfahren selbst.

Artikel 12

Die Bestimmungen dieses Vertrages bleiben auch fir
den Fall von Auseinandersetzungen zwischen den Ver-
tragsparteien in Kraft, unbeschadet des Rechts zu vor-
libergehenden MaBnahmen, die auf Grund der allgemei-
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dependientemente de que la responsabilidad de sus
socios o miembros sea limitada o ilimitada y de que
su actividad tenga o no fines lucrativos.

Articulo 9

Estdn sometidas al presente Tratado también las in-
versiones de capital efectuadas antes de la entrada en
vigor del mismo por los nacionales o sociedades de una
Parte Contratanle de acuerdo con las disposiciones
legales de la otra Parte Contratante en el terntorio
de ésta. No serdn afectadas las obligaciones de la Re-
publica Federal de Alemania derivadas del Acuerdo de
Londres del 27 de febrero de 1.953 sobre las Deudas ale-
manas en el extranjero.

Articulo 10

Cada una de las Partes Contratantes concederd el
tralamiento nacional, en los términos del presente Tra-
tado, sobre la base del hecho de que el tratamiento
nacional es concedido en las mismas materias también
por la otra Parte Contratante.

Articulo 11

1) Los litigios sobre la interpretacion o aplicacién del
presente Tratado se resolverdn dentro de lo posible por
los Gobiernos de las dos Partes Contratantes.

2) Si no puede resolverse un litigio de este modo, se
sometera éste a un tribunal de arbitraje a peticion de una
de las dos Partes Contratantes.

3) El tribunal de arbitraje se constituira para cada
caso de forma que cada una de las Partes Contratantes
nombre un arbitro; estos dos arbitros designaréan de
comun acuerdo un presidente que serd ciudadano de un
tercer Estado y seréd nombrado por los Gobiernos de
las dos Partes Contratantes. Los 4rbitros se nombraran
dentro de los dos meses y el presidente dentro de los
tres meses después de que una de las Partes Contratantes
comunico a la otra que quiere someter el litigio a un
tribunal de arbitraje.

4) Si no se cumplieren los plazos sefialados en el pa-
rrafo 3, a falta de otro acuerdo, cada una de las Partes
Contratantes puede rogar al Presidente de la Corte
Internacional de Justicia que proceda a los nombramien-
tos necesarios. Si el Presidente de la Corte Internacional
de Justicia fuere ciudadano de una de las dos Partes
Contratantes o estuviese impedido por otras causas, los
nombramientos serdn hechos por el Vicepresidente. Si
también el Vicepresidente fuere ciudadano de una de las
dos Partes Contratantes o estuviere impedido por otras
causas, los nombramientos seran hechos por el miembro
de mas categoria de la Corte Internacional de Justicia
que no sea ciudadano de una de las dos Partes Contra-
tantes.

5) El tribunal de arbitraje decide por mavyoria de
votos. Sus decisiones son obligatorias. Cada una de
las Partes Contratantes sufraga los gastos de su miembro,
asi como los de su representacién en el procedimiento
ante el tribunal de arbitiaje; los gastos del presidente
y las demds costas son sufragados a partes iguales por
las dos Partes Contratantes. El tribunal de arbitraje
puede adoptar otra reglamentacion de las costas Por
lo demas el tribunal de arbitraje requla por si mismo
su procedimiento.

Articulo 12

Las disposiciones del presente Tratado seguirdn en
vigor incluso en caso de conflicto entre las Partes
Contratantes, sin perjuicio del derecho a tomar medidas
transitorias, licitas segin las normas generales del de-
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nen Regeln des Volkerrechts zulassig sind. MaBnahmen
solcner Art welden spatestens zum Zeitpunkt der tat-
sachlichen Beendigung der Auseinandersetzung aufgeho-
ben. unabhédngig davon, ob die diplomatischen Beziehun-
gen wiederhergestellt sind.

Artikel 13

Dieser Vertrag gilt — mit Ausnahme der Bestimmun-
gen der Protokollziffer 8, die sich auf die Luftfahrt be-
ziehen — auch fir das Land Berlin, sofern nicht die
Regierung der Bundesrepublik Deutschland gegeniiber
der Regierung der Republik Kolumbien innerhalb von
drei Monaten nach Inkrafttreten dieses Vertrages eine
gegenteilige Erklarung abgibt.

Artikel 14

{1V Dieser Vertrag bedarf der Ratifikation; die Ratifi-
kationsurkunden sollen so bald wie moéglich in Bonn aus-
getauscht werden.

(2! Dieser Verlrag tritt einen Monat nach Austausch
der Ratifikationsurkunden in Kraft. Er bleibt zehn Jahre
lang in Kraft und verlangert sich auf unbegrenzte Zeit,
sofern er nicht ein Jahr vor seinem Ablauf von eine:
der beiden Vertragsparteien schriftlich gekiindigt wird.
Nach Ablauf von zehn Jahren kann der Vertrag jeder-
zeit gekindigt werden, bleibt jedoch nach erfolgter Kin-
digung noch ein Jahr in Kraft.

(3) Kapitalanlagen, die bis zum Zeitpunkt des AuBe:-
krafttretens dieses Vertrages vorgenommen worden sind,
unterliegen nach seiner Beendigung weiterhin den Be-
stimmungen der Artikel 1 bis 13.

GESCHEHEN zu Bogota am 11.Juni 1965 in vier Ur-
schriften, zwei in deutscher, zwei in spanischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fir die
Bundesrepublik Deutschland:

Ernst Ostermann von Roth
Dr.Bruno Toepfer
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recho inlernacional. Las medidas de este géneio se de-
rogaran a mas tardar en el momento en que termine el
conflicto, independientemente de que se hayan restable-
cido o no las relaciones diplomaticas.

Articulo 13

Ei presente Tratado se aplicara también al “Land”
Berlin —con excepcion de las disposiciones de la cifra §
del Protocolo referentes a la navegacion aérea— en
tanto que el Gobierno de la Republica Federal de Ale-
mania no haga una declaracion en contrario al Gobierno
de la Republica de Colombia dentro de los tres meses
siguientes a la entrada en vigor del presente Tratado.

Articulo 14
1) EI piesente Tratado sera ralificado y el canje de los

instrumentos de ratificacion tendra lugar lo antes posible
en Bonn.

2) El presenle Tralado entraia en vigor un mes despues
del canje de los instrumentos de 1alificacion. Su valide.
serd de diez anos y se prolongard por tiempo indefinido
a menos que sea denunciado por escrito por una de las
dos Partes Contratantes un afio antes de su expiracion
Transcurridos diez afios podra denunciarse el Tratado
en cualquier momenlo, pero seguird en vigor todavia
un afio después de efectuada la denuncia.

3) Después de la terminacion del presente Tratado las
inversiones de capital que se hayan realizado hasta el
momento de su expiracion seguiran amparadas por las
disposiciones de los articulos | a 13.

HECHO en Bogota, el once de junio de mil novecientos
sesenta y cinco, en cuatro ejemplares, dos en aleman
y dos en castellano, siendo cada texto igualmente valido

Por el
Gobierno de la Republica de Colombia:

Dr. Fernando Gomez Martinez
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Protokoll

Bei der Unterzeichnung des Vertrages iber die Forde-
rung und den gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Repu-
blik Kolumbien haben die unterzeichneten Bevollmachtig-
ten aufierdem folgende Vereinbarungen getroffen, die als
Bestandteile des Vertrages betrachtet werden sollen:

(1} Zu Artikel 1

Kapitalanlagen, die in Ubereinstimmung mit den
Rechtsvorschriften einer Vertragspartei im Anwendungs-
bereich ihrer Rechtsordnung von Staatsangehdrigen oder
Gesellschaften der anderen Vertragspartei vorgenommen
worden sind, geniefen den vollen Schutz dieses Vertra-
ges.

(2} Zu Artikel 2

a) Als Betdtigung im Sinne des Artikels2 Absatz 2 ist
insbesondere, aber nicht ausschlieBlich, die Verwal-
tung, die Verwendung, der Gebrauch und die Nutzung
einer Kapitalanlage anzusehen. Als eine weniger giin-
stige Behandlung im Sinne des Artikels 2 Absatz 2 ist
insbesondere anzusehen: Die diskriminierende Be-
handlung beim Bezug von Roh- und Hilfsstoffen, Ener-
gie und Brennstoffen sowie Produktions- und Be-
triebsmitteln aller Art, die Behinderung des Absatzes
von Erzeugnissen im In- und Ausland sowie sonstige
MaBnahmen mit ahnlicher Auswirkung. MaBnahmen,
die aus Griunden der 6ffentlichen Sicherheit und Ord-
nung, der Volksgesundheit oder Sittlichkeit zu treffen
sind, gelten nicht als weniger giinstigé Behandlung
im Sinne des Artikels 2.

b) Artikel 2 Absatz 2 findet auf die Einreise, den Auf-
enthalt und die Beschaftigung als Arbeitnehmer keine
Anwendung.

(3) Zu Artikel 3

Die Bestimmungen des Artikels 3 Absatz 2 gelten auch
fir die Uberfiihrung einer Kapitalanlage in éffentliches
Eigenfum, ihre Unterstellung unter offentliche Aufsicht
oder &hnliche Eingriffe der éfientlichen Hand. Unter Ent-
eignung ist die Entziehung oder Beschrédnkung jedes Ver-
mogensrechts zu verstehen, das allein oder mit anderen
Rechten zusammen eine Kapitalanlage bildet.

(4) Zu Artikel 4

Als ,Liquidation” im Sinne des Artikels 4 gilt auch eine
zwedks vollstindiger oder teilweiser Aufgabe der Kapi-
talanlage erfolgende VerduBerung.

(5) Zu Artikel 6

a) Als ,unverziglich® durchgefihrt im Sinne des Arti-
kels 6 Absatz1 gilt ein Transfer, der innerhalb einer
Frist erfolgt, die normalerweise zur Beachtung der
Transferformalitaten erforderlich ist. Die Frist beginnt
mit der Einreichung des entsprechenden Ersuchens;
die Vertragsparteien werden alle erforderlichen MaB-
nahmen ergreifen, damit diese Frist sechs Monate
nicht {iberschreitet.

b) Es besteht Einverstdndnis, daB die Regelung iber den
.Kurs® in Artikel 6 Absatz2 und 3 nur Anwendung
findet, wenn ein einziger Kurs besteht.

¢} Sofern infolge des kolumbianischen Devisensystems
die Einbringung einer Kapitalanlage im Sinne dieses
Vertrages zu einem vom offiziellen Kurs fir laufende
Geschifte abwerchenden Kurs erfolgt ist, finde: fir
den Transfer gemaB Artikel3, Ziffer2 oder 3, nach
Artikel 4 oder Artikel 5, vorausgesetzt, daB am Tage
des Transfers ein einziger Kurs nicht besteht, ein Kurs
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Protocolo

En el acto de la firma del Tratado sobre fomentc y
reciproca proteccion de inversiones de capital entre la
Republica Federal de Alemania y la Republica de Co-
lombia los infrascritos plenipotenciarios han acordade
ademas las siguientes disposiciones que deben
siderarse como parte integrante del Tratado:

LOon-

1) adarticulot

Inversiones de capital que, de acuerdo con las dis-
posiciones legales de una Parte Contratante havan
realizado en su territorio nacionales o sociedades de la
otra Parte Contratante, gozaran de la plena proteccion
de este Tratado.

2) adarticulo 2

a) Como actividad en el sentido del articulo 2 pariafo 2
se considera especialmente, pero no exclusivamente,
la administracién, el empleo, uso y aprovechamiento
de una inversion de capital. Se considerarad especial-
mente como trato menos favorable en el sentido de!l
articulo 2 parrafo 2: el tratamiento discriminalorio en
la adquisicion de materias primas y auxiliares, energia
y combustibles asi como medios de produccion y de
explotacion de todas clases, la obstaculizacién de la
venta de productos en el interior y en el extranjero,
y toda medida de efectos andlogos. Las medidas que
haya que adoptar por razones de seguridad v oirden
publicos, de sanidad publica o de moralidad, no se
consideraran como trato menos favorable en el sen-
tido del articulo 2.

b} El articulo 2 parrafo 2 no tiene aplicacion a la entiade,
permanencia y ocupacién como trabajador.

3) adarticulo 3

Las disposiciones del articulo 3 parrafo 2 se aplican
también a la transferencia de una inversion de capital
a propiedad publica, su sometimiento a control publico
o andlogas ingerencias del sector publico. Bajo el con-
cepto de expropiacién se comprende la privacién o
limitacién de todo derecho sobre un bien que por si solo
o con otros derechos constituye una inversién de capital.

4) ad articulo 4

Como *“liquidaciéon” en el sentido del articulo 4 se
considera también una enajenacidn que se hace con
objeto de abandonar total o parcialmente la inversion de
capital.

5) adarticulo6

a) Se considera como realizada “sin demora” en ¢} sen-
tido del articulo 6 pdarrafo ! una transferencia efec-
tuada dentro de un plazo normalmente necesario
para observar las formalidades de la transferencia
El plazo empieza en el momento de entregar la
correspondiente solicitud y las Partes Contratantes
tomaran todas las medidas necesarias a fin de que
este plazo no exceda de 6 meses.

bj Queda entendido que la regla relativa al cambio.
contenida en el articulo 6, parrafos 2 v 3, regira
exclusivamente si existiere un solo cambio.

c} Cuando por el sistema colombiano de divisas, se haya
efectuado la entrada de una inversion de capital en
el sentido del presente Tratado a un cambio diver-
gente del cambio oficial para operaciones corrientes,
se aplicard a la transferencia segin el articulo 3,
pérrato 2 o 3, el articulo 4 o el articulo 5, un
cambio no menos {avorable que el que seria aplicable
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Aupwendung, der nicht ungiinstiger ist als der Kurs,
der am Tage des Transfers fir die Einbringung einer
gleichartigen Kapitalanlage Anwendung finden wiirde.

6y Zu Artikel 8

a) Ertrage aus der Kapitalanlage und im Falle ihrer
Wiederanlage auch deren Ertrége genieBen den glei-
chen Schutz wie die Kapitalanlage.

b Unbesdhiadet anderer Verfahren zur Feststellung der
Staatsangehorigkeit gilt insbesondere als Staatsange-
horiger einer Vertragspartei jede Person, die einen
von den zustandigen Behorden der betreffenden Ver-
tragspartei ausgestellten nationalen Reisepafl besitzt.

(7} Zu Artikel 11

In bezug auf die Anspruche eines Investors aus diesem
Vertrag kann das Schiedsgericht entsprechend dem all-
gemeinen Grundsatz des Volkerrechts erst angerufen
werden, wenn auf der Grundlage der Gleichbehandlung
von Inlandern und Ausldndern die innerstaatlichen
Rechtsmittel erschopft sind, wobei die Rechtsverweige-
rung der Erschopfung der Rechtsmitte! gleichsteht.

(81 Die Vertragsparteien garantieren die freie Wahl
der Tiansportmittel fir den Fracht- und Personenverkehr
im Zusammenhang mit der Durchfuhrung dieses Vertra-
ges

GESCHEHEN zu Bogota am 1. Juni 1965 in 4 Ur-
schriften, zwei in deutscher, zwei in spanischer Sprache,
wober jeder Wortlaut gleichermafien verbindlich ist.

Fur die
Bundesrepublik Deutschland:
Ernst Ostermann von Roth

Dr.Bruno Toepfer
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en el dia de la transferencia a la entrada de una
inversion de capital analoga, siempre que en el dia
de la transferencia no exista un cambio @nico.

6) adarticulo8

a) El producido de una inversion de capital y, en caso
de su reinversion, el producido de ésta, gozaran de
la misma proteccion que la inversion de capital.

b) Sin perjuicio de otros procedimientos para determinar
la nacionalidad, se consideraréd especialmente como
nacional de una de las Partes Contratantes toda per-
sona que posea un pasaporte nacional extendido por
la autoridad competente de la Parte Contratante en
cuestion.

7} ad articulo 11

En relacion con los reclamos de un inversionista,
derivados de este Tratado, y de acuerdo con el principio
general del derecho internacional, sélo podra recurrirse
al tribunal de arbitraje cuando, teniendo en cuenta el
principio de la igualdad juridica de nacionales y extran-
jeros, se hayan agotado los recursos juridicos nacionales.
equivaliendo en este caso la denegacion de justicia al
agotamiento de dichos recursos.

8) Las Partes Contratantes garantizaran la libre elec-
cién de los medios de transporte para bienes y personas
vinculadas al desarrollo del presente Tratado.

HECHO en Bogota, el once de junio de mil nove-
cientos sesenta y cinco, en cuatro ejemplares, dos en
aleman y dos en castellano, siendo cada texto igualmente
valido.

Por el
‘Gobierno de 1a Republica de Colombia:

Dr. Fernando Gomez Martinez
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Briefwechsel

Bogota, den 11. Juni 1965

Herr Vorsitzender,

In der Absicht, die Vornahme und die Entwicklung von
Kapitalanlagen deutscher Staatsangehoriger oder Ge-
sellschaften zu erleichtern und zu férdern, wird die Repu-
blik Kolumbien deutschen Staatsangehérigen, die im Zu-
sammenhang mit Kapitalanlagen deutscher Staatsange-
hériger oder Gesellschaften in die Republik Kolumbien
einreisen und sich dort aufhalten und eine Tétigkeit als
Arbeitnehmer ausiuben wollen, die erforderlichen Geneh-
migungen erteilen, soweit nicht Griinde der offentlichen
Ordnung, Sicherheit, Volksgesundheit und Sittlichkeit
entgegenstehen.

Ich benutze die Gelegenheit, Sie erneut meiner ausge-
zeichneten Hochachtung zu versichern.

Dr. Fernando Gémez Martinez

An den Vorsitzenden
der deutschen Delegation
Herrn Dr. Bruno Toepfer

Bogota

Bogota, den 11. Juni 1965

Herr Minister,

Ich beehre mich, den Empfang lhres heutigen, Schrei-
bens zu bestatigen, das folgenden Wortlaut hat:

.In der Absicht, die Vornahme und Entwidklung von
Kapitalanlagen deutscher Staatsangehoriger oder Ge-
sellschafter zu erleichtern und zu férdern, wird die
Republik Kolumbien deutschen Staatsangehdrigen, die
im Zusammenhang mit Kapitalanlagen deutscher
Staatsangehoriger oder Gesellschaften in die Republik
Kolumbien einreisen und sich dort aufhalten und eine
Tatigkeit als Arbeitnehmer ausiben wollen, die erfor-
derlichen Genehmigungen erteilen, soweit nicht Griinde
der offentlichen Ordnung, Sicherheit, Volksgesundheit
und Sittlichkeit entgegenstehen.

Ich benutze die Gelegenheil, Sie erneut meiner aus-
gezeichneten Hochadhtung zu versichern.”

Genehmigen Sie, Herr Minister, den Ausdruck meiner
ausgezeichnetsten Hochaditung.
Dr. Bruno Toepfer

Seiner Exzellenz

dem Minister fir Auswartige Angelegenheiten
Herm Dr. Fernando Gomez Martinez
Bogota

Bogota, 11 de junio de 1965

Sefior Presidente:

Con el proposito de facilitar v fomentar la realizacion
y el desarrollo de inversiones de capital de nacionales
o sociedades alemaras, la Republica de Colombia con-
cedera a los nacionales alemanes que, en relacidén con las
inversiones de capital de nacionales y sociedades ale-
manes quieran entrar en la Republica de Colombia,
permanecer en ella y ejercer una profesion como trabaja-
dores, los permisos necesarios siempre que no se opusie-
ren razones de orden y seguridad publicos, de sanidad
publica y de moralidad.

Aprovecho la oportunidad para reiterarle los sentimien-
tos de mi mas alta y distinguida consideracion.

Dr. Fernando Gémez Martinez

A Su Excelencia

el sefior doctor Bruno Toepfer,
Jefe de la Mision Economica

de la Republica Federal de Alemania
LaCiudad

Bogota, el 11 de junio de 1965

Sefor Ministro:

Tengo el honor de acusar recibo de su carta de hoy
cuyo texto es el siguiente:

“Con el proposito de facilitar y fomentar la realizacion
y el desarrollo de inversiones de capital de nacionales
o sociedades alemanes, la Repablica de Colombia con-
cederd a los nacionales alemanes que, en relacién con
las inversiones de capital de nacionales y sociedades
alemanes quieran entrar en la Republica de Colombia,
permanecer en ella y ejercer una profesiéon como
trabajadores, los permisos necesarios siempre que no
se opusieren razones de orden y seguridad publicos,
de sanidad plblica y de moralidad

Aprovedio la oportunidad para reiterarle los senti-
-mientos de mi mas alte y distinguida consideracion.”
Reciba, sefior Ministro, el testimonio de mi mas alla

consideracion.
Dr Bruno Toepfier

Al Excelentisimo
sefior doclor Fernando Gomez Martinez
Ministro de Relaciones Exteriores

La Ciudad
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Bogotd, den 11. Juni 1965
Herr Minister,

Im Verlaufe unserer Verhandlungen iiber den AbschluB
eines Vertrages zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Republik Kolumbien liber die Férderung
und den gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen hat die
kolumbianische Delegation darauf hingewiesen, da8 Arti-
kel 30 Absatz 4 der kolumbianischen Verfassung die Még-
lichkeit vorsieht, in besonderen Fallen aus Grinden der
Billigkeit Enteignungen ohne Entschadigung durch Gesetz
2u beschlieBen. Die kolumbianische Delegation hat jedoch
darauf aufmerksam gemacht, daB eine solche Ausnahme-
regelung praktisch nur in Betracht kommen kann bei Ent-
eignungen von Grundsticksteilen zur Durchfiihrung &{-
fentlicher Arbeiten, die zur Wertsteigerung des verblei-
benden Eigentums fiihren. Die deutsche Delegation hat
hierzu bemerkt, daB Artikel3 Absatz2 des Vertrages
in diesem Fall die Mdglichkeit nicht ausschliefit, bei der
Enteignungsentschddigung einen nach geltendem Redht
zuldssigen Ausgleich mit Ricksicht auf die ‘gewéhrten
Vorteile vorzunehmen.

Genehmigen Sie, Herr Minister, den Ausdruck meiner
ausgezeichnetsten Hochachtung.
Dr. Bruno Toepfer

Seiner Exzellenz

dem Minister fiir Auswartige Angelegenheiten
Herrn Dr. Fernando Gomez Martinez
Bogota

Bogota, den 11. Juni 1965
Herr Vorsitzender,

Ich beehre mich. den Empfang lhres heutigen Schrei-
bens zu bestétigen, das folgenden Wortlaut hat:

.Im Verlaufe unserer Verhandlungen iber den Ab-
schluB eines Vertrages zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Kolumbien iber die
Forderung und den gegenseitigen Schutz von Kapital-
anlagen hat die kolumbianische Delegation darauf hin-
gewiesen, daB Artikel 30 Absatz 4 der kolumbianischen
Verfassung die Md&glichkeit vorsieht, in besonderen
Féllen aus Griinden der Billigkeit Enteignungen ohne
Entschddigung durch Gesetz zu beschlieBen. Die kolum-
bianische Delegation hat jedoch darauf aufmerksam
gemadht, daB eine solche Ausnahmeregelung praktisch
nur in Betracht kommen kann bei Enteignungen von
Grundstiicksteilen zur Durchfithrung &ffentlicher Arbei-
ten, die zur Werlsteigerung des verbleibenden Eigen-
tums fithren. Die deutsche Delegation hat hierzu be-
merkt, daB Artikel 3 Absatz2 des Vertrages in diesem
Fall die Moglichkeit nicht ausschlieBt, bei der Enteig-
nungsentschadigung einen nach geltendem Recht zulis-
sigen Ausgleich mit Riicksicht auf die gewahrten Vor-
teile vorzunehmen.

Genehmigen Sie, Herr Minister, den Ausdruck mei-
ner ausgezeichnetsten Hochachtung.”

Ich benutze die Gelegenheit, Sie erneut meiner ausge-
zeichneten Hochachtung zu versichern.

Dr. Fernando Gomez Maitinez

An den Vorsitzenden
der deutschen Delegation
Herrn Dr.Bruno Toepfer

Bogota
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Bogota, el 11 de junio de 1965
Sefior Minisiro:

En el curso de nuestras negociaciones sobre la con-
certacién de un Tratado entre la Republica Federal de
Alemania y la Republica de Colombia para el fomento
Yy la reciproca proleccion de inversiones de capital, la
Delegacion colombiana ha manifestado que el articulo 30,
parrafo 4 de la Constitucién colombiana prevé la posi-
bilidad de que por razones de equidad, en casos espe-
ciales se podra decretar por lcy expropiacién sin in-
demnizacion, La Delegacion colombiana llamé, sin em-
bargo, la alencion al hecho de que una tal excepcion
practicamente sdélo podra entrar en consideracion en la
expropiacion de parte de un terreno para la ejecucion
de obras publicas que implican una valorizacién de la
propiedad reslante. A lo cual la Delegacion alemana
observo que el parrafo 2 del artliculo 3 del Tratado en
este caso no excluye la posibilidad de que en relacion
con la indemnizacién a la expropiacion, y en considera-
cién a las ventajas concedidas, se efectie una compen-
sacion admisible por la legislacion vigente.

Reciba, sefior Ministro, el testimonio de mi mas alla
consideracién.
Dr. Bruno Toepfer

Al Excelentisimo
sefior doctor Fernando Gomez Martinez
Ministro de Relaciones Exteriores

LaCiudad

Bogota, 11 de junio de 1965
Senor Presidente:

Tengo el honor de avisar a usted recibo de su atenta
comunicacion fechada hoy, cuyo texto es el siguiente:

“En el curso de nuestras negociaciones sobre la con-

certacion de un Tratado entre la Republica Federal
de Alemania y la Republica de Colombia para el
fomento y la reciproca proteccion de inversiones de
capital, la Delegacion colombiana ha manifestado que
el articulo 30, parrafo 4 de la Constitucion colombiana
prevé la posibilidad de que por razones de equidad,
en casos especiales se podréd decretar por ley ex-
propiacién sin indemnizacion. La Delegacion colom-
biana llamg, sin embargo, la atencién al hecho de que
una tal excepcion practicamente sélo podra entrar en
consideracién en la expropiacion de parte de un
terreno para la ejecucion de obras publicas que im-
plican una valorizacion de la propiedad restante. A lo
cual la Delegacion alemana observd que el parrafo 2
del articulo 3 del Tratado en este caso no excluye la
posibilidad de que en relacién con la indemnizacién
a la expropiacion, y en consideracion a las ventajas
concedidas, se efectue una compensacién admisible
por la legislacién vigente.

Acepte, sefior Ministro, la expresion de mi mas alta
y distinguida consideracion.”

Aprovedcho la oportunidad para reiterarle los sentimien-
tos de mi més alta y distinguida consideracién.

Dr. Fernando Gomez Martinez

A Su Excelencia

el sefior doctor Bruno Toepfier,
Jefe de la Mision Econémica

de la Republica Federal de Alemania

LaCiudad
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Bogota, den 11. Juni 1965

Herr Minister,

Im Verlaufe unserer Verhandlungen uber &en Abschlu
eines Vertrages zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und der Republik Kolumbien iiber die Forderung
und den gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen hat die
deutsche Delegation dargelegt, dal nach den geltenden
Vorschriften die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
lend fur private Kapitalanlagen im Ausland Garantien
zur Absicherung des niditwirtschaftlichen Risikos dber-
nimmt, wobei es unter anderem von Bedeutung ist, ob
die Kapitalanlage forderungswiurdig ist. Um dies fest-
zustellen, findet ein Priiffungsverfahren vor einem Garan-
tie-AusschuB statt. Die Regierung der Bundesrepublik
Deutschland ist bereit, im Rahmen dieses Priiffungsver-
fahrens die Auffassung der zustandigen Stellen der
kolumbianischen Regierung hinsichtlich der ZwedkmaBig-
keit der geplanten Kapitalanlage zu beridksichtigen.

Genehmigen Sie, Herr Minister, den Ausdruck meiner
ausgezeichnetsten Hochachtung.

Dr. Bruno Toepfer

Seiner Exzellenz
dem Minister fiir Auswartige Angelegenheiten
Herrn Dr. Fernando Gomez Martinez

Bogotéd
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Bogotd, el 11 de junio d¢ 1963

Senor Ministro:

En el curso de nuestras negociaciones para la con-
certacion de un Tratado entre la Republica Federal de
Alemania y la Repiblica de Colombia sobre el fomento
y la reciproca proteccién de inversiones de capital, la
Delegacion alemana ha explicado que, segun las dis-
posiciones vigentes, el Gobierno de la Republica Federal
de Alemania asume garantias para inversiones de capital
piivado en el extranjero con la finalidad de asegurar el
riesgo no-econdémico, en relacién de lo cual, entre otros
factores es de importancia si la inversion de capital
merece ser fomentada. Para comprobar esto se 1ealiza
un procedimiento de estudio ante una comision de
garantias. El Gobierno de la Republica Federal de Ale-
mania esta dispuesto a tener en cuenta en este pro-
cedimiento de estudio el concepto de las autoridades
ccmpetentes del Gobierno colombiano referente a la
conveniencia de la inversion de capital proyectada.

Reciba, sefior Ministro, el testimonio de mi mas alia
consideracion.

Dr. Bruno Toepler

Al Excelentisimo
sefior doctor Fernando Gomez Martinez
Ministro de Relaciones Exteriores

La Ciudad
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Auf Grund des § 3 Abs. 1 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vom 29. Méirz 1951 (Bundesgesetzbl. 1 S 223,
gedndert durch das Gesetz vom 1. August 1961 (Bundesgesetzbl.] S.1161), in Verbindung mit § 1 der Ver-
ordnung tiber die Erméachtigung des Bundesministers fiir Verkehr zum ErlaB von Rechtsverordnungen auf
dem Gebiet des Eisenbahnwesens vom 28. September 1955 (Bundesgesetzbl. I S.654) wird mit Zustimmung
des Bundesrates verordnet:

Erster Abschnitt
Allgemeines

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Verordnung gilt fiir die regelspurigen Eisenbahnen des &ffentlichen Verkehrs in der Bundes-
republik Deutschland.

(2) Die Eisenbahnen werden entsprediend ilirer Bedeutung nach Hauptbahnen und Nebenbahnen unter-
schieden. Die Entscheidung dariiber, welcdie Strecken Hauptbahnen und welche Nebenbahnen sind, treffen
1. fih die Deutsche Bundeshahn der Bundesminister fiir Verkehr,

2. fir die Eisenbahnen, die nicht zum Netz der Deutschen Bundesbabn gehéren (nichtbundeseigene Eisen-
bahnen), die zustandige Landesbehorde

(3) Die in volle; Breite einer Seite gedrudkien Vorsdiriften dieser Verordnung gelten fur Houpt- und
Nebenbahnen,
die auf der linken lHallle emer Seite nur tur Haupt- die auf der rechten Halfte einer Seite nur fir
bahnen. Nebenbahnen.

(4) Die Vorschriften fur Neubauten gelten auch fir umfassende Umbauten bestehender Bahnanlagen und
Fahrzeuge; sie sollen auch bei der Unterhaltung und Erneuerung beriickeichtigt werden.

§ 2
Allgemeine Anforderungen
Bahnanlagen und Fahrzeuge missen so beschaffen sein, daB sie den Anforderungen der Sicherheit und
Ordnung genlgen. Diese Anforderungen gelten als erfilllt, wenn die Bahnanlagen und Fahrzeuge den
Vorschriften dieser Verordnung und, soweit diese keine ausdricklichen Vorsdiriften enthalt, anerkannten
Regeln der Technik entsprechen.
§3
Ausnahmen, Genehmigungen
(1) Ausnahmen konnen zulassen
1. von allen Vorschriften dieser Verordnung zur Berudksichtigung besonderer Verhéltnisse im Einzelfall

a) fur die Deutsche Bundesbahn der Bundesminister fiir Verkehr; die zustdndigen Landesbeh&rden sind
zu unterrichten, wenn die Einheit des Eisenbahnwesens beruhrt wird;

b) fir die niditbundeseigenen Eisenbahnen die zustindige Landesbehérde im Benehmen mit dem Bun-
desminister fir Verkehr;
2. im ubrigen, soweit Ausnahmen in den Vorschriften dieser Verordnung unter Hinweis auf diesen Absatz
ausdrudklich vorgesehen sind, .

a) fiir die Deutsche Bundesbahn der Vorstand der Deutschen Bundesbahn; auf seinen Antrag kann de:
Bundesminister fiir Verkehr diese Befugnis ganz oder teilweise auf die Présidenten der Bundesbahn-
direktionen und die Leiter der zentralen Amter Gbertragen;

b) fiir die nichtbundeseigenen Eisenbahnen die zustdndige Landesbehorde.

(2) Genehmigungen, die in den Vorschriften dieser Verordnung unter Hinweis auf diesen Absatz vor-
gesehen sind, erteilen

1. fir die Deutsche Bundesbahn der Vorstand der Deutschen Bundesbahn,
2. fur die nichtbundeseigenen Eisenbahnen die zustdndige Landesbehdrde.

Zweiter Abschnitt
Bahnanlagen

§ 4
Begriffserklirungen
(1) Bahnanlagen sind alle zum Betrieb einer Eisenbahn erforderlichen Anlagen; Fahrzeuge gehoren nicht

dazu. Es gibt Bahnanlagen der Bahnhofe, der freien Strecke und sonstige Bahnanlagen. Als Grenze zwischen

den Bahnhofen und der freien Strecke gelten im allgemeinen die Einfahrsignale oder Trapeztafeln. sonst
die Einfahrweichen.

(2) Bahnhéfe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Ziige beginnen, enden, ausweichen oder
wenden dirfen.

(3) Blockstrecken sind Gleisabschnitte, in die ein Zug nur einfahren darf, wenn sie frei von Fahrzeugen
sind.
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(4) Blockstellen sind Bahnanlagen, die eine Blokstrecke begrenzen. Eine Blodkstelle kann zugleich als
Bahnhof, Abzweigstelle, AnschluBstelle, Haltepunkt, Haltestelle oder Deckungsstelle eingerichtet sein.

{5) Abzweigstellen sind Blodkstellen der freien Strecke, wo Streckengleise sich verzweigen.

{6) AnschluBstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein angeschlossenes Gleis als Rangier-
fahrt befahren konnen, ohne daB die Blockstrecke fiir einen anderen Zug freigegeben wird. AusweichanschluB-
stellen sind AnschluBstellen, bei denen die Blockstrecke fir einen anderen Zug freigegeben werden kann.

(7) Haltepunkte sind Bahnanlagen ohne Weichen, wo Ziige planmdaBig halten, beginnen oder enden
dirfen.

(8) Haltestellen sind Abzweigstellen oder AnschluBstellen, die mit einem Haltepunkt ortlich verbunden
sind.

(9) Deckungsstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, die den Bahnbetrieb insbesondere an heweg-
lichen Brucken, Kreuzungen von Bahnen, Gleisverschlingungen und Baustellen sichern.

(10) Hauptgleise sind die von Zuigen planmiBig befahrenen Gleise. Durchgehende Hauptgleise sind die
Hauptgleise der freien Strecke und ihre Fortsetzung in den Bahnhdfen. Alle Ubrigen Gleise sind Nebengleise

§5
Spurweite

(1) Die Spurweite ist der kleinste Abstand der Innenflachen der Schienenkopfe im Bereich von 0 bis 14 mm
unter Schienenoberkante (SOJ.

(2) Das GrundmaB der Spurweite betragt 1 435 mm.

(3) In Bogen mit Halbmessern unter 200 m muf} das Grundma8 der Spurweite wie folgt vergréfiert werden:

Bogenhalbmesser Spurerweiterung
m mm

unter 200 bis 172 mindestens 5

unter 172 bis 150 mindestens 10

unter 150 bis 134 mindestens 15

unter 134 bis 100 mindestens 20

(4) Die Spurweite einschlieBlich der in Absatz 3 angegebenen Spuresweiterung darf nicht groBer sein als
1 465 mm; 1470 mm;

sie darf nicht kleiner sein als 1 430 mm. In Bogen mit Halbmessern unter 240 m bis 200 m darf die Spurweite
von 1 435 mm nicht unterschritten werden.

§6
Gleisbogen
(1) Der Bogenhalbmesser in durchgehenden Hauptgleisen soll bei Neubauten nicht weniger als

300 m 180 m
betragen.

(2) Die Richtung durchgehender Hauptgleise darf sich in der Regel nur stetig &ndern. Wo erforderlich,
sind Ubergangsbogen anzulegen.

{3) In den Bogen der durchgehenden Hauptgleise muB in der Regel die &ufiere Schiene hoher liegen als
die innere {(Uberhéhung). Die Uberhéhung darf 150 mm nicht Gberschreiten.

(4) Jede Anderung der Uberhéhung ist durch eine Uberhdhungsiampe zu vermitteln, deren Neigung
nicht groBer sein darf als

1:400. | 1:300

§7
Gleisneigung
(1) Die Langsneigung auf freier Strecke soll bei Neubauten
12,5 Vw0 ; 40 %/ne
nicht Gberschreiten.

{2) Die Lingsneigung von Bahnhofsgleisen, ausgenommen Rangiergleise und solche Bahnhofsgleise, in
denen die Giiterziige durch Schwerkraft aufgelést oder gebildet werden, soll bei Neubauten 2.5% nicht
Uberschreiten.

3) Neigungswechsel in Hauplgleisen sind auszurunden
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§ 8
Belastbarkeit des Oberbaus und der Bauwerke

(1) Oberbau und Bauwerke miissen Fahrzeuge mit der jeweils zugelassenen Achs- und Meterlast bei
der zugelassenen Geschwindigkeit aufnehmen kénnen, mindestens aber Fahrzeuge

mit einer Achslast von 18t und einer Meterlast von mit einer Achslast von 16t und einer Meterlast
56 Um. von 4,5 'm. Ausnahmen von diesen Mindestwerten
sind zuldssig (§ 3 Abs. 1 N1.2).

{2) Der Oberbau muB beim Neubau und bei der Erneuerung zusammenhédngender Gleisabschnitte so her-
gestellt werden, daB er Adhslasten von

mindestens 20t moglichst 18t
aufnehmen kann

{3) Bauwerke miussen beim Neubau und bei der Erneuerung mindestens fir Achslasten von 251t und fir
Meterlasten von 8 ¢/m bemessen werden. Bauwerke unter Gleisen, die nur dem Reiseveikehr dienen (z. B
Stadibahngleise), dirfen fir geringere Lasten bemessen werden, mindestens jedoch fir Achslasten von
20 1 und fur Meterlasten von 6 t'm.

§9
Umgrenzung des lichten Raumes
(1) Die Mittellinie der Umgrenzung des lichten Raumes nach Anlage 1 ist in der Mitte zwischen beiden
Schienen anzunehmen, in Bogen mit Spurerweiterung in der Mitte der erweiterten Spur. Der lichte Raum
muB auch bei abgenutzten Schienen vorhanden sein.
{2) In der Geraden und in Bogen mit Halbmessern von 250 m und mehr muB freigehalten werden
1 bei durchgehenden Hauptgleisen stets, bei anderen Hauptgleisen fur Reisezlige

der in Anlage ! Bild | in der linken

Halfte dargestellte Regellichtraum,
2 bei den iibrigen Gleisen

der in Anlage 1 Bild 1 in der rechten

Halfte dargestellite Regellichtraum.

(3) Die Breitenmafle des Regellichtraums miissen in Bogen mit Halbmessern unter 250 m nach Anlage 2
N1 1 vergrofert werden.
(4) Die Breitenmafie des Regellichtraums diirfen verkleinert werden
1 in der Geraden und in Bogen mit Halbmessern iiber 250 m nach Anlage 2 Nr. 2,
2 bei Festlegqung des Gleises und bei Gegenstdnden, die in fester Verbindung mit dem Gleis stehen, nach
Anlage 2 Nr. 3.

{5) Die Vorschriften der Absatze 1 bis 4 gelten nicht fur Gleise mit Einrichtungen zum Reinigen und
Instandsetzen von Fahrzeugen, sofern diese Gleise nur fiir diese Zwecke benutzt werden.

(6) Von den Vorschriften der Absdtze 2 und 3 sind Ausnahmen zuléssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2)
i. bei Ladegleisen und Gleisen untergeordneter Bedeutung fiir beliebige Bauteile,

2. bei anderen Gleisen fiir Teile der Zugbeeinflussungs-, Zugeinwirkungs- und Rangiereinrichtungen sowie
flir Stromzufihrungsteile bei Bahnen mit Stromschienen.

(7} Fir das Durchrollen der Rader miissen die in Anlage 1 Bild 2 dargestellten Rdume freigehalten werden.
jedoch diirfen Einrichtungen, soweit es deren Zwedk erfordert, in diese Riaume hineinragen. In Bogen mufl
der Raum fir den Spurkranz so verbreitert werden, daB die Spurkrdanze ohne Behinderung durchrollen
konnen. Fir hohengleiche Kreuzungen zweier Schienenbahnen sind Ausnahmen von den MaBen des Raumes
fur den Spurkranz zulassig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(8) Auf Zahnstangenstrecken kann die Umgrenzung des lichten Raumes zwischen den Schienen nach
A.nlage 1 Bild 2 eingeschrénkt werden.

{9) AuBer dem lichten Raum, der sich nach den Absdtzen 2 bis 4 er¢g ' missen bei Neubauten Seiten-
réume nach Anlage 1 Bild 1 freigehalten werden; Ausnahmen sind nur fiir Ladegleise zuldssig (§ 3 Abs. 1
Nr.2) Bei bestehenden Anlagen dirfen die vorhandenen Seitenraume nicht verringert werden.

(10} Auf Strecken mit Oberleitung muB fur den Durchgang der Stromabnehmer in Bogen mit einem Halb-
r.esser von 250 m auBer dem lichten Raum nach den Absédtzen 2 bis 2 mindestens der Raum nach Anlage 1
Bild 3 freigehalten werden; Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2j.

(!1) Die BreitenmaBe des Raumes fir den Durchgang der Stromabnehmer miissen in Bogen mit Halb-
messern unter 250 m nach Anlage 2 Nr.1 vergroflerl werden; Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 Abs.1 Nr. 2)

(12) Die BreitenmaBe des Raumes fir den Durchgang der Stromabnehmer diirfen in der Geraden und in
Bogen mit Halbmessern liber 250 m nach Anlage 2 Nr. 2 verkleinert werden.

(13} Auller dem Raum fiir den Durchgang der Stromabnehmer ist fur die Aufhingung des Fahrdrahts ein
Raum erforderlich, dessen Grofle sich nach den értlichen und betrieblichen Verhaltnissen richtet.

(14) In den Raum fir den Durchgang der Stromabnehmer darf die Fahrleitung hineinragen. Der Fahrdraht
darf jedoch

bis 1,5-kV-Nennspannung nicht niedriger als 4 850 mm iiber SO,
bei 3 -kV-Nennspannung nicht niedriger als 4 865 mm {ber SO,



1568 Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1967, Teil 11

bei 15 -kV-Nennspannung nicht niedriger als 4 950 mm iiber SO,
bei 25 -kV-Nennspannung nicht niedriger als 5020 mm iiber SO
herabreichen. Von diesen Mindesthéhen sind in Einzelfallen Ausnahmen zulassig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(15) Auf Strecken mit Stromschiene ist beiderseits des Regellichiraums ein Raum fiir den Durchgang der
Stromabnehmer freizuhalten, dessen Grofe sich nach den o6rtlichen und betrieblichen Verhaltnissen richtet.

{(16) Bei offenstehenden Toren von Fahrzeughallen muf bei Neubauten die lichte Weite so grofi sein. daf
beiderseits des Fahrzeugs ein Abstand von mindestens 0,50 m vorhanden ist.

(17} Fiir die Dauer von Bauabrbeilen darf von den Vorschriften der Absatze 2, 3 und 9 abgewichen werden,
wenn die erforderlichen Sicherheitsmafinahmen getroffen sind.

§ 10
Gleisabstand

(1) Auf der freien Strecke muf bei Neubauten der Abstand von Mitte zu Mitle Gleis {(Gleisabstand) minde-
stens 4,00 m betragen. Bei bestehenden Anlagen darf der Gleisabstand geringer als 4,00 m, jedoch nicht
kleiner als 3,50 m sein. Ist bei umfassenden Umbauarbeiten ein Gleisabstand von 4.00 m aus zwingenden
Griinden nicht zu erreichen, so darf er zwischen 3.75m und 4,00 m betragen.

(2) Auf Bahnhofen mufl der Gleisabstand — auBer bei Uberladegleisen — mindestens 4,00 m, bei Neu-
bauten mindestens 4,50 m betragen, bei hestehenden Anlagen dirfen Gleisabsténde von 4,50 m und weniger
nicht verringert werden; Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 Abs.1 Nr.2). Durchgehende Hauptgleise ohne
Zwischenbahnsteig dirfen im Gleisabstand der freien Strecke durch den Bahnhof gefihrt werden. Wird der

Gleisabstand der freien Strecke veigrofiert, so darf der Gleisabstand im Bahnhof bis zum Umbau der Gleis-
anlagen bestehen bleiben.

(3} In Bogen muf der Gleisabstand vergrofiert werden
1. bei Halbmessern unter 250 m nach Anlage 3 Nr. 1,
2. wenn das duBere Gleis eine groBere Uberhohung als das innere Gleis hat.
(4) Bei kurzen Schutzgleisstiimpfen (z.B. an den Enden von Uberholungsgleisen) darf der Gleisabstand

an der engsten Stelle am Gleisstumpf auf 3,80 m verringert werden; Ausnahmen von diesem MindestmaB
sind zulédssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(5) In Gleisverzweigungen auf Bahnhofen kann bei Neubauten der Gleisabstand bei Verwendung von
Weichen mit verschiedenen Halbmessern an der engsten Stelle der Verzweigung auf 4,00 m eingeschrankt
werden.

(6) Die in den Absatzen 1 bis 5 vorgeschriebenen Cleisabstdnde diirfen nach Anlage 3 Nr. 2 verkleinert
werden, jedoch das Ma8 von 3,50 m nicht unterschreiten.

(7} Bei Neubauten missen Gleise, zwischen de-
nen ein Bahnsteig angelegt werden soll, einen
Abstand von mindestens 6,00 m erhalten. Dieser
Abstand darf beim Umbau von Bahnhoéfen, Halte-
stellen und Haltepunkten mit geringem Personen-
verkehr kleiner sein.

{8) Der Abstand zwischen einem Regelspurgleis und einem Schmalspurgleis — auBer bei Uberladegleisen
— ist bei Neubauten so zu bemessen, daB in der Geraden und in Bogen die Umgrenzung des lichten Raumes
ohne Seitenrdume fiir jedes Gleis voll gewahrt wird und im Bedarfsfall ausreichender Platz fiir Maste,
Rangierwege und Zwischenbahnsteige vorhanden ist. Ausnahmen sind zuléssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(9) Fiir den Abstand zwischen Eisenbahngleisen und Stra8enbahngleisen gilt Absatz 8 sinngemaB.

§ 1
Bahniiberginge
(1) Bahnibergange sind hohengleiche Kreuzungen von Eisenbahnen mit StraBen, Wegen und Platzen

(2) Auf Bahniibergangen hat der Eisenbahnverkehr Vorrang vor dem Strafienverkehr. Der Vorrang ist
durch Aufstellen von Andreaskreuzen (Anlage 4 Bild 1) zu kennzeichnen. Dies ist nicht erforderlich an
Bahnibergangen von

1. Feld- und Waldwegen, wenn die Bahnlbergange ausreichend erkennbar sind,

2. FuBwegen,
3. Privatwegen ohne offentlichen \"erkehi, die als solche gekennzeichnet sind,
4. anderen StraBen und Wegen liber Nebengleise, wenn die Bahnubergange fir das Befahren mit Eisenbahn-

fahrzeugen durch Posten oder Lichtzeichen vom StraBenverkehr freigehalten werden.

Die Andreaskreuze sind an den Stellen anzubringen, vor denen StraBenfahrzeuge und Tiere angehalten
werden miissen, wenn der Bahnibergang nicht iberquert werden darf.

(3) Bahniibergange sind durch Blinklichter (Anlage 4 Bild 2), durch Blinklichter mit Halbschranken (An-
lage 4 Bild 3) oder durch Schranken technisch zu sichern, soweit nicht in den nachstehenden Vorschriften ejme
andere Sicherung zugelassen isl. Bahniibergdnge in der Nahe von Strafenkreuzungen und Strafleneinmim-
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dungen oder im Zuge von Stralen mit Lichtzeichenregelung diirfen mit besonderer Genehmiguny (§ 3 Abs. 21
durch Lichtzeichen (Anlage 4 Bild 4) — auch in Verbindung mit Halbschranken — technisch gesichert werden.
die zustandigen StraBenverkehrs- und StraBenbaubehé6rden sind zu beteiligen.

4 1. Durch die Ubersicht aut die Bahnstrecke (Ab-
satz 9) dirfen Bahniibergange mit schwachem
Verkehr gesichert werden.

2. Durch die Ubersicht auf die Bahnstrecke (Ab-
satz 9) in Verbindung mit hérbaren Signalen de!
Eisenbahnfahrzeuge (Absatz 17) dirfen an ein-
gleisigen Bahnen Bahniibergiange mit mafigen
Verkehr gesichert werden.

3. Fehlt die Ubersicht auf die Bahnstrecke {Ab:
satz 9), so diirfen an eingleisigen Bahnen Bahr-
iibergénge mit schwachem Verkehr — mit maB::
gem Verkehr nur mit besonderer Genehmigura
(§ 3 Abs. 2) — durch hérbare Signale der Eisen-
bahnfahrzeuge (Absatz 17) gesichert werden
wenn die Geschwindigkeit der Eisenbahnfeh--
zeuge am Bahnilibergang hochstens 20 km’h --
an Bahniibergdngen von Feld- und Waldwegen
héchstens 60 km h — betraat

(5) Bahniibergange uber Nebenglerse durfen wie
Bahnibergédnge iiber Nebenbahnen (Absaiz 4) ge-
sichert werden.

{6) Bahniibergénge von FuB- und Radwegen durfen durch die Ubersicht auf die Bahnstiecke (Absatz 9
oder durch hérbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge (Absatz 17) gesichert werden. AuBerdem

missen diirfen
Drehkreuze oder dhnlich wirkende Abschliisse angebracht sein.

(7) Bahniibergdnge von Privatwegen ohne 6ffentlichen Verkehr, die als solche gekennzeichnet sind. dur-
fen durch die Ubersicht auf die Bahnstrecke (Absatz 9) gesichert werden,

wenn die Geschwindigkeit der Eisenbahnfahrzeuge oder durch hérbare Signale der Eisenbahnfahr-
am Bahniibergang hdchstens 140 km'h betrdagt. zeuge (Absatz 17), wenn ihre Geschwindigkeit am
Bahniibergang héchstens 60 km’h betréagt

AuBerdem
miissen | diirfen

Abschlusse (z. B. Hedkentore) angebracht sein, die von den Berechtigten jeweils zu bedienen und sonst ver-
schlossen — mit besonderer Genehmigung (§ 3 Abs.2) nur geschlossen — zu halten sind. Auf die Uber-
sicht darf mit besonderer Genehmigung (§ 3 Abs. 2) verzichtet werden,

I wenn Abschliisse vorhanden sind.

(8) Eine Sicherung nach den Absdtzen 3 bis 7 ist nicht erforderlich, wenn der Bahniibergang durch Posten
gesichert wird. Der Posten hat die Wegebenutzer so lange durch Zeichen anzuhalten, bis das erste Eisenbahn-
fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht hat.

{9) Die Ubersicht auf die Bahnstrecke ist vorhanden, wenn die Wegebenutzer bei richtigem Verhalten
auf Grund der Sichtverhiltnisse die Bahnstredke so weit und in einem solchen Abstand libersehen kénnen.
daB sie bei Anwendung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt den Bahniibergang ungeféhrdet iberqueren
oder vor ihm anhalten konnen.

(10) Bahniibergange haben

1. schwachen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb eines Tages von hédistens
100 Kraftfahrzeugen iberquert werden,

2. méBigen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb eines Tages von mehr als
100 bis zu 2 500 Kraftfahrzeugen tberquert werden,

3. starken Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb eines Tages von mehr als
2 500 Kraftfahrzeugen liberquert werden.

(11) Weisen Bahniibergdnge wahrend bestimmter Jahreszeiten oder an bestimmten Tagen abweichend
von der Einstufung nach Absatz 10 eine hohere Verkehrsstarke auf, so miissen sie, haben sie eine niedrigere
Verkehrsstarke, so diirfen sie wahrend dieser Zeiten erntsprechend gesichert werden.

(12) Schranken sind rot-weifl gestreift zu kennzeichnen; sie miissen ausreichend erkennbar sein, solange
sie bewegt werden oder geschlossen sind.

(13) Der Warter muB die Schranken — ausgenommen Anrufschranken mit Sprechanlage (Absatz 16) —
von der Bedienungsstelle aus unmittelbar oder mittelbar sehen kénnen.

(14) Schranken gelten als nahbedient, wenn der Wairter durch unmittelbare oder mitlelbare Sicht oder
durch Lichtzeichen (Anlage 4 Bild 4) das SchlieBen auf den Strallenverkehr abstimmen kann: alle ibrigen
Schranken gelten als fernbedient.



1570 Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1967, Teil 1l

(15) Fernbediente Schranken sind an Bahnubergdngen mit schwachem und mit mdBigem Verkehr zuge-
lassen. An Bahniibergdngen mit starkem Verkehr diirffen die Schranken nur wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit geringerer Verkehrsstarke und nur mit besonderer Genehmigung (§ 3 Abs. 2) fernbedient werden.
Bei fernbedienten Schranken — ausgenommen Anrufschranken (Absatz 16) — mussen dem SchlieBen der
Schranken Glodkenzeichen vorausgehen. Die Schranken miissen von Hand aufwerfbar sein; das Aufwerfen
muB dem Warter angezeig! werden, und er muB die Schranken wieder schiieBen kdnnen.

(16} Anrufschranken sind Schranken, die standig oder wahrend bestimmier Zeiten geschlossén gehalten
werden; an Bahniibergéngen von Wegen mit offentlichem Verkehr diirfen sie nur mit Zustimmung de:
zustdndigen Landesbehdrde verwendet werden. Anrufschranken sind mit einer Rufeinrichtung zum Warter
auszurusten, damit sie auf Verlangen der Wegebenutzer gedffnet werden konnen, wenn dies ohne Gefahr
moglich ist. Sie diirfen nicht von Hand aufwerfbar sein. Kann der Warter die Schranken von der Bedie-
nungsstelle aus nicht sehen, so sind sie mit einer Sprechanlage auszuristen.

(17) Vor Bahniibergéngen, vor denen nach den Absdtzen 4 bis 7 héibare Signale der Eisenbahnfah:zeuge
gegeben werden miissen, sind Signaltafeln fir den Triebfahrzeugfithrer aufzustellen.

(18) Bahniibergange von Wegen, die wahrend bestimmter Zeiten nicht benutzt zu werden brauchen, durfen
mit Zustimmung der zustdndigen Landesbehorde wahrend dieser Zciten gesperrt werden; bei Bahnuber-
gdngen von Privatwegen nach Absatz 7 bedarf es keiner solchen Zustimmung.

{19) Ein Bahnibergang, dessen technische Sicherung ausgefallen ist, muB — auBer bei Hilfsziigen nach
§ 40 Abs. 6 — durch Posten nach Absatz 8 gesichert werden. Ein Zug, der mit dem Triebfahrzeugfuhrer allein
besetzt ist, darf, nachdem er angehalten hat und die Wegebenutzer durch Achtung-Signal gewarnt sind,
den Bahniibergang ohne Sicherung durch Posten befahren.

{20) Ubergange, die nur dem innerdienstlichen Verkehr dienen, und Ubergange fur Reisende gelten nidh!
als Bahniibergdnge im Sinne dieser Veroidnung. Fir den Schutz der Reisenden, die Ubergange uberscieiten
miissen, ist zu sorgen

312
Hohengleiche Kreuzungen von Schienenbahnen

(1) Neue hohengleiche Kreuzungen von Schienenbahnen durten auBerhalb der Bahnhofe oder der Haupt-
signale von Abzweigstellen nicht angelegt werden. Fiir voriibergehend anzulegende Kreuzungen sind Aus-

nahmen zulassig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

{2) Wie bei hohengleichen Kreuzungen von Schienenbahnen der Betrieb zu fiihren ist, bestimmen
1. fir die Deutsche Bundesbahn der Vorstand der Deutschen Bundesbahn,
2. fur die nichtbundeseigenen Eisenbahnen die zustdndige Landesbehérde.

§ 13
Bahnsteige, Rampen, Bahnhofsname

“(1) Die Kanten der Personenbahnsteige sind in der Regel 0,76 m oder 0,38 m iber Schienenoberkante zu
legen, jedoch sind Bahnsteige von weniger als 0,38 m Héhe und mit besonderer Genehmigung (§ 3 Abs. 2}
von mehr als 0,76 m Hohe zulassig. In Gleisbogen ist auf die Uberh6hung Riicksicht zu nehmen.

(2) Feste Gegenstiande auf Personenbahnsteigen (Sdulen und dergleichen) missen bis zu einer Héhe von
3,05 m iber Schienenoberkante mindestens 3,00 m von Gleismitte entfernt sein. Bei bestehenden Anlagen
mit geringem Verkehr darf das Maf von 3,00 m bis auf 2,70 m unterschritten werden; Ausnahmen von diesem
Mindestma$8 sind zuldssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2),

{3) Seitenrampen, an denen Giliterwagen mit nach auBen aufschlagenden Tiren be- oder entladen werden
sollen, dirfen nicht hoéher als 1,10 m sein. Die Hohe darf 1,00 m nicht Uberschreiten, wenn dort nach aufien
aufschlagende Einsteigeturen von Reisezugwagen gedffnet werden miissen.

(4) Fir die Dauer von Bauarbeiten darf von den Vorschriften der Absdtze 1 bis 3 abgewichen werden,
wenn die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen getroffen sind.

(5) Der Name von Bahnhéfen, Haltestellen und Haltepunkten fir den Personenverkehr ist gut sichtbar
fir die Reisenden anzubringen.

(6) Die Bahnanlagen fiir den Personenverkehr sind zu beleuchten; bei einfachen Verhaltnissen sind Aus-
nahmen zuldssig (§ 3 Abs. | Nr.2)

§ 14
Signale und Weichen
(1) Ist nach den Vorschriften dieser Verordnung die Anwendung von Signalen vorgesehen, so duifen nur
die in der Eisenbahn-Signalordnung vorgeschriebenen Signale benutzt werden.

(2) Die Einfahrten in Bahnhofe sind
bei einer Einfahrgeschwindigkeit von mehr als
50 km/h
durch Hauptsignale (Einfahrsignale) zu sichern. Ausnahmen sind zulassig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2},

(3) Fir Ausfahrten sind die Bahnhofe
{ bei einer Ausfahrgeschwindigkeit von mehr els
60 km'h
mit Hauptsignalen {Ausfahrsignalen} zu versehen.
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(4) Die Grundstellung fur Hauptsignale ist die Stellung ,Zughalt“. Eire andere Stellung ist zulassig
1. flir Hauptsignale in Streckenabschnitten mit selbstiatiger Streckenblodkung,

2. fir Hauptsignale von Betriebsstellen, die fiir lingere Dauer oder in regelméaflig wiederkehrenden Zeit-
abschnitten an der Regelung der Zugiolge nicht beteiligt sind.

3 ior Einfahrsignale bei Zugleitbetrieb.

(5) Blockstellen, Abzweigstellen und Gleisverschiingungen sind mit Hauptsignalen zu versehen,

wenn diese Stellen mit mehr als 60 km h — beim
Befahren von Weichen gegen die Spitze mit mehr
als 50 km'h — befahren werden.

{(6) Bewegliche Brucken sind ortlich durch Signele so zu sichern, dal die Signale in der Haltstellung ver-
schlossen sind, solange die Brucke entriegelt ist, und daB die Briicke bei Fahrtstellung der Signale nicht
entriegelt werden kann.

(7) Héhengleiche Kreuzungen zweier Schienenbahnen, die dieser Verordnung unterstehen, sind durch
Hauptsignale in gegenseitiger Abhdngigkeil zu sichern. Untercieht eine der Bahnen nicht dieser Verordnung.
so ist mit der Zulassung der Kreuzung zu bestimmen, ob und wie sie zu sichern ist.

(8] Auf der freien Stiecke liegende Weichen,
die mit mehr als 50 km’h gegen die Spitze be-
fahren werden,
und damit zusammenhangende Gleiskreuzungen sind durch Hauptsignale zu sichern. AnschluBstellen kon-
nen auch durch Hauptsignale benachbarter Zugfolgestellen gedeckt werden, wenn zwischen Anschlufiweiche,
Flankenschutzeinrichfung und Signalen Abhédngigkeit besteht.

(91 Weichen. die
mit mehr als 50 kmi'h

gegen die Spitze befahren werden, miissen von den fiir die Zugfahrt gtltigen Signalen derart abhdngig sein.
daB die Signale nur dann in Fahrtstellung gebracht werden kénnen, wenn die Weichen fir den Fahrweg
richtig liegen und verschlossen sind. Hierbei sind ferngestellte Weichen, die von Reiseziigen gegen die
Spitze befahren werden, gegen Umstellen unter dem Zug festzulegen oder einzeln zu sichern.
(10) Ist die Signalabhéngigkeit von Weichen, die von Ziigen gegen die Spitze befahren werden, voruber-
gehend aufgehoben oder beeintrachtigt,
oder werden nichtsignalabhangige Weichen, aus-
genommen Ridkfallweichen, von Reiseziigen mit
mehr als 40 km/h bis hochstens 50 km'h gegen
die Spitze befahren,
so sind sie durch HandverschluB zu sichern oder zu bewachen.

(11} Fir Reisezige,
die mit mehr als 50 km’h fahren,
sind nach Maglichkeit Flankenschutzvorkehrungen zu treffen.

(12) Mit den Einfahrsignalen und den Hauptsignalen auf der freien Strecke sind Vorsignale zu verbinden.

wenn im Bremswegabstand vor dem Hauptsignsl
mit mehr als 60 km/h gefahren wird. Ist hiernach
kein Vorsignal erforderlich, so mufl der Bremsweg-
abstand durch eine Signaltafel gekennzeichnet
werden.

Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(13) Die Entfernung zwischen dem Hauptsignal und dem zugehérigen Vorsignal mufl mindesters so grofl
sein wie der gréBte zugelassene Bremsweg (8§ 35 Abs. 41. Ausnahmen sind tei besondeien Streckenverhalt-
nissen zulédssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(14) Das Hauptsignal .Langsamfahrt” ist durch das Vorsignal .Langsamfahrt erwarten® anzuktndigen,

wenn vom Vorsignal ab mit mehr als 60 km'h
gefahren wird.

Hiervon kann bei Ausfahrsignalen an Ausweichgleisen, auf denen keine Durchfahrten zugelassen sind,
abgesehen werden.

{15) Fir alle Weichen in Hauptgleisen und fiir Weichen in Nebengleisen ist eine Grundstellung zu be-
stimmen, wenn diese Weichen Fahrten zulassen, durch die Fahrten auf den Hauptgleisen gefdhrdet werden
konnen. Hiervon darf bei Weichen, die an ein Gleisbildstellwerk angeschlossen sind. abgesehen werden

(16) Weichen in Hauptgleisen miissen mit Weichensignalen versehen sein, wenn sie von den fir die
Zugfahrt giiltigen Signalen nicht abhédngig sind

oder im allgemeinen nicht verschlossen gehalten
werden. Bei ausreichender Beleuchtung kénnen
Weichensignale fehlen.

(17) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muB ein Grenzzeichen vorhanden sein, das angibt, wie weit
ein Gleis besetzt sein datf, ohne daB Fahrzeuge im benachbarten Gleis gefdhrdet werden. Der Gleisabstand
zwischen zwei Regelspurgleisen muB am Grenzzeichen mindestens 3,50 m betragen. Zwischen Regelspur-
gleisen und Schmalspurgleisen richtet sich der Gleisabstand am Grenzzeichen nach § 10 Abs 8. Bei ungtn-
stigen ortlichen Verhaltnissen darf statt des Grenzzeichens eine andere Kennzeichnung verwendet werden.
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(18) \Wasserkrdne mit drebbaren Auslegern missen mit einem Signal versehen sein, das eine Querstellung
der Ausleger bei Dunkelheit anzeigt. Das Signal ist nicht erforderlich, wenn die AuBenbeleuchtung die
Stellung des Auslegers zweifelsfrei erkennen 14Rt oder wenn der Ausleger parallel zum Gleis festgelegt

und verschlossen ist
§ 15
Streckenblodk, Zugbeeinflussung

(11 Auf Bahnen mit besonders dichter Zugfolge
muB das Signal {tr die Fahrt in eine Blockstrecke
unter VerschluB der nachsten Blodkstelle liegen.

{2) Strecken, auf denen mehr als 100 km/h zu-
gelassen sind, miissen mit Zugbeeinflussung aus-
gerlstet sein, durch die ein Zug selbsttétig zum
Halten gebracht werden kann.
{3} Auch fiir Strecken, auf denen bis zu 100 kim'h zugelas:=en sind. konnen
1. fur die Deutsche Bundesbahn der Bundesminister fir Verkehr,
2. fur die nichtbundeseigenen Eisenbahnen die zustindige Landesbehdide

die Ausrlistung mit Zughecinflussung vorschreihen

§ 16

Fernmeldeanjagen
{1) Zugfolgestellen

‘ und Zuglaufnmeldesiellen

sind durch Fernsprecheinrichtungen zu verbinden. Schrankenposten und Streckenfernsprecher sind in die
Verbindung einzuschalten.

i Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).
(2} Auf Strecken ohne Streckenblodkeinrichtung,

die it mehr als 60 km'’h befahren werden,

ist die Fernsprechverbindung durch Sprachspeicher zu ergénzen.

{3) Streckenfernsprecher sind auf freier Strecke einzubauen, soweit es erforderlich ist.

§ 17
Untersuchen und Uberwachen der Bahn

(1) Die Bahn ist planmaiig auf ihre ordnungsgeméfe Beschaffenheit zu untersuchen. Art, Umfang und
Hiufigkeit der Untersuchung haben sich nach Zustand und Belastung der Bahn sowie nach der zuldssigen
Geschwindigkeit zu richten.

(2) Gefdhrdete Stellen der Bahn sind so zu liberwachen, daB Betriebsgefahrdungen rechtzeitig erkannt und
GegenmaBnahmen getroffen werden kénnen.

Dritter Abschnitt
Fahrzeuge

§ 18
Einteilung, Begrifiserklirungen
{1} Die Fahrzeuge werden entsprechend ihrer Zweckbestimmung nach Regelfahrzeugen und Nebenfahr-
zeugen unterschieden. Regelfahrzeuge miissen den nachstehenden Bauvorschriften entsprechen. Nebenfahr-

zeuge brauchen diesen Vorschriften nur insoweit zu entsprechen, als es fiir den Sonderzweck, dem sie
dienen sollen, erforderlich ist. -

(2) Die Regelfahrzeuge werden nach Triebfahrzeugen und Wagen unterschieden.
{3) Die Triebfahrzeuge werden eingeteilt in Lokomotiven, Triebwagen und Kleinlokomotiven.

(4} Die Triebfahrzeuge werden entweder unmittelbar bedient oder direkt oder indirekt gesteuert.

1. Direkte Steuerung ist die Regelung der Antriebskraft durch eine Steuereinrichtung von einem fithrenden
Fahrzeug aus.

2. Indirekte Steuerung ist die Regelung der Antriebskraft durch einen Bediener, der seine Weisungen iber
ein Nachrichtengerat von einem fihrenden Fahrzeug aus erhadlt.
{5) Die Wagen werden eingeteilt in Reisezugwagen und Giterwagen.

1. Als Reisezugwagen gelten Personen-, Gepadk- und Postwagen; zu den Personenwagen zihlen Sitz-, Liege-,
Schlaf-, Speise-, Gesellschafts- und Salonwagen.

2. Zu den Giiterwagen zihlen auch die Giiterzuggepdckwagen.
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§ 19
Achs- und Meferlasten
(1) Bei stillstehenden Fahrzeugen, deren Achsabstande | 500 mm nicht unterschreiten, sind Achslasten
bis zu 18 1 ] bis zu 16 t
und Meterlasten
bis zu 5.6 t/m l bis 20 4,5 Um
zulassig. Hohere Achs- und Meterlasten sind zuldssig, wenn sie vom Oberbau und von den Bauwerken

sicher aufgenommen werden konnen. Bei Achsabstanden unter 1 %h mm sind die zuldssigen Achs- und
Meterlasten entsprechend der Belastbarkeit des Oberbaus und der Bauwerke einzuschranken.

(2) Die Achslast ist der auf eine Adhse, die Meterlast der auf 1,00 m Fahrzeugldnge {(Lénge uber Puffer
gemessen) entfallende Anteil der Gesamtlast.

§ 20
Achsstand und Bogenlauf

(1) Bei neu zu bauenden Wagen chne Drehgestelle mufl der Abstand de: Endachsen mindestens 4 500 mm
und das Verhidltnis von Achsstand zu Gesamtlinge — iiber die nicht eingedrickten Puffer gemessen —
mindestens 45 : 100 betragen.

{2) Bei den vorhandenen Wagen ohne Drehgestelle muB der Abstand der Endachsen betragen
1. bei Wagen, die fir den internationalen Verkehr bestimmt sind, mindestens ................ .. 3500 mm,
2. im ibrigen mindestens ............ .. .. .. ... ... .. e 3000 mm

(3) Die Radsétze der Fahrzeuge miissen so beschaffen und gelagert sein, dafi Gleisbogen mit 150 m Halb-
messer und 1 435 mm Spurweite einwandfrei durchfahren werden kénnen. Abweichend davon miissen

1. bei Lokomotiven mit Starrahmen die Radsédlze so heschalfen und gelagert sein, daB Gleishogen mift 180m
Halbmesser und Spurerweiterung (§ 5 Abs 3) einwandfrei durchfahren werden kénnen,

2. bei nicht filr den internationalen Verkehr gebauten sonstigen Fahrzeugen die Radsdtze so beschaffen
und gelagert sein, daB Gleisbogen mit 150 m Halbmesser und Spurerweiterung (§ 5 Abs. 3) einwandfrei
durchfahren werden kénnen.

§ 21
Réder und Radsidtze
{1) Die Rader eines Radsatzes dirfen auf der Achswelle seitlich nicht verschiebbar sein.

{2) Fiir Radsatze und Rader gelten die MaBe der Anlagen 5 und 6.

(3) Die Rdder missen Spurkranze haben. Sind aber drei oder mehr Radsdtze in demselben Rahmen ge-
lagert, so diirfen die Spurkrénze unverschiebbarer Zwischenradsitze fehlen, wenn die Radsdtze eine geni-
gende Auflage auf den Schienen haben.

(4) Der Durchmesser des Laufkreises darf — auch in abgenutztem Zustand der Réder — das Maf von
840 mm nur unterschreiten, wenn die Bedingungen nach Anlage 7 eingehalten werden.

(5} Bei neuen Rddern, die aus einem Stick gewalzt oder geschmiedet sind, mufl die Mindestdicke der
Teile, die die Radreifen ersetzen, durch eine Rille gekennzeichnet sein, die auf der &uBeren Stirnflache ein-
gedreht ist (vgl. Anlage 6).

§ 22
Begrenzung der Fahrzeuge

{1) Die Fahrzeuge durfen die in der Anlage 8 angegebene Begrenzung I nicht iberschreiten, soweit in den
nachstehenden Abséatzen nichts anderes zugelassen ist.

(2) Fir Fahrzeuge mit Stromzufiihrung durch Stromschiene oder Oberleitung und fir Kleinlokomotiven
darf die Begrenzung II nach Anlage 9 angewendet werden. Fir andere Fahrzeuge muBl die Anwendung der
Begrenzung Il besonders genehmigt werden (§ 3 Abs. 2).

(3) Die unabgefederten Teile der Wagen diirfen iber die in der rechten Halfte des Bildes 1 der Anlagen 3
und 9 angegebenen Begrenzungen I und Il nach unten um 15 mm hinausragen.

{4) Bei Lokomotiven und Triebwagen, die nach der Begrenzung I gebaut sind, dirfen abnehmbare Teile
die Begrenzung I iberschreiten, miissen aber die Begrenzung II einhalten. Die Fahrzeuge missen sich durch
Entfernen dieser Teile auf die Begrenzung I zuriickfithren lassen.

(5) Signalmittel und Riickspiegel diirfen die in den Anlagen 8 und 9 hierfiir angegebenen Begrenzungen
erreichen.

(6) Fahrzeugteile, aus denen Dampf ausstrémt, diirfen die in der Anlage 9 durch eine punktierte Linie
dargestellte Begrenzung nicht iberschreiten.

(7) Stromabnehmer fiir Stromschienen diirfen die Begrenzungen I und Il uberschreiten, missen aber inner-
halb des Raumes nach § 9 Abs. 15 bleiben; sie miissen sich auf die Begrenzung zuriickfihren lassen, fir
die das Fahrzeug gebaut ist.

(8) Stromabnehmer fiir Oberleitung diirfen die Begrenzungen 1 und I Giberschreiten, miissen aber in der
hochsten und tiefsten Arbeitsstellung die in der Anlage 10 dafir angegebenen Begrenzungen einhalten. Bei
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bestchenden Gleidistrombahnen darf die tiefste Arbeitsstellung der Stiomabnehmer niedriger sein. Ge-
senkte Stromabnehmer fiir Oberleitung dirfen die in der Anlage 10 dafiir angegebene Begrenzung nicht
uberschreiten.

{9) Die nach den Anlagen 8 und 9 zuldssigen Breitenmafe miissen so weit eingeschrdnkt! werden, wie es
fiir das Befahren von Gleis- und Weichenbogen erforderlich ist. Fiir das Berechnen der eingeschrankten
BreitenmabBe gilt Anlage 11.

(10) Nach auBen aufschlagende Einsteigetiiren, die in der Flucht der Seitenwénde vorhandener Fahrzeuge
liegen, diirfen bei Mittelstellung der Fahrzeuge im geraden Gleis in geoffneter Stellung den in Anlage 1
Bild 1 linke Halfte dargestellten Regellichtraum seitlich um hodhstens 5¢ mm iiberschreiten.

(11) Nach auBen aufschlagende Einsteigetiiren, die in der Flucht der Seitenwédnde neu zu bauender Fahr-
zeuge liegen und die in der Regel von Reisenden benutzt werden, diirfen in gedffneter Stellung im Gleis-
bogen mit 250 m Halbmesser hochstens 200 mm iber die nach Absatz 9 eingeschriankte Begrenzung der
Fahrzeuge hinausragen. Elastische Dichtungsteile der Tiirvorderkante konnen hierbei unberidksichtigt
bleiben.

{12) Andere Einsteigeliiren missen in geolfneler Steliung bei Mittelstellung der Fahrzeuge im geraden
Gleis noch innerhalb des Regellichtraums bleiben.

{13) Bremserhaustiren dirfen in keiner Stellung die nach Anlage 9 Bild ! rechte Halfte fur das Fahrzeug
zuldssigen BreitenmaBe Uberschreiten.

(14) Bremsklotze, Sandstreuer und Bahnriaumer aller Fahrzeuge und die unabgefederten Teile der Trieb-
fahrseuge diirfen unter den unteren waagerechten Teil der in den Anlagen 8 und 9 dargestellten Begren-
rung der Fahrzeuge herabreichen

1. bei Triebfahrzeugen und Steuerwagen bis auf hochstens 65 mm iiber Schienenoberkante,

2. bei Triebfahrzeugen und Wagen, wenn diese Teile auch in Gleisbogen innerhalb des durch die Radreifen
bestrichenen Raumes bleiben und bei Wagen auBerden zwischen den Endachsen angebracht sind. bis auf
hochstens 55 mm iber Schienenoberkante.

(15) Bremsteile, die unmittelbar auf die Schiene wirken, wie die Bremsmagnete von Schienenbremsen.
dirfen in der Ruhelage das MaB von 55 mm tber Schienenoberkante unterschreiten. Sie mussen innerhall
der Endachsen des Fahrzeugs angebracht sein und auch in Gleisbogen innerhalb des durch die Radreifen
bestrichenen Raumes bleiben

{16} Bei Wagen diirfen die iiber die Endachsen hinausragenden Teile, ausgenommen Bahnriaumer, hoch-
stens bis auf 150 mm uber Schienenoberkante herabreichen, wenn sie innerhalb des durch die Radreifen
bestrichenen Raumes bleiten.

(17) Entkuppelte Schraubenkupplungen oder Leitungskupplungen missen so aufgehéngt oder eingeschraubt
werden konnen, da8 sie nicht tiefer als 140 mm {iber Schienenoberkante herabreichen.

(18) Triebfahrzeuge und Tender, die auf Zahnstangenstrecken iibergehen, diirfen die in den Anlagen 8
und 9 Bild 2 angegebene Begrenzung nicht iberschreiten. Auf einer Breite von 300 mm beiderseits de:
Gleisachse dirfen unabgefederte Teile nur bis zu 110 mm ilber Schienenoberkante herabreichen. Diese Ein-
schrénkung gilt nicht fir Trieb- und Bremszahnrider.

{19 Wagen, die aul Zahnstangenstrecken iitbergehen, durfen die in den Anlagen 8 und 9 Bild 3 ange-
gebene Begrenzung nicht iiberschreiten.

§ 23
Bremsen

(1) Die Fahrzeuge — ausgenommen Kleinlokomotiven — mussen mit durchgehender selbsttatiger Bremse
ausgeriistet sein. Diese muB in beliebiger Reihung mil den Bremsbauarten derjenigen Bahnen zusammen-
arbeiten, auf deren Strecken die Fahrzeuge iibergehen. Fiir eine beschrankte Anzahl von Giiterwagen genug!
das Ausristen mit Bremsleitung.

{21 Eine durchgehende Bremse ist selbsttatig. wenn sie bei jeder unbeabsichtigten Unterbrechung der
Bremsleitung wirksam wird.

(3} Die durchgehende Bremse mufl vom Stand des Triebfahrzeugfihrers und liber die Notbremsgriffe in
den Reisezugwagen und Gliiterzuggepackwagen betdtigt werden konnen. Die Notbremsgriffe miissen so
angebracht sein, daB sie von den Reisenden und vom Begleitpersonal leicht gesehen und erreicht werden
konnen In den Seitengdngen. Vorrdumen, Wasch- und Abortraumen sind Nolbremsgriffe nicht erforderlich.

(4) Triebfahrzeuge und andere fithrende Fahrzeuge missen eine Handbremse haben. Bei Kleinloko-
motiven geniigt eine in der Bremsstellung feststellbare Fufbremse.

(5} Die Wagen missen in genligender Anzahl mit Handbremsen ausgeriistet sein.

{6} Kurbeln oder Handriader von Handbremsen missen beim Drehen im Sinne des Uhrzeigers die Bremsen
anziehen.

(7) Die Handbremse von Wagen, die auf Strecken mit Oberleitung iibergehen, muB so angeordnet sein,
daf} der Bremser gegen Gefahrdung durch den elektrischen Strom geschitzt ist.

(8) Brennbare Fufiboden der Fahrzeuge missen gegen Bremsfunken geschiitzt werden.
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§ 24
Zug- und StoBeinrichtungen
(1) Die Fahrzeuge miissen an beiden Enden federnde Zug- und StoBeinrichtungen haben.

(2) Fahrzeuge, die im Betrieb dauernd verbunden bleiben, gelten hinsichtlich der Ausriistung mit Zug-
und StoBeinrichtungen als nur ein Fahrzeug. Mebr als zwei Fahrzeuge diirfen nur mit besonderer Geneh-
migung (§ 3 Abs. 2) dauernd ohne Zwischenschaltung federnder Zug- und StoBeinrichtungen verbunden
werden.

(3) Die Fahrzeuge missen mit Schraubenkupplungen versehen sein; andere Kupplungen sind nur an
Fahrzeugen, die fir besondere Zwecke gebaut sind, zuldssig. Die allgemeine Einfiilhrung einer anderen
Kupplungsbauart mufi besonders genehmigt werden

1. fir die Deutsche Bundesbahn vom Bundesminister fiir Verkehr,
2. fiir die nichtbundeseigenen Eisenbehnen von der zustindigen Landesbehorde.

{4) An den Fahrzeugen mit Schraubenkupplungen mussen die in Anlage 12 eingetragenen Mafe ein-
gehalten werden.

(5) Pufferscheiben missen so bemessen sein, dab die Putfer beim Durchfahien der in § 20 Abs. 3 genannten
Gleisbogen nicht hintereinandergreifen kénnen.

(6) Der in Blickrichtung auf die Stirnseite des Fahrzeugs linke Pufferteller muB gewolbt sein. Sind beide
Puflerteller gewdlbt, so darf der Wolhungshalbmesser nicht kleiner als 1 500 mm sein.

§ 25
Freie Rdume und vorslehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge

(1) An den Stirnseiten jedes Fahrzeugs muB auf jeder Seite der Zugeinrichtung (bei ausschwenkbaren
Zugeinrichtungen, wenn sie voll ausgeschwenkt sind) ein Raum nach Anlage 13 freigehalten werden.

(2! AuBerhalb dieses Raumes mussen alle festen Teile von der StoBebene der ganz eingedriickten Puffer
mindestens 40 mm entfernt bleiben. Hiervon ausgenommen sind die Teile der Wulstiibergénge sowie Signal-
stiitzen bis zu 26 mm Bauhohe.

(3) Laufbretter und Tritte an den Seiten der Wagen miissen von der StoBiebene der nicht eingedrickten
Puffer mindestens 300 mm entfernt bleiben.

§ 26
Signalstiitzen und Begienzung der Schlufisignalmittel

(1) An den Giiterwagen miissen die Stirnseiten sowie die Langseiten mit Stitzen zur Aufnahme der
SchluBsignalmittel versehen sein, soweit die Wagen dafiir geeignet sind. Wenn bei den seitlichen Signal-
stiitzen die Vorschrift des § 22 Abs. 5 nicht eingehalten werden kann, sind diese Stiitzen an den Ecken der
Stirnseiten so zu befestigen, daB die Signale auch von vorn sichtbar sind.

Bei den Giterwagen der nichtbundeseigenen
Eisenbahnen kann hiervon abgewichen werden,
wenn die Wagen nicht auf Strecken anderer Bah-
nen libergehen.

{2) An den ibrigen Wagen und an Triébwagen sind die Stirnseiten mit zwei Signalstilzen auszuristen,
sofern nicht SchluBisignale fest eingebaut sind.

(3) Die Signalmittel dirfen die in Anlage 14 dargestellte Begrenzung nicht uberschreiten.

(4) An den Guterwagen, bei denen die Oberkante der Signalstiitzen hoher als 1600inm, und an den
Reisezugwagen, bei denen die Oberkante der Signalstiitzen héher als 1800 mm iiber Schienenoberkante
liegt, missen Aufsteigtritte und Handgriffe fir das Anbringen der Signalmittel vorhanden sein.

§ 27
Bodenh6he der Giiterwagen

Der Fufiboden der Giterwagen mufi mindestens 170 mm iiber Puffermitte liegen; hiervon darf bei den fur
besondere Zwecke gebauten Fahrzeugen abaewichen werden.

§ 28
Ausriistung der Triebiahrzeuge

Triebfahrzeuge und andere fuhrende Fahrzeuge mussen folgende Ausrustung haben:
. Einrichtunger zum Geben horbarer Signale,
. Bahnréumer,

[ S

. Ceschwindigkeitsanzeiger,
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4. Zugbeeinflussung, wenn die zuldssige Geschwindigkeit der Fahrzeuge
a) mehr als 100 km'h betragt oder

b) bis zu 100 km’h betrdgt und die Fahrzeuge — ausgenommen Kleinlokomotiven — uberwiegend auf
Strecken mit Zugbeeinflussung nach § 15 verkehren,

5. Sicherheitsfahrschaltung, die im Geschwindigkeitsbereich von 20 km/h und mehr anspricht und den Zug
oder das einzeln fahrende Triebfahrzeug bei Dienstunfahigkeit des Triebfahrzeugfihrers selbsttatig
anhélt. Die Ausrlstung ist nur erforderlich, wenn das Fahrzeug in Zigen einminnig besetzt werden soll.
Kleinlokomotiven brauchen nicht mit Sicherheitsfahrschaltung ausgeriistet zu sein.

6 Funkenfange: und verschlieBbare Asdikasten, wenn feste oder fliissige Brennstoffe verfeuert werden

§ 29
Ausristung der Wagen
{1) Die Voischnften fur Personenwdgen gelten auch fur Triebwagen.

(2) Die Einsteigeturen der Reisezugwagen mussen sicher wirkende VerschluBeinrichtungen erhalten. Nadi
auflen aufschlagende Einsteigetiiren in den Seitenwénden der Reisezugwagen miissen VerschiuBeinrichtungen
haben. bei denen durch Zuschlagen der Tir ein doppelter Verschlufl selbsttatig herbeigefiihrt wird. Der
doppelte VerschluB muB durch zwei getrennte Verschlufiteile herbeigefiihrt werden oder durch einen Ver-
schiuBteil, der in zwer Stufen schlieit. Die VerschluBeinrichtungen miussen daritber hinaus so beschaffen
sein, daf die Turen von den Insassen geoffnet werden kénnen; Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

(31 Die Dffnungen der Einsteigeturen mussen im lInnern der Personenwagen mit Schutzeinrichtungen
gegen das Einklemmen der Finger versehen sein.

(4) Fernbetatigte oder automatisch schlieBende Tuien missen so heschaffen sein, dafl be: ihrer Betati-
gung Personen nicht gefédhrdet werden. '

(5) Die seitlichen Schiebetiiren aller Gepackwagen und Gepddckabteile miissen bei neu zu bauenden Wagen
mit einer Einrichtung versehen sein, die ein unbeabsichtigtes SchlieBen der Tiiren verhindert. Die dabei
freizuhaltende Uffnung muB mindestens 200 mm betragen.

(6) Glasscheiben fir Fenster, Tiren und Wande neu zu bauender Reisezugwagen miissen aus Sicherheits-
glas bestehen.

(7) An den zum Oifnen eingerichteten Seitenfenstern der Reisezugwagen und der Guterzuggepackwagen
muf} eine Warnung vor dem Hinauslehnen angebracht sein.

{8) Reisezugwagen, die auf Strecken mit elektrischer Oberleitung verkehren, mussen so eingerichtet sein,
dafBl ein Besteigen des Daches oder hochgelegener Tritte und Leitern bei im Betrieb regelmaBig vorkommen-
den Arbeiten, wie Aufstecken der Signalmittel, Fillen der Wasserbehalter, nicht erforder_lich ist.

(9) Personenwagen miissen mit Einrichtungen zur Beleuchtung und Heizung versehen sein.
(10} Unter jedem Kopfstiick eines Giterwagens missen zwei Kupplergriffe vorhanden sein.

(11} Wagen sollen auf jeder Langseite mindestens einen Tritt und einen Handgriff fir Rangierer haben

§ 30
Anschriften an Triebfahrzeugen und Tendern
(1) Triebfahrzeuge miissen folgende Ansciriften tragen:

1. eine Kennzeichnung der Eigentumsverwallung,

[N

die Betriebsnummer oder den Namen, _

den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Herstellung.
. die zuladssige Geschwindigkeit,
. den Zeitpunkt der letzten Untersuchung,

[ BN T S A )

die Bauarten der Bremsen.

(2) Tenderlokomotiven, elektrische Lokomotiven und Diesellokomotiven miissen aufierdem folgende An-
schriften tragen:
1. das Bremsgewicht fur die durchgehende Bremse,

bei Bremsbauarten mit verschiedenen Bremsstellungen das Bremsgewicht fir jede Bremsstellung,

beim Vorhandensein weiterer Bremsen, deren Anrechnung zugelassen ist, auch das Bremsgewicht unter
Berudksichtigung dieser Bremsen;

(]

. das Gesamigewicht, und zwar bei Tenderlokomotiven und Dieseltriebfahrzeugen mit 2/+ Vorraten.

(3) Triebwagen missen die in den Abséatzen 1 und 2 und die in § 31 (ausgenommen Absatz 1 Nr. 10) vor-
geschriebenen Anschriften erhalten.

(4) Tender mussen folgende Anschriften tragen:
1. die Betriebsnummer,

2. den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Heirstellung.
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das Bremsgewidit fir die durchgehende Bremse — fur Lokomotive und Tender zusammen —,
bei Bremsbauarten mit verschiedenen Bremsstellungen das Bremsgewicht fir jede Bremsstellung,

das Gesamtgewicht von Lokomotive und Tender mit ®'s Vorraten.

{5) Triebfahrzeuge, die auf Strecken mit Oberleitung Ubergehen und bei denen die obersten Aufsteigintte

oder Leitersprossen hoéher als 2 000 mm Gber Schienenoberkante liegen, miissen in unmittelbarer Nahe dieser
Teile das in der Anlage 15 Bild 1 dargestellte Warnungszeichen (Blitzpfeil} tragen

DN A W N

~

10

12.
13.
14,

15.

§ 21
Anschriften an Wagen
(1) Wagen mussen an beiden Langseiten folgende Anschriften tragen:
eine Kennzeichnung der Eigentumsverwaltung,
die Wagennummer,
. das Eigengewichl einschlieBlich der dauernd im Wagen nutgefiihrten Ausrustungsgegenstande.
die Anzahl der Sitzplatze,
bei Guteiwagen die Lastgrenzen,

. den Achsstand und bei Drehgestellwagen den Abstand der Drehzapfen oder Drehpunkte und den Achs-
stand der Drehgestelle unter Verwendung des Zeichens nach Anlage 15 Bild 2,

die Bauarten der durchgehenden Bremsen und der zusatzlichen Bremseinrichfungen,

das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse,
bei Bremsbauarten mit verschiedenen Bremsstellungen das Bremsgewidit fir jede Bremsstellung,

bei Vorhandensein weiterer Bremsen, deren Anrechnung zugelassen ist. auch das Bremsgewicht unter
Beriicksichtigung dieser Bremsen,

. die Art der Heizungseinrichtungen,
den Zeitpunkt der letzten Untersuchung und der etwaigen Verldngerungsfrist,

. bei Wagen, die fiir Zeitschmierung cingerichtet sind, die Schmierfrist und den Zeitpunkt der Jetzten
Schmierung,

bei Wagen, die zur Beférderung lebender Tiere geeignet sind, die Bodenflache in m?,
bei Behalterwagen, FaSBweagen und dhnlichen Wagen den Fassungsraum in m3%, hl oder 1,

bei Privatwagen ferner

das Zeichen E],

den Namen oder die Firma und die Anschrift des Einstelleis,
den Heimatbahnhof,

die Bezeichnung des Ladeguts, fir das sich der Wagen eignet,
Angaben iiber Verkehrsbeschrankungen,

bei bahneigenen Kesselwagen die Bezeichnung des Ladeguts, fir das sich der Wagen eignet.
(2} Sitzwagen miissen mit Merkmalen versehen sein, die das Auffinden der Wagenklasse erleichtern.

(3) Wagen, die auf Strecken mit Oberleitung iibergehen und bei denen die obersten Aufsteigtritte oder

Leitersprossen hoher als 2000 mm iber Schienenoberkante liegen, miissen in unmittelbarer Nahe dieser
Teile das in der Anlage 15 Bild 1 dargestellte Warnungszeichen (Blitzpfeil) tragen.

§ 32
Abnahme und Untersuchung der Fahrzeuge
{1) Neue Fahrzeuge dirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn sie abgenommen worden sind.
(2) Die Fahrzeuge sind pIanméBiQ wiederkehrend zu untersuchen.

{3) Die Untersuchung ist mindestens alle vier Jahre durchzufithren; jedoch darf die Frist zwischen zwei

aufeinanderfolgenden Untersuchungen mehrmals bis zu einem Jahr auf hochstens sechs Jahre veriangert
werden, wenn festgestellt ist, daB der Zustand des Fahrzeugs dies zuldBt.

{4) Die Fristen fiir die Untersuchungen rechnen vom Tage nach beendeter Untersuchung oder Neuabnahme

an.

fe
Si

{5) Uber die Untersuchungen der Fahrzeuge sind Aufschreibungen zu fuhren

§ 33
Uberwachungsbediiritige Anlagen der Fahrzeuge

(1) Dampfkessel, Druckbehalter und sonstige iiberwachungsbediirftige Anlagen, die mit einem Fahrzeug
st verbunden sind und seinem Betrieb dienen, missen nach einer zugelassenen Bauart ausgefiihrt sein.
e mussen abgenommen und planmaBig wiederkehiend geprift werden.
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{2) Die Lokomotivdampfkessel sind mindesténs alle vier Jahre einer inneren Prufung zu unterziehen,
jedoch darf die Frist zwischen zwei aufeinanderfolgenden inneren Priifungen mehrmals bis zu einem Jah:
auf hoéchstens sechs Jahre verlangert werden, wenn der Zustand des Lokomotivdamp{lkessels dies zulaft.

(3} Die Fristen fiir die inneren Priifungen der Lokomotivdampfkessel reciner vom Tage nach beendete:
Priifung oder Neuabnahme an.

(4) Die Lokomotivdampfkessel sind durch Wasserdruck zu priifen
1. ber der Neuabnahme,
2. bei den inneren Priufungen,
3. vor einer Wiederinbetriebnahme, wenn der Kessel langer als zwei Jahre euhe: Betvieb wat,
4. nadh einer Kesselausbesserung, die die Betriebssicherheit beeinfiussen kanr

{5) Sonstige Dampfkessel, die mit einem Fahrzeug fest verbunden sind und seinem Betrieb dienen. unter-
liegen den Vorschriften der Absatze | und 3. Sie sind planmésig wiederkehrend wie folgt zu priifen:

1. Alle drei Jahre ist eine innere Prifung durchzufihren. Diese Frist darf mehrmals bis zu sechs Monaslen
auf héchstens vier Jahre verldngert werden, wenn der Zustand des Dampfkessels dies zulaft

2 Mindestens alle neun Jahre ist eine Wasserdruckprifung durchzufithren

3 In jedem Kalenderjahr ist eine auBere Prifung durchzufihren. Diese Prutung entfallt bei Heizdamp!-
kesseln mit automatischer Regelung auf Diesellokomotiven.

(6) Die Abnahmen, Prifungen und Fristverlangerungen sind von zugelassepen Sachverstandigen durch-
zufihren.
(7} Als Sachversténdige sind zugelassen
1. die Sachverstandigen der Deutschen Bundesbahn,
. die Sachverstdandigen der Technischen Ubervsachungsvereine oder de1 Technisclien Uberwachung<amter,
. die Ingenieure, die von der zustandigen Landesheho6rde als Sachverstdndige anerkannt sind

LN

(8) Uber die Abnahmen, Prifungen und Fristverlangerungen sind Aufschreibungen zu fithren An den
Dampfkesseln ist das Datum der Jetzten inneren Priiffung anzubringen.

Vierter Abschnitt
Bahnbetrieb

§ 34
Begriff, Art und Lange der Ziige

(1) Zuge sind die auf die freie Strecke Ubergehenden, aus Regelfahrzeugen bestehenden. durch Maschinen-
kraft bewegten Einheiten und einzeln fahrenden Triebfahrzeuge. Geeignete Nebenfahrzeuge diirfen wie Ziige
behandelt werden. ‘

(2) Wendezige sind Ziige, deren Lokomotive beim Wechsel der Fahrtrichtung ihren Platz im Zuge bei-
behalt und die — bei nicht fihrender Lokomotive — von der Spitze aus gebremst und direkt oder indirekt
gesteuert werden.

(3) Die Ziige missen Signale fihren, die bei Tag den SchluBl, bei Dunkelheit die Spilze und den SchluB
erkennen lassen.

(4) Die Zige werden in Reiseziige und Giterziige eingeteill. Welche Zuge als Reiseziige und welche als
Giiterziige gelten, ist in den Dienstfahrplénen anzugeben. Giiterziige mit Personenbe{érderung (Gmp) ge
hdéren im Sinne dieser Verordnung zu den Reiseziigen, ausgenommen in den Féallen des § 40 Abs. 2 Nr. i
sowie des § 46 Abs. 2 Nr. 3 und Abs. 3 Nr. 1 und 2. Militargiiterziige geiten auch dann nicht als Reiseziige im
Sinne dieser Verordnung, wenn sie mit Truppen besetzt sind, ausgenommen im Fall des § 14 Abs 10

{5) Ein Zug darf nicht langer sein, als es seine Bremsverhdltnisse, Zug- und StoBleinrichtungen und die
Bahnanlagen zulassen. Bei bestehenden Bahnsteigen durfen Reiseziige nur dann ldnger als die Bahnsteige
sein, wenn die Sicherheit durch betriebliche Anweisungen gewahrleistet ist.

§ 35
Ausriisten der Ziige mit Bremseu

(1) Die Zuge mit eine; Héd}stgesdx\s"indigkeit von mehr als 50 km h mussen nmit durchgehender selbst-
tatiger Bremse gefahren werden.

(2) Die Bremsverhidltnisse eines Zuges mussen sicherstellen, da8 der Zug innerhalb des zulassigen Brems-
wegs zum Halten gebracht werden kann; sie werden mit Hilfe der Bremsiafeln ermittelt
(3) Die Bremstafeln werden genehmigt
. fir die Deutsche Bundesbahn vom Bundesminister fiir \erkehr,
2. fur die nichtbundeseigenen Eisenbahnen von der zustdndigen Landesbehorde
(4) Als groBte Bremswege sind zuldssig
1 000 m oder 700 m. 700 m oder 400 m

Fiir bestimmte Strecken konnen die in Absatz 3 genannten Behérden auch andere grofite Bremswege geneh-
migen.
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(5! Uber das Bremsen aut Strecken mit einer Neigung von mehr als 40%n sind von den in Absatz 3 ge-
nannten Behorden hesondere Vorschriften zu erlassen.

(6) Das letzte oder vorlewztie Fahrzeug eines Zuges muB eine wirkende Bremse haben. Hat das letzte Fahi-
zeug keine wirkende Bremse, so soll es nicht mit Reisenden hesetzt werden.

(7) Bevor ein mit durchgehender Bremse fahrender Zug den Anfangsbahnhof verlaBt, ist eine Bremsprobe
vorzunehmen. Die Bremsprobe ist zu wiederholen, so oft der Fiithrerstand gewechselt oder der Zug erganzt
oder getrennt wird, es sei denn, daB Fahrzeuge nur am Schluff abgehangt werden. Fir Ziige, die wahrend
mehrerer Fahrten unverdndert bieiben, sind Ausnahmen zuldssig (§ 3 Abs. 1 Nr. 2).

§ 36
Zusamnienstellen der Zige

(1) Die Achslast und die Meterlast der Fahrzeuge diirfen nicht giéBer seip. als es fir die zu befahrende
Bahnstrecke zugelassen ist.

{2) Schemelwagen, die duich Steifkupphlung oder durdi die Ladung setbst verbunden sind, missen in den
hinteren Teil des Zuges eingestellt werden. Wagenpaare, iiber die dieselbe Ladung reicht, und Wagen mit
ungewohnlicher Kupplung diirfen nicht unmitlelbar vor oder hinter Wagen laufen, die mit Reisenden besetzt
sind

Zige mit einer Geschwindigkeit bis zu 60 km’h
' sind von diescn Vorschriften ausgenommen.

{3) Wagen, die nach der anlage C zur Eisenhahn-Verkehisordnuny mit Pulverflagge oder Gefahrzettel
{ur radioaktive Stoffe gekennzeichnet sind, sind unter Anwendung besonderer VorsichtsmaBnahmen in Ziige
einzustellen und zu befordern

(4) Am SchluB eines Zuges darf nur ein Wagen eingestellt verden an dem das Schlufisignal angebracht
werden kann.

(5) Wagen fremder Eisenbahnverwaltungen durfen in Zuge nur eingestelll werden, wenn sie den Be-
stimmungen uber die Technische Einheit im Eisenbabnwesen entsprechen. Hiervon darf mit Zustimmung
der an der Beforderung der Wagen beteiligten Verwallungen ahgewichen werden

§ 37
Ausriisten der Ziige mit Mitteln zur ersten Hilieleistung

Reisezuge sind mit Mitteln zur ersten Hilfe- !
leistung auszurlsten. Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 |
Abs. 1 Nr.2). |

§ 38
Fahrordnung

Auf zweigleisigen Bahnen ist rechts zu fahren. Hiervon kann abgewichen werden
1. in Bahnhéfen und bei der Einfihrung von Stredkengleisen in Bahnhofe,

2. zwischen einem Bahnhof und einer Abzweigstelle oder Anschlufistelle oder einem benachbarten Bahnhof,
der nur an eines der beiden Streckengleise angeschlussen ist, '

3. bei Gleiswechselbetrieb,

4. bei Sperrung oder Belegung des rechten Gleises,
5. bei Arbeitsziigen und Arbeitswagen,

€. bei Hilfsziigen,

7. bei zuridkkehrenden Schiebelokomotiven,

8. bei Nebenfahrzeugen.

§ 39
Zugfolge

(1) Die Folge der Zige wird durch Zugfolgestellen, die Reihenfolge durdh Zugmeldestellen, die stets auch
Zugfolgestellen sind, geregelt. Fiir die Zugfolge ist der Fahrdienstleiter verantwortlich. Zugfolgestellen mit
zugbedienten oder ferngesteuerten Signhalen sind einem Fahrdienstleiter zuzuteilen.

2 Bei Zugleitbeirieb wird der Zuglauf iber Zuglauf-
meldestellen geregelt. Fir den Zuglauf ist der
Zugleiter verantwortlich.

(3) Zige dirfen auf Bahnen mit einer zulassigen Geschwindigkeit von mehr als 30 km’/h nur im Abstand
der Zugfolgestellen einander folgen; bei eingleisigem Betrieb darf das Gleis bis zur niachsten Ausweicstelle
nicht durch einen Zug der Gegenrichiung beansprucht sein. Hiervon darf abgewichen werden bei Stérungen
oder Gleissperrungen,

ferner beim Fahren im Sichtabstand und bei Zug-
leitbetrieb, wenn die Sicherheil durch betriebliche
Anweisungen oder durch technische Einrichtungen
gewadhrleistet ist.
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(4] Die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zuges darf nur zugelassen werden, wenn sein Fahrweg frei ist
Wenn bei gestorter Gleisfreimeldeanlage das Freisein des Fahrwegs nidit durch Augenschein festgestellt
werden kann oder wenn der Einfahrweg in einem Stumpigleis oder besetzten Gleis endet, muB die Sicher-
heit durch betriebliche Anweisungen oder technische Einrichtungen gewahrleistet sein.

Bei Zugleitbetrieb darf dem Zugfuhrer die Fahr-
wegpriifung fir den nachsten Zug — ohne Mel-
dung an den Zugleiter — ibertragen werden.

(5t An Haltsignalen durfen Zuge nur mit besonderem Auftrag vorbeifahren.
) Die Ab- oder Durchtahit der Zuge 1st den Schrankenwartern anzukundigen,
wenn vom Fahrplan abgewichen wird

(7) Ist die Verstandigung zwischen den Zugfuolgestellen gestért, so darf ein Zug mit der Anweisung zu
vorsichtiger Fahrt abgelassen werden, wenn angenommen werden kann, daB der vorausgefahrene Zug auf
der nachsten Zugfolgestelle eingetroffen und ein Gegenzug auf demselben Gleis nichl zu erwarten ist

(8; Gleisabschnitte, auf denen die zugelassene Geschwindigkeit ermafigt werden muB, sind durch Signale
kenntlidh zu machen oder schriftlich bekanntzugeben.

{9) Unbefahrbare Gleisabschnitte sind abzuriegeln. auch wenn kein Zug erwarte! wird.

(10) Regelfahrzeuge. die nicht in Zugen befdrdert werden, und Nebenfahrzeuge dirfen nur mit Wissen
der benachharten Zugmeldestellen

I bei Zugleitbetiieb mit Zustimmung des Zugteiters,

otif die freie Sticdke gelassen werden Thie Ab- oder Durdhfahit ist den Schiankenwartern anzukundigen
§ 40
Fahrgeschwindigkeit

(1) Die Geschwindigkeit, mit der ein Zuq hochstens fahren dar{ {zuléssige Geschwindigkeit), ist abhangig
von

1. der Bauart der einzelnen Fahrzeuge,
. der Art und Lange der Zige (§ 31'.

. den Bremsverhaltnissen (§ 33)

den Streckenverhaltnissen,

Lok W P

. den betrieblichen Verhaltnissen
und von den Vorschriften der folgenden Ab<atze

(2) Die zulassige Geschwindigkeit betragt
1. fur durchgehend gebremste Reiseziige
160 km/h, 80 km/h;
wenn Strecke und fihrende Fahrzeuge mit Zug-
beeinflussung ausgeristet sind und diese wirk-
sam ist, sonst
100 km/h;
2. fir durchgehend gebremste Giterzige
100 km/h; 80 km’h;
. {ir Ziige ohne durchgehende Bremse 50 km‘h.

w

(3) Die zulassige Geschwindigkeit betragt 56 km'h, wenn
. fithrende Lokomotiven mit dem Tender voran fahren; Ausnahmen sind zuldssig (§ 3 Abs. 1 N1 2);

—

2. andere fihrende Triebfahrzeuge sowie Steuerwagen ausnahmsweise vom hinteren Fihrerstand aus be-
dient werden mussen und der vordere Fihrerstand mit einem Betriebsbeamten besetzt ist, der den Zug
zum Halten bringen kann;

[

bei einmannig besetzten fihrenden Fahrzeugen die Sicherheitsfahrschaltung gestort ist.

(4) Geschobene Zige dirfen hachstens 30 km'h fahren,

iber Bahnibergdnge ohne techmsche Sicherung
(vgl. § 11 Abs. 3} hochstens 20 km’h

(5} Nachgeschobene Zuge ditrfen

hochstens 60 km'h fahren, Ist das nadchschiebende hochstens 40 km'h fahren
Triebfahrzeug an die durchgehende Bremse ange-
schlossen, so darf der Zug 80 km'h fahren.

(6) Hilfsziige (z.B. Arztwagen, Geratewagen, Hilfslokomotiven) dirfen auch bei Dienstruhe verkehren,
wenn jhre Geschwindigkeit hochstens 50 km'h betrégt. Bahnilibergange mit offenen Schranken sowie mit
ferniiberwachten Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen durfen dabei ohne Sicherung durch Posten hochstens
mit 10 km/h befahren werden.
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{7) In Gleisbogen dari die Geschwindigkeil betragen

R
S o= S+
A ] e Wt 130

= Geschwindigkeit in kmh
= Bogenhalbmesser in m

| <
!

i = Uberhohung in mm.

{8) Fur Probelahrten (Versuchszuge] sind Ausnahmen von vorstehenden \ orschiften zulassig (§ 3 Abs 1
Nr1. 2}, ausgenommen von der Vorschrift in Absatz 6

§ 41
Schieben und Nachschieben der Ziige

(1) Zuge gelten betrnieblich als geschoben, wenn das Triebfahrzeug nicht an der Spitze lautt und nicht von
der Spitze aus gesteuert wird.

{2) Das vorderste Fahrzeug geschobener Zuge ist mit einem Betriebsbeamten zu besetzen. Hiervon dart
nur bei langsamer Rickwartsbewegung abgewichen werden. Der Betriebsbeamte hat Signalmitte]l zur Ver-
<tandigung mit dem Triebfahrzeugfihrer und zur Warnung der Wegebenuizer vor Bahnibergangen ohne
technische Sicherung mitzufiihren.

(3) Zige gelten betrieblich als nachgeschoben, wenn das Triebfahrzeug an der Spitze lauft oder von der
Spitze aus gesteuert wird und wenn ein weiteres Triebfahrzeug nachschiebt, das aicht direkt oder indirekt
aesteuert wird.

(4) Zwei nachschieberde Triebfahrzeuge sind stets miteinander zu kuppeln. NMit meht als zwer Trieb-
fahrzeugen darf nicht nachgeschoben weiden In Gefallen mussen nacaschiebende Tiiebfahrzeuge mit dem
Zug gekuppelt sein.

(3} Zige mit Schemelwagen, die durch Steifkupplung oder durch die Ladung selbst verbunden sind, durfen
auf freier Strecke nicht nachgeschoben werden.

§ 42
Rangieren, Hemmschuhe

{1} Rangierbewegungen, die eine Zugfahrt oder eine andere Rangierfahrt gefshrden konnen, durfen nidht
ausgefihrt werden.

{Z) Das Rangieren auf dem Eintahrgleis uber das Einfahrsignal hinaus ist in der Regel verboten. LaBt

es sich im Einzelfall nicht vermeiden, so ist dazu die schriftliche Erlaubnis des Fahrdienstleiters oder Zug-
leiters einzuholen.
Auf Bahnhofen ohne Einfahrsignale ist das Ran-
gieren iber die Einfahrweiche oder die Trapeztafel
hinaus gestattet, wenn die Sicherheit durch be-
triebliche Anweisungen gewahrleistet ist.

{3) Die Hohe der Hemmschuhe darf das MaB von 130 mm uber Schienenoberkante nicht iiberschreiten.
§ 43
Sichern stilistehender Fahrzeuge

{1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern, wenn es die Sicherheit
erfordert.

(2) Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt werden, solange sie durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfahig
und gegen unbeabsichtigte Bewegung nicht besonders gesichert sind.

§ 44
Mitfahren im Fithrerraum

In den besetzten besonderen Fihresrdumen der Triebfahrzeuge und Steueiwagen darf auber den diensthich
dazu berechtigten Personen niemand chne Erlaubnis der zustandigen Stellen mitfahren

§ 45
Besetzen der Triebfahrzeuge

(1) Arbeitende Triebfahrzeuge mussen wéhrend der Fahrt mit einem Triebfahrzeugfuhrer besetzt sein;
bei Kleinlokomotiven diirfen die Aufgaben des Triebfahrzeugfithrers auch von einem Bediener von Klein-
lokomotiven wahrgenommen werden.

(2) Der Triebfahrzeugfithrer muf sich wahrend der Fahrt bei Triebfahrzeugen mit zwei Fihrerstanden
auf dem vorderen Fiihrerstand, bei Triebtahrzeugen, die von einem tihrenden Steuerwagen aus gesteuert
werden, im Fiahrerstand an der Spitze des Zuges aufhalten. Bei Rangierfahrten oder bei kurzen Rickwarts-
bewegungen braucht er den Fihrerstand nicht zu wechseln.
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(3! Sofern in den nachstehenden Absé&tzen nichts anderes bestimmt ist, sind aufierdem zu besetzen
1. Dampflokomotiven mi{ einem Heizer,
2. andere fihrende Fahrzeuge mit einem Beimann, wenn sie keine Sicherheitsfahrschaltung haben

oder mit mehr als 140 km/h fahren. |

{4) Der Dienst des Beimanns kann bei Ziigen mit einer Geschwindigkeit bis zu 140 km'h von einem
Zugbegleiter wahrgenommen werden, der in der Lage sein mu8, einen Zug zum Halten zu bringen.

Bei Zigen mit einer Geschwindigkeit von mehr als l
140 km’'h muf der Beimann besonders ausgebiidet
sein.

(5) Von der Besetzung mit einem Heizer oder Beimann kann auch bei fehlender Sicherheitsfahrschaltung
abgesehen werden

1. bei Kleinlokomotiven, die einzeln fahren oder Ziige mit einer Geschwindigkeit bis zu 50 km/h befordern,
2. bei Triebfahrzeugen mit selbsttdtiger Feuerung oder ohne Feuerung, wenn sie Rangierarbeiten ausfihren,
3 bei handgefeuerten Dampflokomotiven, wenn sie Rangierarbeiten einfacher Art ausfithren,

4 wenn in Ausnahmefallen der Heizer oder Beimann das Fahrzeug aus zwingenden Griinden verlassen muf.

(6} Von der Zugspitze aus direkt gesteuerte Triebfahrzeuge diirfen unbesetzt bleiben.

(71 Arbeitende Dampflokomotiven, die in durchgehend gebremsten Lokomotivziigen an zweiter und fol-
gender Stelle laufen, brauchen nur mit dem Triebfahrzeugfiihrer besetzt zu sein.

§ 46
Besetzen der Ziige mit Zugbegleitern

{1} Die Zige sind mit mindestens einem Zugbegleiter zu besetzen, soweit in den Absatzen 2 und 3 nichts
anderes zugelassen ist.

{2) Bei zweimanniger Besetzung des fithrenden Fahrzeugs oder bei zwei einménnig besetzten Triebfahr-
zeugen diirfen ohne Zugbegleiter verkehren
. einzeln oder zu zweit fahrende Lokomotiven,
. Diercstziige,
. Reiseziige bis zu 100 m Gesamtldnge,

PRI

. Glterziige mit einer Geschwindigkeit bis zu 100 km'h,

5. Leerreiseziige.

Die Ziige miissen gezogen oder von der Spitze aus gesteuert werden, und alle Fahrzeuge miissen an die
durchgehende Bremse angeschlossen sein. Bei indirekt gesteuerten Wendeziigen darf der zweite Mann das
nicht fiihrende Triebfahrzeug bedienen.

.(3) Bei einménniger Besetzung des fihrenden Fahrzeugs diirfen ohne Zugbegleiter verkehren

1. Reiseziige mit Sicherheitsfahrschaltung und Zugbeeinflussung im Stadt- und Vorortverkehr, wenn die
Wagentiiren vom Triebfahrzeug aus geschlossen werden,

2 Reiseziige bis zu 100 m Gesamtlinge mit Sicherheitsfahrschaltung, wenn das SchlieBen der Wagentiren
vom Triebfahrzeugfiihrer tiberwacht wird oder wenn sie vom Triebfahrzeug aus geschlossen werden,

3. Giiter- und Leerreiseziige mit Sicherheitsfahrschaltung im Nahbereich und auf eingleisigen Strecken, auch
mit kurzen zweigleisigen Streckenabschnitten,

4 einzeln fahrende Kleinlokomotiven und einzeln fahrende Nebenfahrzeuge, die wie Ziige behandelt
werden, bis zu einer Geschwindigkeit von 50 km/h,

5. andere einzeln fahrende Triebfahrzeuge mit Sicherheitsfahrschaltung.
(4) Im Falle des Absatzes 3 Nr. 4 dirfen bis zu flinf Wagen, im Falle der Nummer 5 aber bis zu 10 Wagen

angehingt werden Sie sind an die durchgehende Bremse anzuschlieBen und sollen nicht mit Reisenden
becetzt sein

Fiinfter Abschnitt
Personal

§ 47
Betriebsbeamte
(1} Betniebsbeamte im Sinne dieser Verordnung sind die Beamten, Angestellten, Arbeiter und Bahn-
agenten sowie ihre Vertreter, die tatig sind als
1. Leitende oder Aufsichtfihrende in der Erhaltung der Bahnanlagen und im Betrieb der Bahn,
Betriebskontrolleure und technische Bahnkontrolleure,
. Vorsteher von Bahnhofen, Fahrdienstleiter, Zugleiter, Aufsichtsbeamte und Zugmelder,

. Vorsteher von technischen Dienststellen des auBeren Eisenbahndienstes sowie andere Aufsichtfuhrende
im AuBendienst dieser Stellen,

5. Weichensteller und Rangierleiter,

woN
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Wagenuntersuchungs- und Bremsbeamte,
Strecken- und Schrankenwirter,
Zugbegleiter,

A

. Triebfahrzeugfihrer, Heizer, Beimdnner, Bediener von Klcinlokomotiven und Fuhrer von Nebentahr-
zeugen.

(2) Betriebsbedienstete der nichtbundeseigenen Eisenbahnen sind Betriebsbeamte im Sinne dieser Ver-
ordnung.

(3) Die Betriebsbeamten sind verpflichtet, fiir die sichere und piinktliche Durchiihrung des Eisenbahn-
betriebs zu sorgen. Sie haben, soweit erforderlich, eine richtigzeigende Uhr zu tragen.

(4) Die Betriebsbeamten sind in der zur sicheren Durchfithrung des Betriebes erforderlichen Anzahl
einzusetzen.

(5) Den Betriebsbeamten sind schriftliche Anweisungen uber ihre dienstlichen Pflichten zuganglich zu
machen.

(6) Uber jeden Betriebsbeamten sind Personalunterlagen zu fuhren.

§ 48
Allgemeine Anforderungen

Die Betriebsbeamten miissen korperlich tauglich und frei sein von solchen Krankheiten und Krankheits-
anlagen, die eine Gefahr fir die Betriebssicherheit bilden kénnen; ob diese Bedingungen erfiillt sind, soll
durch &rztliche Untersuchung f{estgestelit werden. AuBerdem missen sie die besonderen Eigenschaften
haben, die ihr Dienst erfordert; diese kénnen durch Eignungsuntersuchungen festgestellt werden.

§ 49
Mindestalter

Die Betriebsbeamten miissen mindestens 18 Jahre, Triebfahrzeugfihrer jedoch mindestens 21 Jahre alt
sein.

§ 50
Sehvermdgen

(1) Bei der Einstellung muB die Sehschdrfe nach dem von Snellen als Einheit angenommenen MaB bei
folgenden Betriebsbeamten auf jedem Auge mindestens 0,5 betragen:
1. Vorsteher von Bahnhofen, Fahrdienstleiter, Zugleiter und Aufsichtsbeamte,
2. Rangierleiter,
3 Zugbegleiter,
4. Triebfahrzeugfiihrer, Heizer, Beim&nner und Bediener von Kleinlokomotiven, ferner Fuhrer von Neben-
fahrzeugen, deren zuldssige Geschwindigkeit mehr als 50 km/h betragt.

(2) Andere Betriebsbeamte sollen mindestens eine Sehschdrfe auf dem einen Auge von 0,5 und auf dem
anderen von 0,3 haben.

(3) Es geniigt, wenn die geforderte Sehscharfe mit Brille erreicht wird.

{4) Betriebsbeamte, die das vorgeschriebene MaB der Sehschirfe nur mit Brille eireichen, haben die
Brille im Dienst stets zu tragen.

(5) Betriebsbeamte, deren Sehscharfe unter das vorgeschriebene MaB sinkt, konnen im Betriebsdienst
belassen werden, wenn ihre Sehschdrfe ohne oder mit Brille auf dem einen Auge noch mindestens 0.3 und
auf dem anderen Auge noch mindestens 0,2 betrigt. Fiir Triebfahrzeugfiihrer, Heizer und Beimé&nner darf
die Minderung der Sehscharfe nicht auf eine Erkrankung des inneren Auges oder ein fortschreitendes
Augenleiden zurlddkzufiihren sein.

{6} Die Eisenbahnverwaltungen haben zu tiberwachen, daB die geforderte Sehscharfe vorhanden ist.

§ 51
Farbenliichtigkeit
{1) Die Betriebsbeamten, deren Dienst das Erkennen farbiger Signale erfordert, mussen farbentichtig sein.

(2) Die Eisenbahnverwaltungen haben zu iiberwachen, daf die geforderte Farbentiichtigkeit vorhanden ist.

§ 52
Horvermégen

(1) Die Betriebsbeamten miissen ein ausreichendes Hérvermogen haben. Bei der Einstellung genugt es,
wenn sie bei abgewendetem Gesicht auf jedem Ohr einzeln Fliistersprache unter Anwendung hoher und
tiefer Sprachlaute mindestens auf einen Meter oder Umgangssprache bei abgewendetem Gesicht auf jedem
Ohr einzeln mindestens auf fiinf Meter verstehen.
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(2) Betriebsbeamte, deren Hoérvermodgen unter das in Absatz 1 angegebene MaB sinkt, konnen im
Betriebsdienst belassen werden, wenn sie Umgangssprache auf einem Ohr mindestens auf filnf Meter, auf
dem anderen Ohr mindestens auf drei Meter verstehen.

(3) Die Eisenbahnverwaltungen haben zu 0berwadien, daB das geforderte Horvermégen vorhanden ist

§ 53
Ausnahmen

Ausnahmen von den Anforderungen in den §§ 49, 50 und 52 sind bei besonderen Verhédltnissen oder bej
einfacher Betriebslage zuldssig (§ 2 Abs. 1 Nr. 2)

§ 54
Ausbildung, Priifung

(1) Den Betriebsbeamten sind die keantnisse und Fertigkeiten zu vermitieln, die sie zur ordnungsgemaBen
Austbung ihres Dienstes befédhigen

{(2) Die Eisenbahnverwaltungen haben sich in geeigneter Weise vom Vorhandensein der geforderten
Kenntnisse und Fertigkeiten zu iberzeugen

(3) Vor der ersten selbstandigen \Verwendung als Triebfahrzeugfuhrer oder Bediener von Kleinlohomo-
tiven ist die Befahigung durch Probefahrten und durch Ablegung einer Frifung nachzuweisen

Sechster Abschnitt
Sicherheit und Ordnung auf dem Gebiet der Bahnanlagen

§ 55
Aufgaben der Bahnpolizei
(1) Wird die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung bedroht, so hat die Bahnpolizei im Rahmen des geitenden
Redhts die nach pflichtgem&Bem Ermessen notwendigen MaBnahmen zu treffen, um
1. von den Anlagen und dem Betrieb der Bahn oder ihren Benutzern Gefahren abzuwehren,

2. von der Allgemeinheit oder dem einzelnen Gefahren abzuwehren, die beim Betrieb der Bahn entstehen
oder von den Bahnanlagen ausgehen.

(2) Die Vorschrift des § 127 Abs. 2 der Strafprozefiordnung findet nur fir die hauptamtlichen Bahnpolizei-
beamten Anwendung.

§ 56
Urtliche Zustindigkeit der Bahnpolizef

(1) Die ortliche Zustandigkeit der Bahnpolizei erstreckt sich auf das Gebiet der Bahnanlagen. Die Zu-
standigkeit der allgemeinen Polizei bleibt unberihrt.

{2) AuBerhalb des Gebiets der Bahnanlagen kdnnen Bahnpolizeibeamte im Rahmen ihrer sachlichen Zu-
standigkeit (§ 55) die notwendigen vorlaufigen MaBnahmen treffen,

1. solange bei Gefahr im Verzug die allgemeine Polizei die zur Abwehr der Gefahr notwendigen Mafinah-
men nicht treffen kann,

2. um Personen, die auf dem Gebiet der Bahnanlagen auf frischer Tat betroffen wurden, zu verfolgen und
zu ergreifen.

Die aligemeine Polizei ist in jedem Fall unverziiglich zu unterrichten.

§ 52
Bahnpolizeiliche Verfiigungen

{1} Die Bahnpolizei kann im Rahmen ihrer oértlichen und sachlidien Zustandigkeit zur Regelung von
Einzelféllen Anordnungen, die ein Gebot oder Verbot enthalten (bahnpolizeiliche Verfligungen), an bestimmte
Personen oder an einen bestimmten Personenkreis richten.

{(2) Bahnpolizeiliche Verfiigungen sind, sofern sie nicht aul Grund einer besonderen Rechtsvorschrifi
erlassen werden, nur zulidssig, soweit sie zur Beseitigung einer Stérung der offentlichen Sicherheit oder
Ordnung oder zur Abwehr einer im Einzelfall bevorstehenden Gefahr fir die 6ffentliche Sicherheit oder
Ordnung erforderlich sind. Sie diirfen nicht lediglich den Zwedk haben, die Durchfithrung der Aufgaben der
Bahnpolizei zu erleichtern.

(3) Bahnpolizeiliche Verfiigungen konnen miindlich, schriftlich oder durch Zeichen ergehen. Sie mussen
bestimmt sein. Schriftliche bahnpolizeiliche Verfiigungen an einzelne Personen miissen eine Begriindung
enthalten.
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§ 58
Wabhl der Mittel
Kommen zur Beseitigung einer Storung oder zur Abwehr einer Gefaht mehrere Mittel in Betradit, so
hat die Bahnpolizei tunlichst das den Betroffenen und die Allgemeinheit am wenigsten beeintraditigende

Mittel zu wihlen. Dem Betroffenen ist auf Antrag zu gestatten, ein anderes Mittel anzuwenden, das geeig-
net ist, den angestrebten Erfolg ebenso wirksam und rasch herbeizufithren

§ 59
Verantwortliche Personen
{1) Bahnpolizeiliche Mafinahmen, die durch das Verhalten von Personen erforderlich werden, sind gegen

die Personen zu richten, die die Stérung oder die Gefahr verursachi haben. Sie konnen auch gegen die-
jenigen gerichtet werden, die fiir diese Personen aufsichtspflichtig sind.

(2) Verursacht jemand, der von einem anderen zu einer Verrichtung bestellt ist. die Storung oder die
Gefahr in Ausfihrung dieser Verrichtung, so dirfen bahnpolizeiliche Mafinahmen auch gegen den anderen
gerichtet werden.

(3) Bahnpolizeiliche MaBnahmen, die durch das Verhalten oder den Zustand eines Tieres oder durch den
Zustand einer anderen Sache erforderlich werden, sind gegen den Eigentumer zu richten. Bahnpolizeiliche
MaBnahmen kénnen auch gegen den gerichtet werden, der die tatsdchliche Gewalt ausiibt: sie sind allein
gegen diesen zu richten, wenn er die tatsachliche Gewalt gegen den Willen des Eigentimers oder eines
anderen Verfligungsberechtigten ausiibt.

§ 60
Bahnpolizeibeamte
(1} Bahnpolizeibeamte sind
t. die hauptamtlich im Bahnpolizeidienst tatigen Bediensteten,
2 diejenigen Betriebsbeamten sowie ihre Vertreter, die tatig sind als
a) Leitende oder Aufsichtfihrende in der Erhaltung der Bahnanlagen und im Betrieb der Bahn,

b} Vorsteher von Bahnhéfen und Aufsichtsbeamte sowie Fahrdienstleiter und Zugleiter, die gleichzeitig
die Aufgaben der Aufsichtsbeamten wahrnehmen,

¢} Vorsteher von technischen Dienststellen des aufleren Eisenbahndienstes,

d) Strecken- und Schrankenwdrter, '

e) Zugrevisoren und Zugbegleiter,

f) Triebfahrzeugtfihrer, Bediener von Kleinlokomotiven und Fihrer von Nebenfahrzeugen,

3. Bahnsteigschaffner,
4. Ortsladebeamte,
5. Pfortner und Wadhter.

(2) Bedienstete, die, ohne Beamte zu sein, mit der Wahmehmung bahnpolizeilicher Aufgaben betraut
werden sollen, sind auf die gewissenhafte Erfiillung ihrer Obliegenheiten zu verpflichten. Die Verpflichtung
ist bei Bediensteten der Deutschen Bundesbahn durch deren Dienstvorgesetzte nach den Vorschriften der
Verordnung gegen Bestechung und Geheimnisverrat nichtbeamteter Personen in der Fassung der Bekannt-
machung vom 22. Mai 1943 (Reichsgesetzbl. I S. 351), bei Bediensteten der nichtbundeseigenen Eisenbahnen
nach Weisung der zustédndigen Landesbehdrde vorzunehmen.

(3) Die Vorschriften in § 47 Abs. 4 und 5 sowie in den §§ 48 und 50 bis 53 geiten fir alle Bahnpohzei-

beamten.
§ 61
Bahnpolizeibehdrden

Bahnpolizeibehorden sind
1. bei der Deutschen Bundesbahn

a} die Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbahn,

b) die Bundesbahndirektionen,

¢} die Amter des Betriebsdienstes,
2. bei den nichtbundeseigenen Eisenbahnen

die durch Landesrecht bestimmten Eisenbahnstellen.

§ 62
Betreten und Benutzen der Bahnanlagen

{1) Die Bahnanlagen durfen von Personen, die nicht amtlich dazu befugt sind, nur insoweit betieten oder
benutzt werden, als sie dem allgemeinen Verkehrsgebrauch dienen oder ein besonderes Nutzungsverhaltnis
dazu berechtigt.

(2) Der Aufenthalt innerhalb der Gleise ist nicht gestatiel, es sei denn, daB dies zur Erfullung amtlicher
Aufgaben erforderlich odey iin Rahmen eines Nutzungsverhaltnisses zugelassen worden ist.
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(3) Bahniibergénge von Privatwegen ohne &ffentlichen Verkehr, die als solche gekennzeichnet sind, dirfen
nur von den Berechtigten und nur unter den dafiir festgelegten Bedingungen benutzt werden. Bei An-
ndherung an diese Bahniibergdnge und bei ihrer Benutzung ist besondere Aufmerksamkeit anzuwenden

§ 63
Verhalten auf dem Gebiet der Bahnanlagen

(1) Das Ein- und Aussteigen ist nur an den dazu bestimmten Stellen und nur an der dazu bestimmten
Seite der Fahrzeuge gestattet.

(2! Von den Gleisen ist ein genigender Abstand zu halten. Geschlossene Absperrungen an Ubergidngen

fur Reisende gelten als Verbot, die Gleise zu uberschreiten, auch wenn die Absperrungen zwischen oder
fiinter den Gleisen angebracht sind.

(3} Solange sich ein Fahrzeug bewegt, ist es verboten, die AuBentidren zu Offnen, ein- oder auszusteigen.

die Trittbretter zu betreten und sich auf den Plattformen aufzuhalten, soweit dies nicht ausdriicklich ge-
statiet ist.

(4] Es ist untersagt, aus den Wagen Gegenstande zu werfen, die jemanden verletzen oder eine Sadie
heschadigen konnen.
§ €4
Beschddigen der Bahn und betriebsstérende Handlungen
Es ist verboten, Bahnanlagen, Betriebseinrichtungen oder Fahrzeuge zu beschddigen oder zu verunreinigen,

Schranken oder sonstige Sicherungseinrichtungen unerlaubt zu offnen, Fahrthindernisse zu bereiten oder
andere betriebsstorende oder betriebsgefahrdende Handlungen vorzunehmen.

Siebter Abschnitt
SchluBibestimmungen

§ 65
Inkrafttreten
(1) Diese Verordnung tntt am 28. Mai 1967 In Kraft.

(2) Am gleichen Tag treten auBer Kraft

1. die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) vom 17.Juli 1928 (Reichsgesetzbl. Il S.541) mit ihren
Anderungen (Reichsgesetzbl. 1928 11 S.619; 1929 11 S.380; 1932 II S.181; 1933 II S.281; 1934 II S.67 und
1051; 1935 1I S.353; 1937 11 S.652; 1938 II S.85; 1940 II S.43; 1943 II S. 17 und 361 und Bundesgesetzbl.
1951 1 S.225; 1957 11 S. 1258; 1960 II S. 2421),

2. die vereinfachte Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (vBO} vom 10 Februar 1943 (Reichsgesetzbl II
S. 31) mit ihren Anderungen (Bundesgesetzbl. 1951 I S.225; 1959 1I S. 569; 1960 II S. 2421),

3. die Eisenbahn-Betdhigungsverordnung (EBefVO) vom 22. August 1957 (Bundesgesetzbl. I S. 1234).

Die Befdhigungsanforderungen fiir das Personal der unter die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fur
Schmalspurbahnen (BOS) vom 25. Juni 1943 (Reichsgesetzbl. 11 S.285) fallenden Eisenbahnen richten sich
bis zum Inkraftireten einer Neuregelung nach den §§ 48 bis 54 und § 60 Abs. 3 dieser Verordnung.

§ 66
Ubergangsbestimmungen

{1} Bahnanlagen und Fahrzeuge, die bei Inkrafttrelen dieser Verordnung dem bisher geltenden Redht,
nicht aber den Vorschriften dieser Verordnung entsprechen, sind bis zum 31. Dezember 1970 diesen Vor-

schriften anzupassen, soweit nicht die in §3 Abs. 1 Nr.1 genannten Behorden in besonders begriindeten
Fallen weitere angemessene Fristen bewilligen.

(2) Die nach bisher geltendem Recht erteilten Ausnahmegenehmigungen werden spatestens am 31. Dezem-
ber 1969 unwirksam.

Bonn, den 8. Mai 1967

Der Bundesminister fir Verkehr
In Vertretung
Wittrock
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Umgrenzung des lichten Raumes

Bild 1

Regellichtraum
in der Geraden und in Bogen
mit Halbmessern von 250mund mehr
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{zu § 9
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Anlage 1 Bild 3
(zu § 9)

Bild 3

Raum fur den Durchgang der Stromabnehmer bei Oberleitung
{in Bogen mit 250m Halbmesser
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Vergrofierung und Verkleinerung
der halben Breitenmafie des lichten Raumes

1589

Anlage 2
(zu § 9)

1. Erforderliche Vergréierung in Bogen mit Halbmessern unter 250 m (§ 9 Abs. 3 und 11)

Erforderliche Vergroflerung der halben Breitenmale

des Raumes

Bogenhalbmesser des Regellichtraums an der fiir den Durchgang

Bogeninnenseite BogenauBienseite der Stromabnehmer
m mm mm mm
250 0 0 0
225 20 30 10
200 50 60 20
190 65 75 25
180 80 90 30
150 130 160 50
120 330 350 80
100 530 550 110

Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet werden.

2. Zuldssige Verkleinerung in der Geraden und in Bogen mit Halbmessern iiber 250 m (§ 9 Abs. 4

Nr.1 und Abs. 12)

Wenn die Spurweite das Mafl von 1445 mm nicht Gberschreitet, diirfen verkleinert werden

a) die halben BreitenmaBe des Regellichtraums im Hohenbereich von 380 mm und mehr iber
Schienenoberkante wie folgt:

Bogenhalbmesser zuldssige Verkleinerung
m mm
bis 2 000 15
unter 2000 bis 1500 10
unter 1500 bis 500 S
unter 500 bis 250 0

b) die halben BreitenmaBe des Raumes fiir den Durchgang der Stromabnehmer wie folgt:

Zwischenwerte dirfen geradlinig eingeschaltet wetden.

Bogenhalbmesser zuldssige Verkleinerung
m mm
oo 100
1 500 60
700 40
600 40
500 30
400 20
350 10
250 0

3. Zuldssige Verkleinerung bei Festlegung des Gleises und bei Gegenstinden, die in fester Ver-
bindung mit dem Gleis stehen (§ 9 Abs. 4 Nr. 2)

Die nach Nr. 1 und 2 vorgeschriebenen und zugelassenen MaS8e fiir die halben BreitenmaBe des
Regellichtraums diirfen bei bestehenden Anlagen um 30 mm verkleinert werden, wenn durch
besondere Vorkehrungen dafir gesorgt ist, daB sich der vorgeschriebene Abstand des Gleises
von den in Frage kommenden festen Bauteilen und mindestens auf 30 m Lange zu beiden Sei-
ten dieser Bauteile nicht verringern kann. Unter denselben Voraussetzungen diirfen die halben
BreitenmaBe des Regellichtraums bei Bahnsteigen im Hohenbereich von 380 bis 760 mm und bei
Rampen im Hohenbereich von 380 bis 1 120 mm auch bei Neubauten um 30 mm verkleinert

werden.
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Anlage 3
(zu §10)

Vergrofierung und Verkleinerung des Gleisabstands

1. Erforderliche Vergréferung in Bogen mit Halbmessern unter 250 m (§ 10 Abs. J)

erforderliche
Bogenhalbmesser Vergréferung
m mm
250 0
225 50
200 115
180 180
150 300
120 700
100 1100

Zwischenwerte diirfen geradlinig eingeschaltet werden.

2. Zuldssige Verkleinerung in der Geraden und in Bogen mit Halbmessern iiber 250 m (§ 10 Abs. 6)

Wenn die Spurweite das MaB von 1 445 mm nicht Gberschreitet, dirfen die Gleisabstande wie
folgt verkleinert werden:

zuldssige
Bogenhalbmesser Verkleinerung
m mm
bis 2 000 30
unter 2 000 bis 1 500 20
unter 1500 bis 500 10
unter 500 bis 250 0
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Anlage 4 Bild 1 u.2
(zu § 11}

Bahniibergangssicherung

Mafe in Miliimetern

Bild 1

Andreaskreuz

In Ortschaften und bei beengten Verhiltnissen sind
Abweichungen vom HéhenmaB , ~ 1000 zulassig.

Ein Blitzpfeil in der Mitte des Andreaskreuzes zeigt
an, daB die Strecke elektrische Fahrleitung hat.

Ein Zusatzschild mit schwarzem Pfeil zeigt an, daB
das Andreaskreuz nur fiir den StraBenverkehr in
Richtung des Pfeiles gilt.

- ~1000

Bild 2
Rotes Blinklicht

r«—mo——u

An mehrgleisigen Strecken diirfen Bahnibergange
mit schwachem Verkehr durch Blinklichter in Ver-
bindung mit einer im Signalschirm angebrachten
gelben Leuchtschrift ,2 Zige“ und einem Wedker
gesichert werden. Die zusétzlichen Sicherungen wer-
den wirksam, wenn und solange der Bahniibergang
fir einen weiteren Zug gesperrt bleibt.

Siehe auch Erlduterung unter Bild 3.

~2650
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Anlage 4 Bild 3 u. 4

(zu § 11)

Bild 3
Rotes Blinklicht mit Halbschranke

Dre Schranke soll moglichst

bis zur Strallenmutte rechen

Straftenachse .

Zu den Bildern 2 und 3

Zusétzlich zum Blinklicht dirfen im Blinkrhythmus schlagende Wedker ver-
wendet werden.

In Ortschaften und bei beengten Verhéaltnissen darf das Andreaskreuz um 90°
gedreht {quer} tiber dem Blinklicht angebracht und vom HoéhenmaB ,~2650"
abgewichen werden.

Ein Blinklicht in Pfeilform zeigt an, daB es nur flir den Straflenverkehr in
Richtung des Pfeiles gilt.

Fir besondere Blinklichter an Gehwegen sind Signalschirme mit einer Héhe
von 400 mm und einer Breite von 500 mm zugelassen. Auf Andreaskreuze
kann gemaB § 11 Abs. 2 verzichtet werden.

Bild4
{ . Lichtzeichen

J Als technische Sicherung gema8 § 11 Abs. 3 zweiter
; Satz und an Bahniibergéngen mit Schranken dirfen
! Lichtzeichen mit der Farbfolge Gelb-Rot verwendet
werden,

In Ortschaften und bei beengten Verhaltnissen darf
das Andreaskreuz neben oder iliber dem Lichtzeichen
angebracht werden.

Maf in Millimetern

~1000 4"



_~Abstand des Loufkreises

s 1360¢3

LN {)=Hochstmaf

l }=Mindestman

I Mafein Millimetern
! ™~

N

1410/ bei Zwischenochsen J1395(

114260

Der Durchmesser des Loufkreises ist der Raddurchmesser
im Abstand von 70mm von der inneren Stirnfldche des Rades

zyespey

(iz § n2)
¢ abejuy

£961 12N 71 uap ‘uuog :aqebsny 1ap Bej — o7 IN

€661
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Anlage 6 Bild 1,2 u. 3
(zu § 21)

Rader

TR T Bild 1

Dicke*t de~ gufgezogenen Roareifen {\\\g\\\ | bereiftes Rad
N NN

2NN

/’7// //.//

n oer Loutkreisebene gemessen

- LOUTKreiS- ¢ 18601

Bild 2
Vollrad
Dicke in der Laufkreisebene ¥
~
gemessen N
S A
<
>
§ v
3
L/ p-N

Folie nur ber Voliradem

5 [ Bild 3
<
< iR Rad
H 88  nach Anlage 7
5 | i
1130+ ( )=Hochstman
L-————— 1150) e} Y =Mindestman

MaBein Millimeten
®) Bei Personen-, Gepack -und Postwagen fur den infernationalen Verkehr
muft die Dicke der aufgezogenen Rodreifen mingestens 35mm betrogen
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Anlage 7
{zu § 21)

Rdder mit kleinerem Laufkreisdurchmesser
als 840 mm

1. Fahrzeuge mit Radern, deren Laufkreisdurdimesser kleiner als 840 mm ist, missen beim Betah-
ren von Kreuzungen und Weichen mindestens die gleiche Sicherheil gegen Abirren in die
talsche Spurrille und gegen Anfahren der Herzstidkspitzen bieten wie Fahrzeuge mit Radern,
deren Laufkreisdurchmesser 840 mm oder mehr betragt.

2 Die Bedingung nach Nummer 1 gilt bei nachstehenden Voraussetzungen als erfullt:

a1 Der Laufkreisdurchmesser darf kleiner als 840 mm, aber — auch im abgenutzten Zustand -
nicht kleiner als 600 mm sein, wenn die Spurkréanze nach Anlage 6 Bild 3 ausgetihrt sind.
Fur kleinere Laufkreisdurchmesser als 680 mm miissen auBerdem die Bedingungen nach
Buchstabe b eingehalten werden.

1 1st der Laufkreisdurchmesser kleiner als 680 mm, aber — auch im abgenutlzten Zustand —
nicht kleiner als 600 mm, so miissen Drehgestelle mit zwei oder mehr Achsen mit mindestens
1 200 mm Achsstand verwendet werden und die Endradeédtze jedes Drehgestells ldngs und
quer lest gelagert sein.

3. Abweichungen von den SpurkranzmaBen nach Anlage 6 Bild 3 sind zulassig, wenn die Redin-
gung nach Nummer 1 erfillt ist.
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Anlage 8 Bild i, 2 u. 3

(zu § 22)

Begrenzung I fiir Fahrzeuge

im Stillstand b

ei Mittelstellung im geraden Gleis

Bild 1
Triebfahrzeuge und Tender | Wagen MaBstab 1:50
H Male in Milimetere
SIS S — -
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Bild 2 Bild 3
Untere Begrenzungslinie Mabstab 1:30
m In Mt o
fir Triebfahrzeuge und Tender | flir Wagen
die auf Zahnstangenstrecken ubergehen sollen
L «3‘00 ~ot=—300 ] 300 ~e+e—300
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Begrenzung der Fahrzeuge

——-— Regellichtraum nach Anlage 1 Bild 1
~~——= Begrenzung fir eingeschraubte oder aufgehangfe Kupplungsteile (§ 22 Abs.17)

.......... ygl§2AbS G ul1s
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Anlage 9 Bild1, 2 u.3
(zu § 22)

Begrenzung Il fiir Fahrzeuge
im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Bild 1
i Bstab 1:50
.: Triebfahrzeuge und Tender |  Wagen MaBstab 1:50
& Y A N \ B
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w—— Begrenzung der Fahrzeuge

——-— Regellichtraum nach Anlage 1 Biid 1

—~——— Begrenzung fir eingeschraubte oder aufgehdngte Kupplungsteife (§22 Abs 17}
seoennnee vgl.§$ 22 Abs.14u 18
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Anlage 10
(zu § 22)
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Begrenzung fiir Stromabnehmer
bei Oberleitung

Mafstab 1.5C

Male ~ W marans,

975 975

— ¢ et E— s

e Begrenzung der Fohrzeuge
be/ gesenkren Stromabnehmern

—=-— Raum fir den Durchgang der
Stromabnehmer nach Anlage 1
Bild 3 und Regellichfraum

-——= hdchste und tiefste Arbeitsstellung
des Stromabnehmers

4800

4650

R

Stromart Nennspannung a
{4 mm
Wechselstrom z 6700
bis 15 5050
Gleichstrom 30 5700




Nr. 20 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 12. Mai 1967 1599

Anlage 11
(zu § 22)

Einschrankung der Fahrzeugbreitenmafie

A. Wagen

Die nach den Anlagen 8 und 9 zuldssigen Breitenmafie missen derart eingeschrankt sein, daf

kein Teil des Wagens bei ungiinstigster Stellung in einem Gleis von 1,465 m Spurweite und
einem Bogenhalbmesser von 250 m die Begrenzungslinie um mehr als den Wert ,k* iiberschreitet.

Die Einschrankungen sind nach folgenden Formeln zu berechnen:

1.

1L

an — n? 1,465 —d p?
E = — 4 T — i
i 500 2 a+wT o500 — KT«
an + n? 1,465 —d 2n + a p?
E, = — ( +~ g ) — —k + 74
: 300 2 aTw) 2000 P

In diesen Formeln bedeutet:

E

E

i

= innere Einschrankung, d.i. zuldssiger kleinster Abstand eines zwischen den Endachsen
der Wagen ohne Drehgestelle oder zwischen den Drehzapfen der Drehgestellwagen liegen-
den \WWagenpunkts von der Begrenzungslinie, in Metern;

= auBere Einschrdnkung, d.i. zuldssiger kleinster Abstand eines iiber die Endachsen der
Wagen ohne Drehgestelle oder iber die Drehzapfen der Drehgestellwagen hinaus liegen-
den Wagenpunkts von der Begrenzungslinie, in Metern;

= Achsstand, d.i. Abstand der Endachsen der Wagen ohne Drehgestelle, bei Drehgestell-
wagen Abstand der Drehzapfen, in Metern;

Abstand des betrachteten Wagenquerschnitts von der nachstgelegenen Endachse oder
dem nachstgelegenen Drehzapfen in Metern;

= SpurmaB der Radsétze 10 mm unter dem Laufkreis bei gréfter Abnutzung in Metern (vgl.
Anlage 5);

mogliche Querverschiebung der Endachsen zwischen Lagerschale und Achsschenkel, zu-
satzlich derjenigen zwischen Achshalter und Achslagergehduse, aus der Mlttellage heraus
nach jeder Seite — bei gréBter Abnutzung aller Teile — in Metern;

i

Il

il

mogliche Querverschiebung von Drehgestellzapfen und Wiege aus der Mittellage heraus
nach jeder Seite in Metern;

= Drehgestellachsstand, d. i. Abstand der Endachsen des einzelnen Drehgestells, in Metern;

— ) 0,075 fiir Teile, die 430 mm und mehr iiber Schienenoberkante liegen;
0,025 fur Teile, die weniger als 430 mm iiber Schienenoberkante liegen;

p2
=0, e wenn an — n? + 7 < 100
= ! (an—n’—l— P —100) wenn an —n?® + P > 100
750 ‘ 4 ! 4
p!
Lt T wenn an + n? — y £ 120
1 p? p?
= IS SR » >
750 (an n 1 120), wenn an + n n 120

B. Triebfahrzeuge

Auf Triebfahrzeuge sind die vorstehenden Bestimmungen sinngeméaB anzuwenden.
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Anlage 12
(zu § 24y

Zug- und StoBeinrichtungen
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Anlage 13
{zu § 25)
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Anlage 14

(zu § 206}
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Anlage 153 Bild I u. 2
{zu §% 30 u. 31}

Warnungszeichen, Achsstandszeichen
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Bekanntmachung
iiber den Geltungsbereich des Protokolls vom 22. Mdrz 1965
iiber die Verlangerung des Internationalen Weizen-Ubereinkommens 1962

Vom 11. April 1967

Das Protokoll vom 22. Marz 1965 iber die Ver- Brasilien am 15 Februar 1966
langerung des Internationalen Weizen-Uberein- Costa Rica am 27. Oktober 1965
i(o)mm(;ns 1962 (Bgmi(esgfesetzbl. 19§6 11 S. 573) ist fur Dominikanische
olgende Staaten in Kraft getreten: Republik am 20. Januar 1960
1. Na'dx sein.gm Artikel 3 Abs. 1 hinsichtlich de: Ecuado: am 4. August 1965

Teile des Ubereinkommens El Salvador am 23 Juli 19n-

I, 11 bis VI am 16. Juli 1965 hinsichtlich de:

und des Teils 11 am 1. August 1965 Teile I, 11T bis VI3

fir am 1. August 1962

Australien hlpsxchthch des
) Teils 11
Frankreich ) A
Indie Finnland am 24. Januar 1966
ndien
Irland Guatemala am 17.September 1965
r :
Island Jépan am 25. April 1966
Libyen am 30. Dezember 1965
Israel .
Luxemburg am 2. Juni 1966
Kanada .
Korea Mexiko am 29. Dezember 1965
T
Nigeria am 8. Oktober 1965
Neuseeland S
. Philippinen am 12. August 1965
Niederlande p : 31.D b 965
mit der Erkldrung, daBl das Protokoll fir das ortuga am 31. Dezember |
Kénigreich in Europa, Surinam und die Nie- Schweden am 29. November 1965
derldndischen Antillen angenommen wird Sierra Leone am 26. August 1965
Norwegen Sowjetunion am 20. September 1965
Osterreich Spanien am 18, Februar 1966
Peru Vatikanstadl am  30. August 1965
Saudi-Arabien Venezuela am 3. Dezember 1965
Schweiz Vereinigte Arabische
Siidafrika Republik am  24. Februar 1966.
Stidrhodesien Das Protokoll ist ferner nach seinem Artikel 3
Tunesien Abs. 3 vorldufig in Kraft getreten
Vereinigtes Konigreich Hir
Vereinigte Staaten Griechenland
Westsamoa. Italien
2. Nach seinem Artikel 3 Abs. 2 Kuba.
fur Diese Bekanntmachung ergeht im Anschluf} an die
Argentinien am 30. November 1965 | Bekanntmachung vom 8. September 1966 (Bundes-
Belgien am 2. Juni 1966 | gesetzbl. Il S. 886).

Bonn, den 11. April 1967

Der Bundesminister des Auswartigen
In Vertretung
Lahr
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Bekanntmachung
itber das Inkrafttreten des Protokolls

iiber die Vorrechte und Befreiungen der Europdischen Organisation

fiir die Entwicklung und den Bau von Raumiahrzeugtrigern
Vom 12. April 1967

Das Protokoll iiber die Vorrechte und Befreiungen der Europaischen
QOrganisation fiir die Entwidklung und den Bau von Raumfahrzeugtragern
vom 29. Juni 1964 (Bundesgesetzbl. 1966 11 S. 787) ist nach seinem Arti-

kel 34 Abs. 1 fir
die Bundesrepublik Deutschland

in Kraft getreten.

am 26. Januar 1967

Die deutsche Ratihkationsurkunde ist am 8. Dezember 1966 bei der
Regierung des Vereinigten Konigreichs hinterlegt worden.

Das Protokoll ist am 26. Januar 1967 ferner fiir folgende Staaten in

Kraft getreten:

Australien

Australien hat bei Hinterlegung der Beitrittsurkunde folgende Erkla-

rung abgegeben:

“The Government of the Common-
wealth of Australia, having considered
the Protocol, hereby accedes to the
same for the Commonwealth of Aus-
tralia, but wishes to reserve the right
to levy taxation on the salary and
emoluments paid in respect of services
performed in Australia to an official
of the Organisation who is resident of
Australia within the meaning of the
Australian legislation relating to in-
come tax, other than

a) a person who holds, or is perform-
ing the duties of the office of Secre-
tary-General of the Organisation;
or

b) an official who is not an Australian
citizen and has come to Australia
solely for the purpose of perform-
ing his official duties.”

Frankreich

Niederlande

(Uberselzung)

.Die Regierung des Australischen
Bundes tritt dem Protokoll nach Pru-
fung desselben fur den Australischen
Bund bei; sie winscht sich aber das
Recht vorzubehalten, die Gehalter und
sonstigen Bezige zu besteuern, die fur
in Australien geleistete Dienste an
Bedienstete der Organisation gezahlt
werden, welche im Sinne der australi-
schen Einkommensteuerbestimmungen
in Australien ansassig sind, sofern es
sich nicht um folgende Personen han-
delt:

d) den Generalsekretar der Organisa-
tion oder die Person, welche die
dienstliche Tatigkeit eines General-
sekretdrs ausiibt, sowie

b} Bedienstete, die nicht austrahsche
Staatsangehorige sind und nur zur
Ausiibung ihrer dienstlichen Tatig-
keit nach Australien gekommen
sind.”

Die Niederlande haben bei Hinterlegung der Beitrittsurkunde folgende

Erklarung abgegeben:

“Le Royaume des Pays-Bas n’apph-
quera pas les articles 5 26 et 27 du
Protocole jusqu'a ce qu'une réglemen-
tation au sujet de l'indemnisation des
Etats membres pour les activités sw
leur territoire de 1'Organisation Euro-
péenne pour la mise au point et la
construction de lanceurs d’'engins spa-
tiaux, comme prévue dans l'accord de
siége définitif entre 1'Organisation el
le Commonwealth d'Australie, soit en-

(Ubersetzungj

.Das Konigreich der Niederlande
wird die Artikel 5, 26 und 27 des Pro-
tokolls nicht anwenden, bis eine Rege-
lung uber die Entschadigung der Mit-
gliedstaaten fur die Tatigkeit der
Europdischen Organisation fir die Ent-
wicklung und den Bau von Raumfahr-
zeugtrdgern in ihrem Hoheitsgebiet,
wie sie in dem Abkommen uber den
endgiiltigen Sitz zwischen der Organi-
sation und dem Australischen Bund

1605
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tree en vigueur pour tous les Etats

membres. Dés lenlrée en vigueur

d'une telle réglementation, le Gou-
vernement du Rovaume des Pays-Bas
notifiera au Gouvernement du Roy-
aume-Uni de Grande-Bretagne et d’Ir-
lande du Nord si, et dans l'affirmative
dans quelle mesure, les articles sus-
mentionnes seront appliqués par le
Rovaume des Pavs-Bas.”

Vereinigtes Konigreich.

Bonn, den 12 April 1967

vorgesehen ist, fur alle Mitgliedstaa-
ten in Kraft getreten ist. Unmittelba:
nach Inkrafttreten einer solchen Rege-
lung wird die Regierung des Koniau-
reichs der Niederlande der Regierunc
des Vereinigten Konigreichs Grof-
britannien und Nordirland notifizieren.
ob und gegebenenfalls inwieweit die
genannten Artikel durch das Konio-
reich der Niederlande Anwenduna fir-
den.”

Der Bundesminister des Auswartigen
In Vertretung
Schiitz
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Bekanntmachung
iiber den Geltungsbereich des Internationalen Abkommens
zur Vereinfachung der Zolliérmlichkeiten

Vom 14. April 1967

Das in Genf am 3. November 1923 unterzeichnete
Internationale Abkommen zur Vereinfachung der
Zollformlichkeiten nebst Protokoll (Reichsgesetz-
blatt 1925 II S. 672) ist nach seinem Artikel 26 fur
folgende Staaten in Kraft getreten:

Israel am 27. November 1966
Niger am 12. Juni 1966.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschluf an die
Bekanntmachung vom 19. Mérz 1957 (Bundesgesetz-
blatt IT S. 257).

Bonn, den 14. April 1967

Der Bundesminister des Auswértigen
In Vertretung
Lahr
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Bekanntmachung
iiber den Geltungsbereich des Zusatzabkommens
vom 18. September 1961 zum Warschauer Abkommen
zur Vereinheitlichung von Regeln iiber die von einem anderen
als dem vertraglichen Luftirachtfiithrer ausgefiihrte Beforderung
im internationalen Luftverkehr

Vom 19. April 1967

Das in Guadalajara am 18. September 1961 unter-
zeidinete Zusaizabkommen zum Warschauer Ab-
kommen zur Vereinheillichung von Regeln ube:
die von einem anderen als dem vertraglichen Luft-
frachtfihrer ausgefuhrte Beforderung im internatio-
nalen Luftverkehr (Bundesgesetzbl 1963 II S.1159)
wird nach seinem

Artikel XIH Abs. 1 fir

Norwegen am 20. April 1967
Schweden am 20. April 1967
Brasilien am 9. Mai 1967

und nach seinem Artikel X1V Abs. 2 fur
Danemark am 20. April 1967
den Libanon am 22. Mai 1967

in Kraft treten.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschlu an die
Bekanntmachung vom 15. Dezember 1966 (Bundes-
gesetzbl. 1967 Il S. 725).

Bonn, den 19. April 1967

Der Bundesminister des Auswartigen
In Vertretung
Schitz
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