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, Verordnung
iber die Inkraftsetzung des Protokolls von 1978
zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Vom 26. Mérz 1980

Auf Grund des § 9 Abs.1 Nr.2, 4 und 5 und Abs. 2
Satz 1 Nr. 1 des Gesetzes (iber die Aufgaben des Bun-
des auf dem Gebiet der Seeschiffahrt in der Fassung der

Bekanntmachung vom 30. Juni 1977 (BGBI.1 S. 1314)

wird verordnet:
§ 1

Das in London am 16. November 1978 von der Bun-
desrepublik Deutschland unterzeichnete Protokoll von
1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (BGBI.
1979 11 S. 141) wird hiermit in Kraft gesetzt. Das Proto-
koll wird nachstehend veroffentlicht.

§ 2

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberlei-
tungsgesetzes in Verbindung mit § 21 Satz 2 des Ge-

Bonn, den 26. Marz 1980

setzes (Ober die Aufgaben des Bundes auf dem Gebiet
der Seeschiffahrt auch im Land Berlin.

§ 3
(1) Diese Verordnung tritt an dem Tage in Kraft, an

dem das Protokoll nach seinem Artikel V fur die Bundes-
republik Deutschiand in Kraft tritt.

(2) Diese Verordnung tritt an dem Tage aufler Kraft,
an dem das Protokoll fir die Bundesrepublik Deutsch-
land auBer Kraft tritt.

(3) Der Tég des Inkrafttretens und des AuBerkrafttre-
tens ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Der Bundesminister fir Verkehr
K.Gscheidle
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Protokoll von 1978

zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Protocol of 1978

Relating to the International Convention

Protocole de 1978

for the Safety of Life at Sea, 1974

relatif a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

THE PARTIES TO THE PRESENT
PROTOCOL,

BEING PARTIES to the Interna-
tional Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974, done at London on
1 November 1974,

RECOGNIZING the significant con-
tribution which can be made by the
above-mentioned Convention to the
promotion of the safety of ships and
property at sea and the lives of per-
sons on board,

RECOGNIZING also the need to im-
prove further the safety of ships, par-
ticularly tankers,

CONSIDERING that this objective
may best be achieved by the conclu-
sion of a Protocol relating to the In-
ternational Convention for the Safety
of Life at Sea, 1974,

HAVE AGREED as follows:

Article I
General Obligations

The Parties to the present Protocol
undertake to give effect to the provi-
sions of the present Protocol and the
Annex hereto which shall constitute
an integral part of the present Proto-
col. Every reference to the present
Pratocol constitutes at the same time
a reference 1o the Annex hereto.

Article 11
Application

1. The provisions of Articles II, 1li
[other than paragraph (a)], 1V, VI (b),
{c) and (d), Vil and VIl of the Inter-
national Convention for the Safety of
Life at Sea. 1974 {(hereinafter referred

LES PARTIES AU PRESENT PRO-
TOCOLE,

ETANT PARTIES a la Convention
internationale de 1974 pour la sauve-
garde de la vie humaine en mer, faite
a Londres le 1ef novembre 1974,

RECONNAISSANT que ladite con-
vention peut contribuer de maniére
appréciable & I'amélioration de la sé-
curité des navires et des biens en
mer ainsi que de la sauvegarde de la
vie humaine a bord des navires,

RECONNAISSANT EGALEMENT la
nécessité d'ameéliorer davantage en-
core la sécurité des navires, notam-
ment celle des navires-citernes,

ESTIMANT que le meilleur moyen
de réaliser cet objectif est de con-
clure un Protocole relatif a la Con-
vention internationale de 1974 pour
la sauvegarde de la vie humaine en
mer,

SONT CONVENUES de ce qui suit:

Article premier
Obligations générales

Les Parties au présent Protocole
s’engagent a donner effet aux dispo-
sitions du présent Protocole et de son
Annexe, qui fail partie intégrante du
présent Protocole. Toute référence au
présent Protocole constitue en méme
temps une référence a son Annexe.

Article 1
Champ d'application

1. Les dispositions des articles II,
HI (& I'exceplion du paragraphe aj),
IV, VI b), ¢) el d), VII et VIII de la
Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine

(Ubersetzung)

DIE VERTRAGSPARTEIEN DIESES
PROTOKOLLS -—-

ALS VERTRAGSPARTEIEN des am
1. November 1974 in London beschlos-
senen Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See,

IN ERKENNTNIS des wichtigen Bei-
trags, den das yenannte Ubereinkom-
men zur ¢rofleren Sicherheit von
Schiffen und Sachwerten auf See und
des Lebens der an Bord befindlichen
Personen leisten kann,

SOWIE IN ERKENNTNIS der Not-
wendigkeit, die Sicherheit von Schif-
fen, insbesondere Tankschiffen, weiter
zu verbessern,

IN DER ERWAGUNG, da8 dieses
Ziel am besten durch den AbschluB
eines Protokolls zu dem Internationa-
len Ubereinkommen von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf
See erreicht werden kann —

SIND wie folgt UBEREINGEKOM-
MEN:

Artikel 1
Aligemeine Verpflichtungen

Die Verlragsparteien dieses Proto-
kolls verpflichten sich, diesem Proto-
koll und seiner Anlage, die Bestand-
teil des Protokolls ist, Wirksamkeit
zu verleihen. Jede Bezugnahme auf
das Protokoll ist gleichzeitig eine Be-
rugnahme auf seine Anlage.

Artikel 11
Anwendung

{1} Die Artikel 11, I1i (mit Ausnahme
des Buchstabens a), [V, VI Buchstaben
b, ¢ und d, VII und VIII des Inter-
nationalen Ubereinkommens von 1974
zuim Schutz des menschlichen Lebens
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1o as “the Convention™) are incorpor-
dted in o the present Protocol, pro-
vided that references in those Articles
to the Convention and to Contracting
Covernments shall be taken to mean
references to the present Protocol and
lo the Parties 1o the present Protocol,
tespectivelv.

2. Any ship to which the present
I'rotocol applies shall comply with the
provisions of the Convention, subject
to the modifications and additions set
out in the present Protocol.

3. With respect to the ships of non-
parties to the Convention and the
present Protocol, the Parties to the
present Protocol shall apply the re-
quirements of the Convention and the
present Protocol as may be necessary
to ensure that no more favourable
ireatment is given to such ships.

Article Il
Communicalion of Information

The Parties lo the present Protocol
undertake to communicate to, and de-
posit with, the Secretary-General of
the Inter-Governmental Maritime
Consultative Organization (hereinafter
referred to as “the Organization®),
a list of nominated surveyors or
recognized organizations which are
authorized to act on their behalf in
the administration of measures for
safety of life at sea for circulation to
the Parties for information of their
officers. The Administration shall
therefore notify the Organization of
the specific responsibilities and condi-
tions of the authority delegated to the
nominated surveyors or recognized
organizations.

Article 1V

Signature, Ratification, Acceptance,
Approval and Accession

1. The present Protocol shall be
open for signature at the Headquar-
ters of the Organization from 1 June
1978 to 1 March 1979 and shall
thereafter remain open for accession.
Subject to the provisions of para-
graph 3 of this Article, States may
become Parties {o the present Proto-
col by:

{a) signature without reservation as
to ratification, acceptance or ap-
proval; or

(b} signature subject to ratification,
acceptance or approval, followed
by ratification, acceptance or ap-
proval; or

(c) accession.

2. Ratification, acceptance, api)roval
or accession shall be effected by the

cnomer (ci-apros denommaee fa Con-
ventions} sonl incorporées dans e
présent Protocole; toutelois, les réfo-
rences iaites dans lesdits articles a
la Convention et aux Gouvernements
contractanls doivent 2tre considaérées
comme des références laites respecti-
vement au présent Protocole et aux
Parties au présent Protocole.

2. Toul navire visé par le présent
Protocole doit satisfaire aux disposi-
tions de la Convention, sous réserve
des modifications et adjonctions énon-
cees dans le présent Protocole.

3. Les Parties au présenl Prolocole
appliquent aux navires des Etats qui
ne sont Parties ni a la Convention ni
au présenl Protocole les prescriptions
dc la Convention et du présent Pro-
tocole dans la mesure ou cela est
nécessaire pour ne pas faire bénéfi-
cier ces navires de conditions plus
favorables.

Article III
Communication de renseignements

Chaqgue Parlie au présent Protocole
s'engage & communiquer et a déposer
auprés du Secrétaire général de 1'Or-
ganisation intergouvernementale con-
sultative de la npavigation maritime
(ci-apres dénommeée «l'Organisations)
une liste des inspecteurs désignés ou
des organmismes reconnus qui sont au-
torisés a agir pour son compte dans
I'application des mesures concernant
la sauvegarde de la vie humaine en
mer, en vue de sa diffusion aux Par-
ties qui la porteront a la connaissance
de leurs fonctionnaires. L'Administra-
tion doit donc notifier a I'Organisation
les responsabilités spécifiques con-
fiées aux inspecteurs désignés ou aux
organismes reconnus et les conditions
de Yautorisation ainsi accordée.

Article IV

Signature, ratification, acceptation,
approbation et adhésion

1. Le présent Protocole esl ouvert a
la signature, au siége de l'Organisa-
tion, du 1 juin 1978 au 1¢r mars
1979 el reste ensuite ouvert & l'adhé-
sion. Sous réserve des dispositions du
paragraphe 3 du présent article, les
Etats peuvent devenir Parties au pré-
sent Protocole par:

a) signature sans réserve quant a la
ratification, l'acceptation ou Il'ap-
probation; ou

b) signature sous réserve de ratifica-
tion, d'acceptation ou d’approba-
tion, suivie de ratification, d’accep-
tation ou d'approbation; ou

- ¢) adhésion.

2. La raltification, I'acceptation, 1'ap-
probation ou l'adhésion s'effectuent

aul See (im tolgenden als L Viberein-
hommen” bezeichnel) werden in die-
ses Proiokoll cinbezogen, wobei Be-
sagnabmen in jenen Artikeln anf das
Ubereinkominen und  die Vertiagsre-
gicrungers als Sezugnahmen auf die-
ses Protokoll bzw. seine Vertragspar-
teien gelten,

(2) Jedes Schift, aul das dieses Pro-
tokoll Anwenduny findet, hat die Be-
stimmungen des Ubereinkommens mit
den im Protololl enthaltenen Ande-
rungen und Zusédtzen einzuhalten.

(3) In bhezug auf die Schiffe von
Nichivertragspaileien «des Uberein-
Kommens und dieses Protokolls wen-
den dic Vertragsparteien des Proto-
kolis die Vorschriften des Uberein-
kommens und des Protokolls an, so-
weit dies notig ist, um sicherzustellen,
daB diesen Schiffen keine ginstigere
Behandiung zuteil wird.

Artikel HI
UbermitUung von Informationen

Die Vertragsgarteien dieses Proto-
Kolls verpflichten sich, dem General-
sehretdr der Zwischenstaatlichen Be-
ratenden Seeschiffahrts-Organisation
(im folgenden als ,Organisation” be-
zeichnet]) ein Verzeichnis ernannter
Besichtiger oder anerkannter Stellen,
die ermédchiigt sind, bei der Durchfiih-
rung von MafBnahmen fir die Sicher-
heit des menschlichen Lebens auf See
in ihrem Namen tétig zu werden, zur
Weiterleitung an die Vertragsparteien
zur Unterrichtung ihrer Bediensteten
zu tibermiltteln und zu hinterlegen. Die
Verwaltung teilt deshalb der Organi-
sation die einzelnen Verantwortlich-
keiten und Bedingungen der den er-
nannten Besichtigern oder anerkann-
ten Stellen iibertragenen Befugnis mit.

Artikel IV
Unterzeichnung, Ratifikation,

Annahme, Genehmigung
und Beltritt

{1} Dieses Protokoll liegt vom 1. Ju-
ni 1978 bis zum 1. Marz 1979 am Sitz
der Organisation zur Unterzeichnung
und danach zum Beitritt auf. Vorbe-
haltlich des Absatzes 3 konnen Staa-
ten Verlragsparteien des Protokolls
werden,

a) indem sie ¢s ohne Vorbehall der
Ratifikation, Annahme oder Geneh-
migung unterzeichnen,

b) indem sie es vorbehaltlich der Ra-
tifikation, Annahme oder Genehmi-
gung untetzeichnen und spater ra-
tifizieren, annehmen ader genehmi-
gen oder

¢) indein sie ihm beitreten.

(2) Die Ratifikation, die Annahme,
die Genehmigung oder der Beitritt er-
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deposit of an insttument to that eflect
with the Scearelarv-General of the Or-
ganizalion.

3. The presenl Protocol may be
signed  without reservation, ialilied,
accepled, approved or acceded to only
by Slates which have signed withoul
reservation, ratified, accepted, ap-
proved or acceded to the Convention.

Article V
Entry into Force

1. The present Protocol shall enter
into force six months after the date on
which not less than fifteen States, the
combined merchant fleets of which
constitute not less than fifty per cent
of the gross tonnage of the world's
merchant shipping, have become Par-
ties o it in accordance with Ar-
ticle IV of the present Protocol, pro-
vided however that the present Proto-
col shall not enter into force before
the Convention has entered into force.

2. Any instrument of ratification,
acceptance, approval or accession de-
posited after the date on which the
present Protocol enters into force
shall take effect three months after
the date of deposit.

3. After the date on which an
amendment to the present Protocol is
deemed to have been accepted under
Article VIII of the Convention, any
instrument of ratification, acceptance,
approval or accession deposited shall
apply to the present Protocol as
amended.

Article VI
Denunciation

1. The present Protocol may be
denounced by any Party at any time
after the expiry of five years from the
date on which the present Protocol
enters into force for that Party.

2. Denunciation shall be effected by
the deposit of an instrument of denun-
ciation with the Secretary-General of
the Organization.

3. A denunciation shall take effect
one year, or such longer period as
may be specified in the instrument of
denunciation, after its receipt by the
Secretary-General of the Organiz-
ation.

4. A denunciation of the Convention
by a Party shall be deemed to be a
denunciation of the present Protocol
by that Party.
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par le depot dlun instrument a cet
cllet aupres du Secrétaire général de
I'Organisation.

3. Le present Prolocole ne peut faire
Vobjet d'une signature sans réserve,
d'une ratification, d'une acceptation,
d'une approbation ou d'une adhésion
que de la part des Etats qui ont signé
sans roserve, ratifié, accepté ou ap-
prouvé la Convention ou qui y ont
adhére.

Article V
Entrée en vigueur

1. Le présent Protocole entre en
vigueur six mois aprés la date a Ja-
quelle au moins quinze Etats dont les
flottes marchandes représentent au to-
tal au moins cinquante pour cent du
tonnage brut de la flotte mondiale des
navires de commerce sont devenus
Parties a ce protocole conformément
aux dispositions de son article IV, a
condition touteiois que le présent
Protocole n'entre pas en vigueur avant
que Ja Convention soit entrée en vi-
gueur.

2. Tout instrument de ratification,
d’acceptation, d'approbation ou d’ad-
hésion déposé aprés la date d’'entrée
en vigueur du présent Protocole prend
effet trois mois aprés la date du dé-
pot.

3. Tout instrument de ratification,
d’acceptation, d'approbation ou d'ad-
hésion déposé aprés la date & laquelle
un amendement au présent Protocole
est réputé avoir été accepté conforme-
ment & l'article VIII de la Convention
s'applique au Protocole dans sa forme
rmodifiée.

Article VI
Dénonciation

1. Le présent Protocole peut étre
dénoncé par l'une quelconque des
Parties a tout moment aprés l'expi-
ration d'une période de cinq ans a
compter de la date a laquelle le pré-
sent Protocole entre en vigueur pour
cette Partie.

2. La dénonciation s’effectue par le
dépét d'un instrument de dénonciation
auprés du Secrétaire général de 1'Or-
ganisation.

3. La dénonciation prend effet un an
apres la date a laquelle le Secrétaire
général de 1'Organisation en a recu
notification, ou a l'expiration de telle
aulre période plus longue spécifiée
dans Vinstrument de dénonciation.

4. Toute denonciation de la Conven-
tion par une Partie constitue une dé-
nonciation du présent Protocole par
cette Partie.

lolgt dureh Thnterlequng eciner ent-
sprechenden Urkhunde beim General-
sekretdr der Organisation,

{3) Nur Staalen, die das Ubcerein-
Kommnien ohne Vvorbehalt unterzeichnet
oder ratifizier!, angenommen oder ge-
nehmigt haben oder ihm beigetreten
sind, konnen dieses Protokoll ohne
Vorbehalt unierzeichnen oder ratifi-
zieren, annchmer oder genehmigen
oder ihm beitreten.

Artikel V
inkrafttreten

(1) Dieses Protokoll tritt sechs Mo-
nate nach dem Tag in Kraft, an dem
mindestens {iinfzehn Staaten, deren
Handelsflotten insgesamt mindestens
tinfzig v. H. des Brutoraumgehalts der
Welthandeistlotte ausmachen, nach
Artikel IV des Protokolls Vertrags-
parteien geworden sind; jedoch tritt
das Protokoll nicht vor dem Inkraft-
treten des Ubereinkommens in Kraft.

{2) Jede nach dem Inkrafttreten die-
ses Protokolls hinterlegte Ratifika-
tions-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde wird drei Monate
nach dem Tag ihrer Hinterlegung
wirksam.

(3) Nach dem Tag, an dem eine An-
derung dieses Protokolls gemaB Arti-
kel VIII des Ubereinkommens als an-
genommen gilt, findet jede hinterlegte
Ratifikations-, Annahme-, Genehmi-
gungs- oder Beitrittsurkunde auf das
Protokoll in seiner gednderten Fas-
sung Anwendung.

Artikel VI
Ktindjgung

(1) Jede Vertragspartei kann dieses
Protokoll nach Ablauf von fiinf Jah-
ren, nachdem es f{iir sie in Kraft ge-
treten ist, jederzeit kiindigen.

{2) Die Kiindigung erfolgt durch Hin-
terlegung einer Kindigungsurkunde
beim Generalsekretdir der Organisa-
tion.

(3) Die Kundigung wird ein Jahr
nach dem Taq, an dem die Kiindi-
gungsurkunde dem Generalsekretdr
der Organisation zugegangen ist, oder
nach Ablauf eines ldngeren in der
Urkunde bezeichneten Zeitabschnitts
wirksam.

{4) Eine Kindigung des Uberein-
kommens durch eine Vertragspartei
gilt als Kindigung dieses Protokolls
durch diese Vertragspartei.
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Article VI
Depositary

1. The present Protocol shall be de-
posited with the Secretary-General of
the Organization (hereinalter referred
to as “the Depositary”).

2. The Depositary shall:

(a) inform all States which have
signed the present Protocol or ac-
ceded thereto of:

(i) each new signature or deposit
of an instrument of ratifica-
tion, acceptance, approval or
accession, together with the
date thereof;

(ii) the date of entry into force of
the present Protocol;

(iii}) the deposit of any instrument
of denunciation of the present
Protocol together with the
date on which it was received
and the date on which the
denunciation takes effect;

(b} transmit certified true copies of
the present Protocol to all States
which have signed the present
Protocol or acceded thereto.

3. As soon as the present Protocol
enters into force, a certified true copy
thereof shall be transmitted by the
Depositary to the Secretariat of the
United Nations for registration and
publication in accordance with Ar-
ticle 102 of the Charter of the United
Nations.

Article VIII
Languages

The present Protocol is established
in a single original in the Chinese,
English, French, Russian and Spanish
languages, each text being equally au-
thentic. Official translations in the
Arabic, German and Italian languages
shall be prepared and deposited with
the signed original.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed being duly authorized by their
respective Governments for that pur-
pose have signed the present Protocol.

DONE AT LONDON this seven-
teenth day of February one thousand
nine hundred and seventy-eight.

Article VI1I
Dépositaire

I. Le présent Protocole est dcépose
auprés du Secretaire goneérat de FOr-
ganisation (dénomme ci-apres <le Do-
positaire»).

2. Le Dépositaire:

a) informe tous les Etats qui ont si-
gné le présent Protocole ou qui y
adhérent:

i} de toute signature nouvelle ou
de tout dépot d'instrument nou-
veau de ratification, d'accepta-
tion, d'approbation ou d'adhé-
sion et de la date de cette si-
gnature ou de ce dépdt;

ii) de la date d'entrée en viguecur
du présent Protocole;

iti) de tout dépot d'instrument dé-
nongant le présent Protocole,
de la date a laquelle cet instru-
ment a été recu et de la date
a laquelle 1la dénonciation
prend effet;

b) transmet des copies certifiées con-
formes du présent Protocole a tous
les Etats signataires de ce proto-
cole et & tous les Etats qui y
adhérent.

3. Dés l'entrée en vigueur du pré-
sent Protocole, le Dépositaire en
transmet une copie certifiée conforme
au Secrétariat de l'Organisation des
Nations Unies en vue de son enre-
gistrement et de sa publication con-
formément & I'Article 102 de la Charte
des Nations Unies.

Article VIII
Langues

Le présent Protocole est établi en
un seul! exemplaire original en lan-
gues anglaise, chinoise, espagnole,
francaise et russe, chaque texte fai-
sant également foi. Il en est fait des
traductions officielles en langues alle-
mande, arabe et italienne qui sont
déposées avec l'exemplaire original
revétu des signatures.

EN FOI DE QUOI, les soussignés,
diment aulorisés a cet effet par leurs
gouvernements respectifs, ont apposé
leur signature au présent Protocole.

FAIT A LONDRES ce dix-sept fé-
vrier mil neuf cent soixante-dix-huit.
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Artikel VII
Verwahrer

(1} Dicses Protokoll wird beim G-
neralsekretdr der Organisation (i ¢ .-
qgenden ols L Verwahrer 4]
hinteriegt.

bezeichne

{2) Der Verwahrer

a} unterrichtet alle Staaten, die die-
ses Protokell unterzeichnet haben
oder ihm beigetreten sind,

i) von jeder neuen Unterzeich-
nung oder Hinterlegung einer
Ratifikdations-, Annahme-, Ge-
nehmigungs- oder Beitrittsur-
kunde unter Angabe des Zeit-

punkts;

ii) vom Tag des Inkrafttretens des
Protokolls; _

iti) von der Hinterlegung jede:
Kundigungsurkunde zu dem
Protokoll unter Angabe des

Zeitpunkts, in dem sie einging,
und des Zeitpunkts, in dem die
Kindigung wirksam wird;

L) dbermitteit allen Staaten, die das
Protokoll unterzeichnet haben oder
fhm beigetreten sind, beglaubigte
Abschriften.

(3) Sobald dieses Protokoll in Kraft
tritt, ubermittelt der Verwahrer dem
Sekretarial der Vereinten Nationen
eine beglaubigle Abschrift zur Regi-
strierung und Verdffentlichung nach
Artikel 102 der Charta der Vereinten
Nationen.

Artikel VIl
Sprachen

Dieses Protokoll ist in einer Ur-.
schrift in chinesischer, englischer,
franzdsischer, russischer und spani-
scher Sprache abgefaBt, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindlich
ist. Amtliche Ubersetzungen in ara-
bischer, deutscher und italienischer
Sprache werden angefertigt und zu-
sammen mit der unterzeichneten Ur-
schrift hinterlegt.

ZU URKUND DESSEN haben die
von jhren Regierungen hierzu gehérig
befugten Unterzeichneten dieses Pro-
tokoll unterschrieben.

GESCHEHEN ZU LONDON am
17. Februar 1978.
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Anlage
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Anderungen und Erganzungen

des Internationalen Ubercinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Annex

Annexe

Modifications and Additions
to the International Convention

for the Safety of Life at Sea, 1974

Amendements et adjonctions

a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Chapter I
General Provisions

Part A

Application, Definitions, etc.

Regulation 2
Definitions

The following paragraph is added to
the existing text:

{n) "Age of a ship” means the elapsed
period of time determined from
the year of build as indicated on
the ship’s registry papers.

Part B
Surveys and Certificates

Regulation 6
Inspeclion and Survey

The existing text of Regulation 6 is
replaced by the following:

(a) The inspection and survey of
ships, so far as regards the enforce-
ment of the provisions of the present
Regulalions and the granting of ex-
emptions therefrom, shall be carried
out by officers of the Administration.
The Administration may, however, en-
trust the inspections and surveys
either to surveyors nominated for the
purpose or lo organizalions recog-
nized by it.

{b) The Administration shall instli-
tule arrangements for unscheduled in-
spections to be carried out during the
period of validily of the certificate.
Such inspections shall ensure that the
ship and its equipment remain in all
respects salisfactory for the service
for which the ship is intended. These
inspections may be carried out by the

Chapitre I
Dispositions Générales

Partie A

Application, définitions, etc.

Reégle 2
Définitions

Ajouter le paragraphe suivant au texte
actuel:

n) «L'dge d'un navire» désigne le dé-
lai écoulé a compter de l'année de
la construction telle qu'elle est in-
diquée dans les documents d'im-
matriculation du navire.

Partie B
Visites et certificats

Régle 6
Inspection et visites

Remplacer le texte actuel de la régle 6
par le suivant:

a) Linspection el la visite des na-
vires, en ce qui concerne l'application
des prescriptions des présentes régles
et l'octroi des exemptions pouvant
étre accordées, doivent étre effectuées
par des fonctionnaires de l'Adminis-
tration. Toutefois, |"’Administration
peut confier l'inspection et la visite
de ses navires. soit a des inspecteurs
désignés & cel effet, soit a des orga-
nismes reconnus par elle.

b) L'Administration doit prendre les '

mesures nécessaires pour que des ins-
peclions inopinces soient effectuées
pendant la période de validité du cer-
titicat. Ces inspections doivenl per-
melttre de vérifier que le navire el
son armement restent a tous égards
satisfaisants pour le service auquel
le navire est destiné. Ces inspections

{Ubersetzungy)
Kapitel 1

Allgemeine Bestimmungen

Teil A

Anwendung,
Begriffsbestimmungen usw.

Regel 2
Begriffsbestimmungen

Dem bisherigen Wortlaut wird folgen-
der Buchstabe angefiigt:

n) Der Ausdruck .Alter eines Schif-
fes” bezeichnet den seit dem Bau-
jahr laut Eintragungspapieren des
Schiffes vergangenen Zeitab-
schnitt,

Teil B
Besichtigungen und Zeugnisse

Regel 6
Uberpriifung und Besichtigung

Der bisherige Wortlaut der Regel 6
wird durch folgenden Wortlaut er-
setzt:

a) Soweit es sich um die Anwen-
dung dieser Regeln und um die et-
waige Belreiung davon handelt, er-
folgt die Uberpriiffung und Besichti-
gung von Schiffen durch Bedienstete
der Verwaltung. Die Verwaltung kann
jedoch die Uberpriifung und Besichti-
gung den tiir diesen Zweck ernannten
Besichtigern oder den von ihr aner-
kanunten Stellen tibertragen.

b) Die Verwaltung trifft Vorkehrun-
gen, damit wahrend der Geltungsdauer
des Zeugnisses aulerplanméaBige Uber-
prifungen durchgefiihrt werden. Diese
Uberpritfungen miissen die Gewdhr
dafir bieten, daBl das Schiff und seinc
Ausriistung in Jeder Hinsicht zufrie-
denstellend fir den vorgesehenen Ver-
wendungszweck des Schiffes bleiben.
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Administration’s own inspection ser-
vices, or by nominated surveyors, or
by recognized organizations, or by
other Parties upon request of the Ad-
ministration. Where the Administra-
tion, under the provisions of Regula-
tions 8 and 10 of this Chapter, establi-
shes mandatory annual surveys, the
above unscheduled inspections shall
not be obligatory.

(c) An Administration nominating
surveyors or recognizing organiz-
ations to conduct inspections and
surveys as set forth in paragraphs (a)
and (b) of this Regqulation shall as a
minimum empower any nominated
surveyor or recognized organization
to:

(i} require repairs to a ship, and

(ii) carry out inspections and surveys
if requested by the appropriate au-
thorities of a Port State.

The Administration shall notify the
Organization of the specific responsi-
bilities and conditions of the authority
delegated to nominated surveyors or
recognized organizations.

{d) When a nominated surveyor or
recognized organization determines
that the condition of the ship or its
equipment does not correspond sub-
stantially with the particulars of the
certificate or is such that the ship is
not fit to proceed to sea without
danger to the ship, or persons on
.board, such surveyor or organization
shall immediately ensure that correc-
tive action is taken and shall in due
course notify the Administration. If
such corrective action is not taken the
relevant certificate should be with-
drawn and the Administration shall be
notified immediately; and, if the ship
is in the port of another Party, the
appropriate authorities of the Port
State shall also be notified immediate-
ly. When an officer of the Administra-
tion, a nominated surveyor or recog-
nized organization has notified the ap-
propriate authorities of the Port State,
the Government of the Port State
concerned shall give such officer,
surveyor or organization any neces-
sary assistance to carry out their obli-
gations under this Regulation. When
applicable, the Government of the
Port State concerned shall ensure that
the ship shall not sail until it can
proceed to sea, or leave port for the
purpose of proceeding to the appro-
priate repair yard, without danger to
the ship or persons on board.

{e) In every case, the Administra-
tion shall fully guarantee the complete-

peuvent étre effectuces par les pro-
pres services dlinspection de 'Admi-
nistration, par des inspecteurs desi-
gnés, par des organismes reconnus ou
par d'autres Parties sur la demande de
I"Administratton. Lorsque 'Administra-
tion, en wvertu des dispositions des
régles 8 et 10 du présent chapitre, ins-
titue des visites annuelles obliga-
toires, les inspections inopinées sus-
visées ne doivent pas étre obliga-
toires.

c¢) Toute Administration désignant
des inspecteurs ou des organismes re-
connus pour effectuer des inspections
et des visites comme prévu aux pa-
ragraphes a) et b) de la présente régle
doit au moins habiliter tout inspecteur
désigné ou tout organisme reconnu a:

i) exiger qu'un navire subisse des
réparations, et

ii) effectuer des inspections et des vi-
sites si les autorités compétentes
de I'Etat du port le Jui demandent.

L'Administration doit notifier a 1'Or-
ganisation les responsabilités spéci-
fiques confiées aux inspecteurs dési-
gnés ou aux organismes reconnus et
les conditions de l'autorité qui leur a
été déléguée.

d) Lorsqu'un inspecteur désigné ou

un organisme reconnu détermine que -

I'état du navire ou de son armement
ne correspond pas en substance aux
indications du certificat ou est tel
que le navire ne peut pas prendre la
mer sans danger pour le navire lui-
méme ou les personnes & bord, I'ins-
pecteur ou l'organisme doit immédia-
tement veiller & ce que des mesures
correctives soient prises et doit en
informer I'Administration en temps
utile. Si ces mesures correctives ne
sont pas prises, le certificat pertinent
devrait étre retiré et 1'Administration
doit étre informée immédiatement; si
le navire se trouve dans un port d'une
autre Partie, les autorités compétentes
de I'Etat du port doivent aussi étre
informées immédiatement. Lorsqu'un
fonctionnaire de I’Administration, un
inspecteur désigné ou un organisme
reconnu a informé les autorités com-
pétentes de 1'Etat du port, le Gou-
vernement de I'Etat du port intéressé
doit accorder au fonctionnaire, a l'ins-
pecteur ou a l'organisme en question
toute l'assistance nécessaire pour lui
permettre de s'acquitter de ses obli-
gations en vertu de la présente régle.
Le cas échéant, le Gouvernement de
I'Etat du port intéressé doit veiller a
empécher le navire d'appareiller jus-
gu'a ce qu'il puisse prendre la mer ou
quitter le port pour se rendre au
chantier de réparation approprié¢ sans
danger pour le navire lui-méme ou
pour les personnes a bord.

e) Dans tous les cas, I'Administra-
tion doit se porter pleinement garante
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Die Ubcrprufungen konnen von ihren
cigenen  Uberprifungsdiensten,  von
ernannten  Besichtigern, von aner-
kannten  Stellen oder von  anderen
Vertitagsparteien  auf  LErsuchen  der
durchgefuhrt  werden.
Fuhrt die Verwaltung nach den Re-
geln & und 10 jahrliche Pflichtbesich-
tigungen ein, so sind die auBerplan-
maBigen Uberprifungen nicht verbind-
lich.

Verwaltung

<) Eine Verwaltung, die zur Durch-
fithrung von Uberprifungen und Be-
sichtigungen nach den Buchstaben a
und b Besichtiger ernennt oder Stellen
anerkennt, erméchtigt jeden ernann-
ten Besichtiger und jede anerkannte
Stelle mindestens,

i} die Reparatur ecines Schiffes zu ver-
langen und

i} Uberpriifungen und Besichtigungen
durchzufiihren, wenn sie von den
zustdndigen Behérden eines Ha-
fenstaats daruni ersucht werden.

Die Verwaltung teilt der Organisation
die besonderen Verantwortlichkeiten
und Bedingungen der den ernannten
Besichtigern oder anerkannten Stellen
ibertragenen Befugnis mit.

d) Stellt ein ernannter Besichtiger
oder eine anerkannte Stelle fest, daB
der Zustand des Schiffes oder seiner
Ausristung nicht im wesentlichen den
Angaben des Zeugnisses entspricht
oder so ist, daB das Schiff nicht ge-
eignel ist, ohne Gefahr fiir das Schiff
oder die an Bord befindlichen Per-
sonen in See zu gehen, so stellt der
Besichtiger oder die Stelle sofort si-
cher, daB AbhilfemaBnahmen getrof-
fen werden, und unterrichtet recht-
zeitig die Verwaltung. Werden keine
AbhilfemaBnahmen getroffen, so soll
das betreffende Zeugnis eingezogen
werden, und die Verwaltung wird so-
fort unterrichtet; befindet sich das
Schiff im Hafen einer anderen Ver-
tragspartei, so werden die zustdndigen
Behdrden des Hafenstaats ebenfalls
sofort unterrichtet. Hat ein Bedien-
steter der Verwaltung, ein ernannter
Besichtiger oder eine anerkannte Stel-
le die zustdndigen Behdrden des Ha-
fenstaats unterrichtet, so gewahit die
Regierunq des betreffenden Hafen-
staats dem Bediensteten, dem Besich-
tiger oder der Stelle jede erforderliche
Unterstiitzung bei der Erfillung ihrer
Pflichten nach dieser Regel. Gege-
benenfalls stellt die Regierung des
betreffenden Hafenstaats sicher, daB
das Schiff nicht auslauft, bis es ohne
Gefahr fur das Schiff oder die an
Bord befindlichen Personen in See ge-
hen oder den Hafen verlassen kann,
um sich zu der geeigneten Reparatur-
werft zu begeben.

e) In jedem Fall iibernimmt die Ver-
waltung die volle Gewahr fir die Voll-
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ness and etficiency ot the inspection
and survey, and shall undertake to
ensure the necessary arrangements to
satis{y this obligation.

Regulation 7
Surveys of Passenger Ships

The existing text of paragraph (b) (iii)
is replaced by the following:

{iii) A swivey either general or par-
tial, according to the circum-
stances, shall be made after a
repair resulting from investiga-
tions prescribed in Regulation 11
of this Chapter, or whenever any
important repairs or renewals are
made. The survey shall be such
as to ensure that the necessary
repairs or renewals have been
effectively made, that the
material and workmanship of
such repairs or renewals are in
all respects satisfactory, and that
the ship complies in all respects
with the provisions of the Con-
vention and the present Protocol
and of the International Regula-
tions for Preventing Collisions at
Sea in force, and of the laws,
decrees, orders and regulations
promulgated as a result thereof
by the Administration.

Regulation 8

Surveys of Life-Saving Appliances
and other Equipment of Cargo Ships

The existing text of Regulation 8 is
replaced by the following:

{(a) The life-saving appliances, ex-
cept a radiotelegraph installation in a
motor lifeboat or a portable radio ap-
paratus for survival craft, the echo-
sounding device, the gyro-compass,
the fire-extinguishing appliances and
the inert gas system of cargo ships to
which Chapters II-1, 11-2, IIl and V of
the Convention and the present Proto-
col apply, shall be subject to initial
and subsequent surveys as prescribed
for passenger ships in Regulation 7 of
Chapter I of the Convention and the
present Protocol with the substitution
of 24 months for 12 months in sub-
paragraph ({a) (ii) of that Regulation.
The fire control plans in new ships
and the pilot ladders, mechanical pilot
hoists, lights, shapes and means of
making sound signals carried by new
and existing ships shall be included in
the surveys for the purpose of ensur-
ing that they comply fully with the
requirements of the Convention and
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de 'excécoution compléte et de Telfica-
cit¢ de linspection et de la visile et
doil s'engager a prendre les mesures
necessaires  pour  satisfaire a cette
obligation.

Reégle 7
Visiles des navires a passagers

Remplacer le texte actuel de l'alinéa
iii) du paragraphe b} par le suivant:

iii} Une visite yénérale ou partielle,
selon le cas, doit étre effectuée a
la suite d'une réparation résultant
de Venquéte prescrite a la regle
11 du présent chapitre ou chaque
fois que le navire subit des ré-
parations ou rénovations impor-
lantes. La visite doit permettre de
s'assurer que les réparations ou
rénovations nécessaires ont été
réellement effectuées, que les ma-
tériaux employés pour ces répara-
tions ou rénovations et I'exécution
des travaux sont & tous points de
vue satisfaisants et que le navire
satisfait a tous égards aux pres-
criptions de la Convention et du
présent Protocole ainsi que des Ré-
gles internationales pour prévenir
les abordages en mer en vigueur,
ainsi qu'aux dispositions des lois,
décrets, ordres et réglements pro-
mulgués par I'’Administration pour
I'application de la Convention et
des régles susvisées.

\

Régle 8

Visites des engins de sauvetage
et autres parties de l'armement
des navires de charge

Remplacer le texte actuel de la régle 8
par le suivant:

a) Les engins de sauvetage, excep-
tion faite de linstallation radiotéle-
graphique a bord d'une embarcation
de sauvetage & moteur ou de l'appa-
reil radioélectrique portatif pour em-
barcations et radeaux de sauvetage,
t'appareil de sondage par écho, le
compas gyroscopique, les moyens
d'extinction de l'incendie ainsi que le
dispositil & gaz inerte des navires de
charge auxquels s'appliquent les cha-
pitres 11-1, 11-2, 11l et V de la Conven-
tion et le présent Protocole doivent
¢élre soumis aux inspections initiales
et subséquentes prescrites pour les
navires & passagers par la régle 7 du
chapitre 1 de la Convention et du
présent Protocole en remplagant
douize mois par vingt-quatre mois a
I'alinéa ii} du paragraphe a) de cette
regle. Les plans de lutte contre ['in-
cendie a bord des navires neufs, ainsi
que les ¢chelles de pilote, dispositifs
de hissage du pilote, feux, marques

standigkeit  und  Grandlichkeit  der
Ubeciprifung wnd  Besichtigung und
verpllichtet sich, far die erforderlichen
Vorkehrungen zur  Erfillung  dieser
Pflicht 2u <orgen.

Regel 7
Besichtigungen von Fahrgastschiffen

Der hisherige Wortlaut des Buchsta-
bens b Ziffer iii wird durch folgenden
Wortlaut ersetzt:

iii) Eine allgemeine oder eine Teil-
besichtiguny hat je nach den Um-
stdnden stattzufinden, wenn eine
Reparatur auf Grund der in Regel
11 vorgeschriebenen Untersuchun-
gen vorgenommen wurde oder
wenn groBere Reparaturen oder
Erneuerungen vorgenommen wer-
den. Die Besichtigung hat die Ge-
wahr dafiir zu bieten, daB die er-
forderlichen Reparaturen oder Er-
neuerungen  zweckentsprechend
ausgefiihrt worden sind, daB die
dabei verwendete Werkstoffart
und die Arbeitsausfiihrung in je-
der Beziehung zufriedenstellend
sind und dafi das Schiff in jeder
Hinsicht den Bestimmungen des
Ubereinkommens und dieses Pro-
tokolls und den geltenden Inter-
nationalen Regeln zur Verhiitung
von Zusammenstofien auf See so-
wie den Gesetzen, Verordnungen,
Ausfiihrungsbestimmungen und
sonstigen Vorschriften entspricht,
die auf Grund der genannten Be-
stimmungen von der Verwaltung
erlassen worden sind.

Regel 8
Besichligungen von Rettungsmitteln
und anderen Ausrilstungsgegen.
stdnden auf Frachtschiffen

Der bisherige Wortlaut der Regel 8
wird durch folgenden Wortlaut er-
setzt:

a) Die Rettungsmittel, mit Aus-
nahme der Funkausriistungen fiir Mo-
torrettungsboote und des tragbaren
Funkgerdts fiir Rettungsboote und
-fioBe, die Echolotanlage und die Krei-
selkompaBanlage, die Feuerléschein-
richtungen und das Inertgassystem
von Frachtschiffen, auf welche die
Kapitel II-1, 11-2, HI und V des Uber-
einkommens und dieses Protokolls An-
wendung finden, sind erstmaligen und
weiteren Besichligungen zu unterzie-
hen, wie sie in Kapitel I Regel 7 des
Ubereinkommens und dieses Proto-
kolls fir Fahrgastschiffe vorgesehen
sind, wobei jedoch die unter Buch-
stabe a Ziffer ii der genannten Regel
erwdhnten 11 Monate durch 24 Mo-
nate ersetlzt werden. Die Brandschutz-
ptane auf neuen Schiffen sowie die
Lotsenleitern, mechanischen Lotsen-
aufziige, Lichter, Signalkoérper und
Vorrichtungen zur Abgabe von Schall-
signalen an Bord neuer und vorhan-



E 3

RO

Nr. 14 — Taqg der Ausgabe: Bonn, den 29. Marz 1980

the present Protocol and, where appli-
cable, thc International Regulations
for Preventing Collisions at Seca in
force.

(b) Intermediate surveys shall be
made for tankers of ten years of age
and over, within three months before
or after the anniversary date of the
Cargo Ship Safety Equipment Certifi-
cate, to ensure that equipment speci-
fied in paragraph (a) of this Regula-
tion has been maintained in accord-
ance with Regulation 11 of this
Chapter and that it is in good working
conditlion. Such intermediate Surveys
shall be endorsed on the Cargo Ship
Safety Equipment Certificate issued in
accordance with Regulation 12 (a) (iii)
of Chapter I of the Convention.

Regulation 10

Surveys of Hull, Machinery and
Equipment of Cargo Ships

The existing text of Regulation 10 is
replaced by the following:

(@) The hull, machinery and equip-
ment (other than items in respect of
which Cargo Ship Safety Equipment

. Certificates, Cargo Ship Safety Radio-

telegraphy Certificates or Cargo Ship
Radiotelephony Certificates are is-
sued) of a cargo ship shall be
surveyed on completion and thereafter
in such a manner as the Adminis-
tration may consider necessary in or-
der to ensure that their condition is in
all respects satisfactory and at the
following intervals:

(i) at intervals specified by the Ad-
ministration but not exceeding
five years (periodical surveys);

(ii) in addition to such periodical
surveys a tanker of ten years of
age and over shall undergo a mini-
mum of one intermediate survey
during the period of validity of its
Cargo Ship Safety Construction
Certificate, In cases where only
one such intermediate survey is
carried out in any one certificate
validity period, it shall be held not
before six months prior to, nor
later than six months after, the
half-way date of the certificate's
period of validity.

et moyens de  signalisation sonoré
placés a bord des navires neufs et
des navires existants, doivent d&tre
compris dans les visites afin de s'as-
surer qu'ils satisfont en tous points
aux prescriptions de la Convention et
du présent Protocole, et a celles des
Reégles internalionales pour prévenir
les abordages en mer en vigueur qui
leur sont applicables.

b) Des visiles intermédiaires doi-
vent étre effectuées pour les navires-
citernes dgés d’'au moins dix ans, dans
un délai de trois mois avant ou aprés
la date anniversaire du Certificat de
sécurité du matériel d'armement pour
navire de charge, afin de vérifier que
le matériel prescrit au paragraphe a)
de la présente régle a été maintenu
dans les conditions prévues a la régle
11 du présent chapitre et est en bon
état de marche. Ces visites intermé-
diaires doivent étre portées sur le
Certificat de sécurité du matériel d'ar-
mement pour navire de charge qui
est délivré conformément a l'alinéa iii)
du paragraphe a} de la régle 12 du
chapitre I de la Convention.

Régle 10
Visites de la coque, des machines
et du matériel d’armement
des navires de charge

Remplacer le texte actuel de la régle
10 par le suivant:

a) La coque, les machines et le ma-
tériel d’'armement d'un navire de char-
ge (autre que les articles pour les-
quels un Certificat de sécurité de ma-
tériel d'armement pour navire de
charge, un Certificat de sécurité radio-
télégraphique pour navire de charge
ou un Certificat de sécurité radio-
téléphonique pour navire de charge
ont été délivrés) doivent étre inspec-
tés aprés construction et ensuite de
la maniére que I'Administration juge
nécessaire pour s'assurer que leur état
est en tous points satisfaisant, et aux
intervalles de temps suivants:

i) aux intervalles de temps spécifiés
par YAdministration mais n‘excé-
dant pas cinq ans (visites périodi-
ques);

en plus de ces visites périodiques,
un navire-citerne agé d'au moins
dix ans doit étre soumis a au
moins une visite intermédiaire
pendant la durée de validité de son
.Certificat de sécurité de construc-
tion pour navire de charge. Dans
les cas ot une seule visite inter-
médiaire est effectuée pendant une
période de validité quelconque du
certificat, elle ne doit avoir lieu ni
avant les six mois qui précédent
ni apres les six mois qui suivent la
date a laquelle le certificat par-
vient & la moiti¢ de sa période de
validité,

ii
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dener Schiffe  werden  ebenfalls  in
diese Besichtigungen cinbezogen, um
zu gewahrleisten, daB sie den Vor-
schriften  des  Ubereinkommens  und
dieses Protokolls und gegebenenfalls
den geltenden Internationaten Regeln
zur Verhitung von Zusammenstofien
auf See in jeder Hinsicht entsprechen.

b) Fir Tankschiffe im Alter von
zehn und mehr Jahren sind innerhalb
von drei Monaten vor oder nach dem
Jahrestag der Ausstellung des Aus-
ristungs-Sicherheitszeugnisses fur
Frachtschiffe Zwischenbesichtigungen
durchzufiihren, um sicherzustellen,
daB die unter Buchstabe a beschrie-
bene Ausristung nach Regel 11 er-
halten worden ist und sich in gutem
Betriebszustand befindet. Solche Zwi-
schenbesichtigungen sind in das nach
Kapitel I Regel 12 Buchstabe a Ziffer
iii des Ubereinkommens ausgestellte
Ausriistungs-Sicherheitszeugnis fur
Frachtschiffe einzutragen.

Regel 10

Besichtigungen des Schiffskérpers,
der Maschinen und der Ausrilstung
von Frachtschiffen

Der bisherige Wortlaut der Regel 10
wird durch folgenden Wortlaut er-
setzt:

a) Der Schiffskarper, die Maschinen
und die Ausriistung (auBer Gegenstén-
den, fiir die Ausriistungs-Sicherheits-
zeugnisse, Telegrafiefunk-Sicherheits-
zeugnisse oder Sprechfunk-Sicher-
heitszeugnisse fiir Frachtschiffe aus-
gestellt werden) eines Frachtschiffs
werden bei Fertigstellung und danach
in der Weise besichtigt, wie es nach
Auffassung der Verwaltung notwen-
dig ist, um einen in jeder Beziehung
zufriedenstellenden Zustand derselben
zu gewdhrleisten, und zwar in fol-
genden Zeitabstinden:

i) in von der Verwaltung festgelegten
Zeitabstinden, mindestens aber alle
fiinf Jahre (regelmédBige Besichti-
gungen);

ii) zusdtzlich zu diesen regelmaBigen
Besichtigungen mufi ein Tankschiff
im Alter von zehn und mehr Jah-
ren wiahrend der Geltungsdauer
seines  Bau-Sicherheitszeugnisses
fir Frachtschiffe mindestens einer
Zwischenbesichtigung unterzogen
werden. Wird wéahrend der Gel-
tungsdauer eines Zeugnisses nur
eine solche Zwischenbesichtigung
durchgefiihrt, so darf sie frihestens
sechs Monate vor oder spétestens
sechs Monate nach Ablauf der
halben Geltungsdauer durchgefihrt
werden.
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(b} The initial and periodical survey
shall be such as to ensure that the
arrangements, material and scantlings
of the structure, boilers and othes
pressuie vessels, their appurtenances
main and auxiliary machinery includ-
ing steening gear and associated con-
trol systems, electrical installation
and other equipmen! are in all re-
spects satisfactory for the service for
which the ship is intended. Such
surveys shall, in the case of tankers,
also include inspection of the outside
of the ship’s bottom, pump rooms, car-
go and bunker piping systems, vent
piping., pressure vacuum valves and
flame screens.

{c) The intermediate survey of tank-
ers of ten years of age and over shall
include inspection of steering gear
equipment and associated control sys-
tems, pump rooms, cargo and bunker
piping systems on deck and in pump
rooms, vent piping, pressure vacuum
valves and flame screens, the electri-
cal installations in dangerous zones,
and the outside of the ship's bottom.
In addition to the visual inspection of
the electrical installation, the insula-
tion resistance of the electrical equip-
ment in dangerous zones is to be test-
ed. If, upon examination, there should
be any doubt as to the condition of
the piping, extra measures, such as
pressure lests and thickness determi-
nation, shall be taken as necessary.
Such intermediate surveys shall be
endorsed on the Cargo Ship Safety
Construction Certificate issued in ac-
cordance with Regulation 12 (a) (ii) of
Chapter I of the Convention.

{d) A survey, either general or par-
tial according to the circumstances,
shall be made when required after an
investigation prescribed in Regula-
tion 11 of this Chapter, or whenever
any important repairs or renewals are
made. The survey shall be such as to
ensure that the necessary repairs or
renewals have been effectively made,
that the material and workmanship of
such repairs or renewals are in all
respects satisfactory, and that the ship
is fit to proceed to sea without danger
to the ship or persons on board.
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b) Les visites initiales ¢t les visites
périodiques doivent permettre de s'as-
surer que la disposition géncrale, les
matériaux ef les échantillons de struc-
chaudieres et aulres réci-
sous  pression et leurs auxi-
ltaires, les machines principales et
auxithiaires, y compris I'appareil a gou-
verner ¢l les systémes de commande
connexes, linstallation électrique, et
toule aulre partie de l'armement, sont
a lous ¢gards satisfaisants pour assu-
rer lc scivice auquel le navire est
destiné. Ces visites doivent, dans le
cas des navires-citernes, comprendre
également linspeclion de la face ex-
terne du fond du navire, des chambres
des pompes, des circuits de tuyau-
tages de la cargaison et du combusti-
ble, des tuyauteries d'aération, des
soupapes a pression dépression el
des c¢crans a incendie.

e, les
pients

¢} La visite intermédiaire des na-
vires-citernes agés d'au moins dix ans
doit comprendre linspection de l'ap-
parecil a gouverner et des systémes
de commande connexes, des chambres
des pompes, des circuits de tuyau-
tages de la cargaison et du combus-
tible sur le pont et dans les chambres
des pompes, des tuyauteries d'aéra-
tion, des soupapes a pression/dé-
pression et des écrans a incendie, des
installations électriques dans les
zones dangereuses et de la face ex-
terne du fond du navire. En plus de
I'inspection visuelle de linstallation
électrique, la résistance d'isolement
du matériel ¢lectrique dans les zones
dangereuses doijt étre soumise a des
essais. Si, aprés examen, il subsiste
un doute quelconque quant a l'état
des tuyautages, on doit prendre les
mesures complémentaires nécessaires,
telles que des essais de pression et la
détermination de l'épaisseur. Ces vi-
sites intermédiaires doivent étre por-
tées sur le Certificat de sécurité de
construction pour navire de charge
délivré conformément a l'alinéa ii) du
paragraphe a) de la régle 12 du cha-
pitre I de la Convention.

d) Une visite générale ou partielle,
selon le cas, doit étre effectuee lors-
que cela s’'avére nécessaire a la suite
d'une enquéte prévue a la régle 11 du
présent chapitre ou chaque fois que
le navire subit des réparations ou ré-
novations importantes. La visite doit
permettre de s'assurer que les répa-
rations ou rénovations nécessaires ont
¢té réellement effectuées, que les ma-
tériaux employ¢s pour ces réparations
ou rénovations ef 'exécution des tra-
vaux sont a tous points de vue sa-
tisfaisants et que le navire peut pren-
dre la mer sans danger pour lui-mémc
ou les personnes a bord.

b) Die crstmalige und regelmaBige
Jesichtigung hat die Gewahr dafiur zu
bicten, dad die allgemeine Anordnung,
die Werkstoffart und die Material-
starke der Bauausfuhrung, die Kessel
und anderen Diuckbehalter nebst Zu-
bhebhor, die Haupt- und Hilfsmaschinen
cinschlielilich der Ruderanlage und
der dazugehdrigen Steuersysteme, die
clektrischen Anlagen und die sonstige
Ausrtistung in jeder Hinsicht zufrie-
denstellend fir den vorgesehenen Ver-
wendungszweck des Schiffes sind. Die
Besichtigungen missen im Fall von
Tankschiffen auch die Uberprifung
der AuBenseite des Schiffsbodens, der
Pummpenrdume, der Lade- und Bunker-
rohrleitungssysteme, der Entitfter-
rohre, der Druckvakuumventile und
der Flammendurchschlagsicherungen
nmfassen,

¢} Die Zwischenbesichtigung fir
Tankschiffe im Alter von zehn und
mehr Jahren muB die Uberpriifung der
Ruderanlagenausriistung und der da-
zugehorigen  Kontrollsysteme, der
Pumpenriume, der Lade- und Bunker-
rohrleitungssysteme an Deck und in
Pumpenrdumen, der Entlifterrohre,
der Druckvakuumventile und der
Flammendurchschlagsicherungen, der
elektrischen Anlagen in Gefahren-
zonen und der AuBenseite des Schiffs-
bodens umfassen. Zusatzlich zu der
visuellen Uberpriifung der elektri-
schen Anlagen muf der Isolationswi-
derstand der elektrischen Ausriistung
in Gefahrenzonen erprobt werden. Be-
stehen nach der Priifung Zweifel in
bezug aul den Zustand der Leitungen,
so werden nach Bedarf zusétzliche
Mafinahmen wie Druckproben und Be-
stimmung der Wandstarken durchge-
fiihrt. Diese Zwischenbesichtigungen
sind in das nach Kapitel I Regel 12
Buchstabe a Ziffer ii des Uberein-
kommens ausgestellte Bau-Sicherheits-
zeugnis fiir Frachtschiffe einzutragen.

d) Eine allgemeine oder eine Teil-
besichtigung hat je nach den Um-
stinden stattzufinden, wenn sie nach
einer in Regel 11 vorgeschriebenen
Untersuchuny erforderlich ist oder
wenn ¢grofere Reparaturen oder Er-
neuerungen vorgenommen werden.
Die Besichtiqung hat die Gewdahr da-
fiir zu bieten, daB die erforderlichen
Reparaluren oder Erneuerungen
zweckentsprechend ausgefithrt wor-
den sind, dali die dabei verwendete
Werkstoffart und die Arbeitsausfih-
rung in jeder Beziehung zufrieden-
stellend sind und daB das Schiff, ge-
cignet ist, ohne Gefahr fir das Schiff
oder die an Bord befindlichen Per-
sonen in See zu gehen,
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Regulation 11

Maintenance of Conditions
after Survey

The cxisting text of Regulation 11 is
replaced by the following:

(a) The condition of the ship and its
equipment shall be maintained to con-
form with the provisions of the Con-
vention and the present Protocol to
ensure that the ship in all respects
will remain f{it to proceed to sea
without danger to the ship or persons
on board.

{b) After any survey of the ship
under Regulations 6, 7, 8, 9 or 10 of
Chapter I of the Convention and the
present Protocol has been completed,
no change shall be made in the struc-
tural arrangement, machinery, equip-
ment and other items covered by the
survey, without the sanction of the
Administration.

(c) Whenever an accident occurs to
a ship or a defect is discovered, either
of which affects the safety of the ship
or the efficiency or completeness of
its life-saving appliances or other
equipment, the master or owner of the
ship shall report at the earliest oppor-
tunity to the Administration, the nomi-
nated surveyor or recognized organ-
ization responsible for issuing the rel-
evant certificate, who shall cause in-
vestigations to be initiated to deter-
mine whether a survey, as required
by Regulations 6, 7, 8, 9 or 10 of
" Chapter 1 of the Convention and the
present Protocol, is necessary. If the
ship is in a port of another Party, the
master or owner shall also report im-
mediately to the appropriate author-
ities of the Port State and the nomi-
nated surveyor or recognized organiz-
ation shall ascertain that such a re-
port has been made.

Regulation 14
Duration and Validity of Certificates

The existing text of Regulation 14 is
replaced by the following:

(a) Certificates other than the Cargo
Ship Safety Construction Certificate,
the Cargo Ship Safety Equipment Cer-
tificate and any Exemption Certificate
shall be issued for a period not ex-
ceeding 12 months. The Cargo Ship
Safety Construction Certificate shall
be issued for a period not exceeding
five years. The Cargo Ship Safety
Equipment Certificate shall be issued
for a period not exceeding 24 months.

Régle 11
Mainticn des conditions
apres visite

Remplacer le texte actuel de la regle
11 par le swmivant:

a) L'¢tat du navire et de son ar-
mement doit étre maintenu confor-
mément aux prescriptions de la Con-
vention et du présent Protocole de ma-
niére que la sécurité du navire de-
meure & tous points de vue satisfai-
sante et que le navire puisse prendre
la mer sans danger pour lui-méme ou
les personnes a bord.

b) Aprés l'une quelconque des vi-
siles prévues aux régles 6, 7, 8, 9 ou
10 du chapitre I de la Convention et
du présent Protocole, aucun change-
ment ne doit étre apporté aux dispo-
sitions de structure, aux machines, a
I'équipement ni aux autres éléments
faisant l'objet de la visite, sauf auto-
risation de I"'Administration.

c) Lorsqu'un accident survenu & un
navire ou un défaut constaté a bord
compromet la sécurité du navire ou
l'efficacité ou l'intégralité des engins
de sauvelage ou autres apparaux, le
capitaine ou le propriétaire du navire
doit faire rapport dés que possible a
I’Administration, a l'inspecteur dési-
gné ou a l'organisme reconnu chargé
de délivrer le certificat pertinent, qui
doit faire entreprendre une enquéte
afin de délerminer s’'il est nécessaire
de procéder a une visite conformé-
ment aux prescriptions des régles 6,
7, 8, 9 ou 10 du chapitre I de la Con-
vention et du présent Protocole. Si

‘le navire se trouve dans un port d'une

autre Partie, le capitaine ou le pro-
priétaire doit également faire rapport
immédiatement aux autorités compé-
tentes de I'Etat du port et I'inspecteur
désigné ou l'organisme reconnu doit
s’assurer qu'un tel! rapport a bien été
fait.

Régle 14
Durée de validité des certificats

Remplacer le texte actuel de la régle
14 par le suivant:

a) Les certificats autres que le Cer-
tificat de sécurit¢ de construction pour
navire de charge, le Certificat de sé-
curit¢ du matériel d’armement pour
navire de charge et tous certificats
d’'exemption ne doivent pas étre de-
livrés pour une durée supérieure a
douze mois. Le Certificat de sécurité
de construction pour riavire de charge
ne doit pas étre délivré pour une du-
rée supérieure a cing ans. Le Certifi-
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Regel 11

Erhallung des bei der Besichligung
festgestellten Zustands

Der bisherige Wortlaut der Regel 11
wird durch iolgenden Wortlaut  er-
setzl:

a) Der Zustand des Schiffes und

seiner Ausrlistlung muBl so erhalten
werden, daB er den Bestimmungen des
Ubereinkommens und dieses Proto-
kolls entspricht, damit sichergestellt
wird, dall das Schiff in jeder Hinsicht
stets ohne Gefahr fir das Schiff oder
die an Bord befindlichen Personen in
See gehen kann.

b) Nach einer Besichtigung des
Schiffes gemdB Kapitel I Regel 6, 7, 8,
9 oder 10 des Ubereinkommens und
dieses Protokolls diirfen an den bau-
lichen Anordnungen, der Maschinen-
anlage, den Ausriistungsgegenstianden
und den sonstigen Gegenstdnden, auf
die sich die Besichtigung erstreckt
hat, ohne Genehmigung der Verwal-
tung keinle Anderungen vorgenommen
werden.

¢) Wird das Schiff von einem Un-
fall betroffen oder wird ein Fehler
entdeckt, der die Sicherheit des Schif-
fes oder die Leistungsfdahigkeit oder
Vollstindigkeit seiner Rettungsmittel
oder sonstigen Ausristung beein-
trachtigt, so hat der Kapitan oder Ei-
gentimer des Schiffes bei nédchster
Gelegenheit die Verwaltung, den er-
nannien Besichtiger oder die aner-
kannte Stelle zu unterrichten, die fiir
die Ausstellung des betreffenden
Zeugnisses zustandig sind und die Un-
tersuchungen veranlassen, um festzu-
stellen, ob eine Besichtigung nach Ka-
pitel I Regel 6, 7, 8, 9 oder 10 des
Ubereinkommens und dieses Proto-
kolls erforderlich ist. Befindet sich
das Schiff im Hafen einer anderen
Vertragspartei, so hat der Kapitén
oder Eigentiimer auch sofort die zu-
standigen Behorden des Hafenstaats
zu benachrichtigen, und der ernannte
Besichtiger oder die anerkannte Stelle
vergewissert sich, daB die Benachrich-
tigung stattgefunden hat.

Regel 14

Gellungsdauer und Gitltigkeit
der Zeugnisse

Der bisherige Wortlaut der Regel 14
wird durch folgenden Wortlaut er-
setfzt:

a) Mit Ausnahme des Bau-Sicher-
heitszeugnisses und des Ausriistungs-
Sicherheitszeugnisses fir Frachtschiffe
sowie der Ausnahmezeugnisse dirfen
Zeugnisse nur fir einen Zeitabschnitl
von hochstens 12 Monaten ausgestellt
werden. Das Bau-Sicherheitszeugnis
fir Frachtschiffe darf nur fir einen
Zeitabschnilt von hochstens finf Jah-
ren ausgestellt werden. Das Ausri-
stungs-Sicherheitszeugnis fiir Fracht-
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Exemption Certificates shall not be
valid for longer than the period of the
certificates to which they refer.

(b) No extension of the five-year
period of validity of the Cargo Ship
Safety Construction Certificate shall
be permitted.

(c) If a survey takes place within
two months before the end of the
period for which a Cargo Ship Safety
Radiotelegraphy Certificate or a Cargo
Ship Safety Radiotelephony Certifi-
cate issued in respect of cargo ships
of 300 tons gross tonnage and up-
wards, but less than 500 tons gross
tonnage, was originally issued, that
certificate may be withdrawn, and &
new certificate may be issued which
shall expire 12 months after the end of
the said period.

(d} }f the ship at the time when a
certificate, other than that referred to
in paragraph (b) of this Regulation,
expires is not in a port of the country
in which it is registered or is to be
surveyed, the Administration may ex-
tend the certificate, but such exten-
sion shall be granted only for the
purpose of allowing the ship to com-
plete its voyage to the country in
which it is registered or is to be
surveyed, and then only in cases
where it appears proper and reason-
able to do so.

{(e) No certificate shall be extended
under the provisions of paragraph (d)
of this Regulation for a longer period
than five months, and a ship to which
an extension is granted shall not, on
its arrival in the country in which it is
registered or the port in which it is to
be surveyed, be entitled by virtue of
such extension to leave that port or
country without having obtained a
new certificate.

(f) A certificate, other than that
referred to in paragraph (b) of this
Regulation, which has not been ex-
tended under the foregoing provisions
of this Regulation, may be extended
by the Administration for a period of
grace up to one month from the date
of expiry stated on it.

(g) A certificate shall cease to be
valid:

(i) if the inspections and surveys are
not carried out within the periods
specified under Regulations 7 (a),
8, 9 and 10 (a) of Chapter I of the
Convention and the present Proto-
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cat de sccurité du matériel d'arme-
ment pour navire de charge ne doit
pas etre delivré pour une durée su-
peérieure & vingt-quatre mois. Les Cer-
tificats d'exemption ne doivent pas
avoir une durce de validité supérieure
a celle des certificats auxquels ils se
reférent.

b} Aucune prorogation de la durée
de validité de cinq ans du Certificat
de sécurité de construction pour na-
vire de charge n’est autorisée.

¢} Si une visite a lieu dans les deux
mois qui précédent I'expiration de la
période pour laquelle un Certificat de
sécurité radiotélégraphique pour na-
vire de charge ou un Certificat de
sécurit¢ radiotéléphonique pour na-
vire de charge a été initialement dé-
livré a4 un navire de charge d'une
jauge brute égale ou supérieure a 300
tonneaux, mais inférieure a 500 ton-
neaux, ce certificat peut étre retiré,
et il peut en étre délivré un nouveau,
dont la validité prend fin douze mois
apreés {'expiration de ladite période.

d) Si, a4 la date d'expiration d'un
certificat aulre que celui visé au pa-
ragraphe b) de la présente régle, le
navire ne se trouve pas dans un port
du pays dans lequel il est immatriculé
ou dans lequel il doit étre visité, 1'Ad-
ministration peut proroger la validité
du certificat, mais une telle proroga-
tion ne doit toutefois étre accordée
que pour permettre au navire d'ache-
ver son voyage vers le pays dans
lequel il est immatriculé ou dans le-
quel il doit étre visité et ce, unique-
ment dans le cas ou cette mesure
apparait comme opportune et raison-
nable.

e) Aucun certificat ne doit étre pro-
rogé en vertu des dispositions du pa-
ragraphe d) de la présente régle pour
une période de plus de cinq mois, et
un navire auquel cette prorogation a
été accordée n'‘est pas en droit, en
vertu de cette prorogation, aprés son
arrivée dans le pays dans lequel il
est immatriculé ou dans le port ou il
doit étre visité, d'en repartir sans
avoir obtenu un nouveau certificat.

f) Un certificat, autre que celui visé
au paragraphe b) de la présente régle,
qui n‘a pas été prorogé conformément
aux dispositions précédentes de la
présente régle peut étre prorogé par
I'Administration pour une période de
grace ne dépassant pas d'un mois la
date d'expiration indiquée sur ce cer-
tificat.

g) Un certificat cesse d'éire va-
lable:

i} si les inspections et les visites
n‘ont pas été effectuées dans les
délais spécifiés a l'alinéa a) de la
régle 7, aux régles 8 et 9 et & l'ali-
néa a) de la régle 10 du chapitre 1

schiffe dairf nur {fur einen Zeitabschnit
von hochslens 24 Monaten ausrestell:
werden.  Ausnahmezeugnisse “durfer
keine langere Geltungsdauer haben
als diejenigen Zeuqgnisse, auf Aie gi-
Bezua nehmen.

b} Eine Verldngerung der fintjahri-
gen Geltungsdauer des Bau-Sicher-
heitszeugnisses fiir Frachtschiffe ist
nicht zuldssig.

¢) Findet innerhalb von zwei Mo-
naten vor Ablauf des Zeitabschnitts,
fir den urspriinglich ein Telegrafie-
funk-Sicherheitszeugnis oder ein
Sprechfunk-Sicherheitszeugnis fur
Frachtschiffe mit einem Bruttoraum-
gehalt von 300 und mehr, jedoch we-
niger als 500 RT ausgestellt wurde,
cine Besichtigung statt, so kann die-
ses Zeugnis eingezogen und ein neues
Zeugnis ausgestellt werden, das 12
Monate nach dem Ende des genannten
Zeitabschnitts ablduft.

d) Befindet sich ein Schiff zu dem
Zeitpunkt, in dem ein Zeugnis, aus-
genommen das unter Buchstabe b be-
zeichnete, ungiiltig wird, nicht in
einem Hafen des Staates, in dessen
Schiffsregister es eingetragen ist oder
in dem es besichtigt werden soll, so
kann die Verwaltung das Zeugnis ver-
langern; eine solche Verlingerung
darf jedoch nur zu dem Zweck vor-
genommen werden, dem Schiff die
Reise nach dem Staat zu ermdéglichen,
in dessen Schiffsregister es eingetra-
gen ist oder in dem es besichtigt wer-
den soll, und zwar nur in Fallen, in
denen dies geboten und zweckmaBig
erscheint.

e) Eine Verldngerung nach Buch-
stabe d darf sich auf hdéchstens fiinf
Monate erstrecken; ein Schiff, dem
eine Verlangerung gewahrt wurde, ist
bei seiner Ankunft in dem Staat, in
dessen Schiffsregister es eingetragen
ist, oder in dem Hafen, in dem es
besichtigt werden soll, nicht berech-
tigt, auf Grund der Verldngerung die-
sen Hafen oder diesen Staat zu ver-
lassen, ohne ein neues Zeugnis er-
halten zu haben.

f) Ein Zeugnis, ausgenommen das
unter Buchstabe b bezeichnete, das
nicht nach den obengenannten Be-
stimmungen verldngert worden ist,
kann durch die Verwaltung um eine
Nachfrist von hochstens einem Mo-
nat iber den auf dem Zeugnis ange-
gebenen Zeitpunkt seines Ablaufs
hinaus verldngert werden.

g) Ein Zeugnis wird ungtiltig.

i} wenn die Uberpriifungen und Be-
sichtigungen nicht innerhalb der
nach Kapitel | Regel 7 Buchstabe a,
Regel 8, Regel 9 und Regel 10
Buchstabe a des Ubereinkommens
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col or as they may have been
extended in accordance with para-
graphs (d), (e) or (f} of this Regula-
tion, or

(ii) upon transfer of the ship to the
flag of another Government. A
new certificate shall only be is-
sued when the Government issu-
ing the new certificate is fully
satisfied that the ship is in compli-
ance with the requirements of
Regulation 11 (a) and (b) of this
Chapter. In the case of a transfer
between Parties, if requested with-
in three months after the transfer
has taken place, the Government
of the Party whose flag the ship
was formerly entitled to fly shall,
as soon as possible, transmit to
the Administration copies of the
certificates carried by the ship
before the transfer and, if avail-
able, copies of the relevant survey
reports.

Regulation 19
Control

The existing text of Regulation 19 is
replaced by the following:

(a) Every ship when in a port of
another Party is subject to control by
officers duly authorized by such
Government in so far as this control is
directed towards verifying that the
certificates issued under Regulation 12
or Regulation 13 of Chapter I of the
Convention are valid.

(b} Such certificates, if valid, shali
be accepted unless there are clear
grounds for believing that the condi-
tion of the ship or of its equipment
does not correspond substantially
with the particulars of any of the
certificates or that the ship and its
equipment are not in compliance with
the provisions of Regulation 11 (a) and

~ (b) of this Chapter.

(c) In the circumstances given in
paragraph (b) of this Regulation or
where a certificate has expired or
ceased to be valid, the officer carry-
ing out the contro! shall take steps to
ensure that the ship shall not sail
until it can proceed to sea or leave
the port for the purpose of proceeding
to the appropriate repair yard without
danger to the ship or persons on
board.

(d) In the event of this control giv-
ing rise to an intervention of any
kind, the officer carrying out the con-
trol shall forthwith inform, in writing,
the Consul or, in his absence, the
nearest diplomatic representative of

de la Convention ct du présent
Protocole ou pendant la période de
prorogation prévue conformément
aux dispositions des paragraphes
d), e} ou f) de la présente regle; ou

ii} si un navire passe sous le pavillon
d'un autre gouvernement. Un nou-
veau certificat ne doit étre déli-
vré que si le gouvernement déli-
vrant le nouveau certificat a la
certitude que le navire satisfait
aux prescriptions des paragraphes
a) et b) de la régle 11 du présent
chapitre. Dans le cas d'un transfert
de pavillon entre Parties, si la de-
mande lui en est faite dans un dé-
lai de trois mois a compter du
transfert, le gouvernement de la
Partie dont le navire était autorisé
précédemment & battre pavillon
adresse dés que possible 4 I'Admi-
nistration des copies des certificats
dont le navire était pourvu avant
le transfert, ainsi que des copies
des rapports de visite, le cas éché-
ant.

Régle 19
Contrdle

Remplacer le texte actuel de la régle
19 par le suivant:

a) Tout navire est sujet, dans un
port d'une autre Partie, au contréle de
fonctionnaires diment autorisés par
ce gouvernement dans la mesure ol
ce contrbéle a pour objet de vérifier
que les certificats déliviés en vertu
de la régle 12 ou de la régle 13 du
chapitre I de la Convention sont en
cours de validité.

b} Ces certificats, s'ils sont en cours
de validité, doivent étre acceptés a
moins qu’'il n'existe de bonnes rai-
sons de penser que l'état du navire
ou de son armement ne correspond
pas en substance aux indications de
I'un quelconque de ces certificats ou
que le navire et son armement ne
satisfont pas aux dispositions des pa-
ragraphes a) et b) de la régle 11 du
présent chapitre.

c) Dans les circonstances énoncées
au paragraphe b) de la présente régle
et dans le cas ou un certificat est
venu & expiration ou a cessé d'étre
valable, le fonctionnaire exercant le
controle doit prendre les mesures né-
cessaires pour empécher le navire
d'appareiller jusqu'a ce qu'il puisse
prendre la mer ou quitter le port pour
se rendre au chantier de réparation
approprié, sans danger pour le navire
lui-méme ou les personnes a bord.

d) Dans le cas ou le contrdle donne-
rait lieu & une intervention quelconque,
le fonctionnaire exer¢ant le contrble
doit informer immédiatement et par
écrit le consul ou, en son absence, le
plus proche représentant diplomatique

und dicees Protokolls festgelegten
Zeitabschnitte bzw, innerhalb der
nach Buchstabe d, e oder f ver-
langerten Zeitabschnitte durchge-
fuhrt verden;

1

sobald das Schiff zur Flagge einer
anderen Regierung tiberwechselt.
Ein neues Zeugnis wird nur aus-
gestellt, wenn die das neue Zeug-
nis ausstellende Regierung sich
vergewissert hat, daB das Schiff
den Erfordernissen der Regel 11
Buchstaben a und b entspricht. Bei
einem Uberwechseln zwischen Ver-
tragsparteien iibermittelt die Re-
gierung der Vertragspartei, deren
Flagge das Schiff bisher zu fiihren
berechtigt war, wenn sie innerhalb
von drei Monaten nach dem Uber-
wechseln darum ersucht wird, der
Verwaltung so bald wie mdglich
Abschriften der Zeugnisse, die das
Schiff vor dem Uberwechseln mit-
fithrte, sowie, falls vorhanden, Ab-
schriften der entsprechenden Be-
sichtigungsberichte.

Regel 19
Kontrolle

Der bisherige Wortlaut der Regel 19
wird durch folgenden Wortlaut er-
setzt:

a) Jedes Schiff unterliegt im Hafen
einer anderen Vertragspartei der Kon-
trolle durch ordnungsgemiB ermaich-
tigte Bedienstete der betreffenden Re-
gierung insoweit, als diese Kontrolle
der Feststellung dient, daB die nach
Kapitel 1 Regel 12 oder 13 des Uber-
einkommens ausgestellten Zeugnisse
giiltig sind.

b) Diese Zeugnisse sind, wenn sie
giiltig sind, anzuerkennen, sofern nicht
triftige Grinde fir die Annahme be-
stehen, daB der Zustand des Schiffes
oder seiner Ausriistung im wesent-
lichen nicht den Angaben eines der
Zeugnisse entspricht oder daB das
Schiff und seine Ausristung nicht Re-
gel 11 Buchstaben a und b entspre-
chen.

c) Unter den unter Buchstabe b ge-
nannten Umstinden oder wenn ein
Zeugnis abgelaufen oder ungiiltig ge-
worden ist, trifft der die Kontrolle
durchfiihrende Bedienstete MaBnah-
men, um ein Auslaufen des Schiffes
so lange zu verhindern, bis es ohne
Gefahr fir das Schiff oder die an
Bord befindlichen Personen in See ge-
hen oder den Hafen verlassen kann,
um sich zu der geeigneten Reparatur-
werft zu begeben.

d} Gibt die Kontrolie AnlaB zum
Einschreiten, so unterrichtet der die
Kontrolle durchfilhrende Bedienstete
umgehend schriftlich den Konsul oder
in dessen Abwesenheit den néchsten
diplomatischen Vertreter des Staates,
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the State whose tlag the ship is en-
titled to fly of all the circumstances in
which intervention was  deemed
necessary. In addition, nominated
surveyors or recognized organizations
responsible for the issue of the certifi-
cates shall also be notified. The facts
concerning the intervention shall be
reported to the Organization.

(e) The Port State authority
concerned shall notify all relevant in-
formation about the ship to the au-
thorities of the next port of call, in
addition to parties mentioned in para-
graph (d} of this Regulation, if it is
unable to take action as specified in
paragraphs {c) and (d) of this Regula-
tion or if the ship has been allowed to
proceed to the next port of call.

{f) When exercising control under
this Regulation all possible efforts
shall be made to avoid a ship being
unduly detained or delayed. If a ship
is thereby unduly detained or delayed
it shall be entitled to compensation
for any loss or damage suffered.

Chapter II-1

Construction —
Subdivision and Stability,
Macdhinery and
Electrical Installations

Part A

General

Regulation 1
Application

The following sub-paragraphs are
added to the existing text of para-
graph (b):

(iii) Notwithstanding the provisions
of sub-paragraph (ii} of this para-
graph and sub-paragraph (a) (iii)
of this Regulation, for the pur-
poses of paragraph (d) of Regula-
tion 29 of this Chapter, a new
tanker means a tanker:

(1) for which the building con-
tract is placed after 1 June
1979; or

{2) in the absence of a building
contract, the keel of which is
laid, or which is at a similar
stage of construction after
1 January 1980; or

(3) the delivery of which is after
1 June 1982; or

(4) which has undergone an al-
teration or modification of a
major character:

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1980, Teil Il

de I'Etat dont le navire est eutorisé a
battre le pavillon, de toutes les cir-
conslances qui ont fait considérer cette
inlervention comme nécessaire. En
outre, les inspecteurs deésign.s ou les
organismes reconnus qui sornt chargés
de la délivrance des certificats doi-
vent ¢également étre avisés. Il doit
étre fait rapport & 1'Organisation des
faits concernant cette intervention.

e} L'autorité de I'Etat du port con-
cerné doit communiquer tous les ren-
seignements pertinents intéressant le
navire aux autorités du port d'escale
suivant, ainsi qu'aux personnes et or-
ganismes mentionnés au paragraphe
d) de la présente régle, si elle ne peut
préndre les mesures spécifiées aux
paragraphes ¢} et d) de la présente
régle ou si le navire a été autorisé a
se rendre au port d'escale suivant.

f) Dans l'exercice du controle en
vertu des dispositions de la présente
régle il convient d'éviter, dans toute
la mesure du possible, de retenir ou
de retarder indiment le navire. Tout
navire qui a été retenu ou retardé
indiment par suite de l'exercice de
ce contréle a droit a réparation pour
les pertes ou dommages subis.

Chapitre II-1

Construction —
Compartimentage et stabilité,
madhines et installations
électriques

Partie A
Généralités

Régle 1
Application

Ajouter les alinéas suivants au pa-
ragraphe b) actuel:

iii) Nonobstant les dispositions de l'a-
linéa ii}) du présent paragraphe et
de l'alinéa iii) du paragraphe a)
de la présente régle, aux fins du
paragraphe d} de la régle 29 du
présent chapitre, un navire-citerne
neuf désigne un navire-citerne:

1) dont le contrat de construction
est passé aprés le ler juin 1979;
ou

2) en l'absence d'un contrat de
construction, dont la quille est
posée ou dont la construction
se {rouve & un stade équiva-
lent aprés le ler janvier 1980;
ou

3) dont la livraison s'effectue
aprés le ler juin 1982; ou

4} qui a subi un changement ou
une modification de caractére
important:

dessen Flagge das Schilf zu fuhren
berechtigt ist, iber alle Umstande, un-
ter denen cin Einschreiten fir not-
wendlg  gehalten wurde. AulBlerdem
werden auch die fur die Ausstellung
der Zeugnisse verantwortlichen  er-
nannten Besichtiger und anerkannten
Stellen unterrichtet. Der Organisation
ist ein Bericht iber den Tatbestand im
Zusammenhang mit dem Einschreiten
vorzulegen.

e} Die Behdrde des betreffenden
Hafenstaats teilt auBer den unter
Buchstabe d genannten Parteien auch
den Behérden des ndchsten Anlauf-
hafens alle einschldgigen Angaben
iber das Schiff mit, wenn sie nicht
nach den Buchstaben ¢ und d titig
werden kann oder wenn dem Schiff
die Weiterfahrt zum néachsten Anlaut-
hafen gestattet worden ist.

f) Bei der Ausiibung der Kontrolle
nach dieser Regel sind alle nur még-
lichen Anstrengungen zu unterneh-
men, um ein unangemessenes Fest-
oder Aufhalten des Schiffes zu ver-
hindern. Wird ein Schiff dadurch in
unangemessener Weise fest- oder auf-
gehalten, so hat es Anspruch auf Er-
satz des erlittenen Verlusts oder
Schadens.

Kapitel 11-1

Bauart der Schiffe —
Unterteilung und Stabilitit,
Maschinen und elektrische Anlagen

Teil A
Allgemeines

Regel 1
Anwendung

Dem bisherigen Wortlaut des Buch-
stabens b werden folgende Ziffern
angefiigt:

iiij Ungeachtet der Ziffer ii und des
Buchstabens a Ziffer iii bezeichnet
fir die Zwecke der Regel 29 Buch-
stabe d der Ausdruck .neues
Tankschiff* ein Tankschiff,

1. fir das der Bauauftrag nach
dem 1. Juni 1979 erteilt wird;

2. falls kein Bauauftrag vorliegt,
dessen Kiel nach dem 1. Ja-
nuar 1980 gelegt wird oder das
sich nach diesem Zeitpunkt in
einem entsprechenden Bauzu-
stand befindet;

3. das nach dem 1. Juni 1982 ab-
geliefert wird oder

4. an dem ein Umbau oder eine
Anderung gréBerer Art vorge-
nommen worden ist,
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(a) for which the contract is
placed after 1 June 1979;

or
(b} in the abscnce of a con-
tract, the construction

work of which is begun
after 1 January 1980; or

(c} which is completed after
1 June 1982.

For the purposes of paragraph (d)
of Regulation 29 of this Chapter,
an existing tanker is a tanker
which is not a new tanker as
defined in sub-paragraph (iii) of
this paragraph.

For the purposes of sub-para-
graph (iii) of this paragraph, con-
version of an existing tanker of
20,000 metric tons deadweight
and upwards to meet the require-
ments of the present Protocol or
the Protocol of 1978 Relating to
the International Convention for
the Prevention of Pollution from
Ships, 1973, shall not be deemed
to constitute an alteration or
modification of a major charac-
ter.

Regulation 2
Definitions

The following paragraphs are added
to the existing text:

(k)

U]

(m)

The remote steering gear control
system is the means by which re-
quired rudder movements are
transmitted from the navigating
bridge to the steering gear power
unit controls.

The main steering gear is the
machinery, the steering gear
power units, if any, and ancillary
equipment and the means of ap-
plying torque to the rudder stock
(e. g. tiller or quadrant) necessary
for effecting movement of the rud-
der for the purpose of steering the
ship under normal service condi-
tions.

The steering gear power unit is:

(i) in the case of electric steer-
ing gear, an electric motor
and its associated electrical
equipment;

(ii} in the case of electro-hydrau-
lic steering gear, an electric
motor and its associated elec-
trical equipment and con-
nected pump;

(iii) in the case of other hydraulic
steering gear, a driving en-
gine and connected pump.

a) dont le contrat est passo
apres le ter juin 1979; ou

D) en l'absence de tout contrat,
dont les travaux ont com-

mencé apres le 1er janvier
1980; ou

¢} qui est achevé aprés le 1«
juin 1982,

iv) Aux fins du paragraphe d) de la
régle 29 du présent chapitre, un
navire-citerne existant est un na-
vire-citerne qui n'est pas un na-
vire-citerne neuf tel que défini a
I'alinéa iii) du présent paragraphe.

v) Aux fins de l'alinéa iii) du présent
paragraphe, la transformation su-
bie par un navire-citerne existant
d'un port en lourd égal ou su-
périeur & 20 000 tonnes métriques
dans le but de satisfaire aux pre-
scriptions du présent Protocole ou
du Protocole de 1978 relatif & la
Convention internationale de 1973
pour la prévention de la pollution
par les navires ne doit pas étre
considérée comme constituant un
changement ou une modification
de caractére important.

Régle 2
Définitions

Ajouter les paragraphes suivants au
texte actuel:

k) Le systéme de commande a dis-
tance de l'appareil & gouverner est
le dispositif qui permet de trans-
mettre les mouvements requis du
gouvernail de la passerelle de na-
vigation aux commandes du groupe
moteur de l'appareil & gouverner,

1) L'appareil & gouverner principal
comprend les é¢léments mécani-
ques, les groupes moteurs de l'ap-
pareil 4 gouverner, s'il en existe,
et le matériel connexe ainsi que
les moyens permettant d'appliquer
le couple sur la méche du gouver-
nail (la barre franche ou le secteur
du gouvernail, par exemple), qui
sont nécessaires pour déplacer le
gouvernail en vue de manceuvrer
le navire dans les conditions nor-
males de service.

m) Le groupe moteur de l'appareil &
gouverner se compose:

i) dans le cas des appareils a
gouverner électriques, d'un
moteur électrique et de 1'équi-
pement électrique connexe;

ii) dans le cas des appareils a
gouverner électrohydrauliques,
d'un moteur électrique et de
I'équipement électrique con-
nexe ainsi que de la pompe qui
lui est reliée;

iii) dans le cas d'autres appareils
a gouverner hydrauliques, d'un
moteur d’'entrainement et de
la pompe qui lui est reliée.

a) fur die der Auftrag nach dem
1. Juni 1979 erteilt wird;

b} falls Kein Auftrag vorliegt,
deren Bauarbeiten nach dem
1. Januar 1980 begonnen
werden oder

¢) die nach dem 1. Juni 1982
beendet werden.

iv) Fir die Zwecke der Regel 29
Buchstabe d ist ein vorhandenes
Tankschiff ein Tankschiff, das kein
neues Tankschiff im Sinne der Zif-
fer iii des vorliegenden Buchsta-
bens ist.

v} Fir die Zwecke der Ziffer iii gilt
ein Umbau eines vorhandenen
Tankschiffs von 20000 metrische
Tonnen und mehr Tragfdhigkeit
zur Erfilllung der Vorschriften die-
ses Protokolls oder des Protokolls
von 1978 zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1973 zur Ver-
hiitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe nicht als Umbau oder
Anderung grofierer Art,

Regel 2
Begriffsbestimmungen

Dem bisherigen Wortlaut werden fol-
gende Buchstaben angefiigt:

k) Das Fernsteuersystem der Ruder-
anlage ist die Einrichtung, durch
die geforderte Ruderbewegungen
von der Kommandobriicke aus auf
die Steuerorgane der Ruderkraft-
antriebsanlage iibermittelt werden.

i

-~

Die Hauptruderanlage besteht aus
maschinellen Einrichtungen, gege-
benenfalls den Kraftantrieben fir
die Ruderanlage sowie ergdnzender
Ausriistung und Bauteilen zur Ein-
leitung des Drehmoments am Ru-
derschaft (z. B. Ruderpinne oder
-quadrant), die zum Ruderlegen un-
ter normalen Betriebsbedingungen
notwendig sind.

m) Der Kraftantrieb fiir die Ruderan-
lage ist

i} im Fall einer elektrischen Ru-
deranlage ein Elektromotor und
die dazugehdrige elektrische
Ausristung;

ii) im Fall einer elektro-hydrau-
lischen Ruderanlage ein Elek-
tromotor und die dazugehdrige
elektrische Ausristung sowie
die zugehdrige Pumpe;

iii) im Fall sonstiger hydraulischer
Ruderanlagen eine Antriebsma-
schine sowie die zugehdrige
Pumpe.
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(n) The auxtlisry stecning gear is that
equipment which is provided for
effecting movement of the rudder
for the purpose of steering the
ship in the event of failure of the
main steering gear.

Part C

Machinery and
Electrical Installations

Regulation 29
Steering Gear

The following paragraph is added to
the existing text.

(d) Tankers only

(i) the following shall apply to
every new tanker of 10,000
tons gross tonnage and up-
wards and, not later than two
years from the date of entry
into force of the present Proto-
col, to every existing tanker of
10,000 tons gross tonnage and
upwards:

{1) two remote steering gear
control systems shall be
provided, each of which
shall be operable separate-
ly from the navigating
brigde. This does not
require duplication of the
steering wheel or steering
lever, In the event of fail-
ure of the remote steering
gear control system in op-
eration, the other system
shall be capable of being
brought into immediate op-
eration from a position on
the navigating bridge.
Each remote steering gear
contro) system, if electric,
shall be served by its own
separate circuit supplied
from the steering gear
power circuit from a point
within the steering gear
compartment, In the event
of failure of electrical
power supply to a remote
steering gear control sys-
tem an alarm shall be
given on the navigating
bridge. The alarms
required in this sub-para-
graph shall be both audible
and visual and situated in
a position on the navigat-
ing bridge where they can
be readily observed:

(2) control of the main steer-
ing gear shall also be pro-
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n} Lapparcil & gouverner auxiliane
est le matcriel qui est prévu pour
deéplacer le gouvernail en vue de
manaeuvier le navire en cas de
défaitlance de appareil 4 gouver-

ner principat.

Partie C

Machines et installations
électriques

Régle 29
Appareil & gouverner

Ajouter le paragraphe suivant au
texte actuel:

d) Navires-citernes uniquement
i) Les dispositions ci-aprés s'appli-

quent a tous les navires-citer-
nes neufs d'une jauge brute
¢égale ou supérieure a 10000
tonneaux et, deux ans au plus
aprés la date d'entrée en vi-
gueur du présent Protocole, &
tous les navires-citernes exis-
tants d'une jauge brute égale
ou supérieure a 10000 ton-
neaux:

1) il doit étre prévu deux sys-
témes de commande a dis-
tance de lappareil a gou-
verner pouvant chacun étre
mis en marche séparément
& partir de la passerelle de
navigation. Toutefois, il n'est
pas nécessaire que la roue
ou le levier du gouvernail
soit installé en double. En
cas de défaillance du sys-
téme de commande a dis-
tance de l'appareil & gou-
verner en fonctionnement,
I'autre systéme doit pouvoir
étre mis immédiatement en
action a partir d'un endroit
situé sur la passerelle de na-
vigation. Chaque systéme de
commande & distance de
l'appareil & gouverner, s'il
est électrique, doit étre ali-
menté par son propre circuit
raccordé au circuit du grou-
pe moteur de l'appareil a
gouverner en un point situé
dans le local de l'appareil a
gouverner. En cas de défail-
lance de la source d'énergie
électrique qui alimente un
sysiéme de commande & dis-
tance de l'appareil & gou-
verner, une alarme doit étre
déclenchée sur la passerelle
de navigation. Les alarmes
prescrites au présent alinéa
doivent étre a la fois so-
nores et visuelles et doivent
étre situées a un endroit sur
la passerelle de navigation
ou elles peuvent étre faci-
lement observées;

2) il doit y avoir également
dans le local de Fappareil &

n) Die Hifsruderanlage ist die Cin
richtunqg, die zum Ruderlogen tm
Fall des Versagens der Hauptru-
deranlage dient.

Teil C

Maschinen und elektrische Anlagen

Regel 29
Ruderanlage

Dem bisherigen Wortlaut wird folgen-
der Buchstabe angefiigt:

d) Nur fur Tankschiffe

i) Die folgenden Bestimmungen
gelten fiir jedes neue Tank-
schitf mit einem Bruttoraumge-
halt von 10000 und mehr RT
und spdtestens zwei Jahre nach
Inkrafttreten dieses Protokolls
fir jedes vorhandene Tank-
schiff mit einem Bruttoraumge-
halt von 10000 und mehr RT:

1. Es sind zwei Ruderfernsteu-
ersysteme vorzusehen, von
denen jedes getrennt von der
Kommandobriicke aus
bedient werden kann. Dies
bedeutet nicht, daB zwei
Steuerrdder oder Steuerhebel
vorhanden sein miissen. Bei
Ausfall des in Betrieb befind-
lichen  Ruderfernsteuersy-
stems muf .das andere
System von einer Stelle auf
der Kommandobriicke aus
sofort in Betrieb genommen
werden konnen. Jedes Ruder-
fernsteuersystem, das elek-
trisch betrieben wird, muB
einen eigenen getrennten
Stromkreis haben, der von
dem Kraftstromkreis der Ru-
deranlage von einer Stelle
innerhalb des Rudermaschi-
nenraums aus gespeist wird.
Bei -Ausfall der Stromversor-
gung eines Ruderfernsteuer-
systems muf auf der Kom-
mandobriicke ein Warnsignal
ausgelost werden. Bei den
unter dieser Nummer gefor-
derten Warnsignalen mufl es
sich um Schall- und Lichtzei-
chen handeln, die an einer
Stelle auf der Kommando-
briicke ausgeldst werden, wo
sie leicht zu bemerken sind;

2. eine Steuereinrichtung fir
die Hauptruderanlage ist
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vided in the steering gear
compartment;

(3) means shall be provided in
the steering gear compart-
ment to disconnect the
remote steering gear con-
trol system from the power
circuit;

(4) a means of communication
shall be provided between
the navigating bridge and
the steering gear compart-
ment;

(5) the exact angular position
of the rudder shall be indi-
cated on the navigating
bridge. The rudder angle
indication shall be inde-
pendent of the remote
steering gear control sys-
tem; and

the angular position of the
rudder shall be recog-
nizable in the steering gear
compartment.

(6

—

In every new tanker of 10,000
tons gross tonnage and up-
wards, in addition to the re-
quirements of paragraph (a)
and sub-paragraph (d) (i) of
this Regulation, the following
shall apply:

(1) the main steering gear
shall comprise two or more
identical power units and
it shall be capable of
operating the rudder as
required by sub-para-
graph (d) (ii) (2) of this
Regulation while operating
with one or more power
units, As far as reasonable
and practicable, the main
steering gear shall be so
arranged that a single fail-
ure in its piping or in one
of the power units will not
impair the integrity of the
remaining part of the
steering gear. All mechani-
cal couplings which are
part of the steering gear
and the mechanical con-
nexion with any remote
steering gear control sys-
tem, if any, shall be of
sound and reliable con-
struction of the satisfac-
tion of the Administration;

(2) the main steering gear
shall, with the ship at its
deepest sea-going draught,
be capable of putting the
rudder over from 35
degrees on one side to 35

ii

~—

3)

4

3)

6)

gouverner une commande de
I'appareil a gouverner prin-
cipal;

des moyens doivent étre pré-
vus dans le local de l'appa-
reil a gouverner pour deé-
coupler le systéme de com-
mande & distance de l'appa-
reil & gouverner du circuit
groupe moteur;

un moyen de communication
doit étre prévu entre la pas-
serelle de navigation et le
local de l'appareil & gouver-
ner;

la position angulaire exacte
du gouvernail doit étre in-
diguée sur la passerelle de
navigation. L'indicateur de
l'angle du gouvernail doit
stre indépendant du systéme
de commande & distance de
I'appareil & gouverner; et

il doit étre possible de véri-
fier la position angulaire du
gouvernail dans le local de
I'appareil a gouverner,

Les dispositions ci-aprés s'ap-
pliquent, en plus des disposi-
tions du paragraphe a) et de
I'alinéa i} du paragraphe d) de
la présente reégle, a tous les

navires-citernes

neufs d'une

jauge brute égale ou supérieure
4 10 000 tonneaux:

1)

I'appareil & gouverner prin-
cipal doit comprendre deux
groupes moteurs identiques
ou davantage et doit pou-
voir actionner le gouvernail
conformément aux disposi-
tions de l'alinéa ii) 2) du
paragraphe d) de la présente
régle lorsqu'il fonctionne
avec un ou plusieurs grou-
pes moteurs. Dans la mesure
ou cela est raisonnable et
possible, I'appareil & gouver-
ner principal doit étre dis-
posé de maniére qu'une
seule défaillance de ses
tuyautages ou de l'un des
groupes moteurs ne nuise

. pas a l'intégrité du reste de

2)

I'appareil & gouverner. Tous
les raccordements mécani-
ques faisant partie de l'ap-
pareil & gouverner et les
liaisons mécaniques avec un
systéme quelconque de com-
mande a distance de l'appa-
reil & gouverner, s’il en
existe, doivent étre de cons-
truction jugée robuste et
stre par I'’Administration;

Fappareil a gouverner prin-
cipal doit pouvoir orienter le
gouvernail de la position 35
degrés d'un bord a la posi-
tion 35 degrés de Il'autre
bord lorsque le navire fait

ii)

(]
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auch im Rudermaschinen-
raum vorzusehen;

. im Rudermaschinenraum sind

Einrichtungen zur Trennung
des Ruderfernsteuersystems
vom Kraftstromkreis vorzu-
sehen;

. es ist eine Verstindigungs-

moglichkeit zwischen der
Kommandobriicke und dem
Rudermaschinenraum vorzu-
sehen;

. die genaue Ruderlage muB

auf der Kommandobriicke
angezeigt werden. Die Ruder-
lagenanzeige mu8 vom Ru-
derfernsteuersystem unab-
héngig sein, und

. die Ruderlage muB im Ruder-

maschinenraum erkennbar

sein,

Bei jedem neuen Tankschiff mit
einem Bruttoraumgehalt von
10000 und mehr RT gilt zu-
sétzlich zu den Anforderungen
des Buchstabens a und des
Buchstabens d Ziffer i folgen-
des:

Die Hauptruderanlage muB
zwei oder mehr gleiche
Kraftantriebseinheiten haben
und das Ruder entsprechend
Buchstabe d Ziffer II Num-
mer 2 betdtigen konnen,
wihrend eine oder mehrere
Kraftantriebseinheiten in Be-
trieb sind. Soweit zweckma-
Big und durchfithrbar, ist die
Hauptruderanlage so auszu-
legen, daB eine einzelne Stg-
rung in ihrem Rohrleitungs-
system oder in einer der
Kraftantriebseinheiten die
Funktionsfdhigkeit der iibri-
gen Teile der Ruderanlage
nicht  beeintrachtigt. Alle
mechanischen  Kupplungen,
die Teil der Ruderanlage
sind, und die mechanischen
Verbindungen zu  einem
etwaigen Ruderfernsteuersy-
stem miissen von einwand-
freier und zuverldssiger Bau-
art sein und den Anforderun-
gen der Verwaltung entspre-
chen;

. die Hauptruderanlage muf

bei groSitem Betriebstief-
gang und hochster Dienstge-
schwindigkeit voraus das
Ruder von 35 Grad auf einer
Seite auf 35 Grad nach der
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3)

4)

(5

(6)

degrees on the other side
with  the  ship  running
ahead at maximum service
speed. The rudder shall he
capable of being put over
from 35 degrees on cither
side to 30 degrees on the
other side in not more than
28 seconds, under the same
conditions;

the main steering gear
shall be operated by power
where necessary to fulfil
the requirements of sub-
paragraph (d) (ii) {2) of this
Regulation;

the main steering gear
power units shall be ar-
ranged to start automati-
cally when power is re-
stored after a power fail-
ure;

in the event of failure of
any of the steering gear
power units an alarm shall
be given on the navigating
bridge. Every steering gear
power unit shall be
capable of being brought
into operation either auto-
matically or manually from
a position on the navigat-
ing bridge; and

an alternative power sup-
ply. at least sufficient to
supply a steering gear
power unit so as to enable
it to move the rudder as
specified below, and also
to supply its associated
remote steering gear con-
trol system and the rudder
angle indicator, shall be
provided, automatically,
within 45 seconds, either
from the emergency source
of electrical power, or
from another independent
source of power located in
the steering gear compart-
ment. This independent
source of power shall be
used only for this purpose
and shall have a capacity
sufficient for half an hour
of continuous operation.
The steering gear power
unit, when being supplied
by the alternative power
supply, shall at least be
capable of putting the rud-
der over from 15 degrees
on one side to 15 degrees
on the other side in not
more than 60 seconds with
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4)

5)

6)

route a son plus grand tirant
d'eau ¢t a la vitesse maxi-
male de service en marche
avant. Le gouvernail doit
pouvolr étre orienté de la
position 35 degreés d'un bord
a la position 30 degrés de
I'autre bord en 28 secondes
au plus dans Jes mémes
conditions;

Vappareil a gouverner prin-
cipal doit étre actionné par
une source d'énergie lorsque
cela est nécessaire pour
satisfaire aux dispositions de
l'alinéa ii) 2) du para-
graphe d) de la présente
regle;

les groupes moteurs de
Vappareil a gouverner prin-
cipal doivent étre réalisés
de maniére & se mettre
en marche automatiquement
lorsque l'énergie est rétablie
aprés une panne d'alimenta-
tion en énergie;

en cas de défaillance de
I'un quelconque des groupes
moteurs de l'appareil & gou-
verner, une alarme doit étre
déclenchée sur la passe-
relle de navigation. Chaque
groupe moteur de l'appareil
4 gouverner doit pouvoir
étre mis en marche soit
automatiquement, soit ma-
nuellement & partir d'un
endroit situé sur la passe-
relle de navigation; et

une autre alimentation en
énergie, suffisante au moins
pour desservir un groupe
moteur de l'appareil a gou-
verner et lui permettre de
déplacer le gouvernail ainsi
qu’il est spécifié ci-aprés, et
suffisante également pour
alimenter le systéme con-
nexe de commande a dis-
tance de l'appareil a gou-
verner et lindicateur de
l'angle du gouvernail, doit
étre fournie automatique-
ment, dans un délai de 45
secondes, & partir soit de la
source d'énergie électrique
de secours, soit d'une autre
source d'énergie indépen-
dante située dans le local de
I'appareil a gouverner. Cette
source d'énergie indépen-
dante ne doit étre utilisée
qu'a cette fin et doit pou-
voir fonctionner de manieére
continue pendant une demi-
heure. Le groupe moteur
de l'appareil & gouverner,
lorsqu'il est desservi par
l'autre alimentation en éner-
gie, doit pouvoir au moins
orienter le gouvernail de la

. die  Hauptruderanlage

. eine

anderen Seite legen konnen.
Das Ruder muB von 35 Grad
auf einer Seite auf 30 Grad
nach der anderen Secite unter
denselben  Bedingunsen  in
nicht mehr als 28 Sekunden
geleqt werden kénnen:

muf
Kraftantrieb haben, wenn
dies notwendig ist, um die
Anforderungen des Buchsta-
bens d Ziffer ii Nummer 2 zu
erfiillen;

. die Kraftantriebe fir dje

Hauptruderanlage sind so
auszulegen, daB sie nach
einem Stromausfall bei Wie-
derkehr des Stromes selbst-
tatig anlaufen:

. beim Ausfall eines der Kraft-

antriebe fiir die Ruderanlage
muB auf der Kommando-
briicke ein Warnsignal aus-
geldst werden, Jeder Kraft-
antrieb fir die Ruderanlage
muB  entweder selbsttatig
oder von Hand von einer
Stelle auf der Kommando-
bricke aus in Betrieb ge-
setzt werden kénnen;

zweite Stromversor-
gung, die mindestens aus-
reicht, um eine Ruderkraftan-
triebsanlage so zu versorgen,
dafl sie das Ruder wie nach-
stehend angegeben bewegen
kann, und auch die dazuge-
hérige Ruderfernsteueran-
lage und die Ruderlagenan-
zeige zu versorgen, muf
selbsttatig innerhalb von 45
Sekunden entweder durch
die  Notstromquelle oder
durch eine andere im Ruder-
maschinenraum  befindliche
unabhdngige Stromquelle zur
Verfligung stehen. Diese
unabhéngige Stromquelle
darf nur fiir diesen Zweck
verwendet werden und mufl
eine Kapazitdt haben, die fir
einen halbstiindigen ununter-
brochenen Betrieb ausreicht.
Der Kraftantrieb fiir die Ru-
deranlage mufB,, wenn er von
der zweiten Stromversorgung
gespeist wird, mindestens in
der Lage sein, das Ruder von
15 Grad auf einer Seite auf
15 Grad nach der anderen
Seite in hichstens 60 Sekun-
den zu legen, wenn das
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the ship at its deepest sea-
going draught while run-
ning at one half of its
maximum service speed

ahecad or 7 knots, which-

cver is the greater.

Chapter II-2

Construction —

Fire Protection, Fire Detection

The

and Fire Extinction

Part A
General

Regulation 1
Application

following sub-paragraphs are

added to the existing text of para-
graph (a):

(iv) Notwithstanding

v}

(vi)

the provisions
of sub-paragraphs (ii} and (iii) of
this paragraph, for the purposes
of paragraph (a) (ii) of Regula-
tion 55 and of Regulation 60 of
this Chapter, a new tanker means
a tanker:

(1) for which the building con-
tract is placed after 1 June
1979; or

in the absence of a building
contract, the keel of which is
laid, or which is at a similar
stage of construction after
1 January 1980; or

(2

the delivery of which is after
1 June 1982; or

which has undergone an al-
teration or modification of a
major character:

(a) for which the contract is
placed after 1 June 1979;

&)

4)

or
(b) in the absence of a con-
tract, the construction

work of which is begun
after 1 January 1980; or

which is completed after
1 June 1982.

(c)

For the purposes of paragraph (a)
(ii) of Regqulation 55 and of Regu-
lation 60 of this Chapter, an ex-
isting tanker is a tanker which is
not a new tanker as defined in
sub-paragraph {iv) of this para-
graph.

For the purposes of sub-para-
graph (iv) of this paragraph, con-
version of an existing tanker of
20,000 metric tons deadweight
and upwards to meet the require-
ments of the present Protocol or

position 15 degrés d'un bord
a la position 15 degrés de
I'autre bord en 60 secondes
au plus lorsque le navire fait
route a son plus grand tirant
d’cau el a une vitesse égale
a la moitié de sa vitesse
maximale de service en
marche avant ou 7 nceuds, si
cette valeur est supérieure.

Chapitre II-2

Construction —
Prévention, détection
et extinction de l'incendie

Partie A
Généralités
Régle 1
Application

Ajouter les alinéas suivants au para-
graphe a) actuel:

iv) Nonobstant les dispositions des

v)

vi

-

alinéas ii) et iii) du présent para-
graphe, aux fins de l'alinéa ii) du
paragraphe a) de la régle 55 et de
la régle 60 du présent chapitre, un
navire-citerne neuf désigne un
navire-citerne:

1} dont le contrat de construction
est passé aprés le ler juin 1979;
ou

en l'absence d'un contrat de
construction, dont la quille est
posée ou dont la construction
se trouve a un stade équivalent
aprés le 1er janvier 1980; ou

2

—

dont 1la livraison s’effectue
aprés le 1ef juin 1982; ou

3)

4) qui a subi un changement ou

une modification de caractére

important:

a) dont le contrat est passé
apreés le 1er juin 1979, ou

—

en l'absence de tout contrat,
dont les travaux ont com-
mencé aprés le 1er janvier
1980; ou

qui est achevé apres
er juin 1982,

Aux fins de l'alinéa ii) du para-
graphe a) de la régle 55 et de la
régle 60 du présent chapitre, un
navire-citerne existant est un
navire-citerne qui n'est pas un
navire-citerne neuf tel que défini a
I'alinéa iv) du présent paragraphe.

b)

c) le

Aux fins de l'alinéa iv) du présent
paragraphe, la transformation
subie par un navire-citerne exis-
tant d'un port en lourd égal ou
supérieur a 20 000 tonnes
meétriques dans le but de satisfaire
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Schiff bei gréBtem Betricbs-
tielgang mit der Hilfte sei-
ner hochsten Dienstqge-
schwindigkeit voraus oder
7 Knoten {ahrt, je nachden,
welcher Wert gréBer ist.

Kapitel II-2

Bauart der Schiffe —
Brandschutz, Feueranzeige
und Feuerl$schung

Teil A
Allgemeine Bestimmungen

Regel 1
Anwendung

Dem bisherigen Wortlaut des Budh-
stabens a werden folgende Ziffern
angefiigt:

iv} Ungeachtet der Ziffern ii und iii
bezeichnet fir die Zwecke der Re-
gel 55 Buchstabe a Ziffer ii und
der Regel 60 der Ausdruck .neues
Tankschiff* ein Tankschiff,

1. fiir das der Bauauftrag nach
dem 1. Juni 1979 erteilt wird;

2. falls kein Bauauftrag vorliegt,
dessen Kiel nach dem 1. Januar
1980 gelegt wird oder das sich
nach diesem Zeitpunkt in einem
entsprechenden Bauzustand be-
findet;

3. das nach dem 1. Juni 1982 ab-
geliefert wird oder

4. an dem ein Umbau oder eine
Anderung grdéBerer Art vorge-
nommen worden ist,

a) fir die der Auftrag nach
dem 1. Juni 1979 erteilt wird;

b) falls kein Auftrag vorliegt,
deren Bauarbeiten nach dem
1. Januar 1980 begonnen
werden, oder

c¢) die nach dem 1. Juni 1982
beendet werden.

v) Fir die Zwecke der Regel 55
Buchstabe a Ziffer ii und der Re-
gel 60 ist ein vorhandenes Tank-
schiff ein Tankschiff, das kein
neues Tankschiff im Sinne der Zif-
fer iv ist.

Fir die Zwecke der Ziffer iv gilt
ein Umbau eines vorhandenen
Tankschiffs von 20000 metrische
Tonnen und mehr Tragfdhigkeit
zur Erfillung der Vorschriften die-
ses Protokolls oder des Protokolls

vi

—
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the Protocol of 1978 Relating to
the International Convention for
the Prevention of Pollution from
Ships, 1973 shall not be deemed
to constitute or
modification of a major charac-
ter.

an  alteration

Regulation 3
Definitions

The existing text of paragraph (v) is
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aux prescriptions du prosent Pro-
tocole ou du Protocole de 1978
reiatif & la Convention internatio-
nale de 1973 pour la prévention de
Ia pollution par les navires ne doit
pas étre considérée comme consti-
tuant un changement ou une modi-
fication de caractére important.

Régle 3
Définitions

Remplacer le paragraphe v} actuel par

von 1978 zu dem Internatlionalen
Ubereinkommen von 1973 zur V-
hitung der Meeresverschmutzung
durch Schiffe nicht als Umbau oder
Anderung groflerer Art

Regel 3
Begrifisbestimmungen

Der bisherige Wortlaut des Buchsta-

replaced by the following: le suivant: bens v wird durch folgenden Wortlaut

ersetzt:

(v) “Lightweight* means the dis- v} Le «poids lége» est le déplacement  v) ",Eigengewicht” ist die in metrische
placement of a ship in metric d’'un navire en tonnes métriques, a Tonnen angegebene Verdrdngung
tons without cargo, fuel, lubricat- I'exclusion de la cargaison, du cines Schiffes ohne Ladung, Brenn-
ing oil, ballast water, fresh water combustible liquide, de I'huile de stoff, Schmier6l, Ballastwasser,
and feed water in tanks, consu- graissage, de l'eau de ballast, de Frischwasser und Trinkwasser in
mable stores, and passengers and I'eau douce et de l'eau d'alimenta- den Tanks, verbrauchbare Vorrite
crew and their effects. tion des chaudiéres dans les sowie Fahrgdste, Besatzung und

caisses, des provisions de bord, ihre Habe.
ainsi que des passagers, de l'équi-
page et de leurs effets.
The following paragraph is added to Ajouter le paragraphe suivant au Dem bisherigen Wortlaut wird folgen-

the existing text: texte actuel: der Buchstabe angefiigt:

{(x) “Crude oil* means any oil occur- x) Le «pétrole brut» est tout mélange x} .Rohol” ist jedes Ul, das natiirlich

(i)

ring naturally in the earth

whether or not treated to render

it sujtable for transportation and
includes:

(i) crude oil from which certain
distillate fractions may have
been removed; and

(ii) crude oil to which certain
distillate fractions may have

liquide d 'hydrocarbures se trou-

vant a l'état naturel dans la terre,

qu'il soit ou non traité en vue de

son transport, et comprend:

i) le pétrole brut dont certaines
fractions distillées ont pu étre
extraites, et

ii) le pétrole brut auquel certaines
fractions distillées ont pu étre

in der Erde vorkommt, unabhéngig

davon, ob es fiir Beférderungs-

zwecke behandelt ist oder nicht;

der Ausdruck umfaBt

i} Rohdl, aus dem bestimmte Frak-
tionen abdestilliert worden
sind, und

ii) Rohél, dem bestimmte Fraktio-
nen zugesetzt worden sind.

been added. ajoutées.
Part E Partie E Teil E
Fire Safety Measures Mesures de protection BrandschutzmaBnahmen
for Tankers contre l'incendie applicables fir Tankschiffe
aux navires-citernes
Regulation 55 Régle §5 Regel 55
Application Champ d'application Anwendung

The existing text of this Regulation is
replaced by the following:

(a) Unless expressly provided other-

wise:

(i) this Part shall apply to all new
tankers carrying crude oil and
petroleum products having a flash-
point not exceeding 60 °C (140 °F)
(closed cup test) as determined by
an approved flashpoint apparatus
and a Reid vapour pressure which
is below atmospheric pressure and
other liquid products having a
similar fire hazard; and

in addition, all ships covered by
this Part shall comply with the
requirements of Regulations 52,
53 and 54 of Chapter II-2 of the
Convention except that fixed gas
fire-extinguishing systems for
cargo spaces shall not be used for

Remplacer le texte actuel de la pré-

se

nte régle par le suivant:

a) Sauf disposition expresse con-

traire:
i) la présente partie s'applique a tous

it)

les navires-citernes neufs qui
transportent du pétrole brut et des
produits pétroliers ayant un point
d'éclair, déterminé a l'aide d'un
appareil agréé, n'excédant pas
60 °C (140 °F) (essai en creuset
fermé) et une tension de vapeur
Reid inférieure a la pression
atmosphérique, ainsi que d'autres
produits liquides présentant des
risques d'incendie analogues; et

en outre, tous les navires visés par
la présente partie doivent satis-
faire aux dispositions des re-
gles 52, 53 et 54 du chapitre 11-2 de
la Convention. Toutefois, les ins-
tallations fixes d'extinction par le
gaz pour les espaces a cargaison

Der bisherige Wortlaut dieser Regel
wird durch folgenden Wortlaut er-
setzt:

a) Soweit nicht ausdriicklich etwas

anderes bestimmt ist,

i)

i)

findet dieser Teil auf alle neuen
Tankschiffe Anwendung, die Rohél
und Mineral6lerzeugnisse, deren
Flammpunkt nach Bestimmung mit
einem zugelassenen Flammpunkt-
gerdat {Versuch im geschlossenen
Tiegel) 60 “C (140 °F) nicht uber-
schreitet und deren Reid-Dampf-
druck unter Atmosphérendruck
liegt, sowie andere fliissige Erzeug-
nisse it &hnlicher Brandgefahr
befordern, und

missen aulRerdem alle unter diesen
Teil fallenden Schiffe den Anforde-
rungen des Kapitels 1I-2 Regeln 52,
53 und 54 des Ubereinkommens
entsprechen; jedoch diirfen fest
eingebaute Gasfeuerléschsysteme
fiir Laderdume nicht fir neue
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new tankers and for those exist-
ing tankers complying with Regu-
lation 60 of this Chapter. For
existing tankers not required to
comply with Regulation 60, the
Administration, in applying the
requirements of paragraph (f} of
Regulation 52, may accept a froth
system capable of discharging
froth internally or externally to
the tanks. The details of the in-
stallation shall be to the satis-
faction of the Administration.

{b) Where cargoes other than those
referred to in sub-paragraph (a) (i) of
this Regulation which introduce ad-
ditional fire hazards are intended to
be carried, additional safety measures
shall be required to the satisfaction
of the Administration.

{c) Combination carriers shall not
carry solid cargoes unless all cargo
tanks are empty of oil and gas freed
or unless, in each case, the Adminis-
tration is satisfied with the arrange-
ments provided.

Regulation 60
Cargo Tank Protection

The existing text of this Regulation
is replaced by the following:

(a) For new tankers of 20,000 metric
tons deadweight und upwards, the pro-
tection of the cargo tanks deck area
and cargo tanks shall be achieved by a
fixed deck froth system and a fixed
inert gas system in accordance with the
requirements of Regulations 61 and 62
of Chapter II-2 of the Convention ex-
cept that in lieu of the above installa-
tions the Administration, after having
given consideration to the ship’s ar-
rangement and equipment, may accept
other combinations of fixed installa-
tions if they afford protection equiv-
alent to the above, in accordance with
Regulation § of Chapter I of the Con-
vention.

{b) To be considered equivalent, the
system proposed in lieu of the deck
froth system shall:

(i) be capable of extinguishing spill
fires and also preclude ignition of
spilled oil not yet ignited; and

ne doivent étre utilisées ni dans le
cas des navires-citernes neufs ni
daens le cas des navires-citernes
extstants qui satisfont aux disposi-
tiens de la régle 60 de ce chapitre.
Dans le cas des navires-citernes
existants qui n'ont pas 4 satisfaire
aux dispositions de la régle 60,
I'Administration peut, lors de l'ap-
plication des dispositions du para-
graphe f) de la régle 52, accepter
un dispositi{ d'extinction a mousse
capable de projeter de la mousse a
l'intérieur ou & l'extérieur des
citernes. Les détails de ces installa-
tions doivent étre jugés satisfai-
sants par I'Administration.

b) Lorsque l'on envisage de trans-
porter des cargaisons différentes de
celles qui sont mentionnées & lali-
néa i) du paragraphe a) de la présente
régle et présentant des risques
d'incendie supplémentaires, des me-
sures de sécurité complémentaires
jugées satisfaisantes par I'’Administra-
tion sont exigées.

c) Les transporteurs mixtes ne
doivent pas transporter de marchan-
dises solides a@ moins que toutes leurs
citernes a cargaison aient été vidées
de leurs hydrocarbures et dégazées ou
que, dans chaque cas, I'Administration
soit satisfaite des dispositions prises.

Régle 60
Protection des citernes a cargaison

Remplacer le texte existant de la pré-
sente regle par le suivant:

a) Pour les navires-citernes neufs
dont le port en lourd est égal ou
supérieur & 20 000 tonnes métriques, la
protection de la zone du pont des
citernes & cargaison et des citernes a
cargaison doit étre assurée par la mise
en place, conformément aux disposi-
tions des régles 61 et 62 du cha-
pitre 1I-2 de la Convention, d'un dis-
positif fixe d'extinction & mousse sur
pont et d'un dispositif fixe a gaz
inerte. Toutefois, aprés avoir soi-
gneusement examiné la disposition et
I'équipement du navire, I'Administra-
tion peut renoncer a exiger les disposi-
tifs susmentionnés et  accepter
d'autres ensembles de dispositifs fixes
a condition qu'ils offrent un degré
équivalent de protection, conformé-
ment aux dispositions de la régle 5 du
chapitre I de la Convention.

b) Pour étre considéré comme équi-
valent, le dispositif proposé a la place
du dispositif d'extinction a mousse sur
pont doit:

i) permettre d'éteindre les feux qui
se déclarent dans -les matiéres
répandues sur le pont et empécher
ainsi l'incendie de s'étendre aux
combustibles répandus sur le pont
qui n‘ont pas encore pris feu; et
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Tankschiffe und fur dieje
vorhandenen Tankschifie ve
det werden, die Regel o) ents
chen. Bei vorhandenen Tanks
fen, die Regel 60 nicht zu eniszre-
chen brauchen, kann die Verwel-
tung in Anwendung der Regel 52
Buchstabe f ein Schaumsystem zu-
lassen, das Schaum in oder auf die
Tanks abgeben kann. Die Eirzel-
heiten dieser Einrichtung missen
den Anforderungen der Veriwwal-
tung entsprechen.

b} Sollen andere als die unter Buch-
stabe a Ziffer i genannten Ladurngen
beférdert werden, so sind zusétziiche
SicherheitsmaBnahmen zu fordern, die
den Anforderungen der Verwaliung
entsprechen.

¢} Tank-Massengutschiffe dirfen
keine festen Ladungen befordern, so-
fern nicht alle Ladetanks von Ul
geleert und gasfrei sind oder sofern
nicht die Verwaltung im Einzelfall mit

den  vorgesehenen  Vorkehrungen
einverstanden ist.
Regel 60

Schutz der Ladetanks

Der bisherige Wortlaut dieser Regel
wird durch folgenden Wortlaut er-
setzt:

a) Bei neuen Tankschiffen von
20000 metrische Tonnen und mehr
Tragfdhigkeit ist der Schutz des Lade-
tankdeckbereichs und der Ladetanks
durch ein fest eingebautes Deck-
schaumsystem und ein fest eingebau-
tes Inertgassysiem entsprechend den
Vorschriften des Kapitels II-2 Re-
geln 61 und 62 des Ubereinkommens
sicherzustellen; jedoch kann die Ver-
waltung unter Beriicksichtigung der
Schiffseinrichtung und -ausriistung an
Stelle dieser Systeme andere Kombi-
nationen fest eingebauter Einrichtun-
gen gestatten, wenn sie nach Kapi-
tel I Regel 5§ des Ubereinkommens
einen gleichwertigen Schutz gewéahr-
leisten.

b) Um als gleichwertig zu gelten,
muf das an Stelle des Deckschaumsy-
stems vorgeschlagene System

i) den Brand von ausgelaufenem O!
16schen und die Entziindung von
noch nicht brennendem ausgelzu-
fenen Ul verhindern kénnen und
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(i1) be capable of combating fires in
ruptured tanks.

(¢) To be considered equivalent, the
system proposed in licu of the fixed
inert gas system shall:

(i) be capable of preventing danger-
ous accumulations of explosive
mixtures in intact cargo tanks dur-
ing normal service throughout the
ballast voyage and necessary in-
tank operations; and

(ii) be so designed as to minimize the
risk of ignition from the gener-
ation of static electricity by the
system itself.

{d) Any existing tanker of 20,000
metric tons deadweight and upwards
engaged in the trade of carrying crude
oil shall be fitted with an inert gas
system, complying with the require-
ments of paragraph (a) of this Regula-
tion, not later than a date:

(i) for a tanker of 70,000 metric tons
deadweight and upwards, two
vears after the date of entry into
force of the present Protocol; and

(ii) for a tanker of less than 70,000
metric tons deadweight, four years
after the date of entry into force
of the present Protocol, except
that for tankers less than 40,000
tons deadweight not fitted with
tank washing machines having an

" individual throughput of greater
than 60 cubic metres per hour, the
Administration may exempt exist-
ing tankers from the requirements
of this paragraph, if it would be
unreasonable and impracticable to
apply these requirements, taking
into account the ship's design
characteristics.

(e) Any existing tanker of 40,000
metric tons deadweight and upwards
engaged in the trade of carrying oil
other than crude oil and any such
tanker of 20,000 metric tons dead-
weight and upwards engaged in the
trade of carrying oil other than crude
oil fitted with tank washing machines
having an individual throughput of
greater than 60 cubic metres per hour
shall be fitted with an inert gas sys-
tem, complying with the requirements
of paragraph (a) of this Regulation,
not later than a date:

(i) for a tanker of 70,000 metric tons
deadweight and upwards, two
years after the date of entry into
force of the present Protocol; and

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1980, Teil i

i1) permettre de lutter contre les
incendies dans les citernes endom-
mageées.

¢} Pour étre considéré comme Cqui-
valent, le dispositif proposé & la place
du dispositif fixe a4 gaz inerte doit:

i} permettre d'empécher les accumu-
lations dangereuses de mélanges
explosifs dans les citernes a car-
gaison intactes en service normal,
pendant toute la durée du voyage
sur lest et des opérations néces-
saires a l'intérieur des citernes; et

étre concu de maniére a réduire au
minimum le risque d'une inflamma-
tion due a la production d'électri-
cité statique par le dispositif lui-
méme.

il

d) Tout navire-citerne existant dont
le port en lourd est égal ou supérieur
a 20000 tonnes métriques qui trans-
porte du pétrole brut doit étre équipé
d'un dispositif & gaz inerte satisfaisant
aux dispositions du paragraphe a) de
la présente régle au plus tard:

i) deux ans aprés l'entrée en vigueur
du présent Protocole pour les
navires-citernes dont le port en
lourd est égal ou supérieur a 70 000
tonnes métriques; et

ii) quatre ans aprés lentrée en
vigueur du présent Protocole pour
les navires-citernes dont le port en
lourd est inférieur a 70 000 tonnes
métriques; toutefois, I'Administra-
tion peut exempter les navires-ci-
ternes existants dont le port en
lourd est inférieur & 40000 tonnes
et qui ne sont pas munis d'appa-
reils de lavage des citernes ayant
chacun un débit supérieur a 60
métres cubes par heure des pres-
criptions énoncées dans le pré-
sent paragraphe, si leur application
s'avére déraisonnable et difficile,
eu égard a la conception du navire.

e) Tout navire-citerne existant dont
le port en lourd est égal ou supérieur
a4 40000 tonnes métriques qui trans-
porte des hydrocarbures autres que du
pétrole brut et tout navire-citerne
dont le port en lourd est égal ou
supérieur a 20000 tonnes métriques
qui transporte des hydrocarbures
autres que du pétrole brut et qui est
munj d'appareils de lavage des
citernes ayant chacun un débit supé-
rieur a 60 meétres cubes par heure doit
étre équipé d'un dispositif a gaz inerte
satisfaisant aux dispositions du para-
graphe a)} de la présente régle au plus
tard:

i} deux ans aprés l'entrée en vigueur
du présent Protocole pour les
navires-citernes dont le port en
lourd est égal ou supérieur a 70 000
tonnes métriques; et

1) Brande in eufgerissenen Tanks
bekamplen konnen.

o Unmioals gleichwertig zu gelten,
muBl das an Stelle des fest eingebau-
ten Inertgassystems vorgeschlagene
System

i) gefdhrliche Ansammlungen explo-
siver Gemische in unbeschéddigten
Ladetanks im normalen Betrieb
wiahrend der Ballastreise und der
notwendigen Arbeitsvorgidnge im
Tank verhindern kénnen und

i

so ausgelegt sein, daB die Zindge-
fahr infolge der Erzeugung stati-
scher Elektrizitat durch das System
selbst so gering wie moglich ist.

d) Auf einem vorhandenen Tank-
schifl von 20000 metrische Tonnen
und mehr Tragfdhigkeit, das gewerbs-
mafig Rohdl befordert, ist ein Inert-
gassystem, das den Anforderungen
des Buchstabens a entspricht, bis zu
folgenden Zeitpunkten einzubauen:

i} bei einem Tankschiff von 70000
metrische Tonnen und mehr Trag-
fdhigkeit zwei Jahre nach Inkraft-
treten dieses Protokolls und

i) bei einem Tankschiff von weniger
als 70 000 metrische Tonnen Trag-
fahigkeit vier Jahre nach Inkraft-
treten dieses Protokolls; jedoch
kann bei Tankschiffen von weniger
als 40000 Tonnen Tragfiéhigkeit,
die nicht mit Tankwaschmaschinen
mit einem jeweiligen Volumen-
durchfiuB von mehr als 60 Kubik-
meter je Stunde ausgeriistet sind,
die Verwallung die vorhandenen
Tankschiffe von den Anforderun-
gen dieses Buchstabens befreien,
wenn es in Anbetracht der Kon-
struktionsmerkmale des Schifes
unzweckméfig und undurchfihrbar
wdre, diese Anforderungen zu er-
fallen.

e} Auf einem vorhandenen Tank-
schiff von 40000 metrische Tonnen
und mehr Tragfdhigkeit, das anderes
Ol als Rohdl beférdert, und auf einem
solchen  Tankschiff von 20000
metrische Tonnen und mehr Tragfa-
higkeit, das anderes Ul als Rohdl be-
fordert und das mit Tankwaschma-
schinen mit einem jeweiligen Volu-
mendurchfiufl von mehr als 60 Kubik-
meter je Stunde ausgeristet ist, ist ein
Inertgassystem, das den Anforderun-
gen des Buchstabens a entispricht, bis
zu folgenden Zeitpunkten einzubauen:

i) bei einem Tankschiff von 70000
metrische Tonnen und mehr Trag-
fahigkeit zwei Jahre nach Inkraft-
treten dieses Protokolls und



Nr. 14 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 29. Marz 1380

(1) for a tanker of less than 70,000
metiic tons deadweight, four years
after the date of entry into force
of the present Protocol.

(f) Any tanker operating with a
cargo tank cleaning procedure using
crude oil washing shall be fitted with
an inert gas system complying with
the requirements of Regulation 62 of
Chapter II-2 of the Convention and
with fixed tank washing machines.

(g) All tankers fitted with a fixed
inert gas system shall be provided
with a closed ullage system.

(h) Any new tanker of 2,000 tons
gross tonnage and upwards not
covered by paragraph (a) of this Regu-
lation shall be provided with a froth
system, capable of discharging froth
internally or externally, to the tanks.
The details of such installation shall
be to the satisfaction of the Adminis-
tration.

Chapter V
Safety of Navigation

Regulation 12
Shipborne Navigational Equipment

The existing text of paragraph (a) is
replaced by the following:

(a) All ships of 1,600 tons gross
tonnage and upwards but less than
10,000 tons gross tonnage shall be fit-
ted with at least one radar. All ships
of 10,000 tons gross tonnage and up-
wards shall be fitted with at least two
radars, each capable of operating in-
dependently of the other. All radars
fitted in compliance with this Regula-
tion shall be of a type approved by
the Administration and shall conform
to operational standards not inferior
to those adopted by the Organization.
Facilities for plotting radar readings
shall be provided on the bridge in
those ships.

Regulation 19
Use of the Automatic Pilot

fhe following paragraph is added to
the existing text:

(d} The manual steering shall be
tested after prolonged use of the auto-
matic pilot, and before entering areas
where navigation demands special
caution.

1) quatre ans  apres  lentrée  en
vigueur du preésent Protocole pour
les navires-citernes dont le port en
lourd est inférieur a 70 000 tonnes
metrigues.

f) Tout navire-citerne pour l'exploi-
tation duquel on utilise une procédure
de lavage des citernes au pétrole brut
doit étre équipé d'un dispositif a gaz
inerte satisfaisant aux dispositions de
la reégle 62 du chapitre II-2 de la
Convention et d'appareils de lavage
fixes,

g) Tous les navires-citernes équipés
d'un dispositif fixe a gaz inerte
doivent étre munis d'un systéme de
mesure du niveau ne nécessitant pas
I'ouverture des citernes.

h) Tout navire-citerne neuf d'une
jauge brute égale ou supérieure a
2000 tonneaux ne relevant pas des
dispositions du paragraphe a) de la
présente régle doit étre muni d'un
dispositif d'extinction & mousse ca-
pable de projeter de la mousse a
l'intérieur ou & Vlextérieur des
citernes. Les détails de l'installation
doivent étre jugés satisfaisants par
1'Administration.

Chapitre V
Sécurité de la navigation

Régle 12
Matériel de navigation de bord

Remplacer le paragraphe a) actuel par
le suivant:

a) Tous les navires d'une jauge brute
égale ou supérieure a 1600 tonneaux,
mais inférieure a 10000 tonneaux,
doivent étre équipés d'un radar au
moins. Tous les navires d'une jauge
brute égale ou supérieure & 10000
tonneaux doivent étre équipés de
deux radars au moins capables de
fonctionner indépendamment l'un de
I'autre. Tous les radars installés
conformément a la présente régle
doivent étre d'un type approuvé par
I'Administration et répondre a des
normes opérationnelles de fonctionne-
ment qui ne soient pas inférieures a
celles adoptées par 1'Organisation.
Des moyens permettant de faire le
pointage des échos radar doivent étre
prévus sur la passerelle de ces
navires.

Régle 19

Utilisation du pilote automatique

Ajouter le paragraphe suivant au
texte actuel:

d) La commande manuelle du gou-
vernail doit étre essayée aprés toute
utilisation prolongée du pilote auto-
matique et avant d'entrer dans les
zones ou la navigation demande une
attention particuliére.
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n) bei cinem Tenbschiff von wenie. -
als 70000 metrizche Tonnen Tre- -
fahigret vier
treten dieses Protokolls

Jahre nach Inkre:-

f) Auf einem Tankschiff, in dem ¢.-
Ladetankreinigungsverfahren mit Ro*-
0l verwendet wird, ist ein Inertge:-
system einzubauen, das den Anfo:-
derungen des Kapitels 1I-2 Regel 6
des Ubereinkommens entsprich:
auBerdem sind fest eingebaute Tank-
waschmaschinen vorzusehen.

g) Auf allen Tankschiffen mit einex
fest eingebauten Inertgassystem is-
ein geschlossenes Inhaltsmefisyste—
vorzusehen.

h) Auf einem neuen Tankschiff m::
einem Bruttoraumgehalt von 2 000 ur.:
mehr RT, das nicht unter Buchstabe ¢
failt, ist ein Schaumsystem vorzuse-
hen, das Schaum in oder auf die Tanks
abgeben kann. Die Einzelheiten dieser
Einrichtung miissen den Anforderur-
gen der Verwaltung entsprechen,

Kapitel V
Sicherung der Seefahrt

Regel 12
Navigationsausriistung an Bord

Der bisherige Wortlaut des Buchsta-
bens a wird durch folgenden Wortlaut
ersetzt:

a)} Alle Schiffe mit einem Brutto-
raumgehalt von 1600 und mehr, aber
weniger als 10000 RT miissen mit
mindestens einer Radaranlage ausge-
ristet sein. Alle Schiffe mit einer
Bruttoraumgehalt von 10 000 und mehr
RT missen mit mindestens zwei
Radaranlagen ausgeriistet sein, die
jeweils unabhédngig voneinander be-
trieben werden kdnnen. Alle nach die-
ser Regel eingebauten Radaranlagen
missen von einem von der Verwal-
tung zugelassenen Typ sein und
Betriebsnormen entsprechen, die nicht
geringer sind als die von der Organi-
sation angenommenen. Maglichkeiter
zum Auswerten der Radaranzeigern
missen auf der Bricke dieser Schiffs
vorhanden sein.

Regel 19
Benutzung der Selbststeueranlage

Dem bisherigen Wortlaut wird folgen-
der Buchstabe angefugt:

d) Die Handsteuerung ist nach lér-
gerer Benutzung der Selbststeueran-
lage und vor der Einfahrt in Gebiete
in denen die Schiffahrt besondere
Vorsicht erfordert, zu erproben.



548

The Reagula

rrons
Chapter:

lollowing new

ale added to thas

Regulation 1941

Operation of Steering Gear

In areas where navigation demands
special caution, ships shall have more
than one sleering gear power unit in
operation when such units are capable
of simultaneous operation.

Regulation 19-2
Steering Gear — Testing and Drills

{a) Within 12 hours before depar-
fure, the ship's steering gear shall be
checked and tested by the ship’s crew.
The test procedure shall include.
where applicable, the operation of the
following:

(i) the main steering gear;
(ii) the auxiliary steering gear;
(iii) the remote steering gear control
systems;

(iv} the steering positions located on
the navigating bridge;
(v} the emergency power supply;

(vi) the rudder angle indicators in
relation to the actual position of
the rudder;

(vii) the remote steering gear control
system power failure alarms;
and

(viii}) the steering gear power unit fail-
ure alarms.

{(b) The checks and tests shall in-
clude:
(i) the full movement of the rudder
according to the required capa-
bilities of the steering gear;

(ii} a visual inspection of the steering
gear and its connecting linkage;:
and

(iii) the operation of the means ot
communication between the navi-
gating bridge and steering gear
compartment.

(¢} {i) Simple operating instiuctions
with a block diagram showing
the change-over procedures for
remote steering gear controi
systems and stecring gear power
units shall  be permancently
displayed on the navigating
bridge and in the steering gear
compartment.
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Njouwter les nouvelles ie-

.

gles survdantes au préesent

clhrapitye:

Reégle 19-1
Fanctionnenient de I'appareil
3 gouverner
Dans les ¢ones ou la navigation
demande une attention particuliére, il
doit v avoir plus d'un groupe moteur
de I'appareil 4 gouverner en marche
lorsque ces groupes moteurs peuvent
fonctionner simultanément.

Régle 19-2
Appareil a gouverner — Essais
et exercices

a} Dans les 12 heures qui précédent
le départ, l'appareil a gouverner du
navire doit étre veérifié et essayé par
l'équipage. La procédure d'essai doit
comprendre, selon les cas, le contréle
du fonctionnement de:

i) 'appareil & gouverner principal;
i1} l'appareil a gouverner auxiliaire;
iii} les systéemes de commande d
distance de l'appareil & gouver-
ner;

iv) les postes de conduite situés sur

la passerelle de navigation;

I'alimentation en énergie de
secours;

vi) les indicateurs d'angle de barre
par rapport a la position réelle
du gouvernail;

vii) les avertisseurs de défaillance de

{"alimentation en énergie des

systémes de commande a dis-

tance de l'appareil & gouverner:
et

les avertisseurs de défaillance

des groupes moteurs de l'appa-

reil a gouverner.

b) Les wvérifications et
doivent porter sur:

\

viii)

essais

i) le déplacement intégral du gou-

vernail correspondant aux perfor-

mances requises de l'appareil a

gouverner;

l'appareil a gouverner et les liai-

sons associées, qui doivent étre

inspectés visuellement; et

iii} le bon fonctionnement du moyen
de communication entre la passe-
relle de navigation et le local de
I'appareil a gouverner.

ii

) 1) Des instructions simples de
fonctionnement accompagneées
d'un diagramme décrivant les
opérations de  commutation
pour les systéemes de commande
a distance de l'appareil a gou-
verner et les groupes moteurs
de l'appareil a gouverner
doivent étre affichées en per-
manence sur la passerelle de
navigation et dans le local de
I'appareil a gouverner.

Dicsem Kapitel werden tol-

gende nearen Reqgedn o

gefugt

Regel 19-1

Belrieh der Ruderanlage

In Gebicten, in denen die Schiffahrt
hesondere Vorsicht erfordert, mussen
auf einem Schift mehr als eine Ruder-
kraftantricbsanlage in Betrieb sein,
wenn cin solcher gleichzeitiger
Betrieh moglich ist.

Regel 19-2
Ruderanlage — Erprobung
und Ubungen

a} Innerhalb von 12 Stunden vor
dem Auslaufen mufi die Ruderanlage
des Schiftes von der Besatzung ge-
prift und erprobt werden. Das Erpro-
bungsverfahren muB sich gegebenen-
falls auf den Betrieb folgender Anla-
qen erstrecken:

i} der Hauptruderanlage;
ii) der Hilfsruderanlage;
i) der Ruderfernsteuersysteme;

iv) der Ruderbedienungsstellen auf
der Kommandobriicke;

v

der Notstromversorgung;

vi) der Ruderlagenanzeige im Ver-
héltnis zur tatsdchlichen Lage
des Ruders:

vii) der Warnsignalgeber fiir einen
Stromausfall im Ruderfernsteuer-
system und

viii) der Warnsignalgeber fur einen
Ausfall des Kraftantriebs fiir die

Ruderanlage.

L) Die Prufungen und Erprobungen
miissen umfassen
i} die volle Beweglichkeit des
Ruders entsprechend der geforder-
ten Leistung der Ruderanlage;

eine visuelle Uberpriifung der Ru-
deranlage und ihrer Anschlisse
und

il

iii) die einwandfreie Verstandigungs-

moglichkeit zwischen der Kom-
mandobriicke und dem Ruderma-
schinenraum.

<) 1} Einfache  Betriebsanleitungen

mit einem Blockdiagramm, das
die Umschaltverfahren fur die
Ruderfernsteuersysteme und
die Ruderkraftantriebsanlagen
zeigen, mussen standig auf der
Kommandobrucke  und im
Ruderhaus ausgehanat sein.
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1) Al ollicers concerned with the
operation and or maintenance
ol steering gear shall be famil-
iar with the opceration of the
Steering systems fitted on the
ship and with the procedures

for changing from one system
to another.

{d) In addition to the routine checks
and tests prescribed in paragraphs {a)
and (b) of this Regulation, emergency
steering drills shall take place at least
once every three months in order to
practise emergency steering proce-
dures. These drills shall include direct
control from within the steering gear
compartment, the communications
procedure with the navigating bridge
and, where applicable, the operation
of alternative power supplies.

(e) The Administration may waive
the requirement to carry out the
checks and tests prescribed in para-
graphs (a) and (b) of this Regulation
for ships which regularly ply on voy-
ages of short duration. Such ships
shall carry out these checks and tests
at least once every week.

(f} The date upon which the checks
and tests prescribed in paragraphs (a)
and (b) of this Regulation are carried
out and the date and details of
emergency steering drills carried out
under paragraph (d) of this Regula-
“tion, shall be recorded in the log book
as may be prescribed by the Adminis-
tration.

officiers
ct'ou de

1) Tous les charges de
l'exploitation l'entre-
tien e appareil a4 qouverner
doivent connaitre le fonctionne-
ment des systemes dappareils
qouverner installés a bord du
navire ¢t les procédures &
suivre pour passer d'un systéeme
a un autre.

d) En plus des vérifications et essais
habituels prescrits par les paragra-
phes a) et b) de la présente régle, des
exercices portant sur les manceuvres
a effectuer en cas d'urgence doivent
avoir lieu au moins tous les trois mois
afin de s'entrainer aux procédures de
manceuvrabilité en cas d'urgence. Ces
exercices doivent porter notamment
sur la commande directe depuis l'inté-
rieur du local de l'appareil a gouver-
ner, les procédures de communication
avec la passerelle de navigation et, le
cas échéant, la mise en marche des
autres sources d'énergie,

e) L'Administration peut renoncer a
exiger que soient faits les vérifica-
tions et les essais prescrits par les
paragraphes a) et b) de la présente
régle dans le cas des navires qui
assurent réguliérement des voyages
de courte durée. Ces navires doivent
cependant procéder aux vérifications
et aux essais au moins une fois par
semaine.

f) Les dates auxquelles ont lieu les
vérifications et les essais prescrits par
les paragraphes a) et b) de la présente
régle et les dates et les détails des
exercices portant sur les manceuvres
4 effectuer en cas d'urgence auxquels
il est procédé conformément au para-
graphe d) de la présente régle doi-
vent étre consignés dans le journal
de bord selon les prescriptions de
I'"Administration.
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b Atle miat dem Betrieb und”

oder der Wartung der Ruder-
anidage betaften Offiziere mus-
sen mit dem Betrieb der auf
dermy Schiff verwendeton Steu-

ersysteme und mit den Verfah-
ren  zum Umschalten von
einem System auf das andere
vertraut sein.

d) AufBler den unter den Buchsta-
ben a und b vorgeschriebenen Routi-
neprifungen und -erprobungen mus-
sen mindestens alle drei Monate Not-
steueribungen stattfinden, um Not-
steuerverfahren zu uben. Diese Ubun-
gen missen eine direkte Steuerung
vom Rudermaschinenraum aus, die
Verstandigungsmoglichkeit mit  der
Kommandobricke und gegebenenfalls
den Einsatz von Ersatzstromquellen
umfassen.

e) Die Verwaltung kann von dem
Erfordernis, die unter den Buchsta-
ben a und b vorgeschriebenen Priufun-
gen und Crprobungen durchzufihren,
bei Schiffen absehen, die regelméBig
Reisen von kurzer Dauer unterneh-
men. Solche Schiffe miissen diese Prii-
fungen und Erprobungen mindestens
einmal wochentlich durchfihren.

f) Der Tag, an dem die unter den
Buchstaben a und b vorgeschriebenen
Priifungen und Erprobungen durchge-
fihrt werden, sowie das Datum und
die Einzelheiten der nach Buchstabe d
durchgefithrten Notsteueriibungen
sind nach Vorschrift der Verwaltung
in das Schiffstagebuch einzutragen.
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Appendix

Form of Safety Construction Certificate for Cargo Ships

The tollowing form of Supplement is added to the existing form:

Supplement to the Cargo Ship Safety Construction Certificate
{Official Seal} {Countryy

Issued under the provisions of the

Protocol of 1978 Relating to th International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974

Deadweight

. Distinctive : .
Name of Ship Number or Letters Port of Registry (‘ngtfrischtl}o)ns)
i

Year
of Build

Type of ship:
Tanker engaged in the trade of carrying crude oil *)
Tanker engaged in the trade of carrying oil other than crude oil ¥)
Tanker engaged in the trade of carrying crude/other oil *)
Cargo ship other than a tanker engaged in the trade of carrying oil *)

Date of contract for building or alteration or modification of a major character

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction or on which an alteration or

modification of a major character was commenced

Date of delivery or completion of an alteration or modification of a major character

This is to certify:

That the ship has been surveyed in accordance with Regulation 10 of Chapter I of the Protocol of 1978
Relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974; and

that the survey showed that the condition of the hull, machinery and equipment as defined in the above
Regulation was in all respects satisfactory and that the ship complied with the requirements of that Protocol.

This certificate is valid until subject to intermediate survey(s) at intervals of

Issued at

{Place of 1ssue of certificate)

19

{Signature of duly authorized official issuing the certificatet

(Seal or stamp of the isvuina Auvthornity, as appropriate}

*} Delete as appropriate

This Supplement shall be permanently attached to the Cargo Ship Safety Construction Certificate.
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Intermediate Survey

This is to cortily that at an intermedidte survey tequized by Regulation 10 of Chapier 1 ool the Protocal
of 1978 Relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, this ship was tound
to comply with the relevant provisions of that Protocol.

Signed

(Signature of duly authorized official)

Place

Date

Next intermediate survey due

{Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Signed

(Signature of duly authorized official)

Place

Date

< Next intermediate survey due

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Signed

(Signature of duly authorized official}

Place

Date

Next intermediate survey due

{Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Signed

{Signature of duly authorized officialj

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)
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Appendice
Modete de Certificat de sécurité de construction pour navires de charge

Ajouter le modele de supplément suivant au moddéle existant:

Supplément au Certificat de sécurité de construction

pour navire de charge
(Cachet officiel] {Nat:onalitgy

Délivré en vertu des dispositions du

Protocole de 1978 relatif a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Port en lourd
Port d'immatriculation du navire
(tonnes métriques)

Numéro ou
lettres distinctifs

Année de

om du navire .
N construction

Type de navire:
Navire-citerne transporteur de pétrole brut#)
Navire-citerne transporteur d'hydrocarbures autres que du pétrole brut¥)
Navire-citerne transporteur de pétrole brut/d'autres hydrocarbures *)
Navire de charge autre qu'un navire-citerne transporteur d‘hydrocarbures ¥)

Date du contrat de construction ou date a laquelle un contrat a été passé en vue d'un changement ou d'une

modification de caractére important

Date de la pose de la quille, date a laquelle Ie navire se trouvait dans un état d'avancement équivalent

ou date a laquelle un changement ou une modification de caractére important a commencé

Date de livraison ou date a laquelle un changement ou une modification de caractére important a été

terminé

11 est certifié:

Que le navire a été visité conformément aux dispositions de la regle 10 du chapitre I du Protocole de 1978
relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer; et

qu'a la suite de cette visite il a été constaté que l'état de la coque, des machines et de l'armement tels
qu'ils sont définis dans la régle mentionnée ci-dessus est satisfaisant sous tous les rapports et que le
navire est conforme aux prescriptions dudit protocole.

Le présent Certificat est valable jusqu'au sous réserve de la (des) visite(s)

intermédiaire(s) prévue(s) a intervalles de

Délivré a
(Lieu de délivrance du certificat)
le 19
(Signature du fonctionnaire ddment aulotisé quy delivee
le certificaty
(Cacict ou tampon, selon le cas, de Vautotite chargée de détiveer le certificat)
*) Rayer les mentions inutiles

Le présent supplément doit étre joint en permancnce au Certificat de sécurité de construction pour navire
de charge
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Visite intermédiaire

I est certific que, fors d'une visite intermediaire prescrite par la regle 10 du chapitre [ du Protocole de 1478
relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humame en mer, 11 o ¢t

constaté que le navire satisfaisait aux dispositions pertinentes dudit protocole.

Signé

(Signature du fonctionnaire dument autorise)

Lieu

Date

Prochaine visite intermédiaire prévue

(Cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorilé}

Signé

(Signature du fonctionnaire diment autorisé)

Lieu

Date

Prochaine visite intermédiaire prévue

{Cachet ou tampon, selon le cas, de I'autorité)

Signé

(Signature du fonctionnaire diment autorisé)

Lieu

Date

Prochaine visite intermédiaire prévue

{Cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorité)

Signé

{Signature du fonctionnaire dument autorisé}

Lieu

Date

(Cachet ou tampon, selon le cas, de 'autorité)
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Anhang

Form des Bau-Sicherheitszeugnisses fiir Frachtschiffe

Der vorhandenen Form wird folgende Form eines Nachtrags angefugt:

Nachtrag zum Bau-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiffe
(Dienstsiegel) (Staaty

Ausgestellt nach den Vorscriften des

Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Tragfahigkeit
Heimathafen des Schiffes Baujahr
(metr. Tonnen)

Unterscheidungs-

Name des Schiffes signal

Schiffstyp:
Tankschiff, das Rohél befordert *)
Tankschiff, das anderes Ul als Rohol beférdert *)
Tankschiff, das Rohél/anderes Ol befordert *)
Fradhtschiff, das kein Tankschiff ist und das Ul befordert *)

Datum des Bauauftrags oder des Auftrags fiir einen Umbau oder eine Anderung grofierer Art

Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das Schiff sich in einem entsprechenden Bauzustand befand oder

an dem ein Umbau oder eine Anderung groéBerer Art begonnen wurde

Datum der Lieferung oder der Beendigung eines Umbaus oder einer Anderung gréferer Art

Hiermit wird bescheinigt,

daB das Schiff nach MaBgabe des Kapitels I Regel 10 des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See besichtigt worden ist und

daB die Besichtigung ergeben hat, daB der Zustand des Schiffskérpers, der Maschinen und der Ausristung,
wie in der genannten Regel bezeichnet, in jeder Hinsicht zufriedenstellend ist und daB das Schiff den Vor-
schriften des Protokolls entspricht,

Dieses Zeugnis gilt bis vorbehaltlich einer (von} Zwischenbesichtigung(en)

im Zeitabstand von

Ausgestellt am

(Ort der Ausstellung des Zeugnisses)

19

(Unterschrift des ordnungsgemall ermachtigten Bediensteten,
der das Zeugnis ausstellt)

(Siegel bzw. Stempel der ausstellenden Stelle)

*) Nichtzetrefiendes strewdien.

Dieser Nachtrag ist fest mit dem Bau-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe zu verbinden.
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Zwischenbesichtigung

Hiermit wird bescheinigt, dafl bei einer nach Kapitel 1 Regel 10 des Protokolls von 1978 zu dem Internatio-
nalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See erforderlichen Zwischenbesichti-
gung festgestellt wurde, daB das Schiff den einschlagigen Bestimmungen des Protokolls entspricht,

Gezeidchnet

(Unterschrift des ordnungsgemaB ermichtigten Bediensteten)

Ort

Datum

Nadachste Zwischenbesichtigung féllig am

(Siegel bzw. Stemnel der zustandigen Stelle)

Gezeichnet

{Unterschrift des ordnungsgemdB ermachtigten Bediensteten)

Ort

Datum

Néchste Zwischenbesichtigung fillig am

(Siegel bzw. Stempel der zustindigen Stelle)

Gezeichnet

(Unterschrift des ordnungsgemaB ermachtigten Bediensteten)

Ort

Datum

Néchste Zwischenbesichtigung fallig am

{Siegel bzw. Stempel der zustindigen Stelle)

Gezeichnet

(Unterschrift des ordnungsgemiB erméchtigten Bediensteten)

Ort

Datum

{Siegel bzw. Stempel der zustindigen Stelle)
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Bundesqgesetzblatt, Jahrgang 1980, Teil Il
Form of Saifety Equipment Cetificate for Cargo Ships
Fie tollowing fornm of Suppldement is added 1o the existing torem:
Supplement to the Cargo Ship Safety Equipment Certificate
(Official e (Countivy
Issued under the provisions of the
Protocol of 1978 relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974
Name of Shi Distinctive Port of Registry P Year
meo P Number or Letters gistry P of Build

(metric tons)

Type of ship:

Tanker engaged in the trade of carrying crude oil *)

Tanker engaged in the trade of carrying oil other than crude oil ¥)
Tanker engaged in the trade of carrying crude/other oil *)

Cargo ship other than a tanker engaged in the trade of carrying oil ¥}

Date of contract for building or alteration or modification of a major character

Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction or on which an alteration or

modification of a major character was commenced

Date of delivery or completion of an alteration or modification of a major character

This is to certify:

That the ship has been surveyed in accordance with Regulation 8 of Chapter I of the Protocol of 1978

Relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974; and

that the survey showed that the condition of the safety equipment as defined in the above Regulation was
in all respects satisfactory and that the ship complied with the requirements of that Protocol.

This certificate is valid until

subject to intermediate survey(s} at intervals of

Issued at

*} Delete as appropndte

This Supplement shall be permanently attached to the Cargo Ship Safety Equipment Certificate.

(Place of assue of coanficate)
19 .
{Signature of duly authorized official 1vviing the certiticate
(Seal o1 stamp of the isswing Authority, as approptiate]
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Intermediate Survey

This is to certily that at an intenmediate survey required by Regulation 8 of Chapter 1ol the Protocd!
of 1978 Relating to the International Convention for the Safely of Lile at Sea, 1974, the slap was touna

to comply with the relevant provisions of that Protocol.

Signed

{Signature of duly authorized official}

Place

Date

Next intermediate survey due

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate)

Signed

{Signature of duly authorized official)

Place

Date

(Seal or stamp of the Authority, as appropriate}

Under the provisions of Regulation 14 of Chapter I of the Protocol the validity of this Certificate is

extended until

Signed

(Signature of duly authorized official)

Place

Date

{Seal or stamp of the Authority, as appropriate}
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Modele de certificat de sécurité du matériel darmement powr navites de charge

Sjouten e modele de supplement ssrvant e Dosde o cnstain
Supplement au Certificat de sécurité du mateériel d'armement
pour navire de charge
{Cadiet vtticie]) el
Délivrée en vertu des dispositions du

Protocole de 1978 relatif a lIa Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Port en lourd
Port d'immatriculation du navire
{tonnes métriques)

Numeéro ou
lettres distinctifs

Annee de

Nom du navire |
construction

Type de navire:
Navire-citerne t{ransporteur de pétrole brut*)
Navire-citerne transporteur d’hydrocarbures autres que du pétrole brut*)
Navire-citerne transporteur de pétrole brut/d’'autres hydrocarbures *)
Navire de charge autre qu'un navire-citerne transporteur d’hydrocarbures *)

Date du contrat de construction ou date a laquelle un contrat a été passé en vue d'un changement ou d'une

modification de caractére important

Date de la pose de la quille, date a laquelle le navire se trouvait dans un état d'avancement équivalent

ou date a laquelle un changement ou une modification de caractére important a commencé

Date de livraison ou date a laquelle un changement ou une modification de caractére important a éte

terminé

Il est certifié:

Que le navire a été visité conformément aux dispositions de la régle 8 du chapitre I du Protocole de 1978
relatif a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer; et

qu'a la suite de cette visite il a été constaté que l'état du matériel de sécurité tel qu'il est défini dans Ia
régle mentionnée ci-dessus est satisfaisant sous tous les rapports et que le navire satisfait aux prescriptions
dudit protocole.

Le présent Certificat est valable jusqu'au sous réserve de la {des) visite(s)

intermeédiaire(s) prévue(s) a intervalles de

Délivre a

{liecua de deéhiviance dua certificaty

fe 19
(Signature du fonctionnaire dument sutorisé gur delivre
fo certifiraty
(Cachel ou tampon selon be cas, de | autonte dhargée de dofiveer fe certificatt

*} Rayer les mentions inutifes

Le présent supplément doit étre joint en permanence au Certificat de sécurité du matériel d'armement pour
navire de charge.
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Visite intermédiaire

Hoest coptityt gque, tors dune visite intennodicire presorite pas la regle 8 du chapitre 1

GoBrotoc ol de 1y
reletil o la Convention internationdgle de 1974 pour da sauvegarde de ta vie huoneine enomer, 3l a ofe

constate que le navire salisfaisait aux dispositions pertinentes dudit protocole.

Signé

(Signature du fonctionnaire dument autorise)

Lieu

Date

Prochaine visite intermédiaire prévue

(Cachet ou tampon, selon le cas, de Pautoritd)

Signé

(Signature du fonctionnaire diment autorisé)

Lieu

Date

{Cachet ou tampon, selon le cas, de l'autorité}

Aux termes des dispositions de la régle 14 du chapitre I du Protocole, la validité du présent Certificat est

prorogée jusqu'au

Signé

(Signature du fonctionnaire dument autorisé)

Lieu

Date

{Cadchet ou tampon, selon le cas, de l'autorité)
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Form des Austiistungs-Sicherheitszeugnisses fiir Frachtschiite
Do varbhanderoy Formewird tolaende Foone eones Nachityeogs e fiig s
Nachtrag zum Ausriistungs-Sicherheitszeugnis fiir Frachtschiife
[EEITI TR SO i S
Ausgestellt nach den Vorschriften des
Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auif See
Do Tragfdhigkeit
Name des Schiffes Unterscheidungs Heimathafen des Schiffes Baujahr
signal .
(metr. Tonnen)
Schiffstyp:

Tankschiff, das Rohol befdrdert *)

Tankschiff, das anderes Ul als Rohdl befordert *)
Tankschiff, das Rohol anderes Ul befordert *)

Frachtschiff, das kein Tankschiff ist und das Ul beférdert *)

Datum des Bauauftrags oder des Auftrags fir einen Umbau oder eine Anderung grofierer Art

Datum, an dem der Kiel gelegt wurde oder das Schiff sich in einem entsprechenden Bauzustand befand oder

an dem ein Umbau oder eine Anderung groBerer Art begonnen wurde

Datum der Lieferung oder der Beendigung eines Umbaus oder einer Anderung grofierer Art

Hiermit wird bescheinigt,

dafi das Schiff nach Kapitel 1 Regel 8 des Protokolls von 1978 zu dem Internationalen Ubereinkommen von
1974 zum Schuiz des menschlichen Lebens auf See besichtigt worden ist und

daB die Besichtigung ergeben hat, daBl der Zustand der Sicherheitsausriistung, wie in der genannten Regel
bezeichnet, in jeder Hinsicht zufriedenstellend ist und daf das Schiff den Vorschriften des Protokolls ent-
spricht.

Dieses Zeugmis gilt bis vorbehaltlich einer (ven) Zwischenbesichtigung(en)

im Zeitabstand von R

Ausgestellt amn s — — it P
€ cer Ao ollung e Zenagnissesy

Hnterschnft des ordrnungsgemafl ermdditigten Bedicnstoten
der des Zeugras ausstelly

fSiee D bow Sromped der susstellenden Stelie)

*} Naditsutretfendes sttt

Dieser Nachtrag ist fest mit dem Ausrustungs-Sicherheitszeugnis fur Frachtschiffe zu verbinden.
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Zwischenbesichtigung

Pl o b aleongs ) daf her ciner rach Rapitel U Reccl 8 dos Piosaiotls von 1974 20 dem Intearnatin

caen Vb o en von 1974 s St des niensdiiichn et < aa See enlardethidhien Zwaschienhios oo

quiig festgestetll wunrde, dalh das Schift den einschlagigen Bestmniengen des Protokolls entspricht,

Gezeichnet

{Unterschritt des ordnungsgemafl ermachtigten Bediensteten)

Ort

Datum

Nachste Zwischenbesichtigung fallig am

(Sieqgel bzw. Stempel der zustandigen Stelle)

Gezeichnet

(Unterschrift des ordnungsgemafl ermachtigten Bediensteten)

Ort

Datum

(Sieqel bzw. Stempel der zustandigen Stelle}

Nach Regel 14 des Ubereinkommens wird die Geltungsdauer des Zeugnisses verldngert bis zum

Gezeichnet

(Unterschrift des ordnungsgemaB ermachtigten Bediensteten)

Ort

Datum

(Siegel bzw. Stempel der zustandigen Stelle)
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Bekanntmachung
tiber den Geltungsbereich des Haager Abkommens
tiber die internationale Hinterlegung gewerblicher Muster oder Modelle

Vom 28. Februar 1980

Die Bekanntmachungen Gber die Zugehorigkeit der Deutschen Demokrati-
schen Republik zu dem Ubereinkommen vom 14, Juli 1967 zur Errichtung der
Weltorganisation fir geistiges Eigentum (BGBI. 1970 11 S. 293, 285) und den
von dieser verwalteten Verbanden (BGB!. 197511 S. 158, 163) werden dahin
erganzt, daB vertragliche Beziehungen auf Grund des Haager Abkommens
vom 6. November 1925 (iber die internationale Hinterlegung gewerblicher Mu-
ster oder Modelle in der in London am 2.Juni 1934 revidierten Fassung
(RGBI. 1937 1| S.583, 617) zwischen der Bundesrepublik Deutschland und
der Deutschen Demokratischen Republik

seit dem 24. November 1872

bestehen.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschlufl an die Bekanntmachung vom
20. Juni 1977 (BGB!. 1l S. 636).

Bonn, den 28. Februar 1980

Der Bundesminister des Auswartigen
In Vertretung
van Well

Der Bundesminister
far innerdeutsche Beziehungen
In Vertretung
Spangenberg
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Bekanntmachung
der Vereinbarung zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und dem Schweizerischen Bundesrat
iiber den radiologischen Notfalischutz

Vom 10. Méarz 1980

In Bonn ist am 31. Mai 1978 eine Vereinbarung zwischen der Regierung der Bundes-
republik Deutschland und dem Schweizerischen Bundesrat (Ober den radiologischen
Notfallschutz unterzeichnet worden, die nach ihrem Artikel 12

am 10, Januar 1978
in Kraft getreten ist. Sie wird nachstehend ver&ffentlicht.

Durch Notenwechsel vom 15. Februar 1980 ist Ubereinstimmung (iber die nachfol-
gende Neufassung der Nummer 12 der Vereinbarung vom 31. Mai 1978 erzielt worden,
die

am 15. Februar 1980
in Kraft getreten ist:

..12. DieVereinbarung tritt an dem Tage in Kraft, an dem die Vertragsparteien einander
mitteilen, daB die innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkrafttreten erfiiit
sind. Sie kann von jeder Vertragspartei jederzeit geklindigt werden; die Kindi-
gung wird ein Jahr nach ihrem Eingang bei der anderen Vertragspartei wirksam."

Bonn, den 10. Marz 1980

Der Bundesminister des Innern
Im Auftrag
Dr.v.Qertzen
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Vereinbarung
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und dem Schweizerischen Bundesrat
uber den radiologischen Notfallschutz

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschliand
und

der Schweizerische Bundesrat,

in der Meinung,

daf} als Ursache der Emission erheblicher Mengen radio-
aktiver Stoffe in die Luft und in Gewésser Unfélle beim Trans-
port von radioaktiven Stoffen oder in der Nuklearindustrie oder
sonstige Vorkommnisse im Zusammenhang mit nuklearem
Material in Frage kommen kénnen,

daR radioaktive Stoffe mit der Luft und den Gewéssern ver-
frachtet werden,

daB bei der Verfrachtung erheblicher Mengen radioaktiver
Stoffe Uber die Landesgrenze auch Einwohner des Nachbar-
landes gefiahrdet werden konnen,

und in der Absicht, die Bevolkerung beider Staaten nach
Méglichkeit vor den Auswirkungen von Bestrahlungen zu be-
wahren, sind wie folgt Gbereingekommen:

1. Die Vertragsparteien unterrichten sich gegenseitig tiber
solche radiologischen Notfallsituationen auf ihrem
Staatsgebiet, die das Nachbarland in Mitleidenschaft zie-
hen koénnten.

2. Jede Vertragspartei errichtet und unterhalt ein geeigne-
tes Informationssystem mit einer zentralen Stelle.

3. Die Vertragsparteien unterrichten sich gegenseitig lber
die Einrichtung einer zentralen Stelle ihres Informa-
tionssystems und alle Anderungen an dieser Stelle, die
die rasche und sachdienliche Information des Nachbar-
landes beeinflussen kénnen.

4. Die Vertragsparteien stellen die Verbindung zwschen
den zentralen Stellen sicher.

5. Die zentrale Stelle des Informationssystems nimmt in
24stindigem Betrieb Meldungen Gber radiologische Not-
fallsituationen entgegen und leitet sie an die zustandigen
Stellen weiter.

6. Notfallmeldungen solien alle verfigbaren Angaben ent-
halten, welche tur die Beurtellung der Gefahrdung von Be-
lang sind, insbesondere
Art und Zeitpunkt des Ereign.sses,
geographischer Ort der Emission,

Verfrachtungsmittel, zum Beispiel Luft oder Gewasser,
meteorologische und gewaéasserkundliche Angaben, die
zur Vorhersage der Verfrachtung und der Verdinnung
notwendig sind,

Art, chemische und physikalische Form, sowie — wenn
moglich - die Menge der emittierten radioaktiven Stoffe,
voraussichtliches zeitliches Verhalten der Emissions-
quelle.

7. Die Notfalimeldungen sollen durch vertigbare Angaben
Uiber die im eigenen Land getroffenen und beabsichtigten
SchutzmaBnahmen erganzt werden.

8. In ergdnzenden Meldungen werden spater verfigbare An-
gaben sowie Veranderungen der Lage und die Beendi-
gung der Notfaltsituation mitgeteilt.

9. Jeder Vertragspartei ist es gestattet, in Notfallsituationen
und fur Ubungen eine Verbindungsgruppe in den Nach-
barstaat zu entsenden. Die Verbindungsgruppe hat Zutritt
zu den zustandigen Stellen, zum Beispie! Notfallkomman-
doposten, Informationsstelle des Katastrophenstabes,
und die Edaubnis, erhaltene Informationen an die zustan-
digen Stellen des eigenen Staates weiterzuleiten. Der
Grenzlbertritt und die Mitnahme der fur die Tatigkeit not-
wendigen Ausristung richtet sich nach den hierfiir gelten-
den Bestimmungen der beiden Staaten.

10. Die Zustandigkeit der Behorden zur AusfUhrung dieser

Vereinbarung richtet sich nach der innerstaatlichen Ord-
nung der Vertragsparteien.

11. Diese Vereinbarung gilt auch fir das Land Berlin, sofern

nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand ge-
genuber dem Schweizerischen Bundesrat innerhalb von
drei Monaten nach Inkrafttreten der Vereinbarung eine
gegenteilige Erklarung abgibt.

12. Diese Vereinbarungtritt an dem Tage in Kraft, an welchem

die Vertragsparteien einander bekanntgegeben haben,
daf3 die innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkraft-
treten erfullt sind.

Geschehen zu Bornn am 31, Mai 1978 in zwei Urschriften in

deutscher Sprache

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschliand
Dr. Peter Hermes

Fur den Schweizerischen Burdigrat
Dr. Michael Gelzer



RSN

Nr. 14 - Tag der Ausgabe: Bonn, den 29. Marz 1380

Bekanntmachung .
tiber den Geltungsbereich des Internationalen Ubereinkommens
zum Schutz von Pflanzenziichtungen sowie der Zusatzakte

Vom 11. Marz 1980

Das Internationale Ubereinkommen vom 2. Dezember 1961 zum Schutz von
Pflanzenz{chtungen (BGBI. 1968 Il S. 428) ist nach seinem Artikel 32 Abs. 4,
die Zusatzakte vom 10. November 1972 zur Anderung des Internationalen
Ubereinkommens vom 2. Dezember 1961 zum Schutz von Pflanzenzichtun-
gen (BGBI. 1976 II S. 437) nach ihrem Artikel VI Abs. 2 fir

Israel am 12. Dezember 1979
in Kraft getreten.

Die Liste der Gattungen und Arten nach MaBgabe des Artikels 4 des Uber-
einkommens, auf die Israel nach Artikel 33 Abs. 1 das Ubereinkommen anzu-
wenden sich verpflichtet hat, wird nachstehend verdffentlicht.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschiuB an die Bekanntmachungen
vom 14. Oktober 1977 (BGBI. Il S. 1194) und vom 24. August 1979 (BGBI. ||
S.1022).

Bonn, den 11. Méarz 1980
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List of Genera or Species
Alfalfa

Almond
Alstroemeria
Annona

Anthurium
Apple
Apricot
Aster
Avocado
Barley
Bean
Begonia
Carnation
Castorbean
Cauliflower

Chick-pea
Chrysanthemum
Citron

Clover

Cotton
Cucumber
Duboisia
Eggplant

Der Bundesminister des Auswartigen

Im Auftrag

Dr. Fleischhauer

Medicago hispida Gaertn.
Medicago sativa L.

Amygdalus communis L.
Alstroemeria L.

Annona cherimolia Mill.
Annona squamosa L.

Anthurium Schott
Malus sylvestris Mill.
Prunus armeniaca L.
Callistephus

Parsea americana Mill.
Hordeum vulgare L.
Phaseolus vulgaris L.
Begonia

Dianthus L.

Ricinus communis L.

Brassica oleracea L.
convar. botrytis (L.) Alef.

Cicer ariotinum L.
Chrysanthemum
Citrus medica L.

Trifolium alexandrinum L.
Trifolium berytheum Boiss.
Trifolium repens L.
Trifolium subterraneum L.
Gossypium

Cucumis sativus L.

Duboisia leichardtii F. Moell.

Solanum Melongena L,
var. esculentum Negs.

(Ubersetzung)
Liste der Gattungen oder Arten

Luzerne

Mandel
Inkalilie
Anone

Anthurie
Apfel
Aprikose
Aster
Avocado
Gerste
Gartenbohne
Begonie
Nelke
Rizinus
Blumenkohl

Kichererbse
Chrysantheme
Zedratzitrone
Klee

Baumwollpflanze
Gurke

Duboisia
Aubergine



Gertreors
Gladiclus

Horse bean
fris

Lemon
Lettuce
Leucospermum
Liatris

Lity

Litchi
Loquat
Maize
Mandarin
Mango
Muskmelon
Narcissus
Qat

Olive
Onion
Qrange
Orchid
QOryzopsis
Peach
Peanut
Pear
Pecan
Pepper
Persimmon
Petunia
Plum

Pumpkin
Ranunculus
Rose
Safflower
Sesame
Sorghum
Strawberry
Sunflower
Tobacco
Tomato
Vetch
Vinca

Vine

Violet (Africir

Watermeton

Wheat

Frevsin

Gerbera

Gladiolus

Crirys parads: Naof
Prhaslans tuberosa L
Vicia faba L

fris L

Citrus limon Burm. t
Lactuca sativa L.
Leucospermum

Liatris

Lilium L.

Litchi chinensis Sonn.
Eriobotrya japonica Lind!.
Zea mays L.

Citrus reticulata blanco
Mangifera indica L
Cucumis melo L.
Narcissus

Avena sativa L.

Olea europaea L.

Allium cepa L.

Citrus sinensis Osbeck
Orchidaceae

Oryzopsis holciformis (M. B.) Hack.
Prunus persica (L.) Batsch
Arachis hypogaea t.
Pyrus communis L.
Carya illinoinensis (Wagenh.) C. Koch
Capsicum annuum L.
Diospyrus kaki L. f.
Petunia

Prunus domestica L.
Prunus slicina Lind!.

Cucurbita pepo

Ranunculus

Rosa

Carthamus tinctorius L.
Sesamum indicum L.
Sorghum vulgare L.

Fragaria

Helianthus annuus L.
Nicotiana Tabacum L.
Lycopersicon esculentum P. Mill
Vicia sativa L.

Cataranthus Roseus (L) Ocn
Vitis vinifera L

Saintpaulia ionantha H Wend!

Citrullus lanatus {Thunb)
Matsum & Nakai

Triticum aestivum L. Emend
Fion & Paol.
(T. aestivum L. ssp. vulnare
{(Vill. Host] MacKay)

Triticum futum Dasf.
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Forvo

Geerbweer

Gladhole

Froompcinggoe

Fonading ey Gl
ferdehohne

Iris

Zitrone

Gartensalat

Leucospermum

Liatris

Lilie

Leechee

Japanische Mispel

Mais

Tangerine

Mango

Melone

Narzisse

Hafer

Olive

Zwiebel

Apfelsine

Orchidee

Oryzopsis

Pfirsich

ErdnuB

Birne

Pecannufl

Pfeffer

Kakipflaume

Petunie

Ptlaume

Kdrbis
HahnentuB3
Rose

talscher Safran
Sesam

Hirse

Erdbeere
Sonnenblume
Tabak

Tomate
Futterwicke
Immergran
Weinstock
Usambaraveiichen

Wassermelone

Weizen
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Bekanntmachung
des Abkommens zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Korea
tiber Finanzielle Zusammenarbeit

Vom 12. Marz 1980

In Seoul ist am 18. Februar 1980 ein Abkommen zwi-
schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Korea (iber Finanzielle
Zusammenarbeit unterzeichnet worden. Das Abkom-
men ist nach seinem Artikel 8

am 18. Februar 1980
in Kraft getreten; es wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 12. Marz 1980

Der Bundesminister
far wirtschaftliche Zusammenarbeit
Im Auftrag
Dr.Klamser
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschliand
und der Regierung der Republik Korea
Uber Finanzielle Zusammenarbeit

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und

die Regierung der Republik Korea,

im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Korea,

in dem Wunsche, diese freundschaftlichen Beziehungen
durch partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festi-
gen und zu vertiefen,

im BewuBtsein, daB die Aufrechterhaltung dieser Beziehun-
gen die Grundlage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung
in der Republik Korea beizutragen,

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1

(1) Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland ermég-
licht es der Regierung der Republik Korea, bei der Kreditan-
stalt fur Wiederaufbau, Frankfurt am Main, Darlehen bis zu ins-
gesamt zweiunddreiBig Millionen siebenhundertfiinfundsech-
zigtausend Deutsche Mark aufzunehmen, wovon fir die Vor-
haben

a) Genossenschaftsmolkerei NACF Il 25,000 Millionen DM,
7,765 Millionen DM

vorgesehen sind, wenn nach Prifung ihre Férderungswirdig-
keit festgestelit worden ist.

(2) Die in Absatz 1 bezeichneten Vorhaben kénnen im Ein-
vernehmen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Republik Korea durch an-
dere Vorhaben/Programme ersetzt werden.

Artikel 2

Die Verwendung der Darlehen sowie die Bedingungen, zu
denen sie gewahrt werden, bestimmen die zwischen dem Dar-
lehensnehmer und der Kreditanstalt fir Wiederautbau zu
schlieBenden Vertrdge, die den in der Bundesrepublik
Deutschland geltenden Rechtsvorschriften unterliegen.

Artikel 3

Die Regierung der Republik Korea stellt die Kreditanstalt fdr
Wiederaufbau von sdmtlichen Steuern und sonstigen ¢ffentli-
chen Abgaben frei, die im Zusammenhang mit Abschiuf3 und
Durchfuhrung der in Artikel 2 erwahnten Vertrage in der Repu-
biik Korea erhoben werden.

Artikel 4

Die Regierung der Republik Korea tberlaBt bei den sich aus
der Darlehensgewdhrung ergebenden Transporten von Perso-
nen und Gatern im See- und Luftverkehr den Passagieren und
Lieferanten die freie Wah! der Verkehrsunternehmen, trifft kei-
ne MaBnahmen, welche die gleichberechtigte Beteiligung der
Verkehrsunternehmen mit Sitz in dem deutschen Geltungsbe-
reich dieses Abkommens ausschlieBen oder erschweren, und
erteilt gegebenenfalls die fir eine Beteiligung dieser Verkehrs-
unternehmen erforderlichen Genehmigungen.

Artikel 5

Lieferungen und Leistungen fur Vorhaben, die aus den Dar-
lehen finanziert werden, sind international 6ffentlich auszu-
schreiben, soweit nicht im Einzelfall etwas Abweichendes fest-
gelegt wird.

Artikel 6

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland legt beson-
deren Wert darauf, daB bei den sich aus der Darlehensgewéih-
rung ergebenden Lieferungen und Leistungen die wirtschaftii-
chen Moglichkeiten des Landes Berlin bevorzugt genutzt wer-
den.

Artikel 7

Mit Ausnahme der Bestimmungen des Artikels 4 hinsichtlich
des Luftverkehrs gilt dieses Abkommen auch fir das Land Ber-
lin, sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land gegenlber der Regierung der Republik Korea innerhalb
von drei Monaten nach Inkrafttreten des Abkommens eine ge-
genteilige Erklarung abgibt.

Artikel 8

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in
Kraft.

Geschehen zu Seout am 18. Februar 1980 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher, koreanischer und englischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher
Auslegung des deutschen und des koreanischen Wortlauts ist
der englische Wortlaut maBgebend.

F(r die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
Karl Leuteritz

Fur die Regierung der Reput!ik Korea
Tong-Jin Park
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Bekanntmachung
iiber das AuBerkrafttreten des Abkommens
{iber den Zollwert der Waren

Vom 17.Marz 1980

Das Abkommen vom 156.Dezember 1950 Gber den
Zoliwert der Waren (BGBI. 195211 S. 1, 8) mit seinen An-
derungenvom 7. Juni 1967 (BGBI. 196311 S. 1847) wur-
de von

Finnland am 21.Dezember 1879
Japan am 14.Dezember 1979
Norwegen am 21.Dezember 1979
Schweden am 24.Dezember 1979

gekindigt. Das Ubereinkommen wird daher nach sei-
nem Artikel XVi fir

Finnland mit Ablauf des 21. Dezember 1980
Japan mit Ablauf des 14. Dezember 1980
Norwegen mit Ablauf des 21. Dezember 1980
Schweden mit Ablauf des 24. Dezember 1980

auBer Kraft treten.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschiuBl an die
Bekanntmachung vom 12.November 1979 (BGBI. 1l
S.1207).

Bonn, den 17.Marz 1880

Der Bundesminister des Auswaértigen
Im Auftrag
Dr.Fleischhauer
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Bekanntmachung
des Abkommens zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Peru
iber Finanzielle Zusammenarbeit

Vom 17.Marz 1980

in Lima ist am 21. Januar 1980 ein Abkommen zwi-
schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Peru Gber Finanzielle
Zusammenarbeit unterzeichnet worden. Das Abkom-
men ist nach seinem Artikel 8

am 21 Januar 1980
in Kraft getreten; es wird nachstehend verdffentlicht.

Bonn, den 17. Marz 1980

Der Bundesminister
far wirtschaftliche Zusammenarbeit
Im Auftrag
Dr. Moltrecht
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Peru
Uber Finanzielle Zusammenarbeit

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Pert,

im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Peru,

in dem Wunsche, diese freundschaftlichen Beziehungen
durch partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festi-
gen und zu vertiefen,

im BewuBtsein, daf die Aufrechterhaltung dieser Beziehun-
gen die Grundlage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung
in Peru beizutragen,

sind wie folgt ubereingekommen:

Artikel 1

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland erméglicht
es der Regierung der Republik Peru, bei der Kreditanstalt fir
Wiederautbau, Frankfurt am Main, fiir das Bew&sserungsvor-
haben Jequetepeque ein weiteres Darlehen bis zu 30 Millio-
nen DM (in Worten: dreiBig Millionen Deutsche Mark) aufzu-
nehmen.

Artikel 2

Die Verwendung dieses Darlehens sowie die Bedingungen,
zu denen es gewéahrt wird, bestimmen die zwischen dem Dar-
lehensnehmer und der Kreditanstalt fir Wiederaufbau zu
schiieBenden Vertrdge, die den in der Bundesrepublik
Deutschland geltenden Rechtsvorschriften untertiegen.

Artikel 3

Die Regierung der Republik Peru stellt die Kreditanstalt far
Wiederaufbau von sdmtlichen Steuern und sonstigen 6ffentli-

chen Abgaben frei, die im Zusammenhang mit Abschlu3 und
Durchfihrung der in Artikel 2 erwahnten Vertrage in Peru erho-
ben werden.

Artikel 4

Die Regierung der Republik Peru Uberiafit bei den sich aus
der Darlehensgewahrung ergebenden Transporten von Perso-
nen und Glitern im See- und Luftverkehr den Passagieren und
Lieferanten die freie Wahl der Verkehrsunternehmen, trifft kei-
ne MaBnahmen, weiche die gleichberechtigte Beteiligung der
Verkehrsunternehmen mit Sitz in dem deutschen Geltungsbe-
reich dieses Abkommens ausschlieflen oder erschweren, und
erteilt gegebenenfalls die fir eine Beteiligung dieser Verkehrs-
unternehmen erforderlichen Genehmigungen.

Artikel &

Lieferungen und Leistungen fiir Vorhaben, die aus dem Dar-
lehen finanziert werden, sind international éffentlich auszu-
schreiben, soweit nicht im Einzelfall etwas Abweichendes fest-
gelegt wird.

Artikel €

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland legt beson-
deren Wert darauf, daB bei den sich aus der Darlehensgewéh-
rung ergebenden Lieferungen und Leistungen die wirtschaftli-
chen Méglichkeiten des Landes Berlin bevorzugt genutzt wer-
den.

Artikel 7

Mit Ausnahme der Bestimmungen des Artikels 4 hinsichtlich
des Luftverkehrs gilt dieses Abkommen auch fiir das Land Ber-
lin, sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land gegeniiber der Regierung der Republik Peru innerhalb von
drei Monaten nach Inkrafttreten des Abkommens eine gegen-
teilige Erklarung abgibt.

Artikel 8

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in
Kraft.

Geschehen zu Lima am einundzwanzigsten Januar neun-
zehnhundertachtzig, in zwei Urschriften, jede in deutscher und
spanischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermaf3en ver-

bindlich ist.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand

Hans-Werner Loeck
Botschafter der Bundesrepublik Deutschiand

Fur die Regierung der Republik Peru

Arturo Garcia
Aufienminister von Peru
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Bekanntmachung
zu dem Gesetz iiber internationale Patentiibereinkommen

Vom 20. Marz 1980

Im Hinblick auf die in Artikel XI § 3 Abs. 6 Satz 1 des Gesetzes Uber inter-
nationale Patentiibereinkommen vom 21. Juni 1976 (BGBI. Il S. 649) vorgese-
hene Frist fir das Inkrafttreten der dort bezeichneten Vorschriften wird nach
Artikel XI § 3 Abs. 2 Nr.1 des Gesetzes bekanntgemacht, daB die Ratifika-
tionsurkunde der Bundesrepublik Deutschland zu dem Ubereinkommen vom
27.November 1963 zur Vereinheitlichung gewisser Begriffe des materiellen
Rechts der Erfindungspatente (StraBburger Patentibereinkommen)

am 30. April 1980

bei dem Generalsekretar des Europarats hinterlegt werden wird mit der Folge,
daB das Ubereinkommen nach seinem Artikel 9 fir die

Bundesrepublik Deutschland am 1. August 1980
in Kraft treten wird.
Das Ubereinkommen wird ferner fir die folgenden Staaten in Kraft treten:

Frankreich,

irland,

Liechtenstein,
Luxemburg,

Schweden,

Schweiz,

Vereinigtes Kénigreich.

Der Zeitpunkt des Inkrafttretens fir diese Staaten wird gesondert bekannt-
gemacht.

onn, den 20. Marz 13880

Der Bundesminister der Justiz
Im Auftrag
Krieger



