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Bekanntmachung
der Vereinbarung zur Verldngerung der Geltungsdauer
der Vereinbarung {iber die weitere Finanzierung und Tatigkeit
der Deutsch-Britischen Stiftung fiir das Studium der Industriegeselischaft
und zur Ergdnzung des deutsch-britischen Abkommens
iiber die Errichtung der Stiftung

Vom 4. Juli 1985

Durch Notenwechsel vom 20. Juni 1985 ist zwischen der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland und der Regierung des Vereinigten Kénigreichs
die Verlangerung der Geltungsdauer der Vereinbarung vom 31. Oktober 1979
uber die weitere Finanzierung und Tatigkeit der Deutsch-Britischen Stiftung
fur das Studium der Industriegeselischaft (BGBI. 1980 S. 1436) sowie eine
Erganzung des Regierungsabkommens vom 2. Marz 1973 (BGBI. 1973 |
S. 553) vereinbart worden. Die Vereinbarung ist

am 20. Juni 1985

in Kraft getreten. Die einleitende deutsche Note der Vereinbarung wird nach-
stehend veroffentlicht. ’

Bonn, den 4. Juli 1985

Der Bundesminister des Auswartigen
Im Auftrag
Dr. Bertele
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Der Bundesminister
des Auswartigen

Herr Botschafter,

ich beehre mich, auf das Abkommen vom 2. Mérz 1973 zwi-
schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der
Regierung des Vereinigten Kénigreichs GroBbritannien und
Nordirland Uiber die Errichtung der Deutsch-Britischen Stiftung
fur das Studium der Industriegesellschaft und auf die Verein-
barung durch Notenwechsel vom 31, Oktober 1979 Bezug zu
nehmen und aufgrund der verschiedenen, zwischen den bei-
den Regierungen gefihrten Konsultationen folgendes festzu-
halten:

1. Die Geltungsdauer der Vereinbarung vom 31, Oktober
1979 zwischen den beiden Regierungen Uber die Unter-
stitzung der Stiftung wird nach MaBgabe folgender
Bestimmungen fir einen weiteren Zeitraum von finf Jah-
ren, beginnend am 1. Januar 1984, verldngert.

2. Die Stiftung legt rechtzeitig vor Beginn eines jeden Kalen-
derjahres den beiden Regierungen einen Wirtschaftsplan
vor, der die notwendigen Verwaltungsausgaben und die
geplanten Ausgaben fir Programmaktivitdten im einzelnen
ausweist und die geschatzten Eigeneinnahmen, insbeson-
dere Zinsertrage, Spenden von dritter Seite und sonstige
eigene Einnahmen darstelit. Das Kapitalvermégen der Stif-
tung soll nicht zur Deckung der Ausgaben herangezogen
werden.

3. Fur die Ausgaben, die die genannten Eigeneinnahmen
(ibersteigen, stellen beide Regierungen Beitrage zur Verfii-
gung, héchstens jedoch bis zur Héhe der unter Nummer 2
der Vereinbarung vom 31. Oktober 1979 genannten Jah-
resbeitrdge. Von den Beitragen tragt die Regierung der
Bundesrepublik Deutschland zwei Drittel, die Regierung
des Vereinigten Kdnigreichs ein Drittel.

Seiner Exzellenz

dem Botschafter des Vereinigten Konigreichs
GroBbritannien und Nordirland

Sir Julian L. Bullard, KCMG

Bonn

Bonn, den 20. Juni 1985

4. Die Rechnungsprifung wird nach AbschluB des Haushalts-
jahres gemaB Nummer 15 der Kéniglichen Urkunde vom
5. Dezember 1973 durchgefihrt. DarGber hinaus kann der
bestellte Rechnungspriter prifen, inwieweit die Stiftung
ihre Mittel bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben wirtschaft-
lich, nutzbringend und wirksam verwendet hat.

5. Etwaige zum Ende des Haushaltsjahres nicht verbrauchte
Geldbetrdage werden der Stiftung fir Projekte, die vor Jah-
resablauf bereits festgelegt oder eingeleitet waren, zur
Durchtiihrung bzw. Abwicklung im folgenden Jahr beias-
sen. Etwaige zum Ende des Haushaltsjahres nicht durch
bestimmte Projekte festgelegte Uberschiisse miissen von
der Stiftung den Regierungen im Verhéltnis der von ithnen
gewahrten Zuwendungen zurickgezahlt oder von den
Regierungen auf die Bewiiligung fur das ndchste Haus-
haltsjahr angerechnet werden.

6. Im Einklang mit Artikel 12 des Abkommens vom 2. Mérz
1973 gilt diese Vereinbarung auch fir das Land Berlin,
sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land gegeniber der Regierung des Vereinigten Konigreichs
innerhalb von drei Monaten nach Inkrafttreten dieser Ver-
einbarung eine gegenteilige Erklarung abgibt.

Ich beehre mich, thnen vorzuschlagen, daB diese Note und
lhre das Einverstandnis der Regierung des Vereinigten Konig-
reichs GroBbritannien und Nordirland ausdriickende Antwort-
note eine Vereinbarung zwischen unseren beiden Regierun-
gen bilden, die mit dem Datum der Antwortnote Eurer Exzellenz
in Kraft tritt.

Genehmigen Sie, Herr Botschatfter, die Versicherung meiner
ausgezeichneten Hochachtung.

Dr. Ruhtfus

des Abkommens zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

Bekanntmachung

und der Regierung der Republik Guinea-Bissau
iiber Finanzielle Zusammenarbeit

Vom 10. Juli 1985

In Dakar ist am 8. Mai 1985 ein Abkommen zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der
Regierung der Republik Guinea-Bissau iiber Finanzielle
Zusammenarbeit unterzeichnet worden. Das Abkom-
men ist nach seinem Artikel 6

am 8. Mai 1985
in Kraft getreten; es wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 10. Juli 1985

Der Bundesminister
fir wirtschaftliche Zusammenarbeit
Im Auftrag
Dr. Ehmann
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Guinea-Bissau
Uber Finanzielle Zusammenarbeit

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
- die Regierung der Republik Guinea-Bissau -

im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Guinea-Bissau,

in dem Wunsche, diese freundschaftlichen Beziehungen
durch partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festi-
gen und zu veniefqn,

im BewuBtsein, daB die Aufrechterhaltung dieser Beziehun-
gen die Grundlage dieses Abkocmmens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung
in der Republik Guinea-Bissau beizutragen -

sind wie folgt Gibereingekommen:

Artikel 1

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland ermdglicht
es der Regierung der Republik Guinea-Bissau, von der Kredit-
anstalt fir Wiederaufbau, Frankfurt/Main, fir die Einrichtung
eines Fonds zur Finanzierung von MaBnahmen fir die Erstel-
lung prafungsfahiger Unterlagen zur Vorbereitung und Durch-
fuhrung von Vorhaben der Finanziellen Zusammenarbeit,
einen Finanzierungsbeitrag bis zu 500 000,- DM (in Worten:
funfhunderttausend Deutsche Mark) zu erhalten.

Artikel 2

Die Verwendung des Finanzierungsbeitrags sowis die
Bedingungen, zu denen er gewdhrt wird, bestimmt der zwi-
schen der Kreditanstalt fur Wiederaufbau und der Regierung
der Republik Guinea-Bissau zu schlieBende Finanzierungs-

vertrag, der den in der Bundesrepublik Deutschland geltenden
Rechtsvorschriften unteriiegt.

Artikel 3

Die Regierung der Republik Guinea-Bissau stellt die Kredit-
anstalt fir Wiederaufbau von samtlichen Steuern und sonsti-
gen Offentlichen Abgaben frei, die im Zusammenhang mit
AbschiuB und Durchfihrung des in Artikel 2 erwahnten Finan-
zierungsvertrags in der Republik Guinea-Bissau erhoben
werden,

Artikel 4

Das bei der Vergabe der Auftrage fiir die Durchfihrung des
in Artikel 1 bezeichneten Vorhabens anzuwendende Verfah-
ren wird in dem zwischen der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau
und der Regierung der Republik Guinea-Bissau zu schlieBen-
den Finanzierungsvertrag geregelt.

Artikel 5

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand legt beson-
deren Wert darauf, daB bei den sich aus der Gewéhrung des
Finanzierungsbeitrags ergebenden Lieferungen und Leistun-
gen die wirtschaftlichen Mdglichkeiten des Landes Berlin
bevorzugt genutzt werden.

Artikel 6

Dieses Abkommen gilt auch fir das Land Berlin, sofern nicht
die Regierung der Bundesrepublik Deutschland gegeniiber der
Regierung der Republik Guinea-Bissau innerhalb von drei
Monaten nach Inkrafttreten des Abkommens eine gegenteilige
Erkldrung abgibt.

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in
Kraft.

Geschehen zu Dakar am 8. Mai 1985 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und portugiesischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Dr. Norbert Lang

Fir die Regierung der Republik Guinea-Bissau
José Pereira Batista
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} Bekanntmachung
des Abkommens zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Republik Guinea-Bissau
iiber Finanzielle Zusammenarbeit

VYom 10. Juli 1985

In Dakar ist am 8. Mai 1985 ein Abkommen zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der
Regierung der Republik Guinea-Bissau {iber Finanzielle
Zusammenarbeit unterzeichnet worden. Das Abkom-
men ist nach seinem Artikel 7

am 8. Mai 1985
in Kraft getreten; es wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 10. Juli 1985

Der Bundesminister
fOr wirtschaftliche Zusammenarbeit
Im Auftrag
Dr. Ehmann

Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland.
und der Regierung der Republik Guinea-Bissau
Uber Finanzielle Zusammenarbeit

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Guinea-Bissau -

im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Repubiik
Guinea-Bissau,

in dem Wunsche, diese freundschaftlichen Beziehungen
durch partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festi-
gen und zu vertiefen,

im BewuBtsein, daB die Aufrechterhaltung dieser Beziehun-
gen die Grundlage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung
in der Republik Guinea-Bissau beizutragen -

sind wie folgt ijbereihgekommen:

Artikel t

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland erméglicht
es der Regierung der Republik Guinea-Bissau, bei der Kredit-
anstalt fur Wiederaufbau, Frankfurt (Main), zur Finanzierung
der Devisenkosten flir den Bezug von Waren und Leistungen
zur Deckung des laufenden notwendigen zivilen Bedarfs und
der im Zusammenhang mit der finanzierten Wareneinfuhr
anfallenden Devisen- und Inlandskosten fiir Transport, Versi-
cherung und Montage, einen Finanzierungsbeitrag bis zu
1 000 000,- DM (in Worten: eine Million Deutsche Mark) zu

erhalten. Es muB sich hierbei um Lieferungen und Leistungen
gemaB der diesemm Abkommen als Anlage beigeflgten Liste
handeln, fur die die Liefervertrige beziehungsweise Lei-
stungsvertrdge nach Inkrafttreten dieses Abkommens abge-
schlossen worden sind.

Artikel 2

Die Verwendung des in Artikel 1 genannten Betrages, die
Bedingungen zu denen er zur Verfigung gestellt wird, sowie
das Verfahren der Auftragsvergabe, bestimmt der zwischen
der Kreditanstalt fir Wiederautbau und dem Empfanger des
Finanzierungsbeitrages zu schlieBende Vertrag, der den in der
Bundesrepublik Deutschland geltenden Rechtsvorschriften
unterliegt.

Artikel 3

Die Regierung der Republik Guinea-Bissau stellt die Kredit-
anstalt fir Wiederaufbau von samtlichen Steuern und sonsti-
gen Offentlichen Abgaben frei, die im Zusammenhang mit
AbschiuB und Durchfuhrung des in Artikel 2 erwahnten Vertra-
ges in Guinea-Bissau erhoben werden.

Artikel 4

Die Regierung der Republik Guinea-Bissau Gberla3t bei den
sich aus der Gewédhrung des Finanzierungsbeitrags ergeben-
den Transporten von Personen und Gitern im See- und Luft-
verkehr den Passagieren und Lieferanten die freie Wah! der
Verkehrsunternehmen, trifft keine MaBnahmen, weiche die
gleichberechtigte Beteiligung der Verkehrsunternehmen mit
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Sitz in dem deutschen Geltungsbereich dieses Abkommens
ausschlieBen oder erschweren, und erteilt gegebenenfalls die
fiir eine Beteiligung dieser Verkehrsunternehmen erforder-
lichen Genehmigungen.

Artikel 5

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland legt beson-
deren Wert darauf, daB bei den sich aus der Gewahrung des
Finanzierungsbeitrags ergebenden Lieferungen und Leistun-
gen die wirtschaftlichen Méglichkeiten des Landes Berlin
bevorzugt genutzt werden.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1985, Teil il

Artikel 6

Mit Ausnahme der Bestimmungen des Artikels 4 hinsichtlich
des Luftverkehrs gilt dieses Abkommen auch fiir das Land Ber-
lin, sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land gegeniiber der Regierung der Republik Guinea-Bissau
innerhalb von drei Monaten nach Inkrafttreten des Abkom-
mens eine gegenteilige Erklarung abgibt.

Artikel 7

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in
Kraft.

Geschehen zu Dakar, am 8. Mai 1985 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und portugiesischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Dr. Norbert Lang

Fur die Regierung der Republik Guinea-Bissau
José Pereira Batista

Anlage
zum Abkommen zwischen der Reglerung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Guinea-Bissau
iiber Finanzielle Zusammenarbeit

1. Liste der Waren und Leistungen, die geméB Artikel 1 des Regierungsabkommens
vom 8. Mai 1985 aus dem Finanzierungsbeitrag finanziert werden kdnnen:

a) Industrielle Roh- und Hilfsstoffe
b} Industrielle Ausriistung

c) Ersatz- und Zubehbrteile

d) Beratungsleistungen.

Die unter Nr. 1 Buchstabe a) bis ¢) genannten Waren sind bestimmt zur Rehabili-
tierung deuj Stromerzeugungseinheiten im Kraftwerk Bissau.

Im Gbrigen wird auf Ziffer 2.1.1 der Niederschrift iiber die Regierungsverhandlungen
vom 12. Oktober 1983 Bezug genommen.

2. Einfuhrgiter, die in dieser Liste nicht enthaiten sind, kénnen nur finanziert werden,
wenn die vorherige Zustimmung der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand

dafir vorliegt.

3. Die Einfuhr von Luxusgitern und von Verbrauchsgitern fir den privaten Bedarf
sowie von Gutern und Anlagen, die militarischen Zwecken dienen, ist von der Finan-
zierung aus dem Finanzierungsbeitrag ausgeschlossen. ’



Nr. 27 - Tag der Ausgabe: Bonn, den 9. August 1985

Bekanntmachung
des Abkommens zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Guinea
iiber Finanzielle Zusammenarbeit

\_Iom 10. Juli 1985

In Conakry ist am 15. April 1985 ein Abkommen zwi-
schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Guinea Uiber Finanzielle
Zusammenarbeit unterzeichnet worden. Das Abkom-
men ist nach seinem Artikel 7

am 15. April 1985
in Kraft getreten; es wird nachstehend verdffentlicht.

Bonn, den 10. Juli 1985

Der Bundesminister
far wirtschaftliche Zusammenarbeit
Im Auftrag
Dr. Ehmann

Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Guinea
uber Finanzielle Zusammenarbeit

883

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Guinea -

im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Repubilik
Guinea,

in dem Wunsche, diese freundschaftlichen Beziehungen
durch partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festi-
gen und zu vertiefen,

im BewuBtsein, daf die Aufrechterhaltung dieser Beziehun-
gen die Grundlage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschattlichen Entwicklung
in der Republik Guinea beizutragen,

unter Bezugnahme auf die Verhandlungen zwischen den
beiden Regierungen vom 10. und 11. November 1983 in Bonn
und vom 16. bis 19. Oktober 1984 in Conakry —

sind wie folgt Gibereingekommen:

Artikel 1

(1) Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland ermdg-
licht es der Regierung der Republik Guinea, von der Kredit-
anstalt fir Wiederaufbau, Frankfurt am Main, Finanzierungs-
beitrage bis zu insgesamt 31 000 000,- DM (in Worten: ein-

unddreiBig Millionen Deutsche Mark) fir folgende Vorhaben zu
erhalten:

a) bis zu 16 000 000,- DM (in Worten: sechzehn Millionen
Deutsche Mark) fir die ,,Wasserversorgung von Provinz-
stadten, wenn nach Prifung die Forderungswiirdigkeit
festgestelit worden ist;

b) bis zu 8 000 000~ DM (in Worten: acht Millionen Deutsche
Mark) fur die Aufstockung , Stromversorgung Conakry';

¢) bis zu 3 000 000,- DM (in Worten: drei Millionen Deutsche
Mark) zur Finanzierung der Devisenkosten fir den Bezug
von Waren und Leistungen zur Deckung des laufenden not-
wendigen zivilen Bedarfs und der im Zusammenhang mit
der finanzierten Wareneinfuhr anfallenden Devisen- und
Inlandskosten flir Transport, Versicherung und Montage
(Warenhilfe )

entsprechend der Vereinbarung ber den Verwendungszweck
in der Ergebnisniederschrift vom 18. Oktober 1984 der Ver-
handlungen in Conakry. Es muf3 sich dabei um Lieferungen und
Leistungen geméaB der diesem Abkommen als Anlage beige-
fugten Liste handeln, fir die die Liefervertrdge oder Leistungs-
vertrdge nach der Unterzeichnung des nach Artikel 2 zu schlie-
Benden Finanzierungsvertrages abgeschlossen sind;

d) bis zu 2 000 000,- DM (in Worten: zwei Millionen Deutsche
Mark) fir ein Sektorprogramm (sektorbestimmte Waren-
hilfe), wenn nach Prufung die Férderungswirdigkeit festge-
stellt worden ist;

e) bis zu 2 000 000,—- DM (in Worten: zwei Millionen Deutsche
Mark) fur die Einrichtung eines Studien- und Sachverstan-
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digenfonds zur Vorbereitung und Durchfihrung von Vorha-
ben der Finanziellen Zusammenarbeit.

(2) Falls die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand es
der Regierung der Republik Guinea zu einem spéateren Zeit-
punkt ermoglicht, weitere Finanzierungsbeitrage zur Vorberei-
tung oder fiir notwendige BegleitmaBBnahmen zur Durchfiih-
rung und Betreuung der in Absatz 1 genannten Vorhaben von
der Kreditanstait fir Wiederaufbau, Frankfurt am Main, zu
erhalten, findet dieses Abkommen Anwendung.

(3) Die in Absatz 1 Buchstaben a und d bezeichneten Vor-
haben kdnnen im Einvernehmen zwischen der Regierung der
Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Republik
Guinea durch andere Vorhaben ersetzt werden.

Artikel 2

Die Verwendung der in Artikel 1 genannten Betrédge, die
Bedingungen, zu denen sie zur Verfugung gestellt werden,
sowie das Verfahren der Auftragsvergabe bestimmen die zwi-
schen der Kreditanstalt fir Wiederaufbau und dem Empfanger
der Finanzierungsbeitrage zu schlieBenden Vertrage, die den
in der Bundesrepublik Deutschland geltenden Rechtsvor-
schriften unterliegen.

Artikel 3

Die Regierung der Republik Guinea stelit die Kreditanstalt
fir Wiederaufbau von samtlichen Steuern und sonstigen
offentlichen Abgaben frei, die im Zusammenhang mit Abschiuf
und Durchfliihrung der in Artikel 2 erwdhnten Vertrdge in der
Republik Guinea erhoben werden.

Bundesgesetzbiatt, Jahrgang 1985, Teil Il

Artike! 4

Die Regierung der Republik Guinea tberlaBt bei den sich aus
der Gewéhrung der Finanzierungsbeitrage ergebenden Trans-
porten von Personen und Gitern im See- und Luftverkehr den
Passagieren und Lieferanten die freie Wahl der Verkehrs-
unternehmen, trifft keine MaBnahmen, welche die gleich-
berechtigte Beteiligung der Verkehrsunternehmen mit Sitz im
deutschen Geltungsbereich dieses Abkommens ausschlieBen
oder erschweren, und erteilt gegebenenfalls die fiir eine Betei-
ligung dieser Verkehrsunternehmen erforderlichen Genehmi-
gungen.

Artikel 5

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland iegt beson-
deren Wert daraut, da88 bei den sich aus der Gewéahrung der
Finanzierungsbeitrige ergebenden Lieferungen und Leistun-
gen die wirtschaftlichen Mdéglichkeiten des Landes Berlin
bevorzugt genutzt werden.

Artikel 6

Mit Ausnahme der Bestimmungen des Artikels 4 hinsichtlich
des Luftverkehrs gilt dieses Abkommen auch fir das Land Ber-
lin, sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik Deutsch-
land gegeniber der Regierung der Republik Guinea innerhalb
von drei Monaten nach Inkrafttreten des Abkommens eine
gegenteilige Erkldrung abgibt.

Artikel 7

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in
Kraft.

Geschehen zu Conakry am 15. April 1985 in zwei Urschrif-
ten; jede in deutscher und franzésischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
Peter Truhart

Fir die Regierung der Republik Guinea
Facinet Touré

Anlage
zum Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Guinea
iiber Finanzielle Zusammenarbeit

1. Liste der Waren und Leistungen, die gemaB Artikel 1, Absatz 1, Buchstabe c) des
Regierungsabkommens vom 15. April 1985 aus dem Finanzierungsvertrag finan-

ziert werden kdénnen:

a) bis zu 1 500 000,- DM (in Worten: eine Million flinfhunderttausend Deutsche
Mark) fir den Kauf von Ersatzteilen fir die Dieselzentrale Tombo;

b) bis zu 1 500 000,- DM (in Worten: eine Million finfhunderttausend Deutsche
Mark) fir den Kauf von Ersatzteilen fir die innerstadtischen Verkehrsbetriebe

{(Minibusfuhrpark);

2. Einfuhrgiiter, die in dieser Liste nicht enthalten sind, kénnen nur finanziert werden,
wenn die vorherige Zustimmung der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

dafir vorliegt.

3. Die Einfuhr von Luxusgitern und von Verbrauchsgiitern fir den privaten Bedarf
sowie von Guitern und Anlagen, die militdrischen Zwecken dienen, ist von der Finan-
zierung aus dem Finanzierungsbeitrag ausgeschlossen.
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Bekanntmachung
{iber eine Ergdnzung der Anlage zu Artikel Il
des deutsch-franzésischen Abkommens iiber die Gleichwertigkeit
von Priifungszeugnissen in der beruflichen Bildung

Vom 11, Juli 1985

Durch Vereinbarung vom 29. April/20. Juni 1985 ist das Verzeichnis der als
gleichwertig anerkannten Prifungszeugnisse nach Artikel | Abs. 2 des
Abkommens vom 16. Juni 1977 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Franzdsischen Republik Uber die Gleich-
wertigkeit von Prifungszeugnissen in der beruflichen Bildung (BGBI. 1977 Il
S. 755) in der Fassung der Vereinbarung vom 11. Juli/20. Oktober 1983
(BGBL. It S. 833) mit Wirkung vom 1. September 1985 wie folgt erganzt wor-
den:

Bezeichnung des deutschen
Priifungszeugnisses

Bezeichnung des franzésischen
Prifungszeugnisses

10

11,

12,

. Zeugnis Uber das Bestehen der
AbschiuBprifung in dem Ausbil-
dungsberuf Koch/Kéchin

Zeugnis (ber das Bestehen der
AbschiuBprifung in dem Ausbil-
dungsberuf Hotelfachmann/Hotel-
fachfrau

Zeugnis Uber das Bestehen der
Abschluprifung in dem Ausbil-
dungsberuf  Restaurantfachmann/
Restaurantfachfrau

13. Zeugnis Uber das Bestehen der

Gesellenprifung in dem Ausbil-
dungsberuf Friseur/Friseurin

Bonn, den 11. Juli 1985

10.

11

12.

13.

Cenrtificat d'aptitude professionnelle
cuisinier

Certificat d'aptitude professionnelle
employé d'hotel

Certificat d'aptitude professionnelle
employé de restaurant

Certificat d'aptitude professionnelle
coiffure option C: coiffure mixte

Der Bundesminister des Auswaértigen

Im Auftrag

Dr. Bertele
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Bekanntmachung
des Abkommens zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Bolivien
{iber Finanzielle Zusammenarbeit

Vom 15, Juli 1985 .

In La Paz ist am 13. Mai 1985 ein Abkommen zwi-
schen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Republik Bolivien (iber Finanzielle
Zusammenarbeit unterzeichnet worden. Das Abkom-
men ist nach seinem Artikel 7

am 13. Mai 1985
in Kraft getreten; es wird nachstehend verdffentlicht.

Bonn, den 15. Juli 1985

Der Bundesminister
tar wirtschaftliche Zusammenarbeit
Im Auftrag
Dr. Preuss

Abkommen
zwjschen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Bolivien
Uber Finanzielle Zusammenarbeit

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Bolivien -
im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen

zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Bolivien,

in dem Wunsche, diese freundschaftlichen Beziehungen
durch partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festi-
gen und zu vertiefen,

im BewuBtsein, daf die Aufrechterhaltung dieser Beziehun-
gen die Grundlage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwickliung
in der Republik Bolivien beizutragen,

unter Bezugnahme auf die Regierungsverhandlungen (ber
Finanzielie und Technische Zusammenarbeit vom 22. bis
24. Mai 1984 in La Paz -

sind wie folgt (bereingekommen:

Artikel 1

(1) Die Regierung der Bundesrepublik ermdglicht es der
Regierung der Republik Bolivien, von der Kreditanstalt fur
Wiederaufbau, Frankfurt am Main,

a) fiir das Vorhaben ,Modernisierungs- und Umweltschutz-
mafnahmen fir die Zinnhutte Vinto (Alta Ley)' ein Dar-
lehen bis zu 14 Millionen DM (in Worten: vierzehn Millionen
Deutsche Mark)

und

b) flr das Vorhaben ,,Betriebsberatung fiir die Zinnhitte Vinto
(Alta Ley)" einen Finanzierungsbeitrag bis zu 1 Million DM
(in Worten: eine Million Deutsche Mark)

zu erhaiten, wenn nach Priifung die Forderungswiirdigkeit der
Vorhaben festgestelit worden ist.

(2) Die in Absatz 1 bezeichneten Vorhaben kdnnen im Ein-
vernehmen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Republik Bolivien durch
andere Vorhaben ersetzt werden. Der Finanzierungsbeitrag
gemaB Absatz 1 Buchstabe b wird in ein Darlehen umgewan-
delt, wenn er nicht fiir die vorgesehenen MaBnahmen ver-
wendet wird.

Artikel 2

Die Verwendung der in Artikel 1 Absatz 1 genannten Betrage
und die Bedingungen, zu denen sie zur Verfligung gestelit wer-
den, sowie das Verfahren der Auftragsvergabe bestimmen die
zwischen der Kreditanstalt fir Wiederaufbau und dem Empfan-
ger des Darlehens und des Finanzierungsbeitrags zu schlie-
Benden Vertrage, die den in der Bundesrepublik Deutschland
geltenden Rechtsvorschriften unterliegen.
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Artikel 3

Die Regierung der Republik Bolivien stellt die Kreditanstait
fur Wiederaufbau von samtlichen Steuern und sonstigen
oOffentlichen Abgaben frei, die im Zusammenhang mit Abschiuf3
und Durchfihrung der in Artikel 2 erwahnten Vertrdge in der
Republik Bolivien erhoben werden.

Artikel 4

Die Regierung der Republik Bolivien iiberldBt bei den sich
aus der Gewéhrung des Darlehens gemaB Artikel 1 Absatz 1
Buchstabe a ergebenden Transporten von Personen und
Guternim See- und Luftverkehr den Passagieren und Lieferan-
ten die freie Wahi der Verkehrsunternehmen, trifft keine MaB-
nahmen, welche die gleichberechtigte Beteiligung der Ver-
kehrsunternehmen mit Sitz im deutschen Geltungsbereich
dieses Abkommens ausschlieBen oder erschweren, und erteiit
gegebenenfalls die fir eine Beteiligung dieser Verkehrsunter-
nehmen erforderlichen Genehmigungen.

887

Artikel 5

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand legt beson-
deren Wert darauf, daB bei den sich aus der Gewédhrung des
Darlehens und des Finanzierungsbeitrags ergebenden Liefe-
rungen und Leistungen die wirtschaftlichen Mbglichkeiten des
Landes Berlin bevorzugt genutzt werden.

Artikel 6

Mit Ausnahme der Bestimmungen des Artikels 4 hinsichtlich
des Luftverkehrs gilt dieses Abommen auch fir das Land
Berlin, sofern nicht die Regierung der Bundesrepublik
Deutschland gegentiber der Regierung der Republik Bolivien
innerhalb von drei Monaten nach Inkrafttreten des Abkom-
mens eine gegenteilige Erkldrung abgibt.

Artikel 7

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in
Kraft.

Geschehen zu La Paz am 13. Mai 1985 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und spanischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermaBen verbindlich ist. ‘

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
Dr. Helimut Hoff

Fir die Regierung der Republik Bolivien
Dr. Edgar Camacho Omiste

Bekanntmachung
iiber das Inkrafttreten des deutsch-polnischen Luftverkehrsabkommens

Vom 17. Juli 1985

Nach Artikel 2 Abs. 2 des Gesetzes vom 19. April 1985 zu dem Abkommen
vom 22. Mai 1975 zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Volksrepublik Polen Gber den zivilen Luftverkehr (BGBI.
1985 II S. 641) wird bekanntgemacht, daB das Abkommen nach seinem

Artikel 15

am 18. Juli 1985

in Kraft treten wird.

Bonn, den 17. Juli 1985

Der Bundesminister des Auswaértigen
Im Auftrag
Dr. Bertele
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Bekanntmachung
iiber den Geltungsbereich des Ubereinkommens
iiber den internationalen Austausch von Verdéffentlichungen

Vom 22. Juli 1985

Brunei Darussalam hat am 25. Januar 1985 dem Generaldirektor der
Organisation der Vereinten Nationen fir Erziehung, Wissenschaft und Kultur
notifiziert, daB es sich an das Ubereinkommen vom 5. Dezember 1958 (iber
den internationalen Austausch von Verbdffentlichungen (BGBI. 1969 Il
S. 15669) gebunden betrachtet, dessen Anwendung vor Erlangung der Unab-
hangigkeit durch das Vereinigte Kénigreich auf sein Hoheitsgebiet erstreckt
worden war.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschiuB an die Bekanntmachung vom
26. September 1984 (BGBI. It S. 336).

Bonn, den 22. Juli 19856

Der Bundesminister des Auswartigen
Im Auftrag
Dr.Bertele

Bekanntmachun
iiber den Geltungsbereich des Ubereinkommens
gegen Diskriminierung im Unterrichtswesen und des Protokolis
iiber die Errichtung einer Schlichtungs- und Vermittiungskommission

Vom 22, Juli 1985

Brunei Darussalam hat am 25. Januar 1985 dem Generaldirektor der
Organisation der Vereinten Nationen fir Erziehung, Wissenschaft und Kultur
notifiziert, daB es sich an

das Ubereinkommen vom 15. Dezember 1960 gegen Diskriminierung im
Unterrichtswesen (BGBI. 1968 Il S. 385)

und

das Protokoll vom 18. Dezember 1962 (iber die Errichtung einer Schlich-
tungs- und Vermittiungskommission zur Beilegung mdglicher Streitigkeiten
zwischen den Vertragsstaaten des Ubereinkommens gegen Diskriminie-
rung im Unterrichtswesen (BGBI. 1968 Il S. 385, 402)

gebunden betrachtet, deren Anwendung vor Erlangung der Unabhangigkeit
durch das Vereinigte Kénigreich auf sein Hoheitsgebiet erstreckt worden war.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschluB an die Bekanntmachungen
vom 25. Mai 1983 (BGBI. Il S. 410) und vom 29. November 1983 (BGBI. li

S.789).

Bonn, den 22. Juli 1985

Der Bundesminister des Auswartigen
Im Auftrag
Dr. Bertele
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Bekanntmachung
iiber das Inkrafttreten

des deutsch-lesothischen Investitionsférderungsvertrags

Vom 25. Juli 1985

Nach Artikel 3 Abs. 2 des Gesetzes vom
20. Dezember 1984 zu dem Vertrag vom 11. November
1982 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und
dem Kéonigreich Lesotho (iber die Forderung und den
gegenseitigen Schutz von Kapitalanlagen (BGBI. 1985
I1'S. 14) wird bekanntgemacht, daf3 der Vertrag nach sei-
nem Artikel 13 Abs. 2 sowie das Protokoll vom selben
Tag

am 17. August 1985

in Kraft treten werden. Die Ratifikationsurkunden sind
am 17. Juli 1985 in Bonn ausgetauscht worden.

Bonn, den 25. Juli 1985

Der Bundesminister des Auswartigen
im Auftrag
Dr. Bertele

Bekanntmachung
der Neufassung des Europiischen Ubereinkommens
iiber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr
- beschiftigten Fahrpersonals (AETR)

Vom 31. Juli 1985

Auf Grund des Artikels 4 Abs. 3 des Gesetzes vom 16.
Dezember 1974 zu dem Europaischen Ubereinkommen
vom 1. Juli 1970 Ober die Arbeit des im internationalen
StraBenverkehr beschiftigten Fahrpersonals (AETR)
(BGBI. 1974 1| S. 1473) wird nachstehend der Wortlaut
des Ubereinkommens in der jetzt geltenden Fassung
bekanntgemacht.

Bonn, den 31. Juli 1985

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag
Dr. Seidenstecher
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Européaisches Ubereinkommen
Giber die Arbeit des im internationalen StraBenverkehr
beschaftigten Fahrpersonals

(AETR)

European Agreement

Concerning the Work of Crews of Vehicles
Engaged in International Road Transport

(AETR)

Accord européen

relatif au travail des équipages des vehicules
effectuant des transports internationaux par route

The contracting parties,

Being desirous of promoting the devel-
opment and improvement of the interna-
tional transport of passengers and goods
by road,

Convinced of the need to increase the
safety of road traffic, to make regulations
governing certain conditions of employ-
ment in international road transport in
accordance with the princigles of the
International Labour Organisation, and
jointly to adopt certain measures to
ensure the observance of those regula-
tions,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement

(a) ‘‘vehicle’” means any motor vehicle
or trailer; this term includes any com-
bination of vehicles;

(b) ‘“‘motor vehicle”” means any self-pro-
pelled road vehicle which is normally
used for carrying persons or goods
by road or for drawing, on the road,
vehicles used for the carriage of per-
sons or goods; this term does not
include agriculturai tractors;

(c) “trailer’ means any vehicle designed
to be drawn by a motor vehicle and
includes semi-trailers;

(AETR)

Les parties contractantes,

Désireuses de favoriser le développe-
ment et l'amélioration des transports
internationaux par route de voyageurs et
de marchandises,

Convaincues de !a nécessité d'accroi-
tre la sécurité de la circulation routiére,
de réglementer certaines conditions
d'emploi dans les transports internatio-
naux par route conformément aux princi-
pes de I'Organisation internationale du
travail et d’arréter de concert certaines
mesures pour assurer-le respect d’'une
telle réglementation,

Sont convenues de ce qui suit:
Article premier
Définitions
Au sens du présent Accord, on entend

a) par «véhicule», toute automobile ou
remorque; ce terme comprend tout
ensemble de véhicules;

b

~—

par «automobile», tout véhicule
pourvu d’un moteur de propulsion, cir-
culant sur route par ses moyens pro-
pres et qui sert normalement au trans-
port par route de personnes ou de
marchandises ou a la traction sur
route de veéhicules utilisés pour le
transport de personnes ou de mar-
chandises; ce terme n'englobe pas les
tracteurs agricoles;

C) par «remorquen», tout véhicule destiné
a étre attelé & une automobile; ce
terme englobe les semi-remorques;

(Ubersetzung)
Die Vertragsparteien -

von dem Wunsche geleitet, die Ent-
wicklung und Verbesserung des interna-
tionalen Personen- und Giiterverkehrs
auf der StraBe zu fordem,

tiberzeugt von der Notwendigkeit, die
Sicherheit des StraBenverkehrs zu erhd-
hen, bestimmte Arbeitsbedingungen im
internationalen StraBenverkehr nach den
Grundsétzen der Internationalen Arbeits-
organisation zu regeln und gemein-
sam bestimmte MaBnahmen zu treffen,
um die Beachtung dieser Regelungen zu
sichern -

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Ubereinkommens
bedeutet

a) ,Fahrzeug” jedes Kraftfahrzeug oder
jeden * Anhanger; dieser Begriff
schlieBt miteinander verbundene
Fahrzeuge ein;

b) ,Kraftfahrzeug” jedes mit eigener
Kraft verkehrende StraBenfahrzeug
mit Antriebsmotor, das Ublicherweise
auf der StraBe der Beférderung von
Personen oder Gitern oder dem Zie-
hen von Fahrzeugen dient, die fir die
Personen- oder Gilterbefdrderung
benutzt werden; dieser Begriff schlieBt
landwirtschaftliche Zugmaschinen
nicht ein;

¢) ,Anhanger" jedes Fahrzeug, das dazu
bestimmt ist, an ein Kraftfahrzeug
angehdngt zu werden; dieser Begriff
schlie8t Sattelanhanger ein;



(d)

(e)

{f)

(g

(h

(i)

-
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“semi-trailer” means any trailer
designed to be coupled to a motor
vehicle in such a way that part of it
rests on the motor vehicle and that a
substantial part of its weight and of
the weight of its load is borne by the
motor vehicle;

“combination of vehicles” means
coupled vehicles which travel on the
road as a unit;

“permissible maximum  weight"
means the maximum weight of the
laden vehicle declared permissible
by the competent authority of the

State in which the vehicle is
registered;
“road transport” [‘carriage by

road’’] means
(i) any journey by road of a vehicle,
whether laden or not, intended
for the carriage of passengers
and having more than eight
seats in addition to the driver's
seat;

any journey by road of a vehicle,
whether laden or not, intended
for the carriage of goods;

(i)

(iii) any journey which involves both
a journey as defined in either (i)
or (ii) of this definition and,
immediately before or after the
said journey, the conveyance of
the vehicle by sea, rail, air or

inland waterway;

“international road  transport”
[“international carriage by road’)
means road transport which involves
the crossing of at least one frontier;

"regular passenger services’ means
services for the transport of pas-
sengers at specified intervals on
specified routes; such services may
take up or set down passengers at
predetermined stopping points.

Terms of carriage covering in parti-
cular operating schedules (time-
table, frequency), tariffs and the obli-
gation to carry shall be specified in
operating rules or equivalent docu-
ments approved by the competent
public authorities of the Contracting
Parties and published by the carrier
before they are put into effect, in so
far as such terms are not already laid
down in laws and regulations or in
administrative provisions.

Any service by whatever person
organized catering only for specific
categories of passengers to the
exclusion of others, such as a service
for the carriage of workers to and
from their place of work and of
schooichildren to and from school,
shall also be treated as aregular ser-

d) par «semi-remorque», toute remorque

e

f

h

~—

=

destinée a étre accouplée a une auto-
mobile de telle maniére qu'elle repose
en partie sur celle-ci et qu'une partie
appréciable de son poids et du poids
de son chargement soit supportée par
ladite automobile;

par «ensemble de véhicules», des
véhicules couplés qui participent & la
circulation routiére comme une unite;

par «poids maximal autorisé», e poids
maxima! du véhicule chargé, déclaré
admissible par l'autorité compétente
de I'Etat dans lequel le véhicule est
immatriculé;

par «transport par route»,

i) tout déplacement par route, a
vide ou en charge, d’'un véhicule
aftecté au transport de personnes
et comptant, outre le siége du
conducteur, plus de huit places
assises;

i) tout déplacement par route, a

vide ou en charge, d'un véhicule"

affecté au transport de marchan-
dises;

iii) tout déplacement qui comporte a
la fois un déplacement visé en i)
ou ii) de la présente définition et,
immédiatement avant ou apres
ledit déplacement, le transport du
véhicule par mer, chemin de fer,
air ou voie navigable;

par «transport international par
route», tout transport par route qui
comporte la traversée d’au moins une
frontiére;

par «services réguliers de voyageurs»,
les services qui assurent le transport
de personnes effectué selon une fré-
quence et sur une relation détermi-
nées, ces services pouvant prendre et
déposer des personnes a des arréts
préalablement fixés.

Un réglement d'exploitation ou des
documents en tenant lieu, approuvés
par les pouvoirs publics compétents
des Parties contractantes et publiés
par le transporteur avant mise en
application, définissent les conditions
de transport, notamment la fréquence,
les horaires, les tarifs et I'obligation de
transporter, dans la mesure ou ces
conditions ne se trouvent pas préci-
sées par un texte légal ou réglemen-
taire.

Quel que soit I'organisateur des trans-
ports, sont également considérés
comme services réguliers, ceux qui
assurent le transport de catégories
déterminées de personnes a I'exclu-
sion d'autres voyageurs, dans la
mesure oU ces services sont effectués
aux conditions indiquées au premier

d)

e)

f

h

~

-
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.Sattelanhdnger jeden Anhénger,
der dazu bestimmt ist, mit einem Kraft-
fahrzeug so verbunden zu werden, dai
er teilweise auf diesem aufliegt und
daB ein wesentlicher Teil seines
Gewichts und des Gewichts seiner
Ladung von diesem getragen wird;

.miteinander verbundene Fahrzeuge'
solche miteinander verbundenen
Fahrzeuge, die am StraBenverkehr als
Einheit teilnehmen;

Jhochstes  zuldssiges Gesamtge-
wicht”’ das Héchstgewicht des bela-
denen Fahrzeugs, das von der zustén-
digen Behdrde des Zulassungsstaats
als zuldssig erklart wurde;

. StraBenverkehr

i) jede Fahrt auf der StraBe eines
leeren oder besetzten Fahrzeugs
zur Personenbeforderung mit
mehr als acht Sitzpliatzen auBer
dem Fahrersitz,

ii) jede Fahrt auf der StraBe eines

leeren oder beladenden Fahr-

zeugs zur Guterbefdrderung,

i} jede Fahrt im Sinne der Ziffern i

oder ii dieser Begriffsbestim-

mung, und zwar auch dann, wenn
die Beférderung des Fahrzeugs
unmittelbar vor oder nach der
erwéahnten Fahrt auf dem See-,

Schienen-, Luft- oder Binnenwas-

serweg erfolgt;

Linternationaler StraBenverkehr'
jeden StraBenverkehr, der mindestens
einen Grenzilbergang umfaBt;

~Personenlinienverkehr*  Verkehrs-
dienste, welche die regelmaBige
Beférderung  von  Personen in
bestimmten Zeitabstanden und auf
bestimmten Verbindungen versehen,
wobei Personen an vorher festgeleg-
ten Haitestellen ein- und aussteigen

kénnen.

Eine Betriebsregelung oder entspre-
chende Dokumente, die von den
zustandigen Behorden der Vertrags-
parteien genehmigt und vom Ver-
kehrsunternehmer vor ihrer Anwen-
dung verdffentlicht werden, bestim-
men die Befbrderungsbedingungen,
insbesondere die Zahl der Fahrten, die
Fahrplane, die Tarife und die Beforde-
rungspflicht, soweit diese Bedingun-
gen nicht durch Gesetz oder Verord-
nung bestimmt sind.

Ferner gelten ohne Riicksicht auf den
Veranstalter als Linienverkehr alle
Verkehrsdienste, bei denen be-
stimmte Personengruppen unter Aus-
schluB von anderen Fahrgésten befér-
dert werden, soweit diese Verkehrs-
dienste nach MaBgabe des Ab-
satzes 1 dieser Begriffsbestimmung
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vice in so far as it complies with the
conditions set out in the first sub-
paragraph of this definition.

() “driver” means any person, whether
wage-earning or not, who drives the
vehicle even for a short period, or
who is carried on the vehicle in order
to be available for driving if neces-
sary,

(k) ‘'crew member’’ means the driver or
either of the following, whether
wage-earning or not

(i) a driver's mate, i.e. any person
accompanying the driver in order
to assist him in certain ma-
noeuvres and habitually taking an
effective part in the transport
operations, though not a driver in
the sense of paragraph (j) of this
article;

(ii) a conductor, i.e. any person who
accompanies the driver of a vehi-
cle engaged in the carriage of
passengers and is responsible in
particutar for the issue or check-
ing of tickets or other documents
entitling passengers to travel on
the vehicle;

() '"week’” means any period of seven
cons,ecutive days;

“daily rest period”’ means any unin-
terrupted period in accordance with
article 6 of this Agreement during
which a crew member may freely dis-
pose of this time;

(m

E="

(n) “off-duty period” means any uninter-
rupted period of a least fifteen
minutes, other than the daily rest
period, during which a crew member
may freely dispose of his time;

(o) ‘“‘occupational activities” means the
activities represented by items 6, 7
and 7a in the daily sheet of the indi-
vidual control book shown in the
annex to this Agreement.

Article 2
Scope

1. This Agreement shall apply in the ter-
ritory of each Contracting Party to all
international road transport performed by
any vehicle registered in the territory of
the said Contracting Party or in the terri-
tory of any other Contracting Party.
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alinéa de la présente définition, par
exemple des services assurant le
transport des travailleurs au lieu de
travail et de ceux-ci vers leur domicile
ou le transport des ecoliers aux éta-
blissements d'enseignement et de
ceux-ci vers leur domicile.

j) par «conducteur», toute personne,
salariée ou non, qui conduit le véhi-
cule, méme une courte période, ou qui
est a bord du véhicule pour pouvoir le
conduire, le cas échéant;

k) par «membre de [I'équipage» ou
«membre d’équipage», le conducteur
ou une des personnes suivantes, que
ce conducteur ou ces personnes
soient salariés ou non;

i) le convoyeur, a savoir toute per-
sonne accompagnant le conduc-
teur en vue d'assister celui-Ci
dans certaines manceuvres et
prenant de fagon habituelle une
part effective aux opérations de
transport, sans étre un conduc-
teur au sens du paragraphe j) du
présent article;

i) un receveur, c'est-a-dire toute
personne qui accompagne le
conducteur d'un véhicule trans-
portant des personnes et qui est
notamment chargée de délivrer
ou de controler ‘les billets ou
d'autres documents donnant droit
aux passagers de voyager dans
le véhicule;

) par «semaines, toute période de sept
jours consécutifs;

m) par «repos journalier», toute période
ininterrompue conforme aux disposi-
tions de I'article 6 du présent Accord,
pendant laquelle le membre de I'équi-
page peut disposer librement de son
temps;

n) par «periode hors service», toute
période ininterrompue d’au moins 15
minutes autre que le repos journalier,
pendant laquelie le membre de I'équi-
page peut disposer librement de son
temps;

o]

-~

par «activités professionnelles», les
activités représentées sous les sym-
boles des rubriques 6, 7 und 7 a du
feuillet quotidien du livret individuel de
contréle qui figure a I'annexe au pré-
sent Accord.

Article 2
Champ d’application

1. Le présent Accord s'applique sur le
territoire de chaque Partie contractante a
tout transport international par route
effectué par tout véhicule immatriculé sur

le territoire de ladite Partie contractante

ou sur le territoire de toute autre Partie
contractante.

durchgefihrt werden, zum Beispiel zur
Beférderung von Arbeitnehmern zur
Arbeitsstelle und von dort zu ihrem
Wohnort oder zur Befdérderung von
Schilern zu den Unterrichtsstitten
und von dort zu ihrem Wohnort.

i) ..Fahrer' jede Person, gleichviel ob im
Arbeitsverhiltnis stehend oder nicht,
die das Fahrzeug, sei es auch nur fir
kurze Zeit, selbst lenkt oder sich im
Fahrzeug befindet, um es gegebenen-
falls lenken zu kdnnen;

k
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.Mitglied des Fahrpersonals’ den
Fahrer oder eine der nachstehenden
Personen, gleichviel ob im Arbeitsver-
héltnis stehend oder nicht:

i) ,Beifahrer jede Person, die den
Fahrer begleitet, um ihn bei
bestimmten im Verkehr zu ver-
richtenden Tatigkeiten zu unter-
stlitzen, und die sich in der Regel
an den Befdrderungshandlungen
tatsachlich beteiligt, ohne Fahrer
im Sinne des Buchstabens j
dieses Artikels zu sein;

i) ,,.Schaftfner jede Person, die den
Fahrer eines zur Personenbefér-
derung eingesetzten Fahrzeugs
begieitet und beauftragt ist, ins-
besondere die Fahrausweise
oder sonstigen Ausweise die zur
Fahrt berechtigen, zu verkaufen
und zu kontrollieren;

1) ,Woche" jeden Zeitraum von sieben
aufeinanderfolgenden Tagen;

m) , Tagesruhezeit jeden ununterbro-
chenen Zeitraum im Sinne des Arti-
kels 6, in dem ein Mitglied des Fahr-
personals frei tiber seine Zeit verfiigen
kann;

n

-

~Pause' jeden ununterbrochenen
Zeitraum von mindestens 15 Minuten
auBBer der Tagesruhezeit, in dem das
Mitglied des Fahrpersonals frei (iber
seine Zeit verfigen kann;

-~

o) ,berufliche Tatigkeiten* die durch die
Symbole neben den Nummern 6, 7 und
7 a im Tageskontroliblatt des persén-
lichen Kontrollbuchs, das diesem
Ubereinkommen als Anhang beigefiigt

ist, dargestsliten Tatigkeiten.

Artikel 2
Geltungsbereich

(1) Dieses Ubereinkommen gilt im
Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir
den internationalen StraBenverkehr mit
jedem Fahrzeug, das im Hoheitsgebiet
dieser oder einer anderen Vertragspartei
zugelassen ist.
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2. Nevertheless,

(a) if, in the course of an international
road transport operation one or more
crew members do not leave the
national territory in which they nor-
mally exercise their occupational
activities, the Contracting Party for
that territory shall be free not to apply
to him or them the provisions of this
Agreement;

(b) unless the Contracting Parties
whose territory is used agree other-
wise, this Agreement shall not apply
to the international road transport of
goods performed by a vehicle having
a permissible maximum weight not
exceeding 3.5 tons;

(c) two Contracting Parties with adjoin-
ing territories may agree that the pro-
visions of the domestic laws and
regulations of the State in which the
vehicle is registered and the provi-
sions of arbitral awards and collec-
tive agreements in force in that State
shall alone be applicable to interna-
tional road transport confined to their
two territories if the vehicle con-
cerned:

- does not while in one of those ter-
ritories travel beyond a zone con-
tiguous to the frontier and defined
by agreement between the two
Contracting Parties as a frontalier
zone, or

- crosses one of those territories in
transit only;

(d) Contracting Parties may agree that
the provisions of the domestic laws
and regulations of the State in which
the vehicle is registered and the pro-
visions of arbitral awards and collec-
tive agreements in force in that State
shall alone be applicable to certain
international road transport oper-
ations confined to their territories
and covering a distance of less than
100 km from the point of departure to
the point of arrival of a vehicle, and to
regular passenger services.

Article 3

Application of some provisions of the

Agreement to road transport performed

by vehicles registered in the territories of
non-contracting States

1. Each Contracting Party shall apply in
its territory, in respect of international
road transport performed by any vehicle
registered in the territory of a State which
is not a Contracting Party to this Agree-
ment, provisions not less strict than those
laid down in Articles 5,6, 7,8,9, 10, 11, in
article 12 paragraphs 1, 2, 6 and 7 and in
article 12bis of this Agreement.

2. Toutefois,

a) si, au cours d'un transport internatio-
nal par route, un ou plusieurs mems-
bres de {'équipage ne sortent pas du
territoire national ou ils exercent nor-
malement leurs activités profession-
nelles, la Partie contractante dont
reléve ce territoire peut ne pas appli-
quer les dispositions du présent
Accord a l'égard de ce ou ces mem-
bres de I’'équipage;

b) sauf convention contraire intervenue
entre les Parties contractantes dont le
territoire est emprunté, le présent
Accord ne s'applique pas aux trans-
ports internationaux par route de mar-
chandises effectués par un véhicule
dont le poids maximal autorisé
n'excéde pas 3,5 tonnes;

deux Parties contractantes dont les
territoires sont limitrophes peuvent
convenir que les dispositions de la
législation nationale de I'Etat ou le
véhicule est immatriculé, ainsi que
celles des sentences arbitrales et
conventions collectives en vigueur
dans cet Etat, sont seules applicables
aux transports internationaux par
route limités a leurs deux territoires
lorsque le véhicule en cause

-~
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- ne sort pas, sur I'un de ces territoi-
res, d'une zone contigué a la fron-
tiere, définie comme zone fronta-
liére d’'un commun accord entre les
deux Parties contractantes, ou

- n‘emprunte qu’en transit 'un de ces
territoires;

d) des Parties contractantes peuvent
convenir que les dispositions de la
légisiation nationale de I'Etat ou le
véhicule est immatriculé, ainsi que
celles des sentences arbitrales et
conventions collectives en vigueur
dans cet Etat, sont seules applicables
a certains transports internationaux
par route limités & leurs territoires et
dont le parcours, depuis le point de
départ jusqu'au point d'arrivée du
veéhicule, est inférieur a 100 km, ainsi
qu'aux services réguliers de voya-
geurs.

Article 3

Application de certaines dispositions de

I'Accord aux transports par route effec-

tués par des véhicules en provenance
d’Etats non Parties contractantes

1. Chaque Partie contractante appli-
quera sur son territoire aux transports
internationaux par route effectués par
tout véhicule immatriculé sur le territoire
d’un Etat non Partie contractante au pré-
sent Accord, des dispositions qui ne
soient pas moins rigoureuses que celles
formulées dans les articles 5, 6,7, 8,9, 10
et 11, les paragraphes 1, 2, 6 et 7 de l'arti-
cle 12, et I'article 12Ys du présent Accord.
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(2) Jedoch

braucht eine Vertragspartei dieses
Ubereinkommen auf Mitglieder des
Fahrpersonals nicht anzuwenden, die
in der Regel nur in ihrem Hoheitsgebiet
beschaftigt sind, wenn sie dieses
wahrend einer Beforderung im inter-
nationalen StraBenverkehr nicht ver-
lassen;

~—

b

~

gilt vorbehaltlich einer abweichenden
Vereinbarung zwischen Vertragspar-
teien, deren Hoheitsgebiet befahren
wird, dieses Ubereinkomen nicht fur
die Glterbefdrderung im internationa-
len StraBenverkehr mit Fahrzeugen,
deren hdchstes zuldssiges Gesamt-
gewicht 3,5 t nicht Gberschreitet;

c) konnen zwei Vertragsparteien mit
aneinander grenzenden Hoheitsge-
bieten vereinbaren, daB fir den auf die
beiden Hoheitsgebiete beschriankten
internationalen StraBenverkehr aus-
schiieBllich die innerstaatitichen
Rechtsvorschriften, die Schiedsspri-~
che und die Gesamtarbeitsvertrage
des Staates gelten, in dem das Fahr-
zeug zugelassen ist, sofern dieses
Fahrzeug

- in einem der beiden Hoheitsgebiete
ein von beiden Vertragsparteien
einvernehmlich als Grenzzone fest-
gelegtes Grenzgebiet nicht veriaBt
oder

- eines der beiden Hoheitsgebiet nur
im Durchgangsverkehr berihrt;

d

—

kdénnen Vertragsparteien vereinbaren,
daB in dem auf ihre Hoheitsgebiete
beschrankten internationalen Stra-
Benverkehr flir bestimmte Fahrten,
deren Strecke vom Ausgangs- bis zum
Endpunkt weniger als 100 km betragt,
sowie fir den Personeniinienverkehr,
ausschliefllich die innerstaatlichen
Rechtsvorschriften, die Schiedsspri-
che und die Gesamtarbeitsvertrage
des Staates gelten, in dem das Fahr-
zeug zugelassen ist.

Artikel 3

Anwendung von Bestimmungen des

Ubereinkommens auf den StraBenver-

kehr mit Fahrzeugen aus Nichtvertrags-
staaten

(1) Jede Vertragspartei wendet in
inrem Hoheitsgebiet auf den internationa-
len StraBenverkehr mit Fahrzeugen, die in
Nichtvertragsstaaten zugelassen sind,
mindestens ebenso strenge Bestimmun-
gen an, wie in den Artikeln 5, 6,7, 8,9, 10
und 11, in Artikel 12 Absatze 1,2,6und 7
sowie in Artikel 12 a vorgesehen sind.
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2. However, any Contracting Party shall
be free not to apply the provisions of par-
agraph 1 of this article

(a) totheinternational carriage of goods
by road by a vehicle whose permis-
sible maximum weight does not
exceed 3.5 tons,

(b) to international road transport con-
fined to its territory and to the terri-
tory of an adjoining State which is not
a Contracting Party to this Agree-
ment if the vehicle concerned does
not while in its territory travel beyond
a zone contiguous to the frontier and
defined as a frontalier zone or if it
crosses its territory in transit only.

Article 4
~ General principles

1. in all international road transport to
which this Agreement applies, the under-
taking and crew members shall observe in
the matter of rest periods, driving periods
and manning, the rules laid down by do-
mestic laws and regulations in the district
of the State in which the crew member
normally exercises his occupational
activities and by arbitral awards or collec-
tive agreements in force in that district;
the rest periods and driving periods shali
be calculated in conformity with the said
laws and regulations, arbitral awards or
collective agreements. In so far as the
rules thus applicable are not at least as
strict as the provisions of articles 6, 7, 8,
9, 10 and 11 of this Agreement the latter

" provisions shall be observed.

2. Except by special agreement
between the Contracting Parties con-
cerned or except to the extent that pur-
suant to article 2, paragraph 2, of this
Agreement certain provisions of this
Agreement are not applied, no Contract-
ing Party shall enforce observance of the
provisions of its domestic laws and regu-
lations regarding the matters dealt with in
this Agreement by undertakings of an-
other Contracting Party, or by crew mem-
bers of vehicles registered by another
Contracting Party, in cases where the
said provisions are stricter than those of
this Agreement.

Article 5
Conditions to be fulfilled by drivers

1. The minimum age of drivers engaged
in the international road transport of
goods shall be:

(a) for vehicles of a permissible maxi-
mum weight not exceeding 7.5 tons,
18 years;
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2. Toutefois, chaque Partie contrac-
tante pourra ne pas appliquer les disposi-
tions du paragraphe 1 du présent article

a) aux transports internationaux par
route de marchandises effectués par
un veéhicule dont le poids maximal
autorisé n'excéde pas 3,5 tonnes,

b} aux transports internationaux par
route limités & son territoire et a celui
d'un FEtat limitrophe non Partie
contractante au présent Accord si te
véhicule en tause ne sort pas, sur son
territoire, d'une zone contigué a la
frontiére, définie comme zone fronta-
ligre ou s'il n'emprunte son territoire
qu'en transit.

Article 4
Principes généraux

1. Lors de tout transport international
par route auquel s'applique le présent
Accord, I'entreprise et les membres de
I'équipage devront observer, pour la
durée des repos et de la conduite, et pour
la composition de I'équipage, les pres-
criptions fixées par la législation natio-
nale pour la région de I'Etat ou le membre
de I'équipage exerce normalement ses
activités professionnelles, ainsi que par
les sentences arbitrales et conventions
collectives en vigueur dans cette région,
le décompte des durées des repos et de
la conduite étant effectué conformément
a cette législation, ces sentences arbitra-
les ou ces conventions collectives. Dans
la mesure ou les prescriptions ainsi appli-
cables ne sont pas au moinsg aussi exi-
geantes que les prescriptions des articles
6,7,8,9, 10 et 11 du présent Accord, ces
derniéres doivent étre respectées.

2. Sauf accord particulier entre les Par-
ties contractantes en cause ou sauf dans
la mesure ou, en application du paragra-
phe 2 de Varticle 2 du présent Accord,
certaines dispositions du présent Accord
ne seraient pas appliquées, aucune Par-
tie contractante n'imposera le respect
des prescriptions de sa législation natio-
nale dans les matiéres traitées par le pré-
sent Accord aux entreprises d'une autre
Partie contractante ou aux membres de
I'équipage de véhicules immatriculés par
une autre Partie contractante, lorsque
ces prescriptions sont plus exigeantes
que celles résultant du présent Accord.

Article 5

Conditions & remplir
par les conducteurs

1. L'age minimal des conducteurs
affectés au transport international par
route de marchandises doit étre:

a) pour les véhicules dont le poids maxi-
mal autorisé est inférieur ou égal a
7.5 tonnes, de 18 ans révolus;

(2) Jedoch kann jede Vertragspartei
von der Anwendung des Absatzes 1 wie
folgt absehen:

a) bei der Guterbeférderung im interna-
tionalen StraBenverkehr mit Fahrzeu-
gen, deren hdchstes zuldssiges Ge-
samtgewicht 3,5t nicht (berschreitet,

b) bei internationalem StraBenverkehr,
der auf ihr Hoheitsgebiet und das
eines daran grenzenden Nichtver-
tragsstaates beschridnkt ist, sofern
das Fahrzeug in ihrem Hoheitsgebiet
ein als Grenzzone festgelegtes Grenz-
gebiet nicht verlaBt oder ihr Hoheits-
gebiet nur im Durchgangsverkehr
berGhrt.

Artikel 4
Aligemeine Grundsitze

(1) Bei dem internationalen StraBen-
verkehr, auf den dieses Ubereinkommen
anzuwenden ist, haben das Unternehmen
und die Mitglieder des Fahrpersonals hin-
sichtlich der Ruhe- und Lenkzeiten sowie
der Zusammensetzung des Fahrperso-
nals die innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften des Gebietsteiles jenes Staates
zu beachten, in dem das Mitglied des
Fahrpersonals in der Regel seine beruf-
lichen Téatigkeiten ausibt sowie die
Schiedsspriiche und. Gesamtarbeitsver-
trage, die in diesem Gebietsteil gelten;
diese Zeiten sind nach diesen Rechtsvor-
schriften, Schiedssprichen und Gesamt-
arbeitsvertragen zu berechnen. Soweit
die hiernach anzuwendenden Vorschrif-
ten nicht mindestens ebenso streng sind
wie die der Artikel 6, 7, 8, 9, 10 und 11,
sind letztere maBgebend.

(2) Soweit Vertragsparteien nichts
besonderes vereinbaren oder soweit die
Anwendung von Bestimmungen des
Ubereinkommens nicht nach Artikel 2
Absatz 2 unterbleibt, darf eine Vertrags-
partei auf den in diesem Ubereinkommen
behandelten Sachgebieten von Unter-
nehmen einer anderen Vertragspartei
oder von den Mitgliedern des Fahr-
personals eines von einer anderen Ver-
tragspartei zugelassenen Fahrzeugs
nicht die Beachtung ihrer innerstaatii-
chen Rechtsvorschriften verlangen, wenn
sie strenger sind, als die Vorschriften
dieses Ubereinkommens.

Artikel 5

Vom Fahrer zu erfiiliende
Bedingungen

(1) Als Mindestalter der im internatio-
nalen StraBengiterverkehr eingesetzten
Fahrer wird festgesetzt:

a) bei Fahrzeugen mit einem hochsten
zuldssigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 7,5 t das vollendete 18. Lebens-
jahr;
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(b) for other vehicles:
(i) 21 years, or

(i) 18 years where the person con-
cerned holds a certificate of pro-
fessional competence recog-
nized by the Contracting Party in
whose territory the vehicle is
registered and comfirming the
completion of a training course
for drivers of vehicles intended
for the carriage of goods by road.
However, in the case of drivers
whose age is less than 21 years
any Contracting Party may

— prohibit them from driving such
vehicles in its territory even if
they hold the certificate afore-
said; or

~ restrict permission to drive
such vehicles to those who
hold certificates which it
recognizes as having been
issued after the completion of
a training course for drivers of
vehicles intended for the carri-
age of goods by road equiv-
alent to the course prescribed
by its own domestic laws and
regulations.

2. If under the provisions of article 10 of
this Agreement two drivers are required to
be on board, one of the drivers shall have
reached the age of 21 years.

3. Drivers engaged in the international
road transport of passengers shall have
reached the age of 21 years.

4. Drivers of vehicles shall be responsi-
ble and trustworthy. They shall possess
sufficient experience and the gqualifica-
tions essential to the performance of the
services required.

Article 6
Daily rest period

1. (a) Exceptin the cases referred to in
paragraphs 3 and 4 of this article, every
crew member assigned to the interna-
tional road transport of goods shall have
had a daily rest period of not less than
eleven consecutive hours in the period of
twenty-four hours preceding any time
when he is exercising one of his occupa-
tional activities.

(b) The daily rest period referred to
in sub-paragraph (a) of this paragraph
may, not more than twice in the course of
any one week, be reduced to not less than
nine consecutive hours provided that the
rest period can be taken at the crew mem-
ber's normal place of residence; or, not
more than twice in the course of any one

b) pour les autres vehicules:

i} de 21 ans révolus; ou

ii) de18ansrévolus, a condition que
l'intéressé soit porteur d’un certi-
ficat d'aptitude professionnelle,
reconnu par la Partie contrac-
tante sur le territoire de laquelle le
véhicule est immatriculé et cons-
tatant 'achévement d’'une forma-
tion de conducteur de véhicules
destinés aux transports de mar-
chandises par route. Toutefois,
dans le cas de conducteurs agés
de moins de 21 ans révolus, toute
Partie contractante peut

- leurinterdire la conduite de ces
veéhicules sur son territoire,
méme s'ils sont porteurs du
certificat précédemment cité;
ou

- ne permettre cette conduite
qu’aux seuls porteurs de certi-
ficats dont elle a reconnu qu’ils
ont été délivrés apres 'achéve-
ment d'une formation de
conducteur de véhicules desti-
nés aux transports de mar-
chandises par route équiva-
lente a celle prévue par sa
législation nationale.

2. 8i, en vertu des dispositions de I'arti-
cle 10 du présent Accord, deux conduc-
teurs doivent se trouver a bord, l'un des
conducteurs doit étre ageé de 21 ans révo-
lus.

3. L'age minimal des conducteurs
affectés au transport international par
route de voyageurs est fixé a 21 ans révo-
lus.

4. Les conducteurs de véhicules doi-
vent étre sérieux et dignes de confiance.
lis doivent posséder une expérience suf-
fisante 2t les qualification indispensables
pour I'exécution des services demandés.

Article 6
Repos journalier

1. a) A I'exception des cas visés aux
paragraphes 3 et 4 du présent article, tout
membre d’équipage affecté a un transport
international par route de marchandises
doit avoir bénéficié d'un repos journalier
de onze heures consécutives au moins,
au cours de la période de vingt-quatre
heures précédant tout moment ou il
exerce une de ses activités profession-
nelles.

b) Le repos journalier visé a I'alinéa
a) du présent paragraphe peut étre réduit
jusqu'a neuf heures consécutives deux
fois au plus au cours d'une semaine, a
condition que le repos puisse étre pris au
lieu normal de résidence du membre de
I'équipage, ou jusqu'a huit heures consé-
cutives deux fois au plus au cours d'une
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b) bei den (brigen Fahrzeugen

i) das vollendete 21. Lebensjahr
oder

ii) das vollendete 18. Lebensjahr,
falls der Fahrer (iber den erfolg-
reichen AbschluB einer Ausbil-
dung als Fahrer im StraBenver-
kehr einen Befdhigungsnachweis
mit sich fihrt, der von der Vertrags-
partei, in deren Hoheitsgebiet das
Fahrzeug zugelassen ist, aner-
kannt wird. Jedoch kann jede Ver-
tragspartei bei Fahrern, die das
21. Lebensjahr noch nicht vollen-
det haben,

- diesen das Lenken dieser
Fahrzeuge in ihrem Hoheitsge-
biet untersagen, obwohl sie
Inhaber des genannten Nach-
weises sind, oder

- das Lenken dieser Fahrzeuge
nur den Inhabern solcher
Nachweise gestatten, bei
denen sie anerkennt, daB sie
nach dem erfolgreichen
AbschiuB einer fir Fahrer im
Straflengiterverkehr vorgese-
henen Ausbildung erteilt wur-
den, die der nach ihren eigenen
Rechtsvorschriften erforderli-
chen Ausbildung gleichwertig
ist.

(2) Sind nach Artikel 10 zwei Fahrer
erforderlich, so muB einer von ihnen das
21. Lebensjahr vollendet haben.

(3) Als Mindestalter der im internatio-
nalen StraBenpersonenverkehr einge-
setzten Fahrer wird das vollendete
21. Lebensjahr festgesetzt.

(4) Fahrer miissen zuverlassig und ver-
antwortungsbewuBBt sein. Sie missen
ausreichende Erfahrung und die fur ihren
Dienst erforderlichen Fahigkeiten besit-
zen.

Artikel 6
Tagesruhezeit

(1) a) AuBer in den Fillen nach den
Absitzen 3 und 4 muB jedes im interna-
tionalen StraBenguterverkehr einge-
setzte Mitglied des Fahrpersonals inner-
halb der letzten 24 Stunden vor jedem
Zeitpunkt, zu dem es seine beruflichen
Tatigkeiten ausiibt, eine ununterbro-
chene Ruhezeit von mindestens elf Stun-
den gehabt haben.

b) Die unter Buchstabe a dieses
Absatzes vorgesehene Ruhezeit darf
héchstens zweimal in einer Woche bis auf
neun Stunden verklrzt werden, wenn
diese Ruhezeit am gewdhnlichen Aufent-
haitsort des Mitglieds des Fahrpersonals
verbracht wird, oder hdchstens zweimal
in einer Woche bis auf acht Stunden ver-
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week, to not less than eight consecutive
hours in cases where for operational rea-
sons the rest period cannot be taken at
the crew member's normal place of resi-
dence.

2. (a) Exceptin the cases referred to in
paragraphs 3 and 4 of this article every
crew member assigned to the interna-
tional road transport of passengers shall
have had, in the period of twenty-four
hours preceding any time when he is
exercising one of his occupational activi-
ties, either:

(i) adailyrestperiod of not less than ten
consecutive hours, which shall not
be reduced during the week; or

(i) a daily rest period of not less than
eleven consecutive hours, which
may be reduced twice a week to not
less than ten consecutive hours and
twice a week to not less than nine
consecutive hours, provided that in
the latter two cases the transport
operation shall include a scheduled
break of not less than four consecu-
tive hours, or two scheduled breaks
each of not less than two consecu-
tive hours and that during these
breaks the crew member shall nei-
ther exercise any of his operational
activities nor perform any other work
as an occupation.

{b) The individual control book re-
ferred to in article 12 of this Agreement
shall contain particulars showing the
daily rest system applied during the cur-
rent week to the crew member assigned
to the international road transport of
passengers.

3. If the vehicle is manned by two driv-
ers and has no bunk enabling crew mem-
bers to lie down comfortably, each crew
member shall have had a daily rest period
of not less than ten consecutive hours
during the period of twenty-seven hours
preceding any time when he is exercising
one of his occupational activities.

4. If the vehicle is manned by two driv-
ers and has a bunk enabling crew mem-
bers to lie down comfortably, each crew
member shall have had a daily rest period
of not less than eight consecutive hours
during the period of thirty hours preceding
any time when he is exercising one of his
occupational activities.

5. The rest periods specified in this arti-
cle shall be taken outside the vehicle;
however, if the vehicle has a bunk
enabling crew members to lie down com-
fortably, the rest periods may be taken on
that bunk provided that the vehicle is sta-
tionary. .
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semaine, dans les cas ou le repos ne peut
pas, pour des raisons d'exploitation, étre
pris au lieu normal de résidence du mem-
bre de I'équipage.

2. a) A I'exception des cas visés aux
paragraphes 3 et 4 du présent article, tout
membre d'équipage affecté a un transport
international par route de voyageurs doit
avoir bénéficié, au cours de la période de
vingt-quatre heures précédant tout
moment ou il exerce une de ses activités
professionnelles,

i} soit d'un repos journalier de dix heu-
res consécutives au moins, sans pos-
sibilité de réduction au cours de la
semaine,

ii) soit d’'un repos journalier de onze heu-
res consécutives au moins, ce repos
pouvant étre réduit deux fois par
semaine jusqu'a dix heures consécu-
tives et deux fois par semaine jusqu'a
neuf heures consécutives, & condition
que, dans ces deux derniers cas, le
service comporte une Interruption pré-
vue a I’horaire d'au moins quatre heu-
res consécutives ou deux interrup-
tions prévues a I'horaire d’au moins
deux heures consécutives, et qu'au
cours de ces interruptions, le membre
de 'équipage n'exerce aucune de ses
activités professionnelles ou tout
autre travail a titre professionnel.

b) Le livret individuel de contrble
visé a l'article 12 du présent Accord doit
contenir des Indications permettant
d'identifier le régime de repos journalier
dont le membre d'un équipage affecté aux
transports internationaux par route de
voyageurs bénéficie pour la semaine en
cours.

3. S’il y a deux conducteurs a bord et si
ie vehicule ne comporte pas de couchette
permettant aux membres de I'équipage
de s'allonger confortablement, chaque
membre de I'équipage doit avoir bénéficié
d’'un repos journalier d’au moins dix heu-
res consécutives pendant la période de
vingt-sept heures précédant tout moment
ou il exerce une de ses activités profes-
sionnelles.

4. S’il y a deux conducteurs & bord et si
le véhicule comporte une couchette per-
mettant aux membres de I'équipage de
s'allonger confortablement, chaque mem-
bre de I'équipage doit avoir bénéficié d'un
repos journalier d'au moins huit heures
consécutives pendant la période de
trente heures précédant tout moment ou
il exerce une de ses activités profession-
nelles.

5. Les périodes de repos mentionnées
ay présent article seront prises hors du
véhicule; toutefois, si le véhicule com-
porte une couchette permettant aux
membres de [|'équipage de s'allonger
confortablement, elies pourront étre pri-
ses sur cette couchette, a condition que
le véhicule soit a I'arrét.

kiirzt werden, wenn diese Ruhezeit aus
betrieblichen Grinden nicht am gewodhn-
lichen Aufenthaltsort des Mitglieds des
Fahrpersonals verbracht wird.

(2) a) AuBer in den Fallen nach den
Absétzen 3 und 4 mu jedes im interna-
tionalen StraBenpersonenverkehr einge-
setzte Mitglied des Fahrpersonals inner-
halb der letzten 24 Stunden vor jedem
Zeitpunkt, zu dem es seine beruflichen
Tétigkeiten ausibt,

i} entweder eine ununterbrochene
Ruhezeit von mindestens zehn Stun-
den gehabt haben, die in einer Woche
nicht verkiirzt werden darf, oder

ii} eine ununterbroche Ruhezeit von min-
destens elf Stunden gehabt haben, die
zweimal woéchentlich bis auf zehn
Stunden und zweimal wochentlich bis
auf neun Stunden verkiirzt werden
darf, sofern bei der Beférderung eine
fahrplanméBige Unterbrechung von
mindestens vier aufeinanderfolgen-
den Stunden oder zwei fahrplanmé-
Bige Unterbrechungen von minde-
stens jo zwei aufeinanderfolgenden
Stunden vorgesehen sind und sofern
das Mitglied des Fahrpersonals wih-
rend dieser Unterbrechungen weder
seine beruflichen Tatigkeiten noch
eine andere berufliche Tatigkeit aus-
(bt

b) Das in Artikel 12 vorgesehene
persdnliche Kontrollbbuch muB Angaben
enthalten, aus denen hervorgeht, welche
Regelung der Tagesruhezeit auf das im
internationalen StraBenpersonenverkehr
eingesetzte Mitglied des Fahrpersonals
in der laufenden Woche Anwendung fin-
det.

(3) Befinden sich zwei Fahrer im Fahr-
zeug und ist dieses nicht mit einer beson-
deren Schlafstelle ausgeristet, die ein
bequemes Ausstrecken ermdglicht, so
muB jedes Mitglied des Fahrpersonals
eine ununterbrochene Ruhezeit von min-
destens zehn Stunden innerhalb von
27 Stunden vor jedem Zeitpunkt gehabt
haben, zu dem es seine beruflichen Tatig-
keiten aus(bt.

(4) Befinden sich zwei Fahrer im Fahr-
zeug und ist dieses mit einer besonderen
Schlafstelle ausgeristet, die ein beque-
mes Ausstrecken ermdglicht, so mu8
jedes Mitglied des Fahrpersonals eine
ununterbrochene Ruhezeit von minde-
stens acht Stunden innerhalb von
30 Stunden vor jedem Zeitpunkt gehabt
haben, zu dem es seine beruflichen Tatig-
keiten ausubt.

(5) Die in diesem Artikel genannten
Ruhezeiten miissen auBerhalb des Fahr-
zeugs verbracht werden; ist jedoch das
Fahrzeug mit einer besonderen Schlaf-
stelle ausgeriistet, die ein bequemes
Ausstrecken der Mitglieder des Fahrper-
sonals erméglicht, so kénnen die Ruhe-
zeiten auf dieser zugebracht werden, vor-
ausgesetzt, daB das Fahrzeug steht.



Nr. 27 - Tag der Ausgabe: Bonn, den 9. August 1985

Article Gbis

Interruption of the daily rest period in the
course of combined transport operations

Where a crew member engaged in the
carriage of goods or passengers accom-
panies a vehicle which is transported by
ferryboat or train, the daily rest period
may be interrupted not more than once,
provided the following conditions are ful-
filed:

{a) That part of the daily rest period
spent on land may be taken before or
after the portion of the daily rest
period taken on board the ferryboat
or the train;

(b} The period between the two portions
of the daily rest period must be as
short as possible and may on no
account exceed one hour before
embarkation or after disembarkation,
customs formalities being included in
the embarkation or disembarkation
operation;

(c) During both portions of the rest
period the crew member must have
access to a bunk or couchette;

(d) Where a daily rest period is inter-
rupted in this way, it shall be
increased by two hours;

(e) Any time spent on board a ferryboat
or a train and not counted as part of
the daily rest period shall be
regarded as a break as defined in
article 8.

Article 7

Daily driving period, maximum
weekly and fortnightly driving
period

1. The total driving time between two
consecutive daily rest periods as pre-
scribed by article 8 of this Agreement,
which driving time is hereinafter referred
to as the "daily driving period”, shall not
exceed eight hours.

2.In the case of drivers of vehicies other
than vehicles as referred to in article 10 of
this Agreement the daily driving period
may, by derogation from the provisions of
paragraph 1 of this article, be extended to
nine hours not more than twice in one

- week.

3. The driving time may not exceed
forty-eight hours in one week or ninety-
two hours in one fortnight.

Article 8
Maximum continuous driving periods

1. {a) No continuous driving period
shall exceed four hours except where the

Article 6bis

Interruption du repos journalier lors de
transports combinés

Au casol un membre d'équipage effec-
tuant un transport de marchandises ou de
voyageurs accompagne un veéhicule
transporté par ferryboat ou en train, le
repos journalier peut étre interrompu une
seule fois, pour autant que les conditions
suivantes soient remplies:

a) la partie du repos journalier prise a
terre peut se situer avant ou apres la
partie de repos journalier prise a bord
du ferryboat ou du train,

b

~—

la période entre les deux parties de
repos journalier doit étre aussi courte
que possible et ne peut, en aucun cas,
dépasser une heure avant 'embar-
quement ou aprés le debarguement,
les formalités douaniéres étant com-
prises dans les opérations d'embar-
quement ou de débarquement,

¢) pendant les deux parties de repos
journalier, le membre de l'équipage
doit pouvoir disposer d'un lit ou d'une
couchette,

d

-~

au cas ou un repos journalier est ainsi
interrompu, celui-ci est augmenteé de
deux heures,

e) toute période passée a bord d’un fer-
ryboat ou d’un train qui n'est pas prise
en compte comme partie du repos

journalier, est considérée comme une .

interruption au sens de f'article 8.

Article 7

Durée journaliére de conduite, durée
maximale de conduite par semaine et
pendant deux semaines consécutives

1. La durée totale des temps de
conduite entre deux périodes consécuti-
ves de repos journalier conforme aux dis-
positions de I'article 6 du présent Accord,
dénommeée ci-aprés «durée journaliére de
conduite», ne peut dépasser huit heures.

2. Pour les conducteurs affectés a des
véhicules autres que ceux visés a l'article
10 du présent Accord, la durée journaliére
de conduite peut étre portée, par déroga-

tion aux dispositions du paragraphe 1 du:

présent article, deux fois au plus au cours
d'une semaine, jusqu’a neuf heures.

3.La durée de conduite ne peut dépas-
ser ni quarante-huit heures au cours
d’'une semaine ni quatre-vingt-douze
heures au cours de deux semaines
consécutives.

Article 8

Durée maximale de conduite
continue

1. a) Aucune durée de conduite conti-
nue ne doit dépasser quatre heures, sauf
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Artikel 6 a

Unterbrechung der Tagesruhezeit bei
kombinierten Beférderungen

Begleitet ein Mitglied des Fahrperso-
nals im Giter- oder Personenverkehr ein
Fahrzeug, das auf einem Fahrschiff oder
mit der Eisenbahn beférdert wird, so darf
die Tagesruhezeit nur einmal unterbro-
chen werden, sofern folgende Voraus-
setzungen erfillt sind:

a) Der an Land verbrachte Teil der
Tagesruhezeit kann vor oder nach
dem auf dem Fahrschiff oder in der
Eisenbahn verbrachten Teil der
Tagesruhezeit liegen;

b) der Zeitraum zwischen den beiden
Teilen der Tagesruhezeit muB so kurz
wie mdglich sein und darf auf keinen
Fall vor der Verladung (Einschiffung)
oder nach der Entladung (Aus-
schiffung) eine Stunde bersteigen,
wobei der Vorgang der Verladung
(Einschiffung) bzw. der Entladung
(Ausschiffung) auch die Zollformalita-
ten umfaBt;

c) wahrend der beiden Teile der Ruhezeit
muf3 dem Mitglied des Fahrpersonals
ein Bett oder eine besondere Schiaf-
kabine zur Verfligung stehen;

d) wird die tdgliche Ruhezeit auf diese
Art unterbrochen, ist sie um zwei
Stunden zu verldngern;

e) die gesamte auf einem Fahrschiff oder
in der Eisenbahn verbrachte Zeit, die
nicht als Teil der tiglichen Ruhezeit

" angerechnet wird, gilt als Unterbre-
chung im Sinne des Artikels 8.

Artikel 7

Tégliche Lenkzeit, héchste zullissige
Lenkzeiten in einer Woche und in zwei
aufeinanderfoigenden Wochen

{1) Die gesamte Lenkzeit zwischen
zwei aufeinanderfolgenden Ruhezeiten
nach Artikel 6, nachstehend ,tagliche
Lenkzeit" genannt, darf acht Stunden
nicht Gberschreiten.

(2) Abweichend von Absatz 1 darf bei
Fahrern, die zu Befdrderungen mit ande-
ren als den in Artikel 10 genannten Fahr-
zeugen eingesetzt sind, die tagliche
Lenkzeit hochstens zweimal in einer
Woche bis auf neun Stunden erhdht
werden.

(3) Die Lenkzeit darf 48 Stunden inner-
halb einer Woche und 92 Stunden
innerhalb zweier aufeinanderfolgender
Wochen nicht Gberschreiten.

Artikel 8

Hochstdauer
der ununterbrochenen Lenkzeit

(1) a) Die ununterbrochene Lenkzeit
darf vier Stunden nicht Uberschreiten,



898

driver cannot reach a convenient stop-
ping place or his destination; in such a
case the driving period may be extended
by not more than thirty minutes, provided
that the use of this option does not result
in a breach of the provisions of article 7 of
this Agreement.

{b) Any driving period which is inter-
rupted only by breaks not meeting at least
the provisions of paragraph 2 or para-
graph 3 of this article shall be deemed to
be continuous.

2. (a) For drivers of vehicles as
referred to in article 10 of this Agreement,
driving shall be interrupted for not less
than one hour at the end of the period
referred to in paragraph 1 of this article.

(b) This break may be replaced by
two uninterrupted breaks of not less than
thirty minutes each, spaced out over the
daily driving period in such a way that the
provisions of paragraph 1 of this article
are complied with.

3. (a) For drivers of vehicles other than
vehicles as referred to in article 10 of this
Agreement, and where the daily driving
period does not exceed eight hours, driv-
ing shall be interrupted for not less than
thirty consecutive minutes at the end of
the period referred to in paragraph 1 of
this article.

(b} This break may be replaced by
two uninterrupted breaks of not less than
twenty minutes each or by three uninter-
rupted breaks of not less than fifteen
minutes each, which may all be spaced
out over the driving period referred to in
paragraph 1 of this article or may in part
fall within that period and in part immedi-
ately follow it.

(c) If the daily driving period exceeds
eight hours the driver shall be required to
discontinue driving during not less than
two uninterrupted periods of thirty
minutes.

4. During breaks as referred to in para-
graphs 2 or 3 of this article the driver shall
not engage in any occupational activity
other than supervision of the vehicle and
its load. However, if the vehicle is manned
by two drivers the requirements of para-
graphs 2 or 3 of this article shall be
deemed to be met if the driver who is hav~
ing his break does not engage in any of
the activities falling under item 7 a in the
daily sheet of the individual control book
referred to in article 12 of this Agreement.
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dans les cas ou le conducteur ne peut
atteindre un point d'arrét approprié ou le
lieu de destination,; la période de conduite
pourra alors étre prolongée de trente
minutes au maximum, pour autant que
I'usage de cette faculté n’entraine pas
une infraction aux dispositions de l'article
7 du présent Accord.

b) Est considérée comme continue
toute durée de conduite qui n’est inter-
rompue que pour les durées qui ne cor-
respondent pas au moins aux conditions
prévues aux paragraphes 2 ou 3 du pre-
sent article.

2. a) Pour les conducteurs affectés a
des véhicules visés a l'article 10 du pre-
sent Accord, la conduite doit étre inter-
rompue pour une durée d'au moins une
heure a I'expiration de la durée visée au
paragraphe 1 du présent article.

b) Cette interruption peut étre rem-
placée par deux interruptions d'au moins
trente minutes consécutives chacune,
intercalées dans la durée journaliére de
conduite de telle sorte que soit assuré le
respect des dispositions du paragraphe 1
du présent article.

3. a) Pour les conducteurs affectés a
des véhicules autres que ceux visés a
I'article 10 du présent Accord, et lorsque
la durée journaliére de conduite ne
dépasse pas huit heures, la conduite doit
étre interrompue, a l'expiration de la
durée visée au paragraphe 1 du présent
article, pour une durée d'au moins trente
minutes consécutives.

b} Cette interruption peut étre rem-
placée par deux interruptions d'au moins
vingt minutes consécutives chacune ou
par trois d’au moins quinze minutes
consécutives chacune, qui peuvent
s'intercaler toutes dans la durée de
conduite visée au paragraphe 1 du pre-
sent article ou se situer en partie & l'inté-
rieur de cette durée et en partie immeédia-
tement apres. .

c) Lorsque la durée journaliére de
conduite dépasse huit heures, le conduc-
teur est tenu d'effectuer au moins deux
interruptions de conduite pendant trente
minutes consécutives.

4, Au cours des interruptions visées
aux paragraphes 2 ou 3 du présent arti-
cle, le conducteur ne doit exercer aucune
activité professionnelle autre que la sur-
veillance du véhicule et de son charge-
ment. Toutefois, s'il y a deux conducteurs
a bord du véhicule, il suffit, pour satisfaire
aux prescriptions des paragraphes 2ou 3
du présent article, que_ le conducteur
bénéficiant de [I'interruption de fa
conduite n'exerce aucune des activités
représentées sous le symbole de la rubri-
que 7 a du feuillet quotidien du livret indi-
viduel de contrdle visé a l'article 12 du
présent Accord.

ausgenommen sind Falle, in denen der
Fahrer keinen geeigneten Absteliplatz
finden oder den Bestimmungsort errei-
chen kann; die Lenkzeit kann dann um
héchstens 30 Minuten verl&ngert werden,
sofern dies keine Ubertretung des Arti-

_kels 7 nach sich zieht.

b} Als ununterbrochen gilt jede
Lenkzeit, die nur kiirzere Unterbrechun-
gen als die in den Absidtzen 2 und 3
genannten enthalt.

(2) a) FurFahrer, die zu Beférderungen
mit den in Artikel 10 genannten Fahrzeu-
gen eingesetzt sind, muB die Lenkzeit
nach Ablauf der in Absatz 1 geannten
Lenkdauer fir mindestens eine Stunde
unterbrochen werden.

b) Diese Unterbrechung kann
durch zwei Unterbrechungen von jeweils
mindestens 30 Minuten ersetzt werden,
die so innerhalb der taglichen Lenkzeit
liegen, daB die Einhaltung des Absatzes 1
gewihrleistet ist.

(3) a) Fur Fahrer, die zu Beférderun-
gen mit anderen als den in Artikel 10
genannten Fahrzeugen eingesetzt wer-
den, muB die tagliche Lenkzeit, auch
wenn sie acht Stunden nicht (iberschrei-
tet, nach Ablauf der in Absatz 1 genann-
ten Zeit fiir mindestens 30 aufeinander-
folgende Minuten unterbrochen werden.

b) Diese Unterbrechung kann~
durch zwei Unterbrechungen von jeweils
mindestens 20 Minuten oder drei Unter-
brechungen von jeweils mindestens 15
Minuten ersetzt werden, die alle innerhalb
der in Absatz 1 genannten Lenkzeit oder
teilweise innerhalb dieser Zeit und teil-
weise unmittelbar danach liegen kdnnen.

c) Uberschreitet die tagliche Lenk-
zeit acht Stunden, so muB der Fahrer min-
destens zwei Unterbrechungen von min-
destens 30 aufeinanderfolgenden Minu-
ten einhalten.

(4) Wahrend der Unterbrechungen
nach den Abséatzen 2 oder 3 darf der Fah-
rer auBer der Bewachung seines Fahr-
zeugs und seiner Ladung keine berufliche
Tétigkeit austben. Befinden sich jedoch
zwei Fahrer im Fahrzeug, so wird den
Absétzen 2 oder 3 Genlige getan, wenn
der Fahrer, der die Lenkzeit unterbricht,
keine unter der Nummer 7 a des Tages-
kontrollblattes des in Artikel 12 vor-
gesehenen persénlichen Kontrolibuchs
genannten Tatigkeiten ausdbt.
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Article 9
Weekly rest period

1. In addition to the daily rest periods
referred to in article 6 of this Agreement,
every crew member shall have a weekly
rest period of not less than twenty-four
consecutive hours which shall be immedi-
ately preceded or followed by a daily rest
period conforming to the provisions of the
said article 6.

2. (a) However, during the period from
1 April to 30 September inclusive the
weekly rest period referred to in para-
graph 1 of this article may be replaced, for
crew members of vehicles used for the
international road transport of passen-
gers, by a rest period of not less than sixty
consecutive hours to be taken in full
before the expiry of any maximum period
of fourteen consecutive days. This rest
period shall be immediately preceded or
followed by a daily rest period conforming
to the provisions of article 6 of this Agree-
ment.

(b) The provisions of this paragraph
shall not apply to crew members of vehi-
cles used on regular passenger servies.

Article 10
Manning

Subject to the provisions of article 12vis
paragraph 2 of this Agreement, in the
case of )

{a) a combination of vehicles including
more than one trailer or semi-trailer;
or of

(b) a combination of vehicles used for
the carriage of passengers where the
permissible maximum weight of the
trailer or semi-trailer exceeds
5 metric tons; or of

(c) a combination of vehicles used for
the carriage of goods where the per-
missible maximum weight of the
combination of vehicles exceeds 20
metric tons,

the driver shall be accompanied by an-
other driver from the start of the journey,
or be replaced by another driver after
450 km, if the distance to be travelled
between two consecutive daily rest peri-
ods exceeds 450 km.

Article 11
Exceptional cases

Provided that there is no detriment to
road safety, the driver may depart from
the provisions of articles 6, 7, 8 and 10 of
this Agreement in case of danger, in case
of force majeure, to render aid, or as a
result of a breakdown, to the extent
necessary to ensure the safety of per-
sons, of the vehicle or of its load and to

Article 9
Repos hebdomadaire

1. Tout membre d'équipage doit bénéfi-
cier, en sus des repos journaliers visés a
I'article 6 du présent Accord, d'un repos
hebdomadaire d'au moins vingt-quatre
heures consécutives qui devra étre pré-
cédé ou suivi immédiatement d'une
période de repos journalier conforme aux
dispositions dudit article ©.

2. a) Toutefois, pendant la période du
19" avril au 30 septembrae inclus, le repos
hebdomadaire visé au paragraphe 1 du
présent article peut étre remplaceé, pour
les membres d'équipage de véhicules
affectés au transport international par
route de voyageurs, par un repos d'au
moins soixante heures consécutives, a
prendre entiérement avant I'expiration de
toute période maximale de quatorze jours
consecutifs. Ce repos doit étre précedé
ou suivi immédiatement d'une période de
repos journalier conforme aux disposi-
tions de l'article 6 du présent Accord.

b) La disposition du présent para-
graphe n’est pas applicable aux membres
d'équipage de véhicules affectés aux ser-
vices réguliers de voyageurs.

Article 10
Composition de I'équipage

Sous réserve des dispositions du para-
graphe 2 de l'article 12%% du présent
Accord, dans le cas . ..

a) soit d'un ensemble de véhicules com-
portant plus d'une remorque ou semi-
remorque,

b). soit d'un ensemble de véhicules
affecté au transport de voyageurs
lorsque le poids maximal autorisé
de la remorque ou semi-remorque
dépasse 5 tonnes, ‘

c) soit d'un ensemble de véhicules
affecté au transport de marchandises
lorsque le poids maximal autorisé de
I'ensemble de veéhicules dépasse
20 tonnes,

le conducteur doit étre accompagneé d'un
autre conducteur depuis te début du
voyage ou étre remplacé par un autre
conducteur au bout de 450 km, si la dis-
tance a parcourir entre deux périodes
consécutives de repos journalier dépasse
450 km.

Article 11
Cas exceptionnels

A condition de ne pas compromettre la
sécurité de la circulation routiére, le
conducteur peut déroger aux dispositions
des articles 6, 7, 8 et 10 du présent
Accord en cas de danger, en cas de force
majeure, pour porter secours ou par suite
d’'une panne, dans la mesure nécessaire
pour assurer la sécurité des personnes,
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Artikel 9
Wéchentliche Ruhezeit

(1) Jedes Mitglied des Fahrpersonals
muB auBer den in Artikel 6 genannten
Tagesruhezeiten eine  wdchentliche
Ruhezeit von mindestens 24 aufeinander-
folgenden Stunden haben, der eine Ruhe-
zeit nach Artikel 6 unmittelbar voraus-
gehen oder folgen muB.

(2) a) Jedoch kann in der Zeit vom
1. April bis 30. September die wichentli-
che Ruhezeit nach Absatz 1 fiir Mitglieder
des Fahrpersonals der im internationalen
StraBenpersonenverkehr  eingesetzten
Fahrzeuge durch eine Ruhezeit von min-
destens 60 aufeinanderfolgenden Stun-
den ersetzt werden, die vor Ablauf von
jeweils héchstens 14 aufeinanderfolgen-
den Tagen einzuhalten ist. Dieser Ruhe-
zeit muB eine Ruhezeit nach Artikel 6
unmittelbar vorausgehen oder folgen.

b) Dieser Absatz gilt nicht fiir Mit-
glieder des Fahrpersonals von Fahrzeu-
gen im Personenlinienverkehr.

Artikel 10
Zusammensetzung des Fahrpersonals

Handelt es sich - vorbehaltlich der
Bestimmung in Artikel 12a Absatz 2
dieses Ubereinkommens - fur den Fall

a) entweder um miteinander verbundene
Fahrzeuge mit mehr als einem Anhéan-
ger oder Sattelanhanger oder

b

um miteinander - verbundene Fahr-
zeuge, die im Personenverkehr einge-
setzt werden, und betrégt das héchste
zuldssige Gesamtgewicht des Anhan-
gers oder Sattelanhdngers mehr als
5t, oder

um miteinander verbundene Fahr-
zeuge, die im Giterverkehr eingesetzt
werden, und betrdgt das héchste
zuldssige Gesamtgewicht der mitein-
ander verbundenen Fahrzeuge mehr
als 20t,

so muB der Fahrer von Beginn der Fahrt
an von einem anderen Fahrer begleitet
sein oder nach Zuricklegung von 450 km
durch einen anderen Fahrer ersetzt wer-
den, wenn die Fahrtstrecke zwischen
zwei aufeinanderfolgenden Tagesruhe-
zeiten mehr als 450 km betrégt.

[o]

-~

Artikel 11
Ausnahmefille

Wenn es mit der StraBenverkehrs-
sicherheit vereinbar ist, kann der Fahrer
von den Artikeln 6, 7, 8 und 10 bei Gefahr,
bei héherer Gewalt, zur Hilfeleistung oder
auf Grund einer Panne abweichen, soweit
dies erforderlich ist, um die Sicherheit der
Fahrgaste, des Fahrzeugs oder seiner
Ladung 2u gewdhrleisten und um einen
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enable him to reach a suitable stopping
place or, according to circumstances, the
end of his journey. The driver shall record
in the individual control book or in the
case mentioned in article 12bis, as
appropriate, in the record sheet and/or in
the other control documents envisaged
under paragraph 1 of the article, the
nature of and reason for his departure
from those provisions.

Article 12
Individual control book

1. Every driver or driver's mate shall
enter in an individual control book, as the
day proceeds, a record of his occupa-
tional activities and rest periods. He shall
keep the book with him and produce it
whenever required by the control author-
ities.

2. The specifications with which the
control book must comply and the
requirements to be met in keeping the
records are set out in the annex to this
Agreement.

3. The Contracting Parties shall take all
necessary measures concerning the
issue and control of individual control
books, and, in particular, measures
required to prevent the simultaneous use
of two such books by the same crew
member.

4_Every undertaking shail keep a regis-
ter of the individual control books it uses;
the register shall show at least the name
of the driver or driver’'s mate to whom the
book is issued, the driver's or driver's
mate's signature in the margin, the num-
ber of the book, the date of issue to the
driver or driver's mate and the date of the
last daily sheet completed by the driver or
driver's mate before final return of the
control book to the undertaking after use.

5. Undertakings shall keep the used
books for a period of not less than twelve
months after the date of the last entry and
shall produce them together with the
registers of issue, at the request of the
control authorities.

6. At the beginning of an international
road transport operation every driver or
driver's mate shall have with him an indi-
vidual control book conforming to the
specifications in the annex to this Agree-
ment, in which the data relating to the
seven days preceding that on which the
transport operation begins shall be
entered. However, if domestic laws and
regulations of the State where the driver
or driver's mate exercises his occupa-
tional activities do not prescribe the obli-
gation to use an individual control book
conforming to the specifications in the
annex to this Agreement for road trans-
port operations which are not interna-
tional, it will suffice if the data relating to
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du véhicule ou de son chargement, et
pour lui permettre d’atteindre un point
d'arrét approprié ou, selon les circonstan-
ces, le terme de son voyage. Dans le livret
individuel de controle ou, pour le cas visé
a l'article 128, comme il convient sur la
feuille d’'enregistrement et/ou dans les
autres documents de contrdle prévus au
paragraphe 1 dudit article. '

Article 12
Livret individue! de contrdle

1. Tout conducteur ou convoyeur ins-
crira dans un livret individuel de controle,
au fur et & mesure que la journée
s'écoule, le relevé de ses activités profes-
sionnelles et de ses heures de repos. i
sera porteur de ce livret et le présentera
a toute réquisition des agents chargés du
contrdle.

2. Les spécifications auxquelles -devra
répondre ce livret et les prescriptions a
respecter pour sa tenue sont précisées
dans l'annexe au présent Accord.

3. Les Parties contractantes prendront
toutes les mesures nécessaires pour la
délivrance et le cantrdle des livrets indivi-
duels de contrdle et notamment celles qui
s'imposent pour éviter ['utilisation simul-
tanée de deux de ces livrets par le méme
membre d'équipage.

4. Toute entreprise tiendra un registre
des livrets individuels de contrdle qu'elle
utilise; ce registre comportera au moins le
nom du conducteur ou du convoyeur
auquel e livret est délivré, I'émargement
de ce conducteur ou convoyeur, le
numéro du livret, la date de sa remise au
conducteur ou & ce convoyeur et la date
du dernier feuillet quotidien rempli par le
conducteur ou convoyeur avant la remise
définitive du livret & I'entreprise aprés
emploi.

5. Les entreprises conserveront les
livrets utilisés pendant une période de
douze mois au moins aprés la date de la
derniére inscription, et les présenteront
sur demande, ainsi que les registres de
délivrance, aux agents chargés du
contrdle.

6. Au moment ou commence tout trans-
port international par route, tout conduc-
teur ou convoyeur doit étre en possession
d'un- livret Individuel de contrdle,
conforme aux spécifications de I'annexe
au présent Accord et dans lequel figurent
les données relatives aux sept jours qui
ont précédé celui ol commence le trans-
port. Toutefois, si ta législation nationale
de !'Etat ot le conducteur ou convoyeur
exerce normalement ses activités profes-
sionnelles na prévoit pas I'obligation
d'ufiliser un livret individuel de controle,
conforme aux spécifications de I'annexe
au présent Accord, en dehors des trans-
ports internationaux par route, il suffira
que le livret de contrdle individuel,

geeigneten Abstellplatz oder, wenn es die
Umstiande gestatten, das Ziel seiner
Fahrt erreichen zu kénnen. Der Fahrer hat
Art und Grund der Abweichung im persén-
lichen Kontrolibuch oder in dem in Arti-
kel 12 a genannten Fall auf dem Schau-
blatt und/oder in den anderen in Absatz 1
dieses Artikels vorgesehenen Kontroli-
dokumenten zu vermerken.

Artikel 12
Persdnliches Kontrolibuch

(1) Jeder Fahrer und jeder Beifahrer hat
seine beruflichen Tatigkeiten sowie seine
Ruhezeiten laufend in ein persdnliches
Kontrolibuch einzutragen. Er muB dieses
Buch mit sich fihren und den Kontrofl-
organen auf Verlangen vorweisen.

(2) Der Anhang zu diesem Ubereinkom-
men legt die Merkmale dieses Buches
und die Vorschriften Ober seine Fiihrung
fest.

(3) Die Vertragsparteien treffen alle
erforderlichen MaBnahmen fiir die Aus-
gabe und die Uberwachung dieser per-
sdnlichen Kontrollbiicher, insbesondere
die erforderlichen MaBBnahmen, um die
gleichzeitige Verwendung zweier dieser
Kontrolibiicher durch ein Mitglied des
Fahrpersonals zu verhindern.

(4) Jedes Unternehmen fihrt Gber die
von ihm verwendeten personlichen Kon-
trolibiicher ein Verzeichnis; dieses muB
mindestens den Namen und die Emp-
fangsbestéatigung des Fahrers oder Bei-
fahreres enthalten, dem das Buch zuge-
teilt ist, sowie die Buchnummer, das Aus-
gabedatum und das Datum des letzten
vom Fahrer oder vom Beifahrer vor der
endgultigen Riickgabe des Kontrolibuchs
an das Unternehmen nach Gebrauch aus-
gefiliten Tageskontroliblattes.

(5) Die Unternehmen haben die ge-
brauchten personlichen Kontrollbicher
mindestens zwdlf Monate lang nach dem
Tag der letzten Eintragung aufzubewah-
ren und diese sowie die Ausgabever-
zeichnisse Kontrollorganen auf Verlan-
gen auszuhandigen.

(6) Bei Beginn einer jeden Fahrt im
internationalen  StraBenverkehr muB
jeder Fahrer und jeder Beifahrer im Besitz
eines personlichen Kontrollbuchs sein,
das den Vorschriften des Anhangs zu
diesem Ubereinkommen geniigt und das
die Angaben liber den Zeitraum von sie-
ben Tagen enthdlt, die dem Tag des
Beginns der Fahrt vorangegangen sind.
Wenn die innerstaatlichen Rechtsvor-
schriften des Staates, in dem der Fahrer
oder der Beifahrer Ublicherweise ihre
beruflichen Tatigkeiten austben, die Fiih-
rung eines personlichen Kontrollbuchs,
das dem Anhang zu diesem Ubereinkom-
men entspricht, auBerhalb des internatio-~
nalen StraBenverkehrs nicht vorschrei-
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the “uninterrupted rest period before
coming on duty’”’ and the ‘“daily driving
periods” during the seven days con-
cerned appear against items 12 and 13 of
the daily sheets or in the weekly report of
the individual control book conforming to
the specifications in the annex to this
Agreement,

7. it shalt be open to any Contracting
Party, in the case of a vehicle registered in
a State which is not a Contracting Party to
this Agreement, merely to require, in lieu
of an individual control book conforming
to the specifications in the annex to this
Agreement, papers made out in the same
form as the daily sheets of the said book.

Article 12bis
Control device

1. If a Contracting Party prescribes or
authorizes the installation and use on
vehicles registered in its territory of a
mechanical control device, such
device may give rise to complete or
partial exemption from the filling in of
the individual control book mentioned
in article 12 under the following condi-
tions;

(a) The control device must be of a
type either approved or recog-
nized by one of the Contracting
Parties;

(b) If the crew includes more than
one person and if the recording is
not made on separate sheets but
on only one sheet, this must show
clearly the part of the recording
corresponding to each of the per-
sons;

{c) If the device provides for the
recording of crew members’ driv-
ing times, times spent performing
occupational activities other than
driving, and rest periods as well
as vehicle speeds and distance
covered, the keeping of the indi-
vidual control book may be
entirely dispensed with;

(d) f the device provides only for
recording driving time, time during
which the vehicle is stationary,
speed and distance covered, the
exemption will only be partial and
limited to the entries in the daily
sheets of the said control book,
the crew members being obliged
to complete daily the appropriate
columns of a weekly report con-
forming to the model sheet (e)
appearing in the annex to this
Agreement;

(e) If the normal and appropriate use
of a contro! device instalied on a

conforme aux spécifications de l'annexe
au présent Accord, porte sous les rubri-
ques 12 et 13 des feuillets quotidiens ou
dans le rapport hebdomadaire les don-
nees relatives aux «repos ininterrompus
précédant les prises de service» et aux
«périodes journaliéres de conduite» pen-
dant les sept jours en cause.

7. Chaque Partie contractante pourra,
dans le cas d’'un véhicule immatricuié
dans un Etat non Partie contractante au
présent Accord, n'exiger, au lieu du livret
individuel de controle conforme aux spé-
cifications de I'annexe au présent Accord,
que des piéces établies dans la méme
forme que les feuillets quotidiens dudit
livret.

Article 12bis
Dispositif de contrdle

1. Si une Partie contractante prescrit ou
autorise l'installation et ['utilisation
sur les véhicules immatriculés sur son
territoire d’'un appareil mécanique de
contréle, une dispense totale ou par-
tielle de la tenue du livret individuel de
contrdle visé a l'article 12 peut étre
accordée, aux conditions énoncées
ci-apres:

a) L'appareil de controle doit étre
d'un type soit homologué soit
reconnu par une des Parties
contractantes;

b

-

Si I'équipage est composé de plus
d'une personne et si I'enregistre-
ment n'est pas fait sur des feuilles
séparées, mais sur une seule
feuiile, celle-ci doit indiquer claire-
ment la partie d'enregistrement qui
correspond a chacune de ces per-
sonnes;

~

c) Si l'appareil permet d'enregistrer
les temps de conduite, les temps
affectés a des activités profession-
nelles autres que la conduite, les
temps de repos des membres de
I'équipage, ainsi que la vitesse des
véhicules et la distance paicourue,
il n’y a plus aucune obligation de
tenir le livret individuel de contrdle;

d

f—l

Si l'appareil permet seulement
d’enregistrer le temps de conduite,
le temps pendant lequel le véhi-
cule est a I'arrét, la vitesse et la
distance parcourue, la dispense
n'est que partielle et ne s'applique
qu’aux rubriques dans les feuillets
quotidiens du livret de contrdle
précité, et les membres de I'équi-
page sont tenus de remplir chaque
jour les colonnes correspondantes
d'un rapport hebdomadaire qui doit
étre conforme au modéle de feuil-
let e) figurant a I'annexe du pré-
sent Accord; =

e) S'il n'est pas possible d'utiliser
normalement et de la maniere

901

ben, genlgt es, wenn das dem Anhang
entsprechende persdnliche Kontrollbuch
unter den Nummern 12 und 13 des
Tageskontroliblattes oder im Wochenbe-
richt die Angaben (ber die ,,ununterbro-
chene Ruhezeit vor Aufnahme des Dien-
stes' und die ,taglichen Lenkzeiten'
wéhrend der sieben genannten Tage ent-
halt.

(7) Jede Vertragspartei kann sich bei
einem Fahrzeug, das in einem Staat
zugelassen ist, der nicht Vertragsparfei
ist, damit begniigen, an Stelle des per-
sdnlichen Kontrolibuchs Unterlagen zu
fordern, die nach Art der Tageskontroll-
blatter des Kontrollbuchs erstellt sind.

Artikel 12 a
Kontrollgerit

1. Schreibt eine Vertragspartei fur die in
ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen
Fahrzeuge ein mechanisches Kon-
troligerat vor, oder 148t sie den Einbau
und die Benitzung eines solchen
Gerats zu, so kann von der Fihrung
des in Artikel 12 vorgesehenen per-
sénlichen Kontrollbuchs ganz oder
teilweise unter folgenden Bedingun-
gen verzichtet werden:

a) bei dem Kontroligerat muf es sich
entweder um einen von einer der
Vertragsparteien  zugelassenen
oder anerkannten Typ handeln;

b

-~

besteht das Fahrpersonal aus
mehr als einer Person und erfolgt
die Aufzeichnung nicht auf geson-
derten Schaublattern, sondern auf
einem einzigen Blatt, so muB dar-
aus eindeutig ersichtlich sein, wel-
cher Teil der Eintragung auf jede
dieser Person entfilit;

o3

~—

ermdglicht das Kontrollgerat die
Aufzeichnung der Lenkzeiten, der
Zeiten Dberuflicher Tatigkeiten
aufler der Lenkzeit und der Ruhe-
zeiten der Mitglieder des Fahrper-
sonals sowie der Geschwindigkeit
des Fahrzeugs und der zuriickge-
legten Wegstrecke, so kann auf die
Fihrung des persdnlichen Kon-
trolibuches volistdndig verzichtet
werden;

ermdéglicht das Kontrollgeréat ledig-
lich die Aufzeichnung der Lenkzeit,
der Standzeit des Fahrzeugs, der
Geschwindigkeit und der zuriick-
gelegten Wegstrecke, so gilt die
Befreiung nur teilweise und ist nur
auf die Eintragungen in den Tages-
kontrollblattern des genannten
Kontrollbuches anzuwenden, wo-
bei die Mitglieder des Fahrperso-
nals jeden Tag die entsprechen-
den Spalten des Wochenberichts
ausfilien massen, der dem Muster
(e) des Anhangs zu diesem Uber-
einkommen entspricht;

ist die ordnungsgeméiBe Benlt-
zung eines im Fahrzeug eingebau-

d

~

e

~—
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vehicle is not possible each crew
member shall enter by hand,
using the appropriate graphic
representation, the details corre-
sponding to his occupational
activities and rest periods on a
record sheet, or an a daily sheet
conforming to the model sheet (c)
appearing in the annex to the
Agreement; ’

{f) When, by reason of their being
away from the vehicle, the crew
members are unable to make use
of the device, they shall insert by
hand, using the appropriate gra-
phic representation, in the record
sheet or a daily sheet conforming
to the model sheet (c) envisaged
in the annex to this Agreement,
the various times corresponding
to their occupational activities
while they were away;

(g} The crew members must always
have available, and be able to
present for inspection, as approp-
riate, the record sheets and/or
the other control documents filled
in as provided under (c), (d), (e)
and (f) of this paragraph, relating
to the previous seven days;

(h) The crew members must ensure
that the control device be activ-
ated and handied correctly and
that, in case of malfunctioning, it
be repaired as soon as possible.

. If the control device within the mean-
ing of paragraph 1 is installed and
used on a vehicle registered in the ter-
ritory of one of the Contracting Parties,
the application of the provisons of arti-
cie 10 of this Agreement to that vehi-
cle shall not be required by the other
Contracting Parties.

. Undertakings shall keep, as appropri-
ate, the record sheets and/or the other
control documents filled in as provided
under (c), {d), (e} and {f) of paragraph
1 of this article, for a period of not less
than twelve months after the date of
the last entry and shall produce them
at the request of the control authori-
ties.”

. Article 13
Supervision by the undertaking
1. The undertaking shall so organize
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appropriée un appareil de controle
installé sur un véhicule, chaque
membre de I'équipage doit inscrire
ala main, en utilisant les symboles
graphiques appropriés, les indica-
tions se rapportant a ses périodes
d'activités professionnelles et de
repos soit sur une feuille d’enre-
gistrement, soit sur un feuillet quo-
tidien conforme au modéle de feuil-
let ¢) figurant a 'annexe du pré-
sent Accord;

f

-~

Si du fait de leur éloignement du
veéhicule, les membres de I'équi-
page n'ont pas été en mesure d'uti-
liser I'appareil, ils doivent ajouter a
fa main, en utlisant les symboles
graphiques appropriés, sur la
feuille d'enregistrement ou sur un
feuillet quotidien conforme au
modéle c) figurant 4 l'annexe du
présent Accord, les divers temps
correspondant a leurs activités
professionnelies au cours de la
période ou ils étaient éloignés du
véhicule;

g) Les membres de 'équipage doi-
vent toujours avoir avec eux et
pouvoir présenter au contrdle
selon le cas les feuilles d'enregis-
trement et/ou les autres docu-
ments de controle remplis confor-
mément aux dispositions sous c),
d), e) et f) du présent paragraphe,
se rapportant aux sept jours pré-
cédents;

h) Les membres de I'équipage doi-
vent veiller a ce que !'appareil de
contréle soit mis en fonction et
manipulé correctement et que, en
cas de défectuosité, il soit réparé
le plus vite possible.

2. Siun appareil de contréle au sens des

dispositions du paragraphe 1 ci-des-
sus est installé et utilisé sur un véhi-
cule immatriculé sur le territoire d'une
des Parties contractantes, I'applica-
tion des dispositions de |'article 10 du
présent Accord audit véhicule ne peut
étre exigee par les autres Parties
contractantes.

3. Les entreprises conserveront selon le

cas les feuilles d’enregistrement et/ou

les autres documents de contrdle rem-

plis conformément aux dispositions
sous ¢), d), e) et f) du paragraphe 1 du
présent article, pendant une période
de douze mois au moins aprés la date
de la derniére inscription, et les pré-
senteront, sur demande, aux agents
chargés du contrdle.»

Article 13
Contrdles effectués par |'entreprise
1. L'entreprise doit organiser le service

ten Kontrollgerédtes nicht méoglich,
muB jedes Mitglied des Fahrper-
sonals handschriftlich unter Ver-
wendung der entsprechenden
Symbole die Angaben (iber seine
Zeiten der beruflichen Tatigkeiten
und seine Ruhezeiten auf dem
Schaublatt oder dem Tageskon-
troliblatt vermerken, das dem
Muster (c) des Anhangs zu diesem
Ubereinkommen entspricht;

kdénnen die Mitglieder des Fahrper-
sonals infolge des Verlassens des
Fahrzeugs das Kontrollgerat nicht
benitzen, so missen sie die Zeit-
gruppen unter Verwendung der
entsprechenden Symbole auf dem
Schaublatt oder auf einem Tages-
kontroliblatt, das dem Muster (c)
des Anhangs zu diesem Uberein-
kommen entspricht, Gber die Zeiten
ihrer beruflichen Tétigkeiten, wah-
rend der sie vom Fahrzeug entfernt
waren, vermerken;

f

=~

~

die Mitglieder des Fahrpersonals
missen stets die Schaublitter
und/oder die sonstigen nach den
Bestimmungen der Buchstaben c,
d, e und f dieses Absatzes ausge-
fuilten Kontrolldokumente fir die
vorangegangenen sieben Tage mit
sich fihren und in der Lage sein,
diese zur Kontrolle vorzulegen;

g

h) die Mitglieder des Fahrpersonals
missen flir den ordnungsgemaBen
Betrieb und das Bedienen des
Kontroligerats sorgen; im Falle
einer Betriebsstérung muB es so
schnell wie méglich instand ge-
setzt werden.

. Ist ein Kontroligerat im Sinne des

Absatzes 1 in einem Fahrzeug, das im
Hoheitsgebiet einer der Vertragspar-
teien zugelassen ist, eingebaut und
wird es benutzt, so kénnen die ande-
ren Vertragsparteien die Anwendung
des Artikels 10 dieses Ubereinkom-
mens auf das genannte Fahrzeug
nicht verlangen.

. Die Unternehmen haben die Schau-

blatter und/oder die sonstigen nach
Absatz 1 Buchstaben ¢, d, e und f
dieses Artikels ausgefiilliten Kontroli-
dokumente fiir einen Zeitraum von
mindestens 12 Monaten nach dem
Zeitpunkt der letzten Eintragung auf-
zubewahren und den Kontrollorganen
auf Verlangen vorzulegen.*

Artikel 13

Uberwachung durch das Unternehmen

(1) Das Unternehmen muB seinen Fahr-

de transport routier de telle fagon que les
membres de I'équipage soient en mesure
d'observer les dispositions du présent
Accord.

road transport operations that crew mem-
bers are able to comply with the provi-
sions of this Agreement.

betrieb so einrichten, dafl die Mitglieder
des Fahrpersonals dieses Ubereinkom-
men einhalten kénnen.
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2. It shall make a regular check of driv-
ing periods, hours of other work and rest
periods by referring to all documents at its
disposal such as the individual control
books. Should it discover any breach of
this Agreement it shall take prompt action
to end it and to avoid its repetition, for
example by changing hours of work and
routes.

Article 14

Measures of enforcement .
of the Agreement

1. Each Contracting Party shall adopt
all appropriate measures to ensure
observance of the provisions of this
Agreement, in particular by road checks
and checks performed on the premises of
undertakings. The competent administra-
tions of the Contracting Parties shall keep
one another informed of the general
measures adopted for this purpose.

2. The Contracting Parties shall assist
one another with a view to ensuring due,
and proper implementation of this Agree-
ment and effective control; in particular,
each Contracting Party undertakes to
verify by spot checks of the record sheets
and other control documents that the
requirements of this Agreement are being
observed during international road trans-
port performed by vehicles registered in
its territory.

3. If a Contracting Party discovers a
serious breach of the provisions of this
Agreement committed by person residing
in the territory of another Contracting
Party, the administration of the first Party
shall inform the administration of the
other Party of the breach discovered and
of the penalty, if any, imposed.

Article 15
Transitional provisions

i this Agreement enters into force
under the provisions of its article 16, para-
graph 4, before 31 December 1973, the
Contracting Parties agree that until that
date

(a) by derogation from the provisions of
article 7, paragraphs 1 and 2, of this
Agreement the total driving time
(daily driving period) between two
consecutive daily rest periods as
prescribed by article 6 of this Agree-
ment shall not exceed nine hours,
whatever the vehicle or combination
of vehicles driven;

(b) any reference made in this Agree-
ment to the provisions of its article 7,

2. Elle doit surveiller régulierement les
périodes de conduite et des autres tra-
vaux, ainsi que les heures de repos, en se
servant de tous les documents dont elle
dispose, par exemple les livrets indivi-
duels de controle. Si elle constate des
infractions au présent Accord, elle doit y
mettre fin sans délai et prendre des
mesures pour éviter qu'elles ne se repro-
duisent, pas exemple en modifiant les
horaires et les itinéraires.

Article 14

Mesures pour assurer 'application
de I'Accord

1. Chaque Partie contractante prendra
toutes mesures appropriées pour que soit
assuré le respect des dispositions du pré-
sent Accord, en particulier par des
contrdles effectués sur les routes et dans
les locaux des entreprises. Les adminis-
trations compétentes des Parties
contractantes se tiendront informées des
mesures genérales prises a cet effet.

2. Les Parties contractantes s'accorde-
ront une aide mutuelie en vue d’une appli-
cation correcte du présent Accord et d'un
contrdle efficace; chague Partie contrac-
tante s’engage notamment a faire vérifier,
au moyen de contréles par sondage des
feuilles d'enregistrement et des autres
documents de contrbie, le respect des
prescriptions du présent Accord au cours
des transports internationaux par route
effectués par des véhicules immatriculés
sur son territoire,

3. Dans le cas ou une Partie contrac-
tante constate une infraction grave aux
dispositions du présent Accord commise
par une personne résidant sur le territoire
d'une autre Partie contractante, I'admi-
nistration de la premiére Partie informera
I'administration de I'autre Partie de
I'infraction constatée et, le cas écheéant,
de la sanction prise.

Article 15
Dispositions transitoires

Si le présent Accord entre en vigueur,
conformément au paragraphe 4 de son
article 16, avant le 31 décembre 1973, les
Parties contractantes sont convenues
que, jusqu’a cette date,

a) par dérogation aux dispositions des
paragraphes 1 et 2 de I'article 7 du
présent Accord, la durée totale des
temps de conduite (durée journaliére
de conduite) entre deux périodes
consecutives de repos journalier
conforme aux dispositions de I'article
6 du présent Accord, ne pourra dépas-
ser neuf heures, quel que soit le véhi-
cule ou f'ensemble de véhicules
conduit;

b) toute référence faite dans le présent
Accord aux dispositions des paragra-
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(2) Das Unternehmen hat die Dauer der
Lenkzeiten und der weiteren Arbeiten
sowie die Ruhezeiten regelmaBig zu
{iberwachen und sich hierbei aller ihm zur
Verfiigung stehenden Unterlagen zu
bedienen, wie zum Beispiel der personli-
chen Kontrollbicher. Stelit das Unterneh-
men VerstoBe gegen dieses Ubereinkom-
men fest, so missen diese unverziglich
abgestellt und MaBnahmen getroffen
werden, die eine Wiederholung aus-
schlieBen, zum Beispiel durch Abande-
rung der Zeitplane und der Fahrstrecken.

Artikel 14
DurchfiihrungsmaBnahmen

(1) Jede Vertragspartei trifft alle ge-
eigneten MafBnahmen, um die Beachtung
dieses Ubereinkommens sicherzustellen,
insbesondere durch Kontrollen auf der
StraBe und in den Unternehmen. Die
zustindigen Verwaltungsbehdrden der
Vertragsparteien haiten einander (ber
die zu diesem Zweck getroffenen allge-
meinen MaBBnahmen auf dem laufenden.

(2) Die Vertragsparteien unterstiitzen
einander, um dieses Ubereinkommen
ordnungsgemall anwenden und seine
Durchfithrung wirksam Gberwachen zu
kénnen; jede Vertragspartei verpfliichtet
sich insbesondere, durch Stichproben die
Schaublétter und die sonstigen Kontroll-
dokumente daraufhin zu Gberpriifen, ob
das Ubereinkommen im internationalen
StraBenverkehr mit in ihrem Hoheitsge-
biet zugelassenen Fahrzeugen beachtet
wird.

(3) Stellt eine Vertragspartei einen
schweren VerstoB einer im Hoheitsgebiet
einer anderen Vertragspartei wohnenden
Person gegen dieses Ubereinkommen
fest, so setzt ihre Verwaltungsbehdrde
die Verwaltungsbehtrde der anderen
Vertragspartei von dem Verstof3 und der
etwaigen Ahndung in Kenntnis.

Artikel 15
Obergangsbestimmungen

Wenn dieses Ubereinkommen nach
Artikel 16 Absatz 4 vor dem 31. Dezember
1973 in Kraft tritt, sind die Vertrags-
parteien (bereingekommen, dafl bis zu
diesem Zeitpunkt

a) ungeachtet des Artikels 7 Abséatze 1
und 2 die Gesamtdauer der Lenkzeit
(Tageslenkzeit) zwischen zwei auf-
einanderfolgenden Tagesruhezeiten
nach Artikel & neun Stunden nicht
Ubersteigen darf, gleichviel um wel-
ches Fahrzeug oder um welche mit-
einander verbundenen Fahrzeuge es
sich handelt;

b) jede Bezugnahme in diesem Uberein-
kommen auf Artikel 7 Absédtze 1 und 2
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paragraphs 1 and 2, shall be con-
-strued as being made to the provi-
sions of sub-paragraph (a) of this
article.

Article 16
Final provisions

1. This Agreement shall be open for
signature until 31 March 1971 and there-
after for accession, by States members of
the Economic Commission for Europe and
States admitted to the Commission in a
consuitative capacity under paragraph 8
of the Commission’s terms of reference.

2. This Agreement shall be ratified.

3. The instruments of ratification or
accession shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations.

4. This Agreement shall enter into force
on the one hundred and eightieth day
after the date of deposit of the eighth
instrument of ratification or accession.

5. In respect of each State which rati-
fies, or accedes to, this Agreement after
the deposit of the eighth instrument of
ratification or accession as referred to in
paragraph 4 of this article, the Agreement
shall enter into force one hundred and
eighty days after the deposit by that State
of its instrument of ratification or acces-
sion.

Article 17

1. Any Contracting Party may denounce
this Agreement by notice addressed to
the Secretary-General of the United
Nations.

2. The denunciation shall take effect six
months after the date on which the Secre-
tary-General receives notice thereof.

Article 18

This Agreement shall cease to have
effect if for any period of twelve consecu-
tive months after its entry into force the
number of Contracting Parties is less than
three.

Article 19

1. Any State may, at the time of signing
this Agreement or of depositing its instru-
ment of ratification or accession or at any
time thereafter, declare by notification
addressed to the Secretary-General of
the United Nations that the validity of the
Agreement shall be extended to all or any
of the territories for the international rela-
tions of which it is responsible. The
Agreement shall apply to the territory or
territories named in the notification as
from the one hundred and eightieth day
after receipt of the notification by the
Secretary-General or, if on that day the
Agreement has not yet entered into force,
as from the date of its entry into force.
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phes 1 et 2 de son article 7 sera inter-
prétée comme étant faite aux disposi-
tions de l'alinéa a) du présent article.

Article 16
Dispositions finales

1. Le présent Accord est ouvert a la
signature jusqu'au 31 mars 1971 et,
aprés cette date, a I'adhésion des Etats
membres da la Commission économique
pour I'Europe et des Etats admis a la
Commission a titre consultatif conforme-
ment au paragraphe 8 du mandat de cette
Commission.

2. Le présent Accord sera ratifié.

3. Les instruments de ratification ou
d'adhésion seront déposés auprés du
Secreétaire général de I'Organisation des
Nations Unies.

4.Le present Accord entrera en vigueur
le cent quatre-vingtiéme jour apres le
dépbt du huitiéme instrument de ratifica-
tion ou d'adhésion.

5. Pour chaque Etat qui ratifiera le pré-
sent Accord ou y adhérera aprés le dépét
du huitiéme instrument de ratification ou
d’'adhésion visé au paragraphe 4 du pré-
sent article, le présent Accord entrera en
vigueur cent quatre-vingts jours aprés la
date du dépdt, par cet Etat, de son instru-
ment de ratification ou d'adhésion.

Article 17

1. Toute Partie contractante pourra
dénoncer le présent Accord par notifica-
tion adressée au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies.

2. La dénonciation prendra effet six
mois aprés la date a faquelle le Secrétaire
général en aura recu notification.

Article 18

Le présent Accord cessera de produire
ses effets si, aprés san entrée en vigueur,
le nombre des Parties contractantes est
inférieur a trois pendant une période quel-
conque de douze mais consécutifs.

Article 19

1. Tout Etat pourra, lorsqu’il signera le
présent Accord ou lors du dépdt de son
instrument de ratification ou d’'adhésion
ou a tout mpment ultérieur, déclarer, par
notification adressée au Secrétaire géné-
ral de I'Organisation des Nations Unies,
que la validité du présent Accord sera
étendue a tout ou partie des territoires
qu'il représente sur | plan international.
Le présent Accord &'appliquera au terri-
toire ou aux tetritoirgs mentionnés dans
la notification & dater du cent quatre-ving-
tieme jour aprds réception de cette notifi-
catiori par lg Secrétaire général ou, sia ce
jour le prégent Accord n'est pas encore
entré en viqueur, & dater de son entrée en
vigueur. :

wie eine Bezugnahme auf Buchstabe
a ausgelegt wird.

Artikel 16
SchiuBbestimmungen

(1) Dieses Ubereinkommen liegt bis
zum 31. Mérz 1971 zur Unterzeichnung
auf; nach diesem Tag liegt es fiir die Mit-
gliedstaaten der Wirtschaftskommission
fir Europa und fir Staaten, die nach
Absatz 8 der Statuten in beratender
Eigenschaft zu dieser Kommission zuge-
lassen sind, zum Beitritt auf.

(2) Das Ubereinkommen bedarf der
Ratifikation.

(3) Die Ratifikations- oder Beitrittsur-
kunden sind beim Generalsekretar der
Vereinten Nationen zu hinterlegen.

(4) Dieses Ubereinkommen tritt am
hundertachtzigsten Tag nach der Hinter-
legung der achten Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunde in Kraft.

(5) Fiir jeden Staat, der dieses Uberein-
kommen nach der in Absatz 4 genannten
Hinterlegung der achten Ratifikations-
oder Beitrittsurkundq_ ratifiziert oder ihm
beitritt, tritt dieses Ubereinkommen am
hundenaczhtzigsten Tag nach der Hinter-
legung seiner eigenen Ratifikations- oder
Beitrittsurkunde in Kraft.

Artikel 17

. (1) Jede Vertragspartei kann dieses
Ubereinkommen durch eine an den Gene-
ralsekretdr der Vereinten Nationen
gerichtete Notifikation kiindigen.

(2) Die Kiindigung wird sechs Monate
nach Eingang der Notifikation beim Gene-
ralsekretar wirksam.

Artikel 18

Dieses Ubereinkommen tritt auBer-
Kraft, wenn nach seinem Inkrafttreten die
Zahl der Vertragsparteien wihrend zwolf
aufeinanderfolgender Monate weniger als
drei betragt.

Artikel 19

(1) Jeder Staat kann bei Unterzeich-
nung dieses Ubereinkommens, bei Hin-
terlegung seiner Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunde oder zu jedem spéteren
Zeitpunkt durch eine an den Generalse-
kretér der Vereinten Nationen gerichtete
Notifikation erklaren, daB sich die Giiltig-
keit dieses Ubereinkommens auf alle oder
einzelne Hoheitsgebiete erstreckt, deren
internationale Beziehungen er wahr-
nimmt. Das Ubereinkommen wird fir
jedes in der Notifikation genannte
Hoheitsgebiet am hundertachtzigsten
Tage nach Eingang der Notifikation beim
Generalsekretar oder, falls das Uberein-
kommen dann noch nicht in Kraft getreten
ist, mit seinem Inkrafttreten wirksam.
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2. Any State which has made a declar-
ation under the preceding paragraph
making this Agreement applicable to a
territory for whose international relations
it is responsible may denounce the
Agreement separately in respect of that
territory in conformity with the provisions
of article 17 hereof.

Article 20

1. Any dispute between two or more
Contracting Parties concerning the inter-
pretation or application of this Agreement
shall so far as possible be settled by
negotiation between them.

2. Any dispute which is not settled by
negotiation shall be submitted to arbitra-
tion if any one of the Contracting Parties
concerned in the dispute so requests and
shall accordingly be referred to one or
more arbitrators selected by agreement
between the Parties in dispute. If within
three months from the date of the request
for arbitration the Parties in dispute are
unable to agree on the selection of an
arbitrator or arbitrators, any of those Par-
ties may request the Secretary-General
of the United Nations to appoint a single
arbitrator to whom the dispute shall be
referred for decision.

3. The decision of the arbitrator or arbi-
trators appointed under the preceding
paragraph shall be binding on the Con-
tracting Parties in dispute.

Article 21

1. Any State may, at the time of signing,
ratifying, or acceding to, this Agreement,
declare that it does not consider itself
bound by article 20, paragraphs 2 and 3
hereof. The other Contracting Parties
shall not be bound by the said paragraphs
with respect to any Contracting Party
which has entered such a reservation.

2. If at the time of depositing its instru-
ment of ratification or accession a State
enters a reservation other than that pro-
vided for in paragraph 1 of this article, the
Secretary-General of the United Nations
shall communicate the reservation to the
States which have previously deposited
their instruments of ratification or acces-
sion and have not since denounced this
Agreement. The reservation shall be
deemed to be accepted if none of the said
States has, within six months after such
communication, expressed its opposition
to acceptance of the reservation. Other-
wise the reservation shall not be admit-
ted, and, if the State which entered the
reservation does not withdraw it the
deposit of that State’s instrument of rati-
fication or accession shall be without
effect. For the purpose of the application

2. Tout Etat qui aura fait, conformément
au paragraphe précédent, une déclara-
tion ayant pour effet de rendre le présent
Accord applicable a un territoire qu'il
représente sur le plan international
pourra, conformément a l'article 17 du
present Accord, dénoncer le présent
Accord en ce qui concerne ledit territoire.

Article 20

1. Tout différend entre deux ou plu-
sieurs Parties contractantes touchant
'interprétation ou I'application du présent
Accord sera, autant que possible, réglé
par voie de négociation entre les Parties
en litige.

2. Tout différend qui n'aura pas été
réglé par voie de négociation sera soumis
a l'arbitrage si I'une quelconque des Par-
ties contractantes en litige le demande et
sera, en conséquence, renvoyé a un ou
plusieurs arbitres choisis d’'un commun
accord par les Parties en litige. Si, dans
les trois mois 4 dater de la demande
d'arbitrage, les Parties en litige n’arrivent
pas a s’entendre sur le choix d'un arbitre
ou des arbitres, I'une quelconque de ces
Parties pourra demander au Secrétaire
général de I'Organisation des Nations
Unies de désigner un arbitre unique
devant lequel le différend sera renvoyé
pour décision.

3. La sentence de l'arbitre ou des arbi-
tres désignés conformément au paragra-
phe précédent sera obligatoire pour les
Parties contractantes en litige.

Article 21

1. Tout Etat pourra, au moment ou il
signera ou ratifiera le présent Accordou y
adhérera, déclarer qu'il ne se consideére
pas lié par les paragraphes 2 et 3de I'arti-
cle 20 du présent Accord. Les autres Par-
ties contractantes ne seront pas liées par
ces paragraphes envers toute Partie
contractante qui aura formulé une telle
réserve.

2. Si, lors du dépét de son instrument
de ratification ou d'adhésion, un Etat for-
mule une réserve autre que celle prévue
au paragraphe 1 du présent article, le
Secrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies communiquera cette
réserve aux Etats qui ont déja déeposé leur
instrument de ratification ou d’adhésion
et n‘ont pas ultérieurement dénoncé le
present Accord. La réserve sera réputée
acceptée si, dans le délai de six mois a
dater de cette communication, aucun de
ces Etats ne s'est opposé a son admis-
sion. Dans le cas contraire, la réserve ne
sera pas admise et, si I'Etat qui I'a formu-
lée ne la retire pas, le dépét de l'instru-
ment de ratification ou d’adhésion de cet
Etat sera sans effet. Pour I'application du
présent paragraphe il ne sera pas tenu
compte de l'opposition des Etats dont
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(2) Jeder Staat, der nach Absatz 1
erklart hat, daB sich dieses Ubersinkom-
men auf ein Hoheitsgebiet erstreckt, des-
sen internationale Beziehungen er wahr-
nimmt, kann das Ubereinkommen in
bezug auf dieses Hoheitsgebiet nach
Artikel 17 kindigen.

Artikel 20

(1) Jede Streitigkeit zwischen 2wei
oder mehr Vertragsparteien tiber die Aus-
legung oder Anwendung dieses Uberein-
kommens wird, soweit méglich, durch
Verhandlungen zwischen den streitenden
Parteien beigelegt.

(2) Jede Streitigkeit, die nicht durch
Verhandlungen beigelegt werden konnte,
wird auf Antrag einer der streitenden Ver-
tragsparteien einem Schiedsverfahren
unterworfen und demgeméaB einem oder
mehreren Schiedsrichtern unterbreitet,
die von den streitenden Parteien in
gegenseitigem Einvernehmen ausge-
wéhit werden. Einigen sich binnen drei
Monaten nach dem Tage des Antrags auf
ein Schiedsverfahren die streitenden Par-
teien nicht (ber die Wahl eines Schieds-
richters oder der Schiedsrichter, so kann
jede dieser Parteien den Generalsekretar
der Vereinten Nationen ersuchen, einen
einzigen Schiedsrichter zu ernennen,
dem der Streitfall zur Entscheidung Gber-
wiesen wird.

(3) Die Entscheidung des nach Absatz
2 bestellten Schiedsrichters oder der
Schiedsrichter ist fir die streitenden Ver-
tragsparteien bindend.

Artikel 21

(1) Jeder Staat kann bei der Unter-
zeichnung, bei der Ratifikation oder beim
Beitritt zu diesem Ubereinkommen erkl&-
ren, daB er sich durch Artikel 20 Absitze
2 und 3 nicht als gebunden betrachtet.
Die anderen Vertragsparteien sind durch
diese Absatze gegeniiber keiner Vertrags-
partei gebunden, die einen solchen Vor-
behalt gemacht hat.

(2) Macht ein Staat bei der Hinterle-
gung seiner Ratifikations- oder Beitritts-
urkunde einen anderen als den in Absatz
1 vorgesehenen Vorbehalt, so teilt der
Generalsekretar der Vereinten Nationen
diesen Vorbehalt jenen Staaten mit, die
ihre Ratifikations- oder Beitrittsurkunden
bereits hinterlegt und das Ubereinkom~
men seitdem nicht gekindigt haben. Der
Vorbehalt gilt als angenommen, wenn
binnen sechs Monaten nach dieser Mit-
teilung keiner dieser Staaten gegen die
Annahme Einspruch erhoben hat.
Anderntalls ist der Vorbehalt unzulassig,
und die Ratifikations- oder Beitritts-
urkunde des betreffenden Staates ist
unglltig, falls er seinen Vorbehalt nicht
zurickzieht. Bei der Anwendung dieses
Absatzes wird der Einspruch von Staaten
nicht berucksichtigt, deren Beitritt oder



906

of this paragraph the opposition of States
whose accession or ratification is, in vir-
tue of this paragraph, without effect by
reason of reservations entered by them,
shall be disregarded.

3. Any Contracting Party whose reser-
vation has been adopted in the Protocol of
signature of this Agreement or who has
entered a reservation pursuant to para-
graph 1 of this article, or made a reserva-
tion which has been accepted pursuant to
paragraph 2 of this article may at any time
withdraw such reservation by a notifica-
tion addressed to the Secretary-General.

Article 22

1. After this Agreement has been in
force for three years any Contracting
Party may, by a notification addressed to
the Secretary-General of the United
Nations, request that a conference be
convened for the purpose of revising the
Agreement. The Secretary-General shall
notify all Contracting Parties of the
request and shall convene a revision con-
ference if not less than one-third of the
Contracting Parties signify their assent to
the request within a period of four months
from the date of the notification by the
Secretary-General.

2.If a conference is convened in confor-
mity with the preceding paragraph the
Secretary-General shall notify all the
Contracting Parties and invite them to
submit within a period of three months
such proposals as they wish the confer-
ence to consider. The Secretary-General
shall circulate to all Contracting Parties
the provisional agenda for. the confer-
ence, together with the text of such pro-
posals, not less than three months before
the date on which the conference is to
meet.

3. The Secretary-General shall invite to
any conference convened under this arti-
cle all the States referred to in article 16,
paragraph 1, of this Agreement.

Article 23

1. Any Contracting Party may propose
one or more amendments to this Agree-
ment. The text of any proposed amend-
ment shall be communicated to the
Secretary-General of the United Nations,
who shall communicate it to all Contract-
ing Parties and inform thereof all the other
States referred to in article 16, paragraph
1, of this Agreement.

2. Within a period of six months from the
date on which the proposed amendment
is communicated by the Secretary-Gen-
eral, any Contracting Party may inform the
Secretary-General:

(a) thatit has anobjection tothe amend-
ment proposed; or
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I'adhésion ou la ratification serait sans
effet, en vertu du présent paragraphe, du
fait des réserves qu'ils auraient formu-
lées.

3. Toute Partie contractante dont la
réserve aura été adoptée dans le Proto-
cole de signature du présent Accord ou
qui aura formulé une réserve conformé-
ment au paragraphe 1 du présent article
ou fait une réserve qui aura été acceptée
conformément au paragraphe 2 du pré-
sent article pourra, a tout moment, lever
cette réserve par une notification adres-
sée au Secrétaire général.

Article 22

1. Aprés que le présent Accord aura été
en vigucur pendant trois ans, toute Partie
contractante pourra, par notification
adressée au Secrétaire général de
I'Organisation des Nations Unies, deman-
der la convocation d'une conférence a
I'effet de reviser 'Accord. Le Secrétaire
général notifiera cette demande a toutes
les Parties contractantes et convoquera
une conférence de révision si, dans un
délai de quatre mois a dater de la notifica-
tion adressée par lui, le tiers au moins des
Parties contractantes lui signifient leur
assentiment a cette demande.

2. Si une conférence est convoquée
conformément au paragraphe précédent,
le Secrétaire général en avisera toutes
les Parties contractantes et ies invitera a
presenter, dans un délai de trois mois, les
propositions qu'elles souhaiteraient voir
examiner par la conférence. e Secrétaire
général communiguera a toutes les Par-
ties contractantes I'ordre du jour provi-
soire de la conférence, ainsi que le texte
de ces propositions, trois mois au moins
avant la date d'ouverture de la confé-
rence.

3.Le Secrétaire général invitera a toute
conférence convoquée conformément au
présent article tous les Etats visés au
paragraphe 1 de l'article 16 du présent
Accord.

Article 23

1. Toute Partie contractante pourra
proposer un ou plusieurs amendements
au présent Accord. Le texte de tout projet
d’amendement sera communiqué au
Secrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies qui le communiquera a tou-
tes les Parties contractantes et le portera
a la connaissance des autres Etats visés
au paragraphe 1 de I'article 16 du présent
Accord.

2. Dans un délai de six mois a compter
de la date de la communication par le
Secrétaire général du projet d’amende-
ment, toute Partie contractante peut faire
connaitre au Secrétaire général

a) soit gu’elle a une objection a 'amen-
dement propose,

Ratifikation wegen von ihnen erhobener
Vorbehalte aut Grund dieses Absatzes
unguiltig ist.

(3) Jede Vertragspartei, deren Vor-
behalt im Unterzeichnungsprotokoll zu
diesem Ubereinkommen angenommen
worden ist oder die nach Absatz 1 einen
Vorbehalt gemacht hat oder die einen
Vorbehalt gemacht hat, der nach Absatz 2
angenommen worden ist, kann ihn jeder-
zeit durch eine an den Generalsekretir
gerichtete Notifikation zuriickziehen.

Artikel 22

(1) Ist dieses Ubereinkommen drei
Jahre lang in Kraft gewesen, so kann jede
Vertragspartei durch eine an den Gene-
ralsekretdr der Vereinten Nationen
gerichtete Notifikation die Einberufung
einer Konferenz zur Revision des Uber-
einkommens beantragen. Der Generalse-
kretar notifiziert diesen Antrag allen Ver-
tragsparteien und beruft eine Rivisions-
konferenz ein, wenn binnen vier Monaten
nach seiner Notifikation mindestens ein
Drittel der Vertragsparteien ihm ihre
Zustimmung zu dem Antrag mitteilt.

(2) Wird eine Konferenz nach Absatz 1
einberufen, so setzt der Generalsekretér
alle Vertragsparteien davon in Kenntnis
und fordert sie auf, binnen drei Monaten die
Vorschldge einzureichen, deren Priifung
durch die Konferenz sie wiinschen. Der
Generalsekretdr teilt spatestens drei
Monate vor Eréffnung der Konferenz allen
Vertragsparteien die vorlaufige Tages-
ordnung der Konferenz sowie den Wort-
laut der Vorschlage mit.

(3) Der Generalsekretar ladt zu jeder
nach diesem Artikel einberufenen Konfe-
renz allein Artikel 16 Absatz 1 bezeichne-
ten Staaten ein.

Artikel 23

(1) Jede Vertragspartei kann eine oder
mehrere Anderungen dieses Uberein-
kommens vorschlagen. Der Wortlaut
jedes Anderungsvorschiages ist dem
Generalsekretdr der Vereinten Nationen
mitzuteilen, der ihn allen Vertragspar-
teien Ubermittelt und allen anderen in
Artikel 16 Absatz 1 bezeichneten Staaten
zur Kenntnis bringt.

(2) Binnen sechs Monaten nach dem
Tage der Ubermittlung des Anderungs-
vorschlages durch den Generalsekretar
kann jede Vertragspartei diesem
bekanntgeben, ’

a) daB sie gegen den Anderungsvor-
schlag Einspruch erhebt, oder
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(b) that, although itintends to accept the
proposal, the conditions necessary
for such acceptance are not yet ful-
filled in its State.

3. If a Contracting Party sends to the
Secretary-General a communication
such as is provided for in paragraph 2 (b)
of this article, it may, so long as it has not
notified the Secretary-General of its
acceptance of the proposed amendment,
submit an objection to the proposed
amendment within a period of nine
months following the expiry of the six-
month period provided for its communica-
tion.

4. If an objection to the proposed
amendment is stated in accordance with
the terms of paragraphs 2 and 3 of this
article, the amendment shall be deemed
not to have been accepted and shall be of
no effect.

5. ¥ no objection to the proposed
amendment has been stated under para-
graphs 2 and 3 of this article, then the
amendment shall be deemed to have
been accepted as from the date specified
below:

{a) if no Contracting Party has sent a
communication to the Secretary-
General under paragraph 2 (b) of this
article: on the expiry of the period of
six months referred to in paragraph 2
of this article;

(b) if any Contracting Party has sent a
communication to the Secretary-
General under paragraph 2 (b) of this
article: on the earlier of the following
two dates:

- the date by which all the Contract-
ing Parties which sent such com-
munications have notified the
Secretary-General of their accept-
ance of the proposal, subject to
the proviso that, if all the accept-
ances were notified before the
expiry of the period of six months
referred to in paragraph 2 of this
article, this date shall be taken to
be the date of expiry of the said
six-months period;

- the date of expiry of the period of
nine months referred to in para-
graph 3 of this article.

6. Any amendment deemed to be
accepted shall enter into force three
months after the date on which it was
deemed to be accepted.

7. The Secretary-General shall as soon
as possible notify all Contracting Parties
whether an objection to the proposed
amendment has been stated under para-
graph 2 (a) of this article and whether he
has received from one or more Contract-
ing Parties a communication under para-~
graph 2 (b) of this article. If he has
received such a communication from cne
or more Contracting Parties, he shall sub-

b} soit que, bien qu'elle ait l'intention
d’accepter le projet, les conditions
nécessaires a cette acceptation ne se
trouvent pas encore remplies dans
son Etat.

3. Tant qu'une Partie contractante qui a
adressé la communication prévue au
paragraphe 2 b) du présent article n'aura
pas notifié¢ au Secrétaire général son
acceptation, elle pourra, pendant un délai
de neuf mois a partir de I'expiration du
delai de six mois prévu pour la communi-
cation, présenter une objection a I'amen-
dement propose.

4. Si une objection est formulée au pro-
jet d'amendement dans les conditions
prévues aux paragraphes 2 et 3 du pré-
sent article, I'amendement sera consi-
déré comme n'ayant pas été accepté et
sera sans effet.

§. Si aucune objection n'a été formulée
au projet d'amendement dans les condi-
tions prévues aux paragraphes 2 et 3 du
présent article, l'amendement sera
réputé accepté a la date suivante:

a) lorsque aucune Partie contractante
n'a adressé de communication en
application du paragraphe 2 b) du pre-
sent article, a I'expiration du délai de
six mois visé a ce paragraphe 2 du
present article;

b) lorsque au moins une Partie contrac-
tante a adressé une communication
en application du paragraphe 2b) du
présent article, & la plus rapprochée
des deux dates suivantes:

- date a laquelle toutes les Parties
contractantes ayant adressé une
telle communication auront notifié
au Secrétaire général leur accepta-
tion du projet, cette date étant tou-
tefois reportée a !'expiration du
délai de six mois visé au paragraphe
2 du présent article si toutes les
acceptations étaient notifiées anté-
rieurement a cette expiration;

- expiration du délai de neuf mois visé
au paragraphe 3 du présent article.

6. Tout amendement réputé accepté
entrera en vigueur trois mois apreés la date
a laquelie if aura été réputé accepteé.

7. Le Secrétaire général adressera le
plus tét possible a toutes les Parties
contractantes une notification pour leur
faire savoir si une objection a été formu-
lée contre le projet d'amendement
conformément au paragraphe 2 a) du pré-
sent article et si une ou plusieurs Parties
contractantes lui ont adressé une com-
munication conformément au paragraphe
2 b) du présent article. Dans le cas ot une
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b) daB sie den Vorschiag zwar anzuneh-
- men beabsichtigt, die fir die Annahme
erforderlichen Voraussetzungen in
ihrem Staat jedoch noch nicht erfillt
sind.

(3) Solange eine Vertragspartei, die
eine Mitteillung nach Absatz 2 Buchstabe
b gemacht hat, dem Generalsekretar die
Annahme des Anderungsvorschiags
nicht notifiziert hat, kann sie binnen neun
Monaten nach Ablauf der fur die Mittei-
lung vorgesehenen Frist von sechs
Monaten gegen den Anderungsvorschlag
Einspruch erheben.

(4) Wird nach den Absétzen 2 und 3
Einspruch gegen den Anderungsvor-
schiag erhoben, so gilt er als nicht ange-
nommen und bleibt ohne jede Wirkung.

(5) Ist kein Einspruch nach den Absét-
zen 2 und 3 gegen den Anderungsvor-
schlag erhoben worden, so gilt er zu fol-
gendem Zeitpunkt als angenommen:

a) wenn keine Vertragspartei sine Mittei-
lung nach Absatz 2 Buchstabe b
gemacht hat, mit Ablauf der in Absatz
2 vorgesehenen Frist von sechs
Monaten,

b

~

wenn mindestens eine Vertragspartei
eine Mitteilung nach Absatz 2 Buch-
stabe b gemacht hat, zum friiheren der
folgenden zwei Zeitpunkte:

- sobald alle Vertragsparteien, die
eine derartige Mitteilung gemacht
haben, dem Generalsekretédr ihre
Annahme des Anderungsvorschia-
ges notifiziert haben, jedoch frihe-
stens mit Ablauf der in Absatz 2 vor-
gesehenen Frist von sechs Mona-
ten, falls alle Annahmeerklarungen
vor diesem Zeitpunkt notifiziert wor-
den sind;

— mit Ablauf der im Absatz 3 vorge-
sehenen Frist von neun Monaten.

(6) Jede Anderung tritt drei Monate
nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dem sie
als angenommen gilt.

(7) Der Generalsekretdr notifiziert
sobald als méglich allen Vertragspar-
teien, ob gegen den Anderungsvorschiag
Einspruch nach Absatz 2 Buchstabe a
erhoben worden ist und ob eine oder
mehrere Vertragsparteien eine Mitteilung
nach Absatz 2 Buchstabe b an ihn gerich-
tet haben. Haben eine oder mehrere Ver-
tragsparteien eine solche Mitteilung
gemacht, so notifiziert er in der Folge
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sequently inform all the Contracting Par-
ties whether the Contracting Party or Par-
ties which have made such a communica-
tion raise an objection to or accept the
proposed amendment.

8. Independently of the amendment
procedure laid down in paragraphs 1 to 6
of this article, the annex to this Agree-
ment may be modified by agreement
between the competent administrations
of all the Contracting Parties; if the
competent administration of a Contract-
ing Party has stated that under its domes-
tic law its agreement is contingent on
special authorization for the purpose, or
on the approval of a legislative body, the
consent of the competent administration
of the Contracting Party concerned to the
modification of the annex shall not be
deemed to have been given until the said
competent administration has notified the
Secretary-General that the necessary
authorization or approval has been
obtained. The agreement between the
competent administrations shall appoint
the date of entry into force of the modified
annex, and may provide that, during a
transitional period, the old annex shall
remain in force, wholly or in part, concur-
rently with the modified annex.

Article 24

In addition to the notifications referred
toin articles 22 and 23 of this Agreement,
the Secretary-General of the United
Nations shall notify the States referred to
in article 16, paragraph 1, hereof of

(a) ratifications or accessions under
article 16 of this Agreement;

(b) the dates of entry into force of the
present Agreement, in conformity

with article 16 hereof;

denunciations under article 17 of this
Agreement;

{c)

(d) the termination of this Agreement in

conformity with article 18 hereof;

(e) notifications received under article

19 of this Agreement;

(f) declarations and notifications
received under article 21 of this
Agreement;

(g) the entry into force of any amend-
ment in conformity with article 23 of

this Agreement.

Article 25

The Protocol of signature of this Agree-
ment shall have the same force, validity
and duration as the Agreement itself, of
which it shall be deemed to be an integral
part.
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ou plusieurs Parties contractantes ont
adressé une telle communication, il noti-
fiera ultérieurement a toutes les Parties
contractantes si la ou les Parties contrac-
tantes qui ont adressé une telle commu-
nication élévent une objection contre le
projet d’amendement ou I'acceptent.

8. Indépendamment de la procédure
d’amendement prévue aux paragraphes 1
a6 duprésent article, 'annexe au présent
Accord pourra étre modifiée par accord
entre les administrations compétentes de
toutes les Parties contractantes; si
I'administration compétente d'une Partie
contractante a déclaré que son droit
national l'oblige & subordonner son
accord a l'obtentior: d'une autorisation
spéciale a cet effet ou a I'approbation
d'un organe législatif, le consentement de
'administration compétente de la Partie
contractante en cause a la modification
de 'annexe ne sera considéré comme
donné qu'au moment ou cette administra-
tion compétente aura déclaré au Secré-
taire général que les autorisations ou les
approbations requises ont été obtenues.
L’'accord entre les administrations com-
petentes fixera la date d'entrée en
vigueur de {'annexe modifiée et pourra
prévoir que, pendant une période transi-
toire, l'ancienne annexe restera en
vigueur, en tout ou en partie, simultané-
ment avec I'annexe modifiée.

Article 24

Outre les notifications prévues aux arti-
cles 22 et 23 du présent Accord, le Secré-
taire général de [I'Organisation des
Nations Unies notifiera aux Etats visés au
paragraphe 1 de l'article 16 du présent
Accord

a) les ratifications et adhésions en vertu
de l'article 16 du présent Accord,

b

-~

les dates auxquelles le présent
Accord entrera en vigueur conforme-
ment a 'article 16 du présent Accord,

c) les dénonciations en vertu de l'article
17 du présent Accord,

d) Vabrogation du présent Accord
conformément & I'article 18 du présent
Accord,

e) les notifications recues conformément
a l'article 19 du présent Accord,

f) les déclarations et notifications
recues conformément a I'article 21 du
présent Accord,

g) I'entrée en vigueur de tout amende-
ment conformément a l'article 23 du
présent Accord.

Article 25

Le Protocole de signature du présent
Accord aura les mémes force, valeur et
durée que le présent Accord lui-méme
dont il sera considéré comme faisant par-
tie integrante.

allen Vertragsparteien, ob die Vertrags-
partei oder die Vertragsparteien, die eine
solche Mitteilung gemacht haben, Ein-
spruch gegen den Anderungsvorschlag
erheben oder ihn annehmen.

(8) Unabhéngig von dem in den Ab-
séatzen 1 bis 6 vorgesehenen Anderungs-
verfahren kann der Anhang zu diesem
Ubereinkommen durch Vereinbarung zwi-
schen den zustandigen Verwaltungen
aller Vertragsparteien gedndert werden.
Hat die Verwaltung einer Vertragspartei
erklart, daB nach ihrem innerstaatlichen
Recht ihre Zustimmung zu einer solchen
Vereinbarung von einer entsprechenden’
Sondererméchtigung oder von der Billi-
gung durch eine gesetzgebende Korper-
schaft abhéngt, so gilt die Zustimmung
der betreffenden Vertragspartei zur
Anderung des Anhangs als nicht erteilt,
bis diese Verwaltung dem Generalsekre-
tar notifiziert hat, daB die erforderliche
Ermachtigung oder Bifligung erteilt wor-
den ist. Die Vereinbarung zwischen den
zustandigen Verwaltungen legt den Tag
des Inkrafttretens des geédnderten
Anhangs fest und kann vorsehen, daB
wéhrend einer Ubergangszeit der alte
Anhang ganz oder teilweise neben dem
neuen in Kraft bleibt.

Artikel 24

AuBer den Notifikationen, die nach den
Artikeln 22 und 23 vorgesehen sind, noti-
fiziert der Generalsekretar der Vereinten
Nationen den in Artikel 16 Absatz 1
bezeichneten Staaten

a) die Ratifikationen und Beitritte nach
Artikel 16,

die Zeitpunkte, zu denen dieses Uber-
einkommen nach Artikel 16 in Kraft
tritt,

die Kindigungen nach Artikel 17,

b

~

C

-~

d

-~

das AuBerkrafttreten dieses Uberein-
kommens nach Artike| 18,

~—

e) die Notifikationen nach Artikel 19,

f) die FErkidrungen und Notifikationen
nach Artikel 21,

—

das Inkrafttreten jeder Anderung nach
Artikel 23.

9

Artikel 25 .

Das  Unterzeichnungsprotokoll  zu
diesem Ubereinkommen hat dieselbe
Giiltigkeit, Wirkung und Dauer wie das
Ubereinkommen selbst und gilt als
Bestandteil desselben.
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Article 26

After 31 March 1971 the original of this
Agreement shall be deposited with the
Secretary-General of the United Nations,
who shall transmit certified true copies to
each of the States referred toin article 16,
paragraph 1, hereof.

in witness whereof, the undersigned,
being duly authorized thereto, have
signed this Agreement.

Done at Geneva, this first day of July
nineteen hundred and seventy, in a single
copy, in the English and French lan-
guages, the two texts being equally
authentic.

Article 26

Aprés le 31 mars 1971, l'original du
présent Accord sera deposé aupres du
Secrétaire général de I'Organisation des
Nations Unies, qui en transmettra des
copies certifiées conformes a chacun des
Etats visés au paragraphe 1 del'article 16
du présent Accord.

En foi de quoi, les soussignés, a ce
dument autorises, ont signé le présent
Accord.

Fait a Genéve, e premier juiliet mil neuf
cent soixante-dix, en un seul exemplaire,
en langues anglaise et frangaise, les deux
textes faisant également foi.
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Artikel 26

Nach dem 31. Marz 1971 wird die
Urschrift dieses Ubereinkommens beim
Generalsekretar der Vereinten Nationen
hinterlegt; dieser Ubermittelt allen in Arti-
kel 16 Absatz 1 bezeichneten Staaten
beglaubigte Abschriften.

Zu Urkund dessen haben die hierzu
gehdrig befugten Unterzeichneten dieses
Ubereinkommen unterschrieben.

Geschehen zu Genf am ersten Juli
1970 in einer Urschrift in englischer und
franzdsischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermaBen verbindlich ist.
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Protocol of Signature

When signing the European Agreement
concerning the Work of Crews of Vehicles
engaged in International Road Transport,
the undersigned, duly authorized, have
agreed on the following:

The Contracting Parties declare that
this Agreement is without prejudice to
such provisions as may, if appropriate,
subsequently be drawn up in the matter of
the duration- and spread-over of work.

Agd article 4
of the Agreement

The provisions of article 4, paragraph 1,
shall not be construed as rendering appli-
cable, outside the State in which the vehi-
cle performing the transport operation is
registered, any prohibition of traffic on
certain days or at certain hours which
may apply in that State to certain cat-
egories of vehicles. The provisions of arti-
cle 4, paragraph 2, shall not be construed
as preventing a Contracting Party from
enforcing in its territory the provisions of
its domestic laws and regulations which
prohibit certain categories of vehicle traf-
fic on certain days or at certain hours.

Every Contracting Party which, being a
Party to a special agreement as referred
to in article 4, paragraph 2, of this Agree-
ment, authorizes international transport
operations beginning and ending in the
territories of the Parties to the said
special agreement by vehicles registered
in the territory of a State which, being a
Contracting Party to this Agreement, is
not a Party to the said special agreement
may make it a condition for the conclusion
of bilateral or multilateral agreements
authorizing such transport operations
that the crews performing those oper-
ations shall, in the territories of States
Parties to the said special agreement,
comply with the provisions of the said
special agreement.

Ad article 12
of the Agreement

The undersigned undertake to discuss
after the Agreement has entered into
force the insertion therein, by means of an
amendment, of a clause providing for the
use of a control device of approved type
which when placed on the vehicle would
so far as possible replace the individual
control book.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1985, Teil Il

Protocole de signature

Au moment de procéder & la signature
de I'Accord europeéen relatif au travail des
équipages des véhicules effectuant des
transports internationaux par route, les
soussignes, dument autorisés, sont
convenus de ce qui suit:

Les Parties contractantes déclarent
que le présent Accord ne préjuge pas les
dispositions qui pourront étre, le cas
écheant, elaborées ultérieurement en
matiere de durée du *travail et d'amplitude
de la journée de travail.

ad article 4
de I'Accord

Les dispositions du paragraphe 1 de
cet article ne doivent pas étre interpré-
tées comme rendant applicables hors de
I'Etat d’immatriculation du véhicule effec-
tuant le transport les interdictions de cir-
culation, certains jours ou & certaines
heures, qui peuvent exister dans cet Etat
pour certaines catégories de véhicules.
Les dispositions du paragraphe 2 de cet
article ne doivent pas étre interprétées
comme empéchant une Partie contrac-
tante d’'imposer sur son territoire le res-
pect des dispositions de sa législation
nationale qui interdisent, certains jours
ou a certaines heures, la circulation de
certaines catégories de véhicules.

Toute Partie contractante, Partie a un
accord particulier, tel que le prévoit le
paragraphe 2 de l'article 4 du présent
Accord, et qui autoriserait I'exécution de
transports internationaux commengant et
se terminant sur le territoire des Parties
audit accord particulier par des véhicules
immatriculés sur le territoire d'un Etat qui
est Partie contractante a I'AETR mais qui
n'est pas Partie audit accord particulier,
pourra poser comme condition de la
conclusion d'accords bilatéraux ou multi-
latéraux autorisant ces transports, que
les équipages effectuant les transports
en cause se conforment, sur le territoire
des Etats Parties a I'accord particulier,
aux dispositions de ce dernier.

ad article 12
de I'Accord

Les soussignés s'engagent a discuter,
une fois I'Accord en vigueur, I'incorpora-
tion dans f'Accord, par voie d’amende-
ment, d'une clause prévoyant I'emploi
d'un appareil de contréle de type homolo-
gué, placé sur le véhicule, qui remplace-
rait dans la mesure du possible le livret
individuel de contrdle.

Unterzeichnungsprotokoll -

Im Zeitpunkt der Unterzeichnung des
Européischen Ubereinkommens (iber die
Arbeit des im internationalen StraBenver-
kehr beschaftigten Fahrpersonals sind
die hierzu gehérig befugten Unterzeich-
neten wie foigt ibereingekommen:

Die Vertragsparteien erklaren, daB
dieses Ubereinkommen den Bestimmun-
gen nicht vorgreift, die gegebenenfalls zu
einem spéteren Zeitpunkt in bezug auf die
Arbeitszeit und die Dauer des Arbeits-
tages ausgearbeitet werden kdnnen.

Zu Artikel 4
des Ubereinkommens

Artikel 4 Absatz 1 bedeutet nicht, daB
Fahrverbote fur bestimmte Tage oder
Stunden, die in dem Staat, wo das Fahr-
zeug zugelassen ist, fir bestimmte Fahr-
zeugklassen in Kraft sind, auBerhalb
dieses Staates auf das die Beférderung
durchfiihrende Fahrzeug angewendet wer-
den koénnen. Artikel 4 Absatz 2 hindert
keine Vertragspartei daran, in ihrem
Hoheitsgebiet die Einhaltung ihrer inner-
staatlichen Rechtsvorschriften zu verlan-
gen, welche den Verkehr bestimmter
Fahrzeugklassen an bestimmten Tagen
oder Stunden verbieten.

Jede Vertragspartei, die eine Sonder-
vereinbarung nach Artikel 4 Absatz 2 des
Ubereinkommens getroffen hat und die
Durchtiihrung internationaler Beforderun-
gen, deren Ausgangs- und Endpunkt auf
dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
dieser Sondervereinbarung liegen, durch
Fahrzeuge genehmigt, die im Hoheitsge-
biet eines Staates zugelassen sind, der
Vertragspartei des Ubereinkommens ist,
aber nicht Vertragspartei der genannten
Sondervereinbarungen, kann als Bedin-
gung zum AbschluB von ein- oder mehr-
seitigen Ubereinklinften zur Genehmi-
gung solcher Fahrten fordern, da3 das
Fahrpersonal, das diese Fahrten durch-
fuhrt, auf dem Gebiet der Vertragspar-
teien der Sondervereinbarung deren
Bestimmungen zu beachten hat.

Zu Artikel 12
des Ubereinkommens

Die Unterzeichneten verpflichten sich,
nach Inkrafttreten des Ubereinkommens
die Aufnahme einer Klausel zur Anderung
des Ubereinkommens zu erdrtern, durch
welche die Verwendung von im Fahrzeug
angebrachten Kontrollgerdten gepriifter
Typen vorgeschrieben werden, die das
persdnliche Kontrollbuch soweit wie
méglich ersetzen solite.
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Ad article 14
of the Agreement

The Contracting Parties recognize that
it would be desirable for:

- each Contracting Party to adopt the
measures necessary to enable it to
institute proceedings on account of
breaches of the provisions of the
Agreement not only if the breaches are
committed in its territory, but also if
they are committed in the territory of
another State during an international
road transport operation performed by
a vehicle which the Contracting Party
has registered;

- them to afford one another assistance
for the purpose of imposing penalties
for breaches committed.

Ad annex
to the Agreement

Notwithstanding paragraph 4 of the
general provisions of the annex to this
Agreement, Switzerland may dispense
with the requirement that employers must
sign the weekly reports in the individual
control book.

In witness whereof, the undersigned,
being duly authorized thereto, have
signed this Protocol.

Done at Geneva, this first day of July
nineteen hundred and seventy, in a single
copy, in the English and French lan-
guages, the two texts being equally
authentic.

ad article 14
de I'Accord

Les Parties contractantes reconnais-
sent qu'il est désirable:

~ que chaque Partie contractante prenne
les mesures nécessaires pour étre a
méme de poursuivre les infractions aux
dispositions de !'Accord non seulement
quand elles sont commises sur son ter-
ritoire, mais aussi quand elles sont
commises sur le territoire d'un autre
Etat au cours d'un transport internatio-
nal par route effectué par un véhicule
qu’elle a immatriculé;

- qu’elles s’accordent une aide mutuelle
pour sanctionner les infractions com-
mises.

ad annexe
a I'Accord

Par derogation au paragraphe 4 des
dispositions générales de t'annexe au
présent Accord, l1a Suisse pourra ne pas
exiger que les employeurs signent les
rapports hebdomadaires du livret indivi-
duel de controle.

En foi de quoi, les soussignés, a ce
diment autorisés, ont signé le présent
Protocole.

Fait a Genéve, le premier juillet mil neuf
cent soixante-dix, en un seul exemplaire,
en langues anglaise et francgaise, les deux
textes faisant eégalement foi.
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Zu Artikel 14
des Ubereinkommens

Die Vertragsparteien erkennen an, daB
es wunschenswert ist,

- daB jede Vertragspartei geeignete
MaBnahmen trifft, um VerstoBe gegen
das Ubereinkommen ahnden zu kdn-
nen, und zwar nicht nur, wenn sie in
ihrem eigenen Hoheitsgebiet began-
gen werden, sondern auch, wenn sie im
Hoheitsgebiet eines anderen Staates
wahrend einer Fahrt mit einem Fahr-
zeug im internationalen StraBenver-
kehr begangen werden, das sie zuge-
lagsen hat;

— daB sie einander bei der Ahndung von
VerstdBen unterstiitzen. :

Zur Anlage
des Ubereinkommens

Abweichend von Absatz 4 der allgemei-
nen Bestimmungen im Anhang zu diesem
Ubereinkommen fordert die Schweiz
nicht, daB die Arbeitgeber den Wochen-
bericht des persdnlichen Kontrollbuchs
unterschreiben.

Zu Urkund dessen haben die hierzu
gehorig befugten Unterzeichneten dieses
Protokoll unterschrieben.

Geschehen zu Genf am ersten Juli
1970 in einer Urschrift in englischer und
franzdsischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermaBen verbindlich ist.



Annex

Individual Control Book

General Provisions

Reminder of the provisions of laws and regulations

1. It is desirable that the individual control book should contain a reminder of the principal
provisions to be observed by crew members.

Numbering of book
2. The control book shall be numbered by perforation or stamping.

Format of book

3. The individual control book shall have the standard A.6 format (105 X 148 mm) or a larger
format.

Signing of book
4. The signature of the crew members shall appear on both the daily sheet and the weekly
report. The employer's signature shall appear on the weekly report.

Contents of book

5. Subiject to the provisions of paragraph 7 below, the individual control book shall conform to

the attached model; it shall comprise:

(a) a front sheet;

{b). instructions for keeping the book;

(c) daily sheets;

(d) an example of a completed daily sheet;

(e) weekly reports.

6. Every Contracting Party shall prescribe in respect of books issued in its territory, how the

crew member shall enter the periods of his occupational activities other than driving periods.

Every Contracting Party may seiect either of the following procedures for this purpose:

(a) periods of occupational activities, other than driving, shall be entered under the symbot (4
no distinction being made between periods of actual work and other periods on duty;

or

(b) periods of occupational activities, other than driving, shall be so entered, as to show
separately
— opposite the symbol X actual work, other than driving,

— opposite the symbol [/} periods on duty other than those entered opposite
symbols & and ¥

7. Every Contracting Party may prescribe, in respect of the individual control books issued in

its territory:

{a) that the chart shown on the daily sheet shall be set out in a single strip covering the period
from midnight to midnight (0 to 24 hours);

(b) that the daily sheet shall be kept in more than one copy;

(c) that additional particulars or headings. or variants, shall be inserted, on condition that the
general layout of the book remains unaltered and that the numbers or capital letters opposite
the items as shown in the following model are left unchanged;

(d) such amendment or additional information as provisions adopted in pursuance of para-
graph 6 above may necessitate in connexion with the symbols corresponding to items 7 [A,
7a %,14 [ and 14a % of the daily sheet;

(e) that the boxes opposite items Ha, Hb and or | of the weekly report shall not be completed;

(f) that daily sheets more than two weeks old shall be detached.

Model individual Control Book
(a) Front sheet

I. Individual Control Book for Crew Members in Road Transport

Il. Country:

. Date book first used:

IV. Date DOOK 188t US@A: ... oo

V. Surname, first name(s), date of birth and address of holder of book:

Book No.

r4%:

Il 181 ‘5864 Buebiyer ‘Rejgziasabsapung



(b) Instructions

instructions for the Use of the Individual Control Book
1. This individual control book is issued in conformity with (specify refevant laws and

regulations)

To the Undertaking

2. After completing items V and VI on the front sheet, issue a book to each crew member
employed by you, in conformity with the laws and regulations referred to in paragraph 1 above.

3. Keep a register showing the names of the persons to whom books have been issued, the
serial number of each book issued, and the dates of issue. Require the holder to sign in the margin
of the register.

4. Give the hoider the neccessary instructions for correct use of the book.

5. Examine the daily sheets and the weekly report every week or, if prevented from doing so,
as soon thereafter as possible. Sign the weekly report.

6. Withdraw the used books, observing the time-limit specified in paragraph 9 below, and
hold them at the disposal of the control authorities for not less than one year. Enter the date
of the last daily sheet in the register referred to in paragraph 3 above.

To Crew Members

7. This control book is personal. Carry it with you when on duty and produce it to the control
authorities on request. Hand it over to your employer when you leave the undertaking.

8. Produce this control book to your empioyer every week or, if prevented from doing 8o, as soon
thereafter as possible, so that he can check your entries and sign the weekly report.

9. When the book is completed, keep it for two weeks so that you can produce it at any time
to the control authorities, and then hand it as soon as possible to your employer. Keep a copy
of the weekly reports.

Front sheet

10. Make sure that your surname, first name(s), date of birth and address are filled in correctly
(item V). .

11. Enter the date on which you first use the book (item Ill).
12. After use, enter the date when you last used the book (item V).

Daily sheet

13. Fill in a daily sheet for every day on which you have been employed as a crew member.
14. Enter in box 2 the registration number of any vehicle used during the day.
15. The symbols used have the following meaning:

24 total duration of rest period before going on duty

=% daily rest period

£ off-duty period

.} driving period

(1st variant) *)

] period of occupational activities other than driving
(2nd variant) *)

R actual work other than driving;

[ periods ot duty other than those covered by symbols gk and ¥ .
16. Enter your period of daily rest (symbol ), off-duty periods (symbol #») and the time during
which you were engaged in activities represented by symbols (first variant) *) 6 & , 7 {1, (second
variant)*) 6 &, 7 (A and 7 a R, by drawing a horizontal line across the hours concerned opposite
the appropriate symbol, and connect the horizontal lines by vertical lines. There will thus be a
continuous line over the full length of each strip (see example in the book).
17. Entries must be made at the beginning and end of each period to which they relate.
18. in box 16 (“Remarks”) enter the name of the second driver, if any. This box may also be
used to explain any breach of the requirements or to correct particulars given elsewhere (see
paragraph 25). The employer or the control authorities may also insert their remarks in this box.
19. Opposite box 12 k<, enter the number of hours of uniterrupted rest (daily rest) taken
immediately before coming on duty. If this period begins in one day and ends in the following
day the figure will be the total achieved by adding together the rest period taken at the end of the
previous day and the rest period taken at the beginning of the day to which the sheet relates.
20. Before departure, enter opposite “Beginning of duty” in box 11 the number of kilometres
(miles) shown on the recorder; at the end of duty, enter opposite “End of duty” in box 11 the
new number of kilometres (miles) shown on the recorder and note the total distance covered.

21. Sign the daily sheet.

*) The variant used will depend on the choice made by the Contracting Party in accardance with

paragraph 6 of the General Provisions. Only the variant so selected will appear in the individual ,
control book.

Weekly report

22. This report should be made out at the end of every period of one week in which one or more
daily sheets have been made out. For days on which you were on duty without being a crew
member, i. e. for which there was no need to make out a daily sheet, enter the figure “0” opposite
box G and the duration of duty periods opposite boxes Ha and Hb; if you did not engage in a
particular activity, enter the figure “0” opposite the appropriate box. For days on which you were
not on duty, enter the figure “0" opposite boxes G, Ha and Hb and add an explanation, such as
“on leave”, “day off”.
23. Enter opposite boxes F and G the figures shown opposite boxes 12 and 13 of the relevant
daily sheets.

Additional instruction applicable where domestic laws and regulations require crew

members to keep an individual control book for international transport operations only

24. Before starting on an international transport operation, enter opposite boxes 12 and 13 in the
daily sheets for the seven days preceding that on which the operation begins particulars of the
total periods of uninterrupted rest taken before going on duty, and particulars of the daily driving
periods; or make out a weekly report covering those seven days.

General note

25. No erasures, corrections or additions may be made in the book. Any mistakes, even of form
only, must be corrected under “Remarks” (box 16).

26. No sheets must be destroyed.
27. All entries must be made in ink.
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(c) Daily sheet

2. Registration No. of vehicle(s, 3. Day of week and date
¢ @) 1. DAILY SHEET Y
No
1 2 3 4 5 [} 7 8 9 10 1 12
4 BB
s A
6 &
7 W
7a x
13 14 15 18 17 1 19 20 2 22 23 24
4
sf-5 R
a8: 6 0~
al 7 A
7a ¥
8. Place of coming on duty: 9. Place of going off duty:
10. Transport of goods:
Permissible maximum weight of the combination of vehncles *) (where applicable):
10 a. Passenger transport: Number
System of daily rest selected: 12. = of hours
11. Distance recorder: End of duty: km/miles 13, a
Beginning of duty: km/miles
Total distance Covered: ... km/miles 14. Z
16. Remarks and signature: i4a. *®
15. Total
13+ 14 + 14a
if applicable

*} Lorry with trailer or articulated vehicle.

(d) Specimen of a completed daily sheet

2. Registration No. of vehicle(s 3. Day of week and dat
egistrat icle(s) 1. DAILY SHEET Y e
3.462HB75 No 21 Tuesday, 15 September, 1972
1 2 3 4 5 [} 7 8 9 10 1" 12
4 &# SRS = ey
s A
6 O
T @
7a x [ F--
17 1 15 18 17 18 19 20 7 22 23 24
e 5 Fr [
.\oc 6 &
7 O m. ) |
Ta x o
8. Place of coming on duty: PARIS 9. Place of going off duty: ANTWERP
10. Transport of goods. 1
Permissible maximum weight of the combination of vehicles ') {where applicable): 9T
10 a. Passenger transport. . Number
System of daily rest selected: (10 h) 12. h of hours 12
11. Distance recorder: End of duty: . 91430 km/miles 13. & 61/
Beginning of duty: 91090 km/mites 2
Total distance covered: ... 340 km/mites 14. A 7]
16. Remarks and signature: 14a. x 2
| B. Mahnk 15. Total
M. B. Ma e 13+ 14+ 1432 91,
if applicable

*} Lorry with trailer or articulated vehicle.




(e) Weekly report

Note 1.

In practice, boxes 10 and 10 a will both be completed on the same daily sheet only where a crew member
has carried out a passenger transport operation and a8 goods transport operation on the same day. in
box 10 a (completed only by crew members of passenger vehicles) the entry should be either *10 h" or “11h",
according to the systems of daily rest periods applying to the crew member.

Note 2.

Opposite box 12, if 12 hours is entered as the total period of uninterrupted rest taken prior to going on
duty, this means that the driver went off duty at 7 p. m. on the previous day, because adding the 5§ hours
from 7 p.m. to midnight on the previous day to the 7 hours entered in box 4 gives a total of 12 hours.

A. Surname and first name(s) of crew member

B. Weekly Report

C. From to

inclusive

the weekly

D.
Days of

period

Daily sheet

E

n°®

Weekly total:

J.

Hours of occupational activities

o

Ha.

Hb.

2]

.+ Ha.
+ Hb.

K. Remarks:

L. Date of preceding weekly rest period:

M. Signature of crew member:

Signature of employer:

Book No
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Annexe
Livret individuel de contrble

Dispositions générales

Rappel des dispositions réglementaires

1. Il est désirable que le livret individuel de controle contienne un rappel des dispositions
principales & respecter par le membre d'équipage.

Numérotage du livret

2. Le livret de contrOle sera numéroté par perforation ou impression.

Format du livret

3. Le format du livret individuel de contrdle sera le format standard A.6 (105 X 148 mm) ou un
format plus grand.

Signature du livret

4. La signature du membre d'équipage figurera, a la fois, sur le feuiliet quotidien et sur le rapport
hebdomadaire. La signature de I'employeur figurera sur le rapport hebdomadaire.

Contenu du livret

5. Sous réserve des dispositions du paragraphe 7 ci-aprés, le livret individuel de controle sera
conforme au modeéle ci-joint; il comprendra:

. a) une page de couverture;

b) des instructions pour la tenue du livret;

c) des feuillets quotidiens;

d) un exemple de feuillet quotidien rempli;

€) des rapports hebdomadaires.

6. Chaque Partie contractante fixe, pour les livrets détivrés sur son territoire, la maniére selon

laqueile le membre d'équipage doit faire figurer les périodes de ses activités professionnelles

autres que les périodes de conduite. A cette fin, chaque Partie contractante peut choisir l'une
des maniéres suivantes:

a) les périodes d'activités professionnelles autres que la conduite, seront relevées sous le
symbole [7] sans distinction entre périodes consacrées a des travaux effectifs et autres
periodes de service;

b) les périodes d’activités professionnelles autres que la conduite, serontrelevées en distinguant
— sous le symbole ¥ les travaux effectifs autres que la conduite,

— sous le symbole /] les périodes de service autres que celles visées par les
symboles g et X .

7. Chaque Partie contractante peut prescrire pour les livrets individuels de controle délivrés

sur son territoire:

a) I'établissement sur une seule bande, portant sur la péricde de 0 & 24 heures, du diagramme
qul figure au feuillet quotidien;

b) la tenue du feuillet quotidien en plus d’un exemplaire;

c) desindications ou rubriques additionnelles ou des variantes, & condition que la présentation

générale du livret ne soit pas modifi¢e et que tes numéros ou lettres majuscules en regard

des rubriques qui figurent au modéle qui suit scient inchangés;

toute modification ou indication complémentaire que les dispositions arrétées en application

du paragraphe 6 ci~dessus rendraient nécessaires en ce qui concerne les symboles corres-

pondant aux rubriques 7(7], 7a X, 14 [ et 14a ¥ du feuillet quotidien;

e) de ne pas remplir les cases en regard des rubriques Ha, Hb et/ou | du rapport hebdomadaire;

f) de détacher les feuillets quotidiens datant du plus de deux semaines.

d

f—d

Modele de livret individue! de controle
a) Page de couverture

I. Livret individuel de contrble pour les membres d’equipage des transports }ouﬁon

il. Pays:
IIl. Premiére date d’utilisation du livret: h i J—
V. Derniére date d'utilisation du fivret: 19 ..

V. Nom, prénom(s), date de naissance et adresse du titulaire du livret:

V1. Nom, adresse, No de tétéphone et éventuetiement timbre de Fentreprise:

Livret No ..

916
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b) Instructions

Instructions pour la tenue du livret individuel de contrdle
1. Ce livret individuel de contrdle est délivré conformément & (indication de la legislation ou des

législations pertinentes

A l'intention de I'entreprise

2. Apres avoir rempli ies rubriques V et VI de la page de couverture, remettez un livret a tout
membre d’équipage conformément a la législation ou aux légisiations indiquées au paragraphe 1
ci-dessus.

3. Portez sur un registre les noms des personnes & qui un livret aura été remis, en indiquant le
numéro matricule de chaque livret et la date de remise. Exigez I'¢margement du titulaire sur ce
registre.

4. Donnez au titulaire toutes les indications utiles a une tenue correcte du livret.

5. Examinez chaque semaine ou, en cas d'empéchement, au plus tot, le feuiliets quotidiens etle
rapport hebdomadaire. Signez le rapport hebdomadaire.

6. Retirez les livrets utilisés, compte tenu du délai fixé au paragraphe 9 ci-apres, et tenez-les
a la disposition des agents chargés du contrdle, pendant une période de douze mois au moins.
Inscrivez dans le registre mentionné au paragraphe 3 ci-dessus la date du dernier feuillet
quotidien.

A lintention du membre d’équipage

7. Celivret de contrdle vous est personnel. Vous devez 'avoir en votre possession lorsque vous
étes en service et le présenter a lademande des agents chargés du controle. Remettez le livret de
controle & votre employeur lorsque vous quittez 'entreprise.

8. Présentez-le a votre employeur chaque semaine ou, en cas d’empéchement, au plus tot, pour
qu'il puisse vérifier vos inscriptions et signer le rapport hebdomadaire.

9. Lorsque le livret est terminé, gardez-le deux semaines afin de pouvoir le présenter a tout
moment aux agents chargés du contréle. Remettez-le ensuite, aussitdt que possible, & votre
employeur. Gardez un double des rapports hebdomadaires.

Couverture

10. Vérifiez si vos nom, prénom(s), date de naissance et adresse sont inscrits correctement
(rubrique V).

11. Inscrivez la date a laquelle vous utilisez ce livret pour la premiére fois (rubrique 1)
12. Apres usage, inscrivez la derniére date d’utilisation (rubrique IV).

Feuillet quotidien

13. Remplissez un feuillet quotidien pour toute journée au cours de laguelle vous avez été
employé comme membre d'équipage.

14. Inscrivez dans la case 2 le numéro d’immatriculation de tout véhicule utilisé pendant la
journée.

15. Les symboles utilisés ont la signification suivante:
&% duree totale du repos journalier précédant la prise de service
A repos journalier
£ période hors service
‘. période de conduite

(19 variante) *)
) periode d’activites professionnelles autres que la conduite

(2¢™e variante) *)
X travaux effectifs autres que la conduite; ]
) périodes de service autres que celles visées par les symboles & et R

16. Indiquez votre période de repos journalier (symbole k=), vos périodes hors service
{symbole £ ) et le temps pendant lequel vous étes occupé aux activités représentées par les
symboles (premiére variante) *) des rubriques 6 & et 7 {4, (deuxiéme variante)*) 64 , 7 1)
et 7a %, en tirant une ligne horizontale sous les heures correspondantes et en regard des
symboles correspondants; et en reliant les lignes horizontales aux lignes verticales. Il y aura ainsi
une ligne continue sur toute la tongueur de fa bande (voir exemple dans le livret).

17. Lesinscriptions doivent &tre faites au commencement et 4 la fin de chaque période a laquelle
elles se rapportant.

18. Dans la case 16 (Observations»), inscrivez, le cas échéant, le nom du deuxiéme conducteur.
En outre, cette case peut étre utilisée pour expliquer une violation éventuelle des prescriptions
ou pour rectifier ies indications figruant dans d’autres cases (voir paragraphe 25). L'employeur
ou les agents chargés du controle peuvent également y inscrire leurs observations.

19. Dans la case 12 &, indiquez le nombre d’heures de repos ininterrompu (repos journalier)
précédant immédiatement la prise de service. Si cette période chevauche sur deux jours, le
chiffre représentera le total de la période de repos de la fin de la journée précédente ot de ia
période de repos du début de la journée a laquelle se rapporte le feuillet.

20. Avant le départ, inscrivez dans la case 11 «Début de service» le kilométrage selon le compteur
kilométrique; a la fin du service, inscrivez dans la case 11 «Fin de service» le nouveau kilométrage
et notez le parcours total.

21. Signez le feuillet quotidien.

*} La variante utilisée dépendra du choix fait par la Partie contractante conformément au paragraphe 6 des
Dispositions générales. Seule la variante ainsi choisie apparaltra sur ies livrets individuels de contrdle.

Rapport hebdomadaire

22. Ce rapport doit étre établi & I'issue de toute période hebdomadaire ayant comporté I'éta-
blissement d'un ou de plusieurs feuillets quotidiens. Pour les jours ou vous avez été en service
sans étre membre d'équipage, c’est-a-dire lorsqu'il n'y avait pas lieu d’établir un feuillet
quotidien, inscrivez le chiffre «0» dans la case G et la durée des périodes de service dans les
cases Ha et Hb; si vous n’avez pas exercé une des activités prévues, inscrivez le chiftre «0»dans la
case appropriée. Pour les jours ou vous n'avez pas été en service, inscrivez le chiffre «<0» dans les
cases G, Ha et Hb, et ajoutez une explication teile que «en vacances», «jour de congés,

23. Reportez dans les cases F et G les chiffres figurant dans les cases 12 et 13 des feuillets
quotidiens correspondants.
Instruction compiémentaire pour le cas ou ia légisiation nationale oblige les membres
d’équipage & ne tenir un livret individuel de contréle que pour les transports inter-
nationaux.

24. Avant d’entreprendre un transport international, il y a lieu de porter dans les feuillets
quotidiens, pour les sept jours précédant celui du commencement de ce transport, dans les
cases 12 et 13, les mentions relatives aux durées totales des repos ininterompus précédant la
prise de service et aux périodes de conduite journaliére, ou de remplir un rapport hebdomadaire
pour ces sept jours.

- Observations générales

25. li ne peut etre fait sur le livret ni grattage, nirature, ni surcharge; les erreurs, méme simplement
matérielles, sont a rectifier sous la rubrique «Observations» (case 16).

26. Aucun feuillet ne doit étre détruit.

27. Toutes les inscriptions doivent 8tre faites a I'encre.
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c) Feuillet quotidien

2. N° d’'immatriculation 3. Jour et date
du (des) véhicule(s) 1. FEUILLET QUOTIDIEN
No
1 2 3 4 s [} 4 8 ] 10 " 12
s b
s Pa
6 O
VU
7a X
13 14 15 18 17 18 19 20 21 22 23 24
4 &p
sl 5 M
g s &
Al A
7a R
8. Lieu de prise de service: 9. Lieu de cessation de service:
10. Transport de marchandises. i
Poids maximal autorisé de 'ensemble de véhicules*) (le cas échéant):
10a. Transport de voyageurs. 12 . Nombre
Régime de repos journalier choisi: ' &# d’heures
11. Compteur kilométrique: Fin de service: km/miles 13 &
Début de service: km/miles '
Parcours total: ... km/miles 14, Z
16. Observations et signature: l 14 a. x
15. Total
13+ 14+ 14a
le cas échéant
*) Train routier ou véhicule articute.
d) Exemple de feuillet quotidien rempli
2. N° d'immatriculation Y 3. Jour et date
du (des) véhicule(s) 1. FEUILLET GUOTIDIEN Mardi 15 Septembre 1972
3.462HB75 Ne 21
1 2 3 4 5 [} 7 8 9 10 1" 12
1
s K=z %
5 PRa |
6 & I | =
|
7 a x - P
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
‘2 4 h
5 h s
A Bttt
H |
> p—
37 [ I
7a ‘X' |
8. Lieu de prise de service: PARIS 9. Lieu de cessation de service: ANVERS
10. Transport de marchandises.
Poids maximal autorisé de I'ensemble de véhicules*) {ie cas échéant): 19T
10 a. Transport de voyageurs. M Nombre
Régime de repos journalier choisi: (10") 12. % d'heures 12
11. Compteur kilométrique: Fin de service: 91430 km/mites 13. & 61/
Début de service: 81090 km/miles 2
Parcours total: 340 km/mites 14. Z 1/2
16. Observations et signature: 14a. r 2
M. B. Mahnke 15. Total
13+ 14+ 14a 9,
le cas échéant

*) Train routier ou véhicule articulé.




e) Rapport hebdomadaire

Note 1.

En pratique, les cases en regard des rubriques 10 et 10 a ne seront remplies toutes deux sur un méme feuillet
quotidiens, que dans les cas oU un membre d’équipage aurait effectué le méme jour & la fois un transport de
voyageurs et un transport de marchandises. Dans la case 10 a (remplie seulement par les membres d'équipage
de véhicules destinés au transport de voyageurs), il faut inscrire «10 h= ou «11 hs, selon ie systéme de repos
journalier s’appliquant au membre d'équipage.

Note 2.

Dans la case 12, le fait d'indiquer 12 heures de durée totale de repos ininterrompu précédant la prise de service,
signifie que le chauffeur a terminé son travail la veille 4 19 heures. En effet, en ajoutant aux 7 heures indiquées
dans la case 4, les § heures comprises entre 19 et 24 heures la veille, on arrive & un total de 12 heures.

A. Nom et prénom(s) du membre de I'équipage ...

B. Rapport hebdomadaire
C. Du au 19 . inclus
Jours 83 la 3
période heb-| o
domadaire 59
a'g
E. PR
Feuillet o E
quotidien © o
n° 3
o2
F. & =
2| a
gl &
[ =4
2
a
3 Ha.
[«
gl 4
0
p]
3| Hb.
8 X
[
O
o I
£lG +Ha
o} + Hb.

K. Observations:

L. Date du repos hebdomadaire précédent:

M. Signature du membre de I'équipage:

N. Signature de I'employeur:

Livret No
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Anhang

(Ubersetzung)

Persdnliches Kontrollbuch

Alilgemeine Bestimmungen

Hinweise auf die innerstaatlichen Rechtsvorschriften

1. Es ist winschenswert, daB das persdnliche Kontrollbuch einen Hinweis auf die wichtigsten
Vorschriften fOr die Mitglieder des Fahrpersonals enthait.

Numerierung des Buches
2. Das Kontrollbuch ist durch Lochen oder Aufdruck zu numerieren.

Format des Buches

3. Das Format des persdnlichen Kontrollbuchs muB mindestens der Norm A6 (105 X 148 mm)
entsprechen.

Unterzeichnung des Buches

4. Das Tageskontrollblatt und der Wochenbericht missen vom Mitglied des Fahrpersonals, der
Wochenbericht auch vom Arbeitgeber unterschrieben sein.

Inhalt des persdnlichen Kontrolibuchs

5. Vorbehaltlich des Absatzes 7 hat das personliche Kontrolibuch dem beiliegenden Muster zu
entsprechen; es enthait

a) ein Deckbiatt;

b) Anweisungen fur das Fuhren des Buches;

c) Tageskontroliblatter;

d) das Muster eines ausgefiliten Tageskontroliblattes;

e) Wochenberichte.

6. Jede Vertragspartei legt fiir die in ihrem Hoheitsgebiet ausgegebenen Blcher die Art fest, in

der jedes Mitglied des Fahrpersonals die Zeiten seiner beruflichen Tatigkeiten aufler den Lenk-

zeiten eintragen muB. Zu diesem Zweck kann jede Vertragspartei eine der folgenden Arten wahlen:

a) die Zeiten beruflicher Tatigkeiten auBer der Lenkzeit sind unter dem Symbol [Aohne Unter-
scheidung zwischen Zeiten, die tatsachlichen Arbeiten gewidmet sind, und anderen Dienst-
zeiten einzutragen; oder

b) die Zeiten beruflicher Tatigkeiten auBer der Lenkzeit sind so einzutragen, daB man unter-
scheidet
— unter dem Symboli X die tatschlichen Arbeiten auBer der Lenkzeit und
— unter dem Symbol [ die Dienstzeiten auBer jenen, die unter den Symbolen&iund X

angefihrt sind.

7. Jede Vertragspartei kann fir die in ihrem Hoheitsgebiet ausgesteliten persdnlichen Kontroll-

bucher folgendes vorschreiben:

a) die Erstellung des auf dem Tageskontroliblatt erscheinenden Diagramms auf einem einzigen
Streifen, der sich auf den Zeitraum von 0 bis 24 Uhr erstreckt;

b) die Ausfertigung des Tageskontroliblattes in mehr als einem Exemplar;

¢) zusatzliche Angaben oder zusatzliche Spalten oder Varianten unter der Bedingung, daB die
aligemeine Aufmachung des Buches nicht verandert wird und daB die Nummern oder GroB-
buchstaben beziglich der auf dem folgenden Muster erscheinenden Felder unverdndert
bleiben;

d) jede Anderung oder zusatzliche Angabe, welche die in Anwendung des Absatzes 6 festgeleg-
ten Bestimmungen hinsichtlich der Symbole erforderlich machen, die den Nummern 7/,
7a%, 14[2 und 14 a X des Tageskontroliblattes entsprechen;

e} die Felder zu Ha, Hb und/oder | des Wochenberichts nicht auszutfullen;

f) die mehr als zwei Wochen alten Tageskontroliblatter abzutrennen.

Muster des persdnlichen Kontrollbuchs
a) Deckblatt

I. Persdnliches Kontrolibuch fiir die Mitglieder des Fahrpersonals im StraBenverkehr

Il. Staat:

ill. Begonnen am:

IV. Abgeschlossen am:

V. Familienname, Vorname(n), Geburtsdatum und Anschrift des Inhabers des Buches:

Buchnummer:

014 3)
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b) Anweisungen

Anweisungen fiir die Filhrung des persénlichen Kontrolibuchs
1. Dieses persdnliche Kontrolibuch ist auf Grund der (Angabe der einschlagigen Rechts-

vorschriften) .

ausgegeben worden.

Hinweise fiir das Unternehmen

2. Handigen Sie nach Austfillen der Zeilen V und VI des Deckblatts jedem Mitglied des Fahr-
personals entsprechend den im Absatz 1 angefihrten Rechtsvorschriften ein Kontrolibuch aus.

3. Tragen Sie in ein Verzeichnis die Namen der Personen ein, denen ein Kontrollbuch ausgehan-
digt worden ist, und geben Sie dabei die Buchnummer jedes Kontrolibuchs und das Datum der
Aushéndigung an. Lassen Sie sich den Emptfang durch den inhaber in diesem Verzeichnis
bestatigen.

4. Geben Sie dem Inhaber des Kontrollbuchs die erforderlichen Anweisungen fir die richtige
Fuhrung des Buches.

5. Prufen Sie jede Woche oder, im Falle der Verhinderung, sobald wie méglich, die Tages-
kontroliblatter und den Wochenbericht. Unterzeichnen Sie den Wochenbericht.

6. Ziehen Sie die abgeschlossenen Kontrollbiicher unter Einhaltung der in Absatz 9 festgeleg-
ten Frist ein und halten Sie sie fur die Dauer von mindestens zw6!f Monaten den Kontrollorganen
zur Verfugung. Tragen Sie in das in Absatz 3 angefuhrte Verzeichnis das Datum des letzten Tages-
kontroilblattes ein.

Hinweise fir die Mitglieder des Fahrpersonals

7. Dieses Kontrolibuch gilt nur fur Sie perstnlich. Sie haben es wahrend des Dienstes mit-
zufuhren und den Kontroliorganen auf Verlangen vorzulegen. Geben Sie es Ihrem Arbeitgeber
zurtick, wenn Sie aus dem Unternehmen ausscheiden.

8. Legen Sie es jede Woche oder im Falle der Verhinderung sobald wie méglich Ihrem Arbeit-
geber vor, damit er lhre Eintragungen (iberpriafen und den Wochenbericht unterzeichnen kann.

9. Behalten Sie das Buch, sobald es abgeschlossen ist, noch zwei Wochen, um es jederzeitden
Kontrollorganen vorlegen zu kénnen. Ubergeben Sie es anschlieBend sobald wie moglich lhrem
Arbeitgeber. Bewahren Sie eine Durchschrift der Wochenberichte auf.

Deckbiatt

10. Prifen Sie, ob thr Familienname und lhr{e) Vorname(n), thr Geburtsdatum und thre Anschrift
richtig eingetragen sind (Zeile V).

11. Tragen Sie das Datum ein, an dem Sie das Buch erstmalig verwenden (Zeile li).
12. Tragen Sie nach Gebrauch das letzte Verwendungsdatum ein (Zeile V).

Tageskontroliblatt

13. Fullen Sie fGr jeden Tag, an dem Sie als Mitglied des Fahrpersonals beschaftigt wurden, ein
Tageskontroliblatt aus.

14. Tragen Sie unter der Nummer 2 das amtliche Kennzeichen jedes wahrend des Tages von
ihnen benutzten Fahrzeugs ein.

15. Die verwendeten Symbole haben folgende Bedeutung:
P Gesamtdauer der Tagesruhezeit vor Aufnahme des Dienstes
&=y Tagesruhezeit
& Pausen
‘8. Lenkzeiten

(1. Variante) *)

[/ Zeiten beruflicher Tatigkeiten auBer dem Lenken des Fahrzeugs
(2. Variante) *)

R andere tatsichlichen Arbeiten auBer dem Lenken des Fahrzeugs

[} Dienstzeiten auBer denen, die durch Symbole # und R bezeichnet sind.
16. Tragen Sie Ihre Tagesruhezeiten (SymbolR=¢) und Pausen (Symbol £ ) sowie die Zeiten ein,
in denen Sie mit Tatigkeiten entsprechend den Zeichen (1. Variante)*) der Nummern 6 &,
und 7{7), (2. variante}*) 6 &, 7 {71 und 7 a R beschattigt sind.
Ziehen Sie zu diesem Zweck unter den betreffenden Stunden in Hthe der entsprechenden
Symbole einen Querstrich und verbinden Sie die waagrechten Linien durch senkrechte Linien.
Auf diese Weise entsteht eine durchgehende Linie auf der ganzen L#inge des Streifens
(siehe Beispiel in dem Kontrolibuch).
17. Die Eintragungen sind bei Beginn und am Ende der entsprechenden Zeiten vorzunehmen.

18. Unter der Nummer 16 (Bemerkungen) tragen Sie gegebenenfalls den Namen des zweiten
Fahrers ein. Dieses Feld kann ferner dazu verwendet werden, eine etwaige Verietzung der Vor-
schriften zu erklaren oder die unter anderen Nummern gemachten Angaben zu berichtigen (siehe
Absatz 25). Auch der Arbeitgeber oder das Kontrollorgan k&nnen Bemerkungen darin eintragen.

19. Unter der Nummer 12 K<y ist die Stundenzahl der ununterbrochenen Ruhezeit vor Aufnahme
des Dienstes (Tagesruhezeit) einzutragen. Beginnt diese Ruhezeit bereits am Vortage, so ist die
Stundenzahl der gesamten Ruhezeit anzugeben, die am Ende des Vortages und am Anfang des
Tages verbracht worden ist, fir den das Tageskontroliblatt ausgetfiiit wird.

20. Vor der Abfahrt tragen Sie unter der Nummer 11 ,Dienstantritt* den Kilometerstand nach dem
Kilometerz&hler ein; nach Beendigung des Dienstes tragen Sie unter der Nummer 11 ,Ende des
Dienstes” den neuen Kilometerstand und die gesamte Fahrstrecke ein.

21. Unterzeichnen Sie das Tageskontroliblatt.

*) Die benutzte variante ha&ngt von der Wahi ab, welche die Vertragspartei nach Absatz 6 der Allgemeinen
Bestimmungen getroffen hat. Nur die so gew#hlite Variante soll im persdnilichen Kontrollbuch erscheinen.
Wochenbericht
22. Dieser Bericht ist am Ende jedes Wochenzeitraums anzutfertigen, in dem ein oder mehrere
Tageskontroliblatter ausgettilt worden sind. FUr die Tage, an denen Sie Im Dienst waren, ohne
Mitglied des Fahrpersonals zu sein, das heiBt fOr die kein Tageskontrollblatt auszufalten war, ist
die Ziffer ,0“ in das Feid zu G und die Dauer der Dienstzeiten in die Felder zu Ha und Hb ein-
zutragen; wenn Sie nicht eine der vorgesehenen Tatigkeiten ausgelibt haben, ist in das ent-
sprechende Feld die Zitter ,0* einzutragen. Fur die Tage, an denen Sie nicht im Dienst waren, ist
die Ziffer ,0* in die Felder zu G, Ha und Hb einzutragen und eine Erliuterung, zum Beispiel
«in Ferien“ oder ,Urlaubstag” beizufigen.
23. In die Felder zu F und G sind die unter den Nummern 12 und 13 des entsprechenden Tages-
kontroliblattes enthaltenen Zahlen einzutragen.
Erganzende Anweisung fdr den Fall, daB die innerstaatlichen Rechtsvorschriften die
Mitglieder des Fahrpersonals verpflichten, ein personliches Kontrollbuch: nur fOr den
internationalen Verkehr zu fGhren.

24. Bevor eine Fahrt im internationalen Verkehr begonnen wird, sind far die sieben Tage vor
Beginn dieser Fahrt unter den Nummern 12 und 13 der Tageskontrollblatter die Gesamtdauer der
ununterbrochenen Ruhezeit vor Aufnahme des Dienstes und die taglichen Lenkzeiten ein-
zutragen oder es ist ein Wochenbericht fir diese sieben Tage auszufillen.

Aligemeine Bemerkungen

25. Die Eintragungen im Kontrollbuch darfen weder ausradiert noch durchgestrichen noch tber-
schrieben werden; Fehler, auch Schreibfehler, sind in der Spalte ,Bemerkungen” (Spalte 16) zu
berichtigen.

26. Kein Blatt darf vernichtet werden.
27. Alle Eintragungen sind mit Tinte vorzunehmen. °
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c) Tageskontroliblatt

2. Amtliches Kennzeichen 3. Tag und Datum
des (der) Fahrzeuge(s) 1. TAGESKONTROLLBLATT
Nr.
1 2 3 4 5 [} 7 8 ] 10 1 12
4 BK=p
s FBn
6 &
1 A
7a x
13 14 15 18 17 18 19 20 21 22 23 24
« == ‘
s &
z
: 6 O\
2t A
7a R |
8. Ort der Dienstaufnahme 9. Ort der Dienstbeendigung
10. Gdterverkehr
Hochstes zulassiges Gesamtgewicht der miteinander verbundenen Fahrzeuge *) {ggf.):
10 a. Personenverkehr .
Gewdhlte Regelung der Tagesruhezeit: 12. &# Stundenzahl
11. Kilometerstand Ende des Dienstes: km/Meilen 13 a
Antritt des Dienstes: km/Meilen :
Gesamtfahrstrecke: ... ... s km/Meilen 14. Z
16. Bemerkungen und Unterschrift 14a. x®
15. Jnsgesamt
13+14+gg14a
*} Krafttahrzeug oder Sattelkraftfahrzeug
d) Tageskontroliblatt
2. Amtliches Kennzeichen LLB 3. Tag und Datum
des (der) Fahrzeuge(s) 1. TAGESKONTROLLBLATT Diengstag 15u September 1972
3.462HB75 N 21 , 19.
1 2 3 4 5 [ ] 7 8 9 10 1" 12
4 Rz
5 P
6 & P
"4
7 a x —— .
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
4 Bep
3 5 h -—-1
s s O |
£
§ A =
7a x l ‘ | =
8. Ort der Dienstaufnahme PARIS 8. Ort der Dienstbeendigung ANTWERPEN
10. Guterverkehr
HOchstes zulassiges Gesamtgewicht der miteinander verbundenen Fahrzeuge *) (ggf.): 19T
10 a. Personenverkehr .
Gewahite Regelung der Tagesruhezeit: (10 h) 12. % Stundenzahl 12
11. Kilometerstand Ende des Dienstes: 91430 km/Melen 13. & 61/
Antritt des Dienstes: 971090 km/Meit 2
Gesamtfahrstrecke: 340 . km/Meit 14. @ ]
16. Bemerkungen und Unterschrift 14a. «® 2
M. B. Mahnke 15. Insgesamt 9
13+14+gg14a 2

*) Kraftfahrzeug oder Sattelkrafttahrzeug




e) Wochenbericht

Anmerkung 1 ~

Die beiden Felder neben den Nummern 10 und 10 a sind auf demselben Tageskontrollblatt nur dann zusammen
auszutillen, wenn ein Mitglied des Fahrpersonals am seiben Tage eine Personenbeftrderung und eine Giter-
beforderung durchgetithrt hat. in dem Feld 10 a (das nur von Mitgliedern des Fahrpersonals von Fahrzeugen
im Personenverkehr ausgetilit wird) ist .10 h* oder ,11h” je nach der gewahiten Regelung der Tagesruhezeit
des Mitglieds des Fahrpersonals einzutragen.

Anmerkung 2

In dem Feld neben der Nummer 12 bedeutet die Eintragung von zwdif Stunden ununterbrochener Ruhezeit
vor der Dienstaufnahme, daB der Fahrer seine Arbeit am Vorabend um 19 Uhr beendet hat. Wenn man zu den
im Feld zu Nummer 4 eingetragenen siaben Stunden die funf Stunden des Vorabends zwischen 19 und 24 Uhr
hinzuzahit, erhalt man eine Gesamtsumme von zwolf Stunden.

A. Familienname und Vorname(n) des Mitglieds des Fahrpersonals: ...

8. Wochenbericht
C. vom bis einschlieBlich

Tage des
Wochen-
zeitraumes

D

kontrollblatt

E.
Tages-

F.

=

Summe im

J.

Wochenzeitraum

Dauer der beruflichen Tatigkeiten

G.
&

Ha.
Vi

Hb.
R

.
G.+Ha.
+ Hb.

K. Bemerkungen:

L. Datum der letzten wdchentlichen Ruhezeit:

M. Unterschrift des Mitglieds des Fahrpersonals:

N. Unterschrift des Arbeitgebers:

Buchnummer:
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