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Gesetz
zu dem Abkommen vom 22. Oktober 1991
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung von Ruménien
uber die Schiffahrt auf den BinnenwasserstraBen

Vom 19. April 1993

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 22. Oktober 1991 unterzeichneten
Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung von Rumanien {iber die
Schiffahrt auf den BinnenwasserstraBen wird zugestimmt.
Das Abkommen wird nachstehend veréffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fiir Verkehr wird erméchtigt, die
genehmigten Vereinbarungen (iber die Mindest-/Hochst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fir den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischte AusschuB gemaf
Artikel 15 Abs. 3 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.

Artikel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzten Mindest-/Hdchstfrachten fir Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirtschaftsstraf-
geselzes 1954 handelt, wer vorsétzlich oder fahridssig den
AbschluB von Vertrdgen Uber Wechselverkehre im Sinne
des Artikels 3 des Abkommens in Abweichung von den
durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 in Kraft gesetzten
Mindest-/Hochstfrachten anbietet oder vermittelt oder wer
solche Vertrdge abschliefit oder erfiillt.

Artikel 5

Verwaltungsbehdrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes Gber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes Uber Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion als fur den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zustédndig erklaren.

Artikel 6

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 19 Abs. 2 in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt
bekanntzugeben.

Die verfassungsmaBigen Rechte des Bundesrates sind

gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und
wird im Bundesgesetzblatt verkiindet.

Bonn, den 19. April 1993

Der Bundespréasident
Weizsacker

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister fiir Verkehr
Ginther Krause

Der Bundesminister des Auswartigen
Kinkel
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung von Ruménien
tber die Schiffahrt auf den Binnenwasserstraen

Acord
intre Guvernul Republicii Federale Germania
si Guvernul Romaniei
privind navigatia pe caile navigabile interioare

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung von Ruménien —

von dem Wunsche geleitet, den Schiffsverkehr auf den Binnen-
wasserstraBen der Vertragsparteien weiter zu entwickeln,

eingedenk der SchluBakte der Konferenz iiber Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa, insbesondere ihrer Bestimmungen
Uber die Entwicklung des Verkehrswesens —

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) ,Deutsche Schiffe”: die in einem deutschen Binnenschifts-
register eingetragenen Binnenschiffe, mit denen Personen-
und/oder Giterverkehr ohne besondere Fahrterlaubnis betrie-
ben werden kann;

b) .Rumanische Schiffe": die in einem rumanischen Schiffs-
register eingetragenen und unter ruménischer Flagge fahren-
den Binnenschiffe, mit denen Personen- und/oder Giterver-
kehr betrieben wird;

c) .Tragerschiffsleichter”: Schiffe nach den Buchstaben a und b,
die unbemannte und nichtmotorisierte Leichter sind;

d) .Schiffahrisunternehmen”: schiffahrttreibende Unternehmen/
Geselischaften oder Unternehmer, die ihren standigen Fir-
men- oder Wohnsitz im Hoheitsgebiet einer der beiden Ver-
tragsparteien haben;

e) ,.Zustdndige Behdrden": der Bundesminister fir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschland und das Ministerium filir Verkehr
von Rumiénien, soweit sie sich nicht gegenseitig andere
Behorden oder Stellen als zustindig mitteilen;

f) ,Hafen*: die Hifen und die amtlich genehmigten Umschlag-
stellen sowie die Anlegestelien der Personenschiffahrt in den
Hoheitsgebieten der Vertragsparteien.

Artikel 2

(1) Nach MaBgabe der Artikel 3 bis 6 dirfen deutsche Schiffe
die rumanischen BinnenwasserstraBen und ruménische Schifte
die deutschen Binnenwasserstraen betahren sowie die Héfen
und amtlich zugelassenen Liegestellen benutzen.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend auch fir den Transport von
schwimmenden Gerdten und Schwimmkérpern sowie fiir das
Uberfithren von Schiffsneubauten.

(3) Die Schitfahrt regelt sich nach den innerstaatiichen Rechts-
vorschriften der Vertragspartei, deren Binnenwasserstraen
befahren werden.

Guvemnul Republicii Federale Germania
§i
Guvernul Romaniei,

in dorin{a de a promova dezvoltarea navigatiei pe céile naviga-
bile interioare ale Pardilor contractante,

luind in considerare Actul final al Conferinfei pentru securitate gi
cooperare in Europa, in special prevederile acestuia privind dez-
voltarea transporturilor,

au convenit urmatoarele:

Articolul 1
In sensul prezentului Acord sint:

a) “Nave germane”: nave fluviale inregistrate intr-un registru
german de nave fluviale, cu care poate fi efectuat transportul
de pasageri gi/sau marfuri fara o autorizatie speciald de navi-
gatie;

b) “Nave romanegti”: nave fluviale inregistrate intr-un registru
roman de nave, care navigheaza sub pavilion romén si cu care
se efectueaza transportul de pasageri gi/sau de marfuri;

¢) “Barje pentru nave port-barje”: nave conform literelor (a) si
(b), care sint far& echipaj §i fara propulsie proprie;

d) “Intreprinderi de navigatie”: intreprinderi/societati de navigatie
sau armatori care au sediul permanent al firmei sau domiciliul
permanent pe teritoriul uneia din cele doud Parti contractants;

e) “Autoritati competente”: Ministerul Federal al Transporturitor
al Republicii Federale Germania gi Ministerul Transporturiior
al Romaniei, dac nu se vor comunica reciproc alte autoritati
sau organe competente;

f) “Porturi”: porturile gi locurile de transbordare marfuri autori-
zate oficial, precum gi locurile de acostare pentru nave de
pasageri situate pe teritoriile Partilor contractante.

Articolul 2

(1) In conformitate cu articolele 3-6, navele germane pot naviga
pe céile navigabile interioare roméanegti i navele romanesti pot
naviga pe cdile navigabile interioare germane si pot folosi porturile
si locurile de acostare autorizate oficial.

(2) Prevederile paragrafului (1) se aplica in mod corespunzator
si transportului de utilaje gi de corpuri plutitoare, precum gi tranzi-
tarii navelor nou construite.

(3) Navigatia se reglementeaza potrivit legislatiei nationale a
Partii contractante ale cérei céi navigabile se utilizeaza.



Artikel 3

(1) Deutsche und ruménische Schiffe darfen Personen und/
oder Giiter zwischen einem deutschen Hafen und einem ruméni-
schen Hafen sowie umgekehrt tiber die sie verbindenden Binnen-
wasserstraBen beférdem (Wechselverkehr).

(2) Im Wechselverkehr dirfen deutsche und ruménische Schiffe
Personen und/oder Giiter zwischen einem Hafen in dem Hoheits-
gebiet der einen Vertragspartei und einem der folgenden Hafen in
dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei sowie umgekehrt
beférdem:

a) einem Seehafen;

b) einem Hafen, der auf dem direkten Weg zu einem Seehafen
liegt;

¢) einem Hafen, den die zustandige Behdrde auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses (Artikel 15) benannt hat.

(3) Die zustandige Behdrde jeder Verragspartei kann nach
Beratung im Gemischten AusschuB in Ausnahmefillen aus tech-
nischen Griinden oder aus Grinden der Schiffssicherheit fur das
Befahren ihrer WasserstraBen im Wechselverkehr Hochstzahlen
der Fahrten festsetzen.

(4) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrten beider Seiten im
Jahresverlauf kontinuierlich je zur Halfte am Ladungsaufkommen
2u beteiligen. Die Aufteilung erfolgt auf der Basis der Ladungston-
nen. Soweit die Schiffahrtsunternehmen einer Seite nicht in der
Lage sind, ihren Anteil zu beférdem, haben sie zundchst diese
Menge den Schiffabrisunternehmen der anderen Seite ohne
Anrechnung auf deren Quote zur Beftrderung anzubieten.

(5) Auf Antrag einer Vertragspartei sind auf Vorschlag des
Gemischten Ausschusses wirtschaftlich auskémmiliche Mindest-/
Héchstfrachten und die mit ihnen zusammenhéngenden Bedin-
gungen verbindlich zu vereinbaren.

(6) Andere als die in Artikel 1 Buchstaben a und b genannten
Schiffe werden zur Teilnahme am Wechselverkehr zwischen den
Hifen beider Seiten nur so weit zugelassen, als dies auf Vor-
schiag des Gemischten Ausschusses vereinbart wird.

(7) Die Teilnahme von Schiffen aus einem dritten Land am
Verkehr zwischen den Héfen beider Seiten geht zu Lasten der
Quote der abgebenden Seite.

Artikel 4

(1) Deutsche und ruménische Schiffe dirfen Personen und/
oder Giter durch das Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertrags-
partei auf den Streckenabschnitten befdrdem, die auf der Grund-
lage eines Vorschlags des Gemischten Ausschusses von den
zustandigen Behdrden vereinbart werden (Transitverkehr).

(2) Auf Antrag einer Vertragspartei kann von den zustdndigen
Behdrden auf der Grundlage eines Vorschlags des Gemischten
Ausschusses eine quotenméBige Beteiligung der Schiftahrtsun-
ternehmen beider Seiten am Giterverkehr nach Absatz 1 verein-
bart werden. Dies hat insbesondere dann zu erfolgen, wenn die
Schiffe einer Seite von diesem Guterverkehr ausgeschlossen
werden.

(3) Jede Vertragspartei kann nach Beratung im Gemischten
AusschuB in Ausnahmefalien aus technischen Griinden oder aus
Grinden der Schiffssicherheit fir das Befahren ihrer Wasser-
straBen im Transitverkehr Hochstzahlen der Fahrten festsetzen.

Artikel 5

Deutsche und ruménische Schiffe durfen Personen und/oder
Giiter zwischen einem Hafen der anderen Seite und einem Hafen

in einem dritten Land und umgekehrt (Drittlandverkehr) nur auf-

grund einer besonderen Erlaubnis der jeweils zustdndigen
Behdrde befdrdern.

Bundesgesetzblatt, Jahrgang 1993, Teil |l

Articolul 3

(1) Navele germane $i romanegti pot transporta pasageri gi/sau
mérfuri intre un port german si un port romanesc, precum §i
invers, pe ciile navigabile interioare care le leaga (transport
direct).

(2) In transportul direct, navele germane si romanesti pot trans-
porta pasageri gi/sau marfuri intre un port de pe teritoriul unei Parti
contractante gi unul dintre urmatoarele porturi de pe teritoriul
celeilalte Parli contractante, precum si invers:

a) un port maritim;
b) un port situat pe drumul direct spre un port maritim;

c) un port, indicat de Autorititile competente, la propunerea
Comisiei mixte (prevazuta ia art. 15).

(3) In cazuri exceptionale din motive tehnice sau din motive de
sigurantd a navigaiei, Autoritatea competentd a fiecarei Parti
contractante poate stabili, dupa o consultare in cadrul Comisiei
mixte, un numar maxim de voiaje pentru folosirea cailor lor
navigabile ta transportul direct.

(4) In transportul direct, intreprinderile de navigatie ale celor
doua Pari, vor participa in mod continuu, pe toata durata anului in
proporiii egale la volumul de transport. Repartizarea urmeazé sa
fie efectuata pe baza tonajului incéircaturii. In cazul in care intre-
prinderile de navigatie ale unei Parti nu pot prelua la transport cota
parte ce le revine, acestea urmeazi sa ofere, in prima instanta,
aceasta cantitate intreprinderilor de navigatie ale celeilalte Parti,
fard ca aceasta cantitate si fie considerati cota-parte de trans-
port a acestei Parti.

(5) La cererea unei Parti contractante, urmeaza si se convin&
in mod obligatoriu, la propunerea Comisiei mixte, naviuri minime/
maxime eficiente din punst de vedere economic si conditiile
aferente acestora.

(6) Alte nave decit cele mentionate la articotul 1 literele (a) si (b)
vor fi admise sa participe la transportul direct intre porturile celor
doud Parti numai in mésura in care acest lucru se convine la
propunerea Comisiei mixte.

(7) Participarea navelor dintr-o terid tard la transportul intre
porturile celor doud Parli se face pe seama cotei Partii expedi-
toare.

Articolul 4

(1) Navele germane si romanesti pot transporta pasageri si/sau
marfuri pe teritoriul celeilalte Parli contractante pe sectoarele
convenite de Autoritdtile competente in baza unei propuneri a
Comisiei mixte (transport in tranzit).

(2) La cererea unei Parti contractante, Autoritafile competente
pot conveni, In baza unei propuneri a Comisiei mixte, asupra unei
participéri la transportul de mérfuri, conform paragrafului (1), a
intreprinderilor de navigatie ale celor doua Parti, sub forma de
cote-parii. Aceasta trebuie si se efectueze in special atunci cind
navele unei Parii sint excluse de la participare la acest transport
de marfuri.

(3) In cazuri exceptionale din motive tehnice sau din motive de
sigurantd a navigatiei, fiecare Parte contractantd poate stabili,
dupa o consultare in cadrul Comisiei mixte, un numéar maxim de
voiaje pentru folosirea cailor lor navigabile la transportul in tranzit.

Articolul 5

Navele germane gi romanesti pot transporta pasageri §i/sau
mérfuri intre un port al celeilalte Pani si un port dintr-o terta tara gi
invers (transport in terje {ar)) numai in baza unei autorizafii
speciale eliberate de Autoritatile competente.
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Artikel 6

Die Befdrderung von Personen und/oder Gitern zwischen
Haten im Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei (Kabo-
tage) ist nur aufgrund einer besonderen Ertaubnis der zustan-
digen Behdrden gestattet.

Artikel 7

(1) Jede Vertragspartei wird auf ihrer Donaustrecke das jeweils
von der anderen Vertragspartei ausgestelite Befahigungszeugnis
fur die Besatzung (einschliellich das des Schiffstiihrers) sowie
das Schiffsattest anerkennen.

(2) Fur die Schiffahrt auf den anderen BinnenwasserstraBen
— ausgenommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrisstraBen, fiir die
Sondervorschriften bestehen — werden die zustdndigen Behdrden
gegen Vorlage der in dem Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
partei erworbenen Urkunden und Bescheinigungen, die sich auf
das Schiff, seine Besatzung und Ladung beziehen (z. B. Schiffs-
attest und Schifferpatente), die in ihrem Land vorgeschriebenen
Urkunden und Bescheinigungen ausstellen. Voraussetzung dafir
ist, daB die Urkunden und Bescheinigungen in dem Hoheitsgebiet
einer Vertragspartei unter Bedingungen erteiit worden sind, die
den im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei geltenden Vor-
schriften genigen.

Artikei 8

Schiffe dirfen gefahriiche Giter nur dann befdrdern, wenn sie
hierfiir das fiir die jeweilige WasserstraBe vorgeschriebene glitige
Zulassungszeugnis besitzen.

Artikel 9

Jede Vertragspartei wird die Schiffe der anderen Seite bei
Inanspruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6 gewéhrten
Verkehrsrechte ebenso behandeln wie Schiffe der eigenen Seite;
das gilt insbesondere:

a) bei der Erhebung dffentlicher Schiffahrts- und Hafenabgaben;

b) bei der Benutzung 6ffentlicher Hafeneinrichtungen, Liegestel-
len, Schleusen und ahnlicher Schiffahrtsanlagen;

c) bei der Abfertigung durch die zustdndigen Behérden;
d) bei der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 10

Jede Vertragspartei gewahrt den Schiffen der anderen Seite
hinsichtlich der Zollbehandlung des an Bord mitgefihrten Mund-
und Schiffsvorrats die gleiche Behandlung wie Schiffen der eige-
nen Seite. Entsprechendes gilt fir die auf den Schiffen zu verwen-
denden Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 11

(1) Die Schiffahrisuntemehmen beider Seiten dirfen im

Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei unter Beach-
tung des dort geftenden Rechts und nach Genehmigung durch die
zustandige Behérde auf der Grundlage der Gegenseitigkeit Agen-
turen zur Betreuung von Schiffen und Besatzungen errichten.

(2) Die Schitfahrtsunternehmen beider Seiten kénnen zur For-
derung der Wirtschatftlichkeit ihres Verkehrs miteinander Verein-
barungen Ober die betriebliche, technische und kommerzielle
Zusammenarbeit treffen.

Artikel 12

Die Schiffahrtsuntemehmen beider Seiten haben das Recht,
die Differenz, die sich aus den Einnahmen und Ausgaben fiir die
Befdrderung von Personen und Gatern ergibt, an den Sitz dieser
Unternehmen frei zu transferieren. Die Transferierung wird auf der
Grundlage der amtlichen Wechselkurse unverziiglich in einer
konvertierbaren Wahrung vorgenommen. Ist die Zahlungsart in
einem Zahlungsabkommen zwischen den Vertragsparteien gere-
gelt, so ist dieses anzuwenden.
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Articolul 6

Transportul de pasageri si/sau de marfuri intre porturile situate
pe teritoriul celeilalte Parli contractante (cabotaj) este permis
numai in baza unei autorizatii speciale eliberate de Autoritalile
competente.

Articolul 7

{1) Fiecare Parte contractantd, pe portiunea sa de Dundre, va
recunoaste certificatele de capacitate pentru echipaj (inclusiv
pentru cépitan) eliberate de cealaltd Parte contractanta, precum i
atestatul de bord.

(2) Pentru navigatia pe celelalte céi navigabile interioare, cu
exceptia Rinului, Moselei si cdilor navigabile maritime pentru care
exista reglementéri speciale, Autoritatile competente vor elibera
documentele si certificatele prevazute in tarile lor, la prezentarea
documentelor si certificatelor referitoare la nava, echipajul i
incarcatura acesteia (de exemplu: atestatul de bord §i brevetele
navigatorilor) eliberate pe teritoriul celeilalte Parli contractante.
Premisa pentru aceasta este ca documentele si certificatele s fie
eliberate pe teritoriul unei Parli contractante in condilii care
corespund reglementarilor in vigoare pe teritoriul celeialte Pari
contractante,

Articolul 8

Navele pot transporta méarfuri periculoase numai in cazul cind
poseda in acest scop autorizatia valabila prevazutd pentru calea
navigabila respectiva.

Articolul 9

Fiecare Parte contractantd va acorda navelor celeilalte Parti
acelagi regim ca si navelor proprii, privind exercitarea drepturilor
de transport acordate conform articolelor 2—-6; aceasta prevedere
se aplica in special:

a) prelevérii taxelor publice de navigatie si taxelor portuare;

b) folosirii amenajarilor portuare, locurilor de acostare, ecluzelor
si altor instalatii navale asemanéatoare publice;

¢) intocmirii formalitaéfilor de cétre Autorititile competente;
d) aprovizionarii cu combustibili §i lubrifianti.

Articolul 10

Fiecare Parte contractantd va acorda navelor celeilalte Pari
acelasi regim ca si navelor proprii privind regimul vamal al provi-
Zillor echipaiului i navai, a Flate la bord. Aceeasi prevedere se
aplicd combusbibililor i lubrifiantilor destinati consumului navelor.

Articolul 11

(1) Intreprinderile de navigatie ale celor doua Pari pot infiinta
pe teritoriul celeilalte Parii contractante, pe baza de reciprocitate,
agentii pentru prestatii de servicii la nave si echipaje, cu respecta-
rea legislatiei nationale respective in vigoare §i cu aprobarea
Autoritatii competente.

(2) Intreprinderile de navigatie ale celor doua Pari pot conveni,
in vederea promovérii rentabilitatii transportului, asupra unor infe-
legeri privind cooperarea in exploatare, tehnica si comerciala.

Articolul 12

Intreprinderile de navigatie ale celor doud Parti au dreptul sa
transfere liber, la sediul lor, diferenta care rezulta dintre Incasérile
si cheftuielile pentru transportul pasagerilor si marfurilor. Transfe-
rarea se va efectua neinfirziat, intr-o valutd convertibila, pe baza
cursurilor oficiale de schimb. In cazul in care sistemul de plati este
reglementat printr-un Acord intre Parfile contractante, se vor
aplica prevederile acestui Acord.
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Artiket 13

(1) Die Besatzungsmitglieder der deutschen und rumanischen
Schiffe bendtigen zum Grenzabertritt ein Reisedokument und eine
Aufenthaltsgenehmigung in der Form eines Sichtvermerks
(Visum).

(2) Auf den Giterschiffen dirfen sich grundsétzlich nur Besat-
zungsmitglieder befinden. Auf Personen- und/oder Giterschiffen
kdnnen zusammen mit den Besatzungsmitgliedern auch deren
Ehegatten und deren unverheiratete minderidhrige Kinder ein-
und ausreisen, wenn sie im Besitz des in Absatz 1 genannten
Dokuments und eines Sichtvermerks sind. Kinder unter 16 Jahren
kdnnen im Reisedokument eines ihrer Elternteile eingetragen
werden.

(3) Auf der Donau bendtigen die Besatzungsmitglieder der
deutschen und ruminischen Schiffe fiir den Grenzibertritt und
den Aufenthalt an Bord sowie im Hafengelénde der an der Donau
gelegenen Héfen keinen Sichtvermerk, wenn sie inhaber eines
Donauschifferausweises und in der Besatzungsliste eingetragen
sind. Das gleiche gilt fur die in den Donauschifferausweisen
eingetragenen Ehegatien der Besatzungsmitglieder und deren
Kinder unter 16 Jahren.

(4) Samtliche in den Absétzen 1 bis 3 aufgefiihrten Personen an
Bord miissen in eine Besatzungsliste singetragen sein.

(5) Die Vertragsparteien tauschen Muster der in den Absatzen 1
und 3 bezeichneten Dokumente aus.

(6) Soweit Rechtsvorschriften einer Vertragspartei Gber Ein-
reise und Aufenthalt von Ausléndern giinstigere Regelungen ent-
halten, gehen diese vor.

Artikel 14

(1) Die Schiffe beider Seiten dirfen an folgenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

a) im Lade- und Loschhafen;
b) in Hafen auf der Fahrtstrecke einschlielich der Grenzhéafen;

c) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahrtstrecke,

soweit die Zollbehdrden nicht besondere Anlegestellen bestimmt
haben.

(2) Im Falle einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren Krank-
heit einer Person an Bord oder aus anderen Grinden, die die
Weiterfahrt unmdglich machen, kdnnen die Schiffe an jeder geeig-
neten Stelle anlegen. In soichen Fallen hat der Schifisfihrer oder
eine von ihm bevoliméchtigte Person umgehend die néchste
Grenz-, Zoll- oder Polizeibehdrde zu unterrichten.

(3) Die zustandigen Stellen beider Vertragsparteien leisten bei
Havarien oder Unfallen, an denen Schiffe oder Personen der
anderen Seite beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Dies giit auch
bei Erkrankungen, die sofortige érztliche Hilte erfordem.

(4) Bei schweren Havarien oder Unféllen von Schiffen oder
Personen einer Seite auf dem Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei wird die Vertragspartei, auf deren Hoheitsgebiet die-
ses Ereignis geschehen ist, unverziiglich die andere Vertrags-
partei davon verstédndigen, die erforderlichen MaBnahmen fir die
Untersuchung der Ursachen des Ereignisses treffen sowie die
andere Vertragspartei (iber die Ergebnisse unterrichten und die
Protokolle, die fir die Schadensregulierung erforderlich sind,
Gbermittein.

Artlkel 15

(1) Fir die Erfillung und die Uberwachung der Anwendung
dieses Abkommens wird ein Gemischter AusschuB gebildet. Dem
Gemischten AusschuB gehdren je drei bevoliméchtigte Vertreter
jeder Seite an, die vom Bundesminister fiir Verkehr der Bundes-
republik Deutschland beziehungsweise vom Minister fir Verkehr
der Regierung von Rumanien bestimmt werden.
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Articolul 13

(1) La trecerea frontierei, membrii echipajelor navelor germane
si roménesti au nevoie de un document de célédtorie i de un
permis de gsedere sub forma unei vize (viza).

(2) In principiu, pe navele de marfuri pot s& se afie numai
membri ai echipajuiui. Pe navele de pasageri si/sau de mérfuri pot
intra in gi iegi din tard, impreuna cu membxii echipajului, si sotiile gi
copiii minori necéséatoriti ai acestora, dacé sint in posesia docu-
mentului mentionat in paragraful (1) $i a unei vize. Copiii sub
16 ani pot fi inscrigi in documentul de cél#torie al unuia din parintii
lor.

(3) Pe Dunire, membrii echipajelor navelor germane si romane-
$ti nu au nevoie de nici o viza pentru trecerea frontierei si pentru
gederea la bord, precum §i in incintele porturilor situate pe
Dunére, daca sint in posesia unui document de navigator pe
Dunére i sint inscrigi pe lista de echipaj. Aceeas: prevedere este
valabild pentru sotiile membrilor echipajului si copijii sub 16 aui ai
acestora, inscrigi in documentele de navigator de Dunére.

(4) Toate persoanele aflate la bord, mentionate in paragra-
fele 1-3, trebuie s fie inscrise pe lista de echipaj.

(5) Partile contractante vor efectua un schimb de modele ale
documentelor mentionate in paragrafele 1 si 3.

(6) In masura in care reglementdrile legale ale unei Parii
contractante, privind intrarea si gederea strainilor, contin dispozitii
mai avantajoase, se vor aplica aceste dispozitii.

Articolul 14

(1) Navele celor doua Parii pot stationa, pe timp de zi si de
noapte, in urméatoarele focuri:

a) in porturi de incércare §i de descarcare;
b) in porturi de pe parcurs, inclusiv porturi de frontiera;
¢) in locuri de pe parcurs, admise de regulamentuf de navigatie,

daca organele vamale nu au stabilit locuri speciale de acostare.

(2) In cazul unei avaril, al unui accident, al unei imboln&viri
grave a unei persoane de la bord sau in alte cazuri care fac
imposibild continuarea voiajului, navele pot acosta in orice loc
adecvat. In asemenea cazuri, capitanul sau o persoan imputemi-
cita de acesta trebuie s informeze neintirziat cel mai apropiat
organ de frontieré, de vamé sau de polifie.

(3) Organele competente ale celor doud Pari contractante
acorda asistenta necesara in caz de avarii sau accidente ale unor
nave sau persoane ale celeilalte Parti. Aceasta prevedere este
valabita gi in cazul imbolnavirilor care necesita asisten}i medicala
de urgenta.

(4) In caz de avarii sau accidente grave ale unor nave sau
persoane ale unei Parli pe teritoriul celeilalte Parti contractante,
Partea contractanta pe al carei teritoriu a avut loc evenimentul va
ingtiinja neinfirziat cealaltd Parte contractanty, va lua masurile
necesare In vederea cercetarii cauzelor evenimentului, va informa
cealaltd Parte contractantd asupra rezultatelor si ii va transmite
documentele necesare reglementarii daunelor.

Articolul 15

(1) In scopul aducerii ia indeplinire §i al controldni aplicarii
prezentului Acord, se infiinjeazi o Comisie mixta. Comisia mixta
este compusd din cite trei reprezentanti imputemiciti ai fiecarei
Parti, care sint desemnati de catre Ministrul Federal al Trans-
porturilor al Republicii Federale Germania, respectiv de cétre
Ministrul Transporturitor al Roméaniei.
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Von seiten der Bundesrepublik Deutschland werden dem
Gemischten AusschuB ein Vertreter des Bundesministers fir Ver-
kehr als Delegationsleiter sowie je ein vom Bundesminister fiir
Verkehr benannter Vertreter der Schiffahrtsunternehmen und der
verladenden Wirtschaft angehdren.

Zur Prifung einzelner Fragen kann jede Seite Sachverstandige
hinzuziehen.

Der Gemischte Ausschufl3 erarbeitet und bestitigt auf seiner
ersten Sitzung eine Geschaftsordnung fir seine Tatigkeit.

(2) Der Gemischte AusschuB hat insbesondere die Aufgabe,
a) den zustdndigen Behdrden Vorschldge zu machen fiir die
— Festlegung der TransitwasserstraBen (Artikel 4 Absatz 1),
~ quotenmiBige Beteiligung (Artikel 4 Absatz 2),

— Festlegung der Binnenhaten (Artikel 3 Absatz 2 Buch-
stabe ¢),

-~ Festsetzung von Mindest-/Hbchstfrachten und die mit ihnen
zusammenhéngenden Bedingungen (Artikel 3 Absatz 5),

~ Anpassung dieses Abkommens an die Entwickiung des
Binnenschiffsverkehrs und Ldsung aller Fragen, die sich
aus der Anwendung dieses Abkommens ergeben,

- Zulassung von Schiffen aus dritten LAndern zum Wechsel-
verkehr;

b) Beratungen durchzufiihren Gber Mdglichkeiten der Festset-
zung von Hochstzahlen der Fahrten im Wechselverkehr (Arti-
kel 3 Absatz 3) und im Transitverkehr (Artikel 4 Absatz 3);

¢) den Verkehr der Schiffe beider Seiten statistisch zu erfassen;

d) die Einhaltung der nach Buchstabe a getroffenen Vereinba-
rungen und die Anwendung der Artikel 8, 10 und 11 zu
iiberwachen und

e) die Transporigiter auf die Schiffahrtsunternehmen beider Sei-
ten geméaB Artikel 3 Absatz 4 erforderlichenfalls aufzuteilen
und die Ladungsaufteilung zu Giberwachen.

(3) Mindest-/Hbchstfrachten einschlieBlich der mit ihnen zusam-
menhingenden Bedingungen, auf die sich der Gemischte Aus-
schuf} geeinigt hat, sind von diesem den zustandigen Behdrden
zur Genehmigung vorzulegen. Die zustindigen Behérden verein-
baren die Inkraftsetzung dieser Beschlilsse des Gemischten Aus-
schusses und teilen einander unverziglich mit, wann sie nach
dem innerstaatlichen Recht in Kraft treten.

(4) Die auf der Grundlage der Vorschidge nach Absatz 2
Buchstabe a und Absatz 3 vorgesehenen Vereinbarungen kom-
men dadurch zustande, daB sich die zustindigen Behdrden ihr
Einverstandnis mit den ihnen vom Gemischten AusschuB unter-
breiteten Vorschldgen gegenseitig mitteilen.

{5) Kann eine Einigung im Gemischten AusschuB3 nicht erzieft
werden, treten auf Antrag einer Vertragspartei die Vertreter der
2ustandigen Behdrden beider Vertragsparteien innerhalb von vier
Wochen zur Konsultation zusammen.

Artikel 16

Die zustandigen Behdrden werden dem Gemischten AusschuB3
auf sein Ersuchen diejenigen Unterlagen Gbermittein, deren er zur
Erfullung seiner Aufgaben nach Artikel 15 bedarf.

Artikel 17

Die Sporttahrzeuge beider Seiten kdnnen die Binnenwasser-
straBBen beider Vertragsparteien unter Beachtung des jeweiligen
dort geltenden Rechts benutzen.

Artikel 18

Die Rechte und Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutsch-
land aus der Mannheimer Akte von 1868 gegeniiber den Ver-
tragsstaaten dieser Akte und die Rechte und Verpflichtungen von
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Din partea Republicii Federale Germania, din Comisia mixta vor
face parte un reprezentant al Ministrului Federal al Transporturi-
lor, in calitate de conducétor de delegatie, precum si cite un
reprezentant al intreprinderilor de navigatie si al intreprinderilor de
incarcare, desemnati de catre Ministrul Federal al Transporturilor.

Pentru examinarea unor probleme specifice, fiecare Parte poate
prevedea participarea unor experti.

La prima sa gedinja, Comisia mixta elaboreazd si aproba un
regulament de functionare pentru activitatea sa.

(2) Comisia mixti are, in special, urmatoarele atributii:
a) de a inainta Autoritalilor competente propuneri privind:
stabilirea cailor navigabile de tranzit (art. 4 par. 1);
- participarea sub forma de cote-parii (art. 4 par. 2);
stabilirea porturilor fluviale (ant. 3 par. 2 lit. ¢);

stabilirea naviurilor minime/maxime, precum si a conditiilor
aferente acestora (art. 3 par. 5);

— adaptarea prezentului Acord la dezvoltarea transportului pe
ciile navigabile interioare si solutionarea tuturor probleme-
lor care rezultd din aplicarea prezentului Acord;

— admiterea navelor din terte {ari la transportul direct;

b) de a organiza consultari privind posibilitatile de stabilire a
numdrului maxim de voiaje in transportul direct (art. 3 par. 3)
§i in tranzit (art. 4 par. 3);

¢) de a inregistra statistic traficul de nave ale celor doua Parii;

d) de a supraveghea respectarea intelegerilor stabilite conform
literei (a) i aplicarea articolelor 9, 10 §i 11;

e) de a repartiza, daca este necesar, volumele de transport pe
intreprinderile de navigatie ale celor doua Pari conform art. 3
par. 4 gi de a supraveghea repartizarea incarcaturilor.

(3) Navlurile minime/maxime, inclusiv conditiile aferente ace-
stora, convenite in cadrul Comisiei mixte, vor fi prezentate de
aceasta Autoritdtilor competente spre aprobare. Autoritatile com-
petente convin asupra intrdrii in vigoare a acestor hotariri ale
Comisiei mixte gi igi comunica reciproc, fara intirziere, data intr&rii
in vigoare a acestora conform legislatiei interne.

(4) iIntelegerile stabilite in baza propunerilor, conform par. 2
litera (a) gi par. 3, se realizeaza prin comunicarea reciproca, de
catre Autoritdlile competente, a acordului privind propunerile
inaintate de Comisia mixta.

(5) Daca nu se poate ajunge la o infelegere in cadrul Comisiei
mixte, la cererea unei Parti contractante, reprezentantii Autoritati-
lor competente ale celor doua Parli contractante se vor intilni
pentru consultari in termen de patru saptamini.

Articolul 16

Autoritdfile competente vor fumiza Comisiei mixte, la cererea
acesteia, acele documente de care are nevoie in vederea indepili-
nirii atributiilor sale, conform ant. 15.

Articolul 17

Ambarcatiunile de sport si de agrement ale celor doua Parti pot
folosi céile navigabile interioare ale celor doua Péri contractante,
cu respectarea reglementérilor legale nationale respective.

Articolul 18

Prezentul Acord nu afecteazé drepturile si obligatille Republicii
Federale Germania, decurgind din Actul de la Mannheim din 1868
fatd de statele contractante la acest Act si nici drepturile si
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Rumanien aus der Belgrader Donau-Konvention von 1948 gegen-
tber den Vertragsparteien dieser Konvention werden durch die-
ses Abkommen nicht beriihrt.

Artikel 19
(1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschiossen.

(2) Dieses Abkommen tritt 30 Tage nach dem Tage in Kraft, an
dem die Vertragsparteien einander schriftlich auf diplomatischem
Weg mitgeteilt haben, daB die innerstaatlichen Voraussetzungen
fur das Inkrafttreten des Abkommens erfiillt sind.

(3) Dieses Abkommen kann von jeder Vertragspartei mit einer
Frist von sechs Monaten vor Ende eines Kalenderjahrs schriftlich
auf diplomatischem Wege gekiindigt werden. In diesem Fall tritt
das Abkommen mit Ablauf dieses Kalenderjahrs auBer Kraft.

(4) Das beigefiigte Protokoll ist Bestandteil dieses Abkommens.

Geschehen zu Bonn am 22. Oktober 1991 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und rumanischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindlich ist.
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obligatiile Roméniei, decurgind din Conventia de la Belgrad din
1948 fatd de statele contractante la aceasta Conventie.

Articolul 19

(1) Prezentul Acord se incheie pentru o perioada nelimitata de
timp.

(2) Prezentul Acord intrd in vigoare dupa 30 zile de la data la
care Pértile contractante igi vor comunica in scris, pe cale diplo-
matica, indeplinirea cerinfelor legislatiei interne pentru intrarea in
vigoare a acestuia.

(3) Prezentul Acord poate fi denuniat de citre fiecare Parte
contractanta in scris, pe cale diplomatica, cu sase luni inainte de
sfirgitul anului calendaristic. In acest caz, Acordul ii pierde valabi-
litatea dupa expirarea acestui an calendaristic.

(4) Protocolul anexat este parte integranta a prezentului Acord.

Incheiat ia Bonn la data de 22. octombrie 1991 in doua exem-
plare originale, in limba german4 si limba romana, ambele texte
avind aceeagi valabilitate.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Pentru Guvernul Republicii Federale Germania

Mario v. Matuschka
Gianther Krause

Far die Regierung von Ruménien
Pentru Guvernu! Romaniei
R. Comsa
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Protokofl

Protocol

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand und die Regie- Cu ocazia semnérii Acordului privind navigatia pe céile naviga-

rung von Ruménien haben anlaBlich der Unterzeichnung des bile
Abkommens Uber die Schiffahrt auf den BinnenwasserstraBen nul
folgende Versinbarungen getroffen, die als Bestandteile des din
Abkommens gelten:

1. Verkehrsrechte 1.

Um eine einheitliche Anwendung des Abkommens zu gewahr-
leisten, haben sich die Vertragsparteien geeinigt, von folgen-
dem inhaltlichen Verstindnis der Verkehrsrechte auszuge-
hen:

(1) Wechselverkehr:

Befdrderung von Personen und/oder Gitern mit einem Schiff
einer der Seiten von dem Hoheitsgebiet der einen Vertrags-
partei in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Uber
ausschliefllich solche BinnenwasserstraBen, welche die
Hoheitsgebiete beider Vertragsparteien miteinander verbin-
den.

(2) Transitverkehr:

Befdrderung von Personen und/oder Giitern mit einem Schiff
der einen Seite auf BinnenwasserstraBen durch das Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei, ohne daB dabei auf der
Durchfahrt Personen zu- oder aussteigen, beziehungsweise
ohne dabei Giter zu laden oder zu léschen.

(3) Drittlandverkehr:

Befdrderung von Personen und/oder Gitern mit einem Schiff
der einen Seite von einem dritten Land in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei oder umgekehrt.

(4) Kabotage:

Beférderung von Personen und/oder Giitern mit einem Schiff
der einen Seite zwischen Lade- und Léschplétzen an Binnen-
wasserstraBen im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei.

Fir die Beurteilung, welches Verkehrsrecht in Anspruch
genomimen wird, ist die Befdrderungsleistung des jeweiligen
Schiffes maBgebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Befdrderungsguts.

2. Die in Artikel 1 des Abkommens erwéhnte besondere Fahrt- 2,
erlaubnis ergibt sich aus Artikel 2 Binnenschiffahrtsaufgaben-
gesetz vom 4. August 1986 (BGBI. 1 S. 1271).

3. Beide Vertragsparteien werden den in Artikel 13 Absatz 5 3.
vorgesehenen Austausch von Dokumenten vor Inkrafttreten
des Abkommens vollziehen.

4. Fur solche Transitverkehre, die auf den Hoheitsgebieten bei- 4.
der Vertragsparteien weder beginnen noch enden, wird auf
Ersuchen einer Vertragspartei und auf der Grundlage eines

interioare, Guvermnul Republicii Federale Germania §i Guver-
Roméniei au convenit urmétoarele, care fac parte integranta
prezentul Acord:

Drepturi de transport

Pentru a asigura o aplicare unitara a Acordului, cele doua Pari
contractante au convenit sa considere urmatoarele sensuri ale
termenilor folositi in legaturad cu drepturile de transport

(1) Transport direct:

Transportul pasagerilor si/sau marfurilor cu a nava a unei Parfi
de pe teritoriul unei Parli contractante pe teritoriul celeilalte
Parti contractante exclusiv pe acele cai navigabile interioare
care leaga intre ele teritoriile celor doua Parii contractante.

(2) Transport in tranzit:

Transportul pasagerilor gi/sau marturilor cu o nava a unei Parti
pe céile navigabile interioare de pe teritoriul celeilalte Parti
contractante, far4 ambarcarea sau debarcarea pasagerilor,
respectiv fira incircarea sau descarcarea marfurilor in timpul
trecerii.

(3) Transport in terfe {ari:

Transportul pasagerilor gi/sau marturilor, cu o nava a unei
Parti, dintr-o terta jara pe teritoriul celeilalte Parti contractante
sau invers.

(4) Cabotaj:

Transportul pasagerilor si/sau méarfurilor cu 0 nava a unei Pari
intre locuri de incércare si de descarcare situate pe caile
navigabile interioare de pe teritoriul celeilalte Parli contrac-
tante.

In vederea stabilirii drepturilor de transport care trebuie consi-
derate, criteriul determinant este cel al tronsonului pe care
nava respectiva transporta si nu cel privind originea si locali-
tatea de destinatie a marfii transportate.

Autorizafia speciald de navigatie mentionata {a art. 1 al Acor-
dului este cea din art. 2 al legii cu privire la obligatiile navigatiei
fluviale din 4 august 1986 (B.G.B.l. I. S. 1271).

Cele douad Pani contractante vor efectua schimbui de docu-
mente prevazute la art. 13 par. 5 inainte de intrarea in vigoare
a Acordului.

Pentru acele transportui in tranzit care nici nu incep §i nici nu
se termind pe teritoriile celor dou Parti contractante, se va
conveni, la cererea unei Pari contractante si in baza unei
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Vorschlags des Gemischten Ausschusses eine quotenmé8ige propuneri a Comisiei mixte, asupra unei participari sub forma
Beteiligung der Schiffahrtsunternehmen beider Seiten verein- de cote-parti a intreprinderilor de navigatie ale celor dous
bart. Parti.

Geschehen zu Bonn am 22. Oktober 1991 in zwei Urschriften, Incheiat la Bonn, la date de 22. octombrie 1991 in doui
jede in deutscher und rumanischer Sprache, wobei jeder Wortlaut  exemplare originale, in limba germana si limba romana, ambele
gleichermaBen verbindlich ist. texte avind aceeasi valabilitate.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Pentru Guvernul Republicii Federale Germania
Mario v. Matuschka
Ginther Krause

Far die Regierung von Ruminien
Pentru Guvernul Roméniei
R. Comsa
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 8. November 1991
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Polen
uber die Binnenschiffahrt

Vom 19. April 1993

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Warschau am 8. November 1991 unterzeichne-
ten Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschiand und der Regierung der Republik Polen
Uber die Binnenschiffahrt sowie dem dazugehdrigen Proto-
koll vom selben Tage wird zugestimmt. Das Abkommen
sowie das Protokoll werden nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

Der Bundesminister fir Verkehr wird erméchtigt, die
genehmigten Vereinbarungen Uber die Mindest-/Hdchst-
frachten sowie die Nebenbedingungen fur den Wechsel-
verkehr, auf die sich der Gemischte AusschuB gemaB
Artikel 15 Abs. 3 des Abkommens geeinigt hat, durch
Rechtsverordnung in Kraft zu setzen.

Artikel 3

Abweichungen von den in einer Rechtsverordnung nach
Artikel 2 festgesetzten Mindest-/Hchstfrachten fir Ver-
kehrsleistungen sowie Zahlungen oder andere Zuwendun-
gen, die einer Umgehung des festgesetzten Entgelts
gleichkommen, sind verboten.

Artikel 4

Ordnungswidrig im Sinne des § 3 des Wirlschaftsstraf- -
gesetzes 1954 handelt, wer vorsétzlich oder fahrldssig den
AbschluB von Vertrdgen (iber Wechselverkehre im Sinne
des Artikels 3 des Abkommens in Abweichung von den
durch Rechtsverordnung nach Artikel 2 in Kraft gesetzten
Mindest-/Héchstirachten anbietet oder vermittelt oder wer
solche Vertrage abschlieit oder erfilit.

Artikel 5

Verwaltungsbehotrde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des
Gesetzes Uber Ordnungswidrigkeiten ist die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion. Der Bundesminister fiir Verkehr kann
abweichend von § 37 des Gesetzes (ber Ordnungswidrig-
keiten durch Rechtsverordnung eine Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektion als fir den Bereich mehrerer Wasser- und
Schiffahrtsdirektionen zusténdig erklaren.

Artikel 6

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung
in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem
Artikel 21 Abs. 2 sowie das Protokoll in Kraft treten, ist im
Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Die verfassungsmanigen Rechte des Bundesrates sind

gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und
wird im Bundesgesetzblatt verkiindet.

Bonn, den 19. April 1993

Der Bundesprasident
Weizsacker

Der Bundeskanzier
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister fiir Verkehr
Glnther Krause

Der Bundesminister des Auswartigen
Kinkel
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Polen
Uiber die Binnenschiffahrt

Umowa
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
a Rzadem Republiki Federalnej Niemiec
0 2egludze Srédiadowej

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und
die Regierung der Republik Polen —

von dem Wunsch geleitet, den Schiffsverkehr auf den Wasser-
straBen beider Vertragsparteien weiter zu entwickein,

eingedenk der SchiuBakte der Konferenz fiir Sicherheit und
Zusammenarbeit in Europa (KSZE) sowie der Dokumente der
KSZE-Folgetreffen, insbesondere der darin enthaltenen Bestim-
mungen (ber die Entwicklung des Verkehrswesens,

auf der Grundlage des Vertrags vom 14. November 1930
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Polen (ber die Bestatigung der zwischen ihnen bestehenden
Grenze sowie des Vertrags vom 17. Juni 1991 zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Republik Polen Gber gute
Nachbarschaft und freundschaftiche Zusammenarbeit —

haben folgendes vereinbart:

Abschnitt |

Bestimmungen
fur die Schiffahrt auf den WasserstraBen
beider Vertragsparteien

Artikel 1
Im Sinne dieses Abkommens sind:

a) ,Deutsche Schiffe”: die in einem deutschen Binnenschiffsregi-
ster eingetragenen Binnenschiffe , mit denen Personen- und/
oder Giterverkehr dort, wo sie registriert sind, ohne beson-
dere Fahrterlaubnis betrieben werden kann;

b) .Polnische Schiffe“: Binnenschiffe, die in einem Verwaltungs-
register polnischer Binnenschiffe eingetragen sind, mit denen
Personen- und/oder Giterverkehr betrieben werden kann;

¢) .Tragerschiffsieichter: Schiffe nach Buchstaben a oder b, die
unbemannte und nichtmotorisierte Leichter und auch fir die
Befdrderung an Bord eines Seeschiffes gebaut sind,

d) .Sportfahrzeuge“: Fahrzeuge, die fir Sport- und Erholungs-
zwecke verwendet werden;

e) ,Schiffahrtsuntemehmen*: schiffahritreibende Untenehmen

oder Unternehmer, die ihren standigen Firmen- oder Wohnsitz -

im Hoheitsgebiet einer der beiden Vertragsparteien haben;

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej
i
Rzad Republiki Federalnej Niemiec

kierujac sig Zyczeniem dalszego rozwijania zeglugi na drogach
wodnych obu Umawiajacych sig Stron,

majac na uwadze Akt Koricowy Konferencji Bezpieczeftistwa i
Wspbtpracy w Europie (KBWE) oraz dokumenty nastepnych spot-
karn KBWE, a w szczegéinosci zawarte w nich postanowienia
dotyczace rozwoju transportu,

na podstawie Traktatu z dnia 14 listopada 1990 roku migdzy
Rzeczapospolita Polska a Republika Federalng Niemiec o po-
twierdzeniu istniejacej miedzy nimi granicy,

oraz Traktatu z dnia 17 czerwca 1991 roku migdzy Rzeczapos-
polita Polska a Republika Federalna Niemie o dobrym sasiedztwie
i przyjaznej wspdéipracy,

uzgodnily, co nastepuje:

Rozdzial |

Postanowienia
0 Zegludze na drogach wodnych
obu Umawiajacych sie Stron

Artykut 1
W rozumieniu niniejszej Umowy okreslenie:

a) “statki niemieckie” oznacza statki Zzeglugi $r6digdowej wpi-
sane do niemieckiego rejestru statkéw zeglugi $rédigdowej,
ktérymi mogg by¢ wykonywane przewozy pasazerskie i/lub
towarowe bez specjainego zezwolenia tam, gdzie sg one
zarejestrowane;

b) “statki polskie” oznacza statki zeglugi $rédiadowej wpisane do
rejestru administracyjnego polskich statkéw zeglugi $rédiado-
waej, ktérymi mogg by¢ wykonywane przewozy pasazerskie i/
lub towarowe;

c) “statki bez napedu” oznacza statki okreslone w literachalub b
bez zalogi i bez napedu, a takze statki przeznaczone do
przewozu na pokiadzie statkéw morskich;

d) “sportowe jednostki plywajace” oznacza statki przeznaczone
do ceiéw sportowych i rekreacyjnych;

e) ‘“przedsigbiorstwa zeglugowe” oznacza przedsigbiorstwa lub
przedsigbiorcow uprawiajacych Zegluga, majacych stalg sie-
dzibe firmy lub miejsce stalego zamieszkania na terytorium
jednej z obu Umawiajacych sie Stron;
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f) .,Zustandige Behorden“: der Bundesminister fir Verkehr der
Bundesrepublik Deutschiand und der Minister fiir Transport
und Seewirtschaft der Republik Polen, soweit sie sich nicht
gegenseitig andere Behdrden oder Stellen als zustdndig mit-
teilen;

g) .Héfen": die Hafen sowie die amtlich genehmigten Umschlag-
stellen und Anlegestellen der Personenschiffahrt in den
Hoheitsgebieten der Vertragsparteien.

Artikel 2

(1) Deutsche Schiffe dirfen die polnischen Wasserstrafen und
polnische Schiffe die deutschen WasserstraBen nach MaBgabe
der Artikel 3 bis 6 befahren sowie die Héafen und amtlich zugelas-
senen Liegestellen benutzen.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend fiir den Transport von schwim-
menden Geraten und Schwimmkdrpern sowie fur das Uberfiihren
von Schiffsneubauten.

Artikel 3

(1) Deutsche und polnische Schiffe diirfen Personen und/oder
Giter zwischen deutschen und polnischen Héfen (ber die sie
verbindenden WasserstraBen befdrdern (Wechselverkehr).

(2) Im Wechselverkehr sind die Schiffahrtsunternehmen beider
Seiten im Jahresverlauf kontinuierlich jé zur Halfte am Ladungs-
aufkommen zu beteiligen. Die Aufteilung erfoigt auf der Basis der
Ladungstonnen. Soweit die Schiffahrtsunternehmen einer Seite
nicht in der Lage sind, ihren Anteil zu beférdern, haben sie
zunéchst diese Menge den Schiffahrtsunternehmen der anderen
Seite ohne Anrechnung auf deren Quote zur Beforderung anzu-
bieten.

(3) Auf Antrag der zustindigen Behdrde einer Vertragspartei
sind auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses wirtschaftlich
auskdémmliche Mindest-/Héchstfrachten und die mit ihnen zusam-
menhéngenden Bedingungen verbindlich zu vereinbaren.

(4) Andere als die in Artike! 1 Buchstaben a und b genannten
Schiffe werden zur Teilnahme am Wechselverkehr zwischen den
Hafen beider Seiten nur soweit zugelassen, als dies auf Vorschlag
des Gemischten Ausschusses vereinbart wird. Die Teilnahme
dieser Schiffe am Wechselverkehr geht zu Lasten der Quote der
abgebenden Seite.

Artikel 4

(1) Deutsche und polnische Schiffe diirfen Personen und/oder
Giter durch das Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei
beférdem (Transitverkehr).

(2) Auf Antrag einer Vertragspartei kann von den zustandigen
Behorden auf der Grundiage eines Vorschlags des Gemischten
Ausschusses eine quotenméBige Beteiligung der Schiffahrtsun-
temehmen beider Seiten am Giiterverkehr nach Absatz 1 verein-
bart werden. Dies hat insbesondere dann zu erfoigen, wenn die
Schiffe einer Seite von diesem Guterverkehr ausgeschlossen
werden.

Artikel 5

Deutsche und polnische Schiffe dirfen Personen und/oder
Guter zwischen einem Hafen in dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei und einem Hafen in einem dritten Staat und umge-
kehrt (Drittlandverkehr) nur aufgrund einer besonderen Erlaubnis
der jeweils zustindigen Behdrde befdrdem. Polnischen Schiften
ist die Erlaubnis dann zu erteilen, wenn auf dem direkten Riick-
weg von einer Transitfahrt zwischen dem Staat, in den die Transit-
fahrt gefihrt hatte und der Bundesrepublik Deutschland Gater
betérdert werden sollen.

Artikel 6

Die Befdérderung von Personen und/oder Gitern zwischen
Hafen im Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei (Kabo-
tage) ist nur aufgrund einer besonderen Erlaubnis der zustandi-
gen Behorde gestattet.
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f) “wtasciwe wladze” oznacza w odniesieniu do Rzeczypospoli-
tej Polskiej, Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej a w
odniesieniu do Republiki Federalnej Niemiec, Federalnego
Ministra Komunikac§i, chyba ze wymienieni Ministrowie zawia-
domig siq wzajemnie 0 wyznaczeniu innych wiasciwych orga-
néw lub jednostek;

g) “porty” oznacza porty oraz urzedowo uznane przetadownie i
przystanie Zeglugi pasaZerskiej na terytoriach obu Umawiaja-
cych siq Stron.

Artykut 2

1. Statki polskie mogg korzysta¢ z niemieckich drog wodnych, a
statki niemieckie z polskich drég wodnych, stosownie do postano-

- wienh artykulow od 3 do 6, a takze korzysta¢ z portéw i urzedowo

dopuszczonych miejsc postoju.

2. Ustgp 1 ma odpowiednie zastosowanie do transportu urza-
dzen i obiektéw plywajacych oraz przeprowadzania nowo zbudo-
wanych statkow.

Artykut 3

1. Statki poiskie i niemieckie moga przewozi¢ osaby illub
tadunki migdzy polskimi i niemieckimi portami na tgczacych je
drogach wodnych (przewozy wzajemne).

2. W przewozach wzajemnych przedsigbiorstwa Zeglugowe
obu Stron powinny uczestniczy¢ suskcesywnie w ciggu roku po
potowie w podazy tadunkéw. Podziat nastgpuje na podstawie
tonazu fadunkéw. Jeieli przedsigbiorstwa Zeglugowe jednej
Strony nie sa w stanie przewieZ¢ czesci swego tadunku, powinny
one w pierwszej kolejnosci zaoferowaé tq czg$¢ przedsigbiors-
twom Zeglugowym drugiej Strony bez zaliczania tej czqsci
fadunku do kwoty drugiej Strony.

3. Na wniosek wiasciwych wiladz jednej z Umawiajacych siq
Stron beda wigzaco uzgadniane propozycje Komisji Mieszanej
dotyczace ekonomicznie uzasadnionych minimalnych i maksy-
malnych stawek frachtowych i zwigzanych z nimi warunkéw.

4. Inne statki, niz okreslone w artykule 1 litery a i b, beda
dopuszczone do udziatu w przewozach wzajemnych migdzy por-
tami obu Stron tylko w przypadku uzgodnienia tego na propozycie
Komisji Mieszanej. Udziat tych statkéw w przewozach wzajem-
nych wlicza sig do kwoty Strony oddajacej.

Artykut 4

1. Statki polskie i niemieckie mogq przewozié osoby ilub
ladunki przez terytorium drugiej Umawiajacej sig Strony (prze-
wozy tranzytowe).

2. Na wniosek jednej z Umawiajacvch sig Stron moze by¢
uzgodniony przez wiasciwe wiadze, na podstawie propozycji
Komisji Mieszanej, iloSciowy udzial przedsigbiorstw Zeglugowych
obu Stron w przewozach tadunkéw stosownie do ustepu 1. Ma to
zastosowanie w szczegdinosci, gdy statki jednej Strony zostang
wylaczone z przewozu tych fadunkéw.

Artykut 5

Statki polskie i niemieckie moga przewozi¢ osoby ilub tadunki
migqdzy portem na terytorium drugiej Umawiajacej sig Strony a
portem w pafistwie trzecim i w kierunku odwrotnym tylko na
podstawie odrgbnego zezwolenia wlasciwej wiadzy (przewozy do
krajéw trzecich). Po wykonaniu rejsu tranzytowego, statkom pols-
kim nalezy udzieli¢ zezwolenia, jezeli ma by¢ przewieziony tadu-
nek do Republiki Federalnej Niemiec w bezposredniej drodze
powrotnej z rejsu tranzytowego z paristwa, do ktérego prowadzit
ten rejs tranzytowy.

Artykut 6

Przew6z 0s6b ilub ladunkéw migdzy portami polozonymi na
terytorium drugiej Umawiajacej siq Strony dozwolony jest tylko na
podstawie specjalnego zezwolenia wiasciwej wiadzy (kabotaz).



782

Artikel 7

(1) Die Schiffe, ihre Besatzungen, ihre Fahrgéaste und ihre
Ladungen unterliegen den Rechtsvorschriften der Vertragspartei,
deren BinnenwasserstraBen befahren werden.

(2) Fur die Schiffahrt auf den BinnenwasserstraBen — ausge-
nommen Rhein, Mosel und SeeschiffahrtsstraBen — werden die
zusténdigen Behdrden gegen Vorlage der in dem Hoheitsgebiet
der anderen Ventragspartei erworbenen Urkunden und Bescheini-
gungen, die sich auf das Schiff, seine Besatzung und Ladung
beziehen (z. B. Schiffsattest und Schifferpatente), die in ihrem
Staat vorgeschriebenen Urkunden und Bescheinigungen ausstel-
len. Voraussetzung dafir ist, daB die Urkunden und Bescheini-
gungen in dem Hoheitsgebiet einer Vertragspartei unter Bedin-
gungen erteilt worden sind, die den im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei geltenden Vorschriften genligen.

Artikel 8

Schiffe darfen gefahriiche Giter nur dann befdrdern, wenn sie
hiertiir das fiir die jeweilige WasserstraBe vorgeschriebene giltige
Zulassungszeugnis besitzen.

Artikel 9

Jede Vertragspartei wird die Schiffe der andefen Seite bei
Inanspruchnahme der ihnen nach den Artikeln 2 bis 6 gewahrten
Verkehrsrechte ebenso behandeln wie Schiffe der eigenen Seite;
das gilt insbesondere bei.

a) der Erhebung offentlicher Schiffahrts- und Hafenabgaben;

b) der Benutzung offentlicher Hafeneinrichtungen, Liegestellen,
Schieusen und ahnlicher Schiffahrtsanlagen;

¢) der Abfertigung durch die zustandigen Behdrden;
d) der Treibstoff- und Schmiermittelversorgung.

Artikel 10

Jede Vertragspartei gewahrt den Schiffen der anderen Seite
hinsichtlich der Zolibehandiung des an Bord mitgefGhrten Mund-
und Schiffsvorrats die gleiche Behandiung wie Schiffen der eige-
nen Seite. Entsprechendes gilt fiir die auf den Schiffen zu verwen-
denden Treib- und Schmierstoffe.

Artikel 11

(1) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten dirfen im
Hoheitsgebiet der jeweils anderen Vertragspartei unter Beach-
tung des dort geltenden Rechts und nach Genehmigung durch die
zustandige Behdrde auf der Grundiage der Gegenseitigkeit Agen-
turen zur Betreuung von Schiffen und Besatzungen errichten. Die
Tétigkeit bestehender Agenturen wird nicht beriihrt.

(2) Die Schiffahrtsunternehmen beider Seiten kdnnen miteinan-
der Vereinbarungen Uber die betriebliche, technische und kom-
merzielle Zusammenarbeit treffen.

Artikel 12

Jede Vertragspartei gewahrieistet den Schiffahrisunternehmen
der anderen Seite den freien Transfer ihrer Ertrage. Der Transter
erfolgt unverziglich zu dem jeweils guitigen Wechselkurs.

Artikel 13

(1) Die Besatzungsmitglieder der Schiffe gemiB Artike! 1 Buch-
staben a und b benétigen zum Grenzubertritt ein Reisedokument
und, soweit erforderlich, eine Aufenthaltsgenehmigung in Form
des Sichtvermerks (Visum).

(2) Auf den Gitterschiffen dirfen sich grundsatzlich nur Besat-
zungsmitglieder befinden. Auf Personen- und Giterschiffen kon-
nen zusammen mit den Besatzungsmitgliedem auch deren Ehe-
gatten und deren unverheiratete minderjahrige Kinder ein- und
ausreisen, wenn sie im Besitz des in Absatz 1 genannten Doku-
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Artykut 7

1. Statki, ich zatogi, pasazerowie i tadunki podlegajg przepisom
prawnym Umawiajacej sig Strony, na ktdrej $rédladowych dro-
gach wodnych znajduja, sie.

2. W celu wykonywania Zeglugi na $rédlgdowych drogach wod-
nych — z wyjatkiem Renu, Mozeli i morskich drég wodnych —
wiaSciwe wiadze beda wystawialy wymagane w ich Paristwie
dokumenty i $wiadectwa na podstawie dokumentéw i $wiadectw
dotyczacych statku, jego zatogi i tadunku (np. $wiadectwo 2dol-
nosci zeglugowsj statku i patenty zeglarskie) wydanych na teryto-
rium drugiej Umawiajacej siq Strony. Warunkiem powyZzszego
jest, aby dokumenty i $wiadectwa wystawione na terytorium jed-
nej Umawiajacej sig Strony spetnialy wymagania przepiséw obo-
wigzujacych na terytorium drugiej Umawiajacej siq Strony.

Artykut 8

Statki moga przewozi¢ tadunki niebezpieczne tylko wéwczas,
gdy posiadajg wymagane na dang drogq wodng waine $wia-
dectwo przewidziane przepisami.

Artykut 9

Kazda z Umawiajgcych siq Stron bedzie traktowact statki drugiej
Strony przy korzystaniu z przyznanych im na podstawie artykuléw
od 2 do 6 praw przewozowych tak samo, jak statki swojej Strony,
dotyczy to w szczegbinosci:

a) pobierania publicznych oplat zeglugowych i portowych;

b) korzystania z publicznych urzadzen portowych, postojowych,
$luz i podobnych urzadzeri zeglugowych;

c) odprawy przez wlaSciwe wiadze;
d) zaopatrywania w materialy pedne i smary.

Artykut 10

Kazda Umawiajaca sig Strona zapewnia statkom drugiej Strony
takie samo traktowanie ceine przewozonych na statku zapaséw
statkowych i Zywnosci jak statkom swojej Strony. Dotyczy to
odpowiednio materiatow pednych i smaréw przeznaczonych do
zuzycia na statkach.

Artykut 11

1. Przedsigbiorstwa zeglugowe obu Stron moga tworzy¢ na
zasadzie wzajemnosci przedstawicielstwa na terytorium drugiej
Umawiajacej siq Strony 2 zachowaniem obowigzujacego tam
prawa oraz po uzyskaniu zezwolenia wilasciwej wtadzy w celu
sprawowania opieki nad statkami i zatogami. Dziatalno$¢ istnieja-
cych przedstawicielstw nie ulega zmianie.

2. Przedsigbiorstwa zeglugowe obnu Stron moga zawieraé

migdzy sobg porozumienia o wspdipracy ekspioatacyjnej, tech-
nicznej i handliowej.

Artykut 12

Kazda Umawiajaca sigq Strona zapewnia przedsigbiorstwom
Zeglugowym drugiej Strony swobodny transfer ich zyskéw. Trans-
fer nastgpuje niezwiocznie wediug kazdorazowo obowiazujacego
kursu wymiany.

Artykut 13

1. Czionkowie zalég statkéw wymienionych w artykule 1 litery a
i b powinni posiada¢ dokument podrdzy przy przekraczaniu gra-
nicy oraz jezeli jest to wymagane, takze zezwolenie na pobyt w
formie wizy.

2. Na statkach towarowych moga przebywaé w zasadzie tylko
czionkowie zat6g. Na statkach pasazerskich i towarowych mogag
podroézowaé wraz z czionkami zaldg matZzonkowie oraz ich mato-
letnie dzieci stanu wolnego, jezeli posiadaja dokumenty podrézy
wymienione w ustgpie 1, oraz wizg, gdy jest wymagana. Dzieci w
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ments und, soweit erforderlich, eines Sichtvermerks sind. Kinder
unter 16 Jahren kénnen im Reisedokument eines ihrer Eternteile
eingetragen werden.

(3) Samtliche in den Absétzen 1 und 2 aufgefihrten Personen
an Bord missen in eine Besatzungsliste eingetragen sein.

(4) Beide Veriragsparteien tauschen Muster der in Absatz 1
genannten Reisedokumente aus.

(5) Soweit Rechtsvorschriften einer Vertragspartei iber Ein-
reise und Aufenthalt von Ausléndern giinstigere Regelungen ent-
halten, gehen diese vor.

‘Artikel 14

(1) Die Schiffe beider Seiten dirfen an foigenden Stellen bei
Tag und Nacht stilliegen:

a) im Lade- und Ldschhafen;
b) in Hafen auf der Fahrtstrecke einschliellich der Grenzhéfen;

c) an den durch die Verkehrsordnung zugelassenen Stellen auf
der Fahrtstrecke,

soweit die Zollbehdrden nicht besondere Anlegestellen bestimmt
haben.

(2) Im Fall einer Havarie, eines Unfalls, einer schweren Krank-
heit einer Person an Bord oder aus anderen Grinden, die die
Weiterfahrt unméglich machen, kdnnen die Schiffe an jeder geeig-
neten Stelle anlegen. In soichen Fillen hat der Schiffstiihrer oder
eine von ihm bevollimachtigte Person umgehend die néchste
Grenz-, Zoll- oder Polizeibehdrde zu unterrichten.

(3) Die zusténdigen Behdrden beider Vertragsparteien leisten
bei Havarien oder Unfillen, an denen Schiffe oder Personen der
anderen Seite beteiligt sind, die notwendige Hilfe. Dies gilt auch
bei Erkrankungen, die sofortige &rztliche Hiife erfordem.

(4) Bei schweren Havarien oder Unféllen von Schiffen oder
Personen einer Seite auf dem Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei wird die Vertragspartei, auf deren Hoheitsgebiet die-
ses Ereignis geschehen ist, unverzdglich die andere Vertragspar-
tei davon versténdigen, die erforderlichen MaBnahmen fiir die
Untersuchung der Ursachen des Ereignisses treffen sowie die
andere Vertragspartei liber die Ergebnisse unterrichten und die
Protokolle, die flir die Schadensregulierung erforderlich sind,
dbemmitteln.

Artikel 15

(1) Fir die Erfallung und die Uberwachung der Anwendung
dieses Abkommens wird ein Gemischter AusschuB gebildet. Dem
Gemischten AusschuB gehdren je drei bevollméchtigte Vertreter
jeder Seite an, die vom Bundesminister fiir Verkehr der Bundes-
republik Deutschland beziehungsweise vom Minister fir Trans-
port und Seewirtschaft der Republik Polen bestimmt werden.

Von seiten der Bundesrepublik Deutschland werden dem
Gemischten AusschuB ein Vertreter des Bundesministers fir Ver-
kehr als Delegationsleiter sowie je ein vom Bundesminister fir
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland benannter Vertreter der
Schiffahrtsunternehmen und der verladenden Wirtschaft ange-
héren.

Von seiten der Republik Polen werden dem Gemischten Aus-
schuB ein Vertreter des Ministers fir Transport und Seewirtschaft
als Delegationsleiter sowie je ein vom Minister fir Transport und
Seewirtschaft der Republik Polen benannter Vertreter der Schiff-
tahrtsunternehmen und der Gesamtheit der Absender angehbren.

Zur Prifung einzelner Fragen kann jede Seite Sachverstidndige
hinzuziehen, insbesondere Vertreter der fiir den Betrieb und die
Unterhaltung der WasserstraBen 2zustindigen Behérden. Der
Gemischte AusschuBl erarbeitet und bestétigt auf seiner ersten
Sitzung eine Geschaftsordnung fir seine Tatigkeit.
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wieku ponizej 16 lat mogg by¢ wpisane do dokumentu podrézy
jednego z rodzicow.

3. Wszystkie osoby wymienione w ustgpach 1 i 2, przebywajace
na statku, muszg by¢ wpisane do listy zalogi.

4. Obie Umawiajace siq Strony wymienig wzory dokumentéw
podrozy okresionych w ustepie 1.

5. Jezeli przepisy prawne jednej Umawiajacej sig Strony zawie-
rajg korzystniejsze postanowienia dotyczace wjazdu i pobytu
obcokrajowcOw, maja wéwczas one pierwszeristwo.

Artykutl 14

1. Statki obu Stron moga zatrzymywac siq w dzier i w nocy w
nastepujacych miejscach:

a) w porcie zatadunku i wytadunku;
b} w portach na trasie przejazdu {acznie z portami granicznymi,

¢) w miejscach dozwolonych przepisami o ruchu statkdw na
trasie przejazdu,

jezeli wiadze celne nie okreslity specjalnych miejsc postoju.

2. W przypadku awarii, nieszczgsliwego wypadku, powaznej
choroby osoby przebywajacej na statku albo z innych przyczyn,
ktére uniemozliwiajg kontynuowanie rejsu, statki mogq zatrzymy-
wac sig w kazdym miejscu nadajacym sig do tego celu. W takich
przypadkach kierownik statku lub upowazniona przez niego
osoba powinna niezwlocznie powiadomié najblizszq jednostkq
graniczna, celng lub policyjng. .

3. Wiasciwe wiadze obu Umawiajacych sig Stron udzielajg’
niezbgdnej pomocy w przypadku awarii lub nieszcza$liwych
wypadkéw, w ktérych uczestniczg statki lub osoby drugiej Strony.
Dotyczy to takze zachorowar wymagajacych natychmiastowej
pomocy lekarskiej.

4. W przypadku powaznych awarii lub wypadkéw dotyczacych
statkéw lub oséb jednej Strony na terytorium drugiej Umawiajacej
sig Strony, Umawiajaca sig Strona, na terytorium ktérej nastapito
takie zdarzenie zawiadamia niezwlocznie o tym druga Umawiaja-
cg sig Strone, podejmuje wymagane dziatania w celu zbadania
przyczyn tego zdarzenia, jak réwniez informuje druga Umawiajg-
¢4 siq Strong 0 wynikach i przekazuje jej protokdly niezbedne dia
uregulowania spraw zwiazanych ze szkoda,

Artykut 15

1. W celu wykonywania i czuwania nad stosowaniem Umowy,
tworzy sig Komisje Mieszang. W skiad Komisji Mieszanej wchodzi
po trzech upetnomocnionych przedstawicieli kazdej ze Stron,
ktorzy beda, wyznaczeni przez Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej Rzeczypospolitej Polskie] i Federalnego Ministra Komu-
nikacji Republiki Federainej Niemiec.

Ze strony Republiki Federalnej Niemiec w sklad Komisji Miesza-
nej wchodza: przedstawiciel Federalnego Ministra Komunikacji,
jako przewodniczacy delegacji, oraz po jednym przedstawicielu
przedsigbiorstw zeglugowych i zafadawcow, ktorzy zostang wy-
2znaczeni przez Federalnego :Ministra Komunikacji Republiki
Federalnej Niemiec.

Ze strony Rzeczypospolitej Polskiej w skiad Komisji Mieszanej
wchodza: przedstawiciel Ministra Transportu i Gospodarki Mors-
kiej, jako przewodniczacy delegacij, oraz po jednym przedstawi-
cielu przedsigbiorstow zeglugowych i ogolu nadawcéw, kidrzy
zostang wyzanczeni przez Ministra Transportu i Gospodarki
Morskie] Rzeczypospolitej Polskiej.

Przy rozpatrywaniu poszczegéinych spraw kazda ze Stron moze
powolywaé rzeczoznawcow, w szczegdinosci przedstawicieli
wiadz wiasciwych dla eksploatacji i utrzymania drég wodnych.
Komisja Mieszana pracuje i przyjmie na pierwszym posiedzeniu
regulamin swej dzialainosci.
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(2) Der Gemischte AusschuB hat insbesondere die Aufgabe,
a) den zustandigen Behdrden Vorschldge zu machen fir die
— quotenmaBige Beteiligung (Artikel 4 Absatz 2),

— Festlegung von Mindest-/Hichstfrachten und der mit ihnen
zusammenhéngenden Bedingungen (Artikel 3 Absatz 3),

— Zulassung von Schiffen aus dritten LAndern zum Wechsel-
verkehr (Artikel 3 Absatz 4),

- Einsetzung von Arbeitsgruppen zur Regelung von Schiff-
fahrtsangelegenheiten hinsichtlich der Grenzgewasser
(Artikel 20 Absatz 1),

— Anpassung dieses Abkommens an die Entwicklung des
Binnenschiffsverkehrs und Ldsung aller Fragen, die sich
aus der Anwendung dieses Abkommens ergeben;

b) Beratungen Giber Moglichkeiten der Festsetzung von Hochst-
zahlen der Fahrten im Wechselverkehr und im Transitverkehr
durchzufithren;

c) den Verkehr der Schiffe beider Seiten statistisch zu erfassen;

d) die Einhaltung der nach Buchstabe a getroffenen Verein-
barungen und die Anwendung der Artikel 9, 10 und 11 2u
Gberwachen und

e) die Transportgiter auf die Schiffahrtsunternehmen beider Sei-
ten gemaB Artikel 3 Absatz 2 erforderlichenfalls aufzuteilen
und die Ladungsaufteilung zu Gberwachen.

(3) Mindest-/Hichstfrachten einschlieBlich der mit ihnen zusam-
menhangenden Bedingungen, auf die sich der Gemischte Aus-
schuB geeinigt hat, sind von diesem den zustandigen Behtrden
zur Genehmigung vorzulegen. Die zustdndigen Behdrden verein-
baren die Inkraftsetzung dieser Beschliisse des Gemischten Aus-
schusses und teilen einander unverziglich mit, wann sie nach
dem innerstaatlichen Recht in Kraft treten.

(4) Die auf der Grundlage der Vorschldage nach Absatz 2
Buchstabe a und Absatz 3 vorgesehenen Vereinbarungen kom-
men dadurch zustande, daB sich die zustindigen Behérden ihr
Einverstandnis mit den ihnen vom Gemischten AusschuB unter-
breiteten Vorschlagen gegenseitig innerhalb von zwei Wochen
mitteilen.

(5) Kann eine Einigung im Gemischten AusschuB nicht erzielt
werden, treten auf Antrag einer Vertragspartei die Vertreter der
zusténdigen Behdrden innerhalb von vier Wochen zur Konsulta-
tion zusammen.

Artikel 16

Die zustandigen Behorden werden dem Gemischten Ausschu
auf sein Ersuchen diejenigen Unterlagen lbermitteln, deren er zur
Erfitllung seiner Aufgaben nach Artikel 15 bedarf.

Artikel 17

Sportfahrzeuge beider Vertragsparteien kénnen die jeweiligen
Wasserstralen im Hoheitsgebiet beider Vertragsparteien unter
Beachtung der jewsiligen innerstaatlichen Rechtsvorschriften
benutzen.

Abschnitt Ii

Bestimmungen
fur die Schiffahrt auf den Grenzgewassem

Artikel 18
(1) Die Grenzgewidsser sind:
a) die Lausitzer Neisse von Guben bis zur Mindung in die Oder;
b) die Oder von km 542,4 bis km 704,1;
c) die Westoder von km 0,0 bis km 17,1;
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2. Komisja Mieszana ma w szczegéinosci nastgpujace zadania:
a) przedktadanie propozycji wlasciwym wiadzom w zakresie:

— ustalania iloSciowego udziatu w przewozach (artykut 4
ustep 2),

— ustalania minimalnych i maksymainych stawek frachtowych
z zwigzanych z nimi warunkéw (artykut 3 ustep 3),

— dopuszczania statkéw z krajow trzecich do przewozéw wza-
jemnych (artykut 3 ustep 4),

— powolywania grup roboczych do spraw regulacji Zeglugo-
wych w zakresie wod granicznych (artykut 20 ustep 1),

— dostosowywania niniejszej Umowy do rozwoju przewozéw
2egluga, $rédiadowa i rozstrzygania wszystkich spraw, ktére
wynikaja ze stosowania niniejszej Umowy;

b) omawianie mozliwosci ustalenia maksymalnej ilosci rejsow w
przewozach wzajemnych i tranzytowych;

c) prowadzenie statystyki przewozow statkami obu Stron;

d) czuwanie nad przestrzeganiem przyjetych uzgogniert wymie-
nionych w literze a oraz stosowaniem artykutéw 9, 10i 11 oraz

e) w razie potrzeby, dokonywanie podziatu tadunkéw przezna-
czonych do przewozu miedzy przedsigbiorstwa zeglugowe
obu Stron zgodnie z artykutem 3 ustep 2 oraz czuwanie nad
jego realizacja,

3. Uzgognione przez Komisjq Mieszang minimalne i maksym-
alne stawki frachtowe oraz zwigzane z nimi warunki powinny by¢
przediozone wiasciwym wiadzom do zatwierdzenia. Wiasciwe
wiadze uzgadniaja wejscie w Zycie tych ustalert Komisji Mieszanej
i niezwlocznie zawiadamiaja, sig wzajemnie o terminie wejscia w
Zycie stosownie do wewnetrznych przepiséw prawnych.

4. Uzgodnienia przewidziane na podstawie propozycii, o kt6-
rych mowa w ustepie 2 litera a i w ustgpie 3 nastgpuja w drodze
wzajemnego zawiadomienia sig wlasciwych wladz w ciagu dwéch
tygodni o ich zgodzie na propozycje przedioZzone przez Komisjq
Mieszana,.

5. W przypadku nieosiagnigcia zgodnosci w Komisji Mieszanej,
na wniosek jednej z Umawiajacych sig@ Stron, przedstawiciele
wiasciwych wladz spotykaja sig w ciggu czterech tygodni w celu
przeprowadzenia konsultacji.

Artykut 16

Na wniosek Komisji Mieszanej wiasciwe wiadze beda przekazy-
waly jej niezbedne materialy do wykonania zadar\ wynikajacych z
artykutu 15.

Artykut 17

Sportowe jednostki plywajace obu Umawiajacych sig Stron
moga korzysta¢ z drég wodnych na terytoriach obu Umawiajacych
sig Stron, pod warunkiem przestrzegania wewnetrznych przepi-
sOw prawnych.

Rozdziaf il

. Postanowienia
0 zegludze na wodach granicznych

Artykut 18
1. Wody graniczne stanowig;:
a) rzeka Nysa tuzycka od Gubina do ujécia do rzeki Odry;
b) rzeka Odra od km 542,4 do km 704,1;
¢) rzeka Odra Zachodnia od km 0,0 do km 17,1;



Nr. 14 — Tag der Ausgabe: Bonn, den 24. April 1993

d) die WasserstraBe bei Altwarp—Nowe Warpno (Stettiner Haff)
von Hilfsgrenzzeichen Nr. 7 (Leuchtdalben) bis Hitfsgrenz-
2eichen Nr. 9 (Leuchtboje).

(2) Die Schiffahrt auf den Grenzgewassern erfolgt nach dem
Grundsatz der Gleichberechtigung der beiden Vertragsparteien.
Das Befahren ist auf der gesamten nach den Verkehrsvorschriften
2ugelassenen Breite dieser Wasserstra3en gestattet.

(3) Beide Vertragsparteien gewahren Schiffen einschlieBlich
Sportfahrzeugen aus Drittstaaten, mit denen mindestens eine der
Vertragsparteien entsprechende Binnenschiffahrtsvereinbarun-
gen geschlossen hat, nach vorheriger Beratung im Gemischten
AusschuB das gleichberechtigte Befahren der Grenzgewisser.

Artikel 19

Schiffe einschlieBlich Sportfahrzeuge sowie die auf ihnen
befindlichen Personen und Ladungen sind von der Grenz- und
Zollabfertigung auf den in Artikel 18 Absatz 1 genannten Grenzge-
wissern befreit, sofern und solange kein Landgang beim Anlegen
der Schiffe der einen Seite am Ufer der anderen Vertragspartei
stattfindet.

Artikel 20

(1) Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs auf den Grenzgewéssem werden die ortlich zusténdigen
Dienststellen beider Vertragsparteien eng zusammenarbeiten und
die erforderlichen Abstimmungen treffen, vor allem in folgenden
Aufgabenbereichen:

Schiffssicherheit, Schiffahriszeichenwesen,

Verkehrssicherung, Erhaltung und Verbesserung des Fahr-
wassers, Peilungen,

Wasserstands- und Hochwassermeldedienst,
— MaBinahmen bei Eisgefahr und Eis,
MaBnahmen nach Schiffsunfélien.

Auf Antrag der zustandigen Behdrde einer Vertragspartei werden
auf Vorschlag des Gemischten Ausschusses im Bedarfsfall fir
besondere Aufgabenbereiche Arbeitsgruppen eingesetzt.

(2) Die Vorschriften fir den Schiffsverkehr auf den Grenz-
gewassern sind nach gemeinsamer Abstimmung einheitlich zu
erlassen. Die Inkraftsetzung oder Anderungen dieser Vorschriften
haben zum jeweils gleichen Termin zu erfoigen.

(3) Andere Bestimmungen, die auf die Schiffahrt auf den Grenz-
gewdssern einen EinfluB haben, sind vor der Inkraftsetzung der
anderen Vertragspartei rechtzeitig mitzuteilen.

Abschnitt il
SchluBbestimmungen

Artikel 21
(1) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

(2) Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des dritten Monats
nach dem Tag in Kraft, an dem die Vertragsparteien einander auf
diplomatischem Weg schriftlich mitgeteilt haben, daB die inner-
staatlichen Voraussetzungen fir das Inkraftireten des Abkom-
mens erfllit sind.

(3) Dieses Abkommen kann von jeder Vertragspartei mit einer
Frist von sechs Monaten zum Ende eines Kalenderjahrs schriftlich
durch Notifikation gekiindigt werden. In diesem Fall tritt das
Abkommen mit Ablauf dieses Kalenderjahrs auBer Kraft.

(4) Mit dem Tag des Inkrafttretens dieses Abkommens treten

— das Abkommen vom 25. November 1971 zwischen der Regie-
rung der Deutschen Demokratischen Republik und der Regie-
rung der Volksrepublik Polen Uber die Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der Binnenschiffahrt,
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d) tor wodny kolo Nowego Warpna—Aitwarp (Zalew Szczeciriski)
od pomocniczego znaku granicznego nr 7 {dalba $wietina) do
pomocniczego znaku granicznego nr 9 (boja $wietina).

2. iegluga na wodach granicznych odbywa sig na zasadzie
réwnych praw obu Umawiajgcych sig Stron. Plywanie dozwolone
jest na calej szerokosci tych drég wodnych dopuszczonej przepi-
sami o ruchu.

3. Obie Umawiajace sig Strony przyznaja statkom, w tym takze
sportowym jednostkom plywajacym, z panstw trzecich, z ktérymi
€O najmniej jedna ze stron Umowy zawarla odpowiednie porozu-
mienia o zegludze $rédladowej, réwnorzedne prawo plywania na
wodach granicznych, po uprzednim rozpatrzeniu przez Komisje
Mieszang,

Artykut 19

Statki w tym takze sportowe jednostki plywajace oraz znajdu-
jace sig na nich osoby i tadunki zwolnione sg od odprawy granicz-
nej i celnej na wodach granicznych okre$lonych w artykute 18
ustep 1, o ile nie nastapi zej$cie na lad po przybiciu statku jednej
Strony do brzegu drugiej Umawiajacej sig Strony.

Artykut 20

1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa i ulatwienia ruchu na
wodach granicznych, terytorialnie wlasciwe jednostki obu Uma-
wiajacych siq Stron beda ze soba scisle wspéipracowaly i dokony-
waly niezbednych uzgodnieni, przede wszystkim w zakresie:

— bezpieczeristwa statkow, oznakowania zeglugowego,

bezpieczeristwa ruchu, utrzymania i poprawy szlakéw wod-
nych, pomiaréw gtebokosci,

stuzb meldunkowych o stanie wéd i powodziach,

przedsigwzigé przy zagrozeniu lodowym i zalodzeniu,
przedsiewzigt zwigzanych z wypadkami dotyczacymi statkow.

Na wniosek wiasciwych wladz jednej Umawiajacej siq Strony,
stosownie do propozycji Komisji Mieszanej beda tworzone w razie
potrzeby grupy robocze dla poszczegéinych zadadan.

2. Przepisy o ruchu statkéw na wodach granicznych wydawane
s3 jednolicie po wzajemnym uzgodnieniu. Wejécie w zycie lub
zmiany tych przepiséw nastepuja kazdorazowo w tym samym
terminie.

3. O innych przepisach, majacych wptyw na zeglugq na wodach
granicznych, powinna by¢ zawiadomiona druga Umawiajaca sig
Strona w odpowiednim czasie przed ich wejSciem w 2ycie.

Rozdziat It
Postanowienia koricowe

Artykut 21
1. Umowa niniejsza jest zawarta na czas nieokreslony.

2. Umowa niniejsza wchodzi w Zycie pierwszego dnia trzeciego
miesiaca po dniu w ktérym Umawiajace siq Strony zawiadomia siq
wzajemnie w drodze dyplomatycznej w formie pisemnej o speinie-
niu wewnatrznych wymogéw dia wejécia Umowy w Zycie.

3. Umowa ninigjsza moze by¢ wypowiedziana przez kaida
Umawiajgcq sig Strone w terminie szesciu miesiqcy przed kon-
cem roku kalendarzowego w drodze pisemnej notyfikacji. W takim
przypadku Umowa utraci moc z uptywem tego roku kalendarzo-
wego.

4. W dniu wej$cia w 2ycie niniejszej Umowy traca moc:

~ Umowa z dnia 25 listopada 1971 roku migdzy Rzadem Polskiej
Rzeczypospolite] Ludowej a Rzadem Niemieckiej Republiki
Demokratycznej o wspéipracy w dziedzinie zeglugi $rédlado-
wej,
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~ das Abkommen vom 15. Mai 1969 zwischen der Regierungder — Umowa z dnia 15 maja 1969 roku migdzy Rzadem Poiskie]
Deutschen Demokratischen Republik und der Regierung der Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Niemieckiej Republiki
Volksrepublik Polen iiber die Zusammenarbeit auf dem Gebiet Demokratycznej o wspdipracy w zakresie zeglugi na wodach

der Schiffahrt auf den Grenzgewéssem mit allen dazugehori- granicznych, wraz ze wszystkimi nalezacymi do niej proto-
gen Protokolien und Vereinbarungen, kétami i porozumieniami,
~ die Vereinbarung vom 5. Februar 1971 zwischen dem Bundes- — Porozumienie z dnia 5 lutego 1971 roku migdzy Ministrem

minister fir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland und dem Zeglugi Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Federainym Mini-
Minister fiir Schiffahrt der Volksrepublik Polen Uber den strem Komunikacji Republiki Federalnej Niemiec 0 przewozie

Binnenschiffsgiterverkehr tadunkéw statkami 2eglugi $rédiadowej.
auBer Kraft.

Geschehen zu Warschau am 8. November 1991 in zwei Umowg niniejsza sporzadzono w Warszawie, dnia 8 listopada
Urschriften, jede in deutscher und polnischer Sprache, wobei 1991 roku w dwéch egzemplarzach, kazdy w jezykach poiskim i
jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist. niemieckim przy czym oba teksty majq jednakowg moc.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Z upowaznienia Rzadu Republiki Federalnej Niemiec
G. Knackstedt
W. Knittel

Fir die Regierung der Republik Polen
Z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
E. Walig6rski
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Protokoll

Protokoét

Die Regierung der Bundesrepubiik Deutschland und die Regie-
rung der Republik Polen haben anldBlich der Unterzeichnung
des Abkommens iber die Binnenschiffahrt, das zum Ziel hat,
die beiderseitigen Binnenschiffahrtsbeziehungen weiter zu ent-
wickeln und zu verbessern, folgende Vereinbarungen getroffen,
die als Bestandteile des Abkommens gelten:

1. Verkehrsrechte

Um eine einheitliche Anwendung des Abkommens zu gewéhr-
leisten, haben sich die Vertragsparteien geeinigt, von folgen-
dem inhaltlichen Verstdndnis der Verkehrsrechte auszu-
gehen:

(1) Wechselverkehr: Beférderung von Personen und/oder
Gatern mit einem Schiff einer der Seiten von dem Hoheitsge-
biet der einen Vertragspartei in das Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei (iber ausschlieBlich soiche Binnenwasserstra-
Ben, welche die Hoheitsgebiete beider Vertragsparteien mit-
einander verbinden.

(2) Transitverkehr: Beférderung von Personen und/oder
Gatern mit einem Schiff der einen Seite auf Binnenwasserstra-
Ben durch das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei,
ohne da8 dabei auf der Durchfahrt Personen zu- oder ausstei-
gen, beziehungsweise ohne dabei Giter zu laden oder zu
léschen.

(3) Drittlandverkehr: Bef6rderung von Personen und/oder
Gitern mit einem Schiff der einen Seite von einem dritten
Land in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei oder
umgekehrt.

(4) Kabotage: Befdrdarung von Personen und/oder Giitern
mit einem Schiff der einen Seite zwischen Lade- und Lésch-
platzen an BinnenwasserstraBen im Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei.

Fir die Beurteilung, weiches Verkehrsrecht in Anspruch
genommen wird, ist die Befdrderungsleistung des jeweiligen
Schiffes maBgebendes Kriterium und nicht die Herkunft und
der Zielort des Beftrderungsguts.

2. Die Betahrensrechte entsprechend Artikel 2 beinhalten auch
das Befahrensrecht fir die zivile technische Flotte und Behor-
denschiffe.

3. Fir soiche Transitverkehre, die auf den Hoheitsgebieten bei-
der Vertragsparteien weder beginnen noch enden, wird auf
Ersuchen einer Vertragspartei und aut der Grundlage eines
Vorschlags des Gemischten Ausschusses eine guotenmaBige
Beteiligung der Schiffahrtsunternehmen beider Seiten versin-
bart.

4. Es besteht Einvernehmen dariiber, daB das Recht nach Ar-
tikel 4 auch den deutschen Schiffen fir die Fahrt zwischen
deutschen Héafen Gber poinische WasserstraBen sowie den
polnischen Schiffen fiir die Fahrt zwischen poinischen Hafen
iiber deutsche WasserstraBen zusteht (Durchfahrt). Die fried-
liche Durchiahrt ist auch Schiffen der Vertragsparteien, die
anderen als zivilen Zwecken dienen, nach vorheriger Abstim-
mung gestattet.

5. Es besteht Ubereinstimmung dariiber, daB bei Anwendung
der Artikel 3 und 4 des Abkommens die zustandigen Behdrden
jeder Vertragspartei nach Beratung im Gemischten Ausschu8
in Ausnahmefillen aus technischen Grinden oder aus Grin-
den der Schiffssicherheit fiir das Befahren ihrer Wasserstra-
Ben im Wechselverkehr und im Transitverkehr Hochstzahlen
der Fahrten festsetzen kdnnen.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Republiki Federalnej
Niemiec przy okazji podpisania Umowy o zegludze $rédlgdowe;j,
ktérej celem jest rozwéj i poprawa wzajemnych stosunkéw w
dziedzinie zeglugi $rédiagdowej, dokonaty nastgpujacych uzgod-
niefi, ktére stanowig integraing czq$¢ tej Umowy:

1. prawa przewozowe:

W celu zapewnienia jednolitego stosowania Umowy obie
Umawiajace sig Strony uzgodnily nastepujace rozumienie
pojeé praw przewozowych:

1) Przewozy wzajemne: Przew6z oséb ilub tadunkéw stat-
kiem jednej ze Stron z terytorium jednej Umawiajacej sie
Strony, na terytorium drugiej Umawiajacej sig Strony wylacz-
nie takimi $rédiadowymi drogami wodnymi ktére laczg terytor-
ia obu Umawiajgcych sig Stron.

2) Przewozy tranzytowe: Przewé6z 0s6b iflub ladunkéw stat-
kiem jednej Strony $rédiadowymi drogami wodnymi przez
terytorium drugiej Umawiajacej siq Strony, przy ktérym nie
nastepuje wsiadanie lub wysiadanie 0s6b w czasie przejazdu,
albo zatadowywanie i wyladowywanie tadunkéw.

3) Przewozy do krajow trzecich: Przewéz oséb i/lub tadunkéw
statkiem jednej Strony z trzeciego kraju na terytorium drugiej
Umawiajacej sig Strony lub w kierunku odwrotnym.

4) Kabotaz: Przew6z oséb i/lub tadunkéw statkiem jednej
Strony migdzy portami zatadunku i wytadunku przy $rédigdo-
wych drogach wodnych na terytorium drugiej Umawiajacej siq
Strony.

Dila oceny, kiére z praw przewozowych jest wlasciwe, przyj-
muje sig jako miarodajne kryterium ustugq przewozows
wykonana przez dany statek, a nie pochodzenie i miejsce
przeznaczenia przewozonego fadunku.

2. Prawa przepltywu stosownie do artykulu 2 obejmujq takze
prawo przeplywu cywilnej floty technicznej i statkéw naleza-
cych do wiadz.

3. Dia takich przewozéw tranzytowych, ktére nie rozpoczynajg
sig ani tez nie koricza na terytoriach obu Umawiajacych siq
Stron, na prosbe jednej Umawiajacej sig Strony i na podstawie
propoozycji Komisji Mieszanej, uzgadnia sig iloSciowy udziat
przedsigbiorstw zeglugowych obu Stron.

4. lstnieje zgodnoé¢ co do tego, ze prawo okreslone w artykule 4

przysiuguje rébwniez polskim statkom w rejsach migdzy pols-
kimi portami przez niemieckie drogi wodne oraz niemieckim
statkom w rejsach migdzy niemieckimi portami przez poliskie
drogi wodne (przejazd). Nieszkodliwy przeplyw dozwolony jest
rowniez statkom Umawiajacych si@ Stron, sluzgcym innym
celom niz cywilne, po uprzednim uzgodnieniu.

5. Istnieje zgodnos¢ co do tego, ze przy stosowaniu artykuléw 3 i

4 Umowy wiasciwe wladze kazdej Umawiajacej siq Strony po
rozpatrzeniu w Komisji Mieszanej w wyjatkowych przypad-
kach z przyczyn technicznych lub z przyczyn bezpieczefistwa
Zeglugi moga ustali¢ dia ptywania po ich drogach wodnych w
przewozach wzajemnych i tranzytowych maksymaine ilo$ci
rejsow.
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6. Zu Artikel 7: Die zustandigen deutschen Dienststellen werden
die in der Republik Polen ausgestellten Dokumente, die sich
auf das Schiff und die Besatzung beziehen (Atteste, Befahi-
gungszeugnisse), bei der Umschreibung in einem angemes-
senen Umfang berticksichtigen.

7. Zu Artikel 17: Abweichend von Artikel 7 kdnnen Fuhrer von
deutschen Sportfahrzeugen von weniger als 15 m? Wasser-
verdringung und Fihrer von polnischen Sportfahrzeugen von
weniger als 15m Linge mit dem in ihrem Staat erteilten
Befahigungsnachweis die WasserstraBen im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei befahren.

Geschehen zu Warschau am 8. November 1991 in zwei
Urschriften, jede in deutscher und polnischer Sprache, wobei
jeder Wortlaut gleichermafien verbindlich ist.

6. Do artykulu 7: Wisciwe niemieckie organa beda uwzgiedniaty

w stosownym zakresie dokurmnenty wystawione w Rzeczypos-
politej Poiskiej odnoszace sig do statku i zalogi ($wiadectwa
zdolnosci Zeglugowej statku, $wiadectwa o uprawnieniach
Zeglarskich), przy ich przepisywaniu.

. Do artykutu 17: W odchyleniu od artykutu 7 ustep 2 kierownicy

polskich jednostek sportowych o diugosci mniejszej niz 15 mi
kierownicy niemieckich jednostek sportowych o wypomosci
mniejszej niz 15 m* mogg ptywaé po drogach wodnych na
terytorium drugiego Paristwa na podstawie Swiadectw zdol-
nosci zeglugowej wystawionych w ich Panstwie.

Sporzadzono w Warszawie, dnia 8 listopada 1991 roku w

dwéch egzemplarzach, kazdy w jezykach poliskim i niemieckim
przy czym oba teksty majg jednakowa moc.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Z upowaznienia Rzadu Republiki Federalnej Niemiec
G. Knackstedt
W. Knittel

Fur die Regierung der Republik Polen
Z upowaznienia Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej
E. Waligérski
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Bekanntmachung
des deutsch-beninischen Abkommens
dber Finanzielle Zusammenarbeit

Vom 1. Februar 1993

Das in Cotonou am 21. Dezember 1992 unterzeichnete
Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschiand und der Regierung der Republik Benin Gber
Finanzielle Zusammenarbeit ist nach seinem Artikel 6

am 21. Dezember 1992
in Kraft getreten; es wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 1. Februar 1993

Bundesministerium
fir wirtschaftliche Zusammenarbeit
und Entwicklung
Im Auftrag
Schweiger

Abkommen

zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland

und der Regierung der Republik Benin
Uber Finanzielle Zusammenarbeit

789

(Vorhaben ,Ubertragungsleitung Nangbéto — Bohicon*)

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Benin —
im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen

zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Repubiik
Benin,

in dem Wunsch, diese freundschaftlichen Beziehungen durch
partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festigen und zu
vertiefen,

im BewuBtsein, daf3 die Aufrechterhaltung dieser Beziehungen
die Grundlage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung in
der Republik Benin beizutragen,

unter Bezugnahme auf die zwischen den beiden Regierungen
in der Zeit vom 28. bis 30. Mai 1990 in Cotonou gefilhrten Ver-
handlungen -

sind wie folgt ibereingekommen:

Artikel 1

(1) Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland ermdgticht
es der Regierung der Republik Benin, von der Kreditanstait fir
Wiederaufbau, Frankfurt am Main, einen Finanzierungsbeitrag in
Hoéhe von 3 256 451,44 DM (in Worten: drei Millionen zweihun-
dertsechsundfiinfzigtausendvierhunderteinundfinfzig 44/100 Deut-
sche Mark) fir das Gberregionaie Vorhaben ,Ubertragungsleitung
Nangbéto—Bohicon" zu erhaiten, wenn nach Prifung die Forde-
rungswirdigkeit fostgestelit worden ist.

(2) Der in Absatz 1 genannte Betrag wird zur Finanzierung des
im Abkommen vom 8. Februar 1985 zwischen der Regierung der
Bundesrepublik Deutschiand und der Regierung der Volksrepublik
Benin genannten Vorhabens ,Wasserkraftwerk Nangbéto® nicht
mehr benétigt. Der mit Abkommen vom 8. Februar 1985 fiir dieses
Vorhaben bereitgestelite Finanzierungsbeitrag reduziert sich da-
mit in Abdnderung dieses Abkommens von 22 000 000,~ DM
(in Worten: zweiundzwanzig Millionen Deutsche Mark) auf-
18 743 548,56 DM (in Worten: achtzehn Millionen siebenhundert-
dreiundvierzigtausendfiinfhundertachtundvierzig Deutsche Mark).

(3) Falls die Regierung der Bundesrepublik Deutschland es der
Regierung der Republik Benin zu einem spéteren Zeitpunkt er-
méglicht, weitere Finanzierungsbeitrage zur Vorbereitung oder far
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notwendige BegleitmaBnahmen zur Durchfihrung und Betreuung
des in Absatz 1 genannten Vorhabens von der Kreditanstalt for
Wiederaufbau, Frankfurt am Main, zu erhaiten, findet dieses Ab-
kommen Anwendung.

(4) Das in Absatz 1 bezeichnete Vorhaben kann im Einvemeh-
men 2wischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Benin durch andere Vorhaben
ersetzt werden.

Artikel 2

Die Verwendung des in Artikel 1 genannien Betrags, die Be-
dingungen, zu denen er zur Verfigung gestellt wird, sowie das
Verfahren der Auftragsvergabe bestimmen die zwischen der Kre-
ditanstalt fir Wiederaufbau und dem Emptanger des Finanzie-
rungsbeitrags zu schlieBenden Vertrage, die den in der Bundes-
republik Deutschiand geftenden Rechtsvorschriften unterliegen.

Artikel 3

Die Regierung der Republik Benin stelit die Kreditanstalt fur
Wiederaufbau von samtlichen Steuern und sonstigen Sffentlichen
Abgaben frei, die im Zusammenhang mit Abschluf3 und Durchfiih-
rung der in Artikel 2 erwahnten Vertrage in der Republik Benin
erhoben werden.
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Artikel 4

Die Regierung der Republik Benin Uberlant bei den sich aus der
Gewihrung des Finanzierungsbeitrags ergebenden Transporten
von Personen und Gitern im See- und Luftverkehr den Passagie-
ren und Lieferanten die freie Wahl der Verkehrsunternehmen, trifft
keine MaBnahmen, weiche die Beteiligung der Verkehrsuntemeh-
men mit Sitz in der Bundesrepublik Deutschiand ausschlieSen
oder erschweren, und erteilt gegebenentalls die fur eine Beteili-
gung dieser Verkehrsuntemehmen erforderlichen Genehmigun-
gen.

Artikel 5

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand legt besonde-
ren Wert darauf, daB bei den sich aus der Gewahrung des Finan-
Zierungsbeitrags ergebenden Lieferungen und Leistungen die
wirtschaftlichen Mdglichkeiten der Bundeslander Brandenburg,
Mecklenburg-Vorpommem, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen
und Berlin bevorzugt genutzt werden, wenn die Angebote in etwa
vergleichbar sind.

Artikel 6

Dieses Abkommen tritt am Tag seiner Unterzeichnung in
Kraft.

Geschehen zu Cotonou am 21. Dezember 1992 in zwei Ur-
schriften, jede in deutscher und franzdsischer Sprache, wobei
jeder Wortlaut gleichermaBen verbindlich ist.

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Maeder-Metcait

Far die Regierung der Republik Benin
Ologoudou
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Bekanntmachung
. Uber den Geltungsbereich
des Ubereinkommens von New York vom 31. Mérz 1953
tiber die politischen Rechte der Frau

Vom 11. Mérz 1993

Bulgarien hat dem Generalsekretar der Vereinten Nationen am 24. Juni
1992 die Ricknahme seines bei Hinterlegung der Beitrittsurkunde ange-
brachten Vorbehalts zu Artikel IX des Ubereinkommens von New York vom
31. Marz 1953 (iber die politischen Rechte der Frau (BGBI. 1969 Il S. 1929; 1970
Il S. 46) notifiziert.

Slowenien hat dem Generalsekretar der Vereinten Nationen am 1. Juli 1992
seine Rechtsnachfolge zu diesem Ubereinkommen notifiziert. Dementspre-
chend ist Slowenien mit Wirkung vom 25. Juni 1991, dem Tag der Erkldrung
seiner Unabhangigkeit, Vertragspartei dieser Ubereinkunft geworden.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschiu3 an die Bekanntmachungen vom
11. Januar 1972 (BGBI. Il S. 17) und vom 30. November 1992 (BGB!. 1993 il S. 25).

Bonn, den 11. Méarz 1993

Auswartiges Amt
Im Auftrag
Dr. Eitel

Bekanntmachung
Uber den Geltungsbereich
des Europiischen Ubereinkommens
betreffend Auskiinfte iiber ausldandisches Recht
sowie des Zusatzprotokolls hierzu

Vom 12. Mérz 1993

Das Europaische Ubereinkommen vom 7. Juni 1968 betreffend Auskiinfte Giber
?it;;sléndisches Recht (BGBI. 1974 || S. 937) ist nach seinem Artikel 17 Abs. 3
Polen am 15. Dezember 1992
in Kraft getreten.
.
Das Zusatzprotokoll vom 15. Marz 1978 zum Europaischen Ubereinkommen

betreffend Auskinfte Gber auslandisches Recht (BGBI. 1987 Il S. 58) ist nach
seinem Artikel 7 Abs. 2 flr

Polen am 15. Dezember 1992
in Kraft getreten.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschiuB an die Bekanntmachung vom
14. Mai 1992 (BGBI. I S. 413).
Bonn, den 12. Mérz 1993

Auswartiges Amt
Im Auftrag
Dr. Eitel
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Bekanntmachung
iber das Erloschen volkerrechtlicher Ubereinkiinfte
der Deutschen Demokratischen Republik mit Nicaragua

Vom 2. April 1993

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand hat durch eine an die Regie-
rung der Republik Nicaragua gerichtete Verbalnote vom 13. Januar 1993 auf-
grund der in Artikel 12 des Einigungsvertrages vom 31. August 1990 (BGB!. 1990
Il S. 885) vorgesehenen Konsultationen festgestelit, daf3 die in der Anlage zu
dieser Bekanntmachung genannten vélkerrechtlichen Ubereinkiinfte mit Herstel-
lung der Einheit Deutschlands am 3. Oktober 1990 erloschen sind.

Diese Feststellung schlieBt nicht aus, daB auch noch andere zwischen der
Deutschen Demokratischen Republik und Nicaragua abgeschlossene volker-
rechtiiche Ubereinkinfie mit der Herstellung der Einheit Deutschlands zum selben
Zeitpunkt erloschen sind.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschiu3 an die Bekanntmachungen vom
6. Februar 1992 (BGBI. il S. 187) und vom 2. April 1993 (BGBI. 1| S. 767).

Bonn, den 2. April 1993

Auswartiges Amt
Im Auftrag
Dr. Scharmann

Anlage

1. Vereinbarung vom 3. Mai 1983 zwischen dem Ministerium fir Nationale Verteidigung
der Deutschen Demokratischen Republik und dem Ministerium fiir Verteidigung der
Republik Nikaragua Giber Zusammenarbeit aut militdrischem Gebiet

2. Abkommen vom 20. September 1983, vom 14. September 1987 und vom 26. Oktober
1989 zwischen der Regierung der Deutschen Demokratischen Republik und der Regie-
rung der Republik Nikaragua ber die Ausbildung von Militdrkadern der Sandinistischen
Volksarmee der Republik Nikaragua in der Deutschen Demokratischen Republik

3. Vereinbarung vom 14. Februar 1988 zwischen dem Ministerium fir Nationale Verteidi-
gung der Deutschen Demokratischen Republik und dem Ministerium fiir Verteidigung
der Republik Nikaragua Uber die Gewahrung von Urlaubsaufenthalten f(ir Angehorige
der Sandinistischen Volksarmee in der Deutschen Demokratischen Republik



