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Neunte Verordnung
{iber die Inkraftsetzung von Anderungen

des Internationalen Ubereinkommens von 1974

zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
und des Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen
(9. SOLAS-AndV)
Vom 24. April 1897 .
Auf Grund des § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2, 4, 5, 6 und 7 des Seeaufgabengeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. September 1994 (BGBI. |
S. 2802), der durch Artikel 1 des Gesetzes vom 6. Juni 1995 (BGBI. | S. 778)
gedndert worden ist, verordnet das Bundesministerium fir Verkehr, hinsichtlich
der Nummern 2 und 4 nach § 9 Abs. 4 des Seeaufgabengesetzes im Einverneh-

men mit dem Bundesministerium fir Post und Telekommunikation:

§1

Die in London am 29. November 1995 von der Konferenz der Vertragsregie-
rungen des Internationalen Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See angenommene EntschlieBung 1 zur Anderung des
Internationaten Ubereinkommens von 1974 zum Schutz des menschliichen
Lebens auf See (BGBI. 1979 Il S. 141), zuletzt gedndert durch EntschlieBung
MSC.46(65) vom 16. Mai 1995 (BGBI. 1996 It S. 2775), wird hiermit in Kraft
gesetzt. Die EntschlieBung wird nachstehend mit einer amtlichen deutschen
Ubersetzung verdffentlicht.

§2
Diese Verordnung tritt am 1. Juli 1997 in Kraft.
Bonn, den 24. April 1997

Der Bundesminister flir Verkehr
Wissmann
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EntschlieBung 1 ‘
der Konferenz der Vertragsregierungen
des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
angenommen am 29. November 1995

BeschluBfassung uber Anderungen der Anlage
zu dem Internationalen Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Resolution 1
of the Conference of Contracting Governments
to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974
adopted on 29 November 1995

Adoption of amendments to the Annex
to the international Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974

Résolution 1
de la Conférence des Gouvernements contractants
a la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer,
adoptée le 29 novembre 1995

Adoption d’amendements a ’Annexe
a la Convention internationale de 1974

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

The Conference,

Recalling article VIl (c) of the Internation-
al Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 (hereinafter referred to as “the Con-
vention”} concerning the procedure for
amending the Convention by a Conference
of Contracting Governments,

Noting resolution A.596(15) adopted by
the Assembly of the International Maritime
Organization (IMO), concerning the safety
of ro-ro ships,

Noting further resolutions MSC.11(55),
MSC.12(56), MSC.24(60), MSC.26(60) and
MSC.27(61) by which amendments to the
Convention were adopted by the Maritime
Safety Committee of IMO aimed at
enhancing the safety of new and existing
ro-ro passenger ships, as appropriate,

Expressing its concern that, since the
adoption of the aforementioned amend-
ments, a number of ro-ro passenger ships
have been involved in casualties, one of
which has resulted in severe loss of life,

La Conférence,

Rappelant larticle VIIl ¢) de la Conven-
tion internationale de 1974 pour la sauve-
garde de la vie humaine en mer (ci-aprés
dénommeée «la Convention») concernant la
procédure d’amendement de la Conven-
tion par une conférence des Gouverne-
ments contractants,

Notant la résolution A.596(15) adoptée
par 'Assemblée de I'Organisation maritime
internationale (OMI), qui concerne la sécu-
rité des transbordeurs rouliers,

Notant en outre les résolutions
MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.24(60),
MSC.26(60) et MSC.27(61), par lesqueiles
le Comité de la sécurité maritime de I'OMl a
adopté des amendements & la Convention
en vue de renforcer la sécurité des navires
rouliers a passagers neufs et existants,
selon le cas,

Constatant avec inquiétude que depuis
'adoption des amendements susmention-
nés, un certain nombre de navires rouliers
a passagers ont eu des accidents, dont 'un
a entrainé de lourdes pertes en vies
humaines,

(Ubersetzung)
Die Konferenz -

in Anbetracht des Artikels VIl Buch-
stabe ¢ des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See (im folgenden als
Ubereinkommen* bezeichnet) betreffend
das Verfahren zur Anderung des Uberein-
kommens durch eine Konferenz der Ver-
tragsregierungen,

im Hinblick auf die von der Versammliung
der Internationalen Seeschiffahrts-Organi-
sation beschlossene Empfehlung A.596(15)
uber die Sicherheit von Ro-Ro-Schiffen,

ferner im Hinblick auf die EntschlieBun-
gen MSC.11(55), MSC.12(56), MSC.24(60),
MSC.26(60) und MSC.27(61), durch die der
Schiffssicherheitsausschu8 der IMO Ande-
rungen des Ubereinkommens beschioB,
die darauf hinzielen, die Sicherheit neuer
und vorhandener Ro-Ro-Fahrgastschiffe
gegebenenfalls zu erhthen,

ihrer Besorgnis Ausdruck gebend, daB
seit der BeschluBfassung ber die vorste-
hend genannten Anderungen eine Reihe
von Ro-Ro-Fahrgastschiffen in Unfélle ver-
wickelt war, von denen einer den Verlust
vieler Menschenleben zur Folge hatte,
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Recognizing the urgent need to further
improve the safety standards in all aspects
of the design, equipment and operation of
ro-ro passenger ships to avoid recurrence
of such casualties,

Having considered amendments to the
Annex to the Convention proposed and cir-
culated to all Members of the international
Maritime Organization and all Contracting
Governments to the Convention,

1. Adopts, in accordance with article Viti(c)
(i) of the Convention, amendments to the
Annex to the Convention the text of which
is set out in the Annex to the present reso-
lution;

2. Determines, in accordance with article
VIIb)vi) (2)(bb) of the Convention, that the
amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 January 1997, unless,
prior to this date, more than one third of
Contracting Governments to the Conven-
tion or Contracting Governments the com-
bined merchant fleets of which constitute
not less than 50% of the gross tonnage of
the worid's merchant fleet, have notified
their objections to the amendments;

3. Invites Contracting Governments to
note that, in accordance with article Vili(b)
(vii}(2) of the Convention, the amendments
shall enter into force on 1 July 1997 upon
their acceptance in accordance with para-
graph 2 above.

Annex

Amendments
to the Annex to the
International Convention
for the Safety of
Life at Sea, 1974

Chapter li-1

Construction
- subdivision and stability,
machinery and electrical instaliations

Regulation 1 - Application

1 In paragraph 3.2, the reference to “regu-
lation 8.9” is replaced by “regulation 8-1".

Regulation 2 - Definitions

2 The following new paragraph 13 is
added after the existing paragraph 12:

“13 Ro-ro passenger ship means a passen-
ger ship with ro-ro cargo spaces or special
category spaces as defined in regulation
n-2/3.*

Regulation 8 ~ Stability of passenger
ships in damaged condition
3 In the text in the parenthesis following

the title, the reference to “paragraph 9” is
replaced by “regulation 8-1".

Reconnaissant qu'il faut de toute ur-
gence améliorer davantage les normes de
sécurité concernant tous les aspects de la
conception, de I'équipement et de I'exploi-
tation des navires rouliers a passagers afin
d’éviter que de tels accidents ne se repro-
duisent,

Ayant examiné les amendements & I'An-
nexe & la Convention qui ont été proposés
et diffusés a tous les Membres de 'Organi-
sation maritime internationale et a tous les
Gouvernements contractants & la Conven-
tion,

1. Adopte, conformément a [article Viil c)
i) de la Convention, les amendements a
’Annexe a la Convention dont le texte
figure en annexe & la présente résolution;

2. Décide, conformément a P’article Vil b)
vi) 2) bb) de la Convention, que les amen-
dements seront réputés avoir été acceptés
le 1er janvier 1997, a moins que, avant cette
date, plus d'un tiers des Gouvernements
contractants 4 fa Convention, ou des Gou-
vernements contractants dont les flottes
marchandes représentent au total 50 % au
moins du tonnage brut de la flotte mondia-
le des navires de commerce, n'aient notifié
qu'ils élévent une objection contre ces
amendements;

3. Invite les Gouvernements contractants
a noter que, conformément a "article VIl b)
vii) 2) de la Convention, les amendements
entreront en vigueur le 1o juillet 1997,
aprés avoir été acceptés suivant la procé-
dure décrite au paragraphe 2 ci-dessus.

Annexe

Amendements
a I'’Annexe a la Convention
intemationale de 1974
pour la sauvegarde de la
vie humaine en mer

Chapitre I1-1
Construction
- Compartimentage et stabilité,
machines et installations électriques

Régle 1 - Application

1 Au paragraphe 3.2, remplacer la référen-
ce & «la régle 8.9~ par «la régle 8-1»,

Régle 2 - Définitions

2 Aprés l'actuel paragraphe 12, ajouter un
nouveau paragraphe 13, fibeilé comme
suit:

«13 Un navire roulier a passagers est un
navire a passagers doté d’espaces rouliers
& cargaison ou de locaux de catégorie spé-
ciale tels que définis a la régle 11-2/3.»

Ragle 8 - Stabilité aprés avarie des
navires 3 passagers

3 Dans le texte actuel qui figure entre
parenthéses sous le titre, remplacer «du
paragraphe 9» par «de la régle 8-1».
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in Erkenntnis der dringenden Notwen-
digkeit einer weiteren Erhdhung der Sicher-
heitsnormen in allen Bereichen des Ent-
wurfs, der Ausristung und des Betriebs
von Ro-Ro-Fahrgastschiffen, um eine Wie-
derholung solcher Unfélle zu vermeiden,

nach Priifung von Anderungen der Anla-
ge des Ubereinkommens, die allen Mitglie-
dem der Internationalen Seeschiffahrts-
Organisation und allen Vertragsregierun-
gen des Ubereinkommens vorgeschiagen
und zugeleitet wurden -

1. beschliet nach Artikel Viii Buchstabe ¢
Ziffer ii des Ubereinkommens die Anderun- _
gen der Anlage zu dem Ubereinkommen,
deren Wortlaut in der Anlage zu dieser Ent-
schlieBung wiedergegeben ist;

2. bestimmt nach Artikel VIl! Buchstabe b
Ziffer vi Nummer 2 Buchstabe bb des
Ubereinkommens, da8 die Anderungen als
am 1. Januar 1997 angenommen geiten,
sofern nicht vor dem genannten Zeitpunkt
mehr als ein Drittel der Vertragsregierungen
des Ubereinkommens oder Vertragsregie-
rungen, deren Handelsflotten insgesamt
mindestens flinfzig vom Hundert des Brut-
toraumgehaits der Welthandelsflotte aus-
machen, Einspriiche gegen die Anderun-
gen notifiziert haben;

3. fordert die Vertragsregierungen auf, zur
Kenntnis zu nehmen, daB nach Artikel Viii
Buchstabe b Ziffer vii Nummer 2 des Uber-
einkommens die Anderungen nach ihrer
Annahme gemaB Nummer 2 dieser Ent-
schlieBung am 1. Juli 1997 in Kraft treten.

Anlage

Anderungen
der Aniage zu dem Internationalen
Ubereinkommen von 1974
zum Schutz des menschlichen
Lebens auf See

Kapitel -1

Bauart der Schiffe
- Unterteilung und Stabilitit,
Maschinen und elektrische Anlagen

Regel 1 - Anwendung

1 In Absatz 3.2 wird die Bezugnahme auf
«Regel 8.9“ durch ,Regel 8-1 ersetzt.

Regel 2 - Begriffsbestimmungen

2 Dem bisherigen Absatz 12 wird folgen-
der neuer Absatz 13 angefiigt:

»13 ,Ro-Ro-Fahrgastschiff’ ist ein Schiff mit
Ro-Ro-Laderdumen oder Sonderrdumen
im Sinne der Regel 11-2/3.“

Regel 8 - Stabilitat beschéadigter Fahr-
gastschiffe

3 In dem Wortlaut in Klammern nach der
Uberschrift wird die Bezugnahme ,des
Absatzes 9“ durch ,,der Regel 8-1“ ersetzt.
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4 Existing paragraph 2.3.5 is deleted.

5 The following new sentence is added
after the existing first sentence of para-
graph 7.4:

“The determination of the ship's stability
shall always be made by calculation.”

6 Existing paragraph 9 is deleted.

7 The following new regulations 8-1 and 8-
2 are added after existing regulation 8:

"Regulation 8-1
Stability

of ro-ro passenger ships in damaged condition
-Ro-Ro passenger ships constructed before
1 July 1997 shall comply with regulation 8,
as amended by resolution MSC. 12(56), not
later than the date of the first periodical
survey after the date of compliance pre-
scribed below, according to the value of
A/Aax as defined in the annex of the Cal-
culation procedure to assess the surviv-
ability characteristics of existing ro-ro pas-
senger ships when using a simplified
method based upon resolution A. 265 (ViIl),
developed by the Maritime Safety Commit-
tee at its fifty-ninth session in June 1991
(MSC/Circ. 574):

4 Supprimer le paragraphe 2.3.5 existant.

5 Au paragraphe 7.4, aprés la premiére
phrase, ajouter une nouvelle phrase libellée
comme suit:

«La stabilité du navire doit toujours étre
déterminée au moyen de calculs.»

6 Supprimer le paragraphe 9 existant.

7 Aprés la régle 8 actuelle, ajouter les nou-
velles régles 8-1 et 8-2 ci-apreés:

«Régle 8-1

Stabilité
apres avarie des navires rouliers a passagers

Les navires rouliers & passagers construits
avant le 1¢ juiliet 1997 doivent satisfaire
aux dispositions de la régle 8, telle que
modifiée par la résolution MSC.12(56), au
plus tard & la date de la premiére visite
périodique effectuée aprés la date d’appli-
cation qui est prescrite ci-dessous, suivant
la valeur de A/A,,,,, tel que défini dans I'an-
nexe de la Procédure de calcul pour éva-
luer la capacité de survie des navires rou-
liers a passagers existants a l'aide d'une
méthode simplifiée fondée sur la résolution
A.265(Vill), que le Comité de la sécurité
maritime a mise au point & sa cinquante-
neuviéme session, en juin 1991 (MSC/
Circ.574):
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4 Der bisherige Absatz 2.3.5 wird gestri-
chen.

5 Nach Absatz 7.4 Satz 1 wird folgender
neuer Satz eingefiugt:

~Die Bestimmung der Stabilitat des Schiffs
erfolgt stets durch Berechnung.“

6 Der bisherige Absatz 9 wird gestrichen.

7 Der bisherigen Regel 8 werden die fol-
genden neuen Regeln 8-1 und 8-2 ange-
fugt:

~Regel 8-1

Stabilitat
beschadigter Ro-Ro-Fahrgastschiffe

Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die vor dem 1. Juli
1997 gebaut sind, missen den Bestim-
mungen der Regel 8 in der durch Ent-
schlieBung MSC.12(56) gednderten Fas-
sung entsprechen, und zwar bei der ersten
regeimaBigen Besichtigung nach dem
nachstehend angegebenen Tag je nach
dem A/A,.-Wert im Sinne der Anlage zu
dem Berechnungsverfahren fur die Bestim-
mung der Uberstehenscharakteristika vor-
handener Ro-Ro-Fahrgastschiffe, wenn
das vereinfachte Verfahren aufgrund der
EntschlieBung A.265 (VIll} angewendet
wird, das vom Schiffssicherheitsausschuf
auf seiner neunundfunfzigsten Tagung im
Juni 1991 entwickelt wurde (MSC/Circ.
574)

Value of A/A,, Date Valeur de A/A,, Date A/A L -Wert Tag. an dem den
of compliance d'application Bestimmungen ent-

sprochen werden
muB

less than 85 % 1 October 1998  inférieure 4 85 % 1¢ octobre 1998  weniger als 85 v.H. 1. Oktober 1998

85 % or more 85 % ou plus mais 85 v.H, oder mehr, aber

but less than 90 % 1 October 2000  moins de 90 % 1 octobre 2000 weniger als 90 v.H. 1. Oktober 2000

90 % or more 90 % ou plus mais 90 v.H. oder mehr, aber

but less than 95 % 1 October 2002  moins de 95 % 1er octobre 2002  weniger als 95 v. H. 1. Oktober 2002

95 % or more 95 % ou plus mais 95 v.H. oder mehr, aber

but less than 97.5 % 1 October 2004 moins de 97,5 % 1¢f octobre 2004  weniger als 97,5 v.H. 1. Oktober 2004

97.5 % or more 1 October 2005 97,5 % ou plus 1er octobre 2005 97,5 v.H. oder mehr 1. Oktober 2005

Regulation 8-2 Reégle 8-2 Regel 8-2

Special requirements
for ro-ro passenger ships
carrying 400 persons or more

Notwithstanding the provisions of regula-
tions 8 and 8-1:

.1 ro-ro passenger ships certified to
carry 400 persons or more construct-
ed on or after 1 July 1997 shall comply
with the provisions of paragraph 2.3 of
regulation 8, assuming the damage
applied anywhere within the ship’s
length L; and

.2 ro-ro passenger ships certified to
carry 400 persons or more construct-
ed before 1 July 1997 shall comply
with the requirements of subpara-
graph .1 not later than the date of the
first periodical survey after the date of
compliance prescribed in subpara-
graph .2.1, .2.2 or .2.3 which occurs
the latest:

Prescriptions spéciales applicables
aux navires rouliers a passagers
transportant 400 personnes ou plus

Nonobstant les dispositions des régles 8
et 8-1:

.1 les navires rouliers & passagers autori-
sés & transporter 400 personnes ou
pius qui sont construits le 1o juillet
1997 ou aprés cette date doivent
satisfaire aux dispositions du para-
graphe 2.3 de la régle 8, I'avarie hypo-
thétique étant située en un point quel-
conque de la longueur L du navire; et

.2 les navires rouliers & passagers autori-
sés & transporter 400 personnes ou
plus qui sont construits avant le
1e juillet 1997 doivent satisfaire aux
prescriptions de 'alinéa .1 au plus tard
a la date de la premiére visite pério-
dique effectuée aprés la date d'appli-
cation prescrite 4 'alinéa .2.1, .2.2 ou
.2.3, la date la plus éloignée étant rete-
nue:

Besondere Anforderungen
an Ro-Ro-Fahrgastschiffe,
die mehr als 400 Personen beférdermn

Unbeschadet der Regeln 8 und 8-1 gilt fol~
gendes:

.1 Anoder nach dem 1. Juli 1997 gebau-
te Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die eine
Genehmigung fir die Beférderung von
400 Personen oder mehr haben, mus-
sen Regel 8 Absatz 2.3 genligen,
wobei angenommen wird, daf die
Beschidigung an irgendeinem Punkt
der Schiffsldnge L liegt, und

.2 vor dem 1. Juli 1997 gebaute Ro-Ro-
Fahrgastschiffe, die eine Genehmi-
gung fur die Befdrderung von 400 Per-
sonen oder mehr haben, missen den
Anforderungen des Absatzes 1 genu-
gen, und zwar spétestens bei der
ersten regelméiBigen Besichtigung
nach dem in Absatz 2.1, 2.2 oder 2.3
festgelegten Tag, je nachdem, wel-
cher Tag spéter liegt:



938

21

Value of A/An,, Date
of compliance

less than 85 %. 1 October 1998
85 % or more
but tess than 90 % 1 October 2000
90 % or more
but less than 95 %. 1 October 2002
95 % or more
but less than 97.5% 1 October 2004
97.5 % or more 1 October 2010

.2.2 Number of persons permitted to be
carried
1 500 or more 1 October 2002
1 000 or more
but less than 1 500 1 October 2006
600 or more
but less than 1 000 1 October 2008
400 or more
but less than 600 1 October 2010

2.3 Age of the ship equal to or greater
than 20 years,

where the age of the ship means the
time counted from the date on which
the keel was laid or the date on which
it was at a similar stage of construction
or from the date on which the ship was
converted to a ro-ro passenger ship.”

Regulation 10 - Peak and machinery
space bulkheads, shaft tunnels, etc., in
passenger ships

8 The existing text of paragraphs 3 and 4
is replaced by the following:

“3 Where a long forward superstructure is
fitted, the forepeak or collision bulkhead on
all passenger ships shall be extended
weathertight to the next full deck above the
bulkhead deck. The extension shall be so
arranged as to precilude the possibility of
the bow door causing damage to it in the
case of damage to, or detachment of, a
bow door.

4 The extension required in paragraph 3
need not be fitted directly above the bulk-
head below, provided that all parts of the
extension are not located forward of the
forward limit specified in paragraph 1 or
paragraph 2. However, in ships construct-
ed before 1 July 1997:

.1 where a sloping ramp forms part of the
extension, the part of the extension,
which is more than 2.3 m above the
bulkhead deck, may extend no more
than 1 m forward of the forward limits
x‘rﬁedinparagrapm or paragraph 2;

Bundesgesetzblatt Jahrgang 1997 Teil Il Nr.

2.1

Valeur de AVA ., Date

d’application

inférieure & 85 %.
85 % ou plus mais

1¢r octobre 1998

moins de 90 % 1er octobre 2000

90 % ou plus mais

moins de 95 % 1er octobre 2002

95 % ou plus mais

moins de 97,5% 1er octobre 2004

97,5 % ou plus 1¢r octobre 2010
.2.2 Nombre de personnes que le navire

est autorisé 4 transporter

1 500 ou plus 1er octobre 2002

1 000 ou plus mais

moins de 1 500 1er octobre 2006

600 ou plus mais

moins de 1 000 1¢ octobre 2008

400 ou plus mais

moins de 600 1er octobre 2010

2.3 Age du navire égal ou supérieur a
20 ans,

'dége du navire étant le nombre d’an-
nées écoulées depuis la date a laquel-
le fa quilie du navire a été posée ou la
date a laquelle ia construction du navi-
re se trouvait & un stade équivalent ou
bien depuis la date a laquelle le navire
a été transformé en navire roulier &
passagers.»

Régle 10 -~ Cloisons d'extrémité, cloi-
sons limitant Jes locaux des machines,
tunnels des lignes d’arbre, etc., 4 bord
des navires a passagers

8 Remplacer le texte existant des para-
graphes 3 et 4 par le texte suivant:

«3 S'il existe & I'avant une longue super-
structure, fa cloison de coqueron avant ou
la cloison d’abordage de tout navire 4 pas-
sagers doit étre prolongée, de maniére a
étre étanche aux intempéries, jusqu'au
pont complet suivant situé au-dessus du
pont de cloisonnement. Le prolongement
doit étre disposé de maniére a ne pas pou-
voir étre endommagé par la porte d'étrave
en cas d'avarie ou de détachement de
cette demiére.

4 1l n'est pas nécessaire de placer le pro-
longement requis au paragraphe 3 directe-
ment au-dessus de la cloison qui se trouve
en dessous, pourvu qu'aucune partie du
prolongement ne se trouve & I'avant de la
limite avant prescrite au paragraphe 1 ou
au paragraphe 2. Toutefois, dans le cas
des navires construits avant le 1o juiliet
1997

.1 lorsqu'une rampe en pente fait partie
du prolongement, la partie du prolon-
gement qui se trouve a plus de 2,3 m
au-dessus du pont de cloisonnement
peut s'étendre sur 1 m au maximum a
I'avant de ia limite prescrite au para-
graphe 1 ou au paragraphe 2; et

18, ausgegeben zu Bonn am 7. Mai 1997

2.1
AVAqa-Wert Tag, an dem den
Bestimmungen ent-
sprochen werden
mu
weniger als 85 v. H. 1. Oktober 1998

85 v.H. oder mehr, aber
weniger als 90 v. H.

90 v.H. oder mehr, aber

1. Oktober 2000

weniger als 95 v.H. 1. Oktober 2002
95 v.H. oder mehr, aber

weniger als 97,5 v.H. 1. Oktober 2004
97,5 v.H. oder mehr 1. Oktober 2010

22 Zugelassene Zahl zu befdrdernder

Personen

1 500 oder mehr 1. Oktober 2002
1 000 oder mehr, aber

weniger als 1 500 1. Oktober 2006
600 oder mehr, aber

weniger als 1 000 1. Oktober 2008
400 oder mehr, aber

weniger als 600 1. Oktober 2010

.2.3 Aiter des Schiffs: 20 Jahre oder mehr,

wobei das Alter des Schiffs die Zahl
der Jahre seit dem Tag der Kiellegung
ist oder seit dem Tag, an dem das
Schiff sich in einem vergleichbaren
Bauzustand befand, oder seit dem
Tag, an dem das Schiff zu einem Ro-
Ro-Fahrgastschiff umgebaut wurde.*

Regel 10 ~ Piek- und Maschinenraum-
schotte, Wellentunnel usw. bei Fahrgast-
schiffen

8 Der bisherige Wortlaut der Absitze 3
und 4 wird durch folgenden Wortlaut
ersetzt:

»3 Ist ein langer vorderer Aufbau vorhan-
den, so ist das Vorpiek- oder Kollisions-
schott bei allen Fahrgastschiffen bis zum
n#chsten ganzen Deck (iber dem Schot-
tendeck wetterdicht hochzuftihren. Diese
Hochfiihrung muB so ausgefihrt sein, daf
die Moglichkeit ihrer Beschédigung durch
die Bugtir im Falle eines Bugturschadens
oder Verlustes der Bugtir ausgeschlossen
ist.

4 Die in Absatz 3 vorgeschriebene Hoch-
fihrung braucht nicht genau (iber dem
unteren Schott zu liegen, sofem kein Teil
der Hochfilhrung Gber die in Absatz 1
oder 2 festgelegte vordere Grenze hinaus-
ragt. Fur Schiffe, die vor dem 1. Juli 1997
gebaut sind, gilt jedoch folgendes:

.1 Bildet eine geneigte Rampe einen Teil
der Hochfiihrung, so kann der Teil der
Hochfiihrung, der mehr als 2,3 Meter
oberhalb des Schottendecks liegt,
h&chstens 1 Meter Gber die in Absatz 1
oder 2 festgelegte vordere Grenze hin-
ausragen, und
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.2 where the existing ramp does not com-
ply with the requirements for accept-
ance as an extension to the collision
bulkhead and the position of the ramp
prevents the siting of such extension
within the limits specified in paragraph
1 or paragraph 2, the extension may be
sited within a limited distance aft of the
aft limit specified in paragraph 1 or
paragraph 2. The limited distance aft
should be no more than is necessary to
ensure non-interference with the ramp.
The extension to the collision bulkhead
shall open forward and comply with the
requirements of paragraph 3 and shail
be so arranged as to preclude the pos-
sibility of the ramp causing damage to it
in the case of damage to, or detach-
ment of, the ramp.

5 Ramps not meeting the above require-
ments shall be disregarded as an extension
of the collision bulkhead.

6 In ships constructed before 1 July 1997,
the requirements of paragraphs 3 and 4
shall apply not later than the date of the first
periodical survey after 1 July 1997."

9 Existing pargraphs 5 and 6 are renum-
bered as paragraphs 7 and 8.

Regulation 15 - Openings in watertight
bulkheads in passenger ships

10 The following new paragraph 6.5 is
added after existing paragraph 6.4;

“6.5 In ships constructed before 1 Febru-
ary 1992, doors which do not comply with
paragraphs 6.1 to 6.4 shalll be closed
before the voyage commences, and shall
be kept closed during navigation; the time
of opening such doors in port and of clos-
ing them before the ship leaves port shall
be entered into the log-book.”

Regulation 19 - Construction and initial
test of watertight decks, trunks, etc., in
passenger ships and cargo ships

11 The following new paragraphs 2, 3 and 4
are added after existing paragraph 1:

"2 Where a ventilation trunk passing
through a structure penetrates the bulk-
head deck, the trunk shall be capable of
withstanding the water pressure that may
be present within the trunk, after having
taken into account the maximum heel
angle allowable during intermediate stages
of flooding, in accordance with regula-
tion 8.5.

.2 lorsque la rampe existante ne satisfait
pas aux prescriptions régissant son
acceptabilité en tant que prolongement
de la cloison d'abordage et que sa
position est telle que ce prolongement
ne peut pas étre placé dans les limites
prescrites aux paragraphes 1 ou 2, le
prolongement peut étre placé 4 une
distance limitée en amriére de la limite
arriére prescrite au paragraphe 1 ou au
paragraphe 2. Cette distance ne devrait
pas étre supéricure 4 celle qui est
nécessaire pour éviter de géner le fonc-
tionnement de la rampe. Le prolonge-
ment de la cloison d’abordage doit
s'ouvrir vers l'avant et satisfaire aux
prescriptions du paragraphe 3 et il doit
étre disposé de maniére a ne pas pou-
voir étre endommagé par la rampe en
cas d'avarie ou de détachement de
cette demiére.

5§ Une rampe qui ne satisfait pas aux pre-
scriptions ci-dessus ne doit pas étre consi-
dérée comme un prolongement de la cloi-
son d'abordage.

6 Dans le cas des navires construits avant
le 1o juillet 1997, les prescriptions des
paragraphes 3 et 4 doivent étre appliquées
au plus tard a la date de la premiére visite
périodique effectuée apres le 1o juillet
1997.»

9 Renuméroter les paragraphes 5 et 6
existants, qui deviennent les paragraphes 7
et8.

Régle 15 - Ouvertures dans les cloisons
étanches a I'eau des navires 3 passa-
gers

10 Apres ractuel paragraphe 6.4, ajouter
un nouveau paragraphe 6.5, libellé comme
suit:

«6.5 A bord des navires construits avant le
1er février 1992, les portes qui ne satisfont
pas aux prescriptions des paragraphes 6.1
a 6.4 doivent étre fermées avant le début
du voyage et doivent étre maintenues fer-
mées pendant la navigation; '’heure de
I'ouverture de ces portes a l'arrivée au port
et I’heure & laquelle elles sont fermées
avant que le navire quitte le port doivent
€tre consignées dans le journa! de bord.»

Reégle 19 - Construction et épreuves ini-
tiales des ponts étanches & I'eau, tam-
bours, etc., des navires & passagers et
des navires de charge

11 Aprés l'actuel paragraphe 1, ajouter
trois nouveaux paragraphes 2, 3 et 4, libel-
lés comme suit:

«2 Lorsqu'un tambour de ventilation tra-
versant une structure pénétre dans le pont
de cloisonnement, il doit pouvoir résister &
la pression de I'eau dont il peut étre rempli
aprés qu'il a été tenu compte de I'angle
maximal d'inclinaison admissible aux
stades intermédiaires de I'envahissement,
conformément a la régle 8.5.
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.2 genlgt die vorhandene Rampe nicht
den Anforderungen fiir die Anerken-
nung als Hochfliihrung des Kollisions-
schotts und verhindert die Lage der
Rampe die Anordnung einer derartigen
Hochftihrung innerhalb der in Absatz 1
oder 2 festgelegten Grenzen, so kann
die Hochfihrung innerhalb einer be-
grenzten Entfemung hinter der in Ab-
satz 1 oder 2 festgelegten hinteren
Grenze angeordnet sein. Die begrenzte
Entferung soll gerade so groB sein,
daB eine Beeintrachtigung der Rampe
ausgeschlossen ist. Die Hochflihrung
des Kollisionsschotts muf3 nach vome
zu 6ffnen sein und den Anforderungen
des Absatzes 3 gentigen; sie mul3 so
ausgefuhrt sein, daB die Mdglichkeit
ihrer Beschadigung durch die Rampe
im Falle eines Rampenschadens oder
Verlustes der Rampe ausgeschlossen
ist.

5 Rampen, die den vorstehend genannten
Anforderungen nicht genligen, werden
nicht als Hochfiihrung des Kollisions-
schotts angesehen.

6 Schiffe, die vor dem 1. Juli 1997 gebaut
sind, missen den Anforderungen der Ab-
sétze 3 und 4 spitestens bei der ersten
regeiméBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
1997 genligen.”

9 Die bisherigen Abséitze 5 und 6 werden
die Absétze 7 und 8.

Rege! 15 - Offnungen in wasserdichten
Schotten bei Fahrgastschiffen

10 Nach dem bisherigen Absatz 6.4 wird
folgender neuer Absatz 6.5 eingefugt:

#0.5 Auf Schiffen, die vor dem 1. Februar
1992 gebaut sind, missen Turen, die den
Absatzen 6.1 bis 6.4 nicht entsprechen, vor
Beginn der Fahrt geschlossen werden und
wiéhrend der gesamten Fahrt geschiossen
bleiben; der Zeitpunkt des Offnens dieser
Tiren im Hafen und des SchlieBens vor
dem Auslaufen des Schiffs muB8 in das
Schiffstagebuch eingetragen werden.“

Regel 19 - Bauart und erstmalige Prii-
fungen wasserdichter Decks, Schiichte
usw. bel Fahrgastschiffen und Fracht-
schiffen

11 Nach dem bisherigen Absatz 1 werden
folgende neue Absitze 2, 3 und 4 einge-
fugt:

.2 Durchbricht ein durch einen Aufbau
fuhrender Liuftungsschacht das Schotten-
deck, so muBB der Schacht dem Wasser-
druck standhalten kdnnen, der sich nach
BerUcksichtigung des gréBten Krangungs-
winkels, der wahrend der Zwischenstadien
der Uberflutung in Ubereinstimmung mit
Regel 8.5 zulassig ist, im Schacht einstellt.
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3 Where all or part of the penetration of the
bulkhead deck is on the main ro-ro deck,
the trunk shall be capable of withstanding
impact pressure due to internal water
motions (sloshing) of water trapped on the
ro-ro deck.

4 In ships constructed before 1 July 1997,
the requirements of paragraph 2 shall apply
not later than the date of the first periodical
survey after 1 July 1997.”

12 Existing paragraph 2 is renumbered as
paragraph S.

Regulation 20 - Watertight integrity of
passenger ships above the margin line

13 The following new paragraph 3 is
added after existing paragraph 2:

“3 In passenger ships constructed on or
after 1 July 1997, the open end of air pipes
terminating within a superstructure shall be
at least 1 m above the waterline when the
ship heels to an angle of 15°, or the maxi-
mum angle of heel during intermediate
stages of flooding, as determined by direct
calculation, whichever is the greater. Alter-
natively, air pipes from tanks other than oil
tanks may discharge through the side of
the superstructure. The provisions of this
paragraph are without prejudice to the pro-
visions of the International Convention on
Load Lines in force.”

14 Existing paragraphs 3 and 4 are renum-
bered as paragraphs 4 and 5.

15 The following new regulations 20-2 to
20-4 are added after existing regulation
20-1:

“Regulation 20-2

Watertight integrity from the ro-ro deck
(bulkhead deck)
to spaces below

1 In ro-ro passenger ships constructed on
or after 1 July 1997:

.1 subject to the provisions of subpara-
graphs .2 and .3, all accesses that lead
to spaces below the bulkhead deck
shall have a lowest point which is not
less than 2.5 m above the bulkhead
deck;

.2 where vehicle ramps are installed to
give access to spaces below the bulk-
head deck, their openings shall be able
to be closed weathertight to prevent
ingress of water below, alarmed and
indicated to the navigation bridge;

3 Sile tambour qui traverse le pont de cloi-
sonnement passe en totalité ou en partie
par le pont roulier principal, il doit étre
capable de résister 4 fa pression d'impact
due aux mouvements de 'eau retenue sur
ie pont roulier (effet d'impact).

4 Dans le cas des navires construits avant
te 1er juiliet 1997, les prescriptions du para-
graphe 2 doivent étre appliquées au plus
tard & la date de la premiére visite pério-
dique effectuée apres le 1¢ juiliet 1997.»

12 Renuméroter le paragraphe 2 existant,
qui devient le paragraphe 5.

Régle 20 - Etanchéité des navires a
passagers au-dessus de la ligne de sur-
immersion

13 Apres I'actuel paragraphe 2, ajouter un
nouveau paragraphe 3, libellé comme suit:

«3 Dans le cas des navires a passagers
construits le 19 juillet 1997 ou apres cette
date, lextrémité ouverte des conduits
d’aération située & I'intérieur d’'une super-
structure doit se trouver 2 1 m au moins au-
dessus de la flottaison lorsque le navire a
un angle d'inclinaison de 15° ou lorsqu’il
atteint I'angle maximal d’inclinaison aux
stades intermédiaires de I'envahissement,
tel que déterminé par des calculs directs, la
valeur la plus grande étant retenue. Les
conduits d'aération de citernes autres que
les citernes d’hydrocarbures peuvent aussi
refouler par le bordé de la superstructure.
les dispositions du présent paragraphe
sont sans préjudice des dispositions de ia
Convention internationale sur les lignes de
charge en vigueur.»

14 Renuméroter les paragraphes 3 et 4
existants, qui deviennent les paragraphes 4
et 5.

15 Aprés 'actuelle regle 20-1, ajouter fes
nouvelles regles 20-2 a 20-4 ci-apres:

«Régle 20-2

Etanchéité du pont roulier
(pont de cloisonnement)
jusqu’aux locaux situés au-dessous

1 Dans le cas des navires rouliers & passa-
gers construits le 19 juillet 1997 ou aprés
cette date:

.1 sous réserve des dispositions des ali-
néas .2 et .3, tous les acces qui menent
& des locaux situés au-dessous du pont
de cloisonnement doivent avoir leur
point le plus bas & au moins 2,5 m au-
dessus du pont de cloisonnement;

.2 lorsque des rampes pour véhicules
sont instaliées pour permettre d’accé-
der & des locaux situés au-dessous du
pont de cloisonnement, leurs ouver-
tures doivent pouvoir étre fermées de
maniére étanche aux intempéries pour
empécher que de I'eau ne pénétre dans
les locaux situés au-dessous et doivent
étre équipées d'alarmes et d'indica-
teurs donnant un signal a la passerelie
de navigation;
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3 Ist der gesamte Schottendurchbruch
oder ein Teil davon auf dem Ro-Ro-Haupt-
deck, so muB der Schacht dem Wasser-
schiag des auf dem Ro-Ro-Deck einge-
schiossenen Wassers (Schwappen) stand-
halten kdnnen.

4 Auf Schiffe, die vor dem 1. Juli 1997
gebaut sind, werden die Anforderungen des
Absatzes 2 spétestens bei der ersten regel-
maBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
1997 angewendet.*

12 Der bisherige Absatz 2 wird Absatz 5.

Regel 20 - Wasserdichtigkeit iiber der
Tauchgrenze bei Fahrgastschiffen

13 Nach dem bisherigen Absatz 2 wird fol-
gender neuer Absatz 3 eingeflgt:

3 Auf Fahrgastschiffen, die an oder nach
dem 1. Juli 1997 gebaut sind, miissen die
Offnungen von in Aufbauten endenden Liif-
tungsrohren mindestens 1 Meter Giber dem
Wasserspiegel liegen, wenn das Schiff
einen Krangungswinkel von 15 Grad hat
oder wenn es wihrend der Zwischensta-
dien der Uberflutung den gréBten durch
direkte Berechnung ermitteiten Winkel
erreicht, je nachdem, welcher Winkel
groBer ist. Liftungsrohre aus Tanks, die
nicht Oftanks sind, kdnnen auch durch die
Seite eines Aufbaus fihren. Dieser Absatz
berithrt nicht das geltende Freibord-Uber-
einkommen.*

14 Die bisherigen Absitze 3 und 4 werden
die Absétze 4 und 5.

15 Der bisherigen Regel 20-1 werden fol-
gende neue Regeln 20-2 bis 20-4 angefiigt:

»Regel 20-2

Wasserdichtigkeit vom Ro-Ro-Deck
{Schottendeck)
zu den darunter liegenden Rdumen

1 Fur Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die an oder
nach dem 1. Juli 1997 gebaut sind, giit fol-
gendes:

.1 Vorbehaltlich der Absitze .2 und .3
muB der niedrigste Punkt aller Zugdnge
zu den unterhalb des Schottendecks
liegenden Rdumen mindestens 2.5
Meter (iber dem Schottendeck sein;

2 fuhren Fahrzeugrampen zu Raumen
unterhalb des Schottendecks, so mis-
sen deren Offnungen so geschlossen
werden kbnnen, daB sie wetterdicht
sind, damit ein Eindringen von Wasser
in die darunterliegenden Réume verhin-
dert wird; sie missen mit Alarm- und
Anzeigevorrichtungen ausgeristet sein,
die ein Signal auf der Kommando-
briicke geben;
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.3 the Administration may permit the fit-

ting of particular accesses to spaces
below the butkead deck provided they
are necessary for the essential working
of the ship, e.g. the movement of
machinery and stores, subject to such
accesses being made watertight,
alarmed and indicated to the navigation
bridge;

the accesses referred to in subpara-
graphs .2 and .3 shall be closed before
the ship leaves the berth on any voyage
and shall remain closed until the ship is
at its next berth;

the master shall ensure that an effective
system of supervision and reporting of
the closing and opening of such
accesses referred to in subparagraphs
.2 and .3 is implemented; and

the master shall ensure, before the ship
leaves the berth on any voyage, that an
entry in the log-book, as required by
regulation 25, is made of the time of the
last closing of the accesses referred to
in subparagraphs .2 and .3.

2 In ro-ro passenger ships constructed
before 1 July 1997;

A

all accesses from the ro-ro deck that
lead to spaces below the bulkhead
deck shall be made weathertight and
means shall be provided on the naviga-
tion bridge, indicating whether the
access is open or closed;

all such accesses shall be closed
before the ship leaves the berth on any
voyage and shall remain closed until
the ship is at its next berth;

notwithstanding the requirements of
subparagraph .2, the Administration
may permit some accesses to be
opened during the voyage but only for a
period sufficient to permit through pas-
sage and, if required, for the essential
working of the ship; and

the requirements of subparagraph .1
shall apply not later than the date of the
first periodical survey after 1 July 1997.

Regulation 20-3

Access to ro-ro decks

in all ro-ro passenger ships, the master or
the designated officer shall ensure that,
without the expressed consent of the mas-
ter or the designated officer, no passen-
gers are allowed access to an enclosed ro-
ro deck when the ship is underway.

.3 V'Administration peut autoriser 'aména-

gement d’accés particuliers aux locaux
situés au-dessous du pont de cloison-
nement & condition que ces accés
soient nécessaires pour le service
essentiel du navire, par exempie le
mouvement des machines et des provi-
sions, et sous réserve que ces acces
soient étanches a 'eau et équipés
d’alarmes et d’indicateurs donnant un
signal & la passerelie de navigation;

les acceés visés aux alinéas .2 et .3 doi-
vent étre fermés avant que le navire ne
quitte son poste a quai pour prendre la
mer et doivent rester fermés jusqu'a ce
que le navire se trouve a son poste a
quai suivant;

le capitaine doit s’assurer qu’il existe un
systeme efficace permettant de contro-
ler et de signaler la fermeture et I'ouver-
ture des acces visés aux alinéas .2 et
3; et

le capitaine doit s’assurer, avant que le
navire ne quitte son poste a quai pour
prendre ia mer, que ['heure de la der-
niére fermeture des acceés visés aux ali-
néas .2 et .3 est consignée dans le jour-
nal de bord, comme cela est prescrit &
la regle 25.

2 Dans le cas des navires rouliers & passa-
gers construits avant le 1¢ juillet 1997:

A

tous les accés a partir du pont roulier
qui ménent & des locaux situés au-des-
sous du pont de cloisonnement doivent
étre étanches aux intempéries et des
moyens indiquant si 'accés est ouvert
ou fermé doivent étre prévus a la pas-
serelle de navigation;

tous ces accés doivent étre fermés
avant que le navire ne quitte son poste
& quai pour prendre la mer et doivent
rester fermés jusqu’a ce que e navire
arrive & son poste a quai suivant;

nonobstant les prescriptions de 'alinéa
.2, 'Administration peut accepter que
certains acces soient ouverts au cours
du voyage mais uniquement pendant le
laps de temps nécessaire pour per-
mettre le passage et, si cela est indis-
pensable, pour le service essentiel du
navire; et

les prescriptions de l'alinéa .1 doivent
étre appliquées au plus tard & la date de
la premiére visite périodique effectuée
apres le 1¢ juillet 1997,

Regle 20-3

Accés aux ponts rouliers

Dans le cas de tous les navires rouliers a
passagers, le capitaine ou I'officier désigné
doit veiller & ce qu'aucun des passagers ne
soit autorisé, sans son consentement
exprés, a entrer dans un pont roulier fermeé
lorsque le navire fait route.
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.3 die Verwaltung kann eine Anordnung
von besonderen Zugangen zu R&umen
unterhalb des Schottendecks genehmi-
gen, sofern diese Zuginge fir den
wesentlichen Betrieb des Schiffs not-
wendig sind, 2.B. die Bewegung von
Maschinen und Vorrdten; allerdings
missen diese Zugdnge wasserdicht
ausgefuhrt und mit Alarm- und Anzei-
gevorrichtungen ausgertstet sein, die
ein Signal auf der Kommandobricke
geben;

.4 die in den Absétzen .2 und .3 genann-
ten Zugange miissen geschlossen sein,
bevor das Schiff zu einer Fahrt ausiiuft,
und missen geschlossen bleiben, bis
sich das Schiff an seinem néchsten Lie-
geplatz befindet;

.5 der Kapitan muB sicherstelien, daf ein
wirksames Uberwachungs- und Melde-
system fir das SchlieBen und Offnen
der in den Absatzen .2 und .3 bezeich-
neten Zugédnge angewendet wird, und

.6 bevor das Schiff zu einer Fahrt auslauft,
muf der Kapitén sicherstellen, daf ent-
sprechend der Vorschrift in Regel 25
der Zeitpunkt des letzten SchlieBens
der in den Absitzen .2 und .3 bezeich-
neten Tiren in das Schiffstagebuch ein-
getragen wird.

2 Fir Ro-Ro-Schiffe, die vor dem 1. Juli
1997 gebaut sind, gilt folgendes:

.1 Alle Zugdnge vom Ro-Ro-Deck zu
Réumen unterhalb des Schottendecks
missen wetterdicht ausgefiihrt sein,
und auf der Kommandobricke missen
Vorrichtungen vorgesehen sein, die
anzeigen, ob ein Zugang offen oder
geschlossen ist;

.2 diese Zugidnge muissen geschlossen
sein, bevor das Schiff zu einer Fahrt
auslauft, und missen geschlossen blei-
ben, bis sich das Schiff an seinem
nédchsten Liegeplatz befindet;

.3 ungeachtet der Anforderungen des Ab-
satzes .2 kann die Verwaltung geneh-
migen, daf3 einige Zugiange wahrend
der Fahrt gebffnet werden, jedoch nur
fur die Dauer des Durchgehens und
gegebenenfalls fir den wesentlichen
Betrieb des Schiffs, und

4 die Anforderungen des Absatzes .1 wer-
den spdtestens bei der ersten regel-
maBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
1997 angewendet.

Regel 20-3
Zugang zu Ro-Ro-Decks

Auf allen Ro-Ro-Fahrgastschiffen muB3 der
Kapitan oder der diensthabende Offizier
sicherstellen, daB Fahrgéasten wahrend der
Fahrt ohne die ausdrickliche Genehmi-
gung des Kapiténs oder des diensthaben-
den Offiziers kein Zutritt zu einem ge-
schlossenen Ro-Ro-Deck erlaubt wird.
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Regulation 20-4

Closure of bulkheads
on the ro-ro deck

1 All transverse or longitudinal bulkheads
which are taken into account as effective to
confine the seawater accumulated on the
ro-ro deck shall be in place and secured
before the ship leaves the berth and remain
in place and secured until the ship is at its
next berth.

2 Notwithstanding the requirements of
paragraph 1, the Administration may permit
some accesses within such bulkheads to
be opened during the voyage but only for
sufficient time to permit through passage
and, if required, for the essential working of
the ship.”

Regulation 23-2 - Integrity of the hull
and superstructure, damage prevention
and control

16 The existing text of regulation 23-2 is
replaced by the following:

“(This regulation applies to all ro-ro pas-
senger ships, except that for ships con-
structed before 1 July 1997, paragraph 2
shall apply not later than the date of the
first periodical survey after 1 July 1997.)

1 Indicators shall be provided on the navi-
gation bridge for aill shell doors, loading
doors and other closing appliances which,
if left open or not properly secured, could,
in the opinion of the Administration, lead to
flooding of a special category space or ro-
ro cargo space. The indicator system shall
be designed on the fail-safe principle and
shall show by visual afarms if the door is
not fully closed or if any of the securing
arrangements are not in place and fully
locked and by audible alarms if such door
or closing appliances become open or
the securing arrangements become unse-
cured. The indicator panel on the naviga-
tion bridge shalt be equipped with a mode
selection function ‘harbour/sea voyage’ so
arranged that an audible alarm is given on
the navigation bridge if the ship leaves har-
bour with the bow doors, inner doors, stern
ramp or any other side shell doors not
closed or any closing device not in the cor-
rect position. The power supply for the indi-
cator system shall be independent of the
power supply for operating and securing
the doors. The indicator systems,
approved by the Administration, which
were installed on ships constructed before
1 July 1997 need not be changed.

Régle 20-4

Fermeture des cloisons
sur le pont roulier

1 Toutes les cloisons transversales ou fon-~
gitudinales qui sont considérées comme
efficaces pour retenir 'eau de mer accu-
mulée sur le pont roulier doivent étre en
place et assujetties avant que le navire
quitte son poste & quai et doivent rester en
place et assujetties jusqu’a ce que le navi-
re se trouve a son poste a quai suivant.

2 Nonobstant les prescriptions du para-
graphe 1, I'Administration peut accepter
que certains accés ménagés dans de telles
cloisons soient ouverts au cours du voyage
mais uniquement pendant le laps de temps
nécessaire pour permettre le passage et, si
cela est indispensable, pour le service
essentiel du navire.»

Régle 23-2 - Etanchéité de la coque et
de la superstructure; prévention et
contrdle des avaries

16 Remplacer le texte existant de la régle
23-2 par le texte suivant:

«{La présente régle s'applique a tous les
navires rouliers a passagers, si ce n’est que
pour les navires construits avant le 1er
juillet 1997, le paragraphe 2 doit étre appli-
qué au plus tard & la date de ia premiére
visite périodique effectuée apres le 1er
juiliet 1997.)

1 i faut prévoir sur la passerelle de naviga-
tion des indicateurs pour toutes les portes
de bordé, toutes les portes de chargement
et tous les autres dispositifs de fermeture
qui, s'ils restaient ouverts ou étaient mal
fermés, risqueraient, de l'avis de I’Adminis-
tration, d’entrainer I'envahissement d’un
focal de catégorie spéciale ou d’un espace
roulier & cargaison. Le systéme d'indica-
teurs doit étre un systéme a sécurité intrin-
séque et doit déclencher un signal lumi-
neux lorsque la porte n'est pas compiéte-
ment fermée ou que 'un quelconque des
dispositifs d’assujettissement n'est pas en
place et compiétement verrouillé et un
signal sonore lorsque cette porte ou ces
dispositifs de fermeture s'ouvrent ou que
les dispositifs d’assujettissement ne tien-
nent plus. Le tableau des indicateurs situé
sur la passerelle de navigation doit étre
équipé d'une fonction de sélection de
mode «port/voyage en mer» congue de
maniére & ce qu'une alarme sonore se
décienche sur la passerelle de navigation
lorsque le navire quitte le port alors que les
portes d’étrave, les portes intérieures, la
rampe arriére ou toute autre porte de bordé
ne sont pas fermées ou que ['un quei-
conque des dispositifs de fermeture n'est
pas dans la bonne position. La source
d'énergie du systéme d'indicateurs doit
étre indépendante de la source d'énergie
utilisée pour manceuvrer et assujettir les
portes. Il n'est pas nécessaire de modifier
les systémes d'indicateurs installés & bord
de navires construits avant le 1 juillet
1997 qui ont été approuvés par {'Adminis-
tration.
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Regel 20-4

SchlieBen der Schotte
auf dem Ro-Ro-Deck

1 Alle Quer- oder Lingsschofte, die als
geeignet gelten, das auf dem Ro-Ro-Deck
angesammelte Wasser zurlickzuhaften,
missen vor dem Auslaufen des Schiffs
geschiossen und verriegelt sein und
geschlossen und verriegelt bleiben, bis
sich das Schiff an seinem nachsten Liege-
platz befindet.

2 Ungeachtet der Anforderungen des
Absatzes 1 kann die Verwaltung genehmi-
gen, daB einige Zugénge in diesen Schot-
ten wihrend der Fahrt gedffnet werden,
jedoch nur fir die Dauer des Durchgehens
und gegebenenfalls fir den wesentlichen
Betrieb des Schiffs.*

Regel 23-2 - Widerstandsfihigkeit des
Schiffskdrpers und Aufbaus, Verhiitung
und Bekdmpfung von Schiden

16 Der bisherige Wortlaut der Regel 23-2
wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:

J(Diese Regel findet auf alle Ro-Ro-Fahr-
gastschiffe Anwendung, mit der Ausnah-
me, daf3 auf Schiffe, die vor dem 1. Juli
1997 gebaut sind, Absatz 2 spétestens bei
der ersten regelmiBigen Besichtigung
nach dem 1. Juli 1987 Anwendung findet.)

1 Auf der Kommandobriicke miissen An-
zeigevorrichtungen fir alle Tiren in der
AuBenhaut, alle Ladeturen und alle anderen
Verschliisse vorgesehen sein, die, wenn sie
offen oder nicht ordnungsgemanB gesichert
sind, nach Auffassung der Verwaltung eine
Uberflutung eines Sonderraums oder Ro-
Ro-Laderaums zur Folge haben kdénnen.
Das Anzeigesystem muB ausfalisicher aus-
gelegt sein und einen optischen Alarm aus-
I16sen, wenn die Tur nicht vollig geschlos-
sen ist oder eine Sicherung nicht ausge-
fahren und eingerastet ist, sowie einen aku-
stischen Alarm ausidsen, wenn sich eine
dieser Turen oder SchlieBvorrichtungen
&ffnet oder sich die Sicherung 16st. Das
Anzeigepult auf der Kommandobriicke
muB mit einer Wabhitaste ,Hafen/Seebe-
trieb* so ausgestattet sein, daB ein akusti-
scher Alarm auf der Kommandobriicke
ausgeldst wird, wenn das Schiff den Hafen
mit gebdffneten Bugtiren, inneren Tiren,
gedffneter Heckrampe oder gedffneten an-
deren Seitentiiren veridBt oder eine andere
VerschiuBvorrichtung nicht ordnungsge-
maB eingerastet ist. Die Stromversorgung
fur das Anzeigesystem muf3 von der Strom-
versorgung fiir den Betrieb und die Siche-
rung der Tlren unabhéngig sein. Die von
der Verwaltung zugelassenen Anzeigevor-
richtungen auf Schiffen, die vor dem 1. Juli
1997 gebaut sind, brauchen nicht geéndert
zu werden.
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2 Television surveillance and a water leak-
age detection system shall be arranged to
provide an indication to the navigation
bridge and to the engine control station of
any leakage through inner and outer bow
doors, stern doors or any other sheli doors
which could lead to flooding of special cat-
€gory spaces Or ro-ro cargo spaces.

3 Special categroy spaces and ro-ro cargo
spaces shall be continuously patrolled or
monitored by effective means, such as
television surveillance, so that any move-
ment of vehicles in adverse weather condi-
tions and unauthorized access by passen-
gers thereto can be detected whiist the
ship is underway.

4 Documented operating procedures for
closing and securing all shell doors, load-
ing doors and other closing appliances
which, if left open or not properly secured,
could, in the opinion of the Administration,
lead to flooding of a special category space
or ro-ro cargo space, shall be kept on
board and posted at an appropriate place.”

Regulation 45 - Precautions against
shock, fire and other hazards of electric-
al origin

17 The following new sentence is added
after the existing first sentence of para-
graph 5.3:

“In ro-ro passenger ships, cabling for
emergency alarms and public address sys-
temns instailed on or after 1 July 1998 shall
be approved by the Administration having
regard to the recommendations developed
by the Organization.”

Capter 11-2

Construction
- fire protection, fire detection
and fire extinction

Regulation 3 - Definitions

18 The following new paragraph 34 is
added after existing paragraph 33:

“34 Ro-ro passenger ship means a pas-
senger ship with ro-ro cargo spaces or
special category spaces as defined in this
regulation.”

19 The following new regulation 28-1 is
added after existing regulation 28:

“Regulation 28-1

Escape routes
on ro-ro passenger ships

1 Requirements applicable to all ro-ro pas-
senger ships

2 Un systéme de télévision et un systéme
de détection des infiltrations d'eau doivent
étre mis en place de maniére a indiquer a la
passerelle de navigation et au poste de
commande des machines toute infiltration
par les portes d'étrave intérieures et exté-
rieures, par les portes arriére ou par toute
autre porte de bordé qui risquerait d’entrai-
ner un envahissement des locaux de caté-
gorie spéciale ou des espaces rouliers a
cargaison.

3 Les locaux de catégorie spéciale et les
espaces rouliers a cargaison doivent étre
surveillés en permanence par un service de
ronde ou par d’autres moyens efficaces,
tels qu’un systéme de télévision, de manié-
re que Pon puisse détecter tout mouve-
ment des véhicules par gros temps et tout
acceés non autorisé aux véhicules par des
passagers lorsque le navire fait route.

4 Des documents indiquant les procé-
dures de manceuvre pour la fermeture et
I'assujettissement de toutes les portes de
bordé, toutes les portes de chargement et
tous les autres dispositifs de fermeture,
qui, s'ils restaient ouverts ou étaient mal
fermés, risqueraient, de {’avis de I'’Adminis-
tration, d’entrainer I’envahissement d'un
local de catégorie spéciale ou d’'un espace
roulier & cargaison, doivent étre conservés
a bord et affichés a un endroit approprié.»

Reégle 45 - Précautions contre les élec-
trocutions, l'incendie et autres acci-
dents d’origine électrique

17 Aprés la premiére phrase du para-
graphe 5.3, insérer la nouvelle phrase sui-
vante:

«A bord des navires rouliers a passagers,
les cables alimentant les systéemes d’alar-
me en cas de situation critique et les dispo-
sitifs de communication avec le public qui
sont installés le 1 juillet 1998 ou aprés
cette date doivent étre approuvés par I'Ad-
ministration compte tenu des recomman-
dations élaborées par I'Organisation.»

Chapitre I1-2

Construction
- prévention, détection
et extinction de I'incendie

Régle 3 - Définitions

18 Apres 'actuel paragraphe 33, ajouter
un nouveau paragraphe 34, libellé comme
suit:

«34 Un navire roulier & passagers est un
navire a passagers doté d'espaces rouliers
a cargaison ou de locaux de catégorie spé-
ciale tels que définis dans la présente

régle.»

19 Aprés P'actuelle régle 28, ajouter une
nouvelle régle 28-1, libellée comme suit:

«Régle 28-1

Echappées ménagées
a bord des navires rouliers a passagers

1 Prescriptions applicables & tous les
navires rouliers a passagers
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2 Fernsehanlagen und ein Leckmelde-
system miussen eingerichtet sein, um auf
der Kommandobrucke und in der Maschi-
nenkontrollistation jedes Leck an inneren
oder duBeren Bugtiren, Heckturen oder
anderen AuBentiren anzuzeigen, das eine
Uberflutung eines Sonderraums oder Ro-
Ro-Laderaums zur Folge haben kann.

3 Sonderrdume und Ro-Ro-Laderdume
mussen in die Ronden einbezogen oder
durch wirksame Einrichtungen wie Fern-
sehanlagen Uberwacht werden, so dafl
wéhrend der Fahrt des Schiffs jede Bewe-
gung der Fahrzeuge bei schweren Wetter-
bedingungen und jeder unbefugte Zutritt
von Fahrgasten entdeckt werden kann.

4 Betriebsanleitungen fir das Schilieen
und Sichem aller Auientiiren, Ladetiren
oder anderer VerschiuBvorrichtungen, die,
falls sie offengelassen oder nicht ord-
nungsgeman gesichert werden, nach Auf-
fassung der Verwaltung zu einer Uberflu-
tung eines Sonderraums oder Ro-Ro-
Laderaums fihren kénnen, missen an
Bord mitgefihrt werden und an geeigneter
Stelle angebracht sein.*

Regel 45 - Schutz gegen elektrischen
Schlag, gegen Feuer und andere Unfille
elektrischen Ursprungs

17 Nach dem bisherigen Absatz 5.3 Satz 1
wird folgender neuer Satz eingefligt:

.Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen muB3 die Ver-
kabelung von Notfallalarmen und Anlagen
fur offentliche Durchsagen, die an oder
nach dem 1. Juli 1998 eingebaut sind, von
der Verwaltung unter Beachtung der von
der Organisation entwickelten Empfehlun-
gen zugelassen werden."

Kapitel 1I-2

Bauart der Schiffe
- Brandschutz, Feueranzeige
und Feueriéschung

Regel 3 - Begriffsbestimmungen

18 Dem bisherigen Absatz 33 wird folgen-
der neuer Absatz 34 angefigt:

«34 ,Ro-Ro-Fahrgastschiff* ist ein Fahr-
gastschiff mit Ro-Ro-Laderdumen oder
Sonderrdumen im Sinne dieser Regel.*

19 Der bisherigen Regel 28 wird folgende
neue Regel 28-1 angefigt:

.Regel 28-1

Fluchtwege
auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen

1 Anforderungen, die auf alle Ro-Ro-Fahr-
gastschiffe Anwendung finden
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1.1 This paragiaph shall apply to all ro-ro
passenger ships. For ships constructed
before 1 July 1997 the requirements of the
regulation shall apply not tater than the date
of the first periodical survey after 1 July
1997.

1.2 Handrails or other handholds shall be
provided in all corridors along the entire
escape route, so that a firm handhoid is
available every step of the way, where pos-
sible, to the assembly stations and
embarkation stations. Such handrails shall
be provided on both sides of longitudinal
comridors more than 1.8 m in width and
transverse corridors more than 1 m in
width. Particular attention shall be paid to
the need to be able to cross lobbies, atri-
ums and other large open spaces along
escape routes. Handrails and other hand-
holds shall be of such strength as to with-
stand a distributed horizontal load of 750
N/m applied in the direction of the centre of
the corridor or space, and a distributed ver-
tical load of 750 N/m applied in the down-
ward direction. The two loads need not be
applied simultaneously.

1.3 Escape routes shall not be obstructed
by furniture and other obstructions. With
the exception of tables and chairs which
may be cleared to provide open space,
cabinets and other heavy fumishings in
public spaces and along escape routes
shall be secured in place to prevent shifting
if the ship rolls or lists. Floor coverings shai
also be secured in place. When the ship is
underway, escape routes shall be kept
clear of obstructions such as cleaning
carts, bedding, luggage and boxes of
goods.

1.4 Escape routes shall be provided from
every normally occupied space on the ship
to an assembly station. These escape
routes shall be arranged so as to provide
the most direct route possible to the
assembly station, and shall be marked with
symbols in accordance with the recom-
mendations of the Organization.

1.5 Where enclosed spaces adjoin an
open deck, openings from the enclosed
space to the open deck shall, where practic-
able, be capable of being used as an emer-
gency exit.

1.6 Decks shall be sequentially numbered,
starting with ‘1’ at the tank top or lowest
deck. These numbers shall be prominently
displayed at stair landings and lift lobbies.
Decks may also be named, but the deck
number shalt always be displayed with the

1.1 Le présent paragraphe s'applique 4
tous les navires rouliers & passagers.
Dans le cas des navires construits avant le
1er juillet 1997, les prescriptions de la pré-
sente régle s’appliquent au plus tard & la
date de la premiére visite périodique
effectuée aprés fe 1 juillet 1997. )

1.2 Des mains courantes ou autres
moyens de se retenir doivent étre installés
dans toutes les coursives sur toute la lon-
gueur des échappées, de sorte que l'itiné-
raire conduisant aux postes de rassemble-
ment et aux postes d’embarquement soit,
autant que possible, pourvu sans interrup-
tion de prises solides. Ces mains courantes
doivent étre installées des deux cotés des
coursives longitudinales d’une largeur
supérieure & 1,8 m et des coursives trans-
versales d’une largeur supérieure 2 1 m. Il
convient de tenir compte en particulier de
la nécessité de pouvoir traverser les halls,
atriums et autres grands espaces ouverts
qui se trouvent le long des échappées. Les
mains courantes et autres moyens de se
retenir doivent avoir une résistance telle
qu'ils puissent résister & une charge hori-
zontale répartie de 750 N/m appliquée en
direction du centre de la coursive ou de
I'espace, ainsi qu'a une charge verticale
répartie de 750 N/m appliquée en direction
du bas. !l n'est pas nécessaire de considé-
rer que ces deux charges s’appliquent
simultanément.

1.3 Les échappées ne doivent pas étre
obstruées par des meubles et autres obs-
tacles. A l'exception des tables et des
chaises, que I'on peut enlever pour ména-
ger un espace libre, il convient de fixer les
meubles de rangement et autres éléments
d’ameublement lourds se trouvant dans les
locaux de réunion et le long des échappées
pour les empécher de riper en cas de roulis
ou de gite. il faut également fixer les revé-
tements de sol. Lorsque le navire fait route,
les échappées doivent étre dégagées
d’obstacles tels que chariots servant au
nettoyage, literie, bagages ou paquets.

1.4 Des échappées doivent étre ména-
gées depuis chaque espace du navire nor-
malement occupé jusqu’a un poste de ras-
semblement. Ces échappées doivent &tre
disposées de maniére & offrir I'accés le
plus direct au poste de rassemblement et
doivent étre signalisées au moyen de sym-
boles conformes aux recommandations de
'Organisation.

1.5 Lorsqu'un espace fermé est contigu a
un pont découvert, les ouvertures donnant
accés de cet espace fermé au pont décou-
vert doivent, si cela est possible dans la
pratique, pouvoir servir d'issues de
secours.

1.6 Les ponts doivent &tre numérotés
dans l'ordre croissant A& partir de «1»
depuis le plafond de ballast ou le pont le
plus bas. Les numéros doivent &tre mar-
qués en évidence sur chaque palier d'es-
calier et dans chaque hall d’ascenseur. Les
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1.1 Dieser Absatz findet auf alle Ro-Ro-
Fahrgastschiffe Anwendung. Auf Schiffe,
die vor dem 1. Juli 1997 gebaut sind, wer-
den die Anforderungen dieser Regel spate-
stens am Tag der ersten regelmiBigen
Besichtigung nach dem 1. Juli 1997 ange-
wendet.

1.2 Handldufe oder andere Criffméglich-
keiten missen in allen Gangen entlang der
gesamten Fluchtwege vorgesehen sein, so
daB der Weg zu den Sammelplitzen und
Einbootungsstationen, soweit madglich,
durchgehend mit festen Griffméglichkeiten
versehen ist. Diese Handldufe missen in
Langsgdngen mit einer Breite von mehr als
1,8 Meter und in Quergingen mit einer
Breite von mehr als 1 Meter auf jeder Seite
angebracht sein. Besonders zu beachten
ist die Notwendigkeit, Vorrdume, Atrien
und andere groBe offene Raume im Verlauf
der Fluchtwege durchqueren zu kdnnen.
Handldufe und andere Griffmdglichkeiten
missen so fest gebaut sein, daB sie bei
einer gleichmiBigen waagerechten Strek-
kenbetastung von 750 N/m in Richtung zur
Mitte des Ganges oder des Raumes und
einer gleichméfBigen senkrechten Strek-
kenbelastung von 750 N/m in Abwértsrich-
tung widerstehen. Die beiden Streckenbe-
lastungen brauchen nicht gleichzeitig an-
gewendet zu werden,

1.3 Fluchtwege dirfen nicht durch Mobel
oder andere Hindernisse eingeschrankt
sein. Mit Ausnahme von Tischen und
Stihlen, die weggerdumt werden kdnnen,
um einen freien Platz zu schaffen, missen
Schrinke und andere schwere Mobel in
Geselischaftsraumen und im Verlauf von
Fluchtwegen fest eingebaut sein, um ein
Ubergehen beim Rollen oder bei Schiag-
seite des Schiffs zu verhindem. FuBboden-
beldge miissen ebenfalls an ihrem Platz
gesichert sein. Wahrend der Fahrt des
Schiffs miissen die Fluchtwege von Hin-
demissen wie Reinigungswagen, Bettzeug,
Gepack und Warenkisten freigehalten wer-
den.

1.4 Fluchtwege miissen von jedem (b-
licherweise besetzten Raum des Schiffs zu
einem Sammelplatz vorgesehen sein.
Diese Fluchtwege miissen so angeordnet
sein, daB sie den mdglichst kiirzesten Weg
zum Sammeilplatz bieten, und mit Zeichen
in Ubereinstimmung mit den Empfehlungen
der Organisation gekennzeichnet sein.

1.5 Grenzen umschlossene R3ume an ein
offenes Deck, so missen die Offnungen
des umschlossenen Raumes zum offenen
Deck hin, sofern praktisch durchfihrbar,
als Notausstieg verwendet werden kénnen.

1.6 Die Decks missen durchgehend
numeriert sein, beginnend mit ,1‘ auf dem
Tankdeck oder dem untersten Deck. Diese
Nummem missen auf Treppenvorfliichen
und den Vorrumen der Aufziige deutlich
sichtbar angebracht sein. Decks dirfen
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name.

1.7 Simple ‘mimic’ plans showing the ‘you .

are here’ position and escape routes
marked by arrows, shall be prominently
displayed on the inside of each cabin door
and in public spaces. The plan shall show
the directions of escape, and shall be prop-
erly oriented in relation to its position on the
ship.

1.8 Cabin and stateroom doors shall not
require keys to unlock them from inside the
room. Neither shall there be any doors
along any designed escape route wich
require keys to unlock them when moving
in the direction of escape.

2 Requirements applicable to ro-ro pas-
senger ships constructed on or after 1 July
1897

2.1 The lowest 0.5 m of bulkheads and
other partitions forming vertical divisions
along escape routes shall be able to sus-
tain a load of 750 N/m to allow them to be
used as walking surfaces from the side of
the escape route with the ship at large
angles of heel.

2.2 The escape route from cabins to stair-
way enclosures shall be as direct as pos-
sible, with a minimum number of changes
in direction. It shall not be necessary to
cross from one side of the ship to the other
to reach an escape route. It shall not be
necessary to climb more than two decks
up or down in order to reach an assembly
station or open deck from any passenger
space.

2.3 External routes shall be provided from
open decks, referred to in paragraph 2.2, to
the survival craft embarkation stations.

3 Requirements applicable to ro-ro pas-
senger ships constructed on or after 1 July
1999 :

For ro-ro passenger ships constructed on
or after 1 July 1999, escape routes shall be
evaluated by an evacuation analysis early
in the design process. The analysis shall be
used to identify and eliminate, as far as
practicable, congestion which may devel-
op during an abandonment, due to normal
movement of passengers and crew along
escape routes, including the possibility that
crew may need to move along these routes
in a direction opposite the movement of
passengers. In addition, the analysis shall
be used to demonstrate that escape
arrangements are sufficiently flexible to
provide for the possibility that certain
escape routes, assembly stations,
embarkation stations or survival craft may
not be available as a result of a casualty.”

ponts peuvent aussi avoir un nom mais leur
numéro doit toujours étre indiqué a coté du
nom.

1.7 Des plans simples comportant 'indica-
tin «Vous étes ici» et signalant fes échap-
pées par des fidcches doivent étre affichés
en évidence & l'intérieur de chaque cabine,
sur la porte, et dans les locaux de réunion.
Ces plans doivent indiquer la direction a
prendre pour utiliser les échappées et étre
orientés correctement compte tenu de leur
emplacement a bord du navire.

1.8 Les portes des cabines doivent pou-
voir s'ouvrir sans clé de lintérieur. De
méme, toutes les portes se trouvant le long
d'une quelconque échappée prévue
devraient pouvoir s’ouvrir sans clé dans le
sens de I'échappée.

2 Prescriptions applicables aux navires
rouliers & passagers construits le 19 juillet
1997 ou aprés cette date

2.1 Sur 0,5 m de leur partie inférieure, les
cloisons et autres séparations qui consti-
tuent des cloisonnements verticaux le long
des échappées doivent pouvoir résister a
une charge de 750 N/m pour que I'on puis-
se marcher dessus lorsque I'angle de gite
est important.

2.2 L'échappée menant des cabines aux
entourages d’escaliers doit étre aussi
directe que possible, le nombre de chan-
gements de direction devant étre minimal.
I ne doit pas étre nécessaire de passer
d’un bord du navire & I'autre pour atteindre
une échappée. ll ne doit pas étre nécessai-
re de monter ou de descendre plus de deux
ponts pour parvenir a un poste de rassem-
blement ou a un pont découvert a partir
d'un focal & passagers quelconque.

2.3 Des échappées extérieures doivent
étre prévues depuis les ponts découverts
visés au paragraphe 2.2, jusqu’aux postes
d’embarquement dans les embarcations
ou radeaux de sauvetage.

3 Prescriptions applicables aux navires
rouliers & passagers construits le 1ef juiliet
1999 ou aprés cette date

Dans le cas des navires rouliers A passa-
gers construits le 1 juillet 1999 ou aprés
cette date, les échappées doivent faire
'objet d'une analyse du point de vue de
I'évacuation dés les premiers stades de la
conception. L’analyse doit servir & identifier
et a supprimer, dans la mesure ou cela est
possible dans la pratique, 'encombrement
que risque de créer, lors d’'un abandon, le
mouvement normal des passagers et de
réquipage le long des échappées, y com-
pris la nécessité éventuelle pour I'équipage
d’aller dans le sens inverse de celui des
passagers. En outre, elle doit servir & prou-
ver que les dispositions prises en matiére
d'évacuation sont suffisamment souples
pour parer au cas ol des échappées,
postes de rassemblement, postes d'em-
barquement ou embarcations ou radeaux
de sauvetage ne seraient pas utilisables a
la suite d'un accident.»
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auch einen Namen erhalten; die Decks-
nummer mufl jedoch immer neben dem
Namen angegeben sein.

1.7 Leichtverstandliche Deckspldne, in
denen der Standort des Betrachters und
die Fluchtwege mit Pfeilen gekennzeichnet
sind, missen auf der Innenseite jeder Kabi-
nentir und in Gesellschaftsrdumen deut-
lich sichtbar angebracht sein. Der Plan muf3
die Fluchtrichtung entsprechend seiner
Position im Schiff genau anzeigen. ~

1.8 Turen von Kabinen und Schiafraumen
missen von der Innenseite ohne Schllssel
zu Sffnen sein. Alle Tiren im Verlauf eines
bestimmten  Fluchtwegs missen in
Fluchtrichtung ohne Schilssel zu 6ffnen
sein.

2 Anforderungen, die auf Ro-Ro-Fahrgast-
schiffe, die an oder nach dem 1. Juli 1997
gebaut sind, Anwendung finden

2.1 Die untersten 0,5 Meter der Schotte
und anderen Trennwénde, die im Verlauf
von Fluchtwegen senkrechte Trennfldchen
bilden, missen eine Streckenbelastung
von 750 N/m aushalten, damit sie bei
groflien Kriangungswinkeln des Schiffs
begehbar sind.

2.2 Der Fluchtweg von den Kabinen zu
den Treppenschachten muB so gerade wie
méglich und die Zahl von Richtungswech-
seln so gering wie mdglich sein. Es darf
nicht notwendig sein, von einer Schiffsseite
zur anderen zu wechseln, um einen Flucht-
weg zu erreichen. Es darf nicht notwendig
sein, mehr als zwei Decks hinauf- oder hin-
abzusteigen, um von einem Fahrgastraum
aus einen Sammelplatz oder ein offenes
Deck zu erreichen.

2.3 Von den in Absatz 2.2 genannten offe-
nen Decks missen auBen liegende Wege
zu den Einbootungsstationen der Uberle-
bensfahrzeuge vorgesehen sein.

3 Anforderungen, die auf Ro-Ro-Fahrgast-
schiffe, die an oder nach dem 1. Juli 1999
gebaut sind, Anwendung finden

Bei Ro-Ro-Fahrgastschiffen, die an oder
nach dem 1. Juli 1999 gebaut sind, missen
die Fluchtwege im friGhen Entwurfsstadium
durch eine Evakuierungsanalyse bewertet
werden. Die Analyse muB dazu benutzt
werden, Uberfillungen, die sich wahrend
des Verlassens des Schiffs bei normaler
Bewegung der Fahrgéste und Besatzung
auf den Fluchtwegen ergeben kdnnten,
soweit durchfihrbar, herauszufinden und
zu beseitigen, wobei zu berlcksichtigen
ist, daB sich die Besatzung auf diesen
Fluchtwegen moglicherweise entgegen der
Laufrichtung der Fahrgaste bewegen muB.
AuBerdem muf} die Analyse beweisen, da
die Fluchteinrichtungen auch angesichts
der Moglichkeit, da88 einige Fluchtwege,
Sammelplatze, Einbootungsstationen oder
Uberiebensfahrzeuge nach einem Unfall
ausfallen kénnen, anpassungsfahig genug
sind.*
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Regulation 37 - Protection of special
category spaces

20 Existing paragraph 2.1 is renumbered
as paragraph 2.1.1.

21 The following new paragraph 2.1.2 is
added after the renumbered paragraph
211

“2.1.2 Discharges

2.1.2.1 In all ro-ro passenger ships dis-
charge valves for scuppers, fitted with posi-
tive means of closing operable from a posi-
tion above the bulkhead deck in accord-
ance with the requirements of the Intema-
tional Convention on Load Lines in force,
shall be kept open while the ships are at
sea.

2.1.2.2 Any operation of the valves
referred to in paragraph 2.1.2.1 shall be
recorded in the log-book.”

Chapter Hi
Life-saving appliances and arrangements

Regulation 3 ~ Definitions

22 The following new paragraph 19 is
added after existing paragraph 18:

“19 Ro-ro passenger ship means a passen-
ger ship with ro-ro cargo spaces or special
category spaces as defined in regulation
n-2/3."

Regulation 6 - Communications

23 The following new paragraph 5 is
added after existing paragraph 4:

“5 Public address systems on passenger
ships

5.1 In addition to the requirements of regu-
fation 11-2/40.5 or regulation l-2/41-2, as
appropriate, and of paragraph 4.2, all pas-
senger ships shall be fitted with a public
address system. With respect to passenger
ships constructed before 1 July 1997 the
requirements of paragraphs 5.2, 5.3 and
5.5, subject to the provisions of paragraph
5.6, shall apply not later than the date of
the first periodical survey after 1 July 1997.

5.2 The public address system shall be
one complete system consisting of a ioud-
speaker installation which enables simultan-
eous broadcast of messages to all spaces
where crew members or passengers, or
both, are normally present and to assembly
stations. The public address system shall
provide for the broadcast of messages
from the navigation bridge and such other
places on board as the Administration
deems necessary.

5.3 The public address system shall be
protected against unauthorized use and be
clearly audible above the ambient noise in
all spaces, prescribed by paragraph 5.2,
and shall be provided with an override
function controlled from one location on

N\

Régle 37 - Protection des locaux de
catégorie spéciale

20 Renuméroter le paragraphe 2.1 exis-
tant qui devient le paragraphe 2.1.1.

21 Aprés le paragraphe renuméroté 2.1.1,
ajouter un nouveau paragraphe 2.1.2, libel-
1é comme suit:

«2.1.2 Décharges

2.1.2.1 A bord de tous les navires rouliers
4 passagers, les clapets de décharge des
daiots, pourvus de moyens de fermeture
directs manceuvrables depuis un emplace-
ment situé au-dessus du pont de cloison-
nement conformément aux prescriptions
de la Convention internationale sur les
lignes de charge en vigueur, doivent rester
ouverts tant que le navire est en mer,

2.1.2.2 Toute manceuvre des clapets visés
a I'alinéa 2.1.2.1 doit &tre consignée dans
le journal de bord.»

Chapitre il
Engins et dispositifs de sauvetage

Régle 3 ~ Définitions

22 Apres l'actuet paragraphe 18, ajouter
le nouveau paragraphe 19 suivant:

«19 Un navire roulier & passagers est un
navire 4 passagers doté d'espaces rouliers
a cargaison ou de locaux de catégorie spé-
ciale tels que définis & la régle I1-2/3.»

Régle 6 - Communications

23 Apres P'actuel paragraphe 4, ajouter le
nouveau paragraphe 5 suivant:

«5 Dispositifs de communication avec le
public a bord des navires a passagers

5.1 Outre les prescriptions de la régle I-2/
40.5 ou de la régle 11-2/41-2, selon le cas,
et celles du paragraphe 4.2, tous les
navires a passagers doivent étre pourvus
d’un dispositif de communication avec le
public. Dans le cas des navires & passa-
gers construits avant le 1€ juillet 1997, les
prescriptions des paragraphes 5.2, 5.3 et
5.5 doivent étre appliquées au plus tard a la
date de la premiére visite périodique effec-
tuée aprés le 1¢ juillet 1997, sous réserve
des dispositions du paragraphe 5.6.

5.2 Ledispositif de communication avec le
public doit &tre constitué d’un réseau com-
plet de haut-parleurs permettant de diffu-
ser simultanément des messages dans
tous les locaux ol des membres d’équipa-
ge et/ou des passagers se trouvent norma-
fement, et aux postes de rassemblement. Ii
doit permettre la diffusion de messages
depuis la” passerelle de navigation et
depuis tout autre endroit & bord ol I’Admi-
nistration le juge nécessaire.

5.3 Le dispositif de communication avec
le public doit étre protégé contre les utilisa-
tions non autorisées et pouvoir étre enten-
du clairement au-dessus du bruit ambiant
dans tous les locaux prescrits au para-
graphe 5.2; il dait étre muni d'une fonction
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Regel 37 - Schutz der Sonderraume

20 Der bisherige Absatz 2.1 wird Ab-
satz2.1.1.

21 Dem neuen Absatz 2.1.1 wird folgender
neuer Absatz 2.1.2 angefligt:

#2.1.2 Auslidsse

2.1.2.1 Auf allen Ro-Ro-Fahrgastschiffen
missen die mit einer Ruckschlagvorrich-
tung versehenen und in Ubereinstimmung
mit den Anforderungen des geltenden
internationalen Freibord-Ubereinkommens
von einer Stelle oberhalb des Schotten-
decks aus zu bedienenden Ausiafiventile
der Speigatte offen gehalten werden,
wihrend die Schiffe auf See sind.

2.1.2.2 Jede Betdtigung der in Ab-
satz 2.1.2.1 genannten Ventile muB im
Schiffstagebuch eingetragen werden.*

Kapitel il
Rettungsmittel und -vorrichtungen

Regel 3 - Begriffsbestimmungen
22 Dem bisherigen Absatz 18 wird folgen-
der neuer Absatz 19 angeflgt:

.19 ,Ro-Ro-Fahrgastschiff' ist ein Fahr-
gastschiff mit Ro-Ro-Laderdumen oder
Sonderraumen im Sinne der Regel 1-2/3.“

Regel 6 - Nachrichteniibermittiung

23 Dem bisherigen Absatz 4 wird folgen-
der neuer Absatz 5 angefiigt:

.5 Rundspruchanlagen auf Fahrgastschif-
fen

5.1 Zusétzlich zu den Anforderungen der
Regel 11-2/40.5 oder gegebenenfalls 11-2/
41-2 sowie des Absatzes 4.2 missen alle
Fahrgastschiffe mit einer Rundspruchan-
lage ausgestattet sein. Auf Fahrgastschiffe,
die vor dem 1. Juli 1997 gebaut sind, finden
vorbehaltlich des Absatzes 5.6 die Anfor-
derungen der Absétze 5.2, 5.3 und 5.5 spé-
testens bei der ersten regelmiBigen
Besichtigung nach dem 1. Juli 1997
Anwendung.

5.2 Die Rundspruchanlage muB ein einzi-
ges volistandiges System sein, das aus
einer Lautsprecheranlage besteht, welche
die gleichzeitige Verbreitung von Durch-
sagen zu den Sammelplitzen und in alle
Réaume gestattet, in denen sich Ublicher-
weise Besatzungsmitglieder und/oder
Fahrgiaste aufhalten. Die Rundspruchan-
lage muB die Verbreitung von Durchsagen
von der Kommandobriicke und von den
weiteren Stellen an Bord aus erméglichen,
von denen die Verwaltung dies fir erforder-
lich hatt,

5.3 Die Rundspruchanlage muB8 gegen
unbefugte Benutzung geschiitzt sein, deut-
lich die Umgebungsgerausche in allen in
Absatz 5.2 festgelegten Rdumen Gbertdnen
und mit einer Vorrangschaltung ausgestat-
tet sein, die von einer Stelle auf der Kom-
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the navigation bridge and such other
places on board as the Administration
deems necessary, so that all emergency
messages will be broadcast if any loud-
speaker in the spaces concemed has been
switched off, its volume has been turned
down or the public address system is used
for other purposes.

5.4 On passenger ships constructed on or
after 1 July 1997:

.1 the public address system shall have at
least two loops which shall be suffi-
ciently separated throughout their
length and have two separate and inde-
pendent amplifiers; and

.2 the public address system and its per-
formance standards shall be approved
by the Administration having regard to
the recommendations adopted by the
Organization.

5.5 The public address system shall be
connected to the emergency source of
power.

5.6 Ships constructed before 1 July 1997
which are already fitted with the public
address system approved by the Adminis-
tration which complies substantially with
those required by paragraphs 5.2, 5.3 and
6.5 are not required to change their sys-
tem.”

24 The following new regulations 24-1 to
24-4 are added after existing regulation 24:

“Regulation 24-1

Requirements
for ro-ro passenger ships

1 This regulation applies to all ro-ro pas-
senger ships. Ro-ro passenger ships con-
structed:

.1 on or after 1 Juli 1998 shall comply with
the requirements of paragraphs 2.3,
2.4,3.1,32,33,4and5;

.2 on or after 1 July 1986 and before 1 July
1998 shall comply with paragraph 5 not
later than the first periodical survey
after 1 July 1998 and with paragraphs
2.3, 2.4, 3 and 4 not later than the first
periodical survey after 1 July 2000; and

.3 before 1 July 1986 shall comply with
paragraph 5 not later than the first peri-
odical survey after 1 July 1998 and with
paragraphs 2.1, 2.2, 2.3, 2.4, 3 and 4
not later than the first periodical survey
after 1 July 2000.

de neutralisation commandée depuis un
emplacement situé sur la passerelle de
navigation ou depuis tout autre endroit a
bord jugé nécessaire par ’Administration,
de maniére que tous les messages d'ur-
gence soient diffusés lorsque I'un quel-
conque des haut-parfeurs situés dans les
locaux concemnés n'est pas en marche,
que son volume a été réduit ou que le dis-
positif de communication avec le public est
utilisé & d'autres fins.

5.4 A bord des navires & passagers
construits le 1¢ juillet 1997 ou apreés cette
date:

.1 le dispositif de communication avec le
public doit avoir au moins deux circuits
qui soient suffisamment séparés sur
fensemble de leur longueur et avoir
deux amplificateurs distincts et indé-
pendants; et

.2 le dispositif de communication avec le
public et ses normes de fonctionne-
ment doivent étre approuvés par I'Ad-
ministration compte tenu des recom-
mandations adoptées par I'Organisa-
tion.

5.5 Le dispositif de communication avec
le public doit étre raccordé & la source
d’énergie de secours.

6.6 Les navires construits avant le 1e" juillet
1997 qui sont déja munis d’un dispositif de
communication avec le public approuvé
par I'Administration qui est conforme pour
I'essentiel & ceux qui sont prescrits par les
paragraphes 5.2, 5.3 et 5.5 ne sont pas
tenus de changer leur dispositif.»

24 Aprés P'actuelie régle 24, ajouter les
nouvelles régles 24-1 4 24-4 ci-apres:

«Régle 24-1

Prescriptions applicables
aux navires rouliers a passagers

1 La présente régle s'applique a tous les
navires rouliers a4 passagers. Les navires
rouliers & passagers construits:

.1 le 19 juillet 1998 ou aprés cette date
doivent satisfaire aux prescriptions des
paragraphes 2.3, 2.4, 3.1, 3.2, 3.3, 4
et5;

2 le 1% juillet 1986 ou aprés cette date et
avant le 19 juillet 1998 doivent satistai-
re aux prescriptions du paragraphe 5
au plus tard a la date de la premiere
visite périodique effectuée aprés le
19 juillet 1998 et aux prescriptions des
paragraphes 2.3, 2.4, 3 et 4 au plus tard
a la date de ia premiére visite pério-
dique effectuée aprés le 1 juillet 2000;
et

.3 avant le 1 juillet 1986 doivent satisfai-
re aux prescriptions du paragraphe 5
au plus tard a la date de la premiére
visite périodique effectuée aprés le
1er juillet 1998 et aux prescriptions des
paragraphes 2.1,2.2,2.3,2.4,3et4 au
plus tard a la date de la premiere visite
périodique effectuée aprés le 1er juillet
2000.
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mandobriicke und von den weiteren Stel-
len an Bord aus zu steuern ist, von denen
die Verwaltung dies tir erforderlich hélt, so
daB in einem Notfall alle Durchsagen ver-
breitet werden, auch wenn ein Lautspre-
cher in den betreffenden Raumen ausge-
schaltet oder eine geringe Lautstdrke ein-
gestelit sein solite oder wenn die Rund-
spruchanlage fir andere Zwecke verwen-
det wird.

5.4 Fur an oder nach dem 1. Juli 1997
gebaute Fahrgastschiffe gilt folgendes:

.1 Die Rundspruchanlage muf8 minde-
stens zwei auf ihrer gesamten Lénge
ausreichend getrennte Schleifen sowie
zwei getrennte und voneinander unab-
hangige Verstérker besitzen, und

.2 die Rundspruchantage und die fiir sie
geltenden Leistungsnormen miissen
von der Verwaltung unter Bericksich-
tigung der von der Organisation be-
schiossenen Empfehlungen zugelassen
werden.

5.5 Die Rundspruchanlage muB3 an die
Notstromquelle angeschiossen sein.

5.6 Vor dem 1. Juli 1997 gebaute Schiffe,
die bereits mit einer von der Verwaltung
zugelassenen Rundspruchanlage ausgeri-
stet sind, die im wesentlichen den nach
den Absitzen 5.2, 5.3 und 5.5 erforder-
lichen Rundspruchanlagen entsprechen,
brauchen ihre Anlage nicht zu &ndemn.*

24 Der bisherigen Regel 24 werden folgen-
de neue Regeln 24-1 bis 24-4 angefiigt:

«Regel 24-1

Anforderungen
an Ro-Ro-Fahrgastschiffe

1 Diese Regel findet auf alle Ro-Ro-Fahr-
gastschiffe Anwendung. Ro-Ro-Fahrgast-
schiffe,

.1 die an oder nach dem 1. Juli 1998
gebaut sind, mussen den Anforderun-
gen der Absitze 2.3,2.4,3.1,3.2,3.3,4
und 5 entsprechen;

.2 die an oder nach dem 1. Juli 1986 und
vor dem 1. Juli 1998 gebaut sind, mis-
sen Absatz 5 spétestens bei der ersten
regelmaBigen Besichtigung nach dem
1. Juli 1998 und den Absétzen 2.3, 2.4,
3 und 4 spatestens bei der ersten regel-
maéBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
2000 entsprechen und

.3 die vor dem 1. Juli 1986 gebaut sind,
missen Absatz 5 spitestens bei der
ersten regeiméaBigen Besichtigung nach
dem 1. Juli 1998 und den Absitzen 2.1,
2.2,2.3, 2.4, 3und 4 spatestens bei der
ersten regelmaBigen Besichtigung nach
dem 1. Juli 2000 entsprechen.
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2 Liferafts

2.1 The ro-ro passenger ship's liferafts
shall be served by marine evacuation sys-
tems complying with regulation 48.5 or
launching appliances complying with regu-
lation 48.6, equally distributed on each side
of the ship.

2.2 Every liferaft on ro-ro passenger ships
shall be provided with float-free stowage
arrangements complying with the require-
ments of regulation 23.

2.3 Every liferaft on ro-ro passenger ships
shall be of a type fitted with a boarding
ramp complying with the requirements of
regulation 39.4.1 or regulation 40.4.1, as
appropriate.

2.4 Every liferaft on ro-ro passenger ships
shall either be automatically seif-righting or
be a canopied reversible liferaft which is
stable in a seaway and is capable of oper-
ating safely whichever way up it is floating.
Altemnatively, the ship shall carry automatic-
ally self-righting liferafts or canopied
reversible liferafts, in addition to its normal
complement of liferafts, of such aggregate
capacity as will accommodate at least 50%
of the persons not accommodated in
lifeboats. This additional liferaft capacity
shall be determined on the basis of the dif-
ference between the total number of per-
sons on board and the number of persons
accommodated in lifeboats. Every such life-
raft shall be approved by the Administra-
tion having regard to the recommendations
adopted by the Organization.

3 Fast rescue boats

3.1 At least one of the rescue boats on a
ro-ro passenger ship shall be a fast rescue
boat approved by the Administration hav-
ing regard to the recommendations adopt-
ed by the Organization.

3.2 Each fast rescue boat shall be served
by a suitable launching appliance approved
by the Administration. When approving
such launching appliances, the Administra-
tion shall take into account that the fast
rescue boat is intended to be launched and
retrieved even under severe adverse
weather conditions, and also shall have
regard to the recommendations adopted
by the Organization.

3.3 Atleast two crews of each fast rescue
boat shali be trained and drilled regularly
having regard to the Seafarers’ Training,
Certification and Watchkeeping (STCW)
Code and recommendations adopted by

2 Radeaux de sauvetage

2.1 Les radeaux de sauvetage des navires
rouliers 4 passagers doivent étre desservis
par des dispositifs d'évacuation en mer
conformes aux prescriptions de la régle
48.5 ou par des dispositifs de mise a I'eau
conformes aux prescriptions de ia régle
48.6, qui soient également répartis sur
chaque bord du navire.

2.2 Tous les radeaux de sauvetage des
navires rouliers & passagers doivent étre
munis de dispositifs d'arrimage leur per-
mettant de sumager librement, qui satis-
font aux prescriptions de la régle 23.

2.3 Tous les radeaux de sauvetage des
navires rouliers & passagers doivent étre
munis d’'une rampe d’'accés satisfaisant
aux prescriptions de larégle 39.4.1 oudela
régle 40.4.1, selon le cas.

2.4 Tous les radeaux de sauvetage des
navires rouliers 4 passagers doivent étre
soit des radeaux du type a redressement
automatique soit des radeaux réversibles
munis d’'une tente qui sont stables sur
houle et peuvent étre exploités en toute
sécurité quel que soit le coté sur lequel ils
fiottent. A titre de variante, le navire doit
avoir 4 son bord, en plus de son charge-
ment normal de radeaux, des radeaux de
sauvetage a redressement automatique ou
des radeaux de sauvetage réversibles
munis d’une tente, ayant une capacité to-
tale suffisante pour recevoir au moins 50%
des personnes que ne peuvent recevoir les
embarcations de sauvetage. Cette capaci-
té supplémentaire a bord de radeaux de
sauvetage doit étre déterminée sur la base
de la différence entre le nombre total de
personnes & bord et le nombre de per-
sonnes que peuvent recevoir les embarca-
tions de sauvetage. Tous les radeaux de
sauvetage en question doivent étre
approuvés par I'Administration, compte
tenu des recommandations adoptées par
I'Organisation.

3 Canots de secours rapides

3.1 Au moins un des canots de secours
prévus 3 bord des navires rouliers & passa-
gers doit étre un canot de secours rapide
approuvé par I'Administration compte tenu
des recommandations adoptées par I'Or-
ganisation.

3.2 Chaque canot de secours rapide doit
étre desservi par un engin de mise a I'eau
approprié approuvé par I'’Administration.
Lorsqu'elle approuve de tels engins, I'Ad-
ministration doit tenir compte du fait que
les canots de secours rapides doivent pou-
voir étre mis 4 l'eau et récupérés méme
dans des conditions météorologiques trés
défavorables et elle doit aussi tenir compte
des recommandations adoptées par I'Or-
ganisation.

3.3 Deux équipages au moins par canot
de secours rapide doivent étre formés et
s'exercer régulierement, compte tenu du
Code de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille (Code
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2 RettungsfloBe

2.1 Die RettungsfléBe eines Ro-Ro-Fahr-
gastschiffs missen von Schiffsevakuie-
rungssystemen entsprechend Regel 48.5
oder von Aussetzvorrichtungen entspre-
chend Regel 48.6 bedient werden, die Gber
beide Seiten des Schiffs gleichmaBig ver-
teilt sind.

2.2 Jedes Rettungsflofl auf Ro-Ro-Fahr-
gastschiffen muB mit einer den Anforderun-
gen der Regel 23 entsprechenden Vorrich-
tung zum freien Aufschwimmen aufgestelit
sein.

2.3 Jedes RettungsfloB auf Ro-Ro-Fahr-
gastschiffen muB mit einer den Anforderun-
gen der Regel 39.4.1 oder gegebenenfalls
Regel 40.4.1 entsprechenden Einstiegram-
pe ausgeriistet sein.

2.4 Jedes RettungsfloB auf Ro-Ro-Fahr-
gastschiffen muB entweder automatisch
selbstaufrichtend oder ein beidseitig ver-
wendbares RettungsfloB mit Schutzdach
sein, das im Seegang stabil ist und das
unabhingig davon, mit welcher Seite es
oben schwimmt, sicher eingesetzt werden
kann. Wird diese Bedingung nicht erfulit, so
muB das Schiff zusdtzlich zu seiner Ubli-
chen Ausstattung an RettungsfléBen auto-
matisch selbstaufrichtende RettungsfiéBe
oder beidseitig verwendbare Rettungsfiée
mit Schutzdach mit einem soichen Ge-
samtfassungsvermdgen mitfihren, daB sie
mindestens 50 v.H. der Personen aufneh-
men, die nicht in Rettungsbooten unterge-
bracht sind. Der Berechnung des zusétzli-
chen Fassungsvermbgens der Rettungs-
floBe wird der Unterschied zwischen der
Gesamtzah! der an Bord befindlichen Per-
sonen und der Anzahl der in Rettungsboo-
ten untergebrachten Personen zugrunde
gelegt. Alle entsprechenden RettungsfioBe
missen von der Verwaltung unter Beriick-
sichtigung der von der Organisation
beschlossenen Empfehlungen zugelassen
sein.

3 Schnelle Bereitschaftsboote

3.1 Mindestens eines der Bereitschafts-
boote auf einem Ro-Ro-Fahrgastschiff
muB ein von der Verwaltung unter Bertick-
sichtigung der von der Organisation
beschlossenen Empfehlungen zugelasse-
nes schnelles Bereitschaftsboot sein.

3.2 Jedes schnelie Bereitschaftsboot muB
von einer geeigneten, von der Verwaltung
zugelassenen Aussetzvorrichtung bedient
werden. Bei der Zulassung solcher Aus-
setzvorrichtungen muB die Verwaltung
beriicksichtigen, da8 das schnelle Bereit-
schaftsboot sefbst unter duBerst unglinsti-
gen Wetterbedingungen ausgesetzt und
eingeholt werden soll; weiterhin muf3 die
Verwaltung bei der Zulassung die von der
Organisation beschlossenen Empfehlun-
gen beriicksichtigen.

3.3 Fiir jedes schnelle Bereitschaftsboot
missen mindestens 2zwei Besatzungen
unter Beriicksichtigung des Code (ber
Normen fir die Ausbildung, die Erteilung
von Beféhigungszeugnissen und den
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the Organization, including all aspects of
rescue, handling, manoeuvring, operating
these craft in various conditions, and right-
ing them after capsize.

3.4 In the case where the arrangement or
size of a ro-ro passenger ship, constructed
before 1 July 1997, is such as to prevent
the installation of the fast rescue boat
required by paragraph 3.1, the fast rescue
boat may be installed in place of an existing
lifeboat which is accepted as a rescue boat
or, in the case of ships constructed prior to
1 July 1986, boats for use in an emergency,
provided that all of the following conditions
are met:

.1 the fast rescue boat installed is served
by a launching appliance complying
with the provisions of paragraph 3.2;

.2 the capacity of the survival craft lost by
the above substitution is compensated
by the installation of liferafts capable of
carrying at least an equal number of
persons served by the lifeboat re-
placed; and

.3 such liferafts are served by the existing
launching appliances or marine evacu-
ation systems.

4 Means of rescue

4.1 Each ro-ro passenger ship shall be
equipped with efficient means for rapidly
recovering survivors from the water and
transferring survivors from rescue units or
survival craft to the ship.

4.2 The means of transfer of survivors to
the ship may be part of a marine evacu-
ation system, or may be part of a system
designed for rescue purposes.

4.3 If the slide of a marine evacuation sys-
tem is intended to provide the means of
transter of survivors to the deck of the ship,
the slide shall be equipped with handlines
or ladders to aid in climbing up the slide.

5 Lifejackets

5.1 Notwithstanding the requirements of
regulations 7.2 and 21.2, a sufficient num-
ber of lifejackets shall be stowed in the
vicinity of the assembly stations so that
passengers do not have to return to their
cabins to collect their litejackets.

5.2 In ro-ro passenger ships, each life-
jacket shall be fitted with a light complying

STCW) et des recommandations adoptées
par I'Organisation, notamment en ce qui
concerne tous les aspects du sauvetage,
de la manutention, de la manceuvre, de
I'exploitation de ces canots dans diverses
conditions et de leur redressement aprés
chavirement.

3.4 Lorsque I'agencement ou ia taille d'un
navire roulier & passagers construit avant le
1er juiliet 1997 sont tels qu'il n'est pas pos-
sible d’installer le canot de secours rapide
prescrit au paragraphe 3.1, ie canot de
secours rapide peut étre installé a la place
d’une embarcation de sauvetage existante
qui est acceptée en tant que canot de
secours ou, dans le cas des navires
construits avant le 1¢ juillet 1986, & la place
d’embarcations destinées &4 étre utilisées
en cas d'urgence, sous réserve que toutes
les conditions ci-aprés soient remplies:

.1 le canot de secours rapide ainsi installé
est desservi par un engin de mise a
'eau conforme aux dispositions du
paragraphe 3.2;

.2 la réduction de la capacité des embar-
cations et radeaux de sauvetage cau-
sée par cette substitution est compen-
sée par I'installation de radeaux de sau-
vetage capables de recevoir un nombre
de personnes au moins égal a celui que
'embarcation de sauvetage ainsi rem-
placée aurait pu recevoir; et

.3 ces radeaux de sauvetage sont desser-
vis par les dispositifs de mise a I'eau ou
d’évacuation en mer existants.

4 Moyens de récupération

4.1 Chaque navire roulier & passagers doit
étre muni de moyens efficaces permettant
de récupérer rapidement les survivants se
trouvant dans l'eau et de transférer des
survivants a bord du navire a partir d’unités
de sauvetage ou d’embarcations ou de
radeaux de sauvetage.

4.2 Les moyens permettant de transférer
les survivants a4 bord du navire peuvent
faire partie soit d'un dispositif d’évacuation
en mer, soit d'un dispositif prévu pour la
récupération.

4.3 Lorsque la glissiére du dispositif d'éva-
cuation en mer est destinée a servir de
moyen de transfert des survivants jusqu’au
pont du navire, elle doit étre munie de
lignes & main ou d'échelles pour aider les
personnes a remonter.

S Brassiéres de sauvetage

5.1 Nonobstant les prescriptions des
régles 7.2 et 21.2, un nombre suffisant de
brassiéres de sauvetage doit étre entrepo-
sé & proximité des postes de rassemble-
ment afin que les passagers ne soient pas
obligés de retourner dans leur cabine pour
y prendre leur brassiére de sauvetage.

5.2 A bord des navires rouliers & passa-
gers, toutes les brassiéres de sauvetage
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Wachdienst von Seeleuten (STCW-Code)
und der von der Organisation beschlosse-
nen Empfehlungen ausgebildet und regel-
masig in Ubungen geschult werden, insbe-
sondere in allen Bereichen der Lebensret-
tung, der Handhabung, des Mandvrierens
und des Betriebs dieser Fahrzeuge unter
verschiedenen Bedingungen und des Auf-
richtens dieser Fahrzeuge nach dem Ken-
tem.

3.4 Ist durch die baulichen Verhiltnisse
oder die GrbBe eines vor dem 1. Juli 1997
gebauten Ro-Ro-Fahrgastschiffs die Auf-
stellung eines nach Absatz 3.1 vorge-
schriebenen schnellen Bereitschaftsboots
nicht méglich, so kann das schneile Bereit-
schaftsboot anstelle eines vorhandenen
Rettungsboots aufgestelit werden, das als
Bereitschaftsboot beziehungsweise bei
Schiffen, die vor dem 1. Juli 1386 gebaut
sind, als Boot zur Verwendung in einem
Notfall eingestuft wurde; allerdings mussen
alle nachstehenden Bedingungen erfliit
werden:

.1 Das aufgestelite schnelle Bereitschafts-
boot wird von einer Absatz 3.2 entspre-
chenden Aussetzvorrichtung bedient;

.2 der Verlust an Fassungsvermdgen der
Uberlebensfahrzeuge durch den oben-
genannten Austausch wird durch die
Aufstellung von RettungsfléBen mit
einem Fassungsvermdgen von minde-
stens ebenso vielen Personen ausge-
glichen, wie das ersetzte Rettungsboot
hétte aufnehmen kénnen, und

.3 diese RettungsfléBe werden von den
vorhandenen Aussetzvorrichtungen
oder Schiffsevakuierungssystemen be-
dient.

4 Mittel fir das Bergen Schiffbriichiger

4.1 Jedes Ro-Ro-Fahrgastschiff mu3 mit
wirksamen Mitteln fur das schnelle Bergen
Schiffbrichiger aus dem Wasser und fir
deren Ubergabe von Rettungseinheiten
oder Uberlebensfahrzeugen auf das Schiff
ausgerlstet sein.

4.2 Die Mittel fiir die Ubergabe Schiff-
briichiger auf das Schiff kénnen Teil eines
Schiffsevakuierungssystems oder Teil
eines fur Bergungszwecke vorgesehenen
Systems sein.

4.3 Ist die Rutsche eines Schiffsevaku-
ierungssystems fir die Ubergabe Schiff-
bruchiger auf das Deck des Schiffs be-
stimmt, so muB sie mit Griffleinen oder Lei-
tern als Kletterhilfe versehen sein.

5 Rettungswesten

5.1 Ungeachtet der Anforderungen der
Regeln 7.2 und 21.2 muB eine ausreichen-
de Anzahl an Rettungswesten in der Nihe
der Sammelplitze aufbewahrt werden,
damit Fahrgiiste nicht zu ihren Kabinen
zurlickkehren massen, um ihre Rettungs-
westen zu holen.

5.2 Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen muB jede
Rettungsweste mit einer den Anforderun-
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with the requirements of regulation 32.3.

Regulation 24-2
Information on passengers

1 All persons on board passenger ships
shall be counted prior to departure.

2 Details of persons who have declared a
need for special care or assistance in
emergency situations shall be recorded
and communicated to the master prior to

departure.

3 In addition, not later than 1 January
1999, the names and gender of alf persons
on board, distinguishing between adults,
children and infants shall be recorded for
search and rescue purposes.

4 The information required by paragraphs
1, 2 and 3 shall be kept ashore and made
readily available to search and rescue ser-
vices when needed.

5 Administrations may exempt passenger
ships from the requirements of paragraph
3, if the scheduled voyages of such ships
render it impracticable for them to prepare
such records.

Regulation 24-3

Helicopter landing
and pick-up areas

1 All ro-ro passenger ships shall be pro-
vided with a helicopter pick-up area
approved by the Administration having
regard to the recommendations adopted
by the Organization.

2 Ro-ro passenger ships constructed
before 1 July 1997 shall comply with the
requirements of paragraph 1 not later than
the date of the first periodical survey after
1 July 1997.

3 Passenger ships of 130 m in length and
upwards, constructed on or after 1 July
1999, shali be fitted with a helicopter land-
ing area approved by the Administration
having regard to the recommendations
adopted by the Organization.

Regulation 24-4

Decision support system
for masters of passenger ships

1 This regulation applies to all passenger
ships. Passenger ships constructed before
1 July 1997 shall comply with the require-
ments of this regulation not later than the
date of the first periodical survey after
1 July 1999.

doivent étre munies d’un appareif fumineux
satisfaisant aux prescriptions de la régle
32.3.

Regle 24-2
Renseignements concernant les passagers

1 Toutes les personnes a bord d'un navire
a passagers doivent étre comptées avant
le départ.

2 Les renseignements concemant les per-
sonnes qui ont fait savoir qu’elies auraient
besoin de soins ou d’une assistance parti-
culiéres dans des situations d’urgence doi-
vent &tre consignés et communiqués au
capitaine avant le départ.

3 En outre, le 1o janvier 1999 au plus tard,
le nom et le sexe de toutes les personnes a
bord, accompagnés d’une indication per-
mettant de déterminer s'il s’agit d’adultes,
d'enfants ou de nourrissons, doivent étre
consignés aux fins de ia recherche et du
sauvetage.

4 Les renseignements visés aux para-
graphes 1, 2 et 3 ci-dessus doivent étre
conservés a terre et étre mis rapidement a
la disposition des services de recherche et
de sauvetage lorsque cela est nécessaire.

5 Les Administrations peuvent exempter
les navires a passagers de |'application des
prescriptions du paragraphe 3 si les
voyages a heures fixes de ces navires sont
tels qu'il leur est impossible en pratique
d'établir de tels documents. .

Regle 24-3

Aires d'atterrissage et d’évacuation
par hélicoptére

1 Tous les navires rouliers a passagers
doivent disposer d'une aire d’évacuation
par hélicoptére approuvée par 'Adminis-
tration compte tenu des recommandations
adoptées par I'Organisation.

2 les navires rouliers a passagers
construits avant e 1o juillet 1997 doivent
satisfaire aux prescriptions du para-
graphe 1 au plus tard a la date de la pre-
miére visite périodique effectuée apres le
1er juillet 1997.

3 Les navires A passagers d’une longueur
égale ou supérieure & 130 m construits le
1o Juillet 1999 ou aprés cette date doivent
disposer d'une aire d’atterrissage pour
hélicoptere approuvée par I'Administration
compte tenu des recommandations adop-
tées par I'Organisation.

Regle 24-4

Systeme d'aide & la décision destiné
aux capitaines des navires a passagers

1 La présente régle s’applique a tous les
navires & passagers. Les navires 4 passa-
gers construits avant le 1¢ juillet 1997 doi-
vent satisfaire aux prescriptions de la pré-
sente régle au plus tard 2 la date de la pre-
miére visite périodique effectuée aprés le
1o juillet 1999,
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gen der Regel 32.3 entsprechenden Leuch-
te ausgerustet sein.

Regel 24-2
Angaben zu Fahrgésten

1 Alle Personen an Bord von Fahrgast-
schiffen miissen vor der Abfahrt gezéhit
werden.

2 Einzelheiten zu den Personen, die mitge-
teilt haben, daB sie in Notfallsituationen
besondere Fiirsorge oder Hilfe bendtigen,
miissen festgehalten und vor dem Auslau-
fen des Schiffs dem Kapitan zur Kenntnis
gebracht werden.

3 Darilber hinaus miissen spéatestens ab
dem 1, Januar 1999 Name und Geschiecht
aller Personen an Bord fiir Such- und Ret-
tungszwecke schriftlich festgehalten wer-
den, wobei zwischen Erwachsenen, Kin-
dem und Kleinkindem zu unterscheiden ist.

4 Die nach den Absitzen 1, 2 und 3 erfor-
derlichen Angaben missen an Land aufbe-
wahrt und Such- und Rettungsdiensten bei
Bedarf schnell zur Verfigung gestellt wer-
den.

5 Verwaltungen kbnnen Fahrgastschiffe
von den Anforderungen des Absatzes 3
befreien, wenn es fir diese Schiffe auf-
grund ihrer Fahrpldne nicht durchfthrbar
ist, diese Aufzeichnungen zu fertigen.

Regel 24-3

Lande- und Aufwinschflichen
fur Hubschrauber

1 Auf allen Ro-Ro-Fahrgastschiffen muf
eine von der Verwaltung unter Berlicksich-
tigung der von der Organisation beschlos-
senen Empfehlungen zugelassene Auf-
winschflache fur Hubschrauber eingerich-
tet sein.

2 Vor dem 1. Juli 1997 gebaute Ro-Ro-
Fahrgastschiffe miissen den Anforderun-
gen des Absatzes 1 spédtestens bei der
ersten regelmiBigen Besichtigung nach
dem 1. Juli 1997 gentigen.

3 Auf an oder nach dem 1. Juli 1999
gebauten Fahrgastschiffen von 130 Meter
Lange oder mehr muB eine von der Verwal-
tung unter Berlicksichtigung der von der
Organisation beschlossenen Empfehiun-
gen zugelassene Landefiache fiir Hub-
schrauber eingerichtet sein.

Regel 24-4

Entscheidungshilfesystem
fur Kapitdne von Fahrgastschiffen

1 Diese Regel findet auf alie Fahrgastschif-
fe Anwendung. Vor dem 1. Juli 1997 ge-
baute Fahrgastschiffe miissen den Anfor-
derungen dieser Regel spitestens bei der
ersten regelméBigen Besichtigung nach
dem 1. Juli 1999 genlgen.



Bundesgesetzblatt Jahrgang 1997 Teil Il Nr. 18, ausgegeben zu Bonn am 7. Mai 1997

2 In all passenger ships, a decision sup-
port system for emergency management
shall be provided on the navigaticn bridge.

3 The system shall, as a minimum, consist
of a printed emergency plan or plans. Alt
foreseeable emergency situations shall be
identified in the emergency plan or plans,
including, but not limited to, the following
main groups of emergencies:

fire;
damage to ship;
pollution;

unlawful acts threatening the safety of
the ship and the security of its passen-
gers and crew;

AT U

.5 personnel accidents;
6 cargo-related accidents; and
.7 emergency assistance to other ships.

4 The emergency procedures established
in the emergency plan or plans shall pro-
vide decision support to masters for hand-
ling any combination of emergency situ-
ations.

5 The emergency plan or plans shall have
a uniform structure and be easy to use.
Where applicable, the actual loading condi-
tion as calculated for the passenger ship’s
voyage stability shall be used for damage
control purposes.

6 In addition to the printed emergency
plan or plans, the Administration may also
accept the use of a computer-based deci-
sion support system on the navigation
bridge which provides all the information
contained in the emergency plan or plans,
procedures, checklists, etc., which is able
to present a list of recommended actions to
be carried out in foreseeable emergen-
cies.”

Chapter IV
Radiocommunications

Regulation 1 - Application

25 In paragraph 5, the reference to “para-
graph 4" is replaced by “paragraphs 4
and 7".

26 At the end of paragraph 5.1.2, after the
existing date “1992", the phrase “; how-
ever, passenger ships irrespective of size
shall not be granted any exemption from the
requirements of regulation 3 of chapter IV
of that Convention” is added.

27 The following new paragraph 7 is
added after existing paragraph 6:

“7 Passenger ships constructed before
1 July 1997 shall, as appropriate, comply
with the requirements of regulations 6.4, 6.5,

2 A bord de tous les navires a passagers,
un systeme d’aide & la décision pour la
gestion des situations critiques doit étre
prévu a la passerelle de navigation.

3 Le systéme doit, au minimum, consister
en un ou plusieurs plans d’urgence impri-
més. Le ou les plans d’urgence doivent
mentionner toutes les situations critiques
susceptibles de se produire, y compris,
mais sans toutefois s’y limiter, les princi-
paux groupes de situations critiques ci-
aprés:

.1 incendie;
.2 avarie du navire;
.3 pollution;

4 actes illicites menagant la sécurité du
navire et la sécurité de ses passagers et
de son équipage;

.5 accidents du personnel;
6 accidents liés a la cargaison; et

.7 assistance d'urgence a d'autres na-
vires.

4 Les procédures d'urgence énoncées
dans le ou les plans d'urgence doivent
fournir aux capitaines une aide a la déci-
sion dans toutes les combinaisons pos-
sibles de situations critiques.

§ Le ou les plans d'urgence doivent avoir
une structure uniforme et étre faciles a uti-
liser. Lorsque cela est applicable, I'état de
chargement effectif calculé pour assurer la
stabilité du navire A passagers pendant le
voyage doit étre indiqué aux fins de la mai-
trise des avaries.

6 En plus du ou des plans d'urgence impri-
més, 'Administration peut accepter I'utili-
sation, a la passerelle de navigation, d’'un
systéme informatisé d'aide a la décision
qui fournisse toutes les informations conte-
nues dans le ou les plans, procédures,
listes de contréle d’urgence, etc., et qui
puisse présenter une liste des mesures
recommandées a exécuter dans les situa-
tions critiques susceptibles de se pro-
duire.»

Chapitre IV
Radiocommunications

Reégle 1 - Application

25 Au paragraphe 5, remplacer la réfé-
rence au «paragraphe 4» par une référence
aux «paragraphes 4 et 7»,

26 A la fin du paragraphe 5.1.2, aprés I'ac-
tuelle date de «1992», ajouter la phrase sui-
vante: «; toutefois, les navires & passagers,
quelle que soit leur taille, ne peuvent étre
exemptés de ['application d'une quel-
conque des prescriptions de la régle 3 du
chapitre 1V de cette convention».

27 Aprés I'actuel paragraphe 6, ajouter le
paragraphe 7 suivant:

«7 Les navires a passagers construits
avant le 1 juillet 1997 doivent, selon qu'il
convient, satisfaire aux prescriptions des
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2 Auf allen Fahrgastschiffen muB3 auf der
Kommandobriicke ein Entscheidungshiife-
system zur Bewaltigung von Notfallsitua-
tionen vorhanden sein.

3 Das Entscheidungshilfesystem muB
mindestens aus einem oder mehreren
gedruckten Notfallplanen bestehen. Darin
missen alle vorhersehbaren Notfallsitua-
tionen dargestellt sein, insbesondere, aber
nicht ausschlieBlich, die foigenden Haupt-
gruppen von Notfillen:

.1 Brand;

.2 Beschidigung des Schiffs;
.3 Verschmutzung;
4

rechtswidrige Handlungen, welche die
Sicherheit des Schiffs sowie die Sicher-
heit seiner Fahrgéste und seiner Besat-
zung bedrohen;

.5 Unfille des Personals;
.6 ladungsbezogene Unfélle und

.7 Hilfeleistung fiir andere Schiffe in Not-
fallsituationen.

4 Die in den Notfallplinen festgelegten
Vorgehensweisen bei Notfédllen missen
den Kapitdnen eine Entscheidungshilfe bie-
ten, um alle mdglicherweise gleichzeitig
auftretenden Notfallsituationen zu bewdl-
tigen.

5 Notfalipldne missen einheitiich aufge-
baut und leicht zu benutzen sein. Fir die
Berechnung der Leckstabilitat ist gegebe-
nenfalls der tatsdchliche Beladungszu-
stand des Fahrgastschiffs zugrundezu-

legen.

6 Zuséatzlich zu den gedruckten Notfallpia-
nen kann die Verwaltung auch die Verwen-
dung eines rechnergestiutzten Entschei-
dungshilfesystems auf der Kommando-
briicke anerkennen, das alle in den Notfall-
planen, Vorgehensweisen, Priflisten usw.
enthaltenen Angaben bereitstellt und aus
dem sich eine Zusammenstellung von
MaBnahmen abrufen 14Bt, deren Durch-
fihrung in vorhersehbaren Notfallsituatio-
nen empfohlen wird."

Kapitel IV
Funkverkehr

Regel 1 - Anwendung

25 in Absatz 5 wird die Bezugnahme ,des
Absatzes 4" durch ,der Absétze 4 und 7
ersetzt.

26 Am Ende des Absatzes 5.1.2 wird das
Komma vor ,und“ durch ein Semikolon
ersetzt, und der folgende Satz wird einge-
fugt: ..; jedoch darf Fahrgastschiffen unge-
achtet ihrer GréBe keine Befreiung von den
Anforderungen der Regel 1V/3 des Uberein-
kommens gewahrt werden*.

27 Nach dem bisherigen Absatz 6 wird fol-
gender neuer Absatz 7 eingefligt:

«7 Vor dem 1. Juli 1997 gebaute Fahrgast-
schiffe missen spitestens bei der ersten
regelmaBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
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6.6 and 7.5 not later than the date of the first
periodical survey after 1 July 1997."

28 Existing paragraph 7 is renumbered as
paragraph 8.

Regulation 6 - Radio installations

29 The following new paragraphs 4, 5 and 6
are added after existing paragraph 3:

“4 In passenger ships, a distress panel
shall be installed at the conning position.
This panel shall contain either one single
button which, when pressed, initiates a dis-
tress alert using all radiocommunication
installations required on board for that pur-
pose or one button for each individual
installation. The panel shall clearty and
visually indicate whenever any button or
buttons have been pressed. Means shall be
provided to prevent inadvertent activation
of the button or buttons. If the satellite
EPIRB is used as the secondary means of
distress alerting and is not remotely acti-
vated, it shall be acceptable to have an
additional EPIRB instalted in the wheel-
house near the conning position.

5 In passenger ships, information on the
ship's position shall be continuously and
automatically provided to all relevant radio-
communication equipment to be included
in the initial distress alert when the button
or buttons on the distress panel is pressed.

6 In passenger ships, a distress alarm
panel shall be installed at the conning posi-
tion. The distress alarm panel shall provide
visual and aural indication of any distress
alert or alerts received on board and shall
also indicate through which radiocommuni-
cation service the distress alerts have been
received.”

Regulation 7 - Radio equipment: General

30 The following new paragraph 5 is
added after existing paragraph 4:

“§ Every passenger ship shall be provided
with means for two-way on-scene radio-
communications for search and rescue
purposes using the aeronautical fre-
quencies 121.5 MHz and 123.1 MHz from
the position from which the ship is normal-
ly navigated.”

Regulation 16 - Radio personnel

31 The existing paragraph is numbered as
paragraph 1.

32 The following new paragraph 2 is
added after the renumbered paragraph 1:

“2 In passenger ships, at least one person
qualified in accordance with paragraph 1
shall be assigned to perform only radio-

régles 6.4, 6.5, 6.6 et 7.5 au plus tard 4 la
date de la premiére visite périodique effec-
tuée apres le 1o juillet 1997 .»

28 Renumeéroter I'actuel paragraphe 7, qui
devient le paragraphe 8.

Régle 6 - Installations radioélectriques

29 Aprés I'actuel paragraphe 3, ajouter les
nouveaux paragraphes 4, § et 6 ci-apres:

«4 A bord des navires & passagers, un
panneau «détresse» doit étre installé au
poste de contrdle. Ce panneau doit com-
porter soit un seul bouton qui, lorsqu'on
appuie dessus, déclenche une alerte de
détresse faisant intervenir toutes les instal-
lations de radiocommunication requises &
bord & cette fin, soit un bouton pour cha-
cune des installations. Chaque fois qu'un
bouton a été actionné, un indicateur visuel
situé sur le panneau doit le signaler claire-
ment. Il doit étre prévu des moyens empé-
chant d'actionner par inadvertance le ou
les boutons. Si la RLS par satellite est utili-
sée comme moyen secondaire d’alerte de
détresse et n'est pas déclenchée a distan-
ce, une autre RLS peut étre instaliée dans
la timonerie, a proximité du poste de con-
trole.

5§ Abord des navires a passagers, des ren-
seignements sur la position du navire doi-
vent, en permanence, étre fournis automa-
tiguement a tous les équipements de radio-
communication pertinents afin d'étre inclus
dans I'alerte de détresse initiale, lorsqu'un
ou plusieurs boutons ont été actionnés sur
le panneau «détresse».

6 A bord des navires & passagers, un pan-
neau d'alarme de détresse doit étre installé
au poste de controle. Ce panneau d’alarme
de détresse doit foumnir une indication
visuelle et sonore des alertes de détresse
regues a bord et doit également indiquer le
service de radiocommunications par Vin-
termédiaire duquel ces alertes ont été
regues.»

Régle 7 - Matériel radioélectrique: Dis-
positions générales

30 Apres l'actuel paragraphe 4, ajouter le
nouveau paragraphe 5 ci-apres:

«5 Tout navire 4 passagers doit étre
pourvu d’installations permettant d’émettre
et de recevoir des radiocommunications
sur place, aux fins de la recherche et du
sauvetage, sur les fréquences aéronau-
tiques 121,5 MHz et 123,1 MHz, depuis le
poste de navigation habituel du navire.»

Reégle 16 - Personnel chargé des radio-
communications

31 Numéroter I'actuel paragraphe, qui
devient le paragraphe 1.

32 Apres le paragraphe numéroté 1, ajou-
ter le nouveau paragraphe 2 ci-aprés:
«2 A bord des navires a passagers, au

moins une personne possédant les qualifi-
cations voulues, conformément au para-
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1997 gegebenenfalls den Anforderungen
der Regeln 6.4, 6.5, 6.6 und 7.5 genugen.”

28 Der bisherige Absatz 7 wird Absatz 8.

Regel 6 - Funkanlagen

29 Dem bisherigen Absatz 3 werden fol-
gende neue Absétze 4, 5 und 6 angefiigt:

«~4 Auf Fahrgastschiffen muB3 an der Kom-
mandostelle ein Notfeld vorgesehen sein.
Dieses Notfeld muBl entweder eine einzelne
Taste enthalten, die bei Betidtigung einen
Seenotalarm Gber alle fur diesen Zweck an
Bord erforderlichen Funkanlagen auslost,
oder je eine Taste fir jede einzelne Anlage.
Das Notfeld muB eindeutig und sichtbar
jedesmal anzeigen, daB eine oder mehrere
Tasten betatigt worden sind. Es mussen
Vorrichtungen zur Vermeidung der unbeab-
sichtigten Auslésung der Taste vorhanden
sein. Wird die Satelliten-Funkbake 2ur
Kennzeichnung der Seenotposition als
zweites Seenctalarmierungsmittel verwen-
det und wird diese nicht durch Fernbedie-
nung ausgeldst, so ist die Aufstellung einer
zusitzlichen Funkbake zur Kennzeichnung
der Seenotposition im Ruderhaus in der
N&he der Kommandostelle zuldssig.

§ Auf Fahrgastschiffen missen Informatio-
nen (ber den Standort des Schiffs in alle
entsprechenden Funkgerdte ununterbro-
chen und automatisch eingegeben werden,
damit sie im ersten Seenotalarm enthalten
sind, wenn die Taste am Notfeld gedriickt
wird.

6 Auf Fahrgastschiffen muB an der Kom-
mandostelle ein Notalarmfeld eingerichtet
sein. Das Notalarmfeld muB jeden an Bord
empfangenen Seenotalarm optisch und
akustisch anzeigen, und es muf3 auch an-
zeigen, iiber welchen Funkdienst der See-
notalarm empfangen worden ist.*

Regel 7 - Funkausriistung - Aligemeines

30 Dem bisherigen Absatz 4 wird folgen-
der neuer Absatz 5 angefugt:

»5 Jedes Fahrgastschiff muB mit Einrich-
tungen ausgeristet sein, die fir Such- und
RettungsmaBnahmen das Senden und
Empfangen von Funkmeldungen vor Ort
ermdglichen, wobei die Flugfunkfrequen-
zen 121,5 MHz und 123,1 MHz an der Stel-
le verwendet werden, von der aus das
Schiff gewdhnlich gefihrt wird.”

Regel 16 - Funkpersonal
31 Der bisherige Absatz wird Absatz 1.

32 Dem neuen Absatz 1 wird folgender
neuer Absatz 2 angefugt:

-2 Auf Fahrgastschiffen muB mindestens
eine Person, weiche die Befahigung nach
Absatz 1 besitzt, beauftragt werden, in
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communication duties during distress inci-
dents.”

Chapter V
Safety of navigation

Regulation 10 - Distress messages:
Obligations and procedures

33 The existing text of paragraphs (a) to (d)
is replaced by the following:

“(@) The master of a ship at sea which is in
a position to be able to provide assist-
ance, on receiving a signal from any
source that persons are in distress at
sea, is bound to proceed with all
speed to their assistance, if possible
informing them or the search and res-
cue service, that the ship is doing so. If
the ship receiving the distress alert is
unable or, in the special circum-
stances of the case, considers it un-
reasonable or unnecessary to proceed
to their assistance of the persons in
distress and, taking into account the
recommendations of the Organization,
inform the appropriate search and res-
cue service accordingly.

(b} The master of a ship in distress or the
search and rescue service concerned,
after consultation, so far as may be
possible, with the masters of ships
which answer the distress alert, has
the right to requisition one or more of
those ships such as the master of the
ship in distress or the search and res-
cue service considers best able to
render assistance, and it shall be the
duty of the master or masters of the
ship or ships so requisitioned to com-
ply with the requisition by continuing
to proceed with all speed to the assist-
ance of persons in distress.

(c

~—

Masters of ships shall be released
from the obligation imposed by para-
graph (a) of this regulation on learning
that their ships have not been requisi-
tioned and that one or more other
ships have been requisitioned and are
complying with the requisition. This
decision shall, if possible, be commu-
nicated to the other requisitioned
ships and to the search and rescue
service.

(d) The master of a ship shall be released
from the obligation imposed by para-
graph (a) of this regulation, and, if the
ship has been requisitioned, from the
obligation imposed by paragraph (b)
of this regulation, on being informed
by the persons in distress or by the
search and rescue service or by the

graphe 1, doit étre désignée pour exécuter
uniguement des fonctions liées aux radio-
communications pendant les cas de dé-
tresse.»

Chapitre V
Sécurité de la navigation

Régle 10 - Messages de détresse: Obli-
gations et procédures

33 Remplacer le texte actuel des para-
graphes a) & d) par ce qui suit:

«a) Le capitaine d'un navire en mer qui est
dans une position iui permettant de
préter assistance et qui regoit, de
quelque source que ce soit, un signal
indiquant que des personnes se trou-
vent en détresse en mer, est tenu de se
porter a toute vitesse a leur secours en
les informant ou en informant le service
de recherche et de sauvetage de ce
fait, si possible. Si le navire qui regoit
'alerte de détresse est dans I'impossi-
bilité de se porter a leur secours, ou si,
dans les circonstances spéciales ou il
se trouve, il n'estime ni raisonnable ni
nécessaire de le faire, le capitaine doit
inscrire au journal de bord la raison
pour laquelle il ne se porte pas au
secours des personnes en détresse et
en informer le service de recherche et
de sauvetage compétent en tenant
compte des recommandations de I'Or-
ganisation.

b) Le capitaine d’un navire en détresse ou
le service de recherche et de sauvetage
intéressé, aprés avoir consulté, autant
que cela puisse étre possible, les capi-
taines des navires qui ont répondu a
{"alerte de détresse, a le droit de réqui-
sitionner parmi ces navires celui ou
ceux que le capitaine du navire en
détresse ou le service de recherche et
de sauvetage considére les mieux a
méme de préter assistance; le capitaine
ou les capitaines du ou des navires
ainsi réquisitionnés ont I'obligation de
se soumettre & la réquisition en conti-
nuant a se porter 4 toute vitesse au
secours des personnes en détresse.

c) Les capitaines des navires sont libérés
de l'obligation imposée par le para-
graphe a) de la présente régle lorsqu'ils
apprennent que leurs navires n’ont pas
été réquisitionnés et qu’un ou plusieurs
navires autres que les leurs ont été
réquisitionnés et donnent suite & la
réquisition. Cette décision doit, si pos-
sible, étre communiquée aux autres
navires réquisitionnés et au service de
recherche et de sauvetage.

d) Le capitaine d'un navire est libéré de
I'obligation imposée par le paragraphe a)
de la présente regle et, si son navire a
été réquisitionné, de I'obligation impo-
sée par e paragraphe b) de la présente
régle, s'il est informé par les personnes
en détresse ou par le service de
recherche et de sauvetage ou par le

953

Notfallen ausschliellich Funkaufgaben
wahrzunehmen.“

Kapitel V
Sicherung der Seefahrt

Regel 10 - Notmeldungen - Pflichten
und Verfahren

33 Der bisherige Wortlaut der Buchstaben
a bis d wird durch folgenden Wortlaut
ersetzt:

«8) Der Kapitan eines auf See befindlichen
und zur Hilfeleistung fahigen Schiffs,
der von irgendeiner Seite eine Meldung
erhélt, daB Personen sich in Seenot
befinden, ist verpflichtet, ihnen mit
groBter Geschwindigkeit zu Hiife zu
eilen und ihnen oder dem Such- und
Rettungsdienst nach Méglichkeit hier-
von Kenntnis zu geben. Ist das Schiff,
das die Seenotalarmierung erhalt, zur
Hilfeleistung auBerstande oder halt sein
Kapitdn diese aufgrund besonderer
Umstédnde fir unzweckméBig oder
unnétig, so muB er den Grund fir die
Unterlassung einer derartigen Hilfe-
leistung in das Schiffstagebuch eintra-
gen und unter Berlcksichtigung der
Empfehlungen der Organisation den
betreffenden Such- und Rettungsdienst
entsprechend unterrichten.

b) Der Kapitan eines in Not befindlichen
Schiffs oder der zustdndige Such- und
Rettungsdienst ist, nachdem er sich
nach Méglichkeit mit den Kapitdnen der
Schiffe verstdndigt hat, welche auf die
Seenotalarmierung geantwortet haben,
berechtigt, eines oder mehrere dieser
Schiffe anzufordem, die der Kapitan
des in Not befindlichen Schiffs oder der
Such- und Rettungsdienst fir eine Hil-
feleistung am geeignetsten halt; der
Kapitdn des angeforderten Schiffs be-
ziehungsweise die Kapitiane der ange-
forderten Schiffe sind verpflichtet, der
Anforderung nachzukommen, indem
sie weiterhin mit groBter Geschwin-
digkeit den in Not befindlichen Perso-
nen zu Hilfe eilen.

¢) Kapitane sind von der unter Buch-
stabe a vorgesehenen Vermpflichtung
entbunden, sobald sie erfahren, da8
ihre Schiffe nicht angefordert worden
sind und daB ein oder mehrere andere
Schiffe angefordert worden sind und
dieser Anforderung nachkommen.
Diese Entscheidung muB nach Mdg-
lichkeit den anderen angeforderten
Schiffen und dem Such- und Rettungs-
dienst mitgeteilt werden.

d) Der Kapitdn eines Schiffs ist von der
unter Buchstabe a vorgesehenen Ver-
pflichtung und, wenn das Schiff ange-
fordert worden ist, von der unter Buch-
stabe b vorgesehenen Vemflichtung
entbunden, sobald ihm von den in Not
befindlichen Personen oder dem
Such- und Rettungsdienst oder dem
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master of another ship which has
reached such persons that assistance
is no longer necessary.”

34 The following new regulation 10-1 is
added after existing regulation 10:

“Regulation 10-1

Master’s discretion
for safe navigation

The master shall not be constrained by the
shipowner, charterer or any other person
from taking any decision which, in the pro-
fessional judgement of the master, is ne-
cessary for safe navigation, in particular in
severe weather and in heavy seas.”

Regulation 13 ~ Manning

35 The following new paragraph (c) is
added after existing paragraph (b):

“c) On every passenger ship to which
chapter | applies, to ensure effective
crew performance in safety matters, a
working language shall be established
and recorded in the ship’s log-book.
The company or the master, as appro-
priate, shall determine the appropriate
working language. Each seafarer shall
be required to understand and, where
appropriate, give orders and instruc-
tions and to report back in that lan-
guage. If the working language is not
an official language of the State whose
flag the ship is entitled to fiy, all plans
and lists required to be posted shall
include a transiation into the working
language.”

Regulation 15 - Search and rescue

36 The following new paragraph (c) is
added after existing paragraph (b):

“(c) Passenger ships to which chapter |
applies, trading on fixed routes, shall
have on board a plan for co-operation
with appropriate search and rescue
services in event of an emergency.
The plan shall be developed in co-
operation between the ship and the
search and rescue services and be
approved by the Administration. The
plan shall include provisions for peri-
odic exercises to be undertaken as
agreed by the passenger ship and the
search and rescue services concerned
to test its effectiveness.”

37 The following new regulation 23 is
added after existing regulation 22:
“Regulation 23
Operational limitations

(This regulation applies to all passenger
ships to which chapter | applies.)

capitaine d'un autre navire qui est arrivé
auprés de ces personnes que le
secours n’est plus nécessaire.»

34 Apres I'actuelle régle 10, ajouter la nou-
velle régle 10-1 ci-apres:

«Régle 10-1

Pouvoir discrétionnaire du capitaine
en matiére de sécurité de la navigation

Le capitaine ne doit pas étre soumis, de la
part du propriétaire du navire, de 'affréteur
ou de toute autre personne, i des pres-
sions qui I'empéchent de prendre une déci-
sion queiconque que ses compétences
professionnelles lui font juger nécessaire a
la sécurité de la navigation, notamment par
gros temps et mer agitée.»

Régle 13 - Equipage

35 Apres I'actuel paragraphe b), ajouter le
nouveau paragraphe c) suivant:

«c) A bord de tout navire & passagers
auquel s'applique le chapitre |, il faut
établir une langue de travail afin de
garantir que les membres de I'équipage
s’acquittent efficacement de leurs fonc-
tions en matiére de sécurité et la men-
tionner dans le journal de bord du navi-
re. La compagnie ou le capitaine, selon
le cas, doit déterminer la langue de tra-
vail appropriée. Chaque membre de
I'équipage doit étre en mesure de la
comprendre et, le cas échéant, de don-
ner des ordres et des consignes et faire
rapport dans cette langue. Tous les
plans et listes qui doivent étre affichés
doivent étre traduits dans la langue de
travail, si celle-ci n’est pas une langue
officielle de I'Etat dont le navire est
autorisé a battre le pavillon.»

Régle 15 - Recherche et sauvetage

36 Apres I'actuel paragraphe b), ajouter le
nouveau paragraphe c) suivant:

«C) Les navires a passagers auxquels s’ap-
plique le chapitre |, qui sont exploités
sur des routes fixes doivent avoir a
bord un plan de coopération avec les
services de recherche et de sauvetage
appropriés en cas d'urgence. Ce plan
doit étre établi en coopération entre le
navire et les services de recherche et
de sauvetage et étre approuvé par I'Ad-
ministration. Ce plan doit prévoir des
exercices périodiques effectués
comme convenu par le navire & passa-
gers et les services de recherche et de
sauvetage intéressés afin d’en vérifier
Pefficacité.»

37 Apres I'actuelle régle 22, ajouter la nou-

velle reégle 23 ci-apres:

«Régle 23
Limites d’exploitation

(La présente régle s'applique a tous les
navires & passagers auxquels s'applique
le chapitre |.)
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Kapitan eines anderen Schiffs, das
diese Personen erreicht hat, mitgeteiit
wird, daB eine Hilfeleistung nicht mehr
erforderlich ist.”

34 Der bisherigen Regel 10 wird folgende
neue Regel 10-1 angefugt:

.Regel 10-1

Entscheidungsfreiheit des Kapitdns
im Interesse einer sicheren Schiffsfihrung

Der Kapitan darf nicht durch den Reeder,
den Charterer oder irgendeine andere Per-
son daran gehindert werden, eine Ent-
scheidung zu treffen, die nach dem fach-
lichen Urteil des Kapitans fir eine sichere
Schiffsfihrung erforderlich ist, insbeson-
dere in schwerem Wetter und in grober
See.”

Rege! 13 - Bemannung

35 Dem bisherigen Buchstaben b wird fol-
gender neuer Buchstabe ¢ angefigt:

.C) Flr jedes Fahrgastschiff, auf das Kapi-
tel | Anwendung findet, muB zur Sicher-
stellung eines wirksamen Einsatzes der
Besatzung in Sicherheitsangelegenhei-
ten eine Arbeitssprache festgelegt und
im Schiffstagebuch eingetragen wer-
den. Das Untemehmen oder gegebe-
nenfalls der Kapitdn bestimmt die ge-
eignete Arbeitssprache. Jeder See-
mann muB in der Lage sein, Befehle
und Anweisungen in dieser Sprache zu
verstehen und gegebenenfalls zu ertei-
len und in dieser Sprache Bericht zu
erstatten. Ist die Arbeitssprache keine
Amtssprache des Staates, dessen
Flagge das Schiff zu fihren berechtigt
ist, so mu3 allen Pldnen und Rollen,
deren Aushang vorgeschrieben ist, eine
Ubersetzung in die Arbeitssprache bei-
geflgt sein.”

Regel 15 - Such- und Rettungsdienst

36 Dem bisherigen Buchstaben b wird fol-
gender neuer Buchstabe ¢ angefigt:

»C) Fahrgastschiffe, auf die Kapitel | An-
wendung findet und die auf festgeleg-
ten Strecken verkehren, missen einen
Plan fir die Zusammenarbeit mit den
zusténdigen Such- und Rettungsdien-
sten in Noftfallsituationen an Bord mit-
fithren. Dieser Plan muB in Zusammen-
arbeit zwischen dem Schiff und den
Such- und Rettungsdiensten ausgear-
beitet und von der Verwaltung geneh-
migt werden. Der Plan muB regelmaBi-
ge Ubungen vorsehen, die zwischen
dem Fahrgastschiff und den betreffen-
den Such- und Rettungsdiensten zur
Erprobung seiner Wirksamkeit verein-
bart sind.“

37 Der bisherigen Regel 22 wird folgende
neue Regel 23 angefigt:

.Regel 23

Betriebsbeschrankungen

(Diese Regel findet auf alle Fahrgastschiffe
Anwendung, auf die Kapitel | Anwendung
findet.)
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1 On passenger ships constructed before 1
July 1997, the requirements of this regula-
tion shall apply not later than the date of the
first periodical survey after 1 July 1997.

2 Alist of all limitations on the operation of
a passenger ship including exemptions
from any of these regulations, restrictions
in operating areas, weather restrictions,
sea state restrictions, restrictions in per-
missible loads, trim, speed and any other
limitations, whether imposed by the
Administration or established during the
design or the building stages, shall be
compiled before the passenger ship is put
in service. The list, together with any
necessary explanations, shall be docu-
mented in a form acceptable to the Admin-
istration, which shall be kept on board
readily available to the master. The list shall
be kept updated. If the language used is
not English or French, the list shall be pro-
vided in one of the two languages.”

Chapter Vi
Carriage of cargoes

Regulation 5 - Stowage and securing

38 The following new paragraph 6 is
added after existing paragraph 5:

“6 Cargo units, including vehicles and
containers, shall be loaded, stowed and
secured throughout the voyage in accord-
ance with the Cargo Securing Manual
approved by the Administration. In ships
with ro-ro cargo spaces, as defined in re-
gulation 1-2/3.14, all securing of cargo
units, in accordance with the Cargo Secur-
ing Manual, shall be completed before the
ship leaves the berth. The Cargo Securing
Manual shall be drawn up to a standard at
least equivalent to the guidelines devel-
oped by the Organization.”

1 A bord des navires a passagers
construits avant le 1er juiliet 1997, les pre-
scriptions de la présente régle s’appliquent
au plus tard a la date de la premiere visite
périodique effectuée aprés le 1o juillet
1997.

2 Une liste de toutes les limites imposées
a P'exploitation d'un navire a passagers, y
compris les exemptions de I'application de
I'une quelconque des présentes regles, les
restrictions en vigueur dans les zones d'ex-
ploitation, les restrictions dues au temps, a
Pétat de la mer ou celles relatives aux
charges, a l'assiette, a la vitesse admis-
sibles et toutes autres limites, qu'elles
soient imposées par 'Administration ou
fixées au stade de la conception ou de la
construction, doit étre établie avant la mise
en service du navire & passagers. Cette
liste, accompagnée de toutes les explica-
tions nécessaires, doit figurer dans un
document se présentant sous une forme
jugée acceptable par I'Administration, qui
doit étre conservé & bord de maniére a
pouvoir étre consulté aisément par le capi-
taine. Cette liste doit étre tenue a jour. Sila
langue utilisée n’est ni I'anglais, ni le fran-
Gais, la liste doit étre disponible dans l'une
de ces deux langues.»

Chapitre V1
Transport de cargaisons

Reégle § - Arrimage et assujettissement

38 Aprés le paragraphe 5, ajouter le nou-
veau paragraphe 6 ci-aprés:

«§ Les engins de transport, y compris les
véhicules et les conteneurs, doivent étre
chargés, arrimés et assujettis pendant
toute la durée du voyage conformément
aux dispositions du Manuel! d’assujettisse-
ment de la cargaison qui a été approuvé
par Administration. A bord des navires
dotés d’espaces rouliers & cargaison, tels
que définis a la régle 11-2/3.14, tous les
engins de transport doivent étre assujettis
conformément au Manuel d'assujettisse-
ment de la cargaison avant que le navire
quitte le poste & quai. La rédaction du
Manuel d’assujettissement de la cargaison
doit &tre d'une qualité au moins équi-
valente a celle qui est préconisée dans les
directives élaborées par I'Organisation.»
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1 Auf Fahrgastschiffe, die vor dem 1. Juli
1997 gebaut sind, finden die Anforderungen
dieser Regel spitestens bei der ersten
regeiméBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
1997 Anwendung.

2 Vor der Indienststellung eines Fahrgast-
schiffs mu3 eine Zusammenstellung aller
Beschrankungen des Betriebs des Fahr-
gastschiffs erstellt werden, einschliellich
der Befreiungen von einer dieser Regeln,
Beschrankungen der Fahrtgebiete, Be-
schrankungen aufgrund des Wetters oder
des Seegangs, Beschrankungen der zulds-
sigen Beladungszustédnde, des zulassigen
Trimms, der zuldssigen Geschwindigkeit
und alle weiteren Einschrankungen, gieich-
viel ob sie von der Verwaltung angeordnet
oder im Entwurfsstadium oder beim Bau
des Schiffs festgelegt wurden. Diese
Zusammensteliung samt den notwendigen
Erlduterungen muB in einer von der Verwal-
tung als geeignet angesehenen Form fest-
gehalten und an Bord so mitgefihrt wer-
den, daB sie dem Kapitan jederzeit zur Ver-
fugung steht. Die Zusammenstellung muB
auf dem neuesten Stand gehalten werden.
Ist die an Bord benutzte Sprache nicht
Englisch oder Franzésisch, so muB3 die
Zusammenstellung in einer dieser beiden
Sprachen zur Verfiigung stehen.*

Kapitel Vi
Beférderung von Ladungen

Regel 5 ~ Stauung und Sicherung

38 Dem bisherigen Absatz 5 wird folgen-
der neuer Absatz 6 angefligt:’)

.6 Ladungseinheiten einschlieBlich Fahr-
zeuge und Container sind wahrend der
gesamten Reise nach MaBgabe des von
der Verwaltung genehmigten Ladungs-
sicherungshandbuchs zu laden, zu stauen
und zu sichem. Auf Schiffen mit Ro-Ro-
Laderaumen im Sinne der Regel I1-2/3.14
muB die Sicherung der Ladungseinheiten
nach Mafigabe des Ladungssicherungs-
handbuchs vor dem Auslaufen des Schiffs
abgeschlossen sein. Die bei der Abfassung
des Ladungssicherungshandbuchs zu be-
ricksichtigenden Anforderungen missen
mindestens den von der Organisation aus-
gearbeiteten Richtlinien gleichwertig sein.“

'} Anm.: Der bisherige Absatz 6 entfilit.
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Bekanntmachung
des deutsch-tunesischen Abkommens
iiber Finanzielle Zusammenarbeit 1996

Vom 14. Marz 1997

Das in Bonn am 15. November 1996 unterzeichnete
Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Tunesischen Repu-
blik Uber Finanzielle Zusammenarbeit 1996 ist nach sei-

nem Artikel 5

am 19. Februar 1997
in Kraft getreten; es wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 14. Marz 1997

Bundesministerium
fir wirtschaftliche Zusammenarbeit
und Entwicklung
Im Auftrag
Dr. van de Sand

Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Tunesischen Republik
Uber Finanzielle Zusammenarbeit 1996

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Tunesischen Republik -
im Geiste der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen

zwischen der Bundesrepublik Deutschiand und der Tunesischen
Republik,

in dem Wunsch, diese freundschaftlichen Beziehungen durch
partnerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festigen und
2u vertiefen,

im BewuBtsein, daB die Aufrechterhaltung dieser Beziehungen
die Grundlage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwickiung in
der Tunesischen Republik beizutragen,

unter Bezugnahme auf die in der Zeit vom 25. bis 27 Marz
1996 in Tunis gefihrten deutsch-tunesischen Regierungsver-
handiungen ~

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1

(1) Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland ermdglicht
es der Regierung der Tunesischen Republik oder anderen, von
beiden Regierungen gemeinsam auszuwahlenden Empfangemn,

von der Kreditanstalt fir Wiederaufbau (KfW), Frankfurt am Main,
fur die Vorhaben

a) ,Entsorgung und Lagerung von industriellem Mull“ ein Darle-
hen bis zu insgesamt 10 000 000,- DM (in Worten: zehn Mil-
tionen Deutsche Mark)

b) ,Rationelle Wasserwirtschaft* ein Darlehen bis zu insgesamt
20 000 000,- DM (in Worten: zwanzig Millionen Deutsche
Mark)

c) .Landliche Trinkwasserversorgung Ill* ein Darlehen bis zu
insgesamt 10 000 000,— DM {in Worten: zehn Millionen Deut-
sche Mark)

zu erhalten, wenn nach Prifung deren Forderungswiirdigkeit
festgestellt worden ist.

(2) Reprogrammierung
Mittel

a) in Hohe von 979 525,44 DM (in Worten: neunhundertneun-
undsiebzigtausendfunfhundertundfinfundzwanzig Deutsche
Mark und vierundvierzig Pfennige) aus dem Vorhaben ,Erwei-
terung des Fischereihafens Tabarka“ (Abkommen vom
13. Dezember 1980 zwischen der Regierung der Bundesre-
publik Deutschiand und der Regierung der Tunesischen
Republik tiber Finanzielle Zusammenarbeit) werden als Darle-
hen flir das Vorhaben ,Rationelle Wasserwirtschaft" verwen-
det;

b) Mittel in Héhe von 4 600 000,- DM (in Worten: vier Millionen
sechshunderttausend Deutsche Mark) aus dem Vorhaben
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LLandliche Entwicklung in Waldgebieten - Phase I (Abkom-
men vom 26. Mai 1982 zwischen der Regierung der Bundes-
republik Deutschiand und der Regierung der Tunesischen
Republik (ber Finanzielle Zusammenarbeit) werden als Darle-
hen fir das Vorhaben ,Léndliche Entwicklung in Waldgebie-
ten — Phase II* verwendet,

wenn nach Prifung deren Forderungswurdigkeit festgestelit wor-
den ist;

¢) Mittel in Hohe von 7 000 000,~- DM (in Worten: sieben Miitio-
nen Deutsche Mark) aus dem Vorhaben ,Umweltschutzmag-
nahme Lac Ichkeul" (Abkommen vom 17. Juli 1990 zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der
Regierung der Tunesischen Republik Uber das Vorhaben
~UmweltschutzmaBnahme Lac Ichkeul”) werden als Finanzie-
rungsbeitrag fiir das Vorhaben ,Abwasserbeseitigung in 4
Stadten, Mateur, El Alia, Ras Jebel und Raf Raf* verwendet,
wenn nach Prifung dessen Forderungswirdigkeit festgestelit
und bestétigt worden ist, daB es als Vorhaben des Umwelt-
schutzes die besonderen Voraussetzungen fiir die Férderung
im Wege eines Finanzierungsbeitrags erfiilit.

(3) Kann bei dem in Absatz 2 Buchstabe ¢ bezeichneten Vor-
haben die dort genannte Bestétigung nicht erfolgen, ermdgticht
es die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand der Regierung
der Tunesischen Republik, von der Kreditanstalt fur Wiederauf-
bau fir dieses Vorhaben ein Dariehen bis zur Hohe des vorgese-
henen Finanzierungsbeitrages zu erhalten.

(4) Die in den Absatzen 1 und 2 bezeichneten Vorhaben
kénnen im Einvernehmen zwischen der Regierung der Bundes-
republik Deutschland und der Regierung der Tunesischen Repu-
blik durch andere Vorhaben ersetzt werden.

(5) Wird das in Absatz 2 Buchstabe ¢ bezeichnete Vorhaben
durch ein Vorhaben des Umweltschutzes, der sozialen Infra-
struktur, fiir Kreditgarantiefonds fir mittelstandische Betriebe
oder selbsthilfeorientiertes Vorhaben zur Armutsbekadmpfung
ersetzt, das die besonderen Voraussetzungen fUr die Férderung
im Wege von Finanzierungsbeitragen erfillt, kann ein Finanzie-
rungsbeitrag, andernfalis ein Darlehen gewahrt werden.

(6) Falls die Regierung der Bundesrepublik Deutschland es der
Regierung der Tunesischen Republik zu einem spéteren Zeit-
punkt ermdglicht, Finanzierungsbeitrége fir notwendige Begleit-
maBnahmen zur Durchflihrung oder Beratung der in Artikel 1
genannten Vorhaben von der Kreditanstalt fir Wiederaufbau zu
erhalten, findet dieses Abkommen Anwendung.

Artikel 2

(1) Die Verwendung der in Artikel 1 genannten Betrige, die
Bedingungen, zu denen sie zur Verfigung gestellt werden, und
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das Verfahren der Auftragsvergabe bestimmen die zwischen der
Kreditanstalt fur Wiederaufbau und dem Empfanger der Darlehen
und des Finanzierungsbeitrags zu schlieBenden Vertrige, die
den in der Bundesrepublik Deutschland geltenden Rechtsvor-
schriften unterliegen.

Die Zusage der in Artikel 1 Absatz 1 Buchstaben a bis ¢ genann-
ten Betrage entfallt, soweit nicht innerhalb einer Frist von 8 Jah-
ren nach dem Zusagejahr die entsprechenden Darlehensver-
trage abgeschlossen wurden. Fir die in Artikel 1 Absatz 1 Buch-
staben a bis ¢ genannten Betrdge endet diese Frist mit Ablauf
des 31. Dezember 2004.

(2) Die Regierung der Tunesischen Republik, soweit sie nicht
selbst Darlehensnehmerin ist, garantiert gegenuber der Kreditan-
stalt fir Wiederaufbau alle Zahlungen in Deutscher Mark in Erfil-
lung der Verbindlichkeiten des Darlehensnehmers aufgrund der
nach Absatz 1 abzuschlieBenden Vertrage.

(3) Die Regierung der Tunesischen Republik garantiert etwaige
Rickzahlungsanspriche, die aufgrund des nach Absatz 1 zu
schlieBenden Finanzierungsvertrags entstehen kénnen, gegen-
Uber der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau.

Artikel 3

Die Regierung der Tunesischen Republik stelit die Kredit-
anstalt fGr Wiederaufbau von samtlichen Steuern und sonstigen
offentlichen Abgaben frei, die bei AbschluB und Durchfuhrung
der in Artikel 2 erwéhnten Vertrdge in der Tunesischen Repubiik
erhoben werden.

Artikel 4

Die Regierung der Tunesischen Republik (iberldBt bei den sich
aus der Gewéhrung der Darlehen und des Finanzierungsbeitrags
ergebenden Transporten von Personen und Gitern im See- und
Luftverkehr den Passagieren und Lieferanten die freie Wah! der
Verkehrsunternehmen, trifft keine MaBnahmen, welche die Betei-
ligung der Verkehrsunternehmen mit Sitz in der Bundesrepublik
Deutschiand ausschlieBen oder erschweren, und erteilt gegebe-
nenfalls die fir eine Beteiligung dieser Verkehrsunternehmen
erforderlichen Genehmigungen. :

Artikel 5

Dieses Abkommen tritt an dem Tag in Kraft, an dem die Regie-
rung der Tunesischen Republik der Regierung der Bundesrepu-
blik Deutschland mitgeteilt hat, da8 die innerstaatiichen Voraus-
setzungen fUr das Inkrafttreten erfullt sind. MaBgebend ist der
Tag des Eingangs der Mitteilung.

Geschehen zu Bonn am 15. November 1996 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher und franzdsischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermaBen verbindtich ist.

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Kinkel

Fir die Regierung der Tunesischen Republik
Habib Ben Yahia
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Bekanntmachung
tiber den Geltungsbereich des Haager Abkommens
{iber die internationale Hinterlegung gewerblicher Muster oder Modelle
sowie der Stockholmer Erganzungsvereinbarung zu diesem Abkommen

Vom 17. Mérz 1997

1. Das Haager Abkommen vom 6. November 1925 {iber die internationale Hin-
terlegung gewerblicher Muster oder Modelle in der im Haag am 28. Novem-
ber 1960 beschlossenen Fassung (BGBI. 1962 Il S. 774) wird nach seinem
Artikel 26 Abs. 2;

2. die Stockholmer Ergédnzungsvereinbarung vom 14. Juli 1967 zum Haager
Abkommen (BGBI. 1970 Il S. 293, 448; 1984 11 S. 799) nach ihrem Artikel 10
Abs. 2 fur

Mazedonien,
ehemalige jugoslawische Republik am 18. Méarz 1997

in Kraft treten.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschiu an die Bekanntmachung vom
22. Januar 1997 (BGBI. Il S. 563).

Bonn, den 17. Mérz 1997

Auswirtiges Amt
Im Auftrag
Dr. Hiligenberg

Bekanntmachung .
uiber den Geltungsbereich des Europiischen Ubereinkommens
iiber das grenziiberschreitende Fernsehen

Vom 18. Mérz 1997

Das Europdische Ubereinkommen vom 5. Mai 1989 lber das grenziber-
schreitende Fernsehen (BGBI. 1994 || S. 638) wird nach seinem Artikel 29 Abs. 4

fur die
Slowakei am 1. Mai 1997
nach MafBgabe eines Vorbehalts nach Artikel 32 Abs. 1 des Uberein-
kommens

in Kraft treten.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschluB an die Bekanntmachung vom
22. Oktober 1996 (BGBI. Il S. 2610).

Bonn, den 18. Marz 1997
Auswartiges Amt

Im Auftrag
Dr. Hiltgenberg
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Bekanntmachung
iiber den Geltungsbereich der Ministervereinbarung
iiber die Einrichtung der Europol-Drogeneinheit

Vom 18. Méarz 1997

Die Ministervereinbarung vom 2. Juni 1993 {ber die
Einrichtung der Europol-Drogeneinheit (BGBI. 1995 i
S. 154) ist flr

Irland am 30. Oktober 1993

in Kraft getreten.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschiuB an die
Bekanntmachung vom 29. Dezember 1994 (BGBI. 1995 Il
S. 154).

Bonn, den 18. Mérz 1997

Auswirtiges Amt
Im Auftrag
Dr. Hillgenberg

Bekanntmachung .
{iber den Geltungsbereich der Européaischen Konvention
tiber die Gleichwertigkeit der Reifezeugnisse

Vom 18. Marz 1997

Die Europaische Konvention vom 11. Dezember 1953 lber die Gleichwertig-
keit der Reifezeugnisse (BGBI. 1955 Il S. 599; 1971 Il S. 17) ist nach ihrem Arti-
kel 6 fir folgende weitere Staaten in Kraft getreten:

Lettland am 5. Dezember 1996
Litauen am 7. Februar 1997
San Marino am 20. November 1996.

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschiuB an die Bekanntmachung vom
13. April 1995 (BGBI. Il S. 389).

Bonn, den 18, Mérz 1997

Auswirtiges Amt
Im Auftrag
Dr. Hillgenberg

959



960

Bundesgesetzblatt Jahrgang 1997 Teit Il Nr. 18, ausgegeben zu Bonn am 7. Mai 1997

Bekanntmachung
_liber den Geltungsbereich
des Ubereinkommens gegen Doping

Vom 18. Marz 1997

Das Ubereinkommen vom 16. November 1989 gegen
Doping (BGBI. 1994 |1 S. 334; 1995 Il S. 147) ist nach sei-
nem Artikel 15 Abs. 2 fiir

Lettland am 1. Marz 1997
in Kraft getreten.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschiu3 an die Be-
kanntmachung vom 4. Oktober 1996 (BGBI. Il S. 2606).

Bonn, den 18, Mérz 1997

Auswirtiges Amt
im Auftrag
Dr. Hillgenberg

Bekanntmachung
. Uber den Geltungsbereich
des Ubereinkommens iiber das Verbot der Entwicklung,
Hersteliung, Lagerung und des Einsatzes chemischer Waffen
und iber die Vernichtung solcher Waffen

Vom 18. Mérz 1997

Das Ubereinkommen vom 13. Januar 1993 (iber das Verbot der Entwickiung,
Herstellung, Lagerung und des Einsatzes chemischer Waffen und iber die Ver-
nichtung solcher Waffen (BGBI. 1994 Il S. 806) wird nach seinem Artikel XX|
Abs. 1 fur

Swasiland . am 29. April 1997

in Kraft treten.
Diese Bekanntmachung ergeht im AnschiuB an die Bekanntmachung vom
20. Januar 1997 (BGBL. Il S. 557).
Bonn, den 18. Marz 1997
Auswirtiges Amt

Im Auftrag
Dr. Hillgenberg
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Bekanntmachung
tiber die Fortgeltung
der deutsch-jugoslawischen Vertrdge
im Verhéltnis zwischen der Bundesrepublik Deutschiand
und der Bundesrepublik Jugoslawien

Vom 20. Méarz 1997

In Belgrad ist am 12. Dezember 1996 ein Protokoli
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der
Bundesrepublik Jugoslawien Uber die weitere Anwen-
dung von Vertrdgen zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Sozialistischen Fdderativen Repu-
blik Jugoslawien (SFRJ) unterzeichnet worden; der Text
wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 20. Mérz 1997

Auswairtiges Amt
Im Auftrag
Dr. Hilger

Protokoll

Die Delegationen der Bundesrepublik Deutschiand und des AuBenministeriums der
Bundesrepublik Jugoslawien haben bei ihren Konsultationen am 11. und 12, Dezember
1996 in Belgrad folgendes einvernehmlich festgestelit:

Die in der anliegenden Liste 1 aufgefihrten Ubereinkiinfte zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der ehemaligen Sozialistischen Fdderativen Republik Jugoslawien
(SFRJ) werden im Verhiitnis zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Bundes-
republik Jugoslawien weiter angewendet.

Vertrage, die nicht weiter angewendet werden, wurden nicht festgestellit.

Dieses Einvernehmen schlieBt nicht aus, daB noch weitere Ubereinkiinfte zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der ehemaligen SFRJ im Verhiltnis zwischen der Bun-
desrepublik Deutschiand und der Bundesrepublik Jugoslawien weiter Anwendung finden.

Eine Anzahi solcher Ubereinkiinfte war gleichfalls Gegenstand der Konsultationen und ist
in der anliegenden Liste 2 aufgefihrt.

Beide Seiten sind bereit, sich weiter zu konsultieren.

Belgrad, den 12. Dezember 1996

Fur die deutsche Delegation
Ziegler

Fur die jugoslawische Delegation
M. Sulaja
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Anlage

Liste 1

. Vereinbarung durch Notenwechsel vom 21. Juli 1951 Gber

die Aufhebung des Kriegszustands

2. Abkommen vom 11. Juni 1952 (ber den Warenverkehr

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

Abkommen vom 18. Dezember 1953 (ber den gegenseiti-
gen Austausch von Einbiirgerungsmitteilungen

Abkommen vom 26. Juni 1954 (iber die vorldufige Regelung
der Donauschiffahrt

Abkommen vom 21. Juli 1954 Gber gewisse Rechte auf dem
Gebiete des gewerblichen Rechtsschutzes und des Ur-
heberrechts

Abkommen vom 10. Mérz 1956 Uber die Regelung der
jugoslawischen Nachkriegshandelsschuiden

Vertrag vom 10. Mérz 1956 Uber wirtschaftliche Zusammen-
arbeit

Zahlungsabkommen vom 17. Juli 1956

Abkommen vom 17. Juli 1956 Uber die Zollbehandlung der
Donauschiffe (mit Protokoll gleichen Datums)

Protokolt vom 17. Juli 1956 zur Auslegung und Durch-
fuhrung des Abkommens Uber die vorlaufige Regelung der
Donauschiffahrt vom 26. Juni 1954

Abkommen vom 10. April 1957 Uber den Luftverkehr und
Briefwechsel vom 26. Juli 1973 und 17. Januar 1975 zum
Abkommen vom 10. April 1957 iber den Luftverkehr

Funfte Zusatzvereinbarung vom 16. Juli 1964 zum Abkom-
men vom 11. Juni 1952 Uber den Warenverkehr

Vereinbarung vom 16. Juli 1964 liber den grenziiberschrei-
tenden StraBenpersonen- und -glterverkehr

Abkommen uber Arbeitslosenversicherung vom 12. Oktober
1968 sowie Verwaltungsvereinbarung vom 16. Mai 1969 zur
Durchfihrung des Abkommens vom 12. Oktober 1968 Gber
Arbeitslosenversicherung

Abkommen vom 12. Oktober 1968 Uber Soziale Sicherheit
(mit SchiuBprotokoll gleichen Datums)

Vereinbarung vom 12. Oktober 1968 Uber die Regelung der
Vermittiung jugoslawischer Arbeitnehmer nach und ihre
Beschéftigung in der Bundesrepublik Deutschland

Abkommen vom -10. Februar 1969 uber wirtschaftliche,
industrielle und technische Zusammenarbeit

Verwaltungsvereinbarung vom 16. Mai 1969 zur Durch-
fuhrung des Abkommens vom 12. Oktober 1968 Uber
Arbeitslosenversicherung

Abkommen vom 28. Juli 1969 Uber kulturelle und wissen-
schaftliche Zusammenarbeit

Vereinbarung vom 9. November 1969 zur Durchfihrung des
Abkommens vom 12. Oktober 1968 Uber Soziale Sicherheit

Vertrag vom 26. November 1970 (iber die Auslieferung

Vertrag vom 1. Oktober 1971 Uber die Rechtshilfe in Straf-
sachen

Vereinbarung vom 12. Juli und 4. Oktober 1971 lber die
Anderung der Preisklausel der Zweiten Zusatzvereinbarung

24.
25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.
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vom 26. Juni 1954 zum Abkommen vom 11. Juni 1952 (iber
den Warenverkehr

Protokolt vom 20. Dezember 1972 tber Kapitalhilfe

Vertrag vom 2. April 1374 Uber gegenseitige Unterstlitzung
zur Verhinderung, Ermittlung und Verfolgung von Zuwider-
handiungen gegen die Zollvorschriften

Abkommen vom 30. September 1974 zur Anderung des
Abkommens vom 12. Oktober 1968 iber Soziale Sicherheit

Abkommen vom 10. Dezember 1974 Uber die Gewahrung
von Kapitalhilfe

Abkommen vom 23. Mai 1975 Uber Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der wissenschaftlichen Forschung und techno-
logischen Entwicklung

\jereinbarung vom 23. Juli 1976 (Notenwechsel) lber die
Anderung der Vereinbarung vom 16. Juli 1964 Uber den
grenziberschreitenden Straenpersonen- und -guterver-
kehr

Abkommen vom 6. September 1985 (iber die Konsolidie-
rung jugoslawischer Verbindlichkeiten der Bundesrepublik
Deutschland Uber die Konsolidierung jugoslawischer Ver-
bindlichkeiten aus Krediten im Zusammenhang mit deut-
schen Lieferungen und Leistungen

Vereinbartes Protokoil vom 13. Mai 1986 (ber die Konsoli-
dierung der Schulden

Rahmenabkommen vom 10. Oktober 1986 tiber die Konso-
lidierung der Verbindlichkeiten (1986 —1988)

Abkommen vom 10. Oktober 1986 iiber die Konsolidierung
jugostawischer Verbindlichkeiten aus Krediten im Zusam-
menhang mit deutschen Lieferungen und Leistungen
(1986 -1988)

Abkommen vom 26. Méarz 1987 zur Vermeidung der Doppel-
besteuerung auf dem Gebiet der Steuern vom Einkommen
und vom Vermégen (mit Protokoll ¢cleichen Datums})

Vereinbartes Protokoli vom 13. Juli 1988 lber die Konsoli-
dierung der Schulden

Vereinbarung vom 24. August 1988 Uiber die Entsendung
jugosiawischer Arbeitnehmer aus Organisationen der asso-
ziierten Arbeit aus der Sozialistischen Foderativen Republik
Jugosiawien und Uber ihre Beschéftigung in der Bundes-
republik Deutschland auf der Grundiage von Werkvertragen

Abkommen vom 19. Oktober 1988 (iber die Konsolidierung
der Auslandsschuld (1988 ~1989)

Vereinbarung vom 18. Mai 1989 zum Abkommen vom
10. Aprit 1957 dber den Luftverkehr

Abkommen vom 5. Juni 1989 Uber die Zusammenarbeit bei
der beruflichen Wiedereingliederung von voriibergehend in
der Bundesrepublik Deutschland beschaftigten Biirgern der
Sozialistischen Foderativen Republik Jugoslawien

Vertrag vom 10. Juli 1989 Uber den gegenseitigen Schutz
und die Forderung von Kapitalaniagen (mit Protokoll
gleichen Datums)
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Liste 2

. Abkommen vom 13. Marz 1953 (Notenwechsel) Uber die

gegenseitige Zustellung beglaubigter Sterbeurkunden

Vertrag vom 10. Mérz 1956 Gber die Regelung gewisser
Forderungen aus der Sozialversicherung
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samer vertraulicher Vermerk Uber die Wiederaufnahme der
diplomatischen Beziehungen zwischen der SFRJ und der
Bundesrepublik Deutschland in beiden Sprachen vom
29. Januar 1968

: 5 - . 11. Veterinarabkommen (Briefwechsel) zwischen der SFRJ und
Gemeinsames Protokoll vom 10. Méarz 1956 Gber wirtschaft- - )
liche und finanzielle Angelegenheiten der Bundesrepublik Deutschland vom 7. Mai 1968
Vereinbarung vom 10. Marz 1956 Uber die Regelung von 12. Sichtvermerksvereinbarung (Notenwechsel) vom 17. und
Anspriichen auf Entschadigung fiir nicht realisierbare Resti- 23. Oktober 1968
tutionen und von Ansprchen gegen die deutsche Verrech- 13, Abkommen vom 23. Februar 1972 Uber die Zusammen-
nungskasse arbeit auf dem Gebiet der Filmwirtschaft
Vereinbarung (Notenwechsel) vom 2. und 3. November 1956 14, vereinbarung (Notenwechsel vom 26. Juli 1973 und
uber die Einfuhr von Literatur aus Deutschland 17. Januar 1975) uber die Anderung des Fiuglinienplans
Briefwechsel vom 8. Marz 1967 uber die Anderung des Arti- 15 Abkommen vom 24. Juli 1975 iiber die Zusammenarbeit auf
kels 2 des Abkommens vom 10. April 1957 Uber den Luft- dem Gebiet des Fremdenverkehrs
verkehr i
. . . . 16. Abkommen Uber die Anderung des Abkommens zwischen
. Ve(enr}barung vom 25. April 1961"u'ber Lglstungen zugun- der Regierung der SFRJ und der Regierung der Bundes-
sten jugoslawischer Staatsangghong?r, die gls Opfer von republik Deutschiand Uber Grindung und Tatigkeit von
Menschenversuchen Gesundheitsschaden erlitten haben Informationseinrichtungen der Bundesrepublik Deutschland
Vereinbarung vom 7. September 1863 ber eine abschlie- in Jugoslawien (erzielt durch Notenwechsel) vom 14. Juni
Bende Regelung in der Frage einer globaten Entschadigung 1976
zugunsten jugoslawischer Opfer von Menschenversuchen 17. Abkommen vom 27. November 1984 (ber die Konsolidie-
Vereinbarung.vom 16. Juli 1964 lber die Gewahrung von rung jugoslawischer Verbindlichkeiten aus Krediten im
Bundesblirgschaften und -garantien Zusammenhang mit deutschen Lieferungen und Leistungen
Gemeinsame Erklarung Gber die Wiederaufnahme der dipio-  18. Notenwechsel (vom 10. Mérz und 22. Dezember 1956) zum
matischen Beziehungen 2zwischen der Bundesrepublik Vertrag Uber wirtschaftliche Zusammenarbeit vom 10. Mérz
Deutschland und der SFRJ in beiden Sprachen; Gemein- 1956
Bekanntmachung

. tber den Geltungsbereich
des Wiener Ubereinkommens iiber diplomatische Beziehungen

Vom 25. Méarz 1997

Das Wiener Ubereinkommen vom 18. April 1961 iiber diplomatische Bezie-
hungen (BGBI. 1964 Il S. 957) ist nach seinem Artikel 51 Abs. 2 fir

Eritrea
in Kraft getreten.

am 13. Februar 1997

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschiu an die Bekanntmachung vom
29. November 1996 (BGBI. 1997 Il S. 145).

Bonn, den 25. Marz 1997

Auswartiges Amt

Im Auftrag

Dr. Hillgenberg
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