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Gesetz
zu dem Abkommen vom 13. Dezember 1995
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Simbabwe
Uber den Luftverkehr

Vom 26. Mai 1997

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem in Harare am 13. Dezember 1995 unterzeichneten Abkommen zwischen
der Bundesrepublik Deutschiand und der Republik Simbabwe tber den Luftver-
kehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 19 Abs. 1 in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundesgesetz-
blatt verkindet.
Beriin, den 26. Mai 1997

Der Bundesprasident
Roman Herzog

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister far Verkehr
Wissmann

Der Bundesminister des Auswartigen
Kinkel
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Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Simbabwe
Uber den Luftverkehr

1023

Air Transport Agreement
between the Federal Republic of Germany
and the Republic of Zimbabwe
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Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Republik Simbabwe -

Vertragsparteien des Abkommens aber die internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen {iber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und dariiber hinaus zu schlief3en —

sind wie folgt ibereingekommen:

Artikel 1
Begrittsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) Zivillufttahrt-Abkommen* das am 7. Dezember 1944 in Chica-
go zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Gber die Inter-
nationale Zivilluftfahrt, einschlieBlich aller nach dessen Arti-
kel 90 angenommenen Anhange und aller Anderungen der
Anhénge oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach des-
sen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhange und Anderun-
gen fur die Vertragsparteien in Kraft getreten oder von ihnen
ratifiziert worden sind;

b) Luftfahrtbehdrde® in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium far Verkehr, in bezug auf die
Republik Simbabwe das fur Zivilluftfahrt zustindige Ministe-
rium oder in beiden Fallen jede andere Person oder Stelle, die
zur Wahmehmung der diesen Behdrden obliegenden Aufga-
ben emmachtigt ist;

c) Jbezeichnetes Untemehmen® jedes Luftfahrtuntemehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Arti-
kel 3 schriftiich als ein Untemehmen bezeichnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begritfe ,Hoheitsgebiet”, ,Fluglinienverkehr”, ,internatio-
naler Fluglinienverkehr und ,Landung zu nicht gewerblichen
Zwecken® haben fir die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikein 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens in der jeweils
giltigen Fassung festgelegte Bedeutung.

{3) Der Begrift . Tarif* bedeutet den Preis, der fir die internatio-
nale Befbrderung (d. h. die Befdrderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggasten,
Gepéck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schlieBt folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fQr eine intemationale
Betbrderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschlieBfich derjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von AnschiuB3-
tarifen flir eine Befdrderung auf internationalen Strecken-
abschnitten oder auf inlandischen Streckenabschnitten, die
Teil des internationalen Streckenabschnittes sind, gebildet
werden;

b) die Provision, die fiir den Verkauf von Flugscheinen far die

Beférderung von Fluggasten und deren Gepéck oder fir die
entsprechenden MaB3nahmen bei der Beférderung von Fracht
2u zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Befdrderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umfaBt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Befér-
derung erbracht werden;
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The Federal Republic of Germany
and
the Republic of Zimbabwe

Being Parties to the Convention on Intemational Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement conceming the establish-
ment and operation of air services between and beyond their
territories,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text other-
wise requires:

(a) “Convention” means the Convention on Intemational Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on 7 December
1944, and includes any Annex adopted under Article 90 of that
Convention and any amendment of the Annexes or the Con-
vention under Articles 90 and 94 thereof, insofar as those
Annexes and amendments have become eftective for, or been
ratified by, the Contracting Parties;

(b) the term “aeronautical authorities™ means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port; in the case of the Republic of Zimbabwe, the Ministry
responsible for Civil Aviation; or in both cases any other
person or agency authorized to perform the functions incumb-
ent upon the said authorities:

(c) the term “designated airline” means any airline that either
Contracting Party has designated in writing to the other Con-
tracting Party in accordance with Article 3 of this Agreement as
being an airline which is to operate intemational air services on
the routes specified in conformity with Article 2 (2) of this
Agreement.

(2) The terms “territory”, “air service”, “international air service”
and “stop for non-traffic purposes” have, for the purpose of this
Agreement, the meaning laid down in Articles 2 and 96 of the
Convention as amended at present or in future.

(3) The term “tariff” means the price to be charged for the
international carriage (i.e. carriage between points in the territories
of two or more States) of passengers, baggage or cargo (exclud-
ing mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for intemational
carriage marketed and sold as such, including through tariffs
constructed using other tariffs or add-ons for carriage over
intemational sectors or domestic sectors forming part of the
international sector;

(b) the commision to be paid on the sales of tickets for the
carriage of passengers and their baggage, or on the corres-
ponding transactions for the carriage of cargo;

(c) the conditions that govem the applicability of the tariff, or the
price for carriage or the payment of commission.

it also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the car-
riage;
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e) jeden Tarif fir die als Zusatz zu einer intemationalen Befdrde-
rung verkaufte Befdrderung auf einem inlandischen Strek-
kenabschnitt, der fiir rein inlandische Fliige nicht verfigbar ist
und der nicht allen Befdrderem im intemationalen Verkehr und
deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Verfigung ge-
stelit werden kann.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Unternehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien
das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu dberfliegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nicht gewerblichen Zwecken zu
landen;

¢) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggéste,
Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzusetzen,

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unterehmen der
Vertragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben
konnen, werden in einem Fluglinienplan durch Notenwechsel
festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewahnt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggéaste, Fracht und Post aufzunehmen
und gegen Entgelt zu einem anderen Bestimmungsort innerhalb
des Hoheitsgebietes dieser anderen Vertragspartei zu beférdemn
(Kabotage).

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artike! 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewdhrt werden, ein oder mehrere Untemehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewéhrt, dem oder den
bezeichneten Untermehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu erdffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbe-
haltlich des Absatzes 3 dieses Artikels und des Artikels 9 unver-
zuglich die Genehmigung zum Betrieb des intemationalen Flugli-
nienverkehrs.

{3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
daB} es in der Lage ist, den Erfordemissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten
Vertragspartei fir den Betrieb des interationalen Luftverkehrs zu
erfallen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann durch schriftliche Mitteilung an die
andere Vertragspartei nach MaBBgabe der Absétze 1 bis 3 ein von
ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Untemehmen
ersetzen. Das neu bezeichnete Untemehmen genieBt die glei-
chen Rechte und unterliegt den gieichen Verpflichtungen wie das
Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf oder
Einschrinkung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Untemehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die
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(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an
adjunct to intemational carriage, which is not available for
purely domestic travel and which is not made available on
equal terms to all intemational carriers and users of their
services.

Article 2
Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines over the routes specified in accordance with
paragraph 2 below the right:

(a) to fly across its territory without landing;
(b) to land in its territory for non-traffic purposes and

(c) to land in its territory at the points named on the routes
specified in accordance with paragraph 2 beélow in order to
take on or discharge passengers, cargo and mail on a com-
mercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized to operate intemational air
services shall be specified in a Route Schedule by an exchange of
notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
any designated airline of either Contracting Party the right to take
on in the territory of the other Contracting Party passengers, cargo
and mail carried for remuneration or hire and destined for another
point within the territory of that other Contracting Party (cabo-
tage).

Article 3
Designation and Operating Authorization

(1) The intemational air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement may be started at
any time, provided that

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2
(1) of this Agreement are granted has designated one or
several airlines in writing, and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airline or airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of paragraph 3 below as well as Article 9 of this
Agreement, give without delay the said authorization to operate
the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to fumish proof that it is qualified to
meet the requirements prescribed under the laws and regulations
of the first Contracting Party goveming the operation of interna-
tional air traffic.

(4) Either Contracting Party shall have the right to replace, by
written communication to the other Contracting Party and subject
to the provisions of paragraphs 1 to 3 above, an airline it has
designated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the airline which it replaces.

Article 4

Revocation or
Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition of
conditions, the authorization granted in accordance with Arti-
cle 3(2) of this Agreement in the event of failure by a designated
airline to comply with the laws and regulations of the Contracting
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Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhait oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfillt. Vor dem Widerruf
oder der Einschrinkung werden Konsultationen nach Artikel 15
durchgefihrt, es sei denn, daf3 zur Vermeidung weiterer Verstd3e
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandiung bei den Gebiihren

Die Gebihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir die
Benutzung der Flughifen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Lufifahrzeuge jedes bezeichneten Untemnehmens der
anderen Venragspartei erhoben werden, diirfen nicht hdher sein
als die Gebihren, die fir Luftfahrzeuge eines inldndischen Unter-
nehmens in dhnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel 6
Befrelung von Zdllen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unterehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschiief3lich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Gblichen Ausristungsgegen-
stande und Bordvorrate, bleiben frei von Zdllen und sonstigen bei
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Ober dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ubliche Ausriistungsge-
genstande und Bordvorrate, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei voribergehend eingefiihrt werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Untemehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefiihrt zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten
Zolien und sonstigen Abgaben. Werbematerial und BefSrderungs-
dokumente jedes bezeichneten Unternehmens der einen Vertrags-
partei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zdllen
und sonstigen Abgaben frel.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Untemehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
intemationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den in Absatz 1 genannten Zéllen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Absitzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter ZollGberwachung halten.

(5) Soweit fir die in den Absétzen 1 bis 3 genannten Waren
Zblle und sonstige Abgaben nicht erthoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrénkungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstande und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Untemehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
Geschdftshetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Ge-
genseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
&hnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentiastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Uberwelsung von Einkiinften
Jede Vertragspartei gewéihrt jedem bezeichneten Untemehmen

der anderen Vertragspartei das Recht, in Ubereinstimmung mit

ihren Devisenvorschriften die durch den Verkauf von Befbrde-
rungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragspartei erzielten Einkiinfte jederzeit und ohne Beschrankung
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Party granting the rights or to comply with the provisions of this
Agreement or to fulfil the obligations arising therefrom. Such
revocation or limitation shall be preceded by consultation as
provided for in Article 15 of this Agreement, unless an immediate
suspension of operations or imposition of conditions is necessary
to avoid further infringements of laws or regulations.

Article 5
Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party for
the use of airports and other aviation facilities by the aircraft of any
designated airline of the other Contracting Party shall not be
higher than those levied on aircraft of a national airline engaged in
similar international air services.

Article 6
Exemption from Customs Duties and other Charges

{1) Aircraft operated by any designated aidine of either Con-
tracting Party and entering, departing again from, or flying across
the territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubri-
cants, spare parts, regular equipment and aircraft stores on board
such aircraft, shall be exempt from customs duties and other
charges levied on the occasion of importation, exportation or
transit of goods. This shall also apply to goods on board the
aircraft consumed during the flight across the territory of the latter
Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores temporarly imported into the territory of either Contracting
Party, there to be immediately or after storage installed in or
otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of the
other Contracting Party, or to be otherwise exported again from
the territory of the former Contracting Party, shall be exempt from
the customs duties and other charges mentioned in paragraph 1
above. Advertising materials and transport documents of any
designated airline of one Contracting Party shall, on the occasion
of importation into the territory of the other Contracting Party,
likewise be exempt from the customs duties and other charges
mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fue! and lubrications taken on board the aircraft of any
designated airline of either Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used in international air services shall
be exempt from the customs duties and other charges mentioned
in paragraph 1 above, as well as from any other special consump-
tion charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
paragraph 1 to 3 above under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on
goods mentioned in paragraph 1 to 3 above, such goods shall not
be subject to any economic prohibitions or restrictions on importa-
tion, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant
relief from turnover tax or similar indirect taxes on goods and
services supplied to any airline designated by the other Contract-
ing Party and used for the purposes of its business. The tax relief
may take the form of an exemption or a refund.

Article 7
Transtfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by
the other Contracting Party the right, in accordance with its foreign
exchange regulations, to remit to its head office at any time and
without restrictions, in any freely convertible currency and at the
official rate of exchange, the revenue realized through the sale of
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in jeder frei konvertierbaren Wahrung zum amtlichen Wechselkurs
an seine Hauptniederlassung zu Gberweisen.

Artikel 8
Grundsaétze fiir den Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird
in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Flugli-
nienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu
betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Riick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintrachtigt wird.

{3) Der intenationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Beforde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, weiche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Untemehmen, Beférderungen zwischen den im Hoheitsge-
biet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufiihren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung
des intemationalen Luftverkehrs so ausgeiibt, daf3 das Beftrde-
rungsangebot angepaft ist
a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet

der Vertragspartei, welche die Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Berlicksichtigung des 6rllichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordemisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flugli-
nien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten
Untemehmens zu gewéhreisten, bedOrfen die Frequenz der
Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtiich
ihrer Kapazitat sowie die Flugpldne der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Lufifahrtbehérden der
Vertragsparteien bemihen, eine zufriedensteliende Regelung des
Befdrderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artike! 9
Ubermittiung von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Untemehmen teilt den Luftfahrtbehdrden
der Vertragsparteien spatestens einen Monat vor Aufnahme des
Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster
und die Flugplane mit. Dies gilt auch fiir spatere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehdrde der einen Vertragspartei stelit der
Luftfahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle
regeimafigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Unternehmen zur Verfliigung, die vemiinftigerweise
angefordert werden kdnnen, um das von jedem bezeichneten
Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestelite Befdrde-
rungsangebot zu Gberprifen. Diese Unterlagen missen alle An-
gaben enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der
Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarite, die auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien fir Fluggaste und Fracht angewendet werden, bedirfen der
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air transport services in the territory of the other Contracting
Party.

Article 8
Principles Governing the Operation of Agreed services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with Article 2(2) of this
Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement, any
designated airline of either Contracting Party shall take account of
the interests of any designated airine of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or pants thereof.

(3) The intemational air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensurate with the
foreseeable traffic demand to and from the territory of the Con-
tracting Party designating the airlines. The right of such airlines to
carry traffic between points of a route specified in accordance with
Article 2 (2) of this Agreement which are located in the temritory of
the other Contracting Party and points in third countries shall be
exercised, in the interests of an orderly development of interna-
tional air transport, in such a way that capacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air ser-
vices;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic
routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline,
the frequency of services, the types or aircraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shali be subject
to approval by the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties
should, if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9
Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties at least one month prior
to the initiation of air services on the routes specified in accord-
ance with Article 2(2) of this Agreement the type of service, the
types of aircraft to be used and the flight schedules. This shall
likewise apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the purpose
of reviewing the capacity provided by any designated airline of the
first Contracting Party on the routes specified in accordance with
Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall include all informa-
tion required to determine the amount of traffic carried and the
origins and destinations of such traffic.

Article 10
Tariffs

(1) The tariffs to be charged for passengers and cargo on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement
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Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrde der Vertragspartei, von
deren Hoheitsgebiet aus sie angewendet werden sollen. Sie sol-
len die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die beste-
henden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die interes-
sen der Nutzer bertcksichtigen.

(2) Die Tarite werden der Lufifahrtbeh6rde nach Absatz 1 von
den bezeichneten Unternehmen spétestens einen Monat vor ihrer
in Aussicht genommenen Anwendung zur Genehmigung vorge-
legt.

(3) Ist die Luftfahrtbehdrde mit einem Tarif nicht einverstanden,
der ihr nach Absatz 2 zur Genehmigung vorgelegt wurde, so
unterrichtet sie das betreffende Untemehmen innerhalb von
21 Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Dieser Tarif darf
in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiter-
hin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt werden
sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Tatigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundiage der Gegensei-
tigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie
Verwaltungs-, kaufmannisches und technisches Personal zu un-
terhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unternehmen bené-
tigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschifti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die Gesetze
und sonstigen Vorschriften Ober die Einreise von Auslandern und
ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei,
einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschéf-
tigte Personal bendtigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Fluggéasten, Gepéck,
Fracht und Post fir die bezeichneten Untemehmen oder andere
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei. Dieses Recht
schiief}t den den Flughdfen vorbehaltenen Bereich der lufiseitigen
Bodenverkehsdienste (Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge)
nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unterneh-
men das Recht, seine Befdrderungsieistungen auf eigenen Befdr-
derungsdokumenten unmittelbar in eigenen Verkaufrdumen sowie
durch seine Agenten im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
an jeden Kunden in jeder Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftsicherheit

(1) in Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekriftigen die Vertragsparteien, daB ihre gegenseitige
Vermpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen
Eingriffen zu schitzen, fester Bestandteil dieses Abkommens ist.
Ohne den allgemeinen Charakter ihrer vilkerrechtlichen Rechte
und Pflichten einzuschranken, handein die Vertragsparteien ins-
besondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokyo
unterzeichneten Abkommen ber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, den am
16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekdmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von
Lufifahrzeugen und dem am 23. September 1971 in Montreal
unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung widerrecht-
licher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und
Besatzung, von Flughéfen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern.
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shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the
Contracting Party from whose territory they are to be applied.
They should take into account the cost of operation, a reasonable
profit, the prevailing conditions of competition and of the market as
well as interests of transport users.

(2) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to
the aeronautical authorities referred to in paragraph 1 above for
approval at least one month prior to the envisaged date of their
introduction.

{3) if the aeronautical authorities do not consent to a tariff
submitted for their approval in accordance with paragraph 2
above, they shall inform the airline concerned within 21 days after
the date of submission of the tariff. in such case, this tariff shall not
be applied. The tariff applied up to that time which was to be
replaced by the new tariff shall continue to be applied.

Article 11
Commerclal Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personnel as are needed by the designated
airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph 1 above shall be subject to the
laws and regulations of the Contracting Party concemed, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay in the territory of the Contracting Party concerned.
the personnel employed in the offices according to paragraph 1
above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right of
self-handling of passengers, baggage, cargo and mail for the
designated or other airlines of the other Contracting Party. This
right does not include air-side ground handling services (aircraft
ground handling), which remain the prerogative of the airport
operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to sell its transport services
on its own transport documents directly in its own sales offices and
through its agents in the territory of the other Contracting Party to
any customer in any currency.

Article 12
Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under internation-
al law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation against acts of unlaw-
tul interference forms an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and obligations under interna-
tional law, the Contracting Parties shall in particular act in con-
formity with the provisions of the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo
on 14 September 1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 De-
cember 1970, and the Convention for the Suppression of Unlawful
Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on
23 September 1971.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all
necessary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil avia-
tion.
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(3) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) festgelegt
und zu Anhéngen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt wurden,
soweit diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien an-
wendbar sind; sie verlangen, daf3 die Halter von in ihr Register
eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter, die ih-
ren Hauptgeschaftssitz oder ihren stdndigen Aufenthalt in ihrem
Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughéfen in ihrem
Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften
handein.

(4) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, daf3
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in Ab-
satz 3 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von der
anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr Hoheitsgebiet oder
den Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede
Vertragspartei gewahrieistet, dafd in ihrem Hoheitsgebiet ange-
messene MaBnahmen zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur
Kontrolle von Fluggasten, Besatzung, Handgepack, Gepack,
Fracht und Bordvorraten vor und bei dem Einsteigen oder Bela-
den wirksam durchgefihrt werden. Jede Vertragspartei wird au-
Berdem jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei um vemunfti-
ge besondere SicherheitsmaBnahmen zur Abwendung einer be-
stimmten Bedrohung wohiwollend prifen.

(5) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genom-
men oder werden sonstige widerrechtliche Handlungen gegen die
Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughéafen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstdt-
zen die Vertragsparteien einander durch Erleichterung des Fem-
meldeverkehrs und sonstige geeignete MaBnahmen zur raschen
und sicheren Beendigung eines solchen Vorfalls oder einer sol-
chen Bedrohung.

(6) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der anderen
Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrtbehor-
de der erstgenannten Vertragspartei ersuchen.-Kommt innerhalb
eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrieden-
stellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtuntemehmen
der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthaiten, zu widerrufen,
einzuschranken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine Notla-
ge dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses
Monats vorlaufige MaBnahmen treffen.

Artikel 13
Einreise und Kontrolle der Reissedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere
Vertragspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausiben, die Durchfihrung von Mafinahmen, die
gewahreisten sollen, daB nur Fluggéaste mit den fir die Einreise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen
Reisedokumenten befbrdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an lhrem Zielort
zuriickgewiesen wurde, nachdem dort festgestelit worden war,
daB sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberpriifung
auf, wenn sich diese Personen vor ihrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person
nicht in das Land zurlick, in dem zuvor festgestelit worden ist, dal
sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behérden nicht daran, eine
zurickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weiteren
Uberprifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schliefilich
in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen
far ihre Weiterbetdrderung, Entfemung oder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangehdrigkeit sie besitzt oder in dem sie aus
anderen Grinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der testgestellt worden ist, daf sie nicht einreisebe-
rechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstort, so er-
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(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
International Civil Aviation Organization (ICAQ) and designated as
Annexes to the Convention to the extent that such security provi-
sions are applicable to the Contracting Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft
who have their principal place of business or permanent residence
in their territory and the operators of airports in their territory act in
conformity with such aviation security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft
may be required to observe the aviation security provisions re-
ferred to in paragraph 3 above required by the other Contracting
Party for entry into, departure from, or while within, the territory of
that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure
that adequate measures are effectively applied within its territory
to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during
boarding or loading. Each Contracting Party shall also give sym-
pathetic consideration to any request from the other Contracting
Party for reasonable special security measures to meet a particu-
lar threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other uniawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures in-
tended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical authorities of the other
Contracting Party may request immediate consultations with the
aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month of the date of
such request shall constitute grounds for withholding, revoking,
limiting or imposing conditions on the operating authorization of an
airline or ailines of the former Contracting Party. If required by an
emergency, either Contracting Party may take interim action prior
to the expiry of this month.

Article 13
Immigration and Control of Travel Documents

(1) Upon the request of either Contracting Party the other
Contracting Party shail permit the airlines which exercise air traffic
rights in both countries to take measures to ensure that only
passengers with the travel documents required for entry into or
transit through the requesting State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a
person being retumed from his point of disembarkation after
having been found inadmissible it this person previously stayed in
its territory before embarkation, other than in direct transit. A
Contracting Party shall not return such a person to the country
where he was earfier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities
from further examining a retumed inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrangements
for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a
national or where he is otherwise acceptable. Where a person
who has been found to be inadmissible has lost or destroyed his
travel documents, a Contracting Party shall accept instead a
document attesting to the circumstances of embarkation and
arrival issued by the public authorities of the Contracting Party



1030

kennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den Behdrden der
Vertragspartei, bei der festgestelit wurde, daf3 die Person nicht
einreiseberechtigt ist, ausgestelites Dokument an, das die Um-
stdnde von Abflug und Ankunft bestatigt.

Artikel 14
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf auf angemessener Ebene ein Meinungsaustausch
statt, um eine enge Zusammenarbeit und eine Verstandigung in
allen die Anwendung dieses Abkommens berOhrenden Angele-
genheiten herbeizufihren.

Artikel 15
Konsultationen

Zur Erdrterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch far Eror-
terungen (ber die Anwendung des Abkommens, wenn nach An-
sicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Arti-
kel 14 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsul-
tationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des
Antrags bei der anderen Veriragspartei.

Artikel 16
Bellegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artike! 15 beige-
legt werden kann, wird sie auf Veriangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede
Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf
den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Regierungen der Vertragsparteien bestelit wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende
innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine Vertrags-
partei der anderen mitgeteilt hat, daB3 sie die Meinungsverschie-
denheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,
so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Ver-
tragspartei den Présidenten des Rates der Intemationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation (ICAO) bitten, die erforderlichen Ernennun-
gen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehérigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Ernennun-
gen vomehmen. -

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Sei-
ne Entscheidungen sind fir die Vertragsparteien bindend. Falls
und solange eine der Vertragsparteien einer Entscheidung des
Schiedsgerichts, die nach diesem Artikel gefallt wurde, nicht
nachkommt, kann die andere Vertragspartei alle Rechte oder
Vorrechte, die sie der sdumigen Vertragspartei in diesem Abkom-
men gewahrt hat, einschranken, vorenthalten oder widerrufen.

(5) Vorbehaltlich der endgiiltigen Entscheidung des Schiedsge-
richts werden die Kosten bis zum Schiedsspruch zwischen den
Vertragsparteien wie foigt verteilt: Jede Vertragspartei tragt die
Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren
vor dem Schiedsgericht; die Kosten des Vorsitzenden sowie die
sonstigen Kosten werden zu gleichen Teilen getragen. im Gibrigen
regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 17
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsibereinkommen in Kraft, so gehen des-
sen Bestimmungen vor. Erdrterungen zur Feststellung, inwieweit
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where the person was found to be inadmissible.

Article 14
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed, on an appropri-
ate level, between the aeronautical authorities of the Contracting
Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all
matters pertaining to the application of this Agreement.

Article 15
Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contract-
ing Party for the purpose of discussing amendments to this Agree-
ment or to the Route Schedule of questions relating to interpreta-
tion. The same applies to discussions conceming the application
of this Agreement if either Contracting Party considers that an
exchange of views within the meaning of Article 14 of this Agree-
ment has not produced any satisfactory resuits. Such consulta-
tions shall begin within two months of the date of receipt by the
other Contracting Party of any such request.

Article 16
Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance with
Article 15 of this Agreement, it shall be submitted to an arbitral
tribunal at the request of either Contracting Party.

{2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shail agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Governments of the Contracting
Parties. Such members shall be appointed within two months, and
such chairman within three months, of the date on which either
Contracting Party has informed the other Contracting Party of its
intention to submit the disagreement to an arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the Intemational Civil Aviation Organization (ICAO) to make the
necessary appointments. If the President is a national of either
Contracting Party or if he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-president deputizing for him should make
the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on the Contracting Parties.
if, and as long as, either Contracting Party fails to comply with a
decision of the arbitral tribunal given under this Article, the other
Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights or
privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the
Contracting Party in default.

(5) Subject to the final decision of the arbitral tribunal, the costs
incurred up to the award shall be distributed between the Con-
tracting Parties as follows: Each Contracting Party shall bear the
cost of its own member as well as of its representation in the
arbitral proceedings; the cost of the chairman and the remaining
costs shall be bome in equal parts. In all other respects, the
arbitral tribunal shall determine its own procedure.

Article 17
Muitiiateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention
accepted by the Contracting Parties entering into force, the provi-
sions of such convention shall prevail. Any discussions with a view
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ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet,
erseizt, andent oder erganzt, finden nach Artikel 15 statt.

Artikel 18
Registrierung bel der ICAO

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Noten-
wechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden von den Vertragsparteien
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) zur Regi-
strierung Gbermittelt.

Artikel 19
Inkrafttreten, Geltungsdauer, Kiindigung

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem beide Regierungen einander notifiziert haben, daB die
erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkraft-
treten des Abkommens erfilit sind.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschiossen.
Jede Vertragspartei kann auf diplomatischem Wege die andere
Vertragspartei jederzeit schriftlich von ihrer Absicht in Kenntnis
setzen, das Abkommen zu beenden. Diese Kiindigung ist gleich-
zeitig der Internationalen Zivilluttfahrt-Organisation (ICAO) mitzu-
teilen. In diesem Falle tritt das Abkommen zwdif Monate nach
Eingang der Kindigung bei der anderen Vertragspartei auBBer
Kraft, sofern nicht die Kundigung vor Ablauf dieser Zeit durch
Vereinbarung zuriickgenommen wird. Wird der Eingang der Kin-
digung von der anderen Vertragspartei nicht bestétigt, so gilt als
Eingangstag der vierzehnte Tag nach dem Eingang der Kindi-
gung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation.

Geschehen zu Harare am 13. Dezember 1995 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermafen verbindlich ist.
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to determining the extent to which this Agreement is terminated,
superseded, amended or supplemented by the provisions of the
multilateral convention shall take place in accordance with Arti-
cle 15 of this Agreement.

Article 18
Registration with ICAO

This Agreement, any amendments to it and-any exchange of
notes under Article 2 (2) of this Agreement shall be communicated
by the Contracting Parties to the International Civil Aviation Or-
ganization (ICAQ) for registration.

Article 19
Entry into Force, Duration, Termination

(1) This Agreement shall enter into force one month from the
date on which the two Governments have notified each other that
the constitutional requirements for the entry into force of this
Agreement have been fulfilled.

{2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.
Either Contracting Party may at any time give written notice
through diplomatic channels to the other Contracting Party of its
decision to terminate this Agreement. Such notice shall be simul-
taneously communicated to the International Civil Aviation Organ-
ization (ICAQ). In such case this Agreement shall terminate twelve
(12) months after the date on which the notice was received by the
other Contracting Party, unless the notice to terminate is with-
drawn by agreement before the expiry of this period. In the
absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting
Party, the notice shall be deemed to have been received fourteen
(14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Done at Harare on 13 December 1995 in duplicate in the
German and English langues, both texts being equally authentic.

Fir die Bundesrepublik Deutschland
For the Federal Republic of Germany

Norwin Gf. Leutrum

Fir die Republik Simbabwe
For the Republic of Zimbabwe

Simon Moyo
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 16. November 1995
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Republik Usbekistan
tber den Luftverkehr

Vom 26. Mal 1997

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 16. November 1995 unterzeichneten Abkommen zwischen
der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand und der Regierung der Republik
Usbekistan dber den Luftverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nach-
stehend verdffentiicht.

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 21 Abs. 1 in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundesgesetz-
biatt verkiindet.
Berlin, den 26. Mai 1997

Der Bundespréasident
Roman Herzog

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister fir Verkehr
Wissmann

Der Bundesminister des Auswartigen
Kinkel
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Republik Usbekistan
Uber den Luftverkehr

Cornaiwenue
mexay Mpasurenscteom OepeparusHoun Pecnybnuku I"epmanuna
u MNpaButenscTesom Pecnybnuku YabekucraH
0 BO3AQYyLWHOM coobLieHun

inhaltsibersicht

Praambel

Artikel 1 Begriffsbestimmungen

Artikel 2 Gewéhrung von Verkehrsrechten
Artikel 3 Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

Artikel 4 Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Artikel
Artikel
Artikel
Artiket
Artikel 9 Ubermittiung von Betrisbsangaben und Statistiken
Artikel 10 Tarite

Artikel 11 Gewerbliche Tétigkeiten

Artikel 12 Luftsicherheit

Artiket 13 Einreise und Kontrolle der Reisedokumente
Artikel 14 Direkttransit

Artiket 15 Meinungsaustausch

§ Gleichbehandiung bei den Gebihren

6 Befreiung von Zollen und sonstigen Abgaben

7 Transfer von Einklnften

8 Grundséatze fir den Betrieb des Fluglinienverkehrs

Artikel 16 Konsultationen

Artikel 17 Beilegung von Streitigkeiten

Artike! 18 Mehrseitige Ubereinkommen

Artike! 19 Registrierung bei der interationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Artikel 20 Frihere Abkommen
Artikel 21
Artikel 22 Kiindigung

Inkrafttreten, Geltungsdauer

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Usbekistan —

Vertragsparteien des Abkommens Ober die Intemationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen tber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen den Hoheitsgebieten
beider Staaten und dariber hinaus zu schlie3en ~

sind wie folgt tibereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

Ornasnenue

Npeambyna

Craten 1 OnpegencHue TepmuHos

Cratba 2 MNpepocTasnexne NPae NEpPeBO30K

Cratbn 3 HasnaveHue aBnanpeanpuaTMié M paspewieHne Ha 3xcnnya-

Tauno

Craten 4 AHHYNMPOBAHHE MM OTPAHUHEHWUE PAIPELIEHMRA Ha 3KCNNYa-

Tauuio
CrateA 5 PaseHCTs0 Npu HasHauenuu cGopos
Craton 6 OceofoxneHue OT TAMOXEHHLIX NOWNMH W Npoumx cOopos
Cratbn 7 Nepeson noxonos
Cratbft 8 TipwHuMNLI IKCRNyaTauu MappyToe
CratbA 9 lMepenaqa 3KCNNYATAUHOHHLIX M CTATUCTUHECKKX BAHHBIX
Craten 10 Taputu
Cratbs 11 Kommepueckan NeATeNbHOCTb
CraTtba 12 AsnaunonHan 6e30nacHocTe
Crarba 13 Bneaf u KOHTPONb NPOE3AHLIX NOKYMEHTOB
Craren 14 [pAMO#A TPaHauT
Crartba 15 O6meH mHeHnaMH
Craren 16 KoHcynbTauumn
Crarbs 17 YperynnposaHwe cnopos
CratbR 18 MHOTOCTOPOHHME KOHBEHLWA

Crarba 19 Peructpaumua B MexgyHapoaHou oprasu3auvu rpaxnaHckon
asnauum

Crarbna 20 Npexuue CornaweHua
Crartes 21 Betynnenue B cuny, Cpok fencTevS
CraTba 22 [leHoHcauHs

MpasuTtenucteo Pepepartueron Pecrybnvku Mepmaqmna
n
MpasnTenscTeo Pecnybnvku YabekncraH,

ABNARCL yuacTHukamu KOHBEHUMM O MEXAQyHapoAHOW rpa-
XKOAHCKON asnauun, OTKPLITON BNA noanucaHuAa 8 “ukaro 7
naexabpa 1994 r.,

xenaa 3awuounTb CornauieHue 06 YCTaHOBNEHWM M OCY-
WISCTBNEHMN PErynAPHOTO BO3AYIWHOrO COOOWIEeHM: Mexay ro-
CyRapCTBEHHLIMKA TEPPUTOPUAMM 0beux CTPaH U 3a ux npege-
namu,

NpUWNK K CornaleHvio 0 HMxXecnenylowem:

Cratea 1
Onpegenenue TepMHUHOB

(1) Mo cmuicny pantoro Cornawenus, ecnu ua ero TexcTa He
BbITEKAET HUYEro MHOTO, CNeayeT NOHUMATL:
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a) Zivillufttahrt-Abkommen* das am 7. Dezember 1944 in Chica-
go zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die inter-
nationale Ziviliufttahrt einschlieBlich aller nach dessen Arti-
kel 90 angenommenen Anhinge und aller Anderungen der
Anhédnge oder des Zivilluftfahrt-Abkommens sefbst nach des-
sen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhinge und Anderun-
gen fur beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von ihnen
ratifiziert worden sind;

b) .Luftfahrtbehdrde® in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fGr Verkehr, in bezug auf die
Republik Usbekistan der Generaldirektor der Zivilluftfahrt der
Republik Usbekistan oder in beiden Filien jede andere Person
oder Stelle, die zur Wahmehmung der diesen Behdrden oblie-
genden Aufgaben emmaéchtigt ist;

c) .bezeichnetes Untemehmen® jedes Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Arti-
kel 3 schriftlich als ein Untemnehmen bezeichnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien intemationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begriffe ,Hoheitsgebiet”, ,Fluglinienverkehr”, ,interatio-
naler Fluglinienverkehr* und Landung 2u nichtgewerblichen
Zwecken* haben fir die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte
Bedeutung.

(3) Der Begriff ,Tarif* bedeutet den Preis, der far die internatio-
nale Beférderung (d. h. die Beférderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggéasten,
Gepick oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schlief3t folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fir eine intemationale
Befdrderung zu berechnen ist, als soiche vermarkiet und
verkauft wird, einschlieSlich derjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von AnschiuB-
tarifen fir eine Befdrderung auf intemationalen Streckenab-
schnitten oder auf inlindischen Streckenabschnitten, die Teil
des intemationalen Streckenabschnitts sind, gebildet wer-
den;

b) die Provision, die fiir den Verkauf von Flugscheinen fir die
Befbrderung von Fluggasten und deren Gepack oder fir die
entsprechenden MaBnahmen bei der Befdrderung von Fracht
zu zahlen ist;

¢) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Befdrderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umtaBt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Befor-
derung erbracht werden;

e) jeden Tarif fir die als Zusatz zu einer intemationalen Befbrde-
rung verkaufte Befdrderung auf einem inlindischen Strecken-
abschnitt, der fiir rein inlAndische Filge nicht vertugbar ist und
der nicht allen Befbrderem im intemnationalen Verkehr und
deren Kunden 2u gleichen Bedingungen zur Verfigung ge-
stelit werden kann.

Artikel 2
Gewihrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Untemehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu iberfliegen;
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a) "KoHBEHUMA O rpaXkaaHckon asmaumu™ — KoHBeHUMS O me-
AKOYHAPORHON rPaXAaHCKOK aBraLuy, OTKPBHITANA 4NN NOaANKu-
caHnA B8 Yukaro 7 fexabpa 1944 r., sxniovans sce Mpu-
NOXEHUA, NPUHATLIO cornacHo ed CtaTbe 90 U BCe namexe-
Huna MpunoxeHui unw KOHBEHUMK O rPaXXQAHCKON asmauum,
npwiaToie cornacHo Cratbam 90 # 94 B8 TOW cTeneHn, B
KOTOPOM 3T NPUNOXEHUA K NONPaBKM BCTYNMAM B CUNY ONA
obenx [orosapunsaiownxcA CTOPOH unu Bbinn patudrumpo-
BaMbl UMM,

b) "BepomcTBO asmaumoHHbIX Bnacrel” 03HavaeT 8 OTHOLWEHNU
denepatueHon PecryGnuiv I"epmanna — GegeparnsHoe mMu-
HUCTEPCTBO TPAHCNOPTA, B OTHOWEeHUH PecnyOnukn Y3abexu-
cTaH — MeHepanbHLIA QUPEXKTOP FPaXKAAHCKOW aBuaumm, nnu
B 06oMx criyyanx — noboe mHoe nuuo nmbo opraxHusayuio,
KOTOpbiE YNONHOMOYEHb! BLINONHATL (PYHKLMW, BO3NOXEH-
Hbl@ Ha yKa3aHHble BeAoMCTBa; '

€) "HasHauvenHoe asmanpeanpuATMe” ossadvaeT nioboe aeua-
npeanpuaTue, KoTopoe opHa floroeapusatowiancr CropoHa
yxazana npyroi [lorosapusaloiyencsi CTopoHe nyTém rinco-
MeHHoro yseaomnenna cornacHo Crarsbe 3 kak aswanpeq-
npuRTHE, KOTOPOE AONXHO GyneT oCcyWeCcTBNATL MexayHa-
ponHoe BO3AywHOe cooblieHMe NO MaplupyTam, yCTaHoB-
neHHbiM  cornacHo nywkty 2 Cratem 2 padHoro Cor-
naweHus.

(2) TepmuH “rocyfapcteeHHan TeppuTopus”, "BoagywiHoe
coobuieHne”, "MexayHapoaHoe Bo3aywHoe coobiieHue” u "no-
Cafika ¢ HEKOMMEPYECKVMM LIONIAMM” B NDUMEHEHUN K [aAHHOMY
CornalLennio MeIOT 3Ha4YeHHe, YCTRHOBNEHHOe AR Hux B CTa-
TbAX 2 U 96 KOHBEKUMM O rpaXKAAHCKON aBraLinu.

(3) Tepmun "Tapud” osHauaeT nnaTy, B3UMAEMYIO 33 MEXAY-
HapoAHYIO NEePeBo3KY (T.e. NePeBo3Ky MeXAY NYHKTaMK Ha rocy-
RapCTBeHHbLIX TEpPPUTOPUAX ABYX wnu OGonee CrpaH) nac-
caxupoB, 6araxxa 1 rpysa 3a UCKIIIOUEHMEM NOMTHY), ¥ BKIIOYaeT
cneqayouwee:

8) KaXabiA CKBO3HOW Tapud unu CymMmy, KOTOpLe noanexar
onnarte 3a MeXAyHapoQHyl0 NepesoaKy, Npeanaraemyio Ha
priHKe cObiTa U NPORABAEMYIO Kak TaxoBylo, BKIIOYan U T8
CKBO3Hble Tapudl, KOTOpLIE COCTABNEMbI C NPUMEHEHUEM
Apyrhx TapugOB UNKU NOCNEAYIoWUX Taprdos Ha NEPeBo3KY
Ha MEXOYHapPOAHLIX MAM BHYTPEHHUX MapuIpyTax, ABMRIO-
LWHXCA COCTABHLIMM HACTAMKA MEXAYHAPOLGHLIX MAPLIPYTOB;

b) komuccuoHHble, NoAnexauime ynnate 3a npoaaxy asnabu-
NeToB Ha NepeBo3Ky NaccaXxnpos M ux baraxa nnu 3a cooT-
BeTCTBYIOWME MepLl NPK NEPeBa3Ke rpyaa;

C) ycnosusa, KOTOpble ONpefensioT npumeHeHue Tapuga nau
UeHy Ha MepeBo3Ky UMK YNNaTy KOMUCCHOHHBIX;

OH TaKKe BIOMaeT:

d) BCE CyWeCTBeHHbIC YCNYTH, OKA3biBaeMbIe BO BI2UMOCBA3K C
nNepesoakon;

€) Kaxabiid Tapud 3a NePeBO3KY BHYTPH CTPaHLI, NPORAHHYIO B
AONONHEHUE K MEXAYHAPOAHON NEPeBO3Ke, KOTOPOro HET Ha
MCIJIOUNTENLHO BHYTPEHHUX JIMHUAX M KOTOPLIA HO MOXET
6biTh npenocTasneH Ha Tex xe ycnoeusx scem asuaxkomna-
HARM W X KIWMEHTaM B MEXXYHAPOOHOM BO3AYLWHOM CO0G6-~
weHmun.

CraToA 2
NpegocraBnexne Npae Nepeso30K

(1) OpHa forosapusalowanca CTopoHa npepocTaenseT Apy-
roi florosapunsaiouieics CTopoHe ANA OCYLIECTBNeHWA MeXAay-
HapOAHOro BO3AYWHONO COOBLIEHMA HAIHAUEOHHBIMW aBuanpen-
APUATUAMK NPABO.

a) nponerta eé rocynapcTBeHHOA TeppuTopnn 6e3 nocaaxm;
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b} in inrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu lan-
den;

¢) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste,
Gepéck, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Untemehmen der
Vertragsparteien intemationalen Fluglinienverkehr betreiben
konnen, werden in einem Fluglinienplan durch Notenwechsel
festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Untemehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewahrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggaste, Gepack, Fracht und Post auf-
zunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des
Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu befordern (Ka-

botage).

(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfaft
nicht auch die Gewahrung des Rechts, Fluggdste, Gepéack, Fracht
und Post zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der die Rechte
gewahrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheitsgebiet eines
dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu befordermn
(5. Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur aufgrund besonde-
rer Vereinbarungen zwischen den Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsparteien gewahrt.

Artike! 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewdhrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewéahrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteiit hat, den
Fluglinienverkehr zu erdffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahn, erteilt vorbe-
haltlich der Absatze 3 und 4 dieses Artikels und des Artikels 9
unverziglich die Genehmigung zum Betrieb des intemationalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartel den Nachweis veriangen,
daB es in der Lage ist, den Erfordemissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenannten
Vertragspartei fiir den Betrieb des internationalen Luftverkehrs zu
erfullen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Untemehmen
der anderen Vertragspartei die Auslbung der nach Artikel 2
gewahrten Rechte verweigem, wenn das Untemehmen auf Ver-
langen nicht den Nachweis erbringen kann, daf3 die Mehrheit des
Eigentums an dem Unternehmen und seine tatsichliche Kontrolle
Staatsangehdrigen oder Korperschaften der anderen Vertrags-
partei oder dieser selbst zustehen. Wegen der rechtlichen Ver-
pfiichtungen der Bundesrepublik Deutschland gegeniber der Eu-
ropdischen Union hat die andere Vertragspartei dieses Recht nur
dann, wenn ein von der Bundesrepublik Deutschiand bezeichne-
tes Unternehmen auf Verlangen nicht nachweisen kann, daB die
Mehrheit des Eigentums an dem Unternehmen bei einem Mit-
gliedstaat der Europdischen Union oder bei Staatsangehdrigen
oder Kdrperschaften solcher Mitgliedstaaten liegt und daB die
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b) nocagku Ha eé rocyfapCTBeHHOM TeppUTOpUM C HEKOMMEe-
YeCKumMiM LBenavu;

nocaaku Ha eé rocyfapCTBEHHON TePPUTOPUN B YKa3aHHbLIX
NYHKTaX Ha MapwpyTax, yCTaHOBAEHHbIX COrNAacHO NyHKTY 2
AaHHOK CTaTbhi, C KOMMEPUECKAMU LIENAMKU ANA NOTPYy3IKU
WM BbIrpy3KkK naccaxwpos, Garaxa, rpyaa u nouTsl.

(2) MapLipyTet, O KOTOPLIM Ha3HAYEHHLIM aBUANPEaNPUATHAM
Rorosapusarowmxca Ctopor Gynet npeRocTaBneHo npaso ocy-
WEeCTBNRTL MEXAYHAPORHOE BO3fAYLLHOe coobileHue, ycTaHaB:
nusawoTch B Tabnuue MapwpyTos nyTém obmeHa HOTaMM.

c)

{3) Nonoxenun nyHkTa 1 gaHHon CraTb HE CUMTAIOTCA Npe-
DOCTaBNEHUEM Ha3HAUYeHHLIM aBranpeanpUATUAM OfHOW floro-
sapueatowlericr CTopoHutl Npasa 6pate Ha 60PT ANA Nepeso3ku
3a NnaTty Ha roCyRapCTBEeHHOW TeppuTopum Apyrow [lorosapv-
sajoujenics CTOPOHLI naccaxmpos, barax, rpys u nouTty u nepe-
BO3UTH UX B APYrOit NMYHKT BHYTPHU rOCYAapCTBEHHOR TEPPUTOpUU
aTow gpyrow forosapusaouieicn CToporst (kaboTax).

{4) NpegocTaBneHue npaBa NEPEBOIOK COTNACHO NYHKTY 1
RanHoi CTaThu He BKMOMAET Take Npasa NEpPeso3uTb Nac-
caxupos, 6arax, rpy3 U NOYTY MEXRY fYHKTaMK Ha rocyaapcT-
BEHHO# TeppuTopni [lorosapusaloteicn CTOPOHLI, NpefocTas-
NRIOUEeN 3TO NPaBo, ¥ NYHKTaMK Ha FOCYAapCTBEHHOW TOPPUTO-
puit TPETLEro rOCynapcTea u B 06paTHOM Hanpasnexuwn (5-an
ceobogna). Mpasa 5-o# ceobonul GyAyT NPeAOCTaBNATLECA TONLKO
Ha ocHoBe ocobbix AOroBopéHHOCTEM Mmexay Begomctsamu
asuaumnoHHbIX Bnacten obenx [lorosapusalowuxcs CTOpPoH.

Cratea 3

Hasxavuenne aBuanpeinpHATHi
¥ pa3speiieHne Ha IKCNAYaTanmio

(1) MexpyHapopHoe sBo3aywHoe coobuieHne No MapipyTam,
ycraHoBnesHbiM cornacHo Cratbe 2, nyHkt 2 panHoro Cor-
nauienun, mMoxeT ObiTb HA4YaTo B8 no6oe BPEeMA Npn yCnosuu,
yTo

a) [orosapusaiowancA CTOpoHa, KOTOPO#A MpefocTaBARfIOTCA
npaea, ykalanHbie B Ctatee 2, nywxkt 1 gawHoro Cor-
fnauieHns, 8 NUCbMEHHOR POpMe HA3HAYUT OQHO UKW HECKO-
NbKO aBManPeanpUATUA U

forosapueaouwiancAa CTopoHa, NpefocTasnAiowian Takue
npaea, BbIanNa Ha3HaYeHHOMY WAWM HA3HAYEHHLIM aeva-
NPeanPUATUAM paspelleHne HavaTb BO3gywHoe coobuie-
Hue.

(2) Rorosapupalowanca CTopoHa, KOTOpas npegocTaenser
TakMe npaea, Ge3oTnaratensHO AAcT papeuleHue Ha OCy-
WeCcTBReHNe MEeXZYHapoQHOTO BOSAYWHOTO COOOUISHUR NP
ycnoeuy coGMofeHHA NyHKToe 3 U 4 paHHoM CraThu, a TaKke
Cratbu 9 paHHoro CornaweHun.

(3) Oaxa forosapusaowanca CroporHa enpase TpebosaTth OT
KaXAOTO Ha3HA4YEHHOrO asvanpennpuaTua apyrown forosapu-
Bajowenca CTopoHb A0KA3aTeNnbCTBa TOro, YTO OHO CNOCOGHO
COOTBETCTBOBATL TPEOOBAHUAM, KOTOPLI@ CNEAYET BLNONHATL
[0 3aKOHaM i fIPOUUM NPERNUCAHUAM ANR OCYLECTBNEHUS Me-
KayHaponHoro coobilerun nepsoit florosapusiouleics Ctopo-
Hbt.

(4) Onxa fQorosapusaowianca CTOpoHa BNPaBe OTKa3aTo Ka-
KOAOMY Ha3HAUEHHOMY aBManNPeRNPUATWIO APYrol [lorosapwu-
saiowenca CTOpHL! B MCMONLIOBAHMM NPEROCTABNEHHbIX COr-
nacno CtaTtbe 2 npas, ecnn 5T0 aBManpeanpuATHe He CNOCOGHO
apenocrasnTe N0 €6 TpeboBanvio gokasarenscrsa TOro, 4To
NPeMMYLLIECTBEHHO® BNANGHME M [EHCTBKTEMbLHLIA KOHTPONb
Haf HUM NpPUHARNeXAT FPaXKAaHaM WAK IOPHAUYECKUM NMLIAM
apyroi [lorosapusaiouteica CtopoHbl unu e camoin. Ua-za
npasoesix oba3aTenncTs GefepaTusHon Pecnybnuim Mepmanmna
nepen Esponeitckum Coiosom apyran florosapusaiouianca Cto-
pora obnanaeTt nogobHbiM NPaBOM MLLb B TOM Cyvae, Korpa
HasHaverHoe QPepeparuBHoi Pecnybnukon [epmaHus asua-
npeanpuATHe He B COCTOAHMU AO0KAaaTh NO TpeboBaHMIo, 4TO
NPeUMyLIECTBEHHOS BNafieHke ATMM aBUANPEANPUATUEM Npu-

b)
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tatséchliche Kontrolle einem solchen Staat oder seinen Staatsan-
gehdrigen oder Kdrperschaften zusteht.

(5) Eine Vertragspartei kann nach MaBgabe der Absitze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Untemehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Untemehmen genief3t die
gleichen Rechte und unterfiegt den gleichen Verpflichtungen wie
das Untemehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerrut oder
Einschrinkung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Aufiagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhélt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfulit. Vor dem Widerruf
oder der Einschrankung werden Konsultationen nach Artikel 16
durchgefiihrt, es sei denn, daB zur Vermeidung weiterer VerstdBe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gieichbehandiung bel den Gebiihren

(1) Die Gebihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fur
die Benutzung der Flughdfen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sein
als die Gebdhren, die fir Luftfahrzeuge eines inidndischen Unter-
nehmens in &hnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

(2) Bis zur Einflihrung der freien Konvertierbarkeit der Wahrung
der Republik Usbekistan werden die GeblUhren im Sinne des
Absatzes 1 gemaf den Satzen und Tarifen erhoben, die von jeder
Vertragspartei auf ihrem Hoheitsgebiet unter Beriicksichtigung
der Empfehlungen der ICAO festgelegt werden.

Artikel 6

Befrelung von
Zbllen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Untemehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Gblichen Ausristungsgegen-
stande und Bordvorréate, bleiben frei von Zbllen und sonstigen bei
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch fir an Bord der Lufttahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Gber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstotfe, Schmierdle, Ersatzteile, Ubliche Ausristungsge-
genstinde und Bordvorréte, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei voribergehend eingefihrt werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefiihrt zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten
Z3llen und sonstigen Abgaben. Werbematerial und Beforderungs-
dokumente jedes bezeichneten Untemehmens der einen Ver-
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Hapnexur rocypapcrsy-uneny Esponeisckoro Coiosa unu rpa-
AKBAHAM UK IOPUONYECKHM STHLAM TaKMX roCyRAPCTB-4IGHOR K
YTO AEACTBMTENbHBIN KOHTPONb HAM HAM NPUHARNEXUT Takomy
FOCYAAPCTBY MAK 8ro rPaXKRaHam, UK IOPURNUYECKMM iyam.

(5) Kaxpan [orosapusaiowanca Cropona Bnpase B COOT-
BETCTBMAKU C NMyHKTaMu 1-4 fiaHHOW CTaTbK 3aMEHHTL OQHO Ha3-
HAYeHHOS ©I0 aBranpefnpuATUe APYrMM aBUanPeanPUATHEM.
Hoeoe HaaxaueHHOe aBuanpeanpusaTHe NoNb3yeTcr Taknmmn Xe
npasamn 1 AONXKHO BLINONHATL Te Xe OOR3ATENLCTBA, KaK w
aBManpeanpuATMe, MECTO KOTOPOro OHO 3aHANO.

CraTon 4

AHHYNMPOBAHME HAK
OrPaHHNEHHE PA3PELISHMA HA IXCTUTYATaLUHIO

Kaxgan florosapvearowancs CTOpoHa MOXeT aHHyNiMpoBaTh
¥ BBECTH OrpaH1ueHun Ha npegocTasneHHoe cornacHo Cra-
Toe 3, NYHKT 2 PA3IPELLeHNE Ha IKCNNyaTaumIo, ecny HasHaueH-
HOe asuanpennpuaTe He cobMIONAeT 3aKOHLI MM MHbie Npef-
nucaMmua npepocTasnaowen npasa Rorosapueaiouieiica Ctopo-
Hbl UAu He cobnoaaeT NoNoXeHuA AaHHoro Cornawexnn, unu
He BbiNOMHAGT BLITEKAWHWe U3 Hero obm3atenucrea. Mepen
AHHYNUPOBAHNMEM UNK BBEAEGHMEM OrPaHU4YeHMA NPOBOARTCA
XOHCYNbTauuu cornacHo Ctartbe 16 nanHoro Cornawenun, ecnu
80 n3bexaHwe AAnNbHEALWUX HAPYWEHWA 3aKOHOB MM MHLIX
npeanucasuit HeT HeoBXOAWMOCTH B HEMEANEHHOM NPUOCTa-
HOBNEHWH 3KCNNyaTtaunn N BBEREHNN OrPaHNHEHNA.

CrarteA 5
PapeHcTBO NpH HasHaueHuH c60poB

(1) Cbopb), BaumaeMbie Ha FOCYRAPCTBEHHON TEPPUTOPUM 04~
Hoit florosapvmsarouwleica CTopoHbl 3a NONb30BaHKME a3ponopra-
MU 1 ODYTUMKM a3POHABAT ALUNOHHBIMK CPERCTBAMM BO3AYLINBIMK
cyfilamy Ka)KAOoro HasHa4yeHHOro asmanpegnpuaTa apyroi fo-
rosapusaioulenca CTopoHbl, He MOryT 6biTb Bbitwe Tex c6opos,
KOTOpbIE B3UMAIOTCA C BO3AYWHBLIX CyQ0B OTEYECTBEHHOro aBua-
NPeAnNPUATAR NPU aHANOMNYHBIX MEXAYHAPOAHLIX BO3AYWHBIX
niepeso3Kax.

(2) Qo BBepeHnA cBOGOQHON KOHBEPTMPYEMOCTH BaNOThLI Pe-
cnybnukm Yabekuctan cO60pbl, yxalaHHbie B NyHKTe 1 faHHOW
Cratbu, 6yayT 83uMaTbLCR B COOTBETCTBUMM CO CTaBKamMM # Ta-
pudamy, ycTaHoBREHHLIMW Kaxaon [lorosapusalouieicn Cro-
POHON Ha CBOEN roCyAapCTBEHHOW TEPPUTOPUM C YUBTOM pexo-
meHgaunn MKAO.

Craton 6

OcBoboxgeHue or
TaMOMEHHbIX NOWNKH ¥ NPouHx c6opoa

(1) Vicnonbayemsie KaXXAbIM Ha3HAYEHHBIM aBUANPEaNPUATUEM
onvon florosapusalouieics CTOPOHbI BO3QYLUHLIE CyRa, Bne-
Tauwme Ha rocynapcTBeHHYIO TeppuTopuio apyroi floroeapu-
salowerica CTOPOHbI M CHOBA BbINGTAIOWME UNK Nepecexawine
ed, BKMoYan umeloLnecn Ha 60pTy TONMMBO, CMa30YHbLIe MaTe-
puansl, 3an4yacTy, TabensHoe uMyu(ecTso U 6OpPToBHIe 3anacsl,
0CcBO0OXAAIOTCA OT TAMOXEHHLIX MOWNWH U Npouux c6opos,
B3MMAEMbIX NPU BBO36, BLIBO3E WKW TPaH3UTE TOBapoB. JTO
PacnpoCTPaHAETCA TaKXKe Ha TOBapbi, HaxoaAwmecs Ha 6opTy
BO3MYLHbLIX CYAO0B U UCNONb3YyEMbie BO BpeMA NONETa Hag rocy-
AapcTBeHHoR TeppuTopuei apyroi [flororapusatoienca Cro-
pOHb.

(2) Tonnneo, cMa3ouHLie Marepuansi, 3an4acTi, TabensHoe
nMyLLecTso U GOPTOBbLIe 3anack, BPEeMEHHO BBO3UMBIE Ha rocy-
NapcTBeHNyI0 TeppnTopmio ogHon Lorosapusawoweica Ctopo-
Hbl ANA TOro, UTOOLI CPaly Xe UNK NOCNe CKNARMPOBaHUA BuiTL
YCTaHOBNGHHBLIMMK MW NC APYTOA NPULKHE B83ATHI Ha 6opT BO3AY-
WHBIX CYAOB HAa3HAYEHHOTO aBuanpeanpuAaTua apyrow forosa-
pusatoweicn CTOPOHLI unu UHbIM 06pa3om GbiTb CHOBA BbiBe3e-
Hbl C FOCYapCTBEHHON TeppuTopun nepson [lorosapusaloulein-
¢A CTOPOHLI, 0cBOBGOXKAAIOTCA OT TAMOXEHHBIX NOWNKH 1 APYrUX
c60poB, yxasaHHbix B NyHKTe 1 gaHHow Cratbu. PexknamHbie
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tragspartei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zdllen
und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den in Absatz 1 genannten Zdllen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

{4) Eine Vertragspartei kann die in den Absatzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolliberwachung halten.

(5) Soweit fir die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolie und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fiir sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstinde und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
Geschéftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Ge-
genseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
ahnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Transfer von Einkinften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unterehmen
der anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Verkauf von
Beforderungsdiensten im Lultverkehr im Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei erzielten Einklnfte jederzeit, auf jede Weise,
frei und ohne Beschrankung in jeder frei konvertierbaren Wahrung
zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu
transferieren.

Artikel 8
Grundsitze fiir den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Untemehmen jeder Vertragspartei wird
in bitliger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Flugti-
nienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu
betreiben.

(2) Beim Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Untemehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Untemehmens der anderen Vertragspartei Rick-
sicht, damit der von diesen Untemehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintrachtigt wird.

(3) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artike! 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Befdrde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Untemehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Untemehmen, Befdrderungen zwischen den im Hoheitsge-
biet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkien einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufihren, wird im Interesse einer geordneten Entwickiung
des internationalen Luftverkehrs so ausgeibt, da3 das Bef6rde-
rungsangebot angepaft ist
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marepuansl ¥ NepeBo30YHaN [OKYMEHTaAUMA KKQOTO HasHa-
YEHHOro asuanpeanpusaTur ogHor [lorosapusaouieiica Cropo-
Hbl TaKxke ocBOBOXARAIOTCA OT YNOMAHYTLIX B NyHKTE® 1 RaHHOH
CraTeu nownuH n gpyrix c60pos nNpu ux BBO3€ Ha rocynapcT-
BEHHYI0 TeppuTopuio Apyroi [orosapusaioweica CTOpoHbI.

(3) Tonnueo n cma3zouHble marepuansl, NPUHATHIE HA GOPT
BO3ALLUHLIX Cy[OB KRKQOTO HA3HAYEHHOTO aBUaNPeRNPUATHA 0N~
Ho# [orosapusaioweincd CTOPOHLI Ha FOCyAapCTBEHHOW Teppu-
Topuu apyron [orosapusaiouleics CTOPOHB! U MCNONb3YeMble B
MEXQYHapPOQHOM BO3AYLWHOM coobLieHuu, ocsoboXaalnTca oT
YNOMAHYTLIX B NYHKTE 1 AaHHOW CtaTbi NownuH u Apyrix c6o-
POB, @ TaKKe OT BO3IMOXHBIX Hanoros Ha nNotpednexHue.

(4) Kaxpan [Jorosapusaowjanca CTOpOHA MOXET fepXaTe
yKasaHHbie B8 nyHkTax 1 - 3 naxHoi CtaTtou ToBapbl nop Ta-
MOXEHHbLIM HAL130POM.

(5) Ha yxasaHnHbie B nyHktax 1 - 3 gauHon Cratbu TOBaphl,
0cB000XA8HHLIE OT YKa3aHHbIX NOWNMH KW [pyrnx cbopos, He
PacnpPOCTPAHAOTCA OBLIMHO NPUMEHAGMBIE K HUM 3KOHOMUYEC-
K1e 3anpeTbl UK OFPAHVHEHUA HA BBO3, BLIBO3 U TPAHIUTHYIO
nepeBo3Ky.

(6) xaxpan forosapusaiowancs CTOpoHa NPenocTaBuT Ha
ycnosunax B3anmMHOCTH ocsoboxpeHne OT Hanora ¢ obopoTta unm
OT aHanoOrMuHbiX KOCBEHHBIX HANOroB Ha TOBapLi U YCRyrw, no-
CTaBNEMBIO M/ OKA3LIBAEMbIE Ka)XXAOMY Ha3HaYeHHOMY aBua-
npeanpuATHIo apyron florosapusaioulencn CTOPOHL M MCNONL-
3yembie RNA OCYLLECTBNEHNA 8ro KOMMEPUECKOH AEATENBHOCTH.
OceoGoxpeHne OT Hanora MoXeT OCYUIeCTBNATLCA NyTém
NPenBapuTEnsHOro 0csoboXAEeHNU UM BO3BPATA YNNAUEHHLIX
Hanoros.

Craten 7
Nepesog goxonoe

Opna florosapueaowjanch CTopoHa NPeROCTaBNAET KaXQ0-
My Ha3HauyeHHOMY aBWanpennpuAaTWIO A[pyrow forosapusalo-
weica CTopoHsl npaso B Noboe Bpema, nObbIM CROCObOMm,
ceobonHo ¥ 6e3 orpaHMueHnn NepeBoOanTb B ero rNaBHyIo KOHTO-
py ROXOAbl, MOJTy4EHHLIe OT NPoJaXu TPAHCNOPTHLIX YCNyr B
BO3AYIIHOM COOBLIEHNM Ha FOCYRAPCTBEHHOK TeppuTopuM Apy-
roi Joroeapusaiowjeitca CTopoHbl B moboi csob0aQHO KOHBEP-
THPYEMO#i BanoTe NO OpUUMATEHOMY KYPCY.

CratoR 8
MpuHyMne! akcnnyarayuu mMmaplpyTos

(1) Kaxxpnomy HassaueHHOMy asmanpegnpuathio florosapu-
saiowuxcs CTOPOH NPENOCTaBNAETCA CNPaBEANUBAR U PABHO-
NpasHan BO3MOXHOCTb 3KCNNyaTauun MapLipyToB, YyCTaHOBMEH-
Hbix no Ctatee 2, nyHKT 2 gaHHoro Cornawexms.

(2) Npu ocyurecTBNEHNN MEXAYHEPORHOMO BO3AYLUHOTO CO0G-
LWEeHUA HA MapLpyTax, yCTaHoBNEHHLIX N0 CtaTtbe 2, AYHKT 2
AaxHoro CornalleHuna, KaKA0e HA3HAYEHHOe asnanpeanpuaTHe
ognxon florosapusapusaiouteiics CTopoHbl aeicTsyeT ¢ y48ToM
MHTEpPecoB KaXA[Oro Ha3HAYEHHOrO aBUanpeanpuATAR APYrow
flororapuparoiiieics CTOPOHbI, YTOObI HE HAHECTH CyUIECTBEH-
HbiW yu1ep6 aBManepeBo3Kam 3Toro asManpennpuATUR, IKCNAya-
TUPYIOWErc aBMAnNKHWIO NO TOMY X MapupyTy WNu no ero
yyacrxkam.

(3) MexayHapoaHoe Bo3gyILIHOE COOBLLEHHE NO YCTAHOBNEH-
HbiM cornacHo CTarthe 2, NYHKT 2 MapwpyTam B NEpey0 oue-
peab CRyXuT NPefocTasneHnio EMKOCTER, COOTBETCTBYIOWMX
npeasMavMOMy CNPOCY HAa aBUaNepPeBO3Ky RO U € FOCY [apPCTBeH-
HOW Tepputopun [lorosapmsaiouiencs CTOPOHLI, KOTOPan Ha3Ha-
ysna asuanpennpuatR. MNpaso aTvX aBuanpeQnpuATHIA OCY-
WeCTBNATL NEPEBO3IKK MEXAY NYHKTAMX HA rOCYRapCTBEHHOW
Tepputopun apypoi JlorosapmsaoweiicAa CTopoHbt No map-
wpyTam, ycraHoBneHHbiM no Cratbe 2, nyHkT 2 gaxHoro Cor-
faWeHnA, ¥ NYHKTAMK B TPETLUX rOCYAapCTBaxX OCYLIeCTBNAST-
CA B MHTepecax perynupyemoro passuTuR MeX[YHapORHOro
BO3RYIHOrO COOOIEeHUA Takum 06pa3om, 4TO NPennoxeHwue
&mrocTen Gyner opueHTHPOBaTLCR
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a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, welche die Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Beriicksichtigung des &rtlichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordemisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten
Untemehmens zu gewdhreisten, bedarfen die Frequenz der
Flugdienste, die vorgesshenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihrer Kapazitat sowie die Flugpldne der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien bemihen, eine zufriedenstellende Regelung des
Befdrderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Obermittiung
von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehdrden
der Vertragsparteien spétestens einen Monat vor Aufnahme des
Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die Art der
Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die Flugplane
mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziiglich mitzuteilen.

(2) Die Luftfahrtbehdrde der einen Vertragspartei stellt der
Luftfahrtbehérde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle
regeimafBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Untemehmen 2ur Verfigung, die verniinftigerweise
angefordert werden kénnen, um das von jedem bezeichneten
Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestelite Befdrde-
rungsangebot zu (berprifen. Diese Unterlagen massen alie An-
gaben enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der
Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien far Fluggaste
angewendet werden, bedirfen der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehorde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der Ab-
gangspunkt der Flugreise (gemafl Angabe in den Befdrderungs-
dokumenten) liegt.

(2) Die bezeichneten Untemehmen bericksichtigen in ihren
Tarifen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die In-
teressen der Nutzer. Die zustindige Luftfahribehdrde darf die
Enteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif
diesen Kriterien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Untemehmen legen den Luftfahrtbehdr-
den die Tarife spatestens einen Monat vor dem vorgesehenen
ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

(4) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr
zur Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unter-
richtet sie das betroffene Untemehmen innerhalb von einund-
zwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der Tarif
dart in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist
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a) Ha CcnpoC Ha aBnanepeBo3kyu A0 U C rOCYAAPCTBEHHOR Teppy-
Topun [loroeapusaowiencs CTOPOHbLI, Ha3HauuBLUEeH aBua-
npeanpuATAR,

b) Ha umelowmitca cNpoc Ha aBnanepeso3kM B paioHax, yepes
KOTOpbie NPOXORUT aBUaANVHUA, C YH4ETOM MECTHOFO U peruo-
HanLHOro BO3AYWHOro coobuieHmnn,

c) Ha TpeboBaHuA peHTAbenbHOW IKCMNyaTauuu TPaH3UTHLIX
apanuHMi.

(4) Bna obecneueHnn CNPaBSANMBLIX U PABHLIX YCNOBWIA pabo-
Thl KKAOMY Ha3HAYEHHOMY aBMANPEANPUATUIO YacToTa Noné-
TOB, TUNbI BO3RYLIHBIX CYR0B B OTHOWEHWH UX BMKOCTH, @ TaKXKe
pacnucaxve peicos noanexar ogobpexmio BegomcTeamu asmna-
LHOHHLIX BnacTen florosapusarowmxcn CTOPOH.

(5) Npwn HeobxoaumocT BegoMcTeam aBUaLMOHHLIX BRiacTei
Borosapusaiouxca CTOPOH CneayeT NPUOXKMTL YCUMA ANR
AOCTHXEHMA YAOBNETBOPUTENLHOrO yperynuposaHua npegna-
Taembix EMKOCTEN aBuaTPAHCNOPTA U 4acToTbl NONETOB.

CratbR 9

Nepepaya
KcnnyaTalMoOHHbIX ¥ CTATHCTHYECKHX OAHHLIX

(1) Kaxpoe HasHaueHHO® aBranpeanpuaTHe He NosgHee on-
HOrO MecAua A0 Hauana BO3RYWHOro coobWEeHNA NO Mapuipy-
Tam, yctaHoBneHubiM no Cratbe 2, nyHkT 2 pannoro Cor-
NaleHnA, a Takke Nepen Ha4anoM KaxQoro nocnefyiowero
CE30HHOro pacnucatun nonéros ysegomnaet Begomcraa asua-
uMoHHLIX Bnactei [lorosapusalowmxca CTOpoH O xapakrtepe
yenyr, TUNax nNpenycMaTpMBReMbiX BO3RYLIHLIX CYROB M Pachin-
caHuu nonéros. O KPaTKOCPOYHLIX MIMEHEHWAX creayeT yse-
AOMNATL HE3AMEANUTENLHO.

(2) Benomcteo asraumoHHbIX Bnacrer oaHon LQorosapusaio-
ugeicn CTopoHbi NpeaocTasnsaeT BeaoMcTey aBuaLMOHHBIX BNa-
ctei gpyroi florosapusaioileiica CTopoHbl no ero npocsbe ece
NEPUOAUYECKHE MM MHLIE CTATHCTUHECKME MaTepuanst NO Ha3-
HAYeHHLIM aBManNPeANPUATUAM, KOTOPLIO B PalyMHbiX Npeaenax
moryT ObiTh 3arpeboBaHsl Ans NPoBEpKK Npeanaraemuix 8mMko-
CTeR KKAOO HA3HAUEHHOrO aBManpennpwATHA nepeow [oro-
BapusaouiencA CTOPOHLI HA MapuwpyTax, YCTaHOBNEHHLIX No
Cratue 2, nyuxt 2 ganHoro Cornawexna. 3t matepyans gon-
XHbl COfepXaTh BCO AaHHbIe, HEODXOAUMLIe ANA onpeaeneHNn
obtéma Nepeso3oK, a TaKKe NYHKTOB OTNPABNeHUA U NYHKTOB
Ha3Ha4eHwAa nonéros.

Cratba 10

Tapudobi

(1) Tapudbi, NpUMeHAEMbI® HA3HAYEHHLIM asuanpegnpua-
THEM NPKU NEPEBO3KEe NACCAKMPOB NO MaPLLIPYTaM, yCTaHOBNEeH-
HoiM cornacHo CrarTbe 2, nyHkT 2 ganHoro Cornaiuexws, nog-
nexar opobpexmio BegoMmcTBOM aBmayuoHHbix snacren Toin flo-
rosapusatowienca CTopoHbl, HA rOCYyAapcTBEHHOW TeppUTOpUn
KOTOPOW HAXOAUTCA MYHKT OTNPABNBHUA (COOTBETCTBEHHO AaH-
HbiM B NEPEBO30MHON [OKYMEHTaLWK).

(2) B ceoux rapugax Ha3Ha4EHHbIe aBUANPEANPUATHA YUNUTbI-
B30T 3KCNNYaTAUMOHHLIe Pacxofbl, pasymHylo Npubbins, Cy-
LWecTByiOlLIe YCNUBUA KOHKYPEHUMKM U pbiHka cObiTa, & Takxe
MHTepectl nonbaoBaTtenen TpaHncnopra. KomnetentHoe Be-
ROMCTBO aBuaLMOHHBIX BnacTeil Bnpase 0Tka3aTb 8 0OR06pEHHM
Tapuda TONbKO B TOM CNy4ae, 6CAK OH He COOTBETCTBYET 3TUM
KPUTEPUAM.

(3) HasnaueHHbie asManpeanpuATUA NPeacTasnsioT Tapudst
BenomcTay asuaymoHHbIX BNACTen He No3nHee, 4em 3a OfuH
MECAL, A0 HAME4EHHOH NaThi UX NPUMEHEeHNA.

(4) Ecnn BegomcTs0 aBMaLMOHHLIX BniacTein ogHoun florosapu-
BaloieAcA CTOPOHDLI He COornacHo ¢ Tapndom, NPeacTasNeHHbIM
eMy Ha oaobperue, TO OHO yBegoMnsaeT 08 3TOM COOTBETCTBYIO-
ulee NpeanpuATWE B TeyeHWe OBAALATH OQHOTO OHA C [AaTobl
npencrasnenun Tapngda. B takom cnyvae npumeHaTs npeacTas-
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weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Tatigkeliten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untemeh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen sowie
Verwaltungs-, kaumfmannisches und technisches Personal zu
unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Untemehmen be-
ndtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschafti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die Gesetze
und sonstigen Vorschriften Uber die Einreise von Auslandermn und
ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei,
einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1 beschéf-
tigte Personal bendtigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Fluggasten, Gepack,
Fracht und Post far die bezeichneten Untemnehmen oder andere
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei. Dieses Recht
schlieBt den den Flughéfen vorbehaltenen Bereich der luftseitigen
Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge)
nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Untermneh-
men der anderen Vertragspartei das Recht, seine Betdrderungs-
leistungen aut eigenen Befdrderungsdokumenten unmittelbar in
eigenen Verkaufsrdumen sowie durch seine Agenten im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in jeder Wah-
rung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren véikerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekrattigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige Ver-
pflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen
Eingriffen zu schitzen. Ohne den allgemeinen Charakter ihrer
vilkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschrdnken, handeln
insbesondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in
Tokyo unterzeichneten Abkommen Gber strafbare und bestimmte
andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dem
am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Uberein-
kommen zur Bekimpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen, dem am 23. September 1971 in Montreal
unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekimpfung widerrechtli-
cher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem
am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichneten Protokoll zur
Bekampfung widerrechtlicher gewalttitiger Handiungen auf
Flughéfen, die der intemationalen Zivilluftfahrt dienen, in Ergan-
zung des am 23. September 1971 in Montreal beschlossenen
Ubereinkommens zur Bekampfung widerrachtlicher Handlungen
gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt,

(2) Die Vertragsparteien gewdahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und
Besatzung, von Flughéfen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindemn.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genom-
men oder werden sonstige widerrechtiiche Eingriffe gegen die
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nNexHuiH Tapud He pa3peulaeTca. CneayerT npogonkaTe npume-
HEeHME NpeXHero Tapuda, KOTopbii BONXKEH 6bin ObiTh 3amMEeHEH
HOBbIM Tapudom.

Cratur 11
Kommepueckan ReAT/IbHOCTL

(1) OnHa DBoroeapusaiouianca CTopoHa npenocrasnseT Ka-
XKOOMY Ha3HAUEHHOMY aswanpennpuaTuio apyrow [lorosapu-
sawuiencs CTOpoHb Ha OCHOBE B3AUMHOCTHY NPaso copepXkaTs
Ha 88 roCyAapCTBEHHOW TeppuUTOpUM hunuansl C aaMUHNCTPa-
TUBHBIM, KOMMEPYECKHM Y TEXHUYECKIM NEPCOHANOM, NOCKONb-
Ky OHy TPEOYIOTCA ANA HA3HAUSHHOIO aBUaNPeaNPUATHA.

(2) Mpu yupexaeHwn duananos u npegocrasneHun padorsl
nepcoHany, ykasaHHoMy B nyHkte 1 gaHHon CtaTtbu, Hagnexur
co6MoQaTh 3aKOHLI W MHBLIE NPEANUCAHNA COOTBOTCTBYIOLEN
[floroeapusaiouleiica CTOPOHBI, & TaKKe 3aKOHb! M Apyrue
NPEANMCaHUA, PErynupyioe BLe3a MHOCTPaHUes M ux npebui-
BaHWe Ha rocyapCTBEHHON TEPPATOPUK CooTBETCTBYIOWER [lo-
rosapusaroujerica CTopokrsi. Mpn aTom anNR nepcoHana, 3aHATo-
ro 8 punuanax cornacHo nyHxry 1 gasHon Cratbi, paspetueHmnn
Ha paboty He Tpebyetca.

(3) Ogna [orosapusaiowanca CropoHa npegoctasnaeT Ha
OCHOBE B3aWMHOCTH KAXKAOMY HA3IHAYEHHOMY asuanpepnpua-
THIO Apyroi florosapusaioweiicn CTOPOHLI PaBo Ha CaMoCTon-
TensHoe o6CNyXUBAHWe naccaxupos, faraxa, rpy3a u NO4TH
ANA HA3HAYeHHbIX ABMANPENPUATHIA UM ANA APYrMX asna-
npeanpuATHiA apyroi forosapusaiouieitca CTopoHsi. 3T0 Nnpaeo
He BKMouYaeT B Ce6A ycnyru no HazemHoMy OOBCNYXUBAHWIO
(HazemHoe obcnyxusaHne BO3flyWwHbLIX CYR0B), KOTOpPOE ABNAET-
CA NpeporaTMeoi aapornopros.

(4) Opva NoroeapuBalowanca CropoHa npepocTaBnAeT Ka-
XKOOMY HasHaueHHOMY aBuanpeanpuATwio apyroid [orosapmu-
Bawouierca CTOpOHL! Npaso NnpofasaTs CBOU YCAYMM Mo asnane-
pPeBO3KaM Ha CBOMX COOGCTBEHHLIX NEPEeBO3OYHLIX AOKYMeHTax
KaK B COOCTBEHHbIX NYHKTaX NPoaaxu, Tak M Yepe3 CBOMX areH-
TOB Ha roCyRapCTBEHHOM TeppuTopun apyron [lorosapwsaro-
weica CTopoHbl NoSoMy KnmeHTy 1 3a niobylo BanioTy.

CratbR 12
Asnaynontan 6630NacHOCTL

(1) B cootpetcTaumn cO CBOMMM npasamMu U OOA3IAHHOCTAMM,
BbITEKAIOWUMM U3 MeXOyHapoaHoro npasa, florosapusaioiwyme-
ca CTopoHL NOQRTBEPXAAIOT CBO& B3auMHOE O6A3aTeNbCTBO
3awmwarts 6e30nacHOCTb MPaXKaaHCKoM aBMauiu OT NPOTHBO-
npasHbix nocAratenccTs. He orpaHnumsan obwnin xapaxrtep
CBOMX MEXAYHAPOAHBLIX NpaB u oba3aHHoCTen, [orosapusaro-
wuecn CTOpOHLI [eiCTBYIOT Npexnae BCero B COOTBETCTBUM C
NONOXEeHNAMU KOHBEHUMK O NPECTYNNeHUAX N HEKOTOPLIX ApY-
rMX axTax, copepliaembix Ha 60pPTy BO3AYLIHLIX CYROB, NOANMU-
canHon 8 Toxno 14 cenTabpa 1963 rona, Koxsexuun o 6opube ¢
HE3aKOHHBIM 3aXBATOM BO3AyLUHBbIX CYR0B, nognucanHom s aa-
re 16 nexabps 1970 r., KoxseHuun 0 60pbbe ¢ HE3aKOHHLIMU
aKTamM, HanpaBneHHbIMKU NPOTUB 6e30NacHOCTH rPaKRAHCKON
asuayuy, nognucaxHon 8 MoHpeane 23 ceHTabps 1971 roaa, u
Mportoxona no 6opbbe ¢ He3aKOHHLIMK aKTamMKu HaCUNUA B aspo-
noprax, OBCAYXMBRIOWMX MEXQYHAPORHYIO PAXAAHCKYIO
asuaumio, nognucaHHoro 24 ¢eepann 1988 roga B MoHpeane, 8
faononHerne K npuHaTon 23 ceHTaRbps 1971 rona 8 Monpeane
KoHBeHMKU 0 650pbbe C HE3AKOHHLIMU aKTaMM, HanpaBNeHHLIMK
npoTs 6€30NacHOCTU rPaXXAAHCKON aBrauuvn,

(2) florosapuBatowmecs CTOPoHL OKa3biBaloT APYr [PYry no
xonatanctey niobylo Heobxoaumyio nopnepxky, 4Ttobul npe-
ROTBPATUTL HE3AKOHHLIK 3aXBAT rPAKAAHCKUX BO3RYLLHLIX Cy-
0B ¥ Apyrve NpoTMBONpaBHble [OHCTBXA, HaNPaBNEeHHbIe NPo-
TB 6830NaCHOCTH B0O3QYyWIHbIX CyRQ0B, NX NACCaXXHUPOB N YNeHOB
aKunaxa, NPOTUB 23POMNOPTOB M a3POHABUT ALMOHHLIX CPEACT., a
Tarke niobyo yrposy 6630NacHOCTH FPaKAAHCKON aBuatiu.

(3) B cnyyae He3akoHHOro 3axearta BO3QYWIHOMO cynHa nubo
COBEPLUEHUA MK YTrPO3bl MHOTO aKTa He3aKOHHOrO BMelare-



1040

Sicherheit eines soichen Luftfahrzeugs, seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Fiughéfen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstit-
zen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsultatio-
nen durch Erleichterung des Fermmeldeverkehrs und sonstige
geeignete MaBnahmen, um solche Vorfalle oder solche Bedro-
hungen so rasch zu beenden, wie dies bei méglichst geringer
Getahrdung von Leben durchfuhrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfiihrbar erscheinenden
MaBnahmen, um sicherzustellen, daB ein Luftfahrzeug, das wi-
derrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich dessen
andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und das
sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festgehalten
wird, sofemn nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen Ver-
pflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der Flug-
gaste erforderlich wird. Diese MaBnahmen soliten, soweit durch-
fuhrbar, auf der Grundiage gegenseitiger Konsuitationen getroffen
werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden, soweit
diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwendbar
sind; sie verlangen, daf} die Halter von in ihr Register eingetrage-
nen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter, die ihren Hauptge-
schaftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet
haben, sowie die Betreiber von Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet
im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften handein,

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, daf3
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in Ab-
satz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von der
anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr Hoheitsgebiet, den
Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in ihrem
Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei gewdahriei-
stet, daB in ihrem Hoheitsgebiet MaBnahmen zum Schutz von
Luftfahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggasten, Besat-
zung und Handgepack sowie zur Durchfiihrung angemessener
Sicherheitskontrollen bei Gepéack, Fracht und Bordvorriten vor
und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam angewendet wer-
den. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der anderen Ver-
tragspartei um vemniinftige besondere SicherheitsmaBnahmen zur
Abwendung einer bestimmten Bedrohung wohlwollend prifen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der anderen
Vertragspartei um sofortige Konsuiltationen mit der Luftfahrtbehor-
de der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt innerhaib
eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrieden-
stellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtunternehmen
der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen,
einzuschrinken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine emste
Notlage dies erforden, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses
Monats voridufige Mafinahmen treffen.

Artikef 13
Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Aut Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere
Vertragspartei den Untemehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausiiben, die Durchfiihrung von MafBnahmen, die
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necTBa B 6€30M1aCHOCTL BORYWHOTO CyAHA, 8ro NAccaxupos u
aKMNaxa, aaponopToB UNM adPOHABUIraUHUOHHLIX CPeacTe Loro-
sapvisaloumecs CTooHs 6yRyT nyTEm B3aNMHbLIX KOHCYNbTaUMM
cnocobcTeoBaTe APYr APYFY YNPOWEHMeM CBSA3M M APyriMM
COOTBOTCTRYIOLUMMU MEepamMu, HanpasNeHHbIMKM Ha NpeceveHne
TaKOro NPOMCLLOCTBMA MMM €ro yrpo3bl Tax ObiCTPO, KaK aTo
BO3MOXHO C y48TOM MUHMMANLHOIO PUCKA L5 KU3HM.

(4) Kaxpan [lorosapusaowancA CtopoHa npuHumaeT ece
NPefCTaBNAIOLMECA e OCYLLIECTBUMBIMKA Mepbl QNA TOTO, UTO-
G HE32KOHHO 3axXBa4eHHOe UMK CTABLLES XEPTBOK UHBIX NPOTH-
BONPaBHLIX NOCAraTeNLCTS BO3AYWHOE CYAHO, HAXORALLEECH Ha
3emMne Ha eé roCynapCTBeHHON TepPUTOPHUM, 3aQepXusancco,
©CfM 6ro B3NST HE BLI3BAH HEOBXOAMMOCTLIO NEPBOOHEPEAHOro
obA3aTensCcTea 3alMuiaTh X13Hb IkMnaxa WM naccaxupos. No
BO3MOXXHOCTH NOROGHLIE MEPBbI AOMKHBI NPUHUMATLCA HA OCHO-
B8€ B3aUMHbBIX KOHCYNbTaLWi.

(5) B ceomux 3anmooTHOWeHKAx [lorosapusatowmecn Cropo-
Hbl JEACTBYIOT B COOTBETCTBUM C NPEANKCAHNSIMIA NO ABUALIMOH-
HOM 6830NacHOCTH, YCTAHOBEHHLIMA MeXAYHAPORQHOM OpraHu-
3auver rpamaaHckon asuaumm n onpenendxHbimu B TMpu-
NOXEHUAX K KOHBEHUMM O rPaKNAHCKOW aBMauuu, NOCTONbKY,
NOCKONLKY 3TU NpeanucaHnA No 6e30MacHOCTH NPUMEHUMbLI K
forosapusaioumen CTopoHam; OHM AOMXHLI TpeboBaTh, YTO-
Gui Bnagenblbl 3aHeCOHHLIX B MX PEeCTp BO3LOYLUHbIX CYB0B W
8nagensibl BO3QYWHLIX Cy[0B, UMEIOLLWUX CBO& OCHOBHO8 MEeCcTO
HEATENbHOCTH UMW NOCTORHHOE MecTonpebbiBaHNe Ha uX rocy-
AapCTBEHHOW TEPPUTOPUM, a Talxe MPMLL, IKCNNyaTHpylowme
asponopThi HA UX rOCYAaPCTBEHHON TEPPUTOPUMN, REHCTBOBANU B
COOTBETCTBAN C 3TUMU NPEeaNUCaHnAMK NO aBruaunoHHon 6e3o-
nacHocTH.

(6) Kaxpan [orosapuBaiouiancs CTopoHa cornawaetcs ¢
TeM, YTO OT TaKkux Bnagfenblies BO3QYLWIHbIX CYA0B MOXeT ObiTb
notpebosaxo cobrniogenne NonoXeHu no asnayuoHHon 6e30-
NacHOCTH, yKa3aHHbIX B NyHKTe 5 faHHOM CTaTbM, ycTaHasnu-
BaeMbiX B OTHOWEHUM NPUNETA, BHINETA UNK NPebuLIBAHUR Ha
rocynapcTBeHHON TEPPUTOpUK 3TOI Apyroi [lorosapusaiolsei-
cn Ctopouit. Kaxgan florosapusaoujanca Ctopoxa obecneuur,
4TO Ha €& roCyRapPCTBEHHOW TeppUTOpuM GYAYT NPUMEHATLCR
[eNCTBEHHBLIE Mepbl NO 3aluMTe BO3RYLWIHLIX CYROB U 4OCMOTPY
(npoceeuMBaHMIo) NAccaXMpos, HNEHOB 3IKMNaXa M Py-HHOR
KN1apM, a TaKKe No NPOBEeAEHWIO Pa3yMHbIX NPOBEPOK Ha 6e3o-
nacHocTb Garaxa, rpyaa u H0pTOBLIX 3aNacoB A0 M BO BPeMA
nocapKu NaccaXXupoB MNW NPUHATHAR rpy3a Ha 6opT. Kaxpan
Jorosapnsalowancs CtopoHa byneTt 6narockiioHHO paccMaTpu-
BaTh Kaxaoe xoparancTeo apyron forosapusaoweica Ctopo-
Hbl B OTHOWEHWM BBEAEHNA Pa3yMHbIX CheuManbHbix mep 6eso-
flacHOCTH ANA YCTPaHEHMA ONPeRenéHHON yrpo3nl,

(7) Ecnn opHa [lorosapusatowancs CTOpoOHa YKNOHRETCA OT
npean1calnii No asMauMoHHON Ge3onacHocTu ganHon Cratbn,
TO0 BeoMCTBO aBuauMOHHLIX Bnactew apyron [oroBapusaio-
uleca CTOpOHL! BripaBe x0AaTaiCTBOBaTh O HEMEAEHHbIX KOH-
cynsTauuax ¢ Benomcteom asnaumoHHbix Bnacten gpyron fo-
roeapusaioujerica Cropoxbl. Eciv B TeueHne mecAla ¢ Aarbl
HanpaBNeHNA TaKoro XOQaTancTBa He ROCTAraeTCA YAOBNETBO-
pUTENbHOE paspewieHue, TO ITO ABNAGTCR OCHOBaHWEM ANA
NPUOCTAHOBNEHUA, AHHYNUPOBAHMA WM OrpaHUYeHun pas-
pelleHna Ha aKCNNyaTaymio 0AHOMY WM HECKONbKMM asmanpen-
npuaTuAM nepson florosapusatouieics CTOPOHB!, wnu pas-
peweHve OyaeT CBA3AHO C onpeaenéHHbLIMK ycnoeuaMu, Ecnm
Toro TpebyeT ypeasnivanHan cUTyauun, kaxaan [lorosapueato-
ulaacA CTopoHa BnNpaBe NPUHATL NpeasapuTentHbie Mepbi 00
WCTEYEHNA YKA3AHHOMO MECAYHOIO CPOoKa.

Cratoa 13
Bobesf H KOHTOPONb NPOe3AHbIX fLOKYMEHTOB

(1) Mo xoparaiicTey opHoit [lorosapusatoileica CTOpoHb
Apyraa [loroeapusatowanca CTopoHa paspetuaeT asmannpen-
NPUATHAM, KOTOPLIE NOSL3YIOTCA NpaBaMu BO3RYLWHOro coobile-
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gewahrleisten soilen, daf nur Fluggéaste mit den fir die Einreise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen
Reisedokumenten beférdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zuriickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
daB sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprifung
auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmit-
telbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehal-
ten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in
das Land zurtlick, in dem zuvor festgestelit worden ist, daB sie
nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zuriickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weiteren
Uberprifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlielich
in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen
tir ihre Weiterbefdrderung, Entfernung oder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangehoérigkeit sie besitzt oder in dem sie aus
anderen Grinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der festgestelit worden ist, daB sie nicht einreisebe-
rechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstdrt, so er-
kennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den Behorden der
Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daf3 die Person nicht
einreiseberechtigt ist, ausgestelites Dokument an, das die Um-
stdnde von Abfiug und Ankunft bestatigt.

Artikel 14
Direkttransit

Fluggéaste, Gepédck und Fracht, die im Direkttransit durch das
Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei befordert werden und das
Gebiet des Landeflughafens nicht verlassen, unterliegen lediglich
einer vereinfachten Kontrolle, soweit nicht Ma3nahmen zur Ge-
wahrleistung der Luftsicherheit anderes erfordemn. Gepéack und
Fracht im Direkttransit werden von Z6llen oder dhnlichen Abgaben
befreit.

Artikel 15
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung dieses
Abkommens beriihrenden Angelegenheiten herbeizufihren.

Artikel 16
Konsuitationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fir Erér-
terungen Uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach An-
sicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 15
kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Konsultatio-
nen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des
Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artike! 16 beige-
legt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.
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HuA B 06enx cTpaHax, nposegeHvie mep, obecrneunsalowmx ne-
PeBo3Ky TOMLKO TeX NAccaKMpoB, Y KOTOPbLIX UMEIOTCA Npoe3n-
Hble QOKYMEHTHI, TpefyeMbie ANR BHE3AA AN TPAH3UTA Yepe3
TeppUTOpUIO XogartancTeyowen CTopoHb!,

(2) Kaxnan [lorosapusaiowanca CtopoHa SyneT npuHuMaTh
ANA NPOBEPKM YENOBOKA, HE NPONYUIOHHOrO B NYHKTE Ha3Hauye-
HWA Nocne Toro, KaK 6biNo YCTAHOBNEHO, YTO Y Hero HeT npasa
Ha BbLe3A, eCNM TOMbLKO ITOT YEeNOoBeK A0 CBOero suinera He
HaxXoAUNCA 8 NPAMOM TPaH3UTe Ha roCyAapCTBEHHOW TeppHuTO-
pw aton forosapuealowenca Cropoxsl. Jlorosapusalowmecs
CTOpOHbLI He HaANPaBNRIOT Takoro Yenoseka obparHO B CTpaHy,
rne paHee Obino YCTaHOBNEHO, YTO Y HEro HeT Npasa Ha
Bbeaq.

(3) Oto nonoxxeHue He mMewaeT BRACTAM NPOBECTU AanbHen-
Wylo NPOBEPKY 4enosexa, He MPONYWEeHHOro B CTPaHy Kak He
“MeIoWero npasa Ha Bbe3f, YTobbl yCTaHOBUTL, MOXET il OH
ObiTb NPUHAT B 3TOM roCygapcTBe, UNv NPUHATL MEPbi NO ero
AanbHe#len nepeso3ke, YAANEHWI0 UKW BLIABOPEHUIO B FOCY-
NapcTeo, Ybé rpamaaHCTBo OH UMEET MSIM B KOTOPOM OH MOXeT
6bLiTh NPUHAT NO KaKMM-NMBO ApYruM npu4nHam. B Tom cnyyae,
€CN1 YenoBeK, B OTHOLLEHUH KOTOPOro ObifI0 YCTAHOBNEHO, YTO
OH He MMEeeT Npasa Ha Bbe3f, NOTePAN UAK YHHUTOXKUA CBOU
npoesgHble AOKymeHThl, florosapusaiowanca Cropowa Gyper
npuaHaBaTbh BMECTO HUX ONOKYMEHT, NogTeepxaalowni obcron-
TeNLCTBa BbiNeTa U NpUNéTa, BuifaxHbIA BNacTAMu Toh florosa-
pusaioweinca CropoHsl, rae 6uiN0 YCTaHOBNEHO, YTO ITOT Yeno-
BEK He MMeeT Npasa Ha Bbe3f.

CratbA 14
NpAMoNn Tpan3uT

Naccaxupsl, barax v rpy3, cnegylouiMe NPAMbIM TPAH3UTOM
yepe3 fOCYNapCTBEHHYIO TeppuTopuio ogHow [lorosapusaio-
wienica CTOPOHLI 1 HE NOXMAAIoLWMEe paoHa a3ponopTa, Bbige-
NEHHOro ANR aToi uenm, SyayT nogeepraTbCA NUb YNPOWEH-
HOMY KOHTPONIO, €CNM MHOE He BLI3LIBAETCA MepaMu No obecne-
YeHWIo asnaumoHHon 6esonacHocTi. barax n rpys, cnegyiowme
NPAMBLIM TPaH3uTOM, He ByayT obnaraTbCA TaMoXeHHbIMK c6Oo-
pamu 1 Apyrvmmu nogobHLIMK Hanoramu.

Cratea 15
O6meH MHeHHAMM

Mo mepe HeobxopumocTu Mexgy Begomcreamu asnaymoH-
Heix Bnacten [lorosapusaowmxca CTOPOH NPOBOAWTCH 0OMeEH
MHEHUAMU ONR TECHOro COTPYAHNYECTBA M B3AUMONOHUMAaHMUA
N0 BCEM BONPOCAM, KacaloWWMCs NpUMeHeHnR [axHoro Cor-
natueHus.

Craten 16
KoHcynbrayun

OnA obcyxaeHnn nameHeHnn gavHoro CornatueHun unum ra-
6nvyL MApLIPYTOB MNKM BONPOCOS TONKOBAHUA KaXkaan florosa-
pusaiowanca CtopoHa MoxXeT B Nnioboe Bpems xogatancTsosaTe
O NPOBEASHWM KOMCYNbTauui. JTO Xe pacnPOCTPAHAETCA Ha
obcyxnenne npumeHUMocTu aanHoro Cornawenun, ecnu no
MHeHWI0 ofHONU florosapusatollenica CTopoHbl 06MeH MHEHUAMM
cornacHo CrtaTee 15 He gan yAaoOBNeTBOPUTENbHLIX PE3yNnbTa-
ToB. KOHCYNbTaLumn QONXHL! HAYATLCA B TEHEHVE ABYX MECALEB
rocne nony4exua Apyrod florosapusaiouwiericr CTOPoHOA xo-
narancrea.

Cratoa 17

Yperynupobasue cnopos
(1) Ecnn He ynaértca ynaguTb pasHornacue B OTHOWIEHWM
TONKOBaHUR MM NPpUMEHEHWA faHHoro CornaweHua cornacHo
Cratoe 16, To 370T cnop nepeaaséTtca no TpeboBaHMIo OQHOM
Dorosapusaioliuein CTOPOHB! B TPETEHCKUM CYA.
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(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede
Vertragspartei ein Mitglied bestelit und beide Mitglieder sich aut
den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Vertragsparteien bestellt wird. Die Mitglieder werden
innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb von drei
Monaten bestelit, nachdem die eine Vertragspartei der anderen
mitgeteilt hat, daf3 sie die Meinungsverschiedenheit einem
Schiedsgericht unterbreiten will,

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehaiten,
so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede Ver-
tragspartei den Prasidenten des Rates der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Emennungen vor-
zunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit einer
der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund ver-
hindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Emennungen
vomehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Sei-
ne Entscheidungen sind far die Vertragsparteien bindend. Jede
Vertragspartei trégt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertre-
tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des
Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Ver-
tragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Gbrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsibereinkommen in Kraft, so gehen des-
sen Bestimmungen vor. Erérterungen zur Feststellung, inwieweit
ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet,
ersetzt, andert oder erganzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19

Registrierung beli der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Noten-
wechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation zur Registrierung (ibermittett.

Artikel 20
Friithere Abkommen

Mit Inkrafttreten dieses Abkommens tritt das Abkommen vom
11. November 1971 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Union der Sozialistischen
Sowijetrepubliken Gber den Luftverkehr im Verhaltnis zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und der Republik Usbekistan auBer
Kraft. .

Artikel 21
inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Vertragsparteien einander notifiziert haben, daB die
erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkraft-
treten des Abkommens erfilit sind.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschios-
sen.

22, ausgegeben zu Bonn am 3. Juni 1997

(2) Tperteiickmit cyn moxeT ObiTb 06pasoBaH B KAXKAOM KOH-
KPeTHOM Cnyuae cnegyiowvm obpasom: kaxgas florosapusaio-
warnca CTopoHa Ha3Ha4aeT Mo OQHOMY YneHy CyAa, a oba aTux
YneHa QOroeapuBaloTCA O NpefAcedarene cyna, KOTOpwid RO-
nxeH 6biTb MPaXKAAHWHOM TPETLEro rOCYAapcTsa U Ha3HauaTb-
ca [lorosapusalowmmuca CropoHamm. Ynens TpeTeiickoro cyaa
Ha3HA4aIOTCA 8 TeYeHne OByX MecaueB, a ero npepcenarent
— B TeyeHue Tpéx Mecaues nocne Toro, kax oaHa florosapu-
saowancs CtopoHa ysegomuna Apyryio Jlorosapusaiotiyiocs
CTopoHy 0 CBO8M HamepeHuu nepefats CNOp B TPETEHCKWA
cyR.

(3) Nput HecobnIO[EeHNM CPOKOB, YKa3aHHBIX B MyHKTE 2 aHHOMK
Craruu, kaxaan [loroeapusaiowanca CTopoHa Bnpase B clyyae
OTCYTCTBUA MHOW AOroBop&HHOCTH 06paTuTbeA K MpesupeHTy
CoseTta MexXayHaponHoi OpraHu3aumy rpaxnaHcKoN asmaumnn ¢
npocBoi ocyuecTsuTb Heobxoaumbie HasHaveHun. Ecnu Mpe-
3UNOHT ABNABTCA rPaXAaHUHOM OQHOW U3 [lOrosapuBaIOWMXCH
CTOpOoH UM ecnu OH NO APYTUM NPUHUHAM HE MOXET NPOBECTH
Ha3HaueHue, To 3To nomxeH GyaeT caenath 3amMeialowwin ero
Buue-npesngenT.

(4) Tpeteickui cyn NpUHMMAaeT peleHNA GONbLUMHCTBOM ro-
nocos. Ero pewenua obnsatencHul AnNA [loroBaprBaOWMXCA
Cropon. Kaxpan forosapusaloutanca CTopoHa Hec8T pacxogsl
NO COAEPXKAHUIO CBORTO YNeHa CyAa, a TakKe CBOMX NpeacTask-
Tened B TPETEHCKOM NpOoUecce; pacxofbi NO COAEPKaHWUIO
npeacenarens, a TalKke MHble Pacxofbl MOPOBHYy HecyT obe
forosapubatouiuecs CTopoHbl. B oCTanbHLIX BONPOCax TpeTeinc-
KMA CYR yCTaHaBAMBaeT CBOW Npasvna npouegypsbl.

Craton 18
MHOrocTOpoOHHHEe KOHBEHUUMH

B cnyuae scTynneHun B cuny obLein MHOrOCTOPOHHEH KOHBEH-
4u1 NO BO3AYLHOMY COOBLIeHUIO, NPUHATOW [lorosapusatouiu-
Muca CTOPOHaMM, NONOXKEHNA TAKON KOHBEHLNM MMEIOT NpermMy-
LwecTeexHylo cuny. O6CYXQeHUA TOro, HaCKONBLKG MHOrOCTOPOH-
HAR KOHBEHLIMA NPEeKpPaTUT AEHCTBUE, 3aMEHWT, U3MEHWUT MNn
RononHAT fanHHoe Cornawenue, NPOBORATCA cornacHo Ctatee 16
paHHoro Cornawenua.

Cratba 19

Peructpauma B MexgyHapogHO# OpraHu3aLumu
rPaxAaHCKOR aBHaLUiH

Aannoe Cornaienve, no6oe ero namexHexue n niobon obmen
HoTamu cornacHo Cratbe 2, nyHkT 2 gauHoro CornawueHus
HaNpasnATCA ANA perucTpauuu 8 MexgyHapogHylo OpraHuaa-
UMIO FPaXXAAHCKOR aBraLuuu.

CraTtena 20
Mpexnue CornaiweHHA

Co ectynneHnem B cuny AaHHoro CornawleHua yTpaumsaer
cuny Cornawenne mexgy [paeurenscteom ®degepaTBHONA
Pecny6nuxu Fepmanna u MNpasurenscteom Cowosa CoBeTcKux
Coumanuctuueckux Pecnybnvk O BOSAYIHOM COOGLEHUM OT
11 Honbpa 1971 roga B OTHOWEHMAX Mexay denepaTMBHON
Pecnybnukoit lepmanus u Pecnybnukon YabexucTan.

Craton 21
Becrynnense B cuny, CpoK QeHCTBHA

(1) Danxoe Cornawexue BCTynaeT 8 custy Yepe3 OguH Mecay
nocne Toro gHA, koraa o6e floroeapusaioimecs CTOpoHb: yee-
AOMRAT APYr Apyra OGMEHOM HOTaMKU O TOM, HTO UMK BLINONHEHBI
HeobxofiuMbie BHYTPUIrOCYAApPCTBEHHLIE NPOUEeRYpLl ANA BCTYy-
nneHun B cuny paHHoro CornateHus.

(2) Banroe CornalleHue 3aKNOYAETCR HA HEONPeAenSHHbIN
CpoK.
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Artikel 22
Kiindigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit
von ihrem Beschluf3 in Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu
beenden; die Kindigung wird gleichzeitig der Intemationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das Abkommen
zwoif Monate nach Eingang der Mitteilung bei der anderen Ver-
tragspartei aufBer Kraft, sofem nicht die Kindigung vor Ablauf
dieser Zeit durch Vereinbarung zuriickgenommen wird. Wird der
Eingang der Mitteilung von der anderen Vertragspartei nicht be-
statigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag nach dem
Eingang der Mitteilung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Orga-
nisation.

Geschehen zu Bonn am 16. November 1995 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher, usbekischer und russischer Sprache, wo-
bei jeder Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung
des deutschen und des usbekischen Wortlauts ist der russische
Wortlaut maBgebend.
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CraTtba 22
Hexnoxcauun

Kaxgan [lorosapusatowascsa CtopoHa moxeT B noboe spema
yBegomMuTb Apyryilo [lorosapusaioityiocs CTopoHy O CBOEM
pelieHun npeKkpaTUTL aeicTene nanHoro Cornawenun; takoe
yBeloMneHne O AEHOHCAUUK AONXKHO 6biTb ORHOBPEMEHHO Ha-
npasneHo MexgyHaponHOW opraHn3auun rpaxxaaHCcKo# asma-
uunu. B Takom cnyvae Cornawsenve yTpaTuT cuny Yepes neeHan-
yaTb MeCcALeB C AaTbl NONY4YEHUA yBEAOMAEHHA Apyroin florosa-
pusaioierics CTopoHoH, ecnu feHoHcaumna He bypet oTMeHeHa
NO [OroBOPEHHOCTH [O MCTEYEHWA 9TOrO nepuopa. B cnyuae
OTCYTCTBMA MOATBEPXAEHWA NONY4EHWA NEHOHCALMW OpYrou
Dorosapusatouleiica CTOPOHOW yBeQOMNEHWE NONXHO paccma-
TPUBATLCA KaK NOMYJESHHOE Yepes uyeTbipHaauaTth AHEH ¢ paTsl
nonyyeHnn ysepoMmnenna MexayHapoaHoOn opraHuaauven rpa-
KIAHCKOK asmaumu.

CosepuwieHo 8 boHHe 16 HoAGpR 1995 rona B ABYX NORNUHHBLIX
3KIeMNNAPAX, KaXAObii HA HEMELKOM, Y36EKCKOM W DPYCCKOM
A3biKaX, NPUYEM BCE TEKCTLI MMEIOT cuny. B cnyyae pasnuuHoro
TONKOBAHMA HEMEUKOrO ¥ Y3BEeKCKOro TEKCTOB peLualouiMm AB-
NAETCA TEKCT Ha PYCCKOM A3bIKE.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
3a MpasutenscTao ®enepartveHoi Pecnybnuku Mepmarun

Kinkel

Far die Regierung der Republik Usbekistan
3a MpasurenbcTeo Pecriybnuku Yabekuctan

A. Kamilow
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 26. August 1994
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und der Regierung der Sozialistischen Republik Vietnam
uber den Luftverkehr

Vom 26. Mal 1997

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschiossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 26. August 1994 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Sozialisti-
schen Republik Vietnam lber den Luftverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen
wird nachstehend verdffentlicht,

Artikel 2
(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 20 Abs. 1 in Kraft tritt,
ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundesgesetz-
blatt verkindet.
Berlin, den 26. Mai 1997

Der Bundesprasident
Roman Herzog

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Kohl

Der Bundesminister fur Verkehr
Wissmann

Der Bundesminister des Auswartigen
Kinkel
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Sozialistischen Republik Vietnam
Uber den Luftverkehr

Air Transport Agreement
between the Government of the Federal Republic of Germany
and the Government of the Socialist Republic of Vietnam

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Sozialistischen Republik Vietnam —

Vertragsparteien des Abkommens Uber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen zum Zweck der Einrichtung und
des Betriebs des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebie-
ten und dariber hinaus zu schlieflen —

sind wie folgt ibereingekommen:

Artikel 1

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) ,Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fiir Verkehr, in bezug auf die
Sozialistische Republik Vietnam die Zivilluftfahriverwaltung
Vietnams - das Ministerium flr Verkehr oder in beiden Fallen
jede andere Person oder Stelle, die zur Ausibung der diesen
Behdrden obliegenden Aufgaben erméchtigt ist;

b) ,bezeichnetes Unternehmen® ein Luftfahrtuntemehmen, das
eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 3
schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationalen
Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Der Begriff ,Hoheitsgebiet* wird gemaB dem innnerstaat-
lichen Recht und dem Vdlkerrecht ausgelegt.

(3) Die Begriffe ,Fluglinienverkehr*, ,intemationaler Fluglinien-
verkehr” und ,Landung zu nichtgewerblichen Zwecken* haben fiir
die Anwendung dieses Abkommens die in Artikel 96 des Abkom-
mens vom 7. Dezember 1944 (iber die Internationale Zivilluftfahrt
in seiner jeweils glitigen Fassung festgelegte Bedeutung.

(4) Der Begriff ,Tarif* bedeutet den Preis, der fur die interna-
tionale Beférderung von Fluggésten, Gepack oder Fracht (ausge-
nommen Post) zu berechnen ist, und schlie3t folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fur eine intemationale
Befdrderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschlieBlich derjenigen Durchgangstarife, die

The Government of the Federal Republic of Germany
and
the Government of the Socialist Republic of Vietnam,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on December 7, 1944, and

Desiring to conclude an agreement for the purpose of estab-
lishing and operating air services between and beyond their
respective territories,

Have agreed as follows:

Article 1

(1) For the purposes of the present Agreement, unless the text
otherwise requires:

(a) The term “aeronautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port; in the case of the Socialist Republic of Vietnam, the Civil
Aviation Administration of Vietnam -~ Ministry of Transport; or
in both cases any other person or agency authorized to per-
form the functions exercised by the said authorities;

(b) the term “designated airline” means an airline that one Con-
tracting Party has designated in writing to the other Contrac-
ting Party in accordance with Article 3 of the present Agree-
ment as being an airline which is to operate international air
services on the routes specified in accordance with paragraph
(2) of Article 2 of the present Agreement.

(2) The term “territory” shall be understood in accordance with
national and international law.

(3) The terms “air service”, “international air service” and “stop
for non-traffic purposes” have, for the purpose of the present
Agreement, the meaning laid down in Article 96 of the Convention
of December 7, 1944, on Intemational Civil Aviation as amended
at present or in future.

(4) The term “tariff” means the price to be charged for the
international carriage of passengers, baggage or cargo (excluding
mail) and comprises:

(a) any through tariff or amount to be charged for intemational
carriage, marketed and sold as such, including through tariffs
constructed using other tariffs or add-ons for carriage over
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unter Verwendung von anderen Tarifen oder von AnschiuB3-
tarifen fir eine Befbrderung auf internationalen Strecken-
abschnitten oder auf inlandischen Streckenabschnitten, die
Teil des intemationalen Streckenabschnittes sind, gebildet
werden;

b) die Provision, die fir den Verkauf von Flugscheinen fur die
Befdrderung von Fluggasten und deren Gepéck oder fir die
entsprechenden MaBnahmen bei der Beforderung von Fracht
zu zahlen ist;

\c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Befdrderungspreises oder die Provisions-
2ahlung richtet.

Er umfaBt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Befdr-
derung erbracht werden;

€) jeden Tarif flr die als Zusatz zu einer intemationalen Befdrde-
rung verkaufte Befdrderung auf einem inldndischen Strek-
kenabschnitt, der fiir rein inldndische Flige nicht verfigbar ist
und der nicht allen Befdrderem im internationalen Verkehr und
deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Verfligung ge-
stelit werden kann.

Artikel 2

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei zum
Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs durch die bezeich-
neten Unternehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu iberfliegen;

b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwek-
ken zu landen;

¢) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten
auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um
Fluggéste, Post und/oder Fracht gewerblich aufzunehmen und
abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der
Vertragsparteien intermnationalen Fluglinienverkehr betreiben
kénnen, werden in einem Fluglinienplan festgelegt, der zwischen
den Regierungen der Vertragsparteien durch Notenwechsel ver-
einbart wird.

(3) Nach Absatz 1 wird den Untemehmen einer Vertragspartei
nicht das Recht gewahit, Luftverkehr zwischen Punkten im Ho-
heitsgebiet der anderen Vertragspartei zu betreiben.

Artikel 3

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewahrt werden, ein Untemehmen auf diploma-
tischem Weg schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewdhrt, dem bezeichne-
ten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den Fluglinien-
verkehr zu erbifnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahn, erteilt vorbe-
haltlich der Absétze 3 und 4 dieses Artikels und des Artikels 9
unverziglich die Genehmigung zum Betrieb des intemationalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
daB es in der Lage ist, den Edfordemissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der ersigenannten
Vertragspartei fir den Betrieb des intemationalen Luftverkehrs zu
erfillen sind.
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international sectors or domestic sectors forming part of the
international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the
carriage of passengers and their baggage, or on the corres-
ponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govem the applicability of the tariff or the
price for carriage, or the payment of commission.

It aiso includes:

(d) any significant benefits provided in association with the car-
riage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an
adjunct to intemational carriage, which is not available for
purely domestic travel and which is not made available on

equal terms to ali international carriers and users of their
services.

Article 2

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines over the routes specified in accordance with
paragraph (2) of this Article:

(a) the right to fly across its territory without landing;
(b) the right to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) the right to land in its territory at the points named on the
routes specified in accordance with paragraph (2) of this
Article in order to take on or discharge passengers, mail and/or
cargo on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized to operate international air
services shall be specified in a Route Schedule to be agreed upon
in an exchange of notes between the Governments of the Con-
tracting Parties.

{3) Nothing in paragraph (1) of this Article shall be deemed to
grant the right for one Contracting Party’s airlines to participate in
air transportation between points in the territory of the other
Contracting Party.

Article 3

(1) The international air services on the routes specified in
accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agree-
ment may be started at any time, provided

(a) the Contracting Party to whom the rights specified in para-
graph (1) of Article 2 of the present Agreement are granted has
designated one airline in writing through the diplomatic chan-
nels and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airline to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article and subject
to the provisions of Article 8 of the present Agreement, give
without delay the said authorization to operate the international air
service.

(3) Each Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to satisfy it that it is qualified to meet
the requirements prescribed under the laws and regulations of the
first Contracting Party governing the operation of interational air
traffic.
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(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Untemehmen
der anderen Vertragspartei die Austbung der nach Artikel 2
gewahrten Rechte verweigem, wenn das Unternehmen auf Ver-
langen nicht den Nachweis erbringen kann, daf3 ein wesentlicher
Teil des Eigentums an dem Untemehmen und seine tatsachliche
Kontrolle Staatsangehdrigen oder Kérperschaften der anderen
Vertragspartei oder dieser selbst zustehen.

Artikel 4

(1) Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewéahrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhélt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfillt. Das gieiche gilt,
wenn der Nachweis nach Artikel 3 Absatz 4 nicht erbracht wird.
Von diesem Recht macht eine Vertragspartei nur nach einer
Konsultation nach Artikel 16 Gebrauch, es sei denn, daf3 zur
Vermeidung weiterer Verstéfe gegen Gesetze oder sonstige Vor-
schriften eine sofortige Einstellung des Betriebs oder sofortige
Auflagen erforderlich sind.

(2) Eine Vertragspartei kann durch schriftliche Mitteilung an die
andere Vertragspartei nach MafB3gabe des Artikels 3 ein von ihr
bezeichnetes Untemehmen durch ein anderes ersetzen. Das neu
bezeichnete Unternehmen genieBt die gleichen Rechte und unter-
liegt den gleichen Verpflichtungen wie das Unternehmen, an
dessen Steile es getreten ist.

(3) Jede Vertragspartei kann mehr als ein Untemehmen be-
zeichnen, wenn sich beide Vertragsparteien dartiber einig sind,
dan dies durch das Verkehrsaufkommen gerechtfertigt ist.

Artikel 5

Die Gebahren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fir die
Benutzung der Flughédfen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Untemehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sein
als die Gebdihren, die fir Luftfahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in dhnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artlkel 6

(1) Die von jedem bezeichneten Untemehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschlieBlich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Gblichen Ausriistungsgegen-
stande und Bordvorréte, bleiben frei von Zéllen und sonstigen bei
der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Ab-
gaben. Das gilt auch fur an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Uber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Bordvorréte, Ersatzteile und Gbliche
Ausristungsgegenstdnde, die in das Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei voriibergehend eingefihrt werden, um dort unmit-
telbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet
der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefihrt zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten
Zollen und sonstigen Abgaben. Werbeprospekte und Werbeartikel
sowie Befdrderungsdokumente jedes bezeichneten Untemeh-
mens der einen Vertragspartei bleiben bei der Einfuhr in das
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei von den in Absatz 1
genannten Zdllen und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartel an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Untemehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
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(4) Each Contracting Party may withhold the exercise of the
rights provided for in Article 2 of the present Agreement from any
airline designated by the other Contracting Party if such airline is
not able to prove upon request that substantial ownership and
effective control of such airline are vested in nationals or national
corporations of the other Contracting Party or in that Party itself.

Article 4

(1) Each Contracting Party may revoke, or limit by the imposi-
tion of conditions, the authorization granted in accordance with
paragraph (2) of Article 3 of the present Agreement in the event of
failure by a designated airline to comply with the laws and regula-
tions of the Contracting Party granting the rights or to comply with
the provisions of the present Agreement or to fulfil the obligations
arising therefrom. This shall also apply if the proof referred to in
paragraph (4) of Article 3 of the present Agreement is not fur-
nished. Each Contracting Party shall exercise this right only after
consultations as provided for in Article 16 of the present Agree-
ment, unless an immediate suspension of operations or imposition
of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or
regulations.

(2) Each Contracting Party shall have the right by written com-
munication to the other Contracting Party to replace subject to the
provisions of Article 3 of the present Agreement an airline it has
designated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the airline which it replaces.

(3) Each Contracting Party shall have the right to designate
more than one airline if both Contracting Parties agree that this is
justified by the traffic volume.

Article 5

The charges imposed in the territory of either Contracting Party
for the use of airports and other aviation facilities on the aircraft of
any designated airline of the other Contracting Party shall not be
higher than those imposed on aircraft of a national airline engaged
in similar international air services.

Article 6

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Contrac-
ting Party and entering, departing again from, or flying across the
territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubricants,
spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such
aircraft, shall be exempt from customs duties and other charges
levied on the occasion of importation, exportation or transit of
goods. This shall also apply to goods on board the aircraft consu-
med during the flight across the territory of the fatter Contracting

Party.

(2) Fuel, lubricants, aircraft stores, spare parts and regular
equipment, temporarily imported into the territory of either Con-
tracting Party, there to be immediately or after storage installed in
or otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of
the other Contracting Party, or to be otherwise exported again
from the territory of the former Contracting Party, shall be exempt
from the customs duties and other charges mentioned in para-
graph (1) of this Article. Advertising leaflets and advertising arti-
cles as well as transport documents of any designated airline of
one Contracting Party shall be exempt, on the occasion of impor-
tation into the territory of the other Contracting Party, from the
customs duties and other charges mentioned in paragraph (1) of
this Article.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any
designated airline of either Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used in intemational air services shall
be exempt from the customs duties and other charges mentioned
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von den in Absatz 1 genannten Zdllen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Ubliche Bordausristung, Ersatzteile, Treibstoffe, Schmier-
Ole und Bordvorrate, die sich an Bord von Luftfahrzeugen einer
Vertragspartei befinden, dirfen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartel nur mit Genehmigung der Zollbehdrden dieser
Vertragspartei ausgeladen werden, die verlangen kdnnen, daB
diese Materialien bis zu dem Zeitpunkt, zu dem sie wieder ausge-
fohrt werden oder zu dem auf andere Weise gemén den Zollbe-
stimmungen Gber sie verfigt wird, unter Zolliberwachung gehal-
ten werden.

(5) Soweit fir die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst flr sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jedem bezeichneten Untemehmen einer Vertragspartei wird
hinsichtlich der Umsatzsteuer oder &hnlicher indirekter Steuern fir
Gegensténde und Dienstleistungen, die diesem Untemehmen
geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines Geschéftsbetriebs
verwendet werden, dieselbe Behandlung gewéahrt wie jedem an-
deren ausiéndischen Luftfahrtunternehmen im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei.

Artikel 7

Jede Vertragspartei gewéhrt jedem bezeichneten Untemehmen
der anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Verkauf von
Beférderungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei erzielten EinkGnfte frei und ohne Beschrénkung
in jeder Wahrung und zum amtlichen Wechselkurs an seine
Hauptniederlassung zu (berweisen,

Artikel 8

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei wird
in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den Flug-
linienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien
zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Untemehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Untermehmens der anderen Vertragspartei Rick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintrachtigt wird.

(3) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Beforde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Untemehmen bezeichnet hat. Im Interesse
einer geordneten Entwicklung des internationalen Luftverkehrs
und zur Wahrung der Interessen beider Vertragsparteien werden
die Verkehrsrechte so ausgelbt, daB das Befdrderungsangebot
angepant ist

a) an die Verkehrsnachfrage von und nach dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, welche die Untemehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Bericksichtigung des Srtlichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordemnisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

Die Ausibung des Rechts der finften Freiheit wird im Fluglinien-
plan geregeit.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung der bezeichneten
Unternehmen zu gewéhrieisten, bedirfen die Frequenz der Flug-
dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich ihrer
Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die Luft-
tahrtbehdrden beider Vertragsparteien.
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in paragraph (1) of this Article, as well as from any other special
consumption charges.

(4) Regular airbome equipment, spare parts, supplies of fuels
and lubricants and aircraft stores retained on board the aircraft of
either Contracting Party may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the approval of the customs
authorities of that Contracting Party, who may require that these
materials be placed under their supervision up to such time as
they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with
customs regulations.

(5) To the extent that no duties or other charges are imposed on
goods mentioned in paragraphs (1) to (3) of this Article, such
goods shall not be subject to any economic prohibitions or restric-
tions on importation, exportation or transit that may otherwise be
applicable.

(6) Any airline designated by one Contracting Party shall be
granted the same treatment regarding tumover tax or similar
indirect taxes on goods and services supplied to such airline and
used for the purpose of its business as granted to any other
foreign airline in the territory of the other Contracting Party.

Article 7

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by
the other Contracting Party the right to remit the revenues realized
through the sale of air transport services in the territory of the other
Contracting Party freely and without restrictions, in any currency
and at the official rate of exchange to its head office.

Article 8

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of
the present Agreement.

(2) In the operation of international air services on the routes
specified in accordance with paragraph (2) of Article 2 of the
present Agreement, any designated airline of either Contracting
Party shall take account of the interests of any designated airline
of the other Contracting Party so as not to affect unduly the air
services which the latter airline operates over the same routes or
parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in
accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agree-
ment shall have as their primary objective the provision of capacity
adequate to the foreseeable traffic demand to and from the territo-
ry of the Contracting Party designating the airlines. In the interests
of an orderly development of intemational air transport and to
ensure the interests of both Contracting Parties traffic rights shall
be exercised in such a way that capacity is related to:

(a) the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air servi-
ces;

(c) the requirements of an economical operation of through traffic
routes.

The exercise of fifth freedom right shall be dealt with in the Route
Schedule.

(4) In order that the designated airlines may be afforded fair and
equal treatment, the frequency of the services, the types of aircraft
to be used with regard to their capacity, as well as the flight
schedules shall be subject to approval by the aeronautical authori-
ties of the two Contracting Parties.
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(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehérden der
beiden Vertragsparteien bemahen, eine zufriedenstellende Rege-
lung des Befdrderungsangebots und der Frequenzen zu errei-
chen.

Artikel 9

(1) Die bezeichneten Untemehmen teilen den Luftfahrtbehdr-
den der Vertragsparteien spitestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 fest-
gelegten Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahr-
zeugmuster und die Flugplane mit. Dies gilt auch fir spétere
Anderungen.

(2) Die Lufttahrtbehdrde der einen Vertragspartei stellt der
Luftfahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle
regelmaBigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der be-
zeichneten Untemehmen zur Verfligung, die veminftigerweise
angefordert werden kdnnen, um das von jedem bezeichneten
Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgesteiite Befdrde-
rungsangebot zu Uberprifen. Diese Unterlagen missen alle An-
gaben enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der
Herkunit und Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10

(1) Die Tarife und die entsprechenden Agenturprovisionen, die
auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien for Fluggaste
und Fracht angewendet werden, bedurfen der Genehmigung
durch die Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien. Die
Tarife sollen die Betriebskosten, die Wettbewerbs- und Marktbe-
dingungen sowie die Interessen der Nutzer beriicksichtigen.

(2) Die Tarife werden den Luftfahrtbehdrden der beiden Ver-
tragsparteien spatestens einen Monat vor ihrer in Aussicht
genommenen Anwendung zur Genehmigung vorgelegt. Dieser
Zeitraum kann in besonderen Fallen verkirzt werden, wenn die
Luftfahrtbehdrden dies vereinbaren.

(3) Erklart sich eine Vertragspartei mit den ihr nach Absatz 2 zur
Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so setzen
die Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien diese Tarife im
Einvernehmen fest.

(4) Wird zwischen den Luftfahrtbehdrden der beiden Vertrags-
parteien ein Einvermnehmen nach Absatz 3 nicht erzielt, so findet
Artikel 16 Anwendung. Solange ein Schiedsspruch nicht ergangen
ist, kann die Vertragspartei, die sich mit einem bestimmten Tarif
nicht einverstanden erklart hat, von der anderen Vertragspartei
die Aufrechterhaltung des vorher in Kraft befindlichen Tarifs ver-
langen.

{5) Unbeschadet des Absatzes 1 kdnnen die LuftfahrtbehGrden
der beiden Vertragsparteien vereinbaren, die Tarife auf andere
Weise zu genehmigen. In diesem Fall werden die Absétze 1 und 2
sinngeman angewendet.

Artikel 11

(1) Jede Vertragspartei gewdhrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der Ge-
genseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassungen
sowie Verwaltungs-, kaufménnisches und technisches Personal
zu unterhalten, soweit sie fir die Erfordemisse des bezeichneten
Unternehmens bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschafti-
gung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften Gber die Einreise von Auslandem und ihren
Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertragspartei ein-
zuhalten. Das nach Absatz 1 in den Niederlassungen beschéftigte
Personal benétigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem von der anderen Ver-
tragspartei bezeichneten Untemehmen in ihrem Hoheitsgebiet
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(5) The aeronautical authorities of the two Contracting Parties
should if necessary endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9

(1) The designated airlines shall communicate to the aeronauti-
cal authorities of the Contracting Parties not later than one month
prior to the initiation of air services on the routes specified in
accordance with paragraph (2) of Article 2 of the present Agree-
ment the type of service, the types of aircraft to be used and the
flight schedules. This shall fikewise apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the purpose
of reviewing the capacity provided by any designated airline of the
first Contracting Party on the routes specified in accordance with
paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement. Such data
shall include all information required to determine the amount of
traffic carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 10

(1) The tariffs and relevant agency commissions to be charged
for passengers and cargo on the routes specified in accordance
with paragraph (2) of Article 2 of the present Agreement shall be
subject to approval by the aeronautical authorities of the two
Contracting Parties. The tariffs should take into account the costs
of operation, the prevailing conditions of competition and of the
market, as well as the interests of the transport users.

(2) Any tariffs shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of both Contracting Parties not later than one month
prior to the proposed date of their introduction. This period may be
reduced in special cases if the aeronautical authorities so
agree.

(3) If one of the Contracting Parties does not consent to the
tariffs submitted for its approval in accordance with paragraph (2)
of this Article, the aeronautical authorities of the two Contracting
Parties shall by common accord fix those tariffs.

(4) If no accord as envisaged in paragraph (3) of this Article is
reached between the aeronautical authorities of the two Contrac-
ting Parties, the provisions of Article 16 of the present Agreement
shall apply. Until such time as an arbitral award has been rende-
red, the Contracting Party which has withheld its consent to a
given tariff shall be entitied to require the other Contracting Party
to maintain the tariff previously in effect.

(5) The aeronautical authorities of the two Contracting Parties
may agree, notwithstanding paragraph (1) of this Article, to ap-
prove the tariffs in a different way. In this case paragraphs (1)
and (2) of this Article shall apply mutatis mutandis.

Article 11

(1) Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party, on the basis of reciprocity, the right
to maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personnel as may be necessary for the require-
ments of the designated airline concemed.

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph (1) of this Article shall be
subject to the laws and regulations relating to the admission of
foreigners and their stay in the territory of the Contracting Party
concerned. The personnel employed in the offices according to
paragraph (1) of this Article, however, do not require a work
permit.

(3) Either Contracting Party shall grant in its territory to any
designated airline of the other Contracting Party the right to sell
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das Recht, Befrderungsdokumente entweder unmittetbar durch
seine eigenen Verkaufsbiros oder nach seinem Ermessen durch
Verkaufsagenten an jede Person und an jede Organisation oder
Komperschatft in jeder konvertierbaren Wahrung zu verkaufen.

(4) Jede Vertragspartei gewéahrt jedem von der anderen Ver-
tragspartei bezeichneten Untermehmen das Recht, seine eigenen
Kunden selbst oder nach seinem Ermessen durch eine Dritt-
agentur abzufertigen. Das trifft auch auf die R&umlichkeiten firr die
Fluggastabfertigung zu.

Artikel 12

(1) Ein bezeichnetes Unternehmen ist berechtigt, im Fluglinien-
verkehr aufgrund dieses Abkommens auch nicht in seinem Eigen-
tum befindliche Luftfahrzeuge einzusetzen.

(2) Jede Vertragspartei tragt die volle Verantwortung fiir Sicher-
heit und Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen, die nicht bei ihr zuge-
lassen sind und die von einem von ihr bezeichneten Unternehmen
eingesetzt werden und sich nicht im Eigentum dieses Unter-
nehmens befinden. Die Verantwortlichkeit des bezeichneten
Untemehmens bleibt davon unberihrt.

(3) Ein bezeichnetes Unternehmen einer Vertragspartei zeigt
der zustandigen Luftfahrtbeh6rde der anderen Vertragspartei die
Absicht, nicht in seinem Eigentum befindliche Luftfahrzeuge ein-
2usetzen, unverzaglich an, mindestens jedoch achtundvierzig
Stunden im voraus, und teilt ihm die vorgesehene Dauer und
Haufigkeit des Einsatzes der Luftfahrzeuge, die Strecken, auf
denen sie eingesetzt werden sollen, sowie ihre Staatszugehorig-
keits- und Kennzeichen mit.

Artikel 13 .

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten und
Pflichten bekraftigen die Vertragsparteien, daf ihre gegenseitige
Vempflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen
Eingriffen zu schitzen, fester Bestandteil dieses Abkommens ist.
Ohne den aligemeinen Charakter ihrer vilkerrechtlichen Rechte
und Pflichten einzuschranken, handeln die Vertragsparteien ins-
besondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokio
unterzeichneten Abkommen Uiber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dem am
23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handiungen gegen die
Sicherheit der Zivillufttahrt und dem am 24. Februar 1988 in
Montreal unterzeichneten Protokoll zur Bekdmpfung widerrecht-
licher gewalttatiger Handlungen auf Flughéfen, die der intematio-
nalen Zivilluftfahrt dienen, in Erganzung des am 23. September
1971 in Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekamp-
fung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und
Besatzung, von Flughifen und Flugnavigationseinrichtungen so-
wie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz genom-
men oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen die
Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughéfen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstit-
zen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsultatio-
nen durch Ereichterung des Femmeldeverkehrs und sonstige
geeignete MaBnahmen, um solche Vorfélle oder soiche Bedro-
hungen so rasch zu beenden, wie dies bei mdglichst geringer
Gefahrdung von Leben durchflhrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfihrbar erscheinenden
MaBnahmen, um sicherzustellen, daB ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und
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transport documents either directly through its own sales offices or
at its discretion through sales agents to any person and to any
organization or body in convertible currency.

(4) Either Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to handle its own custo-
mers itself or at its discretion through a third agency. This shall
also apply to check-in facilities.

Article 12

(1) A designated airline shall be entitled to use aircraft not
owned by it for air services under the present Agreement.

(2) Each Contracting Party shall bear full responsibility for the
safety and airworthiness of aircraft not registered by it, which are
used by any of its designated airlines and are not owned by this
airline. The responsibility of the designated airline remains unaf-
fected.

(3) A designated airline of one Contracting Party shall give
notice to the competent aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party of its intention of using aircraft not owned by it
without delay, but at least forty-eight hours in advance, and shall
inform them of the planned duration and frequency of the use of
the aircraft, the routes over which they are to be used and their
nationality and registration marks.

Article 13

(1) Consistent with their rights and obligations under internatio-
nal law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference forms an integral part of the present
Agreement. Without limiting the generality of their rights and
obligations under international law, the Contracting Parties shall in
particular act in conformity with the provisions of the Convention
on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft,
signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation,
signed at Montreal on 23 September 1971, and the Protocol for
the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving
International Civil Aviation, Supplementary to the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, Done at Montreal on 23 September 1971, signed at
Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all ne-
cessary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, their passengers and crew, airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil avia-
tion.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in mutual
consultations, assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate as rapidly
as commensurate with minimum risk to life such incident or threat
thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, to ensure that an aircraft subjected to an act of
unlawful seizure or other acts of unlawful interference which is on
the ground in its territory is detained on the ground unless its
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das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggaste erforderlich wird. Diese MaBnahmen soliten, soweit
durchfihrbar, auf der Grundiage gegenseitiger Konsultationen
getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhéngen des Abkommens Gber die Intemationale Zivilluftfahrt
bestimmt werden, soweit diese Sicherheitsvorschriften auf die
Vertragsparteien anwendbar sind; sie verlangen, daB die Halter
von in ihr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luft-
fahrzeughalter, die ihren Hauptgeschaftssitz oder ihren stindigen
Aufenthalt in ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von
Flughéafen in ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luft-
sicherheitsvorschriften handein.

(6) Jede Vertragspartei erkiart sich damit einverstanden, daRi
von diesen Luftfahrzeughaltern veriangt werden kann, die in Ab-
satz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von der
anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr Hoheitsgebiet festge-
legt wurden, und angemessene MafBnahmen zum Schutz von
Luftfahrzeugen und zur Kontrolle von Fluggasten, Besatzung und
Handgepéck sowie von Fracht und Bordvorraten vor und bei dem
Einsteigen oder Beladen zu treffen. Jede Vertragspartei wird
auBerdem jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei um beson-
dere Sicherheitsmaf3nahmen zur Abwendung einer bestimmten
Bedrohung wohiwollend prafen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvorschrif-
ten dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der anderen
Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luftfahrtbehdr-
de der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt innerhalb
eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufrieden-
stellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund, die
Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtunternehmen
der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen,
einzuschrénken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine Not-
lage dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses
Monats vorlaufige MaBnahmen treffen.

Artikel 14

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere
Vertragspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausuben, die Durchfiihrung von MaBnahmen, die
gewihrieisten sollen, daB nur Fluggaste mit den fir die Einreise in
oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen
Dokumenten beférdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zuriickgewiesen wurde, nachdem dort festgesteilt worden war,
daB sie nicht einreiseberechtigt ist, zum Zweck der Uberpriifung
auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmit-
telbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei aufgehal-
ten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person nicht in
das Land zurick, in dem zuvor festgestellt wurde, daB sie nicht
einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behorden nicht daran, eine
zurlickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weiteren
Uberprifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schiieBlich
in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkehrungen
fur ihre Weiterbeforderung, Entfernung oder Abschiebung in einen
Staat, dessen Staatsangehdrigkeit sie besitzt oder in dem sie aus
anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen. Hat eine
Person, von der festgestellt wurde, daf3 sie nicht einreiseberech-
tigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zerstdnt, so erkennt
eine Vertragspantei statt dessen ein von den Behorden der Ver-
tragspartei, bei der festgestellt wurde, daB die Person nicht einrei-
seberechtigt ist, ausgestelites Dokument an, das die Umstande
von Abflug und Ankunft bestétigt.
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departure is necessitated by the overriding duty to protect the lives
of its crew and passengers. Wherever practicable, such measures
shall be taken on the basis of mutua! consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
International Civil Aviation Organization and designated as An-
nexes to the Convention on International Civil Aviation to the
extent that such security provisions are applicable to the Contract-
ing Parties; they shall require that operators of aircraft of their
registry or operators of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and the opera-
tors of airports in their territory act in conformity with such aviation
security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft
may be required to observe the security provisions referred to in
paragraph (5) of this Article required by the other Contracting
Party for entry into the territory of that other Contracting Party and
to take adequate measures to protect aircraft and to inspect
passengers, crew, their carry-on items as well as cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give positive consideration to any
request from the other Contracting Party for special security
measures to meet a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security
provisions of this Article, the aeronautical authorities of the other
Contracting Party may request immediate consultations with the
aeronautical authorities of the former Contracting Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within one month from the date of
such request will constitute grounds to withhold, revoke, limit or
impose conditions on the operating authorization of an airline or
airlines of that Contracting Party. When required by an emergency
either Contracting Party may take interim action prior to the expiry
of the month.

Article 14

(1) Upon the request of either Contracting Party the other
Contracting Party shall permit the airlines which exercise air traffic
rights in both countries to carry out measures to ensure that only
passengers with the required documents for entry into or transit
through the requesting State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a
person being returned from his point of disembarkation after
having been found inadmissible if this person previously stayed in
its territory before embarkation, other than in direct transit. A
Contracting Party shall not return such a person to the country
where he was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities
from further examining a retumed inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrangements
for his transfer, removal or deportation to a State of which he is a
national or where he is otherwise acceptable. Where a person
who has been found to be inadmissible has lost or destroyed his
travel documents, a Contracting Party will accept instead a docu-
ment attesting to the circumstances of embarkation and arrival
issued by the public authorities of the Contracting Party where the
person was found to be inadmissible.
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Artikel 15

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung dieses
Abkommens berGhrenden Angelegenheiten herbeizufihren.

Artikel 16

2ur Erdrterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fir Erdr-
terungen (ber die Anwendung des Abkommens, wenn nach An-
sicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 15
kein zufriedenstellendes Ergebnis gebracht hat. Die Konsultatio-
nen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang des
Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Gber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 bei-
gelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem jede
Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich aut
den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen,
der von den Regierungen der beiden Vertragsparteien bestellt
wird. Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der
Vorsitzende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die
eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, dafB sie die Mei-
nungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehalten,
so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung eine Ver-
tragspartei den Prasidenten des Rates der Intermationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Emennungen vor-
zunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit einer
der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund ver-
hindert, so soll der Vizeprésident, der ihn vertritt, die Emennungen
vomehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit. Sei-
ne Entscheidungen sind fiir beide Vertragsparteien bindend. Jede
Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer Vertre-
tung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des
Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Ver-
tragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Gbrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes aligemeines
mehrseitiges Luftverkehrsibereinkommen in Kraft, so gehen des-
sen Bestimmungen vor. Erbrterungen zur Feststellung, inwieweit
ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet,
ersetzt, andert oder ergénzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Noten-
wechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden von der Bundesrepublik
Deutschiand der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation zur Re-
gistrierung Gbermitteit.

Artikel 20

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Vertragsparteien einander mitgeteiit haben, daB ihre
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Article 15

Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order to
achieve close cooperation and agreement in all matters pertaining
to the application of the present Agreement.

Article 16

Consultations may be requested at any time by either Contract-
ing Party for the purpose of discussing amendments to the present
Agreement or {o the Route Schedule or questions relating to
interpretation. The same applies to discussions concerning the
application of the present Agreement if either Contracting Party
considers that an exchange of views within the meaning of Arti-
cle 15 of the present Agreement has not produced any satisfactory
results. Such consultations shall begin within two months from the
date of receipt by the other Contracting Party of any such re-
quest.

Article 17

(1) To the extent that any disagreement conceming the interpre-
tation or application of the present Agreement cannot be settled in
accordance with Article 16 of the present Agreement, it shall be
submitted to an arbitral tribunal at the request of either Contracting
Party.

(2) Such arbitral tribunal shali be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Governments of the two Con-
tracting Parties. Such members shall be appointed within two
months, and such chairman within three months, from the date on
which either Contracting Party has informed the other Contracting
Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral
tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph (2) of this Article have
not been observed, either Contracting Party may, in the absence
of any other relevant arrangement, invite the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization to make the
necessary appointments. If the President is a national of either
Contracting Party or if he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-President deputizing for him should make
the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on both Contracting Par-
ties. Each Contracting Party shall bear the cost of its own member
as well as of its representation in the arbitral proceedings; the cost
of the chairman and any other cost shall be bore in equal parts by
the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral tribunal
shall determine its own procedure.

Article 18

In the event of a general multilateral air transport convention
accepted by the Contracting Parties entering into force, the provi-
sions of such convention shall prevail. Any discussions with a view
to determining the extent to which the present Agreement is
terminated, superseded, amended or supplemented by the provi-
sions of the multilateral convention shall take place in accordance
with Article 16 of the present Agreement.

Article 19

The present Agreement, any amendments to it and any ex-
change of notes under paragraph (2) of Article 2 of the present
Agreement shall be communicated by the Federal Republic of
Germany to the International Civil Aviation Organization for regis-
tration.

Article 20

(1) The present Agreement shall enter into force one month
from the date on which the Contracting Parties have informed
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innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das Inkrafttreten des Ab-
kommens erfillt sind.

(2) Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen jederzeit
schriftlich kindigen. Das Abkommen tritt ein Jahr nach Eingang
der Kindigung bei der anderen Vertragspartei auBer Kraft.

Geschehen zu Bonn am 26. August 1994 in zwei Urschriften,
jede in deutscher, vietnamesischer und englischer Sprache, wo-
bei jeder Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung
des deutschen und des vietnamesischen Wortlauts ist der eng-
lische Wortlaut mafRgebend.
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each other by an exchange of notes that their constitutional
requirements for the entry into force of the present Agreement
have been fulfilled.

(2) Each Contracting Party may at any time give written notice of
termination of the present Agreement. It shall then expire one year
from the date of receipt of such notice by the other Contracting

Party.

Done at Bonn on 26 August 1994 in duplicate in the German,
Vietnamese and English languages, all three texts being authen-
tic. In case of divergent interpretations of the German and Vietna-
mese texts, the English text shall prevail.

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany
Bassewitz
Joerss

Far die Regierung der Sozialistischen Republik Vietnam
For the Government of the Socialist Republic of Vietnam

Nguyen Hong Nhi
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 20. Juni 1996
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland,
den Vereinten Nationen und dem Sekretariat des Rahmeniiber-
einkommens der Vereinten Nationen liber Klimadnderungen
tiber den Sitz des Sekretariats des Ubereinkommens
und zur Anderung des Bundesnaturschutzgesetzes

Vom 27. Mai 1997

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates
das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 20. Juni 1996 unterzeichneten Ab-
kommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland, den Vereinten Nationen und dem Sekreta-
riat des Rahmeniibereinkommens der Vereinten Nationen
Uber Klima&nderungen Uiber den Sitz des Sekretariats des
Ubereinkommens wird zugestimmt. Das Abkommen wird
nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

Die Bundesregierung wird ermichtigt, Anderungen die-
ses Abkommens, die im Rahmen von Konsultationen zwi-
schen den Vertragsparteien des Abkommens nach Arti-
kel 6 Abs. 2 in Verbindung mit Abschnitt 8 des ergénzen-
den, entsprechend anzuwendenden Notenwechsels vom
10. November 1995 zwischen dem Administrator des Ent-
wicklungsprogramms der Vereinten Nationen und dem
Stédndigen Vertreter der Bundesrepublik Deutschiand bei
den Vereinten Nationen vereinbart werden, durch Rechts-
verordnung mit Zustimmung des Bundesrates in Kraft zu
setzen.

Artikel 3

Artikel 3 des Gesetzes vom 5. Juni 1996 zum Abkom-
men vom 10. November 1995 zwischen der Bundesrepu-
blik Deutschiand und den Vereinten Nationen iiber den
Sitz des Freiwilligenprogramms der Vereinten Nationen
(BGBL. 1996 II S. 903) gilt entsprechend fir Bedienstete
des Sekretariats des Rahmeniibereinkommens der Ver-
einten Nationen {iber Klima&nderungen beziehungsweise
deren Familienangehotrige geméan Artikel 24 Abs. 2 des

entsprechend anzuwendenden Abkommens Uber den
Sitz des Freiwilligenprogramms der Vereinten Nationen.

Artike! 4

§ 21¢ des Bundesnaturschutzgesetzes in der Fassung
der Bekanntmachung vom 12. Mérz 1987 (BGBI. | S. 889),
das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 6. August
1993 (BGBL. |1 S. 1458) gedndert worden ist, wird wie foigt
geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

aa) Im Eingangssatz werden die Woérter ,des Arti-
kels 7 der Verordnung (EWG) Nr. 3626/82* durch
die Woérter ,des Artikels 13 Abs. 1 der Verordnung
(EG) Nr. 338/97 des Rates vom 9. Dezember 1996
Uber den Schutz von Exemplaren wildlebender
Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des
Handels (ABI. EG Nr. L 61 S. 1)“ ersetzt.

bb) In Nummer 2 werden die Wérter ,des Artikels 10
der Verordnung (EWG) Nr. 3626/82“ durch die
Worter ,des Artikels 4 Abs. 1 und 2 und des
Artikels 5 Abs. 1 und 4 der Verordnung (EG)
Nr. 338/97 ersetzt.

b) In Absatz 2 werden die Worter ,des Artikels 7 der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3626/82" durch die Worter ,des
Artikels 13 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 338/97
ersetzt,

Artikel 5

(1) Die Artikel 1 bis 3 dieses Gesetzes treten am Tage
nach der Verkiindung in Kraft. Der Tag, an dem das in
Artikel 1 genannte Abkommen nach seinem Artikel 6 Abs. 6
in Kraft tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

(2) Artikel 4 dieses Gesetzes tritt am 1. Juni 1997
in Kraft.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und
wird im Bundesgesetzblatt verkiindet.

Berlin, den 27. Mai 1997

Der Bundesprdsident
Roman Herzog

Der Bundeskanzler
Dr. Helmut Koh!

Die Bundesministerin
far Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
Angela Merkel

Der Bundesminister des Auswartngen
Kinkel
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschiand,
den Vereinten Nationen und dem Sekretariat des Rahmenuber-
einkommens der Vereinten Nationen Gber Klima&nderungen
Uber den Sitz des Sekretariats des Ubereinkommens

Agreement
among the Government of the Federal Republic of Germany,
the United Nations and the Secretariat of the United
Nations Framework Convention on Climate Change
concerning the Headquarters of the Convention Secretariat

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand,
die Vereinten Nationen
und

das Sekretariat des Rahmenubereinkommens
der Vereinten Nationen lUber Klima&nderungen ~

in der Erwagung, daB die erste Tagung der Konferenz der Ver-
tragsparteien des Rahmenibereinkommens der Vereinten Natio-
nen Uber Klimaanderungen durch ihren BeschluB 16/CP.1 vom
7. April 1995 entschied, das Angebot der Bundesrepublik
Deutschland, das Sekretariat des Ubereinkommens aufzuneh-
men, anzunehmen,

in der Erwégung, dafl die Konferenz der Vertragsparteien des
Rahmeniibereinkommens der Vereinten Nationen tiber Klimaan-
derungen durch ihren Beschlu 14/CP.1 vom 7. April 1995 des
weiteren entschied, daB ,das Sekretariat des Ubereinkommens
institutionell mit den Vereinten Nationen verbunden, dabei
jedoch nicht in das Arbeitsprogramm oder die Verwaltungsstruk-
tur einer bestimmten Abteilung oder eines bestimmten Pro-
gramms [der Vereinten Nationen] integriert wird",

in der Erwigung, daB die Generalversammiung durch die
Resolution 50/115 vom 16. Februar 1996 die institutionelle Ver-
bindung zwischen dem Sekretariat des Ubereinkommens und
den Vereinten Nationen, wie von der Konferenz der Vertragspar-
teien beschlossen, bestétigte,

in der Erw8gung, daB Artikel 4 Absatz 3 des Abkommens vom
10. November 1995 zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinten Nationen (iber den Sitz des Freiwilligenpro-
gramms der Vereinten Nationen vorsieht, daB es ,auch durch
Vereinbarung zwischen anderen zwischenstaatlichen Einrichtun-
gen, die mit den Vereinten Nationen institutionell verbunden sind,
der Regierung und den Vereinten Nationen auf diese Einrichtun-
gen sinngeméf anwendbar gemacht werden kann*,

in der Erwidgung, daB Artikel 4 Absatz 2 des Abkommens vom
13. Februar 1996 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und den Vereinten Nationen liber die Inbesitznahme
und Nutzung von Raumlichkeiten der Vereinten Nationen in Bonn
unter anderem vorsieht, daf ,die Vereinten Nationen dem Sekre-
tariat des Rahmeniibereinkommens der Vereinten Nationen Gber
Klima&nderungen unter Berlicksichtigung des Angebots der
Regierung, den Sitz des Sekretariats in Deutschland zu errichten,
angemessenen Raum in den Raumlichkeiten zur Verfiigung stel-
len”,

The Government of the Federa! Republic of Germany,
the United Nations
and

the secretariat of the United Nations
Framework Convention on Climate Change -

Whereas the first session of the Conference of the Parties to
the UNFCCC, by its decision 16/CP. 1 of 7 April 1995, decided to
accept the offer of the Federal Republic of Germany to host the
Convention secretariat;

Whereas the Conference of the Parties to the United Nations
Framework Convention on Climate Change, in its decision
14/CP.1 of 7 April 1995, further decided that “the Convention
secretariat shall be institutionally finked to the United Nations,
while not being fully integrated in the work programme and man-
agement structure of any particular department or programme
{of the United Nations]”;

Whereas the General Assembly, by its resolution 50/115 of
16 February 1996, endorsed the institutional linkage between the
Convention secretariat and the United Nations; as adopted by
the Conference of the Parties;

Whereas Article 4 paragraph 3, of the Agreement between the
United Nations and the Federal Republic of Germany conceming
the Headquarters of the United Nations Volunteers Programme
concluded on 10 November 1995 provides that it “may also be
made applicable, mutatis mutandis, to other intergovernmental
entities, institutionally linked to the United Nations, by agreement
among such entities, the Government and the United Nations™;

Whereas Article 4 paragraph 2 of the Agreement between the
United Nations and the Government of the Federal Republic of
Germany concerning the Occupancy and Use of the United
Nations Premises in Bonn concluded on 13 February 1996, inter
alia, provides that “[tjhe United Nations shall make available
appropriate space in the Premises to the secretariat of the United
Nations Framework Convention on Climate Change taking into
account the offer of the Government to establish the head-
quarters of its secretariat in Germany ...";
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in der Erwégung, daB die Vereinten Nationen anerkennen, da
das Angebot der Bundesrepublik Deutschland, dem Sekretariat
des Rahmeniibereinkommens der Vereinten Nationen {ber Kli-
mainderungen mietfrei und auf Dauer Liegenschaften in Bonn
anzubieten, von der Konferenz der Vertragsparteien zu dtesem
Ubereinkommen angenommen wurde,

in der Erwiigung, daB das Sekretariat des Ubereinkommens
und die Regierung der Bundesrepublik Deutschland beabsichti-
gen, geeignete Vereinbarungen zu treffen, in denen die Einzelhei-
ten des Angebots der Bundesrepublik Deutschiand zur Aufnah-
me des Sekretariats des Ubereinkommens festgelegt werden,

in der Erwdgung, daB das Angebot der Bundesrepublik
Deutschland in den Dokumenten A/AC.237/Misc.45, A/AC.237/
79/Add.4 und A/AC.237/91 unter anderem das Interesse der
Regierung der Bundesrepublik Deutschiand ausdrickt, ein
Abkommen zur Aufnahme des Sekretariats des RahmenUberein-
kommens der Vereinten Nationen (iber Klimadnderungen zu
schiieBen, das gewiahrleistet, daB alle vom Sekretariat des Uber-
einkommens zur Erfiillung seiner Aufgaben bendtigten Einrich-
tungen in der Bundesrepublik Deutschland zur Verfigung ste-
hen,

in der Erwigung, daB das Nebenorgan fir die Durchfihrung
des Ubereinkommens auf seiner zweiten Tagung in Genf,
Schweiz, in den SchiuBfolgerungen, die auf seiner sechsten Sit-
zung am 8. Marz 1996 angenommen wurden, darum bat, daB
onach Beratung mit seinem Vorsitzenden und seinen Blromit-
gliedern der Exekutivsekretdr ein entsprechendes Abkommen
schlieBt, das zur wirksamen Erfilllung der Aufgaben des Sekreta-
riats in der Bundesrepublik Deutschland erforderlich ist und
durch das die Bestimmungen des am 10. November 1995 von
den Vereinten Nationen und der Bundesrepublik Deutschland
unterzeichneten Abkommens Uber den Sitz des Freiwilligenpro-
gramms der Vereinten Nationen entsprechend auf das Sekreta-
riat des Ubereinkommens angewendet werden* (Dokument
FCCC/SBI/1996/9, Absatz 66 (c)),

in der Erwagung, daB das Nebenorgan fur die Durchftihrung
des Ubereinkommens in diesen SchiuBfolgerungen ebenfalis
beschloB, im oben genannten Abkommen insbesondere festzu-
legen, daB dem Sekretariat des Ubereinkommens im Gastland
die Rechtsfahigkeit und die Vorrechte und Immunititen gewéahrt
werden, die fur die wirksame Erfilllung seiner Aufgaben nach
dem Ubereinkommen notwendig sind und da8 die Vertreter der
Vertragsparteien des Ubereinkommens und der Beobachterstaa-
ten sowie die Bediensteten des Sekretariats des Ubereinkom-
mens ebenfalls die Vorrechte und Immunititen genieBen sollen,
die zur unabhangigen Austbung ihrer Aufgaben nach dem Uber-
einkommen notwendig sind,

in dem Wunsch, ein Abkommen (ber Fragen zu schlieBen, die
sich aus der entsprechenden Anwendung des Abkommens zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschiand und den Vereinten Natio-
nen iiber den Sitz des Freiwilligenprogramms der Vereinten
Nationen auf das Sekretariat des Ubereinkommens der Vereinten
Nationen Uber Klima#sinderungen ergeben -

sind wie folgt {ibereingekommen:

Artiketl 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Abkommens geiten die folgenden Begriffsbe-
stimmungen:

a) ,UNV-Sitzabkommen® bezeichnet das am 10. November
1995 geschlossene Abkommen zwischen den Vereinten
Nationen und der Bundesrepublik Deutschland {iber den Sitz
des Freiwilligenprogramms der Vereinten Nationen und den
Notenwechsel desselben Datums zwischen dem Administra-
tor des Entwicklungsprogramms der Vereinten Nationen und
dem Standigen Vertreter der Bundesrepublik Deutschland
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Whereas the United Nations acknowledges that the offer of the
Federal Republic of Germany to provide premises in Bonn to the
secretariat of the United Nations Framework Convention on Cli-
mate Change, free of rent and on a permanent basis, has been
accepted by the Conference of the Parties to that Convention;

Whereas the Convention secretariat and the Government of
the Federal Republic of Germany intend to make appropriate
arrangements specifying the particular elements contained in the
latter’s offer to host the Convention secretariat;

Whereas the offer of the Federal Republic of Germany, as con-
tained in documents A/AC.237/Misc.45, A/AC.237/79/Add.4 and
A/AC.237/91, inter alia, expresses the interest of the Government
of the Federal Republic of Germany in concluding an agreement
to host the secretariat of the United Nations Framework Conven-
tion on Climate Change, that would ensure the availability of all
the necessary facilities in the Federal Republic of Germany to
enable the Convention secretariat to perform its functions;

Whereas the Subsidiary Body for Implementation of the Con-
vention, at its second session held at Geneva, Switzerland, in
conclusions adopted at its 6th meeting on 8 March 1996,
requested that “the Executive Secretary after consulting its
Chairman and Officers to enter into an appropriate agreement
required for the effective discharge of the secretariat’s functions
in the Federal Republic of Germany, that applies to the Conven-
tion secretariat, mutatis mutandis, the terms of the Agreement
signed on 10 November 1995 by the United Nations and the Fed-
eral Republic of Germany regarding the Headquarters of the
United Nations Volunteers Programme” (document FCCC/
SBI/1996/9, paragraph 66(c));

Whereas, in the same conclusions the Subsidiary Body for
Implementation also concluded that the agreement referred to
above should, in particular, reflect that in the host country the
Convention secretariat should possess such legal capacity and
enjoy such privileges and immunities as are necessary for the
effective discharge of its functions under the Convention, and
that the representatives of the Parties and Observer States to the
Convention as well as officials of the Convention secretariat
should similarly enjoy such privileges and immunities as are ne-
cessary for the independent exercise of their functions under the
Convention;

Desiring to conclude an Agreement regulating matters arising
from the applicability, mutatis mutandis, of the Agreement
between the United Nations and the Federal Republic of Ger-
many concerning the Headquarters of the United Nations Volun-
teers Programme to the secretariat of the United Nations Frame-
work Convention on Climate Change -

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purpose of the present Agreement, the following de-
finitions shall apply:

a) “the UNV Headquarters Agreement” means the Agreement
between the United Nations and the Federal Republic of
Germany conceming the Headquarters of the United Nations
Volunteers Programme concluded on 10 November 1995,
and the Exchange of Notes of the same date between the
Administrator of the United Nations Development Pro-
gramme and the Permanent Representative of Germany to
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bei den Vereinten Nationen Uber die Auslegung einzelner
Bestimmungen des Abkommens (das Abkommen und der
Austausch der Noten sind als Anlage beigefligt);

b) .Ubereinkommen“ bezeichnet das am 9. Mai 1992 in New
York angenommene Rahmeniibereinkommen der Vereinten
Nationen Giber Klima&nderungen;

c) .Konferenz der Vertragsparteien bezeichnet die Konferenz
der Vertragsparteien des Ubereinkommens als oberstes Gre-
mium des Ubereinkommens nach dessen Artikel 7;

d) .Sekretariat des Ubereinkommens* bezeichnet das nach
Artikel 8 des Ubereinkommens eingesetzte Sekretariat;

€) .Nebenorgan fiir die Durchfihrung des Ubereinkommens*
bezeichnet das nach Artikel 10 des Ubereinkommens einge-
setzte Nebenorgan;

f) .Exekutivsekretar* bezeichnet den vom Generalsekretir der
Vereinten Nationen nach Konsultation mit der Konferenz der
Vertragsparteien durch deren Bliro emannten Leiter des
Sekretariats des Ubereinkommens (BeschluB 14/CP.1,
Absatz 7);

o) .Bedienstete des Sekretariats des Ubereinkommens* be-
zeichnet den Exekutivsekretdr sowie alle Mitglieder des Per-
sonals des Sekretariats des Ubereinkommens, unabhéngig
von ihrer Staatsangehdrigkeit, mit Ausnahme derjenigen, die
vor Ort eingestellt werden und auf Stundenbasis bezahlt wer-
den;

h) ,Sitz* bezeichnet die Raumlichkeiten, die dem Sekretariat
des Ubereinkommens nach diesem Abkommen oder einem
anderen Zusatzabkommen mit der Regierung der Bundes-
republik Deutschiand zur Verfligung gestellt und von ihm in
Besitz genommen und genutzt werden.

Artikel 2
Zweck und Geltungsbereich des Abkommens

Dieses Abkommen regeit Angelegenheiten, die mit der ent-
sprechenden Anwendung des UNV-Sitzabkommens auf das
Sekretariat des Ubereinkommens zusammenhingen oder sich
daraus ergeben.

Artikel 3
Anwendung des UNV-Sitzabkommens

(1) Das UNV-Sitzabkommen wird nach diesem Abkommen
entsprechend auf das Sekretariat des Ubereinkommens ange-
wandt.

(2) Unbeschadet des Absatzes 1 ist nach diesem Abkommen
eine Bezugnahme auf

a) die ,Vereinten Nationen* in Artikel 19 Absatz 2, Artikel 23 und
hinsichtlich des Artikels 26 Absatz 1 Buchstabe a des UNV-
Sitzabkommens als das Sekretariat des Ubereinkommens
beziehungsweise als die Konferenz der Vertragsparteien zu
verstehen;

b) LUNV*in Artikel 5 Absatz 2 sowie in den Artikein 7, 8, 9, 10,
11,12, 14, 17, 21 und 26 des UNV-Sitzabkommens als das
Sekretariat des Ubereinkommens zu verstehen;

c) den Exekutivkoordinator” in den Artikein 8, 11, 14, 19 Absatz 3
sowie in den Artikeln 20, 21 und 22 des UNV-Sitzabkommens
als der Exekutivsekretir zu verstehen;

d) die ,Vertreter der Mitglieder* im gesamten UNV-Sitzabkom-
men als der Begriff zu verstehen, der die Vertreter der Ver-
tragsparteien und der Beobachterstaaten des Ubereinkom-
mens umfaft;

e) .Bedienstete des Programms* oder ,Bedienstete* im gesam-
ten UNV-Sitzabkommen als Bedienstete des Sekretariats des
Ubereinkommens zu verstehen;
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the United Nations conceming the interpretation of certain
provisions of the Agreement (the Agreement and Exchange of
Notes are appended in the Annex);

b} “the Convention” means the United Nations Framework Con-
vention on Climate Change adopted at New York on 9 May
1992;

c) “the Conference of the Parties” means the Conference of the
Parties to the Convention, the supreme body of the Conven-
tion, under Article 7 thereof;

d) “the Convention secretariat” means the secretariat estab-
lished under Article 8 of the Convention;

e) “the Subsidiary Body for Implementation” means the sub-
sidiary body established under Article 10 of the Convention;

f) “the Executive Secretary” means the head of the Convention
secretariat appointed by the Secretary-General of the United
Nations, after consultation with the Conference of the Parties
through its Bureau (decision 14/CP.1, paragraph 7);

g) “Officials of the Convention secretariat” means the Executive
Secretary and all members of the staff of the Convention
secretariat, irrespective of nationality, with the exception of
those who are locally recruited and assigned to hourly rates;

h) “Headquarters” means the premises made available to,
occupied and used by the Convention secretariat in accord-
ance with this Agreement or any other supplementary
Agreement with the Government of the Federal Republic of
Germany.

Article 2
Purpose and scope of the Agreement

This Agreement shall regulate matters relating to or arising out
of the applicability, mutatis mutandis, of the UNV Headquarters
Agreement to the Convention secretariat.

Article 3
Application of the UNV Headquarters Agreement

(1) The UNV Headquarters Agreement shall be applicable,
mutatis mutandis, to the Convention secretariat in accordance
with the provisions of the present Agreement.

(2) Without prejudice to the provisions in paragraph 1 above,
for the purposes of the present Agreement the references to:

a) “the United Nations”, in Article 19 paragraph 2, Article 23,
and with respect to Article 26 paragraph 1(a), of the UNV
Headquarters Agreement, shall be deemed to mean the Con-
vention secretariat or the Conference of the Parties, as
appropriate;

b) “the UNV", in Article 5 paragraph 2, and in Articles 7, 8, 9, 10,
11, 12, 14, 17, 21 and 26 of the UNV Headquarters Agree-
ment, shall be deemed to mean the Convention secretariat;

c) “the Executive Coordinator”, in Articles 8, 11, 14, 19 para-
graph 3, and in Articles 20, 21 and 22 of the UNV Headquar-
ters Agreement, shall be deemed to mean the Executive Sec-
retary;

d) “the representatives of Members”, throughout the UNV
Headquarters Agreement, shall be deemed to include the
representatives of Parties and of Observer States to the Con-
vention;

e) “officials of the Programme” or “officials”, throughout the
UNV Headquarters Agreement, shall be deemed to mean offi-
cials of the Convention secretariat;
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f) .Personen®in den Artikein 20 und 21 des UNV-Sitzabkommens
als der Begriff zu verstehen, der alle in diesem Abkommen
genannten Personen umfagt, einschlieBlich der beim Sekreta-

riat des Ubereinkommens beschéftigten Praktikanten;
#Vertragspartei” oder ,Vertragsparteien“ in Artikel 19 Absatz 3
sowie in den Artikeln 24 und 26 Absatz 2 des UNV-Sitzab-

kommens die Vertragsparteien dieses Abkommens zu ver-
stehen;

»Sitzgelénde” im gesamten UNV-Sitzabkommen als Sitz des
Sekretariats des Ubereinkommens zu verstehen.

g

h)

(3) Unbeschadet des Artikels 21 des UNV-Sitzabkommens
sind auch Regelungen zu treffen, um sicherzustellen, da8 den
Personen, die im Rahmen des Ubereinkommens fir eine amt-
liche Tatigkeit in das Gastland einreisen, etwa erforderliche Visa
und Einreiseerlaubnisse und -genehmigungen am Ort der Einrei-
se in die Bundesrepublik Deutschland erteilt werden, wenn diese
Personen sie vor ihrer Ankunft in der Bundesrepublik Deutsch-
land nicht anderweitig erhalten konnten.

Artikel 4
Rechtsfihigkeit

(1) Das Sekretariat des Ubereinkommens besitzt im Gastland
die Rechtsfahigkeit,

a) Vertrage zu schlieflen,

b} bewegliches und unbewegliches Vermdgen zu erwerben und
2u verduBem,

c) vor Gericht zu stehen.

_ (2) Fur die Zwecke dieses Artikels wird das Sekretariat des
Ubereinkommens durch den Exekutivsekretér vertreten.

Artikel 5

. Immunitét der fiir das
Ubereinkommen amtlich titigen Personen

Unbeschadet der diesbeziglichen Bestimmungen des UNV-
Sitzabkommens genieBen alle in amtlicher Eigenschaft zur Teil-
nahme an den Tatigkeiten des Ubereinkommens eingeladenen
Personen Immunitdt von der Gerichtsbarkeit hinsichtiich ihrer
mindlichen oder schriftlichen AuBerungen und hinsichtlich aller
ihrer in amtlicher Eigenschaft vorgenommenen Handlungen.
Diese immunitat bleibt auch nach Beendigung ihrer Tatigkeit
bestehen. lhnen wird auch Unverletzlichkeit aller Papiere und
Schriftstiicke gewéhrt.

Artikel 6
SchiuBbestimmungen

(1) Dieses Abkommen ergénzt das UNV-Sitzabkommen.
Soweit sich eine Bestimmung dieses Abkommens und eine
Bestimmung des UNV-Sitzabkommens auf denselben Gegen-
stand beziehen, ist jede dieser Bestimmungen anwendbar und
schrinkt keine die Gtiltigkeit der anderen ein.

(2) Dieses Abkommen kann jederzeit auf Ersuchen einer Ver-
tragspartei dieses Abkommens in gegenseitigem Einvemehmen
geéndert werden.

(3) Dieses Abkommen tritt zwolf Monate nach dem Tag auBler
Kraft, an dem eine der Vertragsparteien den anderen schriftlich
thren BeschiuB anzeigt, das Abkommen zu beenden. Das
Abkommen bleibt jedoch fiir einen weiteren Zeitraum in Kraft, der
gegebenenfalls fir die ordnungsgemédBte Abwickiung der Tatig-
keit des Sekretariats des Ubereinkommens in der Bundesre-
publik Deutschland und die VerauBerung seines dortigen Vermé-
gens sowie fir die Beilegung etwaiger Streitigkeiten zwischen
den Vertragsparteien zu diesem Abkommen bendtigt wird.
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f) “persons”, in Articles 20 and 21 of the UNV Headquarters
Agreement, shall be deemed to include all persons referred to
in the present Agreement, including interns of the Convention
secretariat;

“the Party” or “Parties”, in Article 19 paragraph 3, and in Art-
icles 24 and 26 paragraph 2, of the UNV Headquarters Agree-
ment, shall be deemed to mean the Parties under the present
Agreement;

“the Headquarters district”, throughout the UNV Headquar-
ters Agreement, shall be deemed to mean the Headquarters
of the Convention secretariat.

(3) Without prejudice to the provisions in Article 21 of the UNV
Headquarters Agreement, arrangements shall also be made to
ensure that visas, entry permits or licenses, where required for
persons entering the host country on official business of the Con-
vention, are delivered at the port of entry to the Federal Republic
of Germany, to those persons who were unable to obtain them
elsewhere prior to their arrival.

9)

h)

Article 4

Legal capacity

(1) The Convention secretariat shall possess in the host coun-
try the legal capacity:

a) to contract;

b) to acquire and dispose of movable and immovable property;

c) to institute legal proceedings.

(2) For the purpose of this Article, the Convention secretariat
shall be represented by the Executive Secretary.

Article 5

Immunity of persons on
official business of the Convention

Without prejudice to the pertinent provisions of the UNV
Headquarters Agreement, all persons invited to participate in the
official business of the Convention shall enjoy immunity from
legal process in respect of words spoken or written and all acts
performed by them in their official capacity. Such immunity shall
continue to be accorded after termination of their business. They
shall also be accorded inviolability for all papers and documents.

Article 6
Final provisions

(1) The provisions of this Agreement shall be complementary
to the provisions of the UNV Headquarters Agreement. Insofar as
any provision of this Agreement and any provision of the UNV
Headquarters Agreement relate to the same subject matter, each
of these provisions shall be applicable and neither shall narrow
the effect of the other.

(2) This Agreement may be amended by mutual consent at any
time at the request of any Party to the present Agreement.

(3) The present Agreement shall cease to be in force twelve
months after any of the Parties gives notice in writing to the
others of its decision to terminate the Agreement. This Agree-
ment shall, however, remain in force for such an additional peri-
od as might be necessary for the orderly cessation of activities of
the Convention secretariat in the Federal Republic of Germany
and the disposition of its property therein, and the resolution of
any dispute between the Parties to the present Agreement.
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(4) Alle Streitigkeiten zwischen den Vertragsparteien (ber die
Auslegung oder Anwendung dieses Abkommens, die nicht gitlich
beigelegt werden kbnnen, werden nach den in Artikel 26 Absatz 2
des UNV-Sitzabkommens vorgesehenen Verfahren beigelegt.

(5) Dieses Abkommen wird gegebenenfalls vom Tag seiner
Unterzeichnung an bis zur Erflillung der in Absatz 6 genannten
formlichen Voraussetzungen fUr sein Inkrafttreten vorldufig ange-
wendet.

(6) Dieses Abkommen tritt an dem Tag in Kraft, der auf den
Eingang. der letzten der Notifikationen folgt, durch welche die
Vertragsparteien einander die Erfillung ihrer jeweiligen f&rm-
lichen Voraussetzungen mitgeteilt haben.

Geschehen zu Bonn, am 20. Juni 1996, in drei Urschriften,
jede in deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindlich ist.
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(4) Any dispute between the Parties concerning the interpreta-
tion or application of this Agreement, which cannot be settled
amicably, shall be resolved in accordance with the procedures
under Article 26 paragraph 2, of the UNV Headquarters Agree-
ment.

(5) The provisions of this Agreement shall be applied provi-
sionally as from the date of signature, as appropriate, pending
the fulfiiment of the formal requirements for its entry into force
referred to in paragraph 6 below.

(6) This Agreement shall enter into force on the day following
the date of receipt of the last of the notifications by which the
Parties will have informed each other of the completion of their
respective formal requirements.

Done in Bonn, on 20 June 1996, in triplicate, in the German
and the English languages, both texts being equally authentic.

Fiir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany
Kinkel
Angela Merke!

For die Vereinten Nationen
For the United Nations

Boutros Boutros-Ghali

Fur das Sekretariat des Rahmentbereinkommens
der Vereinten Nationen ber Klima&dnderungen
For the secretariat of the United Nations
Framework Convention on Climate Change

Michael Zammit Cutajar
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Verordnung

zur Revision 1 der ECE-Regelung Nr. 51
liber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung
der Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Radern hinsichtlich ihrer Gerduschemissionen
(Verordnung zur Revision 1 der ECE-Regelung Nr. 51)

Vom 24. April 1997

Auf Grund des Artikels 3 des Gesetzes vom 12. Juni 1965 zu dem Uberein-
kommen vom 20. Mérz 1958 iiber die Annahme einheitlicher Bedingungen fur
die Genehmigung der Ausristungsgegenstande und Teile von Kraftfahrzeugen
und Uber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung (BGBI. 1965 I
S. 857), der durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. Dezember 1968 (BGB!. 1968 ||
S. 1224) eingefligt worden ist, verordnet das Bundesministerium fur Verkehr nach
Anhérung der zustandigen obersten Landesbehdrden:

Artikel 1

Die nach Artikel 12 des Ubereinkommens vom 20. Marz 1958 angenommene
Revision 1 der ECE-Regelung Nr. §1 Uber einheitliche Bedingungen fiir die
Genehmigung der Kraftfahrzeuge mit mindestens vier Riadern hinsichtlich ihrer
Geraduschemissionen wird hiermit in Kraft gesetzt. Der Wortlaut der Revision 1
der Regelung wird mit einer amtlichen deutschen Ubersetzung als Anhang zu
dieser Verordnung verdffentlicht.”)

Artikel 2
(1) Diese Verordnung tritt mit Wirkung vom 18. April 1995 in Kraft.

(2) Die ECE-Regelung Nr. 51 (BGBI. 1994 Il S. 3) ist am 18. April 1995 auBer
Kraft getreten.

(3) Diese Verordnung tritt an dem Tage auBer Kraft, an dem die Revision 1 der
ECE-Regelung Nr. 51 fir die Bundesrepublik Deutschland auBer Kraft tritt. Der
Tag des AuBlerkrafttretens ist im Bundesgesetzblatt bekanntzugeben.

Bonn, den 24. April 1997

Der Bundesminister fir Verkehr
Wissmann

“} Die Revision 1 der ECE-Regelung Nr. 51 wird als Anlageband zu dieser Ausgabe des Bundesgesetzbiatts aus-
gegeben. Abonnenten des Bundesgesetzbiatts Teil Il wird der Anlageband auf Anforderung geméB den Bezugs-
bedingungen des Verlags Ubersandt.



