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Zehnte Verordnun_g
iiber die Inkraftsetzung von Anderungen
des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See
und des Protokolls von 1978 zu diesem Ubereinkommen
(10. SOLAS-ANndV)

Vom 17. Juni 1998

Auf Grund des § 9 Abs. 1 Satz 1 Nr. 2, 4, 5, 6 und 7 des Seeaufgabengeset-
zes in der Fassung der Bekanntmachung vom 27. September 1994 (BGBI. |
S. 2802), der durch Artikel 1 des Gesetzes vom 6. Juni 1995 (BGBI. | S. 778)
gedndert worden ist, verordnet das Bundesministerium fir Verkehr:

§1
Folgende EntschlieBungen zur Anderung des Internationalen Ubereinkom-
mens von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (BGBI. 1979 Il
S. 141), zuletzt gedndert durch die in London am 29. November 1995 von der
Konferenz der Vertragsregierungen des Internationalen Ubereinkommens von
1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf See angenommene Ent-
schlieBung 1 (BGBI. 1997 Il S. 934), werden hiermit in Kraft gesetzt:

1. Die in London am 4. Juni 1996 vom SchiffssicherheitsausschuB8 der internatio-
nalen Seeschiffahrts-Organisation angenommene EntschiieBung MSC.47(66),

2. die in London am 5. Dezember 1996 vom Schiffssicherheitsausschuf3 der
Internationalen Seeschiffahrts-Organisation angenommene EntschlieBung
MSC.57(67).

Die EntschlieBungen werden nachstehend mit einer amtiichen deutschen Uber-
setzung veroffentlicht.

§2
Diese Verordnung tritt am 1. Juli 1998 in Kraft.
Bonn, den 17. Juni 1998

Der Bundesminister fir Verkehr
Wissmann
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EntschlieBung MSC.47(66)
(angenommen am 4. Juni 1996)

BeschluBfassung tber Anderungen
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des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Resolution MSC.47(66)
(adopted on 4 June 1996)

Adoption of Amendments
to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974

Resolution MSC.47(66)
(adoptée le 4 juin 1996)

Adoption d’amendements

a la Convention Internationale de 1974

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

The Maritime Safety Committee,

recalling Article 28(b) of the Convention
on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

recalling further articie VIli{b) of the Inter-
national Convention for the Safety of Life at
Sea (SOLAS), 1974, hereinafter referred to
as “the Convention”, concerning the pro-
cedures for amending the Annex to the
Convention, other than the provisions of
chapter | thereof,

having considered, at its sixty-sixth ses-
sion, amendments to the Convention pro-
posed and circulated in accordance with
article VIi(b)(i) thereof,

1. Adopts, in accordance with article Vili
(b)(iv) of the Convention, amendments to
the Convention the text of which is set out
in the Annex to the present resolution;

2. Determines, in accordance with arti-
cle Viil{b){vi){2)(bb) of the Convention, that
the amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 January 1998, uniess,
prior to that date, more than one third of
the Contracting Governments to the Con-
vention or Contracting Governments the
combined merchant fleets of which consti-
tute not less than 50 % of the gross ton-
nage of the world’s merchant fleet, have
notified their objections to the amend-
ments;

Le Comité de la sécurité maritime,

Rappelant I'article 28 b) de la Conven-
tion portant création de [’Organisation
maritime internationale, qui a trait aux fonc-
tions du Comité,

Rappelant en outre article VIil b) de la
Convention internationale de 1974 pour ia
sauvegarde de la vie humaine en mer
(Convention SOLAS), ci-apres dénommée
«la Convention», concernant les procé-
dures d’amendement de I'Annexe a la
Convention, a I'exclusion du chapitre |,

Ayant examiné a sa soixante-sixieme
session, les amendements a ia Convention
qui avaient été proposés et diffusés confor-
mément & 'article VllI b) i) de cette conven-
tion,

1. Adopte, conformément a l'article Viil
b) iv) de ia Convention, les amendements &
la Convention dont le texte figure dans
I'annexe de la présente résolution,

2. Décide, conformément a I'article Vil b)
vi) 2) bb) de ia Convention, que les amen-
dements seront réputés avoir été acceptés
le 1= janvier 1998 a moins que, avant cette
date, plus d'un tiers des Gouvernements
contractants a la Convention, ou des Gou-
vernements contractants dont les flottes
marchandes représentent au totai 50 % au
moins du tonnage brut de la flotte mondia-
le des navires de commerce, n’aient notifié
qu'ils élevaient une objection contre ces
amendements,

{Ubersetzung)
Der Schiffssicherheitsausschuf3 —

in Anbetracht des Artikels 28 Buch-
stabe b des Ubereinkommens uber die
Internationale Seeschiffahrts-Organisation
betreffend die Aufgaben des Ausschusses

sowie in Anbetracht des Artikels Vili
Buchstabe b des Internationalen Uberein-
kommens von 1974 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS), im
folgenden als ,Ubereinkommen*” bezeich-
net, betreffend die Verfahren zur Anderung
der Anlage zu dem Ubereinkommen, aus-
genommen die Vorschriften des Kapitels |,

nach der auf seiner sechsundsechzig-
sten Tagung erfoigten Priffung von Ande-
rungen des Ubereinkommens, die nach
Artikel VIIl Buchstabe b Ziffer i vorgeschla-
gen und weitergeleitet wurden -

1. beschlieBt nach Artike! Vill Buchstabe b
Ziffer iv des Ubereinkommens die Ande-
rungen, deren Wortlaut in der Anlage zu
dieser EntschlieBung wiedergegeben sind;

2. bestimmt nach Artikel VIil Buchstabe b
Ziffer vi Nummer 2 Buchstabe bb des
Ubereinkommens, daB die Anderungen als
am 1. Januar 1898 angenommen gelten,
sofern nicht vor diesem Zeitpunkt mehr als
ein Drittel der Vertragsregierungen des
Ubereinkommens oder Vertragsregierun-
gen, deren Handelsflotten insgesamt min-
destens 50 v.H. des Bruttoraumgehalts der
Welthandeisflotte ausmachen, Einspriiche
gegen die Anderungen notifiziert haben;
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3. Invites Contracting Governments to
note that, in accordance with article VIil(b)
(vii)(2) of the Convention, the amendments
shall enter into force on 1 July 1998 upon
their acceptance in accordance with para-
graph 2 above;

4. Requests the Secretary-General, in
conformity with article VIli{b)(v) of the Con-
vention, to transmit certified copies of the
present resolution and the text of the
amendments contained in the Annex to all
Contracting Governments to the Conven-
tion;

5. Further requests the Secretary-Gener-
al to transmit copies of this resolution and
its Annex to Members of the Organization,
which are not Contracting Governments to
the Convention.

3. Invite les Gouvernements contractants
a noter que, conformément a 'article VI b)
vii) 2) de la Convention, les amendements
entreront en vigueur le 1¢ juillet 1998 lors-
qu'ils auront été acceptés dans les condi-
tions prévues au paragraphe 2 ci-dessus,

4. Prie le Secrétaire général, en confor-
mité de I'article Viii b) v) de la Convention,
de communiquer des copies certifiées
conformes de la présente résoiution et des
textes des amendements figurant en
annexe a tous les Gouvernements contrac-
tants a la Convention,

5. Prie en outre le Secrétaire général de
communiquer des copies de la présente
résolution et de son annexe aux Membres
de I’'Organisation qui ne sont pas des Gou-
vernements contractants a la Convention.
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3. fordert die Vertragsregierungen auf, zur
Kenntnis zu nehmen, dafl nach Artikel Vil
Buchstabe b Ziffer vii Nummer 2 des Uber-
einkommens die Anderungen nach ihrer
Annahme gemadB Nummer 2 dieser Ent-
schlieBung am 1. Juli 1998 in Kraft treten;

4. ersucht den Generalsekretdar nach
Artike! VIl Buchstabe b Ziffer v des Uber-
einkommens, alien Vertragsregierungen
des Ubereinkommens beglaubigte Ab-
schriften dieser EntschlieBung und des
Wortlauts der in der Anlage enthaltenen
Anderungen zu Gbermitteln;

5. ersucht den Generalsekretar ferner,
den Mitgliedern der Organisation, die nicht
Vertragsregierungen des Ubereinkommens
sind, Abschriften der EntschlieBung und
ihrer Anlage zu libermitteln.
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Anlage

Anderungen
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des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Annex

Amendments
to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974

Annexe
Amendements

a la Convention Internationale de 1974

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Chapter 11-1

Construction -
subdivision and stability,
machinery and
electrical installations

1 The existing title of chapter li-1 is
replaced by the following:

“Construction - structure, subdivision and
stability, machinery and electrical instaila-
tions”.

2  The following new part A-1 is inserted
between part A and part B:

“Part A-1

Structure of ships

Regulation 3-1

Structural, mechanical
and electrical requirements
for ships

In addition to the requirements contained
elsewhere in the present regulations, ships
shall be designed, constructed and main-
tained in compliance with the structural,
mechanical and electrical requirements of
a classification society which is recognized
by the Administration in accordance with
the provisions of regulation XlI/l, or with
applicable national standards ' of the
Administration which provide an equivalent
level of safety.

Regulation 3-2

Corrosion prevention
of seawater ballast tanks

1 This regulation applies to oil tankers
and bulk carriers constructed on or after 1
July 1998.

2 Al dedicated seawater ballast tanks
shall have an efficient corrosion prevention
system, such as hard protective coatings
or equivalent. The coatings should prefer-

Chapitre lI-1

Construction -
Compartimentage et stabilité,
machines et
installations électriques

1 Remplacer le titre actuel du chapitre li-1
par ce qui suit:

«Construction — Structure, compartimenta-
ge et stabilité, machines et installations
électriques».

2  Insérer entre la partie A et la partie B
une nouvelle partie A-1 libellée comme suit:

«Partie A-1

. Structure des navires

Regle 3-1

Prescriptions d'ordre structurel,
mécanique et électrique applicables
aux navires

.

En sus des prescriptions prévues ailleurs
dans les présentes regles, les navires doi-
vent étre congus, construits et entretenus
conformément aux prescriptions d’ordre
structurel, mécanique et électrique d’une
société de classification reconnue par ’Ad-
ministration aux termes des dispositions de
la régle XI/1, ou conformément aux normes
nationales applicables de I’Administration
qui prévoient un degré de sécurité équiva-
lent.

Regle 3-2

Protection contre la corrosion
des citernes ballastées a I’eau de mer

1 La présente régle s'applique aux
pétroliers et aux vraquiers construits le
1= juillet 1998 ou aprés cette date.

2 Toutes les citernes spécialisées bal-
lastées a I'eau de mer doivent étre munies
d’'un systéme anticorrosion efficace, tel
que des revétements protecteurs durs ou

Kapitel 1i-1

Bauart der Schiffe -
Unterteilung und Stabilitit,
Maschinen und
elektrische Anlagen

1 Die bisherige Uberschrift des Kapi-
tels [I-1 wird ersetzt durch:

~Bauart - Bauweise, Unterteilung und Stabi-
litat, Maschinen und elektrische Anlagen*.

2  Der neue Teil A-1 wird zwischen Teil A
und Teil B eingefligt:

»Teil A-1
Bauweise der Schiffe

Regel 3-1

Bauliche, mechanische und
elektrische Anforderungen
an Schiffe

Zusétzlich zu den bereits an anderer Stelle
in diesen Regeln genannten Anforderungen
miissen Schiffe in Ubereinstimmung mit
den baulichen, mechanischen und elektri-
schen Anforderungen einer von der Verwal-
tung nach Regel XI/1 anerkannten Klassifi-
kationsgesellschaft oder mit geitenden
innerstaatlichen Normen der Verwaltung,
die einen vergleichbaren Sicherheitsstan-
dard gewabhrleisten, entworfen, gebaut und
unterhalten werden.

Regel 3-2

Korrosionsschutz
in Seewasser-Ballast-Tanks

1  Diese Regel gilt fiir an oder nach dem
1. Juli 1998 gebaute Ottankschiffe und
Massengutschiffe.

2  Alle als Seewasser-Ballast-Tanks aus-
gewiesenen Tanks miissen iber ein wirk-
sames Korrosionsverhiitungssysten verfi-
gen, beispielsweise lber einen bestandi-
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ably be of a light colour. The scheme for
the selection, application and maintenance
of the system shall be approved by the
Administration, based on the guidelines
adopted by the Organization. Where
appropriate, sacrificial anodes shall also be
used.”

Regulation 8 - Stability of passenger
ships in damaged condition

3  The following is added at the end of
paragraph 2.3.1:

“This range may be reduced to a minimum
of 10, in the case where the area under the
righting lever curve is that specified in
paragraph 2.3.2, increased by the ratio:

15
Range

where the range is expressed in degrees.”

4  The words “range specified in 2.3.1” in
paragraph 2.3.3 are replaced by the words
“range of positive stability”.

Regulation 25-1 Application

5  The following sentence is added at the
end of existing paragraph 1:

“The requirements in this part shall also
apply to cargo ships of 80 m in Lg and

- upwards but not exceeding 100 m in L

constructed on or after 1 July 1998.”

Regulation 25-3 - Required subdivision
index R

6 Existing paragraph 2 is replaced by
the following:

“2 The degree of subdivision to be pro-
vided shall be determined by the required
subdivision index R as follows:

.1 for ships over 100 min Lg:

R = (0.002 + 0.0009 L )'73,

where L is in metres; and

.2 for ships of 80 m in L and upwards but
not exceeding 100 min length Lg:

R=1- [1/ (1-%-1?;0)],

where R, is the value R as calculated in
accordance with the formula in sub-

paragraph 1.”

autre systéme équivalent. Les revétements
devraient de préférence étre de couteur
claire. Le mode de sélection, d’application
et d’entretien du systéme doit étre approu-
vé par 'Administration, sur la base des
directives adoptées par P'Organisation.
Lorsqu’it y a lieu, des anodes réactives
devraient aussi étre utilisées.»

L]
Régle 8 - Stabilité des navires a passa-
gers aprés avarie

3 Alafin du paragraphe 2.3.1, ajouter le
texte ci-aprés:

«Cet arc peut étre ramené a un arc minimal
de 10°, dans le cas ou Paire sous-tendue
par la courbe des bras de levier de redres-
sement est égale a celie qui est speécifiée
au paragraphe 2.3.2, augmentée grace a
'application du rapport

15

Arc

dans lequel I'arc est exprimé en degrés.»

4  Au paragraphe 2.3.3, remplacer les
mots «’arc spécifié au paragraphe 2.3.1.»
par les mots «I'arc de stabilité positive».

Régle 25-1 - Champ d’application

5 Ajouter la phrase suivante a la fin du
paragraphe 1 actuel:

«Les prescriptions de la présente partie
s'appliquent également aux navires de
charge d’une longueur L égale ou supé-
rieure 4 80 m mais ne dépassant 100 m,
construits le 17 juillet 1998 ou aprés cette
date.»

Régle 25-3 - Indice de compartimentage
requis R

6 Remplacer I'actuel paragraphe 2 par
ce qui suit:

«2 Le degré de compartimentage a pré-
voir est déterminé comme suit par I'indice
de compartimentage requis R:

.1 pour les navires d'une longueur Lg
supérieure a 100 metres:

R = (0.002 + 0.0009 L)',

la longueur Lg étant exprimée en
métres; et

.2 pour les navires d'une longueur Ly
égale ou supérieure 3 80 m mais ne
dépassant pas 100 m:

R
R=1- [1/ (1—5- 2 )]
100 1-R,
R, étant la valeur R calculée conformé-
ment a la formule donnée a I’alinéa 1.»
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gen Schutzanstrich oder gleichwertiges.
Die Beschichtungen sollen vorzugsweise
aus hellen Farben bestehen. Das Verfahren
fir die Auswahl, das Auftragen und die
Unterhaltung des Systems muB von der
Verwaltung auf der Grundiage der von der
Organisation verabschiedeten Richtlinien
anerkannt sein. Wo es sinnvoll erscheint,
kénnen auch Opferanoden verwendet wer-
den.”

Regel 8 - Stabilitidt beschadigter Fahr-
gastschiffe

3 Dem Absatz 2.3.1 wird foigender
Wortlaut angefigt:

HEmeicht die Flache unter der Kurve der
aufrichtenden Hebelarme den in Regel
2.3.2 bestimmten Wert, vergroBert um den
Faktor

15
Umfang
wobei der Umfang in Grad ausgedriickt

wird, so kann dieser Umfang auf 10° herab-
gesetzt werden.“

4  Die Worte ,Umfang gemaB 2.3.1“ in
Absatz 2.3.3 werden durch die Worte
.Umfang der positiven Stabilitat“ ersetzt.

Regel 25-1 - Anwendung

5 Dem Absatz 1 wird am SchluB folgen-
der Satz hinzugefugt:

.Die Bestimmungen dieses Teils geiten
auch fir an oder nach dem 1. Juli 1998
gebaute Frachtschiffe mit einer Lange Lg
von 80 m und mehr aber nicht Gber 100 m.“

Regel 25-3 - Geforderter Unterteilungs-
grad ,R“

6 Der bisherige Absatz 2 wird ersetzt
durch:

.2 Der Unterteilungsgrad, den Schiffe
haben missen, wird durch den geforderten
Unterteilungsgrad ,R* wie folgt bestimmt:

.1 fir Schiffe tber 100 m Lange L

R =(0,002 + 0,0009 L )3
wobei Lg in Metemn, und

.2 fur Schiffe mit einer Lange L von 80 m
und mehr aber nicht Gber 100 m

R=1- [1/ (1—%-1?’;0)]’

wobei R, der in Ubereinstimmung mit
der Formel in Unterabsatz 1 berechnete
Wert fiir R ist.“




Bundesgesetzblatt Jahrgang 1998 Teil Il Nr. 21, ausgegeben zu Bonn am 25. Juni 1998

Regulation 45 - Precautions against
shock, fire and other hazards of electri-
cal origin

7  The words “55 V” in paragraph 1.1.1
are replaced by “50 V.

8 The existing text of chapter il is
replaced by the following.

“Chapter il

Life-saving appliances
and arrangements

Part A — General

Reguiation 1
Application

1 Unless expressly provided otherwise,
this chapter shall apply to ships the keels of
which are laid or which are at a similar
stage of construction on or after 1 July 1998.

2  For the purpose of this chapter the
term “a similar stage of construc-
tion” means the stage at which:

.1 construction identifiable with a specific
ship begins, and

.2 assembly of that ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or 1 % of
the estimated mass of all structural
material, whichever is less.

3  For the purpose of this chapter:

.1 the expression “ships constructed”
means ships the keels of which are laid
or which are at a similar stage of con-
struction;

.2 the expression “all ships” means
ships constructed before, on or after
1 July 1998; the expressions “ail
passenger ships” and “all
cargo ships” shall be construed
accordingly;

.3 a cargo ship, whenever built, which is
converted to a passenger ship shall be
treated as a passenger ship construct-
ed on the date on which such a conver-
sion commences.

4  For ships constructed before 1 July
1998, the Administration shall:

.1 ensure that, subject to the provisions of
paragraph 4.2, the requirements which
are applicable under chapter il of the
Intemational Convention for the Safety
of Life at Sea, in force prior to 1 July
1998 to new or existing ships as pre-
scribed by that chapter are complied
with; and

Regle 45 - Précautions contre les élec-
trocutions, Pincendie et autres acci-
dents d’origine électrique

7 Au paragraphe 1.1.1, remplacer «55 V»
par «50 V».

8 Remplacer le texte actuel du chapitre Il
par ce qui suit:

«Chapitre Il

Engins
et dispositifs de sauvetage

Partie A - Généralités

Reégle 1
Application

1 Sauf disposition expresse contraire, le
présent chapitre s’applique aux navires
dont la quille est posée ou dont la
construction se trouve a un stade équiva-
lent le 1~ juillet 1998 ou aprés cette date.

2 Aux fins du présent chapitre, fexpres-
sion «dont la construction se
trouve a un stade équivalent» se
référe au stade auquel:

.1 une construction identifiable a un navi-
re particulier commence; et

.2 le montage du navire considéré a com-
mence, employant au moins 50 tonnes
ou 1 % de la masse estimée de tous les
matériaux de structure, si cette demiére
valeur est inférieure.

3 Aux fins du présent chapitre

.1 FPexpression «navires construits»
désigne les navires dont la quille est
posée ou dont la construction se trouve
a un stade équivalent;

.2 lexpression «tous les navires»
désigne les navires construits avant le
1~ juillet 1998 ou aprés cette date; les
expressions «tous les navires a
passagers» et «tous les navires
de charge» doivent s’entendre en
conséquence;

.3 un navire de charge, quelle que soit sa
date de construction, qui est transfor-
mé en navire & passagers est considéré
comme un navire a passagers construit
a la date a laquelie cette transformation
commence.

4 Dans le cas des navires construits
avant le 1= juillet 1998, I’Administration
doit:

.1 sous réserve des dispositions du para-
graphe 4.2, veiller a 'observation des
prescriptions qui, en vertu du chapi-
tre lii de la Convention internationale de
1974 pour la sauvegarde de ta vie
humaine en mer, en vigueur avant le
1= juillet 1998, sont applicables aux
navires neufs ou existants, ainsi qu’il
est prescrit dans ce chapitre; et
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Regel 45 - Schutz gegen elektrischen
Schlag, gegen Feuer und andere Unfille
elektrischen Ursprungs

7  Die Worte ,55 V“ in Absatz 1.1.1 wer-
den durch ,50 V* ersetzt.

8  Der bisherige Wortlaut des Kapitels il
wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:

~Kapitel li

Rettungsmittel
und -vorrichtungen

Teil A ~- Allgemeines

Regel 1
Anwendung

1 Soweit nicht ausdricklich etwas
anderes bestimmt ist, findet dieses Kapitel
auf Schiffe Anwendung, deren Kiel an oder
nach dem 1. Juli 1998 gelegt wird oder die
sich zu diesem Zeitpunkt in einem entspre-
chenden Bauzustand befinden.

2 Im Sinne dieses Kapitels bezeichnet
der Ausdruck ,entsprechender Bau-
zustand einen Zustand,

.1 der den Baubeginn eines bestimmten
Schiffes erkennen 1aBt und

.2 in dem die Montage von mindestens
50 Tonnen oder 1 v.H. des geschatzten
Gesamtbedarfs an Baumaterial be-
gonnen hat, je nachdem, weicher Wert
kleiner ist.

3 Im Sinne dieses Kapitels

.1 bezeichnet der Ausdruck ,gebaute
Schifie” Schiffe, deren Kiel gelegt ist
oder die sich in einem entsprechenden
Bauzustand befinden;

.2 bezeichnet der Ausdruck alle
Schiffe" vor, an oder nach dem 1. Juli
1998 gebaute Schiffe; die Ausdriicke
-alle Fahrgastschiffe"und ,alle
Frachtschiffe* sind entsprechend
auszulegen;

.3 wird ungeachtet des Baudatums ein
Frachtschiff, das zu einem Fahrgast-
schiff umgebaut wird, als an dem Tag
gebautes Fahrgastschiff angesehen, an
dem der Umbau beginnt.

4 Fir Schiffe, die vor dem 1. Juli 1998
gebaut sind, stelit die Verwaltung sicher,

.1 daB vorbehaltlich des Absatzes 4.2 die
vor dem 1, Juli 1998 in Kraft befindli-
chen Vorschriften erfullt werden, die
nach Kapitel Il des Internationalen
Ubereinkommens von 1974 zum
Schutz des menschlichen Lebens auf
See auf neue oder vorhandene Schiffe
im Sinne jenes Kapitels anwendbar
sind;
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.2 ensure that when life-saving appliances
or arrangements on such ships are
replaced or such ships undergo repairs,
alterations or modifications of a major
character which involve replacement
of, or any addition to, their existing life-
saving appliances or arrangements,
such life-saving appliances or arrange-
ments, in so far as is reasonable and
practicable, comply with the require-
ments of this chapter. However, if a sur-
vival craft other than an inflatable liferaft
is replaced without replacing its launch-
ing appliance, or vice versa, the survival
craft or launching appliance may be of
the same type as that replaced.

Regulation 2
Exemptions

1 The Administration may, if it considers
that the sheltered nature and conditions of
the voyage are such as to render the appli-
cation of any specific requirements of this
chapter unreasonable or unnecessary,
exempt from those requirements individual
ships or classes of ships which, in the
course of their voyage, do not proceed
more than 20 miles from the nearest land.

2 In the case of passenger ships which
are employed in special trades for the car-
riage of large numbers of special trade pas-
sengers, such as the pilgrim trade, the
Administration, if satisfied that it is imprac-
ticable to enforce compliance with the
requirements of this chapter, may exempt
such ships from those requirements, pro-
vided that such ships comply fully with the
provisions of:

.1 the rules annexed to the Special Trade
Passenger Ships Agreement, 1971; and

.2 the rules annexed to the Protocol on
Space Requirements for Special Trade
Passenger Ships, 1973.

Regulation 3
Definition

For the purpose of this chapter, unless
expressly provided otherwise:

1  “Anti-exposure suit" is a pro-
tective suit designed for use by rescue boat
crews and marine evacuation system par-
ties.

2 “Certificated person” is a per-
son who holds a certificate of proficiency in
survival craft issued under the authority of,
or recognized as valid by, the Administra-
tion in accordance with the requirements of
the International Convention on Standards

.2 veiller a ce que, lorsque les engins ou
dispositifs de sauvetage qui se trouvent
a bord de ces navires sont remplacés
ou que ces navires font I'objet de répa-
rations, de modifications ou de trans-
formations d’une importance majeure
qui impliguent le remplacement ou 'ad-
jonction d’'engins ou de dispositifs de
sauvetage, ces engins ou dispositifs
satisfassent aux prescriptions du pré-
sent chapitre pour autant que ce soit
raisonnable et possible en pratique.
Toutefois, si 'on remplace une embar-
cation ou un radeau de sauvetage autre
gu'un radeau de sauvetage gonflable
sans remplacer son dispositif de mise a
"'eau ou vice versa, 'embarcation ou le
radeau de sauvetage ou le dispositif de
mise a 'eau peut étre du méme type
que celui gu'il remplace.

Regle 2
Exemptions

1 LU’Administration peut, si elle conside-
re que le parcours abrité et les conditions
de voyage sont tels que I'application d’une
prescription quelconque du présent cha-
pitre n'dst ni raisonnable ni nécessaire,
exempter de cette prescription des navires
ou des catégories de navires déterminés
qui, au cours de leur voyage, ne s'éloignent
pas plus de 20 milles de la terre la plus
proche.

2 Dans le cas des navires a passagers
qui sont utilisés pour des transports spé-
ciaux d’un grand nombre de passagers,
comme le transport de pélerins, I’Adminis-
tration peut, si elle juge qu’il est impossible
en pratique d’appliquer les prescriptions
du présent chapitre, exempter ces navires
de P'application des prescriptions en ques-
tion, a condition qu’ils satisfassent intégra-
lement aux dispositions:

.1 du reglement annexé a I'Accord de
1971 sur les navires a passagers qui
effectuent des transports spéciaux; et

.2 du reglement annexé au Protocole de
1973 sur les emménagements a bord
des navires a passagers qui effectuent
des transports spéciaux.

Régle 3
Définitions
Pour P'application du présent chapitre, sauf
disposition expresse contraire

1 «La combinaison de protec-
tion contre les éiléments» est une
combinaison de protection congue pour
étre portée par les équipages de canots de
secours et les responsables des dispositifs
d’évacuation en mer.

2 Une «personne brevetée» est
une personne qui est titulaire d'un brevet
d’aptitude a la manceuvre des embarca-
tions et radeaux de sauvetage délivré sous
'autorité de |'Administration ou reconnu
par elle comme valide, conformément aux
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.2 daB, wenn Rettungsmittel oder -vor-
richtungen auf diesen Schiffen ersetzt
werden oder an diesen Schiffen Repa-
raturen, Anderungen oder Umbauten
groBerer Art vorgenommen werden, in
deren Verlauf ihre bisherigen Rettungs-
mittel oder -vorrichtungen ersetzt oder
ergédnzt werden, diese Rettungsmittel
oder -vorrichtungen, soweit dies zweck-
maBig und durchfihrbar ist, den Vor-
schriften dieses Kapitels entsprechen.
Wird jedoch ein Uberlebensfahrzeug,
ausgenommen ein aufblasbares Ret-
tungsfloB, ersetzt, ohne daB seine Aus-
setzvorrichtung ersetzt wird, oder
umgekehrt, so kann das Uberlebens-
fahrzeug oder die Aussetzvorrichtung
von demselben Typ sein wie das oder
die ersetzte.

Regel 2
Befreiungen

1 Erachtet die Verwaltung in Anbetracht
der geringen Gefahr und der besonderen
Bedingungen der Reise die Anwendung
bestimmter Vorschriften dieses Kapitels fir
unzweckmaBig oder unnétig, so kann sie
insoweit einzeine Schiffe oder Schiffsklas-
sen, die sich im Verlauf ihrer Reise nicht
weiter als 20 Seemeilen vom nachstgelege-
nen Land entfernen, von der Befolgung sol-
cher Vorschriften befreien.

2 Die Verwaltung kann Fahrgastschiffe,
die in einem besonderen Dienst, wie bei-
spielsweise der Pilgerfahrt, zur Beforde-
rung einer groBen Zahl besonderer Fahr-
gaste eingesetzt sind, von der Befolgung
der Vorschriften dieses Kapitels befreien,
wenn ihrer Auffassung nach die Befolgung
nicht durchfihrbar ist, vorausgesetzt, da
diese Schiffe den folgenden Bestimmun-
gen volil entsprechen:

.1 den dem Ubereinkommen von 1971
tber Fahrgastschiffe im besonderen
Dienst als Anlage beigefiigten Regeln;

.2 den dem Protokoll von 1973 Uber den
Raumbedarf auf Fahrgastschiffen im
besonderen Dienst beigefigten Regeln.

Regel 3
Begriffsbestimmungen

im Sinne dieses Kapitels haben, soweit
nicht ausdricklich etwas anderes be-
stimmt ist, die nachstehenden Ausdriicke
folgende Bedeutung:

1 Wetterschutzanzug" ist ein fir
die Besatzung von Bereitschaftsbooten
und Bedientrupps von Schiffsevakuierungs-
systemen konzipierter schiitzender Anzug.

2 ,Geprufte Person® ist der Inha-
ber eines Befahigungszeugnisses fur Uber-
lebensfahrzeuge, das mit Genehmigung
der Verwaltung nach den in Kraft befindli-
chen Vorschriften des Internationalen Uber-
einkommens uber Normen fir die Ausbil-
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of Training, Certification and Watchkeeping
for Seafarers, in force; or a person who
holds a certificate issued or recognized by
the Administration of a State not a Party to
that Convention for the same purpose as
the convention certificate.

3 “Detection” is the determination of
the location of survivors or survival craft.

4 “Embarkation ladder”isthelad-
der provided at survival craft embarkation
stations to permit safe access to survival
craft after launching.

5 “Float-free taunching” ist that
method of launching a survival craft where-
by the craft is automaticaily released from a
sinking ship and is ready for use.

6 “Free-fall launching” is that
method of launching a survival craft where-
by the craft with its complement of persons
and equipment on board is released and
allowed to fall into the sea without any
restraining apparatus.

7 “Immersion suit” is a protective
suit which reduces the body heatloss of a
person wearing it in cold water.

8 ‘“Infilatable appliance” is an
appliance which depends upon non-rigid,
gas-filed chambers for buoyancy and
which is nomally kept uninflated until ready
for use.

9 “Inflated appliance” is an appli-
ance which depends upon non-rigid, gas-
filled chambers for buoyancy and which is
kept inflated and ready for use at all times.

10 “International Life-Saving
Appliance (LSA) Code" {referred to
as “the Code” in this chapter) means the
International Life-Saving Appliance (LSA)
Code adopted by the Maritime Safety
Committee of the Organization by resoiu-
tion MSC.48(66), as it may be amended by
the Organization, provided that such
amendments are adopted, brought into
force and take effect in accordance with
the provisions of article VIIi of the present
Convention concerning the amendment
procedures applicable to the Annex other
than chapter 1.

11 “"Launching appliance or
arrangement” is a means of transferring
a survival craft or rescue boat from its
stowed position safely to the water.

prescriptions de fa Convention internatio-
nale sur les normes de formation des gens
de mer, de délivrance des brevets et de
veille en vigueur, ou une personne qui est
titulaire d’un brevet délivré ou reconnu par
I’Administration d'un Etat non Partie a cette
convention aux mémes fins que le brevet
de la Convention.

3 «Lerepérage» estladétermination
de la position des survivants ou des
embarcations et radeaux de sauvetage.

4 «L'échelle d’embarquement»
est I'échelle prévue aux postes d’embar-
quement dans les embarcations et radeaux
de sauvetage afin de permettre I'accés en
toute sécurité a ces embarcations et
radeaux apres leur mise a I'eau.

5 «lLa mise a |'eau par dégage-
ment libre» est la méthode de mise a
{"eau d’une embarcation ou d’'un radeau de
sauvetage qui se libére automatiquement
du navire en cas de naufrage et est prét &
étre utilisé.

6 «La mise a l'eau en chute
libre» est la méthode de mise a l'eau
d'une embarcation ou d’'un radeau de sau-
vetage qui, avec son chargement en per-
sonnes et en armement & bord, tombe a ia
mer apres largage, sans dispositif de ralen-
tissement.

7 Une «combinaison d’'immer-
sion» est une combinaison de protection
qui réduit la déperdition de chaleur animale
d'une personne immergée en eau froide.

8 Un «engin gonflable» est un
engin dont ia flottabilité est assurée par des
chambres non rigides remplies de gaz et
qui est normalement conservé non gonflé
jusgu’au moment ou il est préparé aux fins
d'utilisation.

9 Un «engin gonflé» est un engin
dont la flottabilité est assurée par des
chambres non rigides remplies de gaz et
qui est conservé gonflé et peut étre utilisé a
tout moment.

10 Le «Recueil international de
regles relatives aux engins de
sauvetage (Recueil LSA) (dénom-
mé «le Recueil» dans le présent chapitre)
est le Recueil international de regles rela-
tives aux engins de sauvetage (Recueil
LSA) que le Comité de la sécurité maritime
de I'Organisation a adopté par la résolution
MSC.48(66), tel qu'éventuellement modifié
par I'Organisation, a condition que les
amendements soient adoptés, soient mis
en ceuvre et prennent effet conformément
aux dispositions de Varticle VIl de la
Convention relatif aux procédures d'amen-
dement applicables a I'Annexe, a 'exclu-
sion du chapitre I.

11 Un «engin ou un dispositif de
mise a |'eau» estun moyen permettant
de mettre a I’eau en toute sécurité depuis
sa position d’arrimage une embarcation ou
un radeau de sauvetage ou un canot de
secours.
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dung, die Erteilung von Befahigungszeug-
nissen und den Wachdienst von Seeleuten
ausgestellt oder von ihr als glltig anerkannt
ist, oder der Inhaber eines von der Verwal-
tung eines Staates, der nicht Vertragspartei
jenes Ubereinkommens ist, zu demselben
Zweck wie das Befahigungszeugnis im
Rahmen des Ubereinkommens ausgestell-
ten oder anerkannten Beféhigungszeug-
nisses.

3 LAuffinden" ist die Feststeliung des
Aufenthaltsorts von Uberlebenden oder
Uberlebensfahrzeugen.

4 Einbootungsleiter" ist die an
Einbootungsstationen von Uberlebensfahr-
zeugen vorgesehene Leiter, die das sichere
Einbooten in die zu Wasser gelassenen
Uberlebensfahrzeuge ermoglicht.

5 Frei aufschwimmendes Aus-
setzen" ist die Methode, ein Uberlebens-
fahrzeug zu Wasser zu lassen, bei der das
Fahrzeug selbsttatig von einem sinkenden
Schiff freikommt und verwendungsfahig
ist.

6 LAussetzen im freien Fall" ist
die Methode, ein Uberlebensfahrzeug zu
Wasser zu lassen, bei der das Fahrzeug mit
voller Besetzung und vollstandiger Ausri-
stung an Bord ausgel6st wird und ohne
Festhaltevorrichtung ins Wasser fallen
kann.

7 LEintauchanzug” ist ein Schutz-
anzug, der bei einer Person, die ihn in kal-
tem Wasser tragt, den Verlust an Kérper-
temperatur verringert.

8 LAufblasbares Gerat" ist ein
Gerat, dessen Schwimmf{dhigkeit auf nicht-
starren, gasgefliliten Kammern beruht und
das in der Regel nicht aufgeblasen aufbe-
wahrt wird, bis es verwendungsfahig
gemacht wird.

9 LAufgeblasenes Gerat" ist ein
Gerdt, dessen Schwimmfahigkeit auf nicht-
starren, gasgefiiliten Kammern beruht und
das aufgeblasen aufbewahrt wird und
jederzeit verwendungsfahig ist.

10 ,internationaler Rettungs-
mittel- (LSA-) Code" (in diesem
Kapitel der ,Code" genannt) bezeichnet
den vom Schiffssicherheitsausschuf3 der
Organisation mit EntschlieBung MSC .48(66)
angenommenen Internationalen Rettungs-
mittel- (LSA-) Code in der jeweils gelten-
den, moglicherweise von der Organisation
gednderten, Fassung; Anderungen miissen
geman Artikel Vil dieses Ubereinkommens
betreffend die Verfahren zur Anderung der
Anlage, mit Ausnahme ihres Kapitels |,
beschlossen, in Kraft gesetzt und wirksam
werden.

11 ,Aussetzeinrichtung oder -vor-
richtung” ist ein Hilfsmittel, mit dem ein
Uberlebensfahrzeug oder Bereitschafts-
boot aus seiner Staustellung sicher zu
Wasser gelassen werden kann.
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12 “Length” is 96 % of the total length
on a waterline at 85 % of the least moulded
depth measured from the top of the keel, or
the length from the fore-side of the stem to
the axis of the rudder stock on that water-
line, if that be greater. in ships designed
with a rake of keel the waterline on which
this is measured shall be parallel to the
designed waterline.

13 “Lightest sea-going condi-
tion” is the loading condition with the ship
on even keel, without cargo, with 10%
stores and fuel remaining and in the case of
a passenger ship with the full number of
passengers and crew and their luggage.

14 “Marine evacuation system”
is an appliance for the rapid transfer of per-
sons from the embarkation deck of a ship
to a floating survival craft.

15 “Moulded depth”

.1 The moulded depth is the vertical dis-
tance measured from the top of the keel
to the top of the freeboard deck beam
at side. In wood and composite ships
the distance is measured from the
lower edge of the keel rabbet. Where
the form at the lower part of the midship
section is of a hollow character, or
where thick garboards are fitted, the
distance is measured from the point
where the line of the fiat of the bottom
continued inwards cuts the side of the
keel.

.2 In ships having rounded gunwales, the
moulded depth shall be measured to
the point of intersection of the moulded
lines of the deck and side sheli plating,
the lines extending as though the gun-
wale were of angular design.

.3 Where the freeboard deck is stepped
and the raised part of the deck extends
over the point at which the moulded
depth is to be determined, the moulded
depth shall be measured to a line of ref-
erence extending from the lower part of
the deck along a line parallel with the
raised part.

16 “Novel life-saving appliance
or arrangement” is a life-saving appli-
ance or arrangement which embodies new
features not fully covered by the provisions
of this chapter or the Code but which pro-
vides an equal or higher standard of safety.

17 "Positive stability” is the ability
of a craft to return to its original position
after the removal of a heeling moment.

18 “Recovery time” for a rescue
boat is the time required to raise the boat to
a position where persons on board can dis-
embark 1o the deck of the ship. Recovery

12 La «longueur» est égale a 96 % de
la longueur totale de la fiottaison située a
une distance du dessus de la quille égale a
85 % du creux minimal sur quille ou a la
distance entre la face avant de |'étrave et
I'axe de la meche du gouvernail a cette flot-
taison si cette valeur est supérieure. Dans
le cas des navires congus pour naviguer
avec une quille inclinée, la flottaison a
laquelle la iongueur est mesurée doit étre
paralléle a la flottaison en charge prévue.

13 La «flottaison d’'explocitation
la moins élevée» est I'état de charge
du navire sans différence lorsgu’il n’a pas
de cargaison, et qu’it lui reste 10 % de ses
provisions et de son combustible et dans e
cas d'un navire & passagers lorsqu'il a, a
son bord, le nombre total de passagers et
de membres de I'équipage ainsi que leurs
bagages.

14 Un «dispositif d’évacuation en
mer» est un dispositif permettant de
transborder rapidement des personnes du
pont d’embarquement d'un navire dans
une embarcation ou un radeau de sauveta-
ge flottant.

15 «Creux sur guille»

.1 Le creux sur quille est la distance verti-
cale mesurée du dessus de la quille &
ta face supérieure du barrot au livet du
pont de franc-bord. Sur les navires en
bois et sur ceux de construction com-
posite, cette distance est mesurée en
partant de 'aréte inférieure de la rablu-
re de quille. Lorsque les formes de la
partie inférieure du maitre-couple sont
creuses ou lorsqu’il existe des galbords
épais, cette distance est mesurée en
partant du point ou le prolongement
vers |'axe de la ligne de la partie plate
des fonds coupe les cétés de la quille.

.2 Surun navire ayant une gouttiere arron-
die, le creux sur guitle doit étre mesuré
jusqu'au point d’intersection des lignes
hors membres du pont et du bordé pro-
longées comme si la gouttiére était de
forme angulaire.

.3 Lorsque le pont de franc-bord présente
un décrochement et que la partie de ce
pont se trouve au-dessus du point ou le
creux sur quille doit étre déterminé, le
creux sur quille doit étre mesuré jusqu’a
une surface de référence prolongeant la
ligne de la partie basse du pont paralle-
lement & la partie haute de ce pont.

16 Un «engin ou un dispositif de
sauvetage nouveau» estunengin ou
un dispositif de sauvetage présentant de
nouvelles caractéristiques qui ne sont pas
completement couvertes par les disposi-
tions du présent chapitre ou du Recueil
mais assurant un degré de sécurité équiva-
lent ou supérieur.

17 La «stabilité positive» est la
capacité d'une embarcation ou d'un
radeau de sauvetage de revenir a sa posi-
tion d’origine une fois le moment d’inclinai-
sSon supprime.

18 Le «temps de récupération
d’'un canot de secours» est le
temps nécessaire pour hisser le canot jus-
gu'au poste ou les personnes a bord peu-
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12 ,Lange" sind 96 v.H. der Gesamtian-
ge in einer Wasserlinie in Hoéhe von
85 v.H. der geringsten Seitenhghe, von der
Oberkante des Kiels gemessen, oder,
wenn der folgende Wert grofBer ist, die
Lange von der Vorkante des Vorstevens bis
zur Drehachse des Ruderschafts in dieser
Wasserlinie. Bei Schiffen, die mit Kielfall
entworfen sind, verlauft die Wasserlinie, in
der diese Lange gemessen wird, paralle!l
zur Konstruktionswasserlinie.

13 Der ,(eichteste Betriebszu-
stand auf See” ist der Zustand des
Schiffes auf ebenem Kiel, ohne Ladung, mit
einem Rest von 10 v.H. an Vorraten und
Brennstoff sowie, im Fall eines Fahrgast-
schiffes, mit der vollen Anzahl an Fahr-
gésten und Besatzung samt deren Gepack.

14 ,Schiffsevakuierungssystem"
ist eine Vorrichtung zur schnellen Uberga-
be von Personen von dem Einbootungs-
deck eines Schiffes in ein schwimmendes
Uberlebensfahrzeug.

15 ,Seitenhohe"

.1 Die Seitenhéhe ist der gemessene
senkrechte Abstand von der Oberkante
des Kiels zur Oberkante des Freibord-
decksbalkens an der Bordseite. Bei
Holz- und Kompositschiffen wird der
Abstand von der Unterkante der Kiel-
sponung ab gemessen. Bei hohlem
Verlauf der Schiffsform im unteren Teil
des Hauptspants oder bei verstarkten
Kielgdngen wird der Abstand von dem
Punkt aus gemessen, an dem die Ver-
langerung des geraden Bodenteils die
Seite des Kiels schneidet.

.2 Bei Schiffen mit abgerundetem Scher-
gang wird die Seitenhdhe bis zum
Schnittpunkt der Verlangerung von
Deckslinie und Seitenbeplattung ge-
messen, die verldngert werden, als sei
der Schergang eckig.

.3 Weist das Freiborddeck eine Stufe auf,
und erstreckt sich der erhéhte Teil des
Decks Uber den Punkt hinaus, an dem
die Seitenhohe gemessen werden soll,
so wird die Seitenhohe bis zu einer
Linie gemessen, die vom niedrigeren
Teil des Decks parallel zu dem erhdhten
Teil verlauft.

16 ,Neuartige Rettungsmittel oder
-vorrichtungen® sind Rettungsmittel
oder -vorrichtungen mit neuen Eigenschaf-
ten, die von den Bestimmungen dieses
Kapitels oder denen des Code nicht in voi-
lem Umfang erfait sind, jedoch einen
gleichwertigen oder hoéheren Sicherheits-
standard gewahrleisten.

17 ,Positive Stabilitat” ist das Ver-
maogen eines Fahrzeugs, nach Fortfall eines
krangenden Moments in seine urspriing-
liche Lage zurtickzukehren.

18 ,Wiederaufnahmezeit fiir ein
Bereitschaftsboot” ist die Zeit, die
benétigt wird, um ein Bereitschaftsboot in
eine Lage zu heben, in der an Bord befind-
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time includes the time required to make
preparations for recovery on board the res-
cue boat such as passing and securing a
painter, connecting the rescue boat to the
launching appliance, and the time to raise
the rescue boat. Recovery time does not
inciude the time needed to lower the
launching appliance into position to-recov-
er the rescue boat.

19 “"Rescue boat”is a boat designed
to rescue persons in distress and to mar-
shal survival craft.

20 “Retrieval” is the safe recovery of
survivors.

21 "Ro-Ro-passenger ship” means
a passenger ship with ro-ro cargo spaces
or special category spaces as defined in
regulation 11-2/3.

22 “Short international voyage”
is an international voyage in the course of
which a ship is not more than 200 miles
from a port or place in which the passen-
gers and crew could be placed in safety.
Neither the distance between the last port
of call in the country in which the voyage
begins and the final port of destination nor
the return voyage shall exceed 600 miles.
The final port of destination is the last port
of call in the scheduled voyage at which the
ship commences its return voyage to the
country in which the voyage began.

23 *“Survival craft”is a craft capable
of sustaining the lives of persons in distress
from the time of abandoning the ship.

24 “Thermal proiective aid” is a
bag or suit made of waterproof material
with low thermal conductance.

Regulation 4

Evaluation, testing
and approval of life-saving
appliances and arrangements

1 Except as provided in paragraphs 5
and B, life-saving appliances and arrange-
ments required by this chapter shall be
approved by the Administration.

2 Before giving approval to life-saving
appliances and arrangements, the Admin-
istration shall ensure that such life-saving
appliances and arrangements:

.1 are tested, to confirm that they comply
with the requirements of this chapter
and the Code, in accordance with the
recommendations of the Organization;
or

vent débarquer sur le pont du navire. Le
temps de récupération inclut le temps
nécessaire pour préparer |'opération de
récupération a bord du canot de secours,
comme par exemple passer et attacher une
bosse, relier le canot de secours au dispo-
sitif de mise a4 l'eau, ainsi que le temps
nécessaire pour hisser le canot. Il n'inclut
pas le temps nécessaire pour baisser le
dispositif de mise a 'eau qui permettra de
récupérer le canot de secours.

19 Un «canot de secours» estune
embarcation congue pour sauver des per-
sonnes en détresse et pour rassembler des
embarcations et radeaux de sauvetage.

20 Le «repéchage» est la récupéra-
tion des survivants en toute sécurite.

21 Un «navire-roulier & passa-
gers» est un navire a passagers doté
d'espaces rouliers a cargaison ou de
locaux de catégorie spéciale tels que défi-
nis a la regle 11-2/3.

22 Un «voyage international
court» est un voyage international au
cours duquel le navire ne s’éloigne pas de
plus de 200 milles d’un port ou d’un lieu ou
les passagers et I'équipage peuvent étre
mis en sécurité. Ni la distance entre le der-
nier port d’escale du pays ou le voyage
commence et le port final de destination ni
le voyage de retour ne doivent dépasser
600 milles. Le port final de destination est
le dernier port d’escale du voyage prévu a
partir duquel le navire entreprend son
voyage de retour vers le pays dans lequel
le voyage a commencé.

23 Une <«embarcation ou un
radeau de sauvetage» est une
embarcation ou un radeau permettant de
maintenir en vie des personnes en détresse
a partir du moment ou le navire est aban-
donné.

24 Un «moyen de protection
thermique» est un sac ou une combinai-
son fabriqué en un matériau imperméable a
'eau et ayant une faible conductance ther-
mique. !

Reégie 4

Evaluation, mise a I’essai
et approbation des engins
et des dispositifs de sauvetage

1 Sauf dans les cas prévus aux para-
graphes 5 et 6, les engins et dispositifs de
sauvetage prescrits par le présent chapitre
doivent étre approuvés par I'’Administra-
tion.

2 Avant d’approuver des engins et 'des
dispositifs de sauvetage, I'’Administration
doit vérifier que ces engins et dispositifs de
sauvetage:

.1 ont été mis a l'essai pour confirmer
qu'ils satisfont aux prescriptions du
présent chapitre et du Recueil, confor-
mément aux recommandations de I'Or-
ganisation; ou
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liche Personen auf das Deck eines Schiffes
Ubersteigen kénnen. Die Wiederaufnahme-
zeit schlieBt die Zeit ein, die fur die Vorbe-
reitung der Wiederaufnahme an Bord des
Bereitschaftsboots bendtigt wird, wie etwa
das Ubergeben und Befestigen der Fang-
leine, das Festmachen des Bereitschafts-
boots an der Aussetzvorrichtung und die
Zeit fur das Hieven des Bootes. Die Wie-
deraufnahmezeit schlieBt nicht die Zeit ein,
die erforderlich ist, um die Aussetzvorrich-
tung in die Lage zu bringen, das Bereit-
schaftsboot wieder aufzunehmen.

19 ,Bereitschaftsboot"ist ein Boot,
das der Rettung von Menschen in Not und
dem Sammeln von Uberlebensfahrzeugen
dient.

20 ,Bergung" ist die sichere Anbord-
nahme Uberlebender.

21 ,Ro-Ro-Fahrgastschiff“ist ein
Fahrgastschiff mit Laderdumen flir Ro-Ro-
Ladung oder mit Sonderrdumen im Sinne
der Begriffsbestimmung in Regel 11-2/3.

22 ,Beschrankte Auslandfahrt”
ist eine Auslandfahrt, in deren Verlauf ein
Schiff sich nicht weiter als 200 Seemeilen
von einem Hafen oder Ort entfernt, zu dem
Fahrgdste oder Besatzung in Sicherheit
gebracht werden konnen. Weder die Ent-
fernung zwischen dem letzten Anlaufhafen
des Staates, in dem die Reise beginnt, und
dem Bestimmungshafen, in dem die Reise
endet, noch die Rickreise darf mehr als
600 Seemeilen betragen. Der Bestim-
mungshafen, in dem die Reise endet, ist
der letzte Anfaufhafen auf der planmé&Bigen
Reise, in dem das Schiff die Ruckreise zu
dem Staat beginnt, in dem die Reise
begann.

23 ,Uberlebensfahrzeug" ist ein
Fahrzeug, das Menschen in Not nach Auf-
gabe des Schiffes am Leben erhalten kann.

24 Wiéarmeschutzhilfsmittel* st
ein Sack oder Anzug aus wasserdichtem
Werkstoff mit geringer Warmeleitfahigkeit.

Regel 4

Bewertung, Erprobung
und Zulassung von Rettungs-
mitteln und -vorrichtungen

1 Soweit in den Absétzen 5 und 6 nichts
anderes bestimmt ist, missen die in die-
sem Kapitel vorgeschriebenen Rettungs-
mittel und -vorrichtungen von der Verwal-
tung zugelassen sein.

2 Bevor die Verwaltung Rettungsmittel
und -vorrichtungen zulaBt, stelit sie sicher,
daB die Rettungsmittel und -vorrichtungen

.1 erprobt werden, damit bestétigt wird,
daB sie den Vorschriften dieses Kapi-
tels und des Code nach MaBgabe der
Empfehlungen der Organisation ent-
sprechen, oder
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.2 have successfully undergone, to the
satisfaction of the Administration, tests
which are substantially equivalent to
those specified in those recommenda-
tions.

3 Before giving approval to novel life-
saving appliances or arrangements, the
Administration shall ensure that such appli-
ances or arrangements:

.1 provide safety standards at least equiv-
alent to the requirements of this chapter
and the Code and have been evaluated
and tested in accordance with the rec-
ommendations of the Organization; or

.2 bhave successfully undergone, to the
satisfaction of the Administration, eva-
luation and tests which are substantially
equivalent to those recommendations.

4  Procedures adopted by the Adminis-
tration for approval shall also include the
conditions whereby approval would con-
tinue or would be withdrawn.

5 Before accepting life-saving appli-
ances and'arrangements that have not
been previously approved by the Adminis-
tration, the Administration shall be satisfied
that life-saving appliances and arrange-
ments comply with the requirements of this
chapter and the Code.

6 Life-saving appliances required by this
chapter for which detailed specifications
are not included in the Code shall be to the
satisfaction of the Administration.

Regulation 5
Production tests

The Administration shall require life-saving
appliances to be subject to such produc-
tion tests as are necessary to ensure that
the life-saving appliances are manufac-
tured to the same standard as the
approved prototype.

Part B - Requirements
for ships and
life-saving appliances

Section | - Passenger ships
and cargo ships

Regulation 6
Communications

1 Paragraph 2 applies to all passen-
ger ships and to all cargo ships of 300
gross tonnage and upwards.

2 Radio life-saving appliances

21 Two-way VHF  radiotelephone
apparatus

211 At least three two-way VHF

radiotelephone apparatus shall be pro-

.2 ont subi avec succes, a la satisfaction
de I'Administration, des essais qui sont
équivalents pour l'essentiel aux essais
prescrits dans ces recommandations.

3  Avant d’approuver des engins ou des

dispositifs de sauvetage nouveaux, 'Admi-

nistration doit vérifier que ces engins ou
dispositifs:

.1 assurent un degré de sécurité au moins
égal a celui qui est exigé par les pres-
criptions du présent chapitre et du
Recueil et ont été évalués et mis a I'es-
sai conformément aux recommanda-
tions de I'Organisation; ou

.2 ont subi avec succes, a la satisfaction
de I'’Administration, une évaluation et
des essais qui sont équivalents pour
'essentiel a I'évaluation et aux essais
prescrits dans ces recommandations.

4  Les procédures d’approbation adop-
tées par I'Administration doivent porter
également sur les conditions dans les-
quelles I'approbation demeurera valable ou
sera retirée.

5 Avant d’accepter des engins et des
dispositifs de sauvetage qu’elle n'a pas
encore approuvés, I'Administration doit
vérifier que ces engins et dispositifs satis-
font aux prescriptions du présent chapitre
et du Recueil.

6 Les engins de sauvetage exigés aux
termes du présent chapitre pour lesquels il
ne figure pas de spécifications détaillées
dans le Recueil doivent étre jugés satisfai-
sants par 'Administration.

Reégle 5
Essais en cours de production

L’Administration doit exiger que les engins
de sauvetage soient soumis en cours de
production aux essais nécessaires pour
garantir que ces engins sont fabriqués
conformément aux mémes normes que le
prototype approuvé.

Partie B - Prescriptions
applicables aux navires et
aux engins de sauvetage

Section | - Navires a passagers
et navires de charge

Régle 6
Communications

1 Le paragraphe 2 s’applique a tous
les navires a passagers et a tous les
navires de charge d’une jauge brute égale
ou supérieure a 300.

2 Engins de sauvetage radioélec-

triques

2.1 Emetteurs-récepteurs radiotélépho-
niques a ondes métriques

211 Tout navire a passagers et tout
navire de charge d'une jauge brute égale
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.2 erfolgreich Erprobungen unterzogen
worden sind, die den Anforderungen
der Verwaltung geniigen und im wesent-
lichen den in diesen Empfehlungen ge-
nannten Erprobungen gleichwertig sind.

3 Bevor die Verwaltung neuartige Ret-
tungsmittel oder -vorrichtungen zulaft,
stellt sie sicher, daB diese Mittel oder Vor-
richtungen

.1 einen Sicherheitsstandard gewahrlei-
sten, der mindestens den Vorschriften
dieses Kapitels und des Code ent-
spricht, und daB sie entsprechend den
Empfehiungen der Organisation bewer-
tet und erprobt sind, oder

.2 erfolgreich einer Bewertung und Erpro-
bung unterzogen worden sind, die den
Anforderungen der Verwaltung genui-
gen und im wesentlichen jenen Emp-
fehlungen gleichwertig sind.

4 Die von der Verwaltung erlassenen
Zulassungsverfahren missen auch die
Bedingungen enthaiten, unter denen eine
Zulassung gtiltig bleibt oder entzogen wird

5 Bevor die Verwaltung Rettungsmittel
und -vorrichtungen genehmigt, die von ihr
noch nicht zugelassen sind, muB sie sich
davon uberzeugen, daB diese Rettungs-
mittel und -vorrichtungen den Vorschriften
dieses Kapitels und des Code entspre-
chen.

6 In diesem Kapitel vorgeschriebene
Rettungsmittel, fir die im Code besondere
Merkmale im einzelnen nicht angegeben
sind, mussen den Anforderungen der Ver-
waltung genigen.

Regel 5
Priifungen bei der Serienherstellung

Die Verwaltung hat vorzuschreiben, daB
Rettungsmittel bei der Serienherstellung
den notwendigen Prifungen unterzogen
werden, um sicherzustellen, daf3 die Ret-
tungsmittel in derselben Giite hergestelit
werden wie die zugelassenen Prototypen.

Teil B — Vorschriften
fiir Schiffe und
Rettungsmittel

Abschnitt | — Fahrgastschiffe
und Frachtschiffe

Regel 6
Nachrichtenubermittlung

1 Absatz 2 findet auf alle Fahrgast-
schiffe und auf alle Frachtschiffe von
300 BRZ und mehr Anwendung.

2 Funktechnische Rettungsmittel

21 UKW-Sprechfunkgerat
Empfangen)

2.1.1 Auf jedem Fahrgastschiff und auf
jedem Frachtschiff mit einer Bruttoraum-

{Senden/
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vided on every passenger ship and on
every cargo ship of 500 gross tonnage and
upwards. At least two two-way VHF
radiotelephone apparatus shall be provid-
ed on every cargo ship of 300 gross ton-
nage and upwards but less than 500 gross
tonnage. Such apparatus shall conform to
performance standards not inferior to
those adopted by the Organization. If a
fixed two-way VHF radiotelephone appara-
tus is fitted in a survival craft it shall con-
form to performance standards not inferior
to those adopted by Organization.

2.1.2 Two-way VHF radiotelephone
apparatus provided on board ships prior to
1 February 1992 and not complying fully
with the performance standards adopted
by the Organization may be accepted by
the Administration until 1 February 1999
provided the Administration is satisfied that
they are compatible with approved two-
way VHF radiotelephone apparatus.

22 Radar transponders

At least one radar transponder shall be car-
ried on each side of every passenger ship
and of every cargo ship of 500 gross ton-
nage and upwards. At least one radar
transponder shall be carried on every cargo
ship of 300 gross tonnage and upwards but
less than 500 gross tonnage. Such radar
transponders shall conform to perfor-
mance standards not inferior to those
adopted by the Organization. The radar
transponders shall be stowed in such loca-
tions that they can be rapidly piaced in any
survival craft other than the liferaft or life-
rafts required by regulation 31.1.4. Alterna-
tively, one radar transponder shall be
stowed in each survival craft other than
those required by regulation 31.1.4. On
ships carrying at least two radar transpon-
ders and equipped with free-fall lifeboats
one of the radar transponders shall be
stowed in a free-fall lifeboat and the other
located in the immediate vicinity of the nav-
igation bridge so that it can be utilized on
board and ready for transfer to any of the
other survival craft.

3 Distress flares

Not less than 12 rocket parachute flares,
complying with the requirements of section
3.1 of the Code, shall be carried and be
stowed on or near the navigation bridge.

4 On-board
alarm systems

communications and

41 An emergency means comprised of
either fixed or portable equipment or both
shall be provided for two-way communica-

ou supérieure a 500 doit étre pourvu d’au
moins trois émetteurs-récepteurs radioté-
Iéphoniques a ondes métriques. Tout navi-
re de charge d’une jauge brute égale ou
supérieure a 300 mais inférieure a 500 doit
étre pourvu d’au moins deux émetteurs-
récepteurs radiotéléphoniques a ondes
métriques. Ces émetteurs-récepteurs doi-
vent satisfaire & des normes de fonctionne-
ment qui ne soient pas inférieures & celles
qui ont été adoptées par I'Organisation. Si
un émetteur-récepteur radiotéléphonique
fixe a ondes métriques est monté dans une
embarcation ou un radeau de sauvetage, il
doit satisfaire a des normes de fonctionne-
ment qui ne soient pas inférieures a celles
qui ont été adoptées par I'Organisation.

2.1.2 Les émetteurs-récepteurs radiotélé-
phoniques a ondes meétriques prévus a
bord des navires avant le 1~ février 1992 et
ne satisfaisant pas pleinement aux normes
de fonctionnement adoptées par I'Organi-
sation peuvent étre acceptés par 'Admi-
nistration jusqu’au 1= février 1999, a condi-
tion que cette derniere ait la preuve gu’ils
sont compatibles avec les émetteurs-
récepteurs radiotéléphoniques a ondes
métriques approuvés.

2.2  Répondeurs radar

Tout navire a passagers et tout navire de
charge d'une jauge brute égale ou supé-
rieure a 500 doit étre muni, sur chacun de
ses bords, d'au moins un répondeur radar.
Tout navire de charge d'une jauge brute
égale ou supérieure a 300 mais inférieure a
500 doit étre muni d’'au moins un répon-
deur radar. Ces répondeurs radar doivent
satisfaire & des normes de fonctionnement
qui ne soient pas inférieures a celles qui ont
été adoptées par I'Organisation. Les
répondeurs radar doivent étre arrimés a
des emplacements tels qu’ils puissent étre
rapidement placés dans toute embarcation
ou tout radeau de sauvetage autre que le
ou les radeaux de sauvetage prescrits a la
regle 31.1.4. A titre de variante, un répon-
deur radar doit étre arrimé dans chaque
embarcation ou radeau de sauvetage autre
que ceux prescrits a la regle 31.1.4. A bord
des navires transportant au moins deux
répondeurs radar équipés d’embarcations
de sauvetage a mise & I’eau en chute libre,
I'un des répondeurs radar doit étre arrimé
dans 'embarcation en question et Pautre
au voisinage immédiat de la passerelle de
navigation pour qu'il puisse étre emporté
aisément dans l'un ou !'une queiconque
des autres embarcations ou radeaux de
sauvetage. P

3 Feux de détresse

Au moins 12 fusées a parachute satisfai-
sant aux prescriptions de la section 3.1 du
Recueil, doivent se trouver a bord et étre
arrimées sur la passerelle de navigation ou
a proximité.

4 Systéme de communications a bord
et systéme d’alarme

4.1 Un systéme d’urgence constitué de
matériel fixe ou portatif ou des deux types
de matériel a la fois doit étre prévu afin de
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zah! von 500 und mehr miissen wenigstens
drei UKW-Sprechfunkgerate (Senden/Emp-
fangen) vorhanden sein. Auf jedem Fracht-
schiff mit einer Bruttoraumzahl von 300
und mehr, jedoch weniger als 500, missen
wenigstens zwei UKW-Sprechfunkgerate
(Senden/Empfangen) vorhanden sein.
Diese Gerdte missen mindestens den von
der Organisation angenommenen Lei-
stungsnormen entsprechen. Ist ein Uberle-
bensfahrzeug mit einem fest eingebauten
UKW-Sprechfunkgerdt (Senden/Empfan-
gen) ausgeristet, muB dieses mindestens
den von der Organisation angenommenen
Leistungsnormen entsprechen.

2.1.2 Die Verwendung von UKW-Sprech-
funkgeraten (Senden/Empfangen), mit denen
Schiffe vor dem 1. Februar 1992 ausgerii-
stet worden sind und die den von der Orga-
nisation angenommenen Leistungsnormen
nicht voll entsprechen, kann von der Ver-
waltung bis zum 1. Februar 1999 zugelas-
sen werden, wenn sie nach Auffassung der
Verwaltung zusammen mit zugelassenen
UKW-Sprechfunkgerdten  (Senden/Emp-
fangen) verwendet werden kénnen.

2.2  Radartransponder

Auf jeder Seite jedes Fahrgastschiffs und
jedes Frachtschiffs mit einer Bruttoraum-
zahl von 500 und mehr muB wenigstens ein
Radartransponder mitgefiihrt werden. Auf
jedem Frachtschiff mit einer Bruttoraum-
zahl von 300 und mehr, jedoch weniger als
500, muB wenigstens ein Radartranspon-
der mitgeflihrt werden. Solche Radartrans-
ponder missen mindestens den von der
Organisation angenommenen Leistungs-
normen entsprechen. Die Radartranspon-
der missen an Stellen aufbewahrt werden,
von denen sie schnell in jedes Uberlebens-
fahrzeug auBer dem in Regel 31.1.4 vor-
geschriebenen Rettungsflo3 oder den dort
vorgeschriebenen  RettungsfiéBen ge-
bracht werden konnen. Anderenfalls muf
ein Radartransponder in jedem Uberle-
bensfahrzeug auBler den in Regel 31.1.4
vorgeschriebenen aufbewahrt werden. Auf
Schiffen, die wenigstens zwei Radartrans-
ponder mitfihren und die mit Frei-Fall-Ret-
tungsbooten ausgeriistet sind, muB eiper
der Radartransponder in einem Frei-Fall-
Rettungsboot aufbewahrt und der andere
in der unmittelbaren Nahe der Komman-
dobriicke untergebracht werden, so dafl er
an Bord benutzt werden kann und zur
Ubernahme in jedes der anderen Uberle-
bensfahrzeuge bereit ist.

3 Raketen fur den Notfall

Es missen mindestens 12 Fallschirm-
Leuchtraketen, die den Anforderungen des
Abschnitts 3.1 des Code entsprechen, mit-
gefihrt und auf der Kommandobriicke
oder in ihrer Ndhe aufbewahrt werden.

4 Bord-Wechseisprech- und Alarm-
anlagen

4.1 FUr eine in beiden Richtungen wirk-
same Verstandigung zwischen den Not-
kontrolistationen, Sammeiplatzen und Ein-
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tions between emergency controi stations,
muster and embarkation stations and
strategic positions on board.

4.2 A general emergency alarm system
complying with the requirements of para-
graph 7.2.1 of the Code shall be provided
and shall be used for summoning passen-
gers and crew to muster stations and to ini-
tiate the actions included in the muster list.
The system shall be suppiemented by
either a public address system complying
with the requirements of paragraph 7.2.2
of the Code or other suitable means of
communication. Entertainment sound sys-
tems shall automatically be turned off when
the general emergency alarm system is
activated.

4.3 On passenger ships the general
emergency alarm system shall be audible
on all open decks.

4.4 On ships fitted with a marine evacu-
ation system communication between the
embarkation station and the platform or the
survival craft shall be ensured.

5 Public address systems on passen-
ger ships

5.1 In addition to the requirements of
regulation 11-2/40.5 or regulation 11-2/41.2,
as appropriate, and of paragraph 6.4.2, all
passenger ships shall be fitted with a pub-
lic address system. With respect to pas-
senger ships constructed before 1 July
1997 the requirements of paragraphs 5.2
and 5.4, subject to the provisions of para-
graph 5.5, shall apply not later than the
date of the first periodical survey after
1 July 1997.

5.2  The public address system shall be
clearly audible above the ambient noise in
all spaces, prescribed by paragraph 7.2.2.1
of the Code, and shall be provided with an
override function controlled from one loca-
tion on the navigation bridge and such
other places on board as the Administra-
tion deems necessary, so that all emer-
gency messages will be broadcast if any
loudspeaker in the spaces concerned has
been switched off, its volume has been
turned down or the public address system
is used for other purposes.

5.3  On passenger ships constructed on
or after 1 July 1997:

.1 the public address system shali have at
least two loops which shall be suffi-
ciently separated throughout their
length and have two separate and inde-
pendent amplifiers; and

permettre des communications bilatérales
entre les postes de sécurité en cas de
situation critique, les postes de rassemble-
ment, les postes d’embarquement et les
points stratégiques a bord.

4.2  Un systéme d’alarme générale en
cas de situation critique satisfaisant aux
prescriptions du paragraphe 7.2.1 du
Recueil doit étre prévu pour appeler les
passagers et 'équipage aux postes de ras-
semblement et pour déclencher les opéra-
tions indiquées dans le role d’appel. Le
systéme doit étre complété soit par une
installation de sonorisation conforme aux
prescriptions du paragraphe 7.2.2 du
Recueil, soit par d’autres moyens de com-
munication appropriés. Les dispositifs
sonores a but récréatif doivent automati-
quement s’arréter lorsque le systéme
d’'alarme générale en cas de situation cri-
tigue est décienché.

4.3 A bord des navires a passagers, le
systéme d’alarme générale en cas de situa-
tion critique doit pouvoir étre entendu sur
tous les ponts découverts.

4.4 A bord des navires pourvus d’un
dispositif d’évacuation en mer, il faut assu-
rer la communication entre le poste d'em-
barquement et la plate-forme ou I'embar-
cation ou le radeau de sauvetage.

5 Dispositifs de communication avec
le public & bord des navires a passagers

5.1 Outre les prescriptions de la régle
11-2/40.5 ou de la régle -2/41-2, selon le
cas, et celles du paragraphe 6.4.2, tous les
navires a passagers doivent étre pourvus
d’'un dispositif de communication avec le
public. Dans le cas des navires & passa-
gers construits avant le 1% juillet 1997, les
prescriptions des paragraphes 5.2 et 5.4
doivent étre appliquées au plus tard a la
date de la premieére visite périodique effec-
tuée aprés‘le 1+ juillet 1997, sous réserve
des dispositions du paragraphe 5.5.

52 Le dispositif de communication

avec le public doit pouvoir étre entendu
clairement au-dessus du bruit ambiant
dans tous les locaux prescrits au para-
graphe 7.2.2.1 du Recueil: il doit étre muni
d’'une fonction de neutralisation comman-
dee depuis un emplacement situé sur la
passerelle de navigation ou depuis tout
autre endroit a bord jugé nécessaire par
I’Administration, de maniére que tous les
messages d'urgence soient diffusés
lorsque 'un quelconque des haut-parleurs
situés dans les focaux concernés n’est pas
en marche, que son volume a été réduit ou
que le dispositif de communication avec le
public est utilisé a d’autres fins.

5.3 A bord des navires & passagers
construits le 1* juillet 1997 ou apres cette
date:

.1 le dispositif de communication avec le
public doit avoir au moins deux circuits
qui soient suffisamment séparés sur
'ensemble de leur longueur et avoir
deux amplificateurs distincts et indé-
pendants; et
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bootungsstationen und strategischen Piat-
zen an Bord muB3 eine Notrufanlage vor-
handen sein, die entweder aus einem fest
eingebauten oder einem tragbaren Gerét
oder aus beiden Geraten besteht.

4.2  Es muB ein den Anforderungen des
Absatzes 7.2.1 des Code entsprechendes
Generalalarmsystem  vorhanden  sein,
durch das Fahrgéste und Besatzung zu
den Sammelplétzen zu rufen und die in der
Sicherheitsrolle enthaltenen Manahmen in
die Wege zu leiten sind. Das System muB
durch eine den Anforderungen des Absat-
zes 7.2.2 des Code entsprechende Rund-
spruchanlage oder andere geeignete Anla-
gen zur Nachrichtenibermittiung ergénzt
werden. Wird das Generalalarmsystem ein-
geschaltet, sc miissen sich Unterhalitungs-
Tonanlagen automatisch abschalten.

4.3  Auf Fahrgastschiffen muB das
Generalalarmsystem auf allen offenen
Decks horbar sein.

4.4  Auf Schiffen, die mit einem Schiffs-
evakuierungssystem ausgeriistet sind, muf
die Nachrichteniibermittiung zwischen der
Einbootungsstation und der Plattform oder
demn Uberlebensfahrzeug sichergestellt sein.

5 Rundspruchanlagen auf Fahrgast-
schiffen

5.1 Zusatzlich zu den Anforderungen
der Regel 1-2/40.5 oder gegebenenfalls
der Regel 11-2/41-2 sowie des Absatzes 4.2
missen alle Fahrgastschiffe mit einer
Rundspruchanlage ausgestattet sein. Auf
Fahrgastschiffen, die vor dem 1. Juli 1997
gebaut sind, finden vorbehaitlich des
Absatzes 5.5 die Anforderungen der Ab-
sétze 5.2 und 5.4 spatestens bei der ersten
regelméaBigen Besichtigung nach dem
1. Juli 1997 Anwendung.

5.2  Die Rundspruchanlage muf3 deut-
lich die Umgebungsgerdusche in allen in
Absatz 7.2.2.1 des Code festgelegten Rau-
men (bertdnen und mit einer Vorrang-
schaltung ausgestattet sein, die von einer
Stelle auf der Kommandobriicke und von
den weiteren Stellen an Bord aus zu steu-
ern ist, von denen die Verwaltung dies far
erforderlich hélt, so daB in einem Notfail
alle Durchsagen verbreitet werden, auch
wenn ein Lautsprecher in den betreffenden
Raumen ausgeschaltet oder eine geringere
Lautstérke eingestellt sein solite oder wenn
die Rundspruchanlage fiir andere Zwecke
verwendet wird.

5.3 Flr an oder nach dem 1. Juli 1997
gebaute Fahrgastschiffe gilt folgendes:

.1 Die Rundspruchaniage muB minde-
stens zwei auf ihrer gesamten Léange
ausreichend getrennte Schieifen sowie
zwei getrennte und voneinander unab-
héngige Verstarker besitzen, und
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.2 the public address system and its per-
formance standards shall be approved
by the Administration having regard to
the recommendations adopted by the
Organization.

5.4  The public address system shall be
connected to the emergency source of
electrical power required by regulation Ii-
1/42.2.2.

5.5 Ships constructed before 1 July
1997 which are aiready fitted with the pub-
lic address system approved by the Admin-
istration which complies substantially with
those required by paragraphs 5.2 and 5.4
above and paragraph 7.2.2.1 of the Code
are not required to change their system.

Regulation 7
Personal life-saving appliances
1 Lifebuoys

1.1 Lifebuoys complying with the
requirements of paragraph 2.1.1 of the
Code shall be:

.1 so distributed as to be readily available
on both sides of the ship and as far as
practicable on all open decks extending
to the ship’s side; at least one shall be
placed in the vicinity of the stern; and

.2 so stowed as to be capable of being
rapidly cast loose, and not permanently
secured in any way.

1.2 Atleast one lifebuoy on each side of
the ship shall be fitted with a buoyant life-
line complying with the requirements of
paragraph 2.1.4 of the Code equal in length
to not less than twice the height at which it
is stowed above the waterline in the light-
est seagoing condition, or 30 m, whichever
is the greater.

1.3 Not less than one half of the total
number of lifebuoys shali be provided with
lifebuoy self-igniting lights complying with
the requirements of paragraph 2.1.2 of the
Code; not less than two of these shall also
be provided with lifebuoy self-activating
smoke signals complying with the require-
ments of paragraph 2.1.3 of the Code and
be capable of quick release from the navi-
gation bridge; lifebuoys with lights and
those with lights and smoke signals shall
be equally distributed on both sides of the
ship and shall not be the lifebuoys provided
with lifelines in compliance with the
requirements of paragraph 1.2.

.2 le dispositif de communication avec le
public et ses normes de fonctionne-
ment doivent étre approuvés par 'Ad-
ministration compte tenu des recom-
mandations adoptées par I'Organisa-
tion.

5.4 Le dispositif de communication
avec le public doit étre raccordé a la sour-
ce d’énergie électrique de secours prescri-
te par la régle iI-1/42.2.2.

5.5 Les navires construits avant le
1 juillet 1997 qui sont déja munis d'un
dispositif de communication avec le public
approuvé par ['‘Administration qui est
conforme pour I'essentiel a ceux qui sont
prescrits par les paragraphes 5.2 et 54
ci-dessus et par le paragraphe 7.2.2.1 du
Recueil ne sont pas tenus de changer leur
dispositif.

Regle 7
Engins de sauvetage individuels
1 Bouées de sauvetage

1.1 Les bouées de sauvetage satisfai-
sant aux prescriptions du paragraphe 2.1.1
du Recueil doivent:

.1 étre réparties de fagon a étre rapide-
ment disponibles sur chagque bord du
navire et, dans la mesure du possible,
sur tous les ponts découverts s’éten-
dant jusqu’au bordé du navire; une
bouée de sauvetage au moins doit étre
placée a proximité de 'arriére; et

.2 étre arrimées de fagon a pouvoir étre
rapidement détachées; elles ne doivent
en aucune fagon étre assujetties de
maniére permanente.

1.2 Sur chaque bord du navire une
bouée de sauvetage au moins doit étre
munie d’une ligne de sauvetage flottante
satisfaisant aux prescriptions du para-
graphe 2.1.4 du Recueil et d’une longueur
égale ou supérieure au double de la hau-
teur & laquelle la bouée doit étre arrimie
au-dessus de la flottaison d’exploitation la
moins élevée ou d’une longueur de 30 m, si
cette derniére valeur est supérieure.

1.3  La moitié au moins du nombre total
de bouées de sauvetage doivent étre
munies d'appareils lumineux a allumage
automatique satisfaisant aux prescriptions
du paragraphe 2.1.2 du Recueil; deux au
moins de ces bouées de sauvetage doivent
également étre munies de signaux fumi-
génes a déclenchement automatique satis-
faisant aux prescriptions du paragraphe
2.1.3 du Recueil et doivent pouvoir étre
larguées rapidement de la passerelle de
navigation; les bouées de sauvetage;
munies d'appareils lumineux et les bouées
de sauvetage munies d’appareils lumineux
et de signaux fumigénes doivent étre
réparties de fagon égale sur les deux bords
du navire; ces bouées ne doivent pas étre
celles qui sont pourvues d'une ligne de
sauvetage conformément aux prescriptions
du paragraphe 1.2,
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.2 die Rundspruchanlage und die fir sie
geltenden Leistungsnormen mussen
von der Verwaltung unter Beriicksich-
tigung der von der Organisation be-
schlossenen Empfehlungen zugelassen
werden.

5.4  Die Rundspruchanlage muB an die
in Regel 1i-1/42.2.2 vorgeschriebene Not-
stromquelle angeschiossen sein.

5.5  Vordem 1. Juli 1997 gebaute Schif-
fe, die bereits mit einer von der Verwaltung
zugelassenen Rundspruchanlage ausgeri-
stet sind, die im wesentlichen den nach
den Absétzen 5.2 und 5.4 erforderlichen
Rundspruchaniagen und dem Absatz
7.2.2.1 des Code entsprechen, brauchen
ihre Anlage nicht zu andern.

Regel 7
Personliche Rettungsmittel
1 Rettungsringe

1.1 Den Anfordeiungen des Absatzes
2.1.1 des Code entsprechende Rettungs-
ringe mussen

.1 so verteilt sein, daf} sie auf beiden Sei-
ten des Schiffes und soweit méglich auf
allen offenen Decks entlang der Seite
des Schiffes ohne weiteres verfligbar
sind. Mindestens einer muB sich in der
Nahe des Hecks befinden;

.2 so aufbewahrt werden, daB sie schnell
losgeworfen werden kénnen, und dir-
fen keinerlei Vorrichtung fur eine standi-
ge Befestigung haben.

1.2 Wenigstens ein Rettungsring je
Schiffsseite muB mit einer den Anforderun-
gen des Absatzes 2.1.4 des Code entspre-
chenden schwimmféhigen Rettungsleine
versehen sein, die mindestens doppelt so
lang ist wie die Hohe des Anbringungsorts
des Rettungsrings tber der Wassertinie bei
leichtestem Betriebszustand auf See be-
ziehungsweise 30 Meter, falls diese Hbhe
groBer ist.

1.3  Wenigstens die Halifte aller Ret-
tungsringe muB mit den Anforderungen
des Absatzes 2.1.2 des Code entsprechen-
den seibstziindenden Lichtern versehen
sein; mindestens zwei von ihnen missen
auBerdem mit den Anforderungen des
Absatzes 2.1.3 des Code entsprechenden
selbsttatig arbeitenden Rauchsignalen ver-
sehen sein und von der Kommandobriicke
aus schnell ausgeklinkt werden kénnen; die
Rettungsringe mit Lichtern und die Ret-
tungsringe mit Lichtern und Rauchsignalen
mussen gleichmaBig auf beiden Seiten des
Schiffes verteilt sein; dabei darf es sich
nicht um die Rettungsringe handeln, die
entsprechend Absatz 1.2 mit Rettungslei-
nen versehen sind.
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1.4 Each lifebuoy shall be marked in
block capitals of the Roman alphabet with
the name and port of registry of the ship on
which it is carried.

2 Lifejackets

2.1 A lifejacket complying with the
requirements of paragraph 2.2.1 or 2.2.2 of
the Code shall be provided for every per-
son on board the ship and, in addition:

.1 anumber of lifejackets suitable for chil-
dren equal to at least 10 % of the num-
ber of passengers on board shall be
provided or such greater number as
may be required to provide a lifejacket
for each child; and

.2 a sufficient number of lifejackets shall
be carried for persons on watch and for
use at remotely located survival craft
stations. The lifejackets carried for per-
sons on watch should be stowed on the
bridge, in the engine control room and
at any other manned watch station.

2.2 Lifejackets shall be so placed as to
be readily accessible and their position
shall be plainly indicated. Where, due to the
particular arrangements of the ship, the
lifejackets provided in compliance with the
requirements of paragraph 2.1 may
become inaccessible, alternative provi-
sions shall be made to the satisfaction of
the Administration which may include an
increase in the number of lifejackets to be
carried.

23 The lifejackets used in totally
enclosed lifeboats, except free-fall life-
boats, shall not impede entry intc the
lifeboat or seating, including operation of
the seat belts in the lifeboat.

2.4  Lifejackets selected for free-fall
lifeboats, and the manner in which they are
carried or worn, shall not interfere with
entry into the lifeboat, occupant safety or
operation of the lifeboat.

3 Immersion suits and anti-exposure
suits

An immersion suit, complying with the
requirements of section 2.3 of the Code or
an anti-exposure suit complying with sec-
tion 2.4 of the Code, of an appropriate size,
shall be provided for every person
assigned to crew the rescue boat or
assigned to the marine evacuation system
party. If the ship is constantly engaged in
warm climates where, in the opinion of the

1.4  Chaque bouée de sauvetage doit
porter en majuscules imprimées en carac-
téres romains, le nom et le port d’immatri-
culation du navire & bord duque! elle se
trouve.

2 Brassieres de sauvetage

24 On doit prévoir une brassiére de
sauvetage satisfaisant aux prescriptions du
paragraphe 2.2.1 ou 2.2.2 du Recueil pour
chaque personne & bord et, en outre:

.1 des brassiéres de sauvetage spéciales
pour enfants en nombre suffisant pour
10 % au moins du nombre des passa-
gers a bord ou en plus grand nombre
de sorte qu'il y ait & bord une brassiére
de sauvetage spéciale par enfant; et

.2 un nombre suffisant de brassiéres de
sauvetage a I'intention des personnes
de quart et aux fins d’utilisation aux
postes éloignés d'embarcations et de
radeaux de sauvetage. Les brassiéres
de sauvetage prévues pour les per-
sonnes chargées du quart devraient
étre arrimées sur le pont, dans la salle
de contrdle des machines et dans tout
autre poste de quart gardé.

2.2 Les brassiéres de sauvetage doi-
vent étre placées de maniéere a étre rapide-
ment accessibles et leur emplacement doit
étre clairement indigqué. Si, par suite des
aménagements particuliers du navire, les
brassiéres de sauvetage prévues confor-
mément aux prescriptions du para-
graphe 2.1 risquent de devenir inacces-
sibles, on doit prendre d’autres disposi-
tions jugées satisfaisantes par I’Adminis-
tration, qui pourraient consister par
exemple & augmenter le nombre des bras-
siéres de sauvetage devant étre prévues a
bord.

23 Les brassiéres de sauvetage utili-
sées dans des embarcations de sauvetage
complétement fermées, a I'exception des
embarcations de sauvetage a mise a 'eau
en chute libre, ne doivent pas empécher de
monter ou de s’asseoir dans 'embarcation
de sauvetage ni de se servir des ceintures
de sécurité des sieges dans 'embarcation
de sauvetage.

2.4 Les brassieres de sauvetage choi-
sies pour les embarcations de sauvetage a
mise a I'eau en chute libre et la maniére
dont elles sont transportées ou portées ne
doivent pas géner I'entrée dans 'embarca-
tion de sauvetage, compromettre la sécuri-
té des occupants ou nuire au fonctionne-
ment de I'embarcation.

3 Combinaisons d'immersion et com-
binaisons de protection contre les éléments

Une combinaison d’immersion satisfaisant
aux prescriptions de la section 2.3 du
Recueil ou une combinaison de protection
contre les éléments satisfaisant aux pres-
criptions de la section 2.4 du Recueil, de
taille adéquate, doivent étre prévues pour
chaque personne faisant partie de I'équi-
page du canot de secours ou responsable
d'un dispositif d’évacuation en mer. Si le
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1.4  Jeder Rettungsring muB in grofBen
lateinischen Druckbuchstaben mit Namen
und Heimathafen des Schiffes, auf dem er
mitgefihrt wird, gekennzeichnet sein.

2 Rettungswesten

2.1 Fir jede Person an Bord des Schif-
fes muB eine den Anforderungen des
Absatzes 2.2.1 oder 2.2.2 des Code ent-
sprechende Rettungsweste mitgefihrt
werden; auBBerdem

.1 missen geeignete Rettungswesten fur
Kinder fiir mindestens 10 v.H. der an
Bord befindlichen Fahrgéste oder in
groBerer Anzahl vorhanden sein, so daB
fir jedes Kind eine Rettungsweste vor-
handen ist, und

.2 muB eine ausreichende Anzahl von Ret-
tungswesten flir Personen im Wach-
dienst und zur Benutzung an entfernt
liegenden Stationen von Uberlebens-
fahrzeugen mitgefithrt werden. Die Ret-
tungswesten fir Personen im Wach-
dienst sollen auf der Bricke, im
Maschinenwachraum und auf anderen
besetzten Wachstationen unterge-
bracht sein.

2.2 Die Rettungswesten missen an
Bord so verteilt sein, daB sie ohne weiteres
zugénglich sind; ihr Aufbewahrungsort
muB deutlich gekennzeichnet sein. Wenn
aufgrund der besonderen Anordnungen
des Schiffes die entsprechend Absatz 2.1
vorhandenen Rettungswesten nicht erreicht
werden kénnen, sind andere Vorkehrungen
zu treffen, die den Anforderungen der Ver-
waltung geniigen; dies kann die Erhdhung
der Anzah! der mitzufihrenden Rettungs-
westen einschlieBen.

2.3 Die in volistindig geschlossenen
Rettungsbooten, mit Ausnahme der Frei-
Fall-Rettungsboote, verwendeten Rettungs-
westen dirfen nicht das Einsteigen in das
Rettungsboot oder das Sitzen im Rettungs-
boot einschlieilich der Verwendung der
Sicherheitsgurte behindern.

2.4 Die fur Frei-Fall-Rettungsboote aus-
gewidbhlten Rettungswesten und die Art und
Weise ihrer Beforderung oder ihres Tra-
gens dirfen nicht das Einsteigen in das
Rettungsboot, die Sicherheit der Insassen
oder die Bedienung des Rettungsboots
beeintrachtigen.

3 Eintauchanzlige und Wetterschutz-
anzluge

Fir jede Person, die zur Besatzung eines
Bereitschaftsboots oder zu der Bedien-
mannschaft eines Schiffsevakuierungssy-
stems gehdrt, muB ein den Anforderungen
des Abschnitts 2.3 des Code entsprechen-
der Eintauchanzug oder ein den Anforde-
rungen des Abschnitts 2.4 des Code ent-
sprechender Wetterschutzanzug von ange-
messener GroBe vorhanden sein. Auf
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Administration, thermal protection is
unnecessary, this protective clothing need
not be carried.

Regulation 8

Muster list
and emergency instructions

1  This regulation applies to all ships.

2 Clearinstructions to be followed in the
event of an emergency shall be provided
for every person on board. In the case of
passenger ships these instructions shall be
drawn up in the language or languages
required by the ship’s flag State and in the
English language.

3 Muster lists and emergency instruc-
tions complying with the requirements of
regulation 37 shall be exhibited in conspic-
uous places throughout the ship including
the navigation bridge, engine-room and
crew accommodation spaces.

4 lllustrations and instructions in appro-
priate languages shall be posted in passen-
ger cabins and be conspicuously displayed
at muster stations and other passenger
spaces to inform passengers of:

.1 their muster station;,

.2 the essential actions they must take in
an emergency; and

.3 the method of donning lifejackets.

Regulation S
Operating instructions

1 This regulation applies to all ships.

2 Posters or signs shall be provided on
or in the vicinity of survival craft and their
launching controls and shall:

.1 iliustrate the purpose of controls and
the procedures for operating the appli-
ance and give relevant instructions or
warnings;

.2 be easily seen under emergency light-
ing conditions; and

.3 use symbols in accordance with the
recommendations of the Organization.

Regulation 10

Manning of survival craft
and supervision

1 This regulation applies to all ships.

2  There shall be a sufficient number of
trained persons on board for mustering and
assisting untrained persons.

navire effectue constamment des voyages
en climat chaud pour lesquels, de I'avis de
I’Administration, la protection thermique
n'est pas nécessaire, ces vétements pro-
tecteurs peuvent ne pas étre prévus a
bord.

Régle 8

Role d’appel et
consignes en cas de situation critique

1 Laprésente régle s’applique a tous les
navires.

2 Des consignes claires a appliquer en
cas de situation critique doivent étre pré-
vues a l'intention de chaque personne a
bord. Dans le cas des navires a passagers,
ces consignes doivent étre rédigées dans
la ou les langues requises par I'Etat du
pavillon du navire et dans la langue anglaise.

3  Des roles d’appel et des consignes en
cas de situation critique satisfaisant aux
prescriptions de la régle 37 doivent étre
affichés bien en évidence dans tout le navi-
re, y compris dans la passerelle de naviga-
tion, dans la chambre des machines et
dans les locaux d’habitation de I'équipage.

4 Des illustrations et des consignes
rédigées dans les langues appropriées doi-
vent étre affichées dans les cabines des
passagers et bien en évidence aux postes
de rassemblement et dans les autres
locaux a passagers pour indiquer aux pas-
sagers:

.1 leur poste de rassemblement;

.2 ce qu’ils doivent impérativement faire
en cas de situation critique; et

.3 la méthode a suivre pour endosser les
brassiéres de sauvetage.

Reégle 9
Consignes d’exploitation

1 Laprésente régle s'applique a tous les
navires.

2  Des affiches ou des panneaux doivent
étre prévus sur les embarcations et
radeaux de sauvetage et sur les com-
mandes de mise a I’eau ou a proximité de
ceux-ci et doivent:

1 illustrer le réle des commandes ainsi
que le mode d’utilisation de I’engin et
fournir les consignes et les avertisse-
ments pertinents;

.2 étre facilement visibles lorsque seul
"éclairage de secours fonctionne; et

.3 utiliser des symboles conformes aux
recommandations de {'Organisation.

Régle 10

Effectifs des embarcations et des
radeaux de sauvetage et encadrement

1 La présente régle s’applique a tous les
navires.

2l doit y avoir a bord un nombre suffi-
sant de personnes formées pour rassem-
bler et aider les personnes n’ayant pas regu
de formation.
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einem Schiff, das standig in warmem Klima
eingesetzt ist und auf dem nach der Auffas-
sung der Verwaltung ein Kalteschutz nicht
erforderlich ist, muB diese Schutzkleidung
nicht an Bord sein.

Regel 8

Sicherheitsrolie und Anweisungen
fur den Notfall

1 Diese Rege! findet auf alle Schiffe
Anwendung.

2  Flr jede Person an Bord sind klar ver-
sténdliche Anweisungen vorzusehen, die in
einem Notfall zu befolgen sind. Im Falle von
Fahrgastschiffen sollen diese Anweisungen
in der oder den von dem Flaggenstaat des -
Schiffes vorgeschriebenen Sprache oder
Sprachen und in der englischen Sprache
abgefaft sein.

3 Die den Anforderungen der Regel 37
entsprechenden  Sicherheitsrollen  und
Anweisungen fir den Notfall sind an deutlich
sichtbaren Stellen Uber das ganze Schiff
verteilt auszuhdngen, einschlieflich der
Kommandobricke, des Maschinenraums
und der Unterkunftsrdume der Besatzung.

4  Abbildungen und Anweisungen in den
in Frage kommenden Sprachen sind durch
Anschldge in den Fahrgastkabinen und an
gut sichtbarer Stelle an den Sammelpiat-
zen und in den ubrigen Fahrgastraumen
bekanntzumachen, um die Fahrgéaste iber
folgendes zu unterrichten:

.1 ihren Sammelplatz;

.2 die unerlaBlichen MaBnahmen, die sie
in einem Notfall zu treffen haben;

.3 die Art, wie die Rettungswesten ange-
legt werden.

Regel 9
Bedienungsanleitungen

1 Diese Regel findet auf alle Schiffe
Anwendung.

2 An den Uberiebensfahrzeugen und
den Bedienungseinrichtungen ihrer Aus-
setzvorrichtungen oder in deren Nahe mis-
sen sich Anschlage oder Tafeln befinden;
sie missen

.1 den Zweck der Bedienungseinrichtun-
gen und die Handhabung  der Geréate
veranschaulichen und einschlagige
Hinweise oder Warnungen geben;

.2 bei Notbeleuchtung leicht erkennbar
sein;

.3 die den Empfehlungen der Organisation
entsprechenden Symbole verwenden.

Regel 10

Bemannung der
Uberlebensfahrzeuge und Aufsicht

1 Diese Regel findet auf alle Schiffe
Anwendung.

2 Zur Musterung und zur Unterstitzung
nicht ausgebildeter Personen muB eine
ausreichend groBe Anzahl ausgebildeter
Personen an Bord sein.
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3 There shall be a sufficient number of
crew members, who may be deck officers
or certificated persons, on board for oper-
ating the survival craft and launching
arrangements required for abandonment
by the total number of persons on board.

4 A deck officer or certificated person
shall be placed in charge of each survival
craft to be used. However, the Administra-
tion, having due regard to the nature of the
voyage, the number of persons on board
and the characteristics of the ship, may
permit persons practised in the handling
and operation of liferafts to be placed in
charge of liferafts in lieu of persons quali-
fied as above. A second-in-command shall
also be nominated in the case of lifeboats.

5 The person in charge of the survival
craft shall have a list of the survival craft
crew and shall see that the crew under his
command are acquainted with their duties.
In lifeboats the second-in-command shall
also have a list of the lifeboat crew.

6 Every motorized survival craft shall
have a person assigned who is capable of
operating the engine and carrying out
minor adjustments.

7  The master shall ensure the equitable
distribution of persons referred to in para-
graphs 2, 3 and 4 among the ship’s survival
craft.

Regulation 11

Survival craft
muster and
embarkation arrangements

1 Lifeboats and liferafts for which
approved launching appliances are
required shall be stowed as close to
accommodation and service spaces as
possible.

2 Muster stations shall be provided
close to the embarkation stations. Each
muster station shall have sufficient clear
deck space to accommodate all persons
assigned to muster at that station, but at
least 0.35 m2 per person.

3  Muster and embarkation stations shall
be readily accessible from accommodation
and work areas.

4  Muster and embarkation stations shall
be adequately illuminated by lighting sup-
plied from the emergency source of electri-
cal power required by regulation 1i-1/42 or
11-1/43, as appropriate.

5 Alleyways, stairways and exits giving
access to the muster and embarkation sta-
tions shall be lighted. Such lighting shali be

3 |l doit y avoir a bord un nombre suffi-
sant de membres de I’'équipage, qui peu-
vent étre des officiers de pont ou des per-
sonnes brevetées, pour assurer la
manceuvre des embarcations et des
radeaux de sauvetage et des dispositifs de
mise a I'eau nécessaires a I'abandon du
navire par toutes les personnes a bord.

4  Un officier de pont ou une personne
brevetée doit étre désignée comme res-
ponsable pour chaque embarcation ou
radeau de sauvetage qui doit étre utilisé.
Toutefois, I'Administration peut, compte
diment tenu de la nature du voyage, du
nombre des personnes a bord et des
caractéristiques du navire, permettre que
des personnes entrainées au maniement et
au fonctionnement des radeaux de sauve-
tage soient désignées comme respon-
sables de radeaux de sauvetage au lieu
des personnes qualifiées mentionnées ci-
dessus. Il convient également de désigner
un adjoint dans le cas des embarcations de
sauvetage.

5 Le responsable d’'une embarcation ou
d’un radeau de sauvetage doit avoir la liste
de son personnel et s’assurer que les
membres de ce personnel sont au courant
de leurs fonctions. Dans le cas des embar-
cations de sauvetage, I'adjoint doit aussi
avoir la liste de I'équipage de 'embarcation.

6 A chague embarcation ou radeau de
sauvetage a moteur doit étre affectée une
personne qui sache faire fonctionner le
moteur et procéder a des réglages mineurs.

7 Le capitaine doit veiller a ce que les
personnes mentionnées aux paragra-
phes 2, 3 et 4 ci-dessus soient équitable-
ment réparties entre les embarcations et
radeaux de sauvetage du navire.

Reégle 11

Dispositions a prendre pour 'appel
et 'embarquement dans les embarcations
et les radeaux de sauvetage

1 Les embarcations et fes radeaux de
sauvetage pour lesquels il faut prévoir des
engins de mise a 'eau approuvés doivent
étre arrimés aussi prés que possible des
locaux d’habitation et des locaux de service.

2 Des postes de rassemblement doivent
étre prevus a proximité des postes d’em-
barquement. Chaque poste de rassemble-
ment doit offrir un pont dégagé suffisant
pour toutes les personnes qui lui ont été
assignées, a raison d'au moins 0,35 m2 par
personne.

3 Les postes de rassemblement et les
postes d’embarquement doivent étre aisé-
ment accessibles 3 partir des zones d’habi-
tation et des zones de travail.

4 Les postes de rassemblement et les
postes d’'embarquement doivent étre
convenablement éclairés au moyen d’un
éclairage alimenté par la source d’énergie
électrique de secours prescrite a la regle
11-1/42 ou a la régle 11-1/43, selon le cas.

5 Les coursives, les escaliers et les
issues donnant accés aux postes de ras-
semblement et aux postes d’embarque-
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3  Fir die Handhabung der Uberlebens-
fahrzeuge und Aussetzvorrichtungen, die
erforderlich sind, wenn alle an Bord befind-
lichen Personen das Schiff veriassen, muf3
eine ausreichend groBe Anzahl von Besat-
zungsmitgliedern ~ nautische Offiziere oder
gepriifte Personen - an Bord vorhanden
sein.

4  Fur die Fihrung jedes zu verwenden-
den Uberiebensfahrzeugs muB ein nauti-
scher Offizier oder eine geprifte Person
bestimmt sein. Die Verwaltung kann jedoch
unter Beriicksichtigung der Art der Reise,
der Anzahl der Personen an Bord und der
besonderen Merkmale des Schiffes zulas-
sen, daB Personen, die mit der Bedienung
und Handhabung von RettungsfléBen ver-
traut sind, anstelle der oben genannten
befahigten Personen flir die Fihrung der
RettungsfioBe bestimmt werden. Fir Ret-
tungsboote muB auch ein Vertreter ernannt
sein.

5 Der Fiihrer des Uberiebensfahrzeugs
muB ein Verzeichnis der Besatzung seines
Uberlebenstahrzeugs haben; er hat dafiir
zu sorgen, daB die ihm unterstellte Besat-
zung mit ihren Aufgaben vertraut ist. Bei
Rettungsbooten muB auch der Vertreter ein
Verzeichnis der Besatzung haben.

6 Fir jedes motorbetriebene Uberie-
bensfahrzeug ist eine Person zu bestim-
men, die den Motor bedienen und kleinere
Einstellungen vornehmen kann.

7  Der Kapitdn hat sicherzustellen, daB
die in den Absétzen 2, 3 und 4 bezeichne-
ten Personen gleichmaBig auf die Uber-
lebensfahrzeuge des Schiffes verteilt sind.

Regel 11

Sammel- und
Einbootungsvorrichtungen
tir Uberiebenstahrzeuge

1 Rettungsboote und Rettungsfl6Be, fir
die zugelassene Aussetzvorrichtungen
erforderlich sind, missen moglichst nahe
bei den Unterkunfts- und Wirtschafts-
rdumen aufgestellt sein.

2 Die Sammelplatze muissen dicht bei
den Einbootungsstationen vorgesehen sein.
Jeder Sammelplatz muB ausreichend freie
Decksflache haben, um alle ihm zugewie-
senen Personen aufzunehmen, mindestens
jedoch 0,35 m2 fiir jede Person.

3 Die Sammelplitze und Einbootungs-
stationen mussen von den Unterkunfts-
und Arbeitsbereichen aus leicht zuganglich
sein.

4 Die Sammelplitze und Einbootungs-
stationen missen mit einer Beleuchtung
aus der in der Regel 1I-1/42 beziehungs-
weise 1I-1/43 vorgeschriebenen Notstrom-
quelle ausreichend beleuchtet sein.

5 Die zu den Sammelplatzen und Ein-
bootungsstationen  fihrenden  Gange,
Treppen und Ausginge missen beleuchtet
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capable of being supplied by the emer-
gency source of electrical power required
under regulation 1-1/42 or 1-1/43, as
appropriate. In addition to and as part of
the markings required under regulation il-
2/28.1.10, routes to muster stations shall
be indicated with the muster station sym-
bol, intended for that purpose, in accor-
dance with the Recommendations of the
Organization.

6 Davit-launched and free-fall launched
survival craft muster and embarkation sta-
tions shall be so arranged as to enable
stretcher cases to be placed in survival
craft.

7  An embarkation ladder complying with
the requirements of paragraph 6.1.6 of the
Code extending, in a single length, from the
deck to the waterline in the lightest seago-
ing condition under unfavourable condi-
tions of a trim of up to 10° and a list of up to
20° either way shall be provided at each
embarkation station or at every two adja-
cent embarkation stations for survival craft
launched down the side of the ship. How-
ever, the Administration may permit such
ladders to be replaced by approved
devices to afford access to the survival
craft when waterborne, provided that there
shall be at least one embarkation ladder on
each side of the ship. Other means of
embarkation enabling descent to the water
in a controlled manner may be permitted
for the liferafts required by regulation
31.1.4.

8  Where necessary, means shall be pro-
vided for bringing the davit-launched sur-
vival craft against the ship’s side and hold-
ing them alongside so that persons can be
safely embarked.

Regulation 12
Launching stations

Launching stations shall be in such posi-
tions as to ensure safe launching having
particular regard to clearance from the pro-
peller and steeply overhanging portions of
the huil and so that, as far as possible, sur-
vival craft, except survival craft specially
designed for free-fall launching, can be
launched down the straight side of the
ship. If positioned forward, they shall be
located abaft the collision bulkhead in a
sheltered position and, in this respect, the
Administration shall give special considera-
tion to the strength of the launching appli-
ance.

ment doivent étre éclairés. Cet éclairage
doit pouvoir étre assuré par la source
d'énergie électrique de secours prescrite a
la régle II-1/42 ou a la régle 11-1/43, selon le
cas. En plus ou dans le cadre de ia signali-
sation prescrite aux termes de la régle li-
2/28.1.10, les acces aux postes de ras-
semblement doivent étre signalés par le
symbole caractéristique du poste d’embar-
quement, congu a cet effet, conformément
aux recommandations de I'Organisation.

6 Les postes de rassemblement et les
postes d’embarquement dans les embar-
cations et les radeaux de sauvetage sous
bossoirs et mis a I'eau en chute libre doi-
vent étre disposés de fagon a permettre
embarquement de personnes sur civiéres
dans I'embarcation ou le radeau de sauve-
tage.

7 Une échelle d’embarquement satisfai-
sant aux prescriptions du paragraphe 6.1.6
du Recueil doit étre prévue pour chaque
poste d’embarquement ou pour chaque
groupe de deux postes d’embarquement
adjacents pour les embarcations et radeaux
de sauvetage mis a I'eau sur le bordé du
navire; elle doit aller d’'un seul tenant du
pont jusqu’a la flottaison d’exploitation la
moins élevée, le navire ayant une assiette
défavorable pouvant atteindre 10° et une
gite allant jusqu’a 20° d'un bord ou de
Pautre. Toutefois, I’Administration peut
donner I'autorisation de remplacer ce type
d’échelle par des dispositifs approuvés qui
assurent l'accés aux embarcations et
radeaux de sauvetage a flot, & condition
qu’il y ait au moins une échelle d’embar-
quement sur chaque bord du navire.
D’autres moyens d’embarquement assu-
rant une descente contrdlée jusqu’au
niveau de I’'eau peuvent étre autorisés pour
les radeaux de sauvetage prescrits a la
régle 31.1.4.

8 Lorsque cela est nécessaire, on doit
prévoir des moyens qui permettent d’ame-
ner les embarcations et radeaux de sauve-
tage sous bossoirs contre le bordé du navi-
re et de les maintenir le long du bord de
fagon que les personnes puissent embar-
quer en toute sécurité.

Régle 12
Postes de mise a 'eau

Les postes de mise & I'eau doivent étre
situés a des emplacements permettant une
mise a I'eau en toute sécurité, a I'écart en
particulier de I'hélice et des parties de la
coque en surplomb abrupt, et de maniére
que, dans la mesure du possible, les
embarcations et radeaux de sauvetage, a
I'exception des embarcations et radeaux
de sauvetage spécialement congus pour
une mise a I'eau en chute libre, puissent
étre mis a I'eau sur la partie rectiligne du
bordé du navire. S'ils sont placés a I'avant,
ils doivent étre situés a I'arriére de la cloi-
son d’abordage a un emplacement abrité
et, a cet égard, I'Administration doit préter
une attention particuliére a la résistance du
dispositif de mise a I'eau.
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sein. Diese Beleuchtung muB8 von der in
Regel [I-1/42 beziehungsweise |I-1/43 vor-
geschriebenen Notstromquelle gespeist
werden koénnen. Zusétzlich und ais
Bestandteil der nach Regel H-2/28.1.10
vorgeschriebenen Markierungen mussen
die Wege zu den Sammelplatzen in Uber-
einstimmung mit den Empfehlungen der
Organisation mit dem dafiir vorgesehenen
Symbol fir einen Sammelplatz gekenn-
zeichnet sein.

6 Die Sammelplatze und Einbootungs-
stationen fiir die mit Davits und die im frei-
en Fall auszusetzenden Uberiebensfahr-
zeuge missen so angeordnet sein, dafi
Personen auf Tragen in die Uberlebens-
fahrzeuge gebracht werden kdnnen.

7  An jeder Einbootungsstation oder fir
je zwei nebeneinander liegende Einboo-
tungsstationen fir (ber die Schiffsseiten
auszusetzende Uberlebensfahrzeuge muB
eine den Vorschriften des Absatzes 6.1.6
des Code entsprechende Einbootungslei-
ter vorhanden sein, die in einfacher Lange
bei leichtestem Betriebszustand auf See
bei ungtinstigen Bedingungen eines Trimms
von bis zu 10 Grad und einer Schlagseite
bis zu 20 Grad nach jeder Seite vom Deck
zur Wasserlinie reicht. Die Verwaltung kann
jedoch den Ersatz dieser Leitern durch
zugelassene Vorrichtungen gestatten, die
das Einbooten in die zu Wasser gelassenen
Uberlebensfahrzeuge erméglichen, sofern
auf jeder Seite des Schiffes mindestens eine
Einbootungsleiter vorhanden ist. Fur die in
Regel 31.1.4 vorgeschriebenen Rettungs-
floBe kénnen andere Einbootungsvorrich-
tungen, die einen kontrollierten Abstieg zum
Wasser erméglichen, gestattet werden.

8 Soweit notwendig missen Vorrichtun-
gen vorhanden sein, um die mit Davits aus-
zusetzenden Uberlebensfahrzeuge an die
Bordwand heranzuholen und langsseits zu
halten, damit die Personen sicher einge-
bootet werden kénnen.

Regel 12
Aussetzstationen

Die Aussetzstationen miissen sich an sol-
chen Stellen befinden, an denen die Uber-
lebensfahrzeuge sicher zu Wasser gelas-
sen werden konnen, wobei insbesondere
darauf zu achten ist, daB3 sie ausreichenden
Abstand von der Schiffsschraube und den
steil iberhangenden Teilen des Schiffskor-
pers haben, damit die Uberiebensfahrzeu-
ge, mit Ausnahme der besonders fiir das
Aussetzen im freien Fall bestimmten Uber-
lebensfahrzeuge, soweit méglich, an der
senkrechten Bordwand des Schiffes zu
Wasser gelassen werden kénnen. Wenn sie
sich vorn befinden, miissen sie hinter dem
Kollisionsschott in geschitzter Lage aufge-
stellt sein; dabei hat die Verwaltung beson-
ders auf die Festigkeit der Aussetzvorrich-
tung zu achten.
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Regulation 13

Stowage
of survival craft

1 Each survival craft shall be stowed:

.1 so that neither the survival craft nor its
stowage arrangements will interfere
with the operation of any other survival
craft or rescue boat at any other
launching station;

.2 as near the water surface as is safe and
practicable and, in the case of a sur-
vival craft other than a liferaft intended
for throw-overboard launching, in such
a position that the survival craft in the
embarkation position is not less than
2 m above the waterline with the ship
in the fully loaded condition under
unfavourable conditions of a trim of up
to 10° and a list of up to 20° either way,
or to the angle at which the ship’'s
weather deck edge becomes sub-
merged, whichever is less;

.3 in a state of continuous readiness so
that two crew members can carry out
preparations for embarkation and
launching in less than 5 min;

.4 fully equipped as required by this chap-
ter and the Code; and

.5 as far as practicable, in a secure and
sheltered position and protected from
damage by fire and explosion. In partic-
ular, survival craft on tankers, other
than the liferafts required by regulation
31.1.4, shall not be stowed on or above
a cargo tank, slop tank or other tank
containing explosive or hazardous car-
goes.

2 Lifeboats for lowering down the ship’s
side shall be stowed as far forward of the
propeller as practicable. On cargo ships of
80 m in length and upwards but less than
120 m length, each lifeboat shall be so
stowed that the after end of the lifeboat is
not less than the length of the lifeboat for-
ward of the propeller. On cargo ships of
120 m in length and upwards and passen-
ger ships of 80 m in length and upwards,
each lifeboat shall be so stowed that the
after end of the lifeboat is not less than 1.5
times the length of the lifeboat forward of
the propeller. Where appropriate, the ship
shall be so arranged that lifeboats, in their
stowed positions, are protected from dam-
age by heavy seas.

Régle 13

Arrimage des embarcations
et des radeaux de sauvetage

1 Chaque embarcation ou radeau de
sauvetage doit étre arrimé de la maniere
suivante:

.1 nil’embarcation ou le radeau de sauve-
tage ni leurs dispositifs d’arrimage ne
doivent géner le fonctionnement d’une
autre embarcation de sauvetage, d'un
autre radeau de sauvetage ou d’'un
canot de secours quelcongue des
autres postes de mise a 'eau;

.2 ils doivent étre aussi prés de la surface
de I'eau que cela est possible en toute
sécurité et, dans le cas des embarca-
tions et radeaux de sauvetage autres
que les radeaux de sauvetage destinés
a étre lancés par-dessus bord, dans
une position telle que, lorque le navire
est en pleine charge, ils soient situés,
en position d'embarquement, a 2 m au
moins au-dessus de la flottaison pour
une assiette défavorable allant jusqu’a
10° et pour une gite allant jusqu’a 20°
d'un bord ou de lautre, ou jusqu’a
I'angle auquel le bord du pont décou-
vert se trouve immergé, si cet angle est
inférieur;

.3 ils doivent étre tenus continuellement
préts a étre utilisés de telle sorte que
deux membres de V’équipage puissent
mener a bien les préparatifs d’embar-
quement et de mise a I’eau en moins de
5 min;

.4 ils doivent étre dotés de tout le matériel
prescrit par le présent chapitre et par le
Recueil; et

.5 ils doivent, dans la mesure du possible,
étre a un emplacement sar et abrité et
étre protégés contre les avaries dues a
’incendie et aux explosions. En parti-
culier, les embarcations et radeaux de
sauvetage installés & bord des navires-
citernes, a 'exception des radeaux de
sauvetage prescrits par la regle 31.1.4,
ne doivent pas étre arrimés sur le des-
sus ou au-dessus d’'une citerne a car-
gaison, d'une citerne de décantation ou
de toute autre citerne contenant des
cargaisons explosibles ou dangereuses.

2 Les embarcations de sauvetage qui
sont mises a I'eau sur le bordé du navire
doivent étre arrimées aussi loin que pos-
sible de I'hélice. A bord des navires de
charge d’une longueur égale ou supérieure
a 80 m mais inférieure a 120 m, chacune
des embarcations de sauvetage doit étre
arrimée de telle fagon que son extrémité
arriére se trouve a 'avant de I’'hélice a une
distance au moins égale a la longueur de
I'embarcation. A bord des navires de char-
ge d'une longueur égale ou supérieure a
120 m et des navires a passagers d’une
longueur égale ou supérieure a 80 m, cha-
cune des embarcations de sauvetage doit
étre arrimée de telle fagon que son extrémi-
té arriére se trouve a I'avant de I'hélice a
une distance au moins égale a une fois et
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Regel 13

_Aufstellung
der Uberlebensfahrzeuge

1 Jedes Uberlebensfahrzeug muB wie
folgt aufgestellt sein:

.1 Weder das Uberlebensfahrzeug noch
seine Aufstellvorrichtung darf die
Bedienung eines anderen Uberlebens-
fahrzeugs oder Bereitschaftsboots an
einer anderen Aussetzstation beein-
trachtigen;

.2 es muB so nahe an der Wasserober-
fldche aufgestellt sein, wie dies sicher
und durchfihrbar ist; Uberlebensfahr-
zeuge mit Ausnahme der tiber Bord zu
werfenden RettungsfloBe missen an
einer Stelle aufgestellt sein, an der sie
sich in ihrer Einbootungsposition min-
destens 2 Meter Uber der Wasserlinie
befinden, selbst wenn das Schiff voll
beladen ist und die Bedingungen so
ungiinstig sind, daB das Schiff einen
Trimm von bis zu 10 Grad und eine
Schiagseite bis zu 20 Grad nach jeder
Seite oder bis zu einem Winkel hat, bei
dem die Wetterdeckskante des Schif-
fes eintaucht, falls dieser Winkel kleiner
ist;

.3 es muB sténdig verwendungsbereit
sein, so daB zwei Besatzungsmitglieder
die Vorbereitungen fiir das Einbooten
und Zuwasserlassen in weniger als
5 Minuten durchfiihren kénnen;

.4 es muB entsprechend diesem Kapitel
und dem Code voll ausgeriistet sein;

.5 es muB soweit wie mdglich an einem
sicheren und geschitzten Platz aufge-
stelt und vor Beschadigung durch
Brand und Explosion geschiitzt sein.
Insbesondere auf Tankschiffen diirfen
Uberlebensfahrzeuge mit Ausnahme
der in Regel 31.1.4 vorgeschriebenen
RettungsfiéBe nicht auf oder liber
einem Ladungstank, Sloptank oder
einem anderen Tank aufgestellt wer-
den, der explosive oder gefahrliche
Ladung enthalt.

2  Rettungsboote, die an der Bordwand
des Schiffes zu Wasser gelassen werden,
missen so weit wie méglich vor der Schiffs-
schraube aufgestellt sein. Auf Fracht-
schiffen mit einer Lange von 80 Metern und
mehr, aber weniger als 120 Metern, muf
jedes Rettungsboot so aufgestellt sein, daf
sich das hintere Ende des Rettungsboots
mindestens eine Bootslange vor der
Schiffsschraube befindet. Auf Frachtschif-
fen mit einer Lange von 120 Metern und
mehr und auf Fahrgastschiffen mit einer
Lange von 80 Metern und mehr muB jedes
Rettungsboot so aufgestellt sein, daB
sich das hintere Ende des Rettungsboots
in einem Abstand von mindestens der
1,5-fachen Bootsldange vor der Schiffs-
schraube befindet. Falls es notwendig ist,
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3 Lifeboats shall be stowed attached to
launching appliances.

4.1 Every liferaft shail be stowed with its
painter permanently attached to the ship.

4.2 Each liferaft or group of liferafts shall
be stowed with a float-free arrangement
complying with the requirements of para-
graph 4.1.6 of the Code so that each floats
free and, if infiatable, inflates automaticaily
when the ship sinks.

4.3 Liferafts shall be so stowed as to per-
mit manual release of one raft or container
at a time from their securing arrangements.

4.4 Paragraphs 4.1 and 4.2 do not apply
to liferafts required by regutation 31.1.4.

5  Davit-launched liferafts shall be stowed
within reach of the lifting hooks, unless
some means of transfer is provided which
is not rendered inoperable within the limits
of trim and list prescribed in paragraph 1.2
or by ship motion or power failure.

6 Liferafts intended for throw-overboard
launching shall be so stowed as to be read-
ity transferable for launching on either side
of the ship unless liferafts, of the aggregate
capacity required by reguiation 31.1 to be
capable of being launched on either side,
are stowed on each side of the ship.

Regulation 14
Stowage of rescue boats

Rescue boats shall be stowed:

.1 in a state of continuous readiness for
launching in not more than 5 min;

.2 in a position suitable for launching and
recovery;

.3 so that neither the rescue boat nor its
stowage arrangements will interfere
with the operation of any survival craft
at any other launching station; and

.4 ifitis also a lifeboat, in compliance with
the requirements of regulation 13.

demie la longueur de I'embarcation. Si
nécessaire, le navire doit étre congu de
maniére que les embarcations soient pro-
tégées, a leur poste d’arrimage, contre les
avaries dues aux grosses lames.

3 Les embarcations de sauvetage doi-
vent étre fixées aux engins de mise a I'eau.

4.1 Tous les radeaux de sauvetage doi-
vent étre arrimés avec la bosse fixée en
permanence au navire.

4.2 Chaque radeau de sauvetage ou grou-
pe de radeaux de sauvetage doit étre arri-
mé au moyen d'un dispositif de largage
satisfaisant aux prescriptions du para-
graphe 4.1.6 du Recueil de fagon que
chaque radeau de sauvetage surnage libre-
ment et, s'il est gonfiable, se gonfle auto-
matiquement en cas de naufrage.

4.3 Les radeaux de sauvetage doivent
étre arrimés de maniére que les dispositifs
d’assujettissement des radeaux ou des
enveloppes puissent étre libérés manuelle-
ment les uns apres les autres.

4.4 Les paragraphes 4.1 et 4.2 ne s’appli-
quent pas aux radeaux de sauvetage pres-
crits par la regle 31.1.4.

5 Les radeaux de sauvetage sous bos-
soirs doivent étre arrimés a portée des
crocs de levage a moins qu’il n’existe des
moyens de transfert qui ne soient pas ren-
dus inutilisables dans les limites des angles
d'assiette ou de gite prescrits au para-
graphe 1.2 ou par les mouvements du navi-
re ou une panne d’'énergie.

6 Les radeaux de sauvetage destinés &
étre jetés par-dessus bord doivent étre arri-
més de fagon & pouvoir étre transférés
aisément d'un bord a I'autre du navire pour
étre mis a I'eau, a moins que les radeaux
de sauvetage arrimés de chaque bord qui,
aux termes de la régle 31.1, auraient di
pouvoir étre mis a I’'eau de I'un ou de 'autre
bord du navire, aient une capacité globale
suffisante pour recevoir toutes les per-
sonnes a bord.

Regle 14
Arrimage des canots de secours

Les canots de secours doivent étre arri-
meés:

.1 de maniére a étre préts a tout moment
a étre mis A I'eau en 5 min au plus;-

.2 dans un emplacement qui convienne a
leur mise a I'eau et a leur récupération;

.3 de maniere que ni le canot de secours
ni son dispositif d’arrimage ne géne
I'utilisation d’un radeau ou embarcation
de sauvetage a l'un quelconque des
autres postes de mise a 'eau;

.4 conformément aux prescriptions de la
régle 13, s’il s’agit également d’une
embarcation de sauvetage.
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muf3 das Schiff so beschaffen sein, daB die
Rettungsboote an ihrem Aufstellplatz vor
Beschadigung durch schwere See ge-
schitzt sind.

3 Die Rettungsboote missen an Aus-
setzvorrichtungen befestigt aufgestellt sein.

4.1 Jedes RettungsfloB muB mit der fest
am Schiff angebrachten Fangleine aufge-
stellt werden.

4.2 Alle RettungsfioBe oder Gruppen von
RettungsfltéBen missen mit einer den
Anforderungen des Absatzes 4.1.6 des
Code entsprechenden Vorrichtung zum
freien Aufschwimmen aufgestelit sein, so
daB jedes fur sich frei aufschwimmt und,
fir den Fall, daB es aufblasbar ist, sich
automatisch aufbladst, wenn das Schiff
sinkt.

4.3 RettungsfloBe missen so aufgestellt
sein, daB Fi6Be oder Fiofibehiiter einzeln
von Hand aus ihrer Befestigungsvorrich-
tung geldst werden kdnnen.

4.4 Die Absétze 4.1 und 4.2 finden auf die
in Regel 31.1.4 vorgeschriebenen Ret-
tungsfléBe keine Anwendung.

5 Mit Davits auszusetzende Rettungs-
fioBe mussen in Reichweite des HeiB-
hakens aufgestellt sein, sofern nicht eine
Beforderungsmoglichkeit vorhanden ist,
die nicht innerhalb der in Absatz 1.2 be-
schriebenen Grenzen von Trimm und
Schlagseite beziehungsweise durch Schiffs-
bewegung oder durch Ausfall des Kraft-
antriebs unbrauchbar wird.

6 RettungsfléBe, die zum Aussetzen
Uber Bord zu werfen sind, sind so aufzu-
stelien, daB sie leicht an eine Bordwand
des Schiffes herangebracht werden kdn-
nen, sofern nicht die RettungsfléBe mit
dem in Regel 31.1 fiir das Aussetzen auf
der einen oder anderen Seite des Schiffes
vorgeschriebenen Gesamtfassungsvermo-
gen auf jeder Seite des Schiffes aufgestellt
sind.

Regel 14
Aufsteliung der Bereitschaftsboote

Bereitschaftsboote miissen so aufgestellt
sein, .

.1 daB sie sténdig verwendungsbereit sind
und in héchstens 5 Minuten ausgesetzt
werden kénnen,

.2 daB sie sich an einer flir das Aussetzen
und Einholen geeigneten Stelle befinden,

.3 daB weder das Bereitschaftsboot noch
seine Aufstellvorrichtungen die Be-
dienung eines Uberlebehsfahrzeugs an
irgendeiner anderen Aussetzstation
beeintrachtigen und

.4 daB den Anforderungen der Regel 13
entsprochen wird, falls es sich auch um
ein Rettungsboot handelt.
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Regulation 15 h
Stowage of
marine evacuation systems

1 The ship’s side shall not have any
openings between the embarkation station
of the marine evacuation system and the
waterline in the lightest seagoing condition
and means shall be provided to protect the
system from any projections.

.

2  Marine evacuation systems shall be in
such positions as to ensure safe launching
having particular regard to clearance from
the propeller and steeply overhanging por-
tions of the hull and so that, as far as prac-
ticable, the system can be launched down
the straight side of the ship.

3  Each marine evacuation system shall
be stowed so that neither the passage nor
platform nor its stowage or operational
arrangements will interfere with the opera-
tion of any other life-saving appliance at
any other launching station.

4 Where appropriate, the ship shall be
so arranged that the marine evacuation
systems in their stowed positions are pro-
tected from damage by heavy seas.

Regulation 16

Survival
craft launching
and recovery arrangements

1 Uniess expressly provided otherwise,
launching and embarkation appliances
complying with the requirements of section
6.1 of the Code shall be provided for alil
survival craft except those which are:

.1 boarded from a position on deck less
than 4.5 m above the waterline in the
lightest seagoing condition and which
have a mass of not more than 185 kg;
or

.2 boarded from a position on deck less
than 4.5 m above the waterline in the
lightest seagoing condition and which
are stowed for launching directly from
the stowed position under unfavourable
conditions of a trim of up to 10° and a
list of up to 20° either way; or

.3 carried in excess of the survival craft for
200 % of the total number of persons
on board the ship and which have a
mass of not more than 185 kg; or

Regle 15

Arrimage des
dispositifs d’évacuation en mer

1 Le bordé ne doit pas comporter d'ou-
vertures entre le poste d’'embarquement du
dispositif d'évacuation en mer et la flottai-
son d’exploitation la moins élevée et doit
étre équipé de dispositifs de protection
contre les projections.

2 Les dispositifs d’évacuation en mer
doivent étre situés de maniére a permettre
une mise a I'eau en toute sécurité, a I'écart
en particulier de ’'hélice et des parties de la
coque en surplomb abrupt, et & pouvoir,
dans la mesure ou cela est possible dans la
pratique,étre mis & I'eau sur la partie recti-
ligne du bordé du navire.

3 Chaque dispositif d'évacuation en mer
doit étre arrimé de maniere que ni le passa-
ge ou la plate-forme ni ses dispositifs d’ar-
rimage ou d'utilisation ne génent I'utilisa-
tion d’autres engins de sauvetage a |'un
quelconque des autres postes de mise &
I'eau.

4  Sinécessaire, le navire doit étre congu
de maniére a ce que les dispositifs d’eva-
cuation en mer soient protégés a leur poste
d’arrimage contre les avaries dues aux
grosses lames.

Régle 16

Dispositifs de mise a I'eau
et de récupération des embarcations
et des radeaux de sauvetage

1 Sauf disposition expresse contraire,
des dispositifs de mise a I'eau et d’embar-
quement satisfaisant aux prescriptions de
la section 6.1 du Recueil doivent étre pré-
vus pour toutes les embarcations et tous
les radeaux de sauvetage, a I'exception des
embarcations ou radeaux de sauvetage:

.1 dans lesguels I'embarquement se fait a
partir d’'un emplacement situé sur le
pont a moins de 4,5 m au-dessus de la
flottaison d’exploitation la moins élevée
et dont la masse n'est pas supérieure a
185 kg; ou

.2 dans lesquels 'embarquement se fait a
partir d’'un emplacement situé sur le
pont a moins de 4,5 m au-dessus de la
flottaison d’exploitation la moins élevée
et qui sont arrimés de maniére a pou-
voir étre mis a I'eau directement depuis
la position d’arrimage dans des condi-
tions défavorables avec une assiette
pouvant atteindre 10° et une gite pou-
vant atteindre 20° d’un bord ou de
I'autre; ou

.3 qui sont transportés en plus des
embarcations et radeaux de sauvetage
offrant une capacité correspondant a
200 % du nombre de personnes a bord
et dont la masse n’est pas supérieure a
185 kg; ou
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Regel 15

Aufstellung der
Schiffsevakuierungssysteme

1 Die Bordwand des Schiffes darf zwi-
schen der Einbootungsstation des Schiffs-
evakuierungssystems und der Wasserlinie
im leichtesten Betriebszustand auf See
keine Offnungen haben, und es mussen
Vorkehrungen getroffen sein, um das
System vor Vorspriingen zu schiitzen.

2  Schiffsevakuierungssysteme missen
sich an Stellen befinden, die es gestatten,
sie sicher auszusetzen, wobei insbesonde-
re darauf zu achten ist, daf sie ausreichen-
den Abstand von der Schiffsschraube und
den steil {berhangenden Teilen des
Schiffskdrpers haben, und die es gestat-
ten, das System, soweit durchfihrbar, an
der senkrechten Bordwand des Schiffes
auszusetzen.

3  Jedes Schiffsevakuierungssystem muf
so aufgestelit sein, daB weder die Rutsche
noch die Plattform noch seine Aufstell- und
Bedienvorrichtungen die Bedienung irgend-
eines anderen Rettungsmittels an irgend-
einer anderen Aussetzstation beeintrach-
tigen.

4  Falls es notwendig ist, muB das Schiff
so beschaffen sein, daB die Schiffsevaku-
ierungssysteme an ihrem Aufstellplatz vor
Beschadigung durch schwere See ge-
schitzt sind.

Regel 16

Aussetz- und
Einholvorrichtungen
fur Uberlebensfahrzeuge

1 Soweit nicht ausdriicklich etwas
anderes bestimmt ist, missen dem
Abschnitt 6.1 des Code entsprechende
Aussetz- und Einbootungsvorrichtungen
fur alle Uberiebensfahrzeuge vorhanden
sein; hiervon ausgenommen sind

.1 Uberlebensfahrzeuge, in die das Ein-
booten von einer Stelle an Deck erfolgt,
die sich bei leichtestem Betriebszu-
stand auf See weniger als 4,5 Meter
Uber der Wasseroberfliche befindet,
und die eine Masse von héchstens
185 Kilogramm haben,

.2 Uberlebensfahrzeuge, in die das Ein-
booten von einer Stelle an Deck erfoigt,
die sich bei leichtestem Betriebszu-
stand auf See weniger als 4,5 Meter
Uber der Wasseroberfliche befindet,
und die so aufgestellt sind, daB sie aus
ihrer Staustellung bei unglnstigen
Bedingungen eines Trimms von bis zu
10 Grad und einer Schiagseite bis zu
20 Grad nach jeder Seite unmittelbar
ausgesetzt werden kénnen,

.3 Uberlebensfahrzeuge, die zusitzlich zu
den Uberlebensfahrzeugen fir 200 v.H.
der Gesamtzah! der Personen an Bord
mitgeflhrt werden und die eine Masse
von héchstens 185 Kilogramm haben,
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.4 carried in excess of the survival craft for
200 % of the total number of persons
on board the ship, are stowed for
launching directly from the stowed
position under unfavourable conditions
of a trim of up to 10° and a list of up to
20° either way; or

.5 provided for use in conjunction with a
marine evacuation system, complying
with the requirements of section 6.2 of
the Code and stowed for launching
directly from the stowed position under
unfavourable conditions of a trim of up

to 10° and a list of up to 20° either way.

2  Each lifeboat shall be provided with an
appliance which is capable of launching
and recovering the lifeboat. In addition,
there shall be provision for hanging-off the
lifeboat to free the release gear for mainte-
nance.

3 Launching and recovery arrange-
ments shall be such that the appliance
operator on the ship is able to observe the
survival craft at all times during launching
and for lifeboats during recovery.

4  Only one type of release mechanism
shall be used for similar survival craft car-
ried on board the ship.

5 Preparation and handling of survival
craft at any one launching station shall not
interfere with the prompt preparation and
handling of any other survival craft or res-
cue boat at any other station.

6 Falls, where used, shall be long
enough for the survival craft to reach the
water with the ship in its lightest seagoing
condition, under unfavourable conditions
of a trim of up to 10° and a list of up to
20° either way.

7  During preparation and launching, the
survival craft, its launching appliance, and
the area of water into which it is to be
jaunched shali be adequately illuminated
by lighting supplied from the emergency
source of electrical power required by reg-
ulation I1-1/42 or H-1/43, as appropriate.

4 qui sont transportés en plus des
embarcations et radeaux de sauvetage
offrant une capacité correspondant a
200 % du total des personnes a bord,
qui sont arrimés de maniére & pouvoir
étre mis & I'eau directement depuis la
position d’arrimage dans des condi-
tions défavorables avec une assiette
pouvant atteindre 10 degrés et une gite
pouvant atteindre 20° d’un bord ou de
'autre; ou

.5 qui sont destinés a étre utilisés conjoin-
tement avec un dispositif d'évacuation
en mer satisfaisant aux prescriptions de
la section 6.2 du Recueil et qui sont
arrimés de maniéere a pouvoir étre mis a
I'eau directement depuis la position
d’arrimage dans des conditions défa-
vorables avec une assiette pouvant
atteindre 10° et une gite pouvant
atteindre 20° d'un bord ou de l'autre.

2 Chaque embarcation de sauvetage
doit étre munie d’un dispositif qui permette
de la mettre a I'eau et de la récupérer.
L’'embarcation de sauvetage doit en outre
pouvoir étre détachée pour dégager le dis-
positif de largage aux fins d’entretien.

3 Les dispositifs de mise a 'eau et de
récupération des embarcations et radeaux
de sauvetage doivent étre congus de
maniére a permettre a 'opérateur de ces
dispositifs a bord du navire d’observer
I'embarcation ou le radeau de sauvetage a
tout moment au cours de la mise 2 I'eau et,
en ce qui concerne les embarcations de
sauvetage, a tout moment au cours de la
récupération.

4  Unseul fype de mécanisme de larga-
ge doit étre utilisé pour les embarcations et
les radeaux de sauvetage de méme type
que le navire porte.

5 La préparation et le maniement des
embarcations et radeaux de sauvetage a
’'un quelconque des postes de mise a I'eau
ne doivent géner la préparation et e manie-
ment rapides d’aucune embarcation de
sauvetage, d’aucun radeau de sauvetage
ni d’aucun canot de secours a un autre
poste.

6  Siles engins de mise a I'eau utilisent
des garants, ceux-ci doivent avoir une ion-
gueur suffisante pour que I'embarcation ou
le radeau. de sauvetage atteigne I'eau
lorsque le navire est a sa flottaison d’ex-
ploitation la moins élevée, qu'il est dans
des conditions défavorables avec une
assiette pouvant atteindre 10° et une gite
pouvant atteindre 20° d'un bord ou de
I'autre.

7  Les embarcations et radeaux de sau-
vetage ainsi que les engins de mise a I'eau
et le plan d’eau d’amenage doivent étre
convenablement éclairés pendant les pré-
paratifs et pendant i2 mise a ’eau, au
moyen d’un éclairage alimenté par la sour-
ce d'énergie électrique de secours prescri-
te & la régle 11-1/42 ou a la régle 1I-1/43,
selon le cas.
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.4 Uberlebensfahrzeuge, die zusatzlich zu
den Uberlebensfahrzeugen fir 200 v.H.
der Gesamtzahl der Personen an Bord
mitgefihrt werden und die so aufge-
stellt sind, daB sie aus ihrer Staustel-
lung bei unginstigen Bedingungen
eines Trimms von bis zu 10 Grad und
einer Schiagseite bis zu 20 Grad nach
jeder Seite unmittelbar ausgesetzt wer-
den kénnen, sowie

.5 Uberlebensfahrzeuge, die den Anforde-
rungen des Abschnitts 6.2 des Code
entsprechen und die zur Verwendung in
Verbindung mit Schiffsevakuierungssy-
stemen vorgesehen und so aufgestelit
sind, daB sie aus ihrer Staustellung
bei ungiinstigen Bedingungen eines
Trimms von bis zu 10 Grad und einer
Schiagseite bis zu 20 Grad nach jeder
Seite unmittelbar ausgesetzt werden
kdnnen.

2 Jedes Rettungsboot muB mit einer
Vorrichtung versehen sein, mit der es aus-
gesetzt und eingeholt werden kann.
Zusétzlich miissen Vorkehrungen getroffen
werden, um das Rettungsboot zur Wartung
der Ausldsevorrichtung von dieser los-
geldst auszuhangen.

3 Die Aussetz- und Einholvorrichtungen
missen so beschaffen sein, daB die die
Vorrichtung auf dem Schiff bedienende
Person das Uberlebensfahrzeug wiahrend
des Aussetzens und das Rettungsboot
wiahrend des Einholens jederzeit beobach-
ten kann.

4 Fir dhnliche an Bord des Schiffes mit-
gefithrte Uberlebensfahrzeuge darf nur ein
Typ von Auslfésemechanismus verwendet
werden.

5 Die Vorbereitung und Handhabung
der Uberlebensfahrzeuge an irgendeiner
Aussetzstation dirfen die rasche Vorberei-
tung und Handhabung eines anderen
Uberiebensfahrzeugs oder Bereitschafts-
boots an einer anderen Station nicht beein-
trachtigen.

6 Werden L&ufer verwendet, so missen
sie lang genug sein, damit das Uberlebens-
fahrzeug bei leichtestem Betriebszustand
des Schiffes auf See und bei ungunstigen
Bedingungen eines Trimms von bis zu
10 Grad und einer Schlagseite bis zu
20 Grad nach jeder Seite die Wasserober-
flache erreicht.

7 Das Uberlebensfahrzeug, seine Aus-
setzvorrichtung und die Wasserflache, in
die es hinabgelassen werden soll, missen
beim Aussetzen und wahrend der Vorberei-
tung dazu angemessen beleuchtet sein;
der Strom muB von der in Regel I11-1/42
beziehungsweise 1I-1/43 vorgeschriebenen
Notstromquelle geliefert werden.
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8 Means shall be available to prevent
any discharge of water on to survival craft
during abandonment.

9  If there is a danger of the survival craft
being damaged by the ship’s stabilizer
wings, means shall be available, powered
by an emergency source of energy, to bring
the stabilizer wings inboard; indicators
operated by an emergency source of ener-
gy shall be available on the navigation
bridge to show the position of the stabilizer
wings.

10 If partially enclosed lifebcats comply-
ing with the requirements of section 4.5 of
the Code are carried, a davit span shall be
provided, fitted with not less than two life-
lines of sufficient length to reach the water
with the ship in its lightest seagoing condi-
tion, under unfavourable conditions of a
trim of up to 10° and a list of up 20° either
way.

Régulation 17

Rescue boat embarkation,
launching and
recovery arrangements

1 The rescue boat embarkation and
launching arrangements shall be such that
the rescue boat can be boarded and
launched in the shortest possible time.

2  If the rescue boat is one of the ship’s
survival craft, the embarkation arrangements
and launching station shall comply with the
requirements of regulations 11 and 12.

3 Launching arrangements shall comply
with the requirements of regulation 16.
However, all rescue boats shall be capable
of being launched, where necessary utiliz-
ing painters, with the ship making headway
at speeds up to 5 knots in caim water.

4  Recovery time of the rescue boat shall
be not more than 5 min in moderate sea
conditions when loaded with its full com-
plement of persons and equipment. If the
rescue boat is also a lifeboat, this recovery
time shall be possible when loaded with its
lifeboat equipment and the approved res-
cue boat complement of at least six per-
sons.

5 Rescue boat embarkation and recov-
ery arrangements shall allow for safe and
efficient handling of a stretcher case. Foul
weather recovery strops shall be provided
for safety if heavy fall blocks constitute a
danger.

8 Des moyens doivent étre disponibles
pour empécher tout déversement d’eau
dans I'embarcation ou le radeau de sauve-
tage pendant I'abandon.

9  Lorsque les embarcations et radeaux
de sauvetage risquent d’étre endommagés
par les ailerons de stabilisation du navire,
des dispositifs alimentés par une source
d'énergie de secours doivent étre prévus
pour rentrer les ailerons de stabilisation;
des indicateurs alimentés par une source
d’énergie de secours doivent étre prévus
sur la passerelle de navigation pour mon-
trer la position des ailerons de stabilisation.

10 Sides embarcations partiellement fer-
mées satisfaisant aux prescriptions de la
section 4.5 du Recueil sont instaliées, il
doit étre prévu une entremise de bossoir a
laguelle sont fixés au moins deux tire-
veilles suffisamment longs pour atteindre
I'eau lorsque le navire est a sa flottaison
d’exploitation la moins élevée, gu’il est
dans des conditions défavorables avec une
assiette pouvant atteindre 10° et une gite
pouvant atteindre 20° d'un bord ou de
'autre.

Regle 17

Dispositifs d'embarquement
dans les canots de secours,
de mise a 'eau et de récupération

1 Les dispositifs d’embarquement dans
les canots de secours et de mise a I'eau
doivent étre tels que 'embarquement dans
le canot de secours et sa mise a I'eau puis-
sent s’effectuer aussi rapidement que pos-
sible. '

2 Sile canot de secours est I'une des
embarcations ou I'un des radeaux de sau-
vetage du navire, les dispositifs d’embar-
quement et le poste de mise a I'eau doivent
satisfaire aux prescriptions de la régle 11 et
de la regle 12.

3 Les dispositifs de mise a I'eau doivent
satisfaire aux prescriptions de la régle 16.
Toutefois, tous les canots de secours doi-
vent pouvoir étre mis a I'eau, si nécessaire
au moyen de bosses, lorsque le navire fait
route a une vitesse quelconque pouvant
aller jusqu’a 5 nceuds en eau calme.

4  Le canot de secours doit &tre récupé-
ré avec son plein chargement en per-
sonnes et en armement dans un délai ne
dépassant pas 5 min par mer peu agitée.
Lorsque le canot de secours est également
une embarcation de sauvetage, il doit pou-
voir étre récupéré dans ce méme délai avec
le chargement en armement d'une embar-
cation de sauvetage et le chargement de
six personnes au moins approuve pour les
canots de secours.

5 Les dispositifs d’embarquement et de
récupération des canots de secours doi-
vent permettre de déplacer les civiéres en
toute sécurité et avec efficacité. Des
estropes de récupération doivent étre pré-
vues en cas de gros temps a des fins de
sécurité si des poulies de garants lourdes
représentent un danger.
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8 Es missen Vorkehrungen getroffen
werden, durch die jeder WasserausfiuB in
Uberlebensfahrzeuge beim Verlassen des
Schiffes verhindert wird.

9 Besteht die Gefahr einer Beschadi-
gung des Uberlebensfahrzeugs durch die
Stabilisatoren des Schiffes, so missen von
einer Notstromquelle gespeiste Vorrichtun-
gen vorhanden sein, um die Stabilisatoren
einzufahren; auf der Kommandobriicke
miissen von einer Notstromquelle gespei-
ste Anzeigegeréte vorhanden sein, welche
die Stellung der Stabilisatoren anzeigen.

10 Werden den Anforderungen des
Abschnitts 4.5 des Code entsprechende
teilweise geschlossene Rettungsboote mit-
gefihrt, so miissen an dem Verbindungs-
stag der Davits mindestens zwei Manntaue
angebracht sein, die lang genug sind, um
beim leichtesten Betriebszustand des
Schiffes auf See und bei unglinstigen Be-
dingungen eines Trimms von bis zu 10 Grad
und einer Schlagseite bis zu 20 Grad nach
jeder Seite die Wasseroberfiache zu errei-
chen.

Regel 17

Einbootungs-, Aussetz-
und Einhoivorrichtungen
fur Bereitschaftsboote

1 Die Vorrichtungen fiir das Einbooten
und Aussetzen von Bereitschaftsbooten
missen so beschaffen sein, daB das
Bereitschaftsboot in méglichst kurzer Zeit
besetzt und ausgesetzt werden kann.

2 Gehort das Bereitschaftsboot zu den
Uberlebensfahrzeugen des Schiffes, so
miissen die Einbootungsvorrichtungen und
die Aussetzstation den Anforderungen der
Regeln 11 und 12 entsprechen.

3  Die Aussetzvorrichtungen miissen den
Anforderungen der Regel 16 entsprechen.
Alle Bereitschaftsboote miissen jedoch,
gegebenenfalls unter Verwendung von
Fangleinen, bei Vorausfahrt des Schiffes
mit einer Geschwindigkeit bis zu 5 Knoten
in ruhigem Wasser ausgesetzt werden
kénnen.

4 Die Zeit fiir das Einholen des Bereit-
schaftsboots mit voller Besetzung und voll-
standiger Ausristung darf bei maBigem
Seegang 5 Minuten nicht Ubersteigen. Ist
das Bereitschaftsboot auch ein Rettungs-
boot, so muf} diese Zeit fir das Einholen
mit der Ausriistung des Rettungsboots und
der flr das Bereitschaftsboot zugelasse-
nen Besetzung von mindestens sechs Per-
sonen moglich sein.

5 Die Einbootungs- und Einholvorrich-
tungen fiir Bereitschaftsboote missen die
sichere und wirksame Verwendung einer
Trage gestatten. Zur Sicherheit missen
Schlechtwetterbeiholer fur den Fall vorge-
sehen sein, dafl schwere Lauferblécke eine
Gefahr darstelien.
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Regulation 18
Line-throwing appliances

A line-throwing appliance complying with
the requirements of section 7.1 of the Code
shall be provided.

Regulation 19
Emergency training

and drills
1 This regulation applies to all ships.
2 Familiarity with safety installations

and practice musters

21 Every crew member with assigned
emergency duties shall be familiar with
these duties before the voyage begins.

22 On a ship engaged on a voyage
where passengers are scheduled to be on
board for more than 24 h, musters of the
passengers shall take place within 24 h
after their embarkation. Passengers shall
be instructed in the use of the lifejackets
and the action to take in an emergency.

2.3  Whenever new passengers embark,
a passenger safety briefing shall be given
immediately before sailing, or immediately
after sailing. The briefing shall include the
instructions required by regulations 8.2 and
8.4 and shall be made by means of an
announcement, in one or more languages
likely to be understood by the passengers.
The announcement shall be made on the
ship's public address system, or by other
equivalent means likely to be heard at least
by the passengers who have not yet heard
it during the voyage. The briefing may be
included in the muster required by para-
graph 2.2 if the muster is held immediately
upon departure. Information cards or
posters or video programmes displayed on
ships video displays may be used to sup-
plement the briefing, but may not be used
to replace the announcement.

3 Drills

3.1 Drilis shall, as far as practicable, be
conducted as if there were an actual emer-
gency.

3.2  Every crew member shall partici-
pate in at least one abandon ship drill and
one fire drill every month. The drills of the
crew shali take place within 24 h of the ship
leaving a port if more than 25 % of the crew
have not participated in abandon ship and
fire drills on board that particular ship in the
previous month. When a ship enters ser-
vice for the first time, after modification of a
major character or when a new crew is
engaged, these drills shall be held before
sailing. The Administration may accept
other arrangements that are at least equiv-
alent for those classes of ships for which
this is impracticable.

Regle 18
Appareils lance-amarre

Il doit étre prévu un appareil lance-amarre
satisfaisant aux prescriptions de la sec-
tion 7.1 du Recueil.

Regle 19

Formation et exercices
en vue d’une situation critique

1 La présente regle s’applique & tous
les navires.

2 Familiarisation avec les installations
de sécurité et les appels

241 Tout membre de I'équipage auquel
des fonctions de secours ont été assignées
doit étre familiarisé avec ces fonctions
avant le début du voyage.

2.2 A bord d’'un navire effectuant un
voyage au cours duquel les passagers doi-
vent rester a bord plus de 24 h, 'appel des
passagers doit avoir lieu dans les 24 h qui
suivent leur embarquement. Les passagers
doivent étre mis au courant de 'emploi des
brassiéres de sauvetage et des mesures a
prendre en cas de situation critique.

2.3 Chaque fois que de nouveaux pas-
sagers embarquent, des informations sur la
sécurité des passagers doivent étre four-
nies immédiatement avant I'appareillage
ou juste aprés "appareillage. Ces informa-
tions doivent comprendre les consignes
prescrites aux regles 8.2 et 8.4 et doivent
étre communiquées au moyen d'une annon-
ce, dans une ou plusieurs langues suscep-
tibles d’étre comprises par les passagers.
Cette annonce doit étre diffusée par le dis-
positif de communication avec le public du
navire ou par un autre moyen équivalent
susceptible d’étre entendu au moins par
les passagers qui n'ont pas encore enten-
du 'annonce pendant le voyage. Les infor-
mations peuvent étre incluses dans I'appel
prescrit au paragraphe 2.2 s'il est procédé
a I'appel dés que le navire appareille. Des
cartes ou des affiches d'information ou des
programmes vidéo visualisés sur des ter-
minaux a écran instailés a bord des navires
peuvent étre utilisés en complément mais
non en remplacement de I'annonce.

3 Exercices

3.1 Les exercices doivent, dans la mesu-
re du possible, se dérouler comme s'il
s'agissait réellement d’une situation critique.

3.2 Tout membre de l'équipage doit
participer a un exercice d’abandon du navi-
re et a un exercice d'incendie par mois au
moins. L'équipage doit effectuer les exer-
cices dans les 24 h qui suivent le départ
d’un port si pius de 25 % des membres de
’équipage n'ont pas participé, dans le
mois qui préceéde, a ces exercices. Lors-
qu’un navire entre en service pour la pre-
miére fois, aprés la modification d'une
caractéristique importante ou lorsqu'un
nouvel équipage est engagé, ces exercices
doivent avoir lieu avant que le navire pren-
ne la mer. L’Administration peut accepter
d’autres dispositions qui soient au moins
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Regel 18
Leinenwurfgerite

Es muB ein den Anforderungen des
Abschnitts 7.1 des Code entsprechendes
Leinenwurfgerét vorhanden sein.

Regel 19

Ausbildung und Ubungen
fur den Notfall

1 Diese Regel findet auf alle Schiffe
Anwendung.

2 Vertrautheit mit den Sicherheitsein-
richtungen und Musterungen

2.1 Jedes Besatzungsmitglied mit zu-
gewiesenen Aufgaben flUr den Notfall mu3
mit diesen Aufgaben vor dem Beginn der
Reise vertraut sein.

2.2 Befindet sich ein Schiff auf einer
Reise, auf der Fahrgaste planmaBig langer
als 24 Stunden an Bord sind, muB eine
Musterung der Fahrgéste innerhalb von
24 Stunden nach ihrer Einschiffung abge-
halten werden. Die Fahrgaste sind in der
Handhabung der Rettungswesten und tber
die in einem Notfall zu treffenden MaBnah-
men zu unterweisen.

2.3  Sobald neue Fahrgéste eingeschifft
werden, muB unmittelbar vor oder unmittel-
bar nach dem Auslaufen eine Sicherheits-
unterweisung der Fahrgéste stattfinden.
Die Unterweisung muB die in den Regein
8.2 und 8.4 vorgeschriebenen Anweisun-
gen umfassen und mittels einer Durchsage
in einer oder mehreren Sprachen erfoigen,
die wahrscheinlich von den Fahrgésten
verstanden werden. Die Durchsage muB
Uber die Rundspruchanlage des Schiffes
oder in einer anderen gleichwertigen Art
und Weise so erfolgen, daf sie wenigstens
von den Fahrgdsten gehért werden kann,
die sie wiahrend der Reise noch nicht
gehort haben. Die Unterweisung kann in
die in Absatz 2.2 geforderte Musterung auf-
genommen werden, wenn diese unmittel-
bar nach dem Auslaufen abgehaiten wird.
Die Unterweisung kann durch Informati-
onsbroschiiren oder Poster oder auf dem
Videosystem des Schiffes gezeigte Filme
erganzt werden; die Durchsage darf hier-
durch jedoch nicht ersetzt werden.

3 Ubungen

3.1 Soweit durchfihrbar, sind die
Ubungen so abzuhalten, als handele es
sich tatsachlich um einen Notfall.

3.2 Jedes Besatzungsmitglied muB an
mindestens einer Ubung zum Verlassen
des Schiffes und einer Brandabwehr-
Ubung im Monat teilnehmen. Die Ubungen
der Schiffsbesatzung sind innerhalb von
24 Stunden nach dem Auslaufen aus einem
Hafen abzuhalten, wenn mehr als 25 v.H.
der Besatzung im vorausgegangenen
Monat nicht an Ubungen zum Verlassen
des Schiffes und Brandabwehribungen
auf dem betreffenden Schiff teilgenommen
haben. Tritt ein Schiff nach einem gréBeren
Umbau oder nach dem Anmustern einer
neuen Besatzung erstmals den Dienst an,
so miissen diese Ubungen vor dem Aus-

.
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3.3  Abandon ship drill

3.3.1 Each abandon ship drili shall include:

.1 summoning of passengers and crew to
muster stations with the alarm required
by regulation 6.4.2 foliowed by drill
announcement on the public address or
other communication system and
ensuring that they are made aware of
the order to abandon ship;

.2 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list;

.3 checking that passengers and crew are
suitably dressed;

.4 checking that lifejackets are correctly
donned;

.5 lowering of at least one lifeboat after
any necessary preparation for launching;

.6 starting and operating the lifeboat
engine,;

.7 operation of davits used for launching
liferafts;

.8 a mock search and rescue of passen-
gers trapped in their staterooms; and

.9 instruction in the use of radio life-saving
appliances.

3.3.2 Different lifeboats shall, as far as
practicable, be lowered in compliance with
the requirements of paragraph 3.3.1.5 at
successive drilis.

3.3.3 Except as provided in para-
graphs 3.3.4 and 3.3.5 each lifeboat shall
be launched with its assigned operating
crew aboard and manoeuvred in the water
at least once every 3 months during an
abandon ship drifl.

3.3.4 Lowering into the water, rather than
launching of a lifeboat arranged for free-fall
launching, is acceptable where free-fall
launching is impracticable provided the
lifeboat is free-fall launched with its
assigned operating crew aboard and
manoeuvred in the water at least once
every 6 months. However, in cases where it
is impracticable, the Administration may
extend this period to 12 months provided
that arrangements are made for simulated
launching which will take place at intervals
of not more than 6 months.

équivalentes pour les catégories de navires
a bord desquels cela n'est pas possible.

3.3 Exercices d’abandon du navire

3.3.1 Lors de chaque exercice d’abandon
du navire, il faut:

.1 appeler les passagers et 'équipage aux
postes de rassemblement au moyen du
signal d'alarme prescrit a la régle 6.4.2
avant d’annoncer I'exercice au moyen
du dispositif de communication avec le
public ou d’un autre systéeme de télé-
communication et s’assurer qu'ils ont
pris connaissance de l'ordre d’aban-
donner le navire;

.2 rallier le poste de rassembiement et
faire les préparatifs en vue de 'accom-
plissement des taches spécifiées dans
le réle d’appel;

.3 s’assurer que les passagers et I'équi-
page portent les vétements appropriés;

.4 s’assurer gue les brassiéres de sauve-
tage sont correctement endossées;

.5 amener au moins une embarcation de
sauvetage aprés avoir fait tous les pré-
paratifs nécessaires en vue de la mise a
Peau;

.6 mettre en marche le moteur de I'embar-
cation de sauvetage et le faire fonction-
ner;

.7 faire fonctionner les bossoirs utilisés
pour la mise a I'eau des radeaux de
sauvetage;

.8 simuler une opération de recherche et
de sauvetage des passagers prison-
niers dans leurs cabines; et

.9 indiquer comment se servir des engins
de sauvetage radioélectriques.

3.3.2 Dans la mesure du possible, des
embarcations de sauvetage différentes
doivent étre amenées conformément aux
prescriptions du paragraphe 3.3.1.5 lors
d’exercices successifs.

3.3.3 Sauf dans les cas prévus aux para-
graphes 3.3.4 et 3.3.5, chague embarca-
tion de sauvetage doit étre mise a l'eau
avec, a son bord, I'équipage chargé de la
faire fonctionner et elle doit étre manceu-
vrée dans I’eau au moins une fois tous les
trois mois au cours d’un exercice d’aban-
don du navire.

3.3.4 1l est admissible d'abaisser dans
'eau plutdt que de mettre a Peau en chute
libre une embarcation de sauvetage
congue pour étre mise a I'eau en chute libre
lorsque sa mise a 'eau en chute libre n'est
pas possible, a condition qu’elle soit mise
a l'eau en chute libre au moins une fois
tous les 6 mois. Toutefois, dans les cas ou
cela n'est pas possible dans la pratique,
I"Administration peut porter cet intervalie &
12 mois a condition que des dispositions
soient prises pour simuler une mise a 'eau
a des intervalles inférieurs a 6 mois.
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laufen abgehalten werden. Die Verwaltung
kann fir Schiffsklassen, bei denen dies un-
durchfiihrbar ist, andere Moglichkeiten zu-
lassen, die mindestens ebenso wirksam
sind.

3.3 Ubungen zum Verlassen des Schiffes

3.3.1 Zu jeder Ubung zum Verlassen des
Schiffes gehort es,

.1 Fahrgéste und Besatzung mit Hilfe der
in Regel 6.4.2 vorgeschriebenen Alarm-
anlage, gefolgt von der Ansage der
Ubung Uber die Rundspruchanlage des
Schiffes oder ber ein anderes System
zur Nachrichtenlibermittiung, auf die
Sammelplitze zu rufen und sicherzu-
stellen, daB sie die Anordnung, das
Schiff zu verlassen, verstanden haben;

.2 sich auf den Sammelplatzen zu melden
und auf die in der Sicherheitsrolle be-
schriebenen Aufgaben vorzubereiten;

.3 die zweckentsprechende Kleidung von
Fahrgasten und Besatzung zu (ber-
priifen;

.4 zu Uberprifen, ob die Rettungswesten
richtig angelegt sind;

.5 nach der notwendigen Vorbereitung zum
Aussetzen mindestens ein Rettungs-
boot zu Wasser zu lassen;

.6 den Motor eines Rettungsboots anzu-
lassen und zu betreiben;

.7 die zum Aussetzen der Rettungsfloe
verwendeten Davits in Betrieb zu neh-
men;

.8 eine simulierte Suche nach und Rettung
von Fahrgasten durchzufihren, die in
ihren Kabinen eingeschlossen sind, und

.9 den Gebrauch der funktechnischen
Rettungsmittel zu erklaren.

3.3.2 Soweit durchfiihrbar, sind bei auf-
einanderfoigenden Ubungen entsprechend
den Anforderungen des Absatzes 3.3.1.5
verschiedene Rettungsboote zu Wasser zu
lassen.

3.3.3 AuBer in den in den Absétzen 3.3.4
und 3.3.5 vorgesehenen Fillen muB jedes
Rettungsboot mindestens einmal in 3 Mo-
naten im Rahmen einer Ubung zum Verlas-
sen des Schiffes mit der ihm zugeteilten
Besatzung ausgesetzt und im Wasser
mandvriert werden.

3.3.4 Ein fur das Aussetzen im freien Fall
vorgesehenes Rettungsboot kann jedoch
unter der Voraussetzung, daf3 es minde-
stens einmal in 6 Monaten mit der ihm
zugeteilten Besatzung im freien Fall ausge-
setzt und im Wasser mandvriert wird, statt
des Aussetzens im freien Fall zu Wasser
gelassen werden, wenn das Aussetzen im
freien Fall nicht durchfihrbar ist. In Féllen,
wo dieses nicht durchfiihrbar ist, kann die
Verwaltung diesen Zeitraum unter der
Bedingung auf 12 Monate verlangern, daf
Vorkehrungen flr ein simuliertes Aussetzen
in Abstanden von nicht mehr als 6 Monaten
getroffen werden.
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3.3.5 The Administration may allow ships
operating on short international voyages
not to launch the lifeboats on one side if
their berthing arrangements in port and
their trading patterns do not permit launch-
ing of lifeboats on that side. However, all
such lifeboats shall be lowered at least
once every 3 months and launched at least
annually.

3.3.6 As far as is reasonable and practi-
cable, rescue boats other than lifeboats
which are also rescue boats, shall be
Jaunched each month with their assigned
crew aboard and manoeuvred in the water.
In all cases this requirement shall be com-
plied with at least once every 3 months.

3.3.7 If lifeboat and rescue boat launch-
ing drills are carried out with the ship mak-
ing headway, such drills shall, because of
the dangers involved, be practised in shel-
tered waters only and under the supervi-
sion of an officer experienced in such drilis.

3.3.8 If a ship is fitted with marine evacu-
ation systems, drills shall include exercis-
ing of the procedures required for the
deployment of such a system up to the
point immediately preceding actual deploy-
ment of the system. This aspect of drilis
shouid be augmented by reguiar instruc-
tion using the on-board training aids
required by regulation 35.4. Additionally
every system party member shall, as far as
practicable, be further trained by participa-
tion in a full deployment of a similar system
into water, either on board a ship or ashore,
at intervals of not longer than 2 years, but in
no case longer than 3 years. This training
can be associated with the deployment
required by regulation 20.8.2.

3.3.9 Emergency lighting for mustering
and abandonment shall be tested at each
abandon ship drill.

3.4  Firedrils

3.4.1 Fire drills should be planned in such
a way that due consideration is given to
regular practice in the various emergencies
that may occur depending on the type of
ships and the cargo.

3.4.2 Each fire drill shall include:

.1 reporting to stations and preparing for
the duties described in the muster list
required by regulation 8;

3.3.5 L’Administration peut autoriser les
navires qui effectuent des voyages interna-
tionaux courts a ne pas procéder a la mise
a I'eau des embarcations de sauvetage sur
un coté si leur amarrage a quai et leur type
d’exploitation interdisent la mise a l'eau
des embarcations de sauvetage de ce
c6té. Néanmoins, toutes les embarcations
de sauvetage doivent étre amenées au
moins une fois tous les trois mois et mises
a I'eau au moins une fois par an.

3.3.6 Dans la mesure ou cela est raison-
nable et possible, les canots de secours,
autres que les embarcations de sauvetage
qui servent aussi de canots de secours,
doivent étre mis a !'eau chaque mois avec,
a leur bord, I'équipage qui leur est affecté,
et ils doivent étre manceuvrés dans |'eau.
Dans tous les cas, il doit étre satisfait a
cette prescription au moins une fois tous
les trois mois.

3.3.7 Siles exercices de mise a I’eau des
embarcations de sauvetage et des canots
de secours sont effectués alors que le navi-
re fait route, ces exercices doivent, en rai-
son des risques que cela présente, étre
effectués dans des eaux abritées unique-
ment et sous la surveillance d’un officier
ayant 'expérience de ces exercices.

3.3.8 Lorsqu'un navire est équipé de dis-
positifs d’évacuation en mer, il faut, lors
des exercices, appliquer les procédures
prescrites pour le déploiement de ces dis-
positifs sans aller toutefois jusqu’a les
déployer réellement. Cet aspect des exer-
cices devrait étre complété par une forma-
tion réguliére utilisant le matériel de forma-
tion de bord prescrit par la régle 35.4. Tout
membre de I’équipage responsable de ces
dispositifs doit, dans la mesure ou cela est
possible dans la pratique, recevoir une for-
mation supplémentaire en participant au
déploiement complet d'un systéme ana-
logue dans I'eau, soit a bord d’un navire,
soit A terre, a des intervalles inférieurs a
2 ans et en aucun cas supérieurs a 3 ans.
Cette formation peut étre dispensée dans
le cadre des déploiements prescrits par la
regle 20.8.2.

3.3.9 L’éclairage de secours utilisé en cas
de rassemblemeht et d’'abandon doit étre
mis a 'épreuve lors de chaque exercice
d’abandon du navire.

3.4 Exercices d’'incendie

3.4.1 Les exercices d'incendie devraient
étre prévus de telle maniére qu’il soit
diment tenu compte des pratiques habi-
tuellement suivies lors des diverses situa-
tions critiques susceptibles de se produire
en fonction du type de navire et de cargai-
son.

3.4.2 Lors de chaque exercice d’incen-
die, il faut:

.1 serendre & son poste et faire les prépa-
ratifs en vue de 'accomplissement des
tiches spécifiées sur le role d’appel
prescrit par la régle 8;
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3.3.5 Die Verwaltung kann zulassen, daB
Schiffe, die in der beschrankten Ausland-
fahrt eingesetzt sind, die Rettungsboote
auf der einen Seite nicht auszusetzen brau-
chen, wenn ihr Liegeplatz im Hafen und die
Art ihres Einsatzes das Aussetzen von Ret-
tungsbooten an der betreffenden Seite
nicht gestatten. Samtliche Rettungsboote
mussen jedoch mindestens einmal in 3
Monaten herabgelassen und mindestens
einmal im Jahr ausgesetzt werden.

3.3.6 Soweit zweckmaBig und durchfihr-
bar, missen die Bereitschaftsboote mit
Ausnahme der Rettungsboote, die auch
Bereitschaftsboote sind, jeden Monat mit
der ihnen zugeteilten Besatzung ausge-
setzt und im Wasser mandvriert werden.
Dieser Vorschrift muB auf jeden Fall minde-
stens einmal alle 3 Monate entsprochen
werden.

3.3.7 Werden Ubungen zum Aussetzen
der Rettungsboote und Bereitschaftsboote
bei Vorausfahrt des Schiffes abgehalten,
sO miissen sie wegen der damit verbunde-
nen Gefahren in geschitztem Gewdsser
und unter Aufsicht eines in diesen Ubungen
erfahrenen Offiziers durchgefiihrt werden.

3.3.8 Ist ein Schiff mit Schiffsevaku-
ierungssystemen ausgeristet, so missen
die Ubungen das Einliben aller zum Aus-
bringen des Systems erforderlichen Ver-
fahren bis zu dem Punkt unmittelbar vor
dem tatséchlichen Ausbringen des Systems
umfassen. Dieser Aspekt der Ubungen soll
durch regelmaBige Unterweisungen auf der
Grundlage der in Regel 35.4 vorgeschrie-
benen Ausbildungshilfen an Bord vertieft
werden. Darliber hinaus muf jedes Mitglied
der Bedienmannschaft des Systems, so-
weit praktisch mdglich, in Abstdnden von
nicht langer ais 2, hdchstens jedoch 3 Jah-
ren in Form der Teilnahme, entweder an
Bord eines Schiffes oder an Land, an einem
vollstédndigen Ausbringmandver eines éhn-
lichen Systems in das Wasser weiter ge-
schult werden. Diese Schulung kann
zusammen mit dem in Regel 20.8.2 vor-
geschriebenen Ausbringen durchgefihrt
werden.

3.3.9 Bei jeder Ubung zum Verlassen des
Schiffes ist die Notbeleuchtung fur die
Musterung und das Verlassen des Schiffes
zu priifen.

3.4  Brandabwehriibungen

3.4.1 Die Brandabwehribungen sollen so
geplant werden, daB das regeimaBige
Uben der verschiedenen Notfalle, die je
nach Schiffstyp oder Ladung eintreten
kénnen, gebihrend bericksichtigt wird.

3.4.2 Zujeder Brandabwehribung gehort
es,

.1 sich auf den Sammelpiatzen zu meiden
und auf die in der in Regel 8 vorge-
schriebenen Sicherheitsrolle beschrie-
benen Aufgaben vorzubereiten;
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.2 starting of a fire pump, using at least
the two required jets of water to show
that the system is in proper working
order;

.3 checking of fireman’s outfit and other
personal rescue equipment;

.4 checking of relevant communication
equipment;

.5 checking the operation of watertight
doors, fire doors, fire dampers and
main inlets and outlets of ventilation
systems in the drill area; and

.6 checking the necessary arrangements
for subsequent abandoning of the ship.

3.4.3 The equipment used during drills
shall immediately be brought back to its
fully operational condition and any faults
and defects discovered during the drills
shall be remedied as soon as possible.

4 On-board training and instructions

4.1 On-board training in the use of the
ship’s life-saving appliances, including sur-
vival craft equipment, and in the use of the
ship’s fire-extinguishing appliances shall
be given as soon as possible but not later
than 2 weeks after a crew member joins the
ship. However, if the crew member is on a
regularly scheduled rotating assignment to
the ship, such training shall be given not
later than 2 weeks after the time of first
joining the ship. Instructions in the use of
the ship's fire-extinguishing appliances,
life-saving appliances, and in survival at
sea shall be given at the same interval as
the drills. individual instruction may cover
different parts of the ship’'s life-saving and
fire-extinguishing appliances, but all the
ship’s life-saving and fire-extinguishing
appliances shall be covered within any
period of 2 months.

4.2 Every crew member shall be given
instructions which shall include but not
necessarily be limited to:

.1 operation and use of the ship’s infiat-
able liferafts;

.2 problems of hypothermia, first-aid
treatment for hypothermia and other
appropriate first-aid procedures;

.3 special instructions necessary for use
of the ship’s life-saving appliances in
severe weather and severe sea condi-
tions; and

.4 operation and use of fire-extinguishing
appliances.

.2 mettre en marche une pompe d’incen-
die en utilisant au moins les deux jets
d’eau requis pour prouver que le systé-
me fonctionne de maniére appropriée;

.3 vérifier les équipements de pompier et
autre matériel de sauvetage individuel;

.4 vérifier le matériel de radiocommunica-
tions approprié;

.5 verifier le fonctionnement des portes
étanches a I'eau, des portes d’incendie
et des volets d’incendie ainsi que celui
des entrées et des sorties des disposi-
tifs de ventilation dans fa zone ou
I'exercice a lieu; et

.6 controler les dispositions nécessaires en
vue d'un abandon ultérieur du navire.

3.4.3 Le matériel utilisé au cours des
exercices doit immeédiatement étre remis
en état de fonctionner de maniere satisfai-
sante et il doit étre remédié aussitét que
possible a toute défaillance et a tout défaut
constatés au cours des exercices.

4 Formation et consignes a bord

4.1 Une formation a bord et des
consignes concernant [I'utilisation des
engins de sauvetage du navire, y compris
de l'armement des embarcations et
radeaux de sauvetage, et l'utilisation des
dispositifs d’extinction de I'incendie du
navire, doivent étre données a tout nou-
veau membre de I'équipage aussi rapide-
ment que possible et, en tout cas, dans les
deux semaines qui suivent son embarque-
ment a bord du navire. Toutefois, si le
membre de I'éqyipage est affecté au navire
par roulement a intervalles réguliers, cette
formation doit lui étre donnée dans les
deux semaines qui suivent son premier
embarquement. Des consignes sur {'utilisa-
tion des dispositifs d’extinction de I’incen-
die et des engins de sauvetage du navire et
sur la survie en mer doivent étre données
aux mémes intervalles que ceux prévus
pour les exercices. Des consignes peuvent
étre données séparément sur les différents
eléments des engins de sauvetage et des
dispositifs d’extinction de l'incendie du
navire, mais tous ces éléments doivent étre
couverts en deux mois.

4.2 Chaque membre de I'équipage doit
recevoir des consignes qui doivent porter
sur les points suivants, sans que cette liste
ne soit nécessairement exhaustive:

.1 fonctionnement et utilisation des radeaux
de sauvetage gonflables du navire;

.2 problémes propres a 1hypothermie,
soins de premiére urgence a donner en
cas d’hypothermie et dans d’autres cas
appropriés;

.3 connaissances spéciales nécessaires
pour utiliser les engins de sauvetage du
navire par gros temps et mer forte; et

.4 fonctionnement et utilisation des dispo-
sitifs d’extinction de l'incendie.
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.2 eine Feuerldschpumpe mit mindestens
den zwei geforderten Wasserstrahien
anzulassen, um zu zeigen, daf3 das
System in einwandfreiem Betriebszu-
stand ist;

.3 die Brandschutzausriistung und die
sonstige persdnliche Rettungsausri-
stung zu Uberprufen;

.4 die entsprechende Ausristung zur
Nachrichtenubermittlung zu Uberprifen;

.5 die Funktionsfahigkeit der wasserdich-
ten Tlren, der Feuertiiren, der Feuer-
klappen sowie der Hauptein- und -aus-
trittséffnungen der Liftungssysteme im
Ubungsabschnitt zu (iberprifen;

.6 die erforderlichen Einrichtungen fir das
anschlieBende Verlassen des Schiffes
zu dberpriifen.

3.4.3 Die wahrend der Ubungen verwen-
dete Ausristung ist unmittelbar danach
wieder voll einsatzbereit zu machen; alie im
Verlauf der Ubungen festgestellten Mange!
und Schéden sind so bald wie méglich zu
beheben.

4 Ausbildung und Unterweisung an
Bord

4.1 Die Ausbildung an Bord in der Ver-
wendung der Rettungsmittel des Schiffes,
einschlieBlich der Ausristung der Uber-
lebensfahrzeuge, sowie in der Verwendung
der Feuerldscheinrichtungen des Schiffes
hat so bald wie méglich zu erfolgen, spate-
stens jedoch 2 Wochen, nachdem ein
Besatzungsmitglied auf dem Schiff ange-
mustert hat. Wird jedoch das Besatzungs-
mitglied dem Schiff turnusmasig in gleich-
maBigen Zeitabstdnden zugewiesen, so
muB die Ausbildung spatestens 2 Wochen
nach seinem ersten Anmustern auf dem
Schiff erfolgen. Die Unterweisung fir die
Verwendung der Feuerldscheinrichtungen
und Rettungsmittel des Schiffes und far
das Uberleben auf See missen in den-
selben Abstanden erteilt werden wie die
Ubungen. Einzelunterweisungen kénnen
sich auf verschiedene Teile der Rettungs-
mittel und Feuerldscheinrichtungen des
Schiffes erstrecken; ber die Gesamtheit
der Rettungsmittel und Feuerldscheinrich-
tungen des Schiffes missen jedoch alle
2 Monate Unterweisungen erteilt werden.

4.2  Die Unterweisungen flr jedes Be-
satzungsmitglied miissen insbesondere,
jedoch nicht ausschlieBlich, folgendes um-
fassen:

.1 Bedienung und Verwendung der auf-
blasbaren RettungsfloBe des Schiffes;

.2 Probleme der Unterkihlung, Erste Hilfe
bei Unterkihlung und andere geeignete
Erste-Hilfe-MaBnahmen;

.3 besondere Anweisungen, die fir die
Verwendung der Rettungsmittel des
Schiffes bei Schiechtwetter und schwe-
rem Seegang notwendig sind;

.4 Bedienung und Verwendung der Feuer-
|6schausristung.
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43  On-board training in the use of
davit-launched liferafts shali take place at
intervals of not more than 4 months on
every ship fitted with such appliances.
Whenever practicable this shall include the
inflation and lowering of a liferaft. This life-
raft may be a special liferaft intended for
training purposes only, which is not part of
the ship's life-saving equipment: such a

special liferaft shall be conspicuously
marked.
5 Records

The date when musters are held, details of
abandon ship drills and fire drills, drills of
other life-saving appliances and on board
training shall be recorded in such log-book
as may be prescribed by the Administra-
tion. If a full muster, drill or training session
is not held at the appointed time, an entry
shall be made in the log-book stating the
circumstances and the extent of the
muster, drill or training session held.

Reguiation 20

Operational readiness,
maintenance and inspections

1 This regulation applies to all ships. The
requirements of paragraphs 3 and 6.2 shall
be complied with, as far as is practicable,
on ships constructed before 1 July 1986.

2  Operational readiness

Before the ship leaves port and at all times
during the voyage, all life-saving appli-
ances shall be in working order and ready
for immediate use.

3  Maintenance

3.1 Instructions for on-board maintenance
of life-saving appliances complying with
the requirements of regulation 36 shall be
provided and maintenance shall be carried
out accordingly.

3.2 The Administration may accept, in lieu
of the instructions required by paragraph
3.1, a shipboard planned maintenance pro-
gramme which includes the requirements
of regulation 36. '

4 Maintenance of falls

4.1 Falis used in launching shall be turned
end for end at intervals of not more than 30
months and be renewed when necessary
due to deterioration of the falls or at inter-
vals of not more than 5 years, whichever is
the earlier.

4.2 The Administration may accept in lieu
of the “end for ending” required in para-
graph 4.1, periodic inspection of the falls

4.3 Une formation a futilisation des
radeaux de sauvetage sous bossoirs doit
étre dispensée a bord de chaque navire
muni de telles installations, au moins tous
les quatre mois. Chaque fois que cela est
possible, celle-ci doit comprendre le gon-
flage et la mise a I'eau d’un radeau de sau-
vetage. Ce radeau peut étre un radeau spé-
cial affecté uniquement a la formation, qui
ne fait pas partie du matériel de sauvetage
du navire. Le radeau spécial réservé a cet
usage doit porter une marque trés visible.

5 Mentions dans un journal de bord

Les dates auxquelles les appels ont lieu et
le compte rendu des exercices d’abandon
du navire, des exercices d’incendie, des
exercices visant I'utilisation d'autres engins
de sauvetage et des séances de formation
a bord doivent étre consignés par écrit
dans le journal de bord prescrit par I'Admi-
nistration. Si I'appel, I'exercice ou la séan-
ce de formation n’ont pas intégralement
lieu a la date prescrite, il est fait mention
dans le journal de bord des conditions et
de 'ampleur de 'appel, de I'exercice ou de
la séance de formation qui a eu lieu.

Régle 20

Disponibilité opérationnelie,
entretien et inspections

1  Laprésente régle s’applique a tous les
navires. Les navires construits avant le
1= juillet 1986 doivent satisfaire, dans la
mesure du possible, aux prescriptions des
paragraphes 3 et 6.2.

2  Disponibilité opérationnelle

Avant que le navire ne quitte le port et a
tout moment pendant le voyage, tous les
engins de sauvetage doivent étre en état
de service et préts a étre utilisés immeédia-
tement.

3  Entretien

3.1 Des consignes pour P'entretien des
engins de sauvetage qui doit étre effectué
a bord conformément aux prescriptions de
la régle 36 doivent étre fournies et 'entre-
tien doit étre effectué de ia maniére recom-
mandée dans ces consignes.

3.2 L’Administration peut accepter, a la
place des consignes prescrites au para-
graphe 3.1, un programme d’entretien pla-
nifié de bord quand celui-ci comprend les
dispositions prescrites 3 la régle 36.

4  Entretien des garants

4.1 La position des garants utilisés pour
les engins de mise a I'eau doit étre inversée
a des intervalles qui ne dépassent pas
30 mois et ces garants doivent étre renou-
velés lorsque cela est nécessaire du fait de
leur détérioration ou dans un délai qui ne
dépasse pas cing ans, le délai le plus court
étant retenu.

4.2 L'Administration peut accepter, a la
place de la prescription du paragraphe 4.1
qui prévoit que la position des garants doit
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4.3  Die Bordausbildung in der Hand-
habung der mit Davits auszusetzenden
RettungsfloBe ist auf jedem Schiff, das
mit solchen Vorrichtungen ausgeristet ist,
in Abstanden von hochstens 4 Monaten
durchzufihren. Soweit durchfihrbar, mu
dazu das Aufblasen und Zuwasseriassen
eines RettungsfloBes gehéren. Das Ret-
tungsfloB kann ein nur zu Ausbildungs-
zwecken vorgesehenes besonderes Ret-
tungsfloB sein, das nicht zur Rettungs-
mittelausriistung des Schiffes gehoért; ein
derartiges besonderes Rettungsflo8 muf3
deutlich sichtbar gekennzeichnet sein.

5 Aufzeichnungen

Der Tag, an dem Ubungen stattfinden, die
Einzelheiten der Ubungen zum Verlassen
des Schiffes und der Brandabwehribun-
gen, der Ubungen mit anderen Rettungs-
mittein und der Ausbildung an Bord sind in
dem von der Verwaltung vorgeschriebenen
Schiffstagebuch aufzuzeichnen. Wird zur
vorgeschriebenen Zeit keine vollstandige
Musterung, Ubung oder Ausbildung ab-
gehalten, so ist eine Eintragung im Schiffs-
tagebuch iber die ndheren Umstande und
den Umfang der durchgefuhrten Musterung,
Ubung oder Ausbildung vorzunehmen.

Regel 20

Einsatzbereitschaft,
Instandhaltung und Inspektionen

1 Diese Regel findet auf alle Schiffe
Anwendung. Schiffe, die vor dem 1. Juli
1986 gebaut sind, missen, soweit durch-
fuhrbar, den Anforderungen der Absétze 3
und 6.2 entsprechen.

2  Einsatzbereitschaft

Vor dem Auslaufen des Schiffes aus dem
Hafen sowie wahrend der ganzen Reise-
dauer missen alle Rettungsmittel sténdig
gebrauchsfahig und sofort verwendbar
sein.

3 Instandhaltung

3.1 Es mussen den Anforderungen der
Rege! 36 entsprechende Anieitungen fir
die Instandhaltung der Rettungsmittel an
Bord vorhanden sein, und die Instandhal-
tung ist diesen Anleitungen entsprechend
durchzufihren.

3.2 Die Verwaltung kann anstelle der in
Absatz 3.1 vorgeschriebenen Anleitungen
ein an Bord aufgestelites Instandhaltungs-
programm zulassen, in dem die Anforde-
rungen der Regel 36 beriicksichtigt werden.

4  Instandhaltung der Laufer

4.1 Die Enden der beim Aussetzen ver-
wendeten Laufer missen in Abstanden von
héchstens 30 Monaten umgekehrt und,
falls notwendig, bei Verschiei oder spate-
stens alle 5 Jahre, wenn dies die kiirzere
Frist ist, erneuert werden.

42 Die Verwaltung kann anstelle des in
Absatz 4.1 geforderten Umkehrens eine
regelméBige Inspektion der Laufer und ihre
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and their renewal whenever necessary due
to deterioration or at intervals of not more
than 4 years, whichever one is earlier.

5 Spares and repair equipment

Spares and repair equipment shall be pro-
vided for life-saving appliances and their
components which are subject to exces-
sive wear or consumption and need to be
replaced regularly.

6  Weekly inspection

The following tests and inspections shall be
carried out weekly:

1 all survival craft, rescue boats and
launching appliances shall be visually
inspected to ensure that they are ready
for use;

.2 all engines in lifeboats and rescue

boats shall be run for a total period of
not less than 3 min provided the ambi-
ent temperature is above the minimum
temperature required for starting and
running the engine. During this period
of time, it should be demonstrated that
the gear box and gear box train are
engaging satisfactorily. If the special
characteristics of an outboard motor
fitted to a rescue boat would not allow it
to be run other than with its propeller
submerged for a period of 3 min, it
should be run for such period as pre-
scribed in the manufacturer's hand-
book. In special cases the Administra-
tion may waive this requirement for
ships constructed before 1 July 1986;
and

.3 the general emergency alarm system
shall be tested.

7 Monthly inspections

inspection of the life-saving appliances,
including lifeboat equipment, shall be car-
ried out monthly using the checklist
required by regulation 36.1 to ensure that
they are complete and in good order. A
report of the inspection shall be entered in
the log-book.

8 Servicing of inflatable liferafts, inflat-
able lifejackets, marine evacuation systems
and inflated rescue boats

8.1 Every infiatable liferaft, inflatable life-
jacket and marine evacuation system shall
be serviced:

.1 at intervals not exceeding 12 months,
provided where in any case this is

étre «inversée», une inspection périodique
des garants et leur renouvellement lorsque
cela est nécessaire du fait de leur détério-
ration ou dans un délai qui ne dépasse pas
quatre ans, le délai le plus court étant
retenu.

5  Piéces détachées et matériel de répa-
ration

Des piéces détachées et du matériel de
réparation doivent étre prévus pour les
engins de sauvetage et leurs éléments qui
s'usent rapidement et doivent étre régulie-
rement remplacés.

6 Inspection hebdomadaire

Les inspections et essais suivants doivent
étre effectués toutes les semaines:

.1 toutes les embarcations de sauvetage,
tous les radeaux de sauvetage et tous
les canots de secours ainsi que tous les
dispositifs de mise a I'eau doivent faire
{'objet d'une inspection visuelle afin de
vérifier gqu’ils sont préts a étre utilisés;
et

.2 les moteurs de toutes les embarcations
de sauvetage et de tous les canots de
secours doivent étre mis en marche et
doivent fonctionner pendant une durée
de 3 min au moins a condition que la
température ambiante soit supérieure &
la température minimale nécessaire
pour mettre le moteur en marche et le
faire fonctionner. Au cours de cette
période, on devrait démontrer que la
boite de vitesse et ses engrenages
s’enclenchent de fagon satisfaisante.
Si, du fait de ses caractéristiques, un
moteur hors-bord installé sur un canot
de secours ne pouvait pas tourner sans
que son hélice ne soit immergée pen-
dant trois minutes, il faudrait le faire
tourner pendant la période indiquée
dans le manuel du constructeur. Dans
des cas particuliers, 'Administration
peut dispenser de Papplication de cette
prescription les navires construits avant
le 1¢ juillet 1986; et )

.3 le systéme d’alarme générale en cas de
situation critique doit &tre mis a I'essai.

7 Inspections mensuelles

Tous les mois, les engins de sauvetage, y
compris I'armement des embarcations de
sauvetage, doivent étre inspectés a l'aide
de la liste de controle prescrite a la
regle 36.1 afin de vérifier qu’ils sont au
complet et en bon état. Un rapport d’ins-
pection doit étre consigné dans le journal
de bord.

8 Entretien des radeaux de sauvetage
gonflables, des brassiéres de sauvetage
gonflables, des dispositifs d’évacuation en
mer et des canots de secours gonflés

8.1 Chaque radeau de sauvetage gon-
flable, chaque brassiére de sauvetage gon-
flable et chaque dispositif d’évacuation en
mer doit faire 'objet d'un entretien:

.1 a des intervalles qui ne dépassent pas
12 mois, étant entendu que, si cela
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Erneuerung bei Verschiei3 oder spatestens
alle 4 Jahre, wenn dies die kurzere Frist ist,
zulassen.

5  Ersatzteile und Reparaturausriistung

Fur Rettungsmittel und ihre Bestandteile,
die starker Abnutzung oder Verbrauch
unterliegen, miissen Ersatzteile und Repa-
raturausristungen vorhanden sein; sie
mussen regelmaBig erneuert werden.

6  Wochentliche Inspektion

Folgende Uberprifungen und inspektionen
sind wéchentlich durchzufihren:

.1 Alle Uberlebensfahrzeuge, Bereitschafts-
boote und Aussetzvorrichtungen mis-
sen durch Augenschein besichtigt wer-
den, um sicherzustellen, daB sie ver-
wendungsbereit sind;

.2 alle Motoren in Rettungsbooten und
Bereitschaftsbooten missen insge-
samt mindestens 3 Minuten laufen
gelassen werden, wobei die Umge-
bungstemperatur (ber der fur das
Anlassen und Laufenlassen des Motors
erforderlichen Mindesttemperatur lie-
gen muB. Wahrend dieses Zeitraums
soll vorgefiihrt werden, daB das Getrie-
be und das Réaderwerk zufriedenstel-
lend ineinandergreifen. Falls die beson-
deren Merkmale eines an ein Bereit-
schaftsboot montierten AuB3enbord-
motors den dreiminttigen Betrieb nur
mit eingetauchter Schraube eriauben,
so soll der Motor flir diesen Zeitraum
entsprechend den Herstelleranleitun-
gen im Betriebshandbuch iaufen gelas-
sen werden. Bei Schiffen, die vor dem
1. Juli 1986 gebaut sind, kann die Ver-
waltung im Einzelfall auf dieses Erfor-
dernis verzichten;

.3 das Generalalarmsystem muB geprift
werden.

7 Monatliche Inspektionen

Eine Inspektion der Rettungsmittel ein-
schlieilich der Rettungsbootsausriistung
mufB3 monatlich unter Verwendung der in
Regel 36.1 vorgeschriebenen Kontrolliste
vorgenommen werden, um sicherzustellen,
daB sie volistdndig und in gutem Zustand
sind. Uber die Inspektion ist ein Bericht in
das Schiffstagebuch einzutragen.

8 Wartung der aufblasbaren Rettungs-
fléBe, der aufblasbaren Rettungswesten,
der Schiffsevakuierungssysteme und der
aufgeblasenen Bereitschaftsboote

8.1 Jedes aufblasbare RettungsfloB, jede
aufblasbare Rettungsweste und jedes
Schiffsevakuierungssystem

.1 muB in Abstianden von hochstens
12 Monaten gewartet werden; in Fallen,
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impracticable, the Administration may
extend this period to 17 months; and

.2 at an approved servicing station which
is competent to service them, maintains
proper servicing facilities and uses only
properly trained personnel.

8.2 Rotational deployment of marine
evacuation systems

In addition to, or in conjunction with, the
servicing intervals of marine evacuation
systems required by paragraph 8.1, each
marine evacuation system should be
deployed from the ship on a rotational
basis at intervals to be agreed by the
Administration provided that each system
is to be deployed at least once every 6
years.

8.3 An Administration which approves
new and novel inflatable liferaft arrange-
ments pursuant to reguiation 4 may allow
for extended service intervals on the fol-
lowing conditions:

8.3.1 The new and novel liferaft arrange-
ment has proved to maintain the same
standard, as required by testing procedure,
during extended service intervais.

8.3.2 The liferaft system shall be checked
on board by certified personnel according
to paragraph 8.1.1.

8.3.3 Service at intervais not exceeding
5 years shall be carried out in accordance
with the recommendations of the Organiza-
tion.

8.4 Al repairs and maintenance of
inflated rescue boats shall be carried out in
accordance with the manufacturer's
instructions. Emergency repairs may be
carried out on board the ship; however,
permanent repairs shall be effected at an
approved servicing station.

8.5 An Administration which permits
extension of liferaft service intervals in
accordance with paragraph 8.3 shall notify
the Organization of such action in accord-
ance with regulation I/5(b).

9 Periodic servicing of hydrostatic
release units

Hydrostatic release units, other than dis-
posable hydrostatic release units, shall be
serviced:

.1 at intervals not exceeding 12 months,
provided where in any case this is
impracticable, the Administration may
extend this period to 17 months; and

n‘est pas possible dans la pratique
dans un cas donné, I'Administration
peut autoriser un intervalle de 17 mois;
et

.2 dans une station d'entretien approuvée
qui est compétente pour I'entretenir,
dispose  d'installations  d’entretien
appropriées et emploie seulement un
personnel dament formé.

8.2  Déploiement, par roulement, des
dispositifs d’évacuation en mer

En plus des intervalles prescrits au para-
graphe 8.1 pour I'entretien du dispositif
d’évacuation en mer, ou parallélement a
ces intervailles, chacun des dispositifs
devrait étre déployé depuis le navire, par
roulement, a des intervalles qui seront fixés
par I’Administration, étant entendu que
chaque systéme doit étre déployé une fois
tous les 6 ans au moins.

8.3 Une Administration qui accepte,
pour les radeaux de sauvetage gonflables,
des dispositifs connexes neufs et d’un type
nouveau conformément a la régle 4, peut
accroitre l'intervalle entre deux entretiens
sous réserve que les conditions ci-apres
soient remplies:

8.3.1 La preuve est faite que, lorsqu’ils
ont fait I'objet d’entretiens a des intervalles
plus longs, les dispositifs connexes neufs
et d’un type nouveau de radeaux de sauve-
tage sont restés conformes a la norme qui
était requise lors de la mise a I'essai.

8.3.2 Le radeau de sauvetage et les dis-
positifs connexes doivent faire I'objet d’'une
vérification a bord par un personnel breve-
té, conformément au paragraphe 8.1.1.

8.3.3 Une révision doit étre effectuée a
des intervalles qui ne dépassent pas cing
ans conformément aux recommandations
de I’Organisation.

8.4  Les réparations et I'entretien des
canots de secours gonflés doivent intégra-
lement étre effectués conformément aux
instructions du fabricant. Les réparations
urgentes peuvent étre faites a bord du
navire mais les réparations permanentes
doivent étre effectuées dans une station
d'entretien approuvée.

8.5 Une Administration qui accepte,
pour les radeaux de sauvetage, d'accroitre
I'intervalle entre deux entretiens conforme-
ment aux dispositions du paragraphe 8.3
doit le faire savoir a I"Organisation confor-
mément a la régle I/5 b).

9 Entretien périodique des dispositifs
de largage hydrostatique

Les dispositifs de largage hydrostatique,
autres que les dispositifs de largage hydro-
statique non réutilisables, doivent faire
'objet d'un entrétien:

.1 a des intervalles qui ne dépassent pas
12 mois, étant entendu que, si cela
n'est pas possible dans la pratique
dans un cas donné, I'Administration
peut autoriser un intervalle de 17 mois;
et
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in denen dieses nicht durchfuihrbar ist,
kann die Verwaltung diesen Abstand
auf 17 Monate verlédngern;

.2 muB an einer zugelassenen Wartungs-
station gewartet werden, die zu der
Wartung befahigt ist, geeignete War-
tungseinrichtungen unterhalt und nur
entsprechend ausgebildetes Personal
einsetzt.

8.2  Wechselweises Ausbringen
Schiffsevakuierungssystemen

von

Die Schiffsevakuierungssysteme sollen in
Zeitabstinden, die von der Verwaltung
festzulegen sind, unter der Voraussetzung
im Wechsel ausgebracht werden, daB
jedes System mindestens alle 6 Jahre ein-
mal ausgebracht wird; dies kann zuséatzlich
zu oder in Verbindung mit den in Absatz 8.1
vorgeschriebenen Wartungsintervallen fir
Schiffsevakuierungssysteme geschehen.

8.3  L&Bt eine Verwaltung nach Regel 4
neue oder neuartige Anordnungen von auf-
blasbaren RettungsfiéBen zu, so kann sie
unter den folgenden Voraussetzungen ver-
langerte Wartungsintervalle gestatten:

8.3.1 Die neue oder neuartige Anordnung
von aufblasbaren RettungsfioBen behalt
wéhrend der verlangerten Wartungsinter-
valle den in den Prifanforderungen vor-
geschriebenen Zustand bei.

8.3.2 Das FloBsystem muB8 gemiB Ab-
satz 8.1.1 von gepriiftem Personal an Bord
Uberpruft werden.

8.3.3 Eine Wartung muB in Abstanden
von hdchstens 5 Jahren entsprechend den
Empfehlungen der Organisation vorge-
nommen werden.

8.4  Alle Reparaturen und die instand-
haltung der aufgeblasenen Bereitschafts-
boote sind nach den Anleitungen des
Herstellers durchzufihren. Notreparaturen
dirfen an Bord des Schiffes vorgenommen
werden, dauerhafte Reparaturen mtissen
jedoch in einer zugelassenen Wartungs-
station vorgenommen werden.

8.5 LaBt eine Verwaltung nach Ab-
satz 8.3 verlangerte Wartungsintervalle
fir RettungsfléBe zu, so muB sie nach
Rege! I/5 Buchstabe b die Organisation
hiervon unterrichten.

9 RegelmaBige Wartung der hydro-
statischen Ausldsevorrichtungen

Mit Ausnahme der Einweg-Ausldsevorrich-
tungen missen die hydrostatischen Aus-
losevorrichtungen

.1 in Abstanden von héchstens 12 Mona-
ten gewartet werden; in Fallen, in denen
dies nicht durchfGhrbar ist, kann die
Verwaltung diesen Abstand auf 17 Mo-
nate verlangern;
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.2 at a servicing station which is compe-
tent to service them, maintains proper
servicing facilities and uses oniy prop-
erly trained personnel.

10 Marking of stowage locations

Containers, brackets, racks, and other sim-
ilar stowage locations for life-saving equip-
ment shall be marked with symbols in
accordance with the recommendations of
the Organization, indicating the devices
stowed in that location for that purpose. if
more than one device is stowed in that
location, the number of devices shall also
be indicated.

1" Periodic servicing of launching
appliances and on-load release gear

11.1  Launching appliances:

.1 shall be serviced at recommended
intervals in accordance with instruc-
tions for on-board maintenance as
required by regulation 36;

.2 shall be subjected to a thorough exam-
ination at intervals not exceeding
5 years; and

.3 shall upon completion of the examina-
tion in .2 be subjected to a dynamic test
of the winch brake in accordance with
paragraph 6.1.2.5.2 of the Code.

11.2 Lifeboat on-load release gear shall
be:

.1 serviced at recommended intervals in
accordance with instructions for on-
board maintenance as required by
regulation 36;

.2 subjected to a thorough examination
and test during the surveys required
by regulation I/7 and I/8 by properly
trained personnel familiar with the sys-
tem; and

.3 operationally tested under a load of 1.1
times the total mass of thelifeboat
when loaded with its full complement of
persons and equipment whenever the
release gear is overhauled. Such over-
hauling and test shall be carried out at
least once every 5 years.

Section Il - Passenger ships
(Additional requirements)

Regulation 21

Survival craft and
rescue boats

1 Survival craft

1.1 Passenger ships engaged on interna-
tional voyages which are not short interna-
tional voyages shall carry:

.2 dans une station d'entretien qui est
compétente pour les entretenir, dispo-
se d'installations d’entretien appro-
priées et emploie seulement du person-
nel diment formé.

10 Signalisation des emplacements
d’arrimage

Les conteneurs, consoles, supports ou
autres endroits analogues prévus pour I'ar-
rimage du matériel de sauvetage doivent
étre marqués au moyen de symboles
conformes aux recommandations de I'Or-
ganisation, qui indiquent les dispositifs arri-
més a cet endroit. Si plus d’un dispositif est
arrimé a cet endroit, le nombre de disposi-
tifs doit aussi étre indiqué.

11 Entretien périodique des engins de
mise & I'’eau et des dispositifs de largage en
charge

111

.1 faire ['objet d’'un entretien aux inter-
valles recommandés conformément
aux consignes pour l'entretien a bord
comme prescrit a la regle 36;

Les engins de mise a I’eau doivent:

.2 faire I'objet d’'un examen approfondi a
des intervalles qui ne dépassent pas
5 ans; et

.3 une fois terminé I'examen prévu au
sous-alinéa 2, étre soumis a un essai
dynamique pour vérifier le frein du treuil
conformément au paragraphe 6.1.2.5.2
du Recueil.

11.2 Les dispositifs de largage en charge
des embarcations de sauvetage doivent:

.1 faire I'objet d’un entretien aux inter-
valles recommandés conformément
aux consignes pour ’entretien a bord,
comme prescrit a ia régle 36;

.2 étre soumis a un examen approfondi et
a des essais pendant les visites pres-
crites aux régles /7 et I/8 qui sont
effectuées par des personnes qualifiées
connaissant le dispositif; et

.3 faire I'objet d’essais d’exploitation avec
une charge représentant 1,1 fois la
masse totale de I'embarcation lorsque
cette derniére a son plein chargement
en personnes et en armement a chaque
fois que le dispositif de largage est révi-
sé. Ces révisions et essais doivent étre
effectués une fois tous les 5 ans au
moins.

Section Il - Navires a passagers
(Prescriptions supplémentaires)

Régle 21
Embarcations et radeaux de sauvetage
et canots de secours
1  Embarcations et radeaux de sauvetage

1.1 Les navires a passagers effectuant
des voyages internationaux qui ne sont pas
des voyages internationaux courts doivent
porter:
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.2 an einer Wartungsstation gewartet wer-
den, die zu der Wartung befahigt ist,
geeignete Wartungseinrichtungen unter-
hélt und nur entsprechend ausgebiide-
tes Personal einsetzt.

10 Kennzeichnung der Stauplatze

Behalter, Halterungen, Regale und andere
dhnliche Stauplatze fir Rettungsmitte!
missen mit den Empfehiungen der Organi-
sation entsprechenden Symbolen gekenn-
zeichnet sein, die auf die zu diesem Zweck
an diesem Platz gestauten Gerate hinwei-
sen; ist mehr als ein Gerét an diesem Platz
gestaut, so muB auch auf die Anzahl der
Geréte hingewiesen werden.

11 RegelmaBige Wartung der Aussetz-
vorrichtungen und der unter Last auszul6-
senden Vorrichtungen

111

.1 in den Zeitabstanden gewartet werden,
die entsprechend den in Regel 36
vorgeschriebenen Anleitungen fir die
Instandhaltung an Bord empfohlen
werden;

.2 in Abstdnden von hdchstens 5 Jahren
einer eingehenden Untersuchung unter-
zogen werden;

.3 unmittelbar nach Abschlu der Unter-
suchung gemaB Ziffer 2 hinsichtlich der
Windenbremsen einem dynamischen
Test entsprechend Absatz 6.1.2.5.2
des Code unterzogen werden.

Die Aussetzvorrichtungen miissen

11.2 Die unter Last auszuldsenden Ret-
tungsbootvorrichtungen missen

.1 in den Zeitabstanden gewartet werden,
die entsprechend den in Regel 36 vor-
geschriebenen Anleitungen fir die In-
standhaltung an Bord empfohlen wer-
den;

.2 im Verlaufe der in den Regeln /7 und |/8
vorgeschriebenen Besichtigungen durch
fachménnisch ausgebildetes und mit
dem System vertrautes Personal einer
eingehenden Untersuchung und Pri-
fung unterzogen werden;

.3 bei jeder Uberholung der Auslése-
vorrichtung mit dem 1,1-fachen der
Gesamtmasse des Rettungsboots mit
voller Besetzung und vollstandiger Aus-
ristung unter Betriebsbedingungen ge-
prift werden. Solche Uberholungen und
Priifungen missen mindestens einmal
alle 5 Jahre vorgenommen werden.

Abschnitt I - Fahrgastschiffe
(Zusatzliche Vorschriften)

Regel 21

Uberlebensfahrzeuge und
Bereitschaftsboote

1 Uberlebensfahrzeuge

1.1 Fahrgastschiffe in der Auslandfahrt,
die keine beschrankte Auslandfahrt ist,
missen folgendes mitfihren:
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.1 partially or totally enclosed lifeboats
complying with the requirements of
section 4.5 or 4.6 of the Code on each
side of such aggregate capacity as will
accommodate not less than 50 % of
the total number of persons on board.
The Administration may permit the sub-
stitution of lifeboats by liferafts of
equivalent total capacity provided that
there shall never be less than sufficient
lifeboats on each side of the ship to
accommodate 37.5 % of the total num-
ber of persons on board. The infiatable
or rigid liferafts shall comply with the
requirements of section 4.2 or 4.3 of
the Code and shali be served by
launching appliances equally distrib-
uted on each side of the ship; and

.2 in addition, inflatable or rigid liferafts
complying with the requirements of
section 4.2 or 4.3 of the Code of such
aggregate capacity as will accommo-
date at least 25 % of the total number
of persons on board. These liferafts
shall be served by at least one launch-
ing appliance on each side which may
be those provided in compliance with
the requirements of paragraph 1.1.1 or
equivalent approved appliances capa-
ble of being used on both sides. How-
ever, stowage of these liferafts need
not comply with the requirements of
regulation 13.5.

1.2 Passenger ships engaged on short
international voyages and complying with
the special standards of subdivision pre-
scribed by regulation 11-1/6.5 shall carry:

.1 partially or totally enclosed lifeboats
complying with the requirements of
section 4.5 or 4.6 of the Code of such
aggregate capacity as will accommo-
date at least 30 % of the total number
of persons on board. The lifeboats
shall, as far as practicable, be equally
distributed on each side of the ship. In
addition inflatable or rigid liferafts com-
plying with the requirements of section
4.2 or 4.3 of the Code shall be carried of
such aggregate capacity that, together
with the lifeboat capacity, the survival
craft will accommodate the total num-
ber of persons on board. The liferafts
shall be served by launching appliances
equally distributed on each side of the
ship; and

.2 in addition, inflatable or rigid liferafts
complying with the requirements of
section 4.2 or 4.3 of the Code of such
aggregate capacity as will accommo-
date at least 25 % of the total number
of persons on board. These liferafts

.1 de chaque bord, des embarcations de
sauvetage partiellement ou totalement
fermées satisfaisant aux prescriptions
de la section 4.5 ou 4.6 du Recueil et
ayant une capacité globale suffisante
pour recevoir 50 % au moins du
nombre total des personnes a bord.
L’Administration peut autoriser le rem-
placement des embarcations de sauve-
tage par des radeaux de la méme capa-
cité totale, a condition qu'il y ait tou-
jours, de chaque bord, un nombre
d’embarcations de sauvetage suffisant
pour recevoir 37,5 % du nombre total
des personnes a bord. Les radeaux de
sauvetage gonflables ou rigides doivent
satisfaire aux prescriptions de la sec-
tion 4.2 ou 4.3 du Recueil et étre des-
servis par des dispositifs de mise a
eau également répartis sur chaque
bord du navire; et

.2 en outre, des radeaux de sauvetage
gonflables ou rigides satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.2 ou 4.3
du Recueil et ayant une capacité globa-
le suffisante pour recevoir 25 % au
moins du nombre total des personnes a
bord. Ces radeaux de sauvetage doi-
vent étre desservis par au moins un dis-
positif de mise a I'eau sur chaque bord
qui peut étre un de ceux prévus confor-
mément aux prescriptions du para-
graphe 1.1.1 ou un engin approuvé
équivalent pouvant étre utilisé sur I'un
et Pautre bord. Toutefois, il n’est pas
nécessaire que larrimage de ces
radeaux de sauvetage satisfasse aux
prescriptions de la régle 13.5.

1.2 Les navires a passagers effectuant
des voyages internationaux courts et satis-
faisant aux régles spéciales de comparti-
mentage prescrites a la régle 1-1/6.5 doi-
vent porter:

.1 des embarcations de sauvetage partiel-
lement ou totalement fermées satisfai-
sant aux prescriptions de la section 4.5
ou 4.6 du Recueil d’'une capacité globa-
le suffisante pour recevoir 30 % au
moins du nombre total des personnes a
bord. Les embarcations de sauvetage
doivent, dans la mesure du possible,
étre également réparties sur chaque
bord du navire. En outre, les radeaux de
sauvetage gonflables ou rigides satis-
faisant aux prescriptions de la section
4.2 ou 4.3 du Recueil doivent avoir une
capacité globale telle que, compte tenu
de la capacité des embarcations de
sauvetage, les embarcations et les
radeaux de sauvetage permettent de
recevoir toutes les personnes a bord.
Les radeaux de sauvetage doivent étre
desservis par des dispositifs de mise a
'eau également répartis sur chaque
bord du navire; et

.2 en outre, des radeaux de sauvetage
gonflables ou rigides satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.2 ou 4.3
du Recueil et ayant une capacité globa-
le suffisante pour recevoir 25 % au
moins du nombre total des personnes a

.1 den Anforderungen des Abschnitts 4.5
oder 4.6 des Code entsprechende teil-
weise oder vollstandig geschlossene
Rettungsboote auf jeder Seite mit
einem Gesamtfassungsvermdgen zur
Aufnahme von mindestens 50 v.H. aller
an Bord befindlichen Personen. Die
Verwaltung kann jedoch gestatten, daB
Rettungsboote durch RettungsfléBe
von gleichwertigem Gesamtfassungs-
vermdgen ersetzt werden, wobei aber
auf jeder Schiffsseite geniigend Ret-
tungsboote vorhanden sein missen,
um 37,5 v.H. aller an Bord befindlichen
Personen aufnehmen zu kodnnen. Die
aufblasbaren oder starren Rettungs-
floBe mussen den Anforderungen des
Abschnitts 4.2 oder 4.3 des Code ent-
sprechen; sie missen mit Aussetzvor-
richtungen bedient werden, die auf bei-
den Seiten des Schiffes gleichmaBig
verteilt sind, und

2 zusétzlich den Anforderungen des
Abschnitts 4.2 oder 4.3 des Code ent-
sprechende aufblasbare oder starre
RettungsfloBe mit einem Gesamt-
fassungsvermdgen zur Aufnahme von
mindestens 25 v.H. aller an Bord be-
findlichen Personen. Diese Rettungs-
fl6Be mussen durch mindestens eine
Aussetzvorrichtung auf jeder Seite
bedient werden, wobei es sich um die
in Absatz 1.1.1 vorgeschriebenen Vor-
richtungen oder um gleichwertige zuge-
lassene Vorrichtungen handein kann,
die auf beiden Seiten verwendbar sind.
Die Aufstellung dieser RettungsfléBe
braucht jedoch nicht den Anforderun-
gen der Regel 13.5 zu entsprechen.

1.2 Fahrgastschiffe in der beschrdnkten
Auslandfahrt, die den in Regel 11-1/6.5 vor-
geschriebenen Sondernormen fiir die
Unterteilung entsprechen, missen foigen-
des mitfihren:

.1 den Anforderungen des Abschnitts 4.5
oder 4.6 des Code entsprechende teil-
weise oder vollstandig geschlossene
Rettungsboote mit einem Gesamt-
fassungsvermdgen zur Aufnahme von
mindestens 30" v.H. aller an Bord
befindlichen Personen. Die Rettungs-
boote miissen, soweit durchfihrbar,
auf jeder Seite des Schiffes gleich-
maBig verteilt sein. Zusétzlich den
Anforderungen des Abschnitts 4.2 oder
4.3 des Code entsprechende aufblas-
bare oder starre RettungsfléBe mit
einem derartigen Gesamtfassungsver-
mogen, daB3, zusammen mit dem Fas-
sungsvermdégen der Rettungsboote, die
Uberlebensfahrzeuge alle an Bord
befindlichen Personen aufnehmen kén-
nen. Die RettungsfidBe missen durch
auf jeder Seite des Schiffes gleich-
miBig verteilte Aussetzvorrichtungen
bedient werden;

.2 zusatzlich den Anforderungen des
Abschnitts 4.2 oder 4.3 des Code ent-
sprechende aufblasbare oder starre
RettungsfléBe mit einem Gesamtfas-
sungsvermdgen zur Aufnahme von
mindestens 25 v.H. aller an Bord
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shall be served by at least one launch-
ing appliance on each side which may
be those provided in compliance with
the requirements of paragraph 1.2.1 or
equivalent approved appliances capa-
ble of being used on both sides. How-
ever, stowage of these liferafts need
not comply with the requirements of
regulation 13.5.

1.3 Passenger ships engaged on short
international voyages and not complying
with the special standards of subdivision
prescribed by regulation [1-1.6.5 shall carry
survival craft complying with the require-
ments of paragraph 1.1.

1.4 All survival craft required to provide for
4bandonment by the total number of per-
sons on board shall be capable of being
launched with their full complement of
persons and equipment within a period of
30 min from the time the abandon ship
signal is given.

1.5 In lieu of meeting the requirements of
paragraph 1.1, 1.2 or 1.3, passenger ships
of less than 500 gross tonnage where the
total number of persons on board is less
than 200, may comply with the following:

.1 they shall carry on each side of the ship,
inflatable or rigid liferafts complying
with the requirements of section 4.2 or
4.3 of the Code and of such aggregate
capacity as will accommodate the total
number of persons on board;

.2 unless the liferafts required by para-
graph 1.5.1 are stowed in a position
providing for easy side-to-side transfer
at a single open deck level, additional
liferafts shall be provided so that the
total capacity available on each side
will accommodate 150 % of the total
number of persons on board; .

.3 if the rescue boat required by para-
graph 2.2 is also a partially or totally
enclosed lifeboat complying with the
requirements of section 4.5 or 4.6 of the
Code, it may be included in the aggre-
gate capacity required by paragraph
1.5.1. provided that the total capacity
available on either side of the ship is at
least 150 % of the total number of per-
sons on board; and '

.4 in the event of any one survival craft
being lost or rendered unserviceable,
there shall be sufficient survival craft
available for use on each side, including
those which are stowed in a position
providing for easy side-to-side transfer
at a single open deck level, to accom-

bord. Ces radeaux de sauvetage doi-
vent étre desservis par au moins un dis-
positif de mise a I'eau sur chaque bord
qui peut étre un de ceux prévus confor-
mément aux prescriptions du para-
graphe 1.2.1 ou un engin approuvé
équivalent pouvant étre utilisé sur Pun
ou l'autre bord. Toutefois, il n'est pas
nécessaire que !arrimage de ces
radeaux de sauvetage satisfasse aux
prescriptions de la régle 13.5.

1.3 Les navires a passagers effectuant
des voyages internationaux courts et ne
satisfaisant pas aux régles spéciales de
compartimentage prescrites a la régle
11-1/6.5 doivent porter les embarcations et
radeaux de sauvetage satisfaisant aux
prescriptions du paragraphe 1.1.

1.4 Toutes les embarcations et tous les
radeaux de sauvetage requis pour per-
mettre a toutes les personnes a bord
d’abandonner le navire doivent pouvoir
étre mis a {'eau avec leur plein chargement
en personnes et en armement dans un
délai de 30 min & compter du moment ou le
signal d’abandon du navire est donné.

1.5 Au lieu de satisfaire aux prescriptions
du paragraphe 1.1, du paragraphe 1.2 ou
du paragraphe 1.3, les navires a passagers
d’une jauge brute inférieure a 500 et qui
transportent au total moins de 200 per-
sannes peuvent satisfaire aux prescriptions
suivantes:

.1 ils doivent porter, sur chaque bord, des
radeaux de sauvetage gonflables ou
rigides satisfaisant aux prescriptions de
la section 4.2 ou 4.3 du Recueil et ayant
une capacité globale suffisante pour
recevoir toutes les personnes a bord;

.2 sauf si les radeaux de sauvetage pres-
crits au paragraphe 1.5.1 sont arrimés
dans un emplacement permettant de
les transférer aisément d'un bord a
I'autre au méme niveau du pont décou-
vert, il doit étre prévu des radeaux de
sauvetage supplémentaires de maniére
que la capacité totale existant sur
chaque bord soit suffisante pour rece-
voir 150 % du nombre total des per-
sonnes a bord;

.3 sile canot de secours prescrit au para-
graphe 2.2 est également une embar-
cation de sauvetage partiellement ou
totalement
prescriptions de la section 4.5 ou 4.6
du Recueil, il peut étre inclus dans la
capacité globale prescrite au para-
graphe 1.5.1, a condition que fa capaci-
té totale existant sur chaque bord du
navire soit suffisante pour recevoir au
moins 150 % du nombre total des per-
sonnes a bord; et

.4 les embarcations et les radeaux de sau-
vetage disponibles pour utilisation de
chague bord, y compris ceux qui sont
arrimés dans un emplacement permet-
tant de les transférer aisément d'un
bord & I'autre au méme niveau du pont
découvert, doivent étre en nombre suf-

fermée satisfaisant aux-
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befindlichen Personen. Diese Rettungs-
floBe missen durch mindestens eine
Aussetzvorrichtung auf jeder Seite
bedient werden, wobei es sich um die
in Absatz 1.2.1 vorgeschriebenen Vor-
richtungen oder um gleichwertige zuge-
lassene Vorrichtungen handein kann,
die auf beiden Seiten verwendbar sind.
Die Aufstellung dieser RettungsfioBe
braucht jedoch nicht den Anforderun-
gen der Regel 13.5 zu entsprechen.

1.3 Fahrgastschiffe in der beschrankten
Auslandfahrt, die den in Regel {I-1/6.5 vor-
geschriebenen Sondernormen fir die
Unterteilung nicht entsprechen, miissen
den Anforderungen des Absatzes 1.1 ent-
sprechende Uberlebensfahrzeuge mit-
fihren.

1.4 Alie fir das Einbooten samtlicher an
Bord befindlichen Personen erforderlichen
Uberlebensfahrzeuge missen mit voller
Besetzung und vollstandiger Ausristung
innerhalb von 30 Minuten ausgesetzt wer-
den kdnnen, nachdem das Signal zum Ver-
lassen des Schiffes gegeben worden ist.

1.5 Fahrgastschiffe mit einer Bruttoraum-
zahl von weniger als 500, auf denen die
Gesamtzahl der an Bord befindlichen Per-
sonen weniger als 200 betragt, brauchen
statt den Anforderungen des Absatzes 1.1,
1.2 oder 1.3 nur folgenden Anforderungen
zu entsprechen:

.1 Sie mussen auf jeder Seite des Schiffes
den Anforderungen des Abschnitts 4.2
oder 4.3 des Code entsprechende auf-
blasbare oder starre RettungsfloBe mit
einem Gesamtfassungsvermégen zur
Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen mitfiihren;

.2 sofern die in Absatz 1.5.1 vorgeschrie-
benen RettungsfiéBe nicht so aufge-
stellt sind, daB ihre Stauweise einen
leichten Transport von einer Schiffs-
seite zur anderen auf einer offenen
Decksebene gestattet, miissen zusatz-
liche RettungsfloBe vorhanden sein, so
daB das auf jeder Seite vorhandene
Gesamtfassungsvermégen ausreicht,
um 150 v.H. aller an Bord befindlichen
Personen aufzunehmen,;

.3 ist das in Absatz 2.2 vorgeschriebene
Bereitschaftsboot auch ein teilweise oder
volistdndig geschlossenes Rettungs-
boot, das den Anforderungen des Ab-
schnitts 4.5 oder 4.6 des Code ent-
spricht, so kann es in das in Ab-
satz 1.5.1 vorgeschriebene Gesamtfas-
sungsvermdgen einbezogen werden;
das auf jeder Seite des Schiffes vorhan-
dene Gesamtfassungsvermoégen muB
jedoch ausreichen, um 150 v.H. aller an
Bord befindlichen Personen aufnehmen
zu kdnnen;

.4 ‘geht ein Uberlebensfahrzeug verioren
oder wird es unbrauchbar, so miissen
auf jeder Seite des Schiffes genligend
Uberlebensfahrzeuge  (einschiieBlich
jener, deren Stauweise einen leichten
Transport von einer Schiffsseite zur
anderen auf einer offenen Decksebene
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modate the total humber of persons on
board.

1.6 A marine evacuation system or sys-
tems complying with section 6.2 of the
Code may be substituted for the equivalent
capacity of liferafts and launching appli-
ances required by paragraph 1.1.1 or 1.2.1.

2 Rescue boats

2.1 Passenger ships of 500 gross tonnage
and over shall carry at least one rescue
boat complying with the requirements of
section 5.1 of the Code on each side of the
ship.

2.2 Passenger ships of less than 500
gross tonnage shall carry at least one res-
cue boat complying with the requirements
of section 5.1 of the Code.

2.3 A lifeboat may be accepted as a res-
cue boat provided it also complies with the
requirements for a rescue boat.

3  Marshalling of liferafts

3.1 The number oflifeboats and rescue
boats that are carried on passenger ships
shall be sufficient to ensure that in provid-
ing for abandonment by the total number of
persons on board not more than six liferafts
need be marshalled by each lifeboat or res-
cue boat.

3.2 The number of lifeboats and rescue
boats that are carried on passenger ships
engaged on short international voyages
and complying with the special standards
of subdivision prescribed by regulation
1-1/6.5 shall be sufficient to ensure that in
providing for abandonment by the total
number of persons on board not more than
nine liferafts need be marshalled by each
lifeboat or rescue boat.

Regulation 22
Personal life-saving appliances
1 Lifebuoys

1.1 A passenger ship shall carry not less
than the number of lifebuoys complying
with the requirements of regulation 7.1 and
section 2.1 of the Code prescribed in the
following table:

fisant pour recevoir toutes les per-
sonnes a bord au cas ou une embarca-
tion ou un radeau de sauvetage quel-
conque serait perdu ou deviendrait
inutilisable.

1.6 Un ou plusieurs dispositifs d'évacua-
tion en mer satisfaisant aux prescriptions
de la section 6.2 du Recueil et ayant la
méme capacité peuvent étre utilisés en
remplacement des radeaux de sauvetage
et dispositifs de mise a I'eau prescrits au
paragraphe 1.1.1 ou 1.2.1.

2  Canots de secours

2.1 Les navires a passagers d'une jauge
brute égale ou supérieure a 500 doivent
porter sur chague bord au moins un canot
de secours satisfaisant aux prescriptions
du paragraphe 5.1 du Recueil.

2.2 Les navires a passagers d'une jauge
brute inférieure a 500 doivent porter au
moins un canot de secours satisfaisant aux
prescriptions de la section 5.1 du Recueil.

2.3 Une embarcation de sauvetage peut
étre acceptée en tant que canot de secours
si elle satisfait également aux prescriptions
applicables aux canots de secours.

3 Rassemblement des radeaux de sau-
vetage

3.1 Le nombre des embarcations de sau-
vetage et des canots de secours transpor-
tés a bord des navires & passagers doit
étre suffisant pour qu’en cas d’abandon du
navire par toutes les personnes a bord,
chague embarcation ou canot n’ait pas
plus de six radeaux a rassembler.

3.2 Le nombre des embarcations de sau-
vetage et des canots de secours transpor-
tés a bord des navires a passagers effec-
tuant des voyages internationaux courts et
satisfaisant aux régles spéciales de com-
partimentage prescrites a la regle 1-1/6.5
doit étre suffisant pour qu’en cas d’aban-
don du navire par toutes les personnes a
bord, chaque embarcation ou canot n’ait
pas plus de neuf radeaux & rassembler.

Regle 22
Engins de sauvetage individuels
1 Bouées de sauvetage

1.1 Les navires a passagers doivent au
moins avoir a bord le nombre de bouées de
sauvetage satisfaisant aux prescriptions de
la régle 7.1 et de la section 2.1 du Recueil
qui est indiqué dans le tableau suivant:
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gestattet) verfigbar sein, um alle an
Bord befindlichen Personen aufnehmen
zu kdnnen.

1.6 Die in Absatz 1.1.1 oder 1.2.1 vorge-
schriebenen RettungsfioBe und Aussetz-
vorrichtungen kdnnen durch ein oder meh-
rere den Anforderungen des Abschnitts 6.2
des Code entsprechende Schiffsevakuie-
rungssysteme mit gleichem Fassungsver-
mogen ersetzt werden.

2  Bereitschaftsboote

2.1 Fahrgastschiffe mit einer Bruttoraum-
zahl von 500 und mehr mussen auf jeder
Seite des Schiffes mindestens ein den
Anforderungen des Abschnitts 5.1 des
Code entsprechendes Bereitschaftsboot
mitfihren.

2.2 Fahrgastschiffe mit einer Bruttoraum-
zah! von weniger als 500 miissen minde-
stens ein den Anforderungen des
Abschnitts 5.1 des Code entsprechendes
Bereitschaftsboot mitfiihren.

2.3 Ein Reftungsboot kann ais Bereit-
schaftsboot anerkannt werden, sofern es
den Vorschriften fir Bereitschaftsboote
entspricht.

3 Sammeln von RettungsfloBen

3.1 Auf Fahrgastschiffen missen so viele
Rettungsboote und Bereitschaftsboote
mitgeflhrt werden, daB beim Verlassen des
Schiffes durch alle an Bord befindlichen
Personen von jedem Rettungsboot oder
Bereitschaftsboot nicht mehr als sechs
RettungsfloBe gesammelt zu werden brau-
chen.

3.2 Auf Fahrgastschiffen in der be-
schrankten Auslandfahrt, die den in Regel
II-1/6.5 vorgeschriebenen Sondernormen
fur die Unterteilung entsprechen, missen
so viele Rettungsboote und Bereitschafts-
boote mitgefuhrt werden, daB3 beim Verlas-
sen des Schiffes durch alle an Bord befind-
lichen Personen von jedem Rettungsboot
oder Bereitschaftsboot nicht mehr als neun
RettungsfioBe gesammelt zu werden brau-
chen.

Regel 22
Personliche Rettungsmittel
1 Rettungsringe

1.1 Fahrgastschiffe missen mindestens
die den Anforderungen der Regel 7.1 und
des Abschnitts 2.1 des Code entsprechende
und in der folgenden Tabelle aufgefiihrte
Anzahl an Rettungsringen mitfihren:

Length of ship Minimum number Longueur du navire Nombre minimal Schiffsiange Mindestanzahl

in metres of life- en métres de bousées in Meter der Rettungs-
buoys de sauvetage ringe
Under 60 8 Au-dessous de 60 8 weniger als 60 8
60 and under 120 12 60 et au-dessous de 12 12 60 und weniger als 120 12
120 and under 180 18 120 et au-dessous de 180 18 120 und weniger als 180 18
180 and under 240 24 180 et au-dessous de 24 24 180 und weniger als 240 24
240 and over 30 240 et au-dessus 30 240 und mehr 30
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1.2 Nothwithstanding regulation 7.1.3,
passenger ships of under 60 m in length
shall carry not less than six lifebuoys pro-
vided with self-igniting lights.

2 Lifejackets

2.1 In addition to the lifejackets required
by reguiation 7.2, every passenger ship
shall carry lifejackets for not less than 5 %
of the total number of persons on board.
These lifejackets shall be stowed in con-
spicuous places on deck or at muster sta-
tions.

2.2 Where lifejackets for passengers are
stowed in staterooms which are located
remotely from direct routes between public
spaces and muster stations, the additional
lifejackets for these passengers required
under regulation 7.2.2 shall be stowed
either in the public spaces, the muster sta-
tions or on direct routes between them.
The lifejackets shall be stowed so that their
distribution and donning does not impede
orderly movement to muster stations and
survival craft embarkation stations.

3  Lifejacket lights

3.1 On all passenger ships each lifejacket
shall be fitted with a light complying with
the requirement of paragraph 2.2.3 of the
Code.

3.2 Lights fitted on lifejackets on board
passenger ships prior to 1 July 1998 and
not complying fully with paragraph 2.2.3 of
the Code may be accepted by the Adminis-
tration until the lifejacket light would nor-
mally be replaced or until the first periodical
survey after 1 July 2002, whichever is the
earliest.

4 Immersion suits and thermal protec-
tive aids

4.1 All passenger ships shall carry for
each lifeboat on the ship at least three
immersion suits complying with the
requirements of section 2.3 of the Code
and, in addition, a thermal protective aid
complying with the requirements of section
2.5 of the Code for every person to be
accommodated in the lifeboat and not pro-
vided with an immersion suit. These immer-
sion suits and thermal protective aids need
not be carried:

.1 for persons to be accommodated in
totally or partially enclosed lifeboats; or

1.2 Nonobstant les dispositions de la
régle 7.1.3, les navires a passagers d’une
longueur inférieure & 60 m doivent avoir au
moins six bouées de sauvetage munies
d’'appareils lumineux a allumage automa-
tique.

2 Brassiéres de sauvetage

2.1 En sus des brassiéres de sauvetage
prescrites a la régle 7.2, tout navire a pas-
sagers doit étre pourvu de brassiéres de
sauvetage pour au moins 5 % du nombre
total de personnes a bord. Ces brassiéres
de sauvetage doivent étre arrimées bien en
évidence sur le pont ou aux postes de ras-
semblement.

2.2 Lorsque les brassieres de sauvetage
destinées aux passagers sont arrimées
dans des cabines éloignées des chemins
qui permettent d’'accéder directement des
locaux de réunion aux postes de rassem-
blement, les brassiéres de sauvetage sup-
plémentaires exigées a !'intention de ces
passagers aux termes de la régle 7.2.2 doi-
vent étre arrimées soit dans les locaux de
réunion ou aux postes de rassemblement,
soit sur le chemin menant directement des
uns aux autres. Les brassiéres de sauveta-
ge doivent étre arrimées de fagon a pouvoir
étre distribuées et endossées sans que
cela ne géne la marche ordonnée vers les
postes de rassemblement et les postes
d’embarquement dans les embarcations et
radeaux de sauvetage.

3  Appareils lumineux des brassiéres de
sauvetage

3.1 A bord de tous les navires & passa-
gers, chaque brassiére de sauvetage doit
étre munie d’un appareil lumineux satisfai-
sant aux prescriptions du paragraphe 2.2.3
du Recueil.

3.2 Les appareils lumineux posés sur des
brassiéres de sauvetage a bord de navires
a passagers avant le 1= juillet 1998 et ne
satisfaisant pas pleinement au paragraphe
2.2.3 du Recueil peuvent étre acceptés par
I'’Administration jusqu'a ce qu'ils soient
normalement remplacés ou jusqu’a la pre-
miére visite périodique effectuée apres le
1= juiliet 2002, si cette date est plus rap-
prochée.

4  Combinaisons d'immersion et moyens
de protection thermique

4.1 A bord de tous les navires a passa-
gers, il faut prévoir, pour chaque embarca-
tion de sauvetage transportée, au moins
trois combinaisons d'immersion satisfai-
sant aux prescriptions de la section 2.3 du
Recueil et, en plus, un moyen de protection
thermique satisfaisant aux prescriptions de
la section 2.5 du Recueil pour chaque per-
sonne devant prendre place a bord d'une
embarcation de sauvetage et pour laquelle
une combinaison d’immersion n'est pas
prévue. Il n'est pas nécessaire d’exiger ces
combinaisons d’immersion et ces moyens
de protection thermique:

.1 pour les personnes devant prendre
place abord d’embarcations de sauve-
tage totalement ou partiellement fer-
mées; ou
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1.2 Ungeachtet der Regel 7.1.3 missen
Fahrgastschiffe mit einer Lange von weni-
ger als 60 Meter mindestens sechs Ret-
tungsringe mit selbstziindenden Lichtern
mitfGhren.

2  Rettungswesten

2.1 Zusétzlich zu den in Regel 7.2 vor-
geschriebenen Rettungswesten muB jedes
Fahrgastschiff Rettungswesten fiir minde-
stens 5 v.H. aller an Bord befindlichen Per-
sonen mitfihren. Diese Rettungswesten
mussen an einem deutlich sichtbaren Platz
an Deck oder an den Sammelpidtzen auf-
bewahrt werden.

2.2 Sofern Rettungswesten fiir Fahrgéste
in Kabinen aufbewahrt werden, die weit
entfernt von den direkten Verbindungs-
wegen zwischen o6ffentlichen Raumen und
Sammelplatzen gelegen sind, missen die
in Regel 7.2.2 vorgeschriebenen zuséatzli-
chen Rettungswesten fir diese Fahrgdste
entweder in den o6ffentlichen Raumen, an
den Sammelplédtzen oder an den direkten
Verbindungswegen zwischen diesen auf-
bewahrt werden. Die Rettungswesten mis-
sen so aufbewahrt werden, daf} ihre Vertei-
lung und ihr Anlegen nicht die geordnete
Bewegung zu den Sammelpldatzen und
Einbootungsstationen fiir Uberlebensfahr-
zeuge behindern.

3  Rettungswesten-Leuchten

3.1 Auf allen Fahrgastschiffen muB3 jede
Rettungsweste mit einer den Anforderun-
gen des Absatzes 2.2.3 des Code entspre-
chenden Leuchte ausgestattet sein.

3.2 An Rettungswesten auf Fahrgastschif-
fen vor dem 1. Juli 1998 angebrachte
Leuchten, die nicht in vollem Umfang den
Anforderungen des Absatzes 2.2.3 des
Code entsprechen, kdnnen von der Ver-
waltung bis zu dem Zeitpunkt, da sie nor-
malerweise ersetzt wirden, oder bis zur
ersten regelmaBigen Besichtigung nach
dem 1. Juli 2002 anerkannt werden, je
nachdem, welcher Zeitpunkt friiher liegt.

4  Eintauchanzige und Wairmeschutz-
hilfsmittel

4.1 Alle Fahrgastschiffe missen fir jedes
Rettungsboot auf dem Schiff mindestens
drei den Anforderungen des Abschnitts 2.3
des Code entsprechende Eintauchanzlge
und auBerdem fiir jede Person, die in einem
Rettungsboot untergebracht werden soll
und fir die kein Eintauchanzug zur Verf(-
gung steht, ein den Anforderungen des
Abschnitts 2.5 des Code entsprechendes
Warmeschutzhilfsmittel mitfihren. Diese
Eintauchanzlige und Warmeschutzhilfs-
mittel brauchen nicht mitgefihrt zu werden

.1 fir Personen, die in einem volistandig
oder teilweise geschlossenen Ret-
tungsboot untergebracht werden sol-
len, oder
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.2 if the ship is constantly engaged on
voyages in warm climates where, in the
opinion of the Administration, they are
unnecessary.

4.2 The provisions of paragraph 4.1.1 also
apply to partially or totaily enclosed life-
boats not complying with the requirements
of section 4.5 or 4.6 of the Code, provided
they are carried on ships constructed before
1 July 1986.

Reguiation 23

Survival craft and
rescue boat embarkation
arrangements

1 On passenger ships, survival craft

embarkation arrangements shall be
designed for:
.1 all lifeboats to be boarded and

launched either directly from the
stowed position or from an embarka-
tion deck but not both; and

.2 davit-launched liferafts to be boarded
and launched from a position immedi-
ately adjacent to the stowed position or
from a position to which, in compliance
with the requirements of regulation
13.5, the liferaft is transferred prior to
launching.

2 Rescue boat arrangements shall be
such that the rescue boat can be boarded
and launched directly from the stowed
position with the number of persons
assigned to crew the rescue boat on board.
Notwithstanding the requirements of para-
graph 1.1, if the rescue boat is also a
lifeboat and the other lifeboats are boarded
and launched from an embarkation deck,
the arrangements shall be such that the
rescue boat can also be boarded and
launched from the embarkation deck.

Regulation 24

Stowage
of survival craft

The stowage height of a survival craft on a
passenger ship shalil take into account the
requirements of regulation 13.1.2, the
escape provisions of regulation 11-2/28, the
size of the ship and the weather conditions
likely to be encountered in its intended area
of operation. For a davit-launched survival
craft, the height of the davit head with the
survival craft in embarkation position, shall,
as far as practicable, not exceed 15 m to

.2 si le navire effectue constamment des
voyages en climat chaud pour lesquels,
de I'avis de I’Administration, ils ne sont
pas nécessaires.

4.2 Les dispositions du paragraphe 4.1.1
s’appliquent également aux embarcations
de sauvetage totalement ou partiellement
fermées qui ne satisfont pas aux prescrip-
tions de la section 4.5 ou 4.6 du Recueil, a
condition que ces embarcations soient
transportées a bord de navires construits
avant le 1~ juiliet 1986.

Regle 23

Dispositions relatives a I'embarquement
dans les embarcations et radeaux
de sauvetage et dans les canots de secours

1 A bord des navires a passagers, les
dispositions relatives & I'embarquement
dans les embarcations et radeaux de sau-
vetage doivent étre telles que:

.1 toutes les embarcations de sauvetage
puissent recevoir leur chargement en
personnes et étre mises a I'eau directe-
ment depuis le poste d’arrimage seule-
ment ou depuis un pont d’embarque-
ment seulement; et

.2 les radeaux de sauvetage sous bos-
soirs puissent recevoir leur chargement
en personnes et étre mis a I'eau depuis
un emplacement immédiatement adja-
cent au poste d'arrimage ou depuis
'emplacement ou le radeau de sauve-
tage est transféré avant sa mise a I'eau
conformément aux prescriptions de la
regle 13.5.

2 Les dispositions relatives aux canots
de secours doivent étre telles que le canot
puisse recevoir son chargement en per-
sonnes et étre mis a l'eau directement
depuis le poste d’arrimage lorsque le
nombre de personnes désignées pour for-
mer son équipage se trouve a son bord.
Nonobstant les prescriptions du para-
graphe 1.1, lorsque le canot est également
une embarcation de sauvetage et que’les
autres embarcations de sauvetage regoi-
vent leur chargement en personnes et sont
mises a I'eau depuis un pont d’embargue-
ment, les dispositions doivent étre telles
que le canot de secours puisse également
recevoir son chargement en personnes et
étre mis a 'eau depuis le pont d’'embarque-
ment.

Regle 24

Arrimage des embarcations et
radeaux de sauvetage

La hauteur d'arrimage d’'une embarcation
ou d’un radeau de sauvetage a bord d’un
navire a passagers doit tenir compte des
prescriptions de la regle 13.1.2, des dispo-
sitions de la régle 1I-2/28 concernant les
moyens d’évacuation, des dimensions du
navire et des conditions météorologiques
que le navire risque de rencontrer dans la
zone ou il doit étre exploité. Dans le cas
d’une embarcation ou d’un radeau de sau-
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.2 bei stiandigen Reisen des Schiffes in
einem warmen Klima, in dem diese
nach Auffassung der Verwaltung un-
ndtig sind.

4.2 Absatz 4.1.1 gilt auch fir vollstandig
oder teilweise geschlossene Rettungs-
boote, die nicht den Anforderungen des
Abschnitts 4.5 oder 4.6 des Code entspre-
chen, sofern sie auf Schiffen mitgefihrt
werden, die vor dem 1. Juli 1986 gebaut
sind.

Regel 23

Einbootungsvorrichtungen
fir Oberlebensfahrzeuge und
Bereitschaftsboote

1 Auf Fahrgastschiffen missen folgende
Einbootungsvorrichtungen fiir Uberlebens-
fahrzeuge vorgesehen sein:

.1 Alle Rettungsboote sind entweder nur
unmittelbar in ihrer Staustellung oder
nur vom Einbootungsdeck aus zu be-
setzen und von dort auszusetzen;

.2 mit Davits auszusetzende Rettungs-
floBe sind in unmittelbarer Ndhe ihres
Aufstellungsplatzes oder an einer Stel-
le, zu der das RettungsfloB entspre-
chend den Anforderungen der Regel
13.5 vor dem Aussetzen befordert wird,
zu besetzen und von dort auszusetzen.

2 Die Vorrichtungen fir Bereitschafts-
boote miissen derart sein, daf das Bereit-
schaftsboot unmittelbar in seiner Staustel-
lung besetzt und von dort mit der Anzahl
von Personen, die ihm als Besatzung zu-
geteilt sind, ausgesetzt werden kann.
Ungeachtet der Anforderungen des Absat-
zes 1.1 mussen Vorrichtungen vorhanden
sein, damit das Bereitschaftsboot, das
auch ein Rettungsboot ist, auch auf dem
Einbootungsdeck besetzt und von dort
ausgesetzt werden kann, falls die anderen
Rettungsboote dort besetzt und von dort
ausgesetzt werden.

Regel 24

Aufstellung
der Uberlebensfahrzeuge

Bei der Festlegung der Aufstellhthe der
Uberlebensfahrzeuge auf Fahrgastschiffen
ist den Anforderungen der Regel 13.1.2,
den Bestimmungen dber Fluchtwege in
Regel 1-2/28, der GréBe des Schiffes und
den Wetterbedingungen Rechnung zu tra-
gen, die das Schiff in seinem vorgesehenen
Einsatzgebiet wahrscheinlich antrifft. Bei
mit Davits auszusetzenden Uberlebens-
fahrzeugen darf die Héhe des Davitkopfes
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the waterline when the ship is in its lightest
seagoing condition.

Regulation 25
Muster stations

Every passenger ship shall, in addition to
complying with the requirements of regula-
tion 11, have passenger muster stations
which shall:

.1 be in the vicinity of, and permit ready
access for the passengers to, the
embarkation stations unless in the
same location; and

.2 have ample room for marshalling and
instruction of the passengers, but at
least 0.35 m2 per passenger.

Regulation 26

Additional requirements
for ro-ro passenger ships

1 This regulation applies to all ro-ro pas-
senger ships. Ro-ro passenger ships con-
structed:

.1 on or after 1 July 1998 shall comply
with the requirements of paragraphs
23,24,31,32,33,4and 5;

.2 onor after 1 July 1986 and before 1 July
1998 shall comply with the require-
ments of paragraph 5 not later than the
first periodical survey after 1 July 1998
and with the requirements of para-
graphs 2.3, 2.4, 3 and 4 not later than
the first periodical survey after 1 July
2000; and

.3 before 1 July 1986 shall comply with
the requirements of paragraph 5 not
later than the first periodical survey
after 1 July 1998 and with the require-
ments of paragraphs 2.1, 2.2, 2.3, 2.4,
3 and 4 not later than the first periodical
survey after 1 July 2000.

2 Liferafts

2.1 The ro-ro passenger ship’s liferafts
shall be served by marine evacuation sys-
tems complying with the requirements of
section 6.2 of the Code or launching appli-
ances complying with the requirements of
paragraph 6.1.5 of the Code, equally dis-
tributed on each side of the ship.

2.2 Every liferaft on ro-ro passenger ships
shall be provided with float-free stowage
arrangements complying with the require-
ments of regulation 13.4.

vetage sous bossoirs, la téte de bossoir,
lorsque I'embarcation ou le radeau de sau-
vetage est en position d’embarquement,
doit, dans la mesure du possible, étre située
a une hauteur de 15 m au plus au-dessus
de la flottaison lorsque le navire est a sa
flottaison d’exploitation la moins élevée.

Regle 25
Postes de rassemblement

Tout navire a passagers doit non seule-
ment satisfaire aux prescriptions de la
régle 11 mais avoir des postes de rassem-
blement des passagers qui doivent:

.1 setrouver a proximité des postes d'em-
barquement et permettre aux passa-
gers d'accéder facilement a ces
postes, & moins d'étre au méme
endroit; et

.2 comporter suffisamment d'espace pour
permettre le rassemblement des passa-
gers et la transmission des consignes, a
raison d’au moins 0,35 m2 par passager.

Regle 26

Prescriptions supplémentaires applicables
aux navires rouliers a passagers

1 La présente régle s’applique a tous les
navires rouliers a passagers. Les navires
rouliers a passagers construits:

.1 le 1= juillet 1998 ou aprés cette date
doivent satisfaire aux prescriptions des
paragraphes 2.3,2.4,3.1,3.2,3.3,4 et 5;

2 le 1= juillet 1986 ou aprés cette date et
avant le 1~ juillet 1998 doivent satisfaire
aux prescriptions du paragraphe 5 au
plus tard & la date de la premiere visite
périodique effectuée apres le 1~ juillet
1998 et aux prescriptions des para-
graphes 2.3,2.4,3et4 auplustard ala
date de la premiére visite périodique
effectuée apres le 1= juillet 2000; et

.3 avant le 1= juillet 1986 doivent satisfaire
aux prescriptions du paragraphe 5 au
plus tard a la date de la premiére visite
périodique effectuée apres le 1 juillet
1998 et aux prescriptions des para-
graphes 2.1,2.2.,2.3,2.4, 3 et 4 au plus
tard a la date de la premiere visite pério-
dique effectuée aprés le 1= juillet 2000.

2 Radeaux de sauvetage

2.1 Les radeaux de sauvetage des navires
rouliers a passagers doivent étre desservis
par des dispositifs d’'évacuation en mer
conformes aux prescriptions de la
section 6.2 du Recueil ou par des dispositifs
de mise a I’'eau conformes aux prescriptions
du paragraphe 6.1.5 du Recueil, qui soient
également répartis sur chaque bord du navi-
re.

2.2 Tous les radeaux de sauvetage des
navires rouliers a passagers doivent étre
munis de dispositifs d’arrimage leur per-
mettant de surnager librement, qui satis-
font aux prescriptions de la régle 13.4.
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Uber der Wasserlinie mit dem Uberlebens-
fahrzeug in der Einbootungsstellung und
dem Schiff in seinem leichtesten Betriebs-
zustand auf See, soweit durchfihrbar,
15 Meter nicht Gberschreiten.

Regel 25
Sammelplétze

Jedes Fahrgastschiff muB8 nicht nur den
Anforderungen der Regel 11 entsprechen,
sondern es mufB flir die Fahrgaste auch
Sammelplatze haben,

.1 die sich in der Néhe der Einbootungs-
stationen befinden und den Fahrgasten
einen leichten Zugang zu diesen
ermoglichen, sofern sie nicht in dem-
selben Bereich liegen;

.2 die genug Platz, mindestens jedoch
0,35 m2 pro Fahrgast, fir das Versam-
meln und Unterweisen der Fahrgéste
bieten.

Regel 26

Zusétzliche Anforderungen
an Ro-Ro-Fahrgastschiffe

1 Diese Regel findet auf alle Ro-Ro-
Fahrgastschiffe Anwendung. Ro-Ro-Fahr-
gastschiffe,

.1 die an oder nach dem 1. Juli 1998
gebaut sind, missen den Anforderun-
gen der Absitze 2.3,2.4,3.1,3.2,3.3,4
und 5 entsprechen;

.2 die an oder nach dem 1. Juli 1986 und
vor dem 1. Juli 1998 gebaut sind, mus-
sen Absatz 5 spatestens bei der ersten
regelmaBigen Besichtigung nach dem
1. Jufi 1998 und den Absitzen 2.3, 2.4,
3 und 4 spéatestens bei der ersten regel-
maéBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
2000 entsprechen und

.3 die vor dem 1. Juli 1986 gebaut sind,
miissen Absatz 5 spitestens bei der
ersten regelmaBigen Besichtigung nach
dem 1. Juli 1998 und den Absatzen 2.1,
2.2,2.3, 2.4, 3 und 4 spatestens bei der
ersten regelméasigen Besichtigung nach
dem 1. Juli 2000 entsprechen.

2  RettungsfiéBe

2.1 Die RettungsfléBe eines Ro-Ro-Fahr-
gastschiffs missen von Schiffsevakuie-
rungssystemen entsprechend Abschnitt 6.2
des Code oder von Aussetzvorrichtungen
entsprechend Absatz 6.1.5 des Code
bedient werden, die Uber beide Seiten des
Schiffes gleichmaBig verteilt sind.

2.2 Jedes RettungsfioB auf Ro-Ro-Fahr-
gastschiffen muf3 mit einer den Anforderun-
gen der Regel 13.4 entsprechenden Vor-
richtung zum freien Aufschwimmen aufge-
stelit sein.
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2.3 Every liferaft on ro-ro passenger ships
shall be of a type fitted with a boarding
ramp complying with the requirements of
paragraph 4.2.4.1 or 4.3.4.1 of the Code,
as appropriate.

2.4 Every liferaft on ro-ro passenger ships
shall either be automatically self-righting or
be a canopied reversible liferaft which is
stable in a seaway and is capable of oper-
ating safely whichever way up it is fioating.
Alternatively, the ship shall carry automati-
cally self-righting liferafts or canopied
reversible liferafts, in addition to its normal
complement of liferafts, of such aggregate
capacity as will accommodate at ieast
50 % of the persons not accommodated in
lifeboats. This additional liferaft capacity
shall be determined on the basis of the
difference between the total number of per-
sons on board and the number of persons
accommodated in lifeboats. Every such life-
raft shall be approved by the Administra-
tion having regard to the recommendations
adopted by the Organization.

3 Fastrescue boats

3.1 At least one of the rescue boats on a
ro-ro passenger ship shall be a fast rescue
boat approved by the Administration hav-
ing regard to the recommendations adopt-
ed by the Organization.

3.2 Each fast rescue boat shall be served
by a suitable launching appliance approved
by the Administration. When approving
such launching appliances, the Administra-
tion shall take into account that the fast
rescue boat is intended to be launched
and retrieved even under severe adverse
weather conditions, and aiso shall have
regard to the recommendations adopted
by the Organization.

3.3 Atleast two crews of each fast rescue
boat shall be trained and drilled regularly
having regard to the Seafarers Training,
Certification und Watchkeeping (STCW)
Code and recommendations adopted by
the Organization, including all aspects of
rescue, handling, manoeuvring, operating
these craft in various conditions, and right-
ing them after capsize.

3.4 In the case where the arrangement or
size of a ro-ro passenger ship, constructed
before 1 July 1997, is such as to prevent
the installation of the fast rescue boat
required by paragraph 3.1, the fast rescue
boat may be installed in place of an existing

2.3 Tous les radeaux de sauvetage des
navires rouliers a passagers doivent étre
munis d’une rampe d'accés satisfaisant
aux prescriptions du paragraphe 4.2.4.1 ou
du paragraphe 4.3.4.1 du Recueil, selon le
cas.

2.4 Tous les radeaux de sauvetage des
navires rouliers a passagers doivent étre
soit des radeaux du type a redressement
automatigue soit des radeaux réversibles
munis d’'une tente qui sont stables sur
houle et peuvent étre exploités en toute
seécurité quel que soit le coté sur lequel ils
flottent. A titre de variante, le navire doit
avoir a son bord, en plus de,son charge-
ment normal de radeaux, des radeaux de
sauvetage a redressement automatique ou
des radeaux de sauvetage réversibles
munis d'une tente, ayant une capacite tota-
le suffisante pour recevoir au moins 50 %
des personnes que ne peuvent recevoir les
embarcations de sauvetage. Cette capaci-
té supplémentaire a bord de radeaux de
sauvetage doit étre déterminée sur la base
de la différence entre le nombre total de
personnes a bord et le nombre de per-
sonnes que peuvent recevoir les embarca-
tions de sauvetage. Tous les radeaux de
sauvetage en question doivent étre
approuvés par |’Administration, compte
tenu des recommandations adoptées par
I'Organisation.

3 Canots de secours rapides

3.1 Au moins un des canots de secours
prévus a bord des navires rouliers a pas-
sagers doit étre un canot de secours rapide
approuvé par PAdministration compte
tenu des recommandations adoptées par
I'Organisation.

3.2 Chaque canot de secours rapide doit
étre desservi par un engin de mise a I'eau
approprié approuvé par YAdministration.
Lorsqu’elle approuve de tels engins, 'Ad-
ministration doit tenir. compte du fait que
les canots de secours rapides doivent pou-
voir étre mis a I'eau et récupérés méme
dans des conditions météorologiques trés
défavorables et elle doit aussi tenir compte
des recommandations adoptées par I'Or-
ganisation.

3.3 Deux équipages au moins par canot
de secours rapide doivent étre formés et
s'exercer régulierement, compte tenu du
Code de formation des gens de mer, de
délivrance des brevets et de veille (Code
STCW) et des recommandations adoptées
par 'Organisation, notamment en ce qui
concerne tous les aspects du sauvetage,
de la manutention, de la manceuvre, de
'exploitation de ces canots dans diverses
conditions et de leur redressement aprés
chavirement.

3.4 Lorsque 'agencement ou la taille d'un
navire roulier a passagers construit avant le
17 juillet 1997 sont tels qu’il n'est pas pos-
sible d'installer le canot de secours rapide
prescrit au paragraphe 3.1, le canot de
secours rapide peut étre installé a la place
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2.3 Jedes RettungsfloB auf Ro-Ro-Fahr-
gastschiffen muB von seiner Bauart her
mit einer den Anforderungen von Ab-
satz 4.2.4.1 beziehungsweise Absatz 4.3.4.1
des Code entsprechenden Einstiegrampe
ausgerustet sein.

2.4 Jedes Rettungsfio auf Ro-Ro-Fahr-
gastschiffen muB entweder automatisch
selbstaufrichtend oder ein beidseitig ver-
wendbares RettungsfloB mit Schutzdach
sein, das im Seegang stabil ist und das
unabhdngig davon, mit welcher Seite es
oben schwimmt, sicher eingesetzt werden
kann. Wird diese Bedingung nicht erfiillt, so
muf das Schiff zuséatzlich zu seiner (bli-
chen Ausstattung an RettungsfiéBen auto-
matisch selbstaufrichtende RettungsfidBe
oder beidseitig verwendbare RettungsfiéBe
mit Schutzdach mit einem solchen Ge-
samtfassungsvermégen mitfihren, daf3 sie
mindestens 50 v.H. der Personen aufneh-
men, die nicht in Rettungsbooten unter-
gebracht sind. Der Berechnung des zusétz-
lichen Fassungsvermogens der Rettungs-
floBe wird der Unterschied zwischen der
Gesamtzah! der an Bord befindlichen Per-
sonen und der Anzahl der in Rettungs-
booten untergebrachten Personen zugrunde
gelegt. Alle entsprechenden RettungsfloBe
missen von der Verwaltung unter Ber(ick-
sichtigung der von der Organisation be-
schlossenen Empfehlungen zugelassen sein.

3  Schnelle Bereitschaftsboote

3.1 Mindestens eines der Bereitschafts-
boote auf einem Ro-Ro-Fahrgastschiff
muB ein von der Verwaltung unter Bertick-
sichtigung der von der Organisation
beschlossenen Empfehlungen zugelasse-
nes schnelles Bereitschaftsboot sein.

3.2 Jedes schnelie Bereitschaftsboot muB
von einer geeigneten, von der Verwaltung
zugelassenen Aussetzvorrichtung bedient
werden. Bei der Zulassung solcher Aus-
setzvorrichtungen muB die Verwaltung
berlicksichtigen, daB das schnelle Bereit-
schaftsboot selbst unter duBerst ungulnsti-
gen Wetterbedingungen ausgesetzt und
eingeholt werden soll; weiterhin muB3 die
Verwaltung bei der Zulassung die von der
Organisation beschlossenen Empfehlun-
gen bertiicksichtigen.

3.3 Fir jedes schnelle Bereitschaftsboot
missen mindestens zwei Besatzungen
unter Beriicksichtigung des Code (ber
Normen fir die Ausbildung, die Erteilung
von Befahigungszeugnissen und den Wach-
dienst von Seeleuten (STCW-Code) und
der von der Organisation beschlossenen
Empfehlungen ausgebildet und regelmasig
in Ubungen geschult werden, insbesonde-
re in allen Bereichen der Lebensrettung,
der Handhabung, des Manodvrierens und
des Betriebs dieser Fahrzeuge unter ver-
schiedenen Bedingungen und des Aufrich-
tens dieser Fahrzeuge nach dem Kentern.

3.4 ist durch die baulichen Verhdlitnisse
oder die GréBe eines vor dem 1. Juli 1997
gebauten Ro-Ro-Fahrgastschiffs die Auf-
stellung eines nach Absatz 3.1 vorge-
schriebenen schnellen Bereitschaftsboots
nicht moglich, so kann das schnelle Bereit-
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lifeboat which is accepted as a rescue boat
or, in the case of ships constructed
prior to 1 July 1986, boats for use in an
emergency, provided that all of the follow-
ing conditions are met:

.1 the fast rescue boat installed is served
by a launching appliance complying
with the provisions of paragraph 3.2;

.2 the capacity of the survival craft lost by
the above substitution is compensated
by the installation of liferafts capable
of carrying at least an equal number
of persons served by the lifeboat
replaced; and

.3 such liferafts are served by the existing
launching appliances or marine evacu-
ation systems.

4 Means of rescue

4.1 Each ro-ro passenger ship shall be
equipped with efficient means for rapidly
recovering survivors from the water and
transferring survivors from rescue units or
survival craft to the ship.

4.2 The means of transfer of survivors to
the ship may be part of a marine evacua-
tion system, or may be part of a system
designed for rescue purposes.

4.3 If the slide of a marine evacuation sys-
tem is intended to provide the means of
transfer of survivors to the deck of the ship,
the slide shall be equipped with handlines
or ladders to aid in climbing up the slide.

5 Lifejackets

5.1 Nothwithstanding the requirements of
regulations 7.2 and 22.2, a sufficient num-
ber of lifejackets shall be stowed in the
vicinity of the muster stations so that pas-
sengers do not have to return to their cab-
ins to collect their lifejackets. -

5.2 In ro-ro passenger ships, each life-
jacket shalil be fitted with a light complying
with the requirements of paragraph 2.2.3 of
the Code.

Regulation 27
information on passengers

1 Al persons on board all passenger
ships shall be counted prior to departure.

2  Details of persons who have declared
a need for special care or assistance in
emergency situations shall be recorded
and communicated to the master prior to
departure.

d’une embarcation de sauvetage existante
qui est acceptée en tant que canot de
secours ou, dans le cas des navires
construits avant le 1~ juillet 1986, a la place
d’embarcations destinées a étre utilisées
en cas d’'urgence, sous réserve que toutes
les conditions ci-aprés soient remplies:

.1 le canot de secours rapide ainsi instalié
est desservi par un engin de mise a
I'eau conforme aux dispositions du
paragraphe 3.2,

.2 la réduction de la capacité des embar-
cations et radeaux de sauvetage cau-
sée par Cette substitution est compen-
sée par I'instaliation de radeaux de sau-
vetage capables de recevoir un nombre
de personnes au moins égal a celui que
I'embarcation de sauvetage ainsi rem-
placée aurait pu recevoir; et

.3 cesradeaux de sauvetage sont desser-
vis par les dispositifs de mise a {'eau ou
d’évacuation en mer existants.

4 Moyens de récupération

4.1 Chaque navire roulier a passagers doit
étre muni de moyens efficaces permettant
de récupérer rapidement les survivants se
trouvant dans 'eau et de transférer des
survivants a bord du navire a partir d’unités
de sauvetage ou d’embarcations ou de
radeaux de sauvetage.

4.2 Les moyens permettant de transférer
les survivants a bord du navire peuvent
faire partie soit d’'un dispositif d’évacuation
en mer, soit d’un dispositif prévu pour la
récupération.

4.3 Lorsque la glissiere du dispositif
d’'évacuation en mer est destinée a servir
de mayen de transfert des survivants jus-
qu’'au pont du navire, elle doit étre munie
de lignes a main ou d’'échelles pour aider
les personnes a remonter.

5 Brassiéres de sauvetage

5.1 Nonobstant les prescriptions des
régles 7.2 et 22.2, un nombre suffisant de
brassieres de sauvetage doit étre entrepo-
sé a proximité des postes de rassemble-
ment afin que les passagers ne soient pas
obligés de retourner dans leur cabine pour
y prendre leur brassiére de sauvetage.

5.2 A bord des navires rouliers & passa-
gers, toutes les brassiéres de sauvetage
doivent étre munies d’un appareil lumineux
satisfaisant aux prescriptions du para-
graphe 2.2.3 du Recueil.

Regle 27
Renseignements concernant les passagers

1 Toutes les personnes & bord de tous
les navires a passagers doivent étre comp-
tées avant le départ.

2 Les renseignements concernant les
personnes qui ont fait savoir gu'elles
auraient besoin de soins ou d’une assistan-
ce particulieres dans des situations d’ur-
gence doivent étre consignés et communi-
qués au capitaine avant le départ.
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schaftsboot anstelle eines vorhandenen
Rettungsboots aufgestelit werden, das als
Bereitschaftsboot beziehungsweise bei
Schiffen, die vor dem 1. Juli 1986 gebaut
sind, als Boot zur Verwendung in einem
Notfall eingestuft wurde; allerdings missen
alle nachstehenden Bedingungen erfuiit
werden:

.1 Das aufgestellte schnelle Bereitschafts-
boot wird von einer Absatz 3.2 entspre-
chenden Aussetzvorrichtung bedient;

.2 der Verlust an Fassungsvermégen der
Uberiebensfahrzeuge durch den oben-
genannten Austausch wird durch die
Aufstellung von RettungsfloBen mit
einem Fassungsvermégen von minde-
stens ebenso vielen Personen ausgegli-
chen, wie das ersetzte Rettungsboot
hatte aufnehmen kénnen, und

.3 diese RettungsfloBe werden von den
vorhandenen Aussetzvorrichtungen oder
Schiffsevakuierungssystemen bedient.

4  Mitte! fiir das Bergen Schiffbriichiger

4.1 Jedes Ro-Ro-Fahrgastschiff mu8 mit
wirksamen Mitteln fUr das schnelle Bergen
Schiffbrichiger aus dem Wasser und fir
deren Ubergabe von Rettungseinheiten
oder Uberlebensfahrzeugen auf das Schiff
ausgerustet sein.

4.2 Die Mittel fur die Ubergabe von Schiff-
briichigen auf das Schiff kdnnen Teil eines
Schiffsevakuierungssystems oder Teil eines
fur Bergungszwecke vorgesehenen Systems
sein.

4.3 Ist die Rutsche eines Schiffsevaku-
jerungssystems fiir die Ubergabe Schiff-
brichiger auf das Deck des Schiffes
bestimmt, so muf3 sie mit Griffleinen oder
Leitern als Kletterhilfe versehen sein.

5 Rettungswesten

5.1 Ungeachtet der Anforderungen der
Regeln 7.2 und 22.2 muB eine ausreichen-
de Anzahl an Rettungswesten in der Nihe
der Sammelpldatze aufbewahrt werden,
damit Fahrgaste nicht zu ihren Kabinen
zurtickkehren mussen, um ihre Rettungs-
westen zu holen.

5.2 Auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen muB3 jede
Rettungsweste mit einer den Anforderun-
gen des Absatzes 2.2.3 des Code entspre-
chenden Leuchte ausgeriistet sein.

Regel 27
Angaben zu Fahrgasten

1 Alle Personen an Bord von Fahrgast-
schiffen missen vor der Abfahrt gezdhit
werden.

2  Einzelheiten zu den Personen, die mit-

geteilt haben, daB sie in Notfallsituationen ;
besondere Fiirsorge oder Hilfe bendtigen,

mussen festgehalten und vor dem Auslau-

fen des Schiffes dem Kapitan zur Kenntnis

gebracht werden.
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3 In addition, not later than 1 January
1999, the names and gender of all persons
on board, distinguishing between adults,
children and infants shall be recorded for
search and rescue purposes.

4 The information required by para-
graphs 1, 2 and 3 shall be kept ashore and
made readily available to search and res-
cue services when needed.

5 Administrations may exempt passen-
ger ships from the requirements of para-
graph 3, if the scheduled voyages of such
ships render it impracticable for them to
prepare such records.

Regulation 28

Helicopter landing
and pick-up areas

1 Al ro-ro passenger ships shall be pro-
vided with a helicopter pick-up area
approved by the Administration having
regard to the recommendations adopted
by the Organization.

2 Passenger ships of 130 m in length
and upwards, constructed on or after
1 July 1999, shall be fitted with a helicopter
landing area approved by the Administra-
tion having regard to the recommendations
adopted by the Organization.

Regulation 29

Decision support system
for masters of passenger ships

1 This regulation applies to all passen-
ger ships. Passenger ships constructed
before 1 July 1997 shall comply with the
requirements of this regulation not later
than the date of the first periodical survey
after 1 July 1999.

2 In all passenger ships, a decision sup-
port system for emergency management
" shall be provided on the navigation bridge.

3  The system shall, as a minimum, con-
sist of a printed emergency plan or plans.
All foreseeable emergency situations shall
be identified in the emergency plan or
plans, including, but not limited to, the fol-
lowing main groups of emergencies:

fire;
damage to ship;
pollution;

IR

unfawful acts threatening the safety of
the ship and the security of its passen-
gers and crew;

.5 personnel accidents;

3 En outre, le 1= janvier 1999 au plus
tard, le nom et le sexe de toutes les per-
sonnes a bord, accompagnés d'une indi-
cation permettant de déterminer s’il s’agit
d’aduites, d’enfants ou de nourrissons,
doivent étre consignés aux fins de la
recherche et du sauvetage.

4 Les renseignements visés aux para-
graphes 1, 2 et 3 ci-dessus doivent étre
conservés a terre et étre mis rapidement a
la disposition des services de recherche et
de sauvetage lorsque cela est nécessaire.

5 Les Administrations peuvent exemp-
ter les navires a passagers de I'application
des prescriptions du paragraphe 3 si les
voyages a heures fixes de ces navires sont
tels qu’il leur est impossible en pratique
d’établir de tels documents.

Reégle 28

Aires d’atterrissage
et d’évacuation par hélicoptére

1 Tous les navires rouliers a passagers
doivent disposer d’une aire d’évacuation
par hélicoptére approuvée par I'Adminis-
tration compte tenu des recommandations
adoptées par I'Organisation.

2 Les navires a passagers d'une lon-
gueur égale ou supérieure a 130 m
construits le 1= juillet 1989 ou aprés cette
date doivent étre pourvus d’une aire d’at-
terrissage pour hélicoptére approuvée par
I’Administration compte tenu des recom-
mandations adoptées par I'Organisation.

Regle 29

Systeme d’aide a la décision destiné aux
capitaines des navires a passagers

1 Laprésente régle s’applique a tous les
navires a passagers. Les navires a passa-
gers construits avant le 1¢ juillet 1997 doi-
vent satisfaire aux prescriptions de la
présente régle au plus tard a la date de la
premiére visite périodique effectuée aprés
le 1= juillet 1999.

2 A bord de tous les navires a passa-
gers, un systéme d'aide a la décision pour
la gestion des situations critiques doit étre
prévu a la passereile de navigation.

3  Le systeme doit, au minimum, consis-
ter en un ou plusieurs plans d’urgence
imprimés. Le ou les plans d’urgence
doivent mentionner toutes les situations
critiques susceptibles de se produire, y
compris mais sans toutefois s’y limiter, les
principaux groupes de situations critiques
ci-apres:

.1 incendie;

.2 avarie du navire;

.3 pollution;

4 actes illicites menacgant la sécurité du
navire et la sécurité de ses passagers et
de son équipage;

.5 accidents du personnel;
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3  Darlber hinaus miissen spatestens ab
dem 1. Januar 1999 Name und Geschlecht
aller Personen an Bord fir Such- und
Rettungszwecke schriftlich festgehalten
werden, wobei zwischen Erwachsenen,
Kindern und Kleinkindern zu unterscheiden
ist.

4 Die nach den Absdtzen 1, 2 und 3
erforderlichen Angaben missen an Land
aufbewahrt und Such- und Rettungsdien-
sten bei Bedarf schnell zur Verfiigung
gestellt werden.

5 Verwaltungen kdnnen Fahrgastschiffe
von den Anforderungen des Absatzes 3
befreien, wenn es fur diese Schiffe auf-
grund ihrer Fahrpliane nicht durchfihrbar
ist, diese Aufzeichnungen zu fertigen.

Regel 28

Lande- und
Aufwinschflachen flr Hubschrauber

1 Auf allen Ro-Ro-Fahrgastschiffen muf3
eine von der Verwaltung unter Berlicksich-
tigung der von der Organisation beschlos-
senen Empfehlungen zugelassene Auf-
winschflache fiir Hubschrauber eingerich-
tet sein.

2 Auf an oder nach dem 1. Juli 1999
gebauten Fahrgastschiffen von 130 Meter
Lange oder mehr muB eine von der Verwal-
tung unter Beriicksichtigung der von der
Organisation beschlossenen Empfehlun-
gen zugelassene Landeflache fir Hub-
schrauber eingerichtet sein.

Regel 29

Entscheidungshilfesystem
fur Kapitane von Fahrgastschiffen

1 Diese Regel findet auf alle Fahrgast-
schiffe Anwendung. Vor dem 1. Juli 1997
gebaute Fahrgastschiffe missen den
Anforderungen dieser Regel spatestens bei
der ersten regelmaBigen Besichtigung
nach dem 1. Juli 1999 geniigen.

2 Auf allen Fahrgastschiffen muB auf der
Kommandobriicke ein Entscheidungshilfe-
system zur Bewiltigung von Notfallsitua-
tionen vorhanden sein.

3 Das Entscheidungshilfesystem muB
mindestens aus einem oder mehreren
gedruckten Notfallplanen bestehen. Darin
missen alle vorhersehbaren Notfallsitua-
tionen dargestellt sein, insbesondere, aber
nicht ausschlielich, die folgenden Haupt-
gruppen von Notfallen:

Brand;
Beschidigung des Schiffes;

Verschmutzung;

B w4

rechtswidrige Handlungen, welche die
Sicherheit des Schiffes sowie die
Sicherheit seiner Fahrgéaste und seiner
Besatzung bedrohen; -

.5 Unfalle des Personals;
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.6 cargo-related accidents; and
.7 emergency assistance to other ships.

4 The emergency procedures estab-
lished in the emergency plan or plans shall
provide decision support to masters for
handling any combination of emergency
situations.

5 The emergency plan or plans shall
have a uniform structure and be easy to
use. Where applicable, the actual loading
condition as calculated for the passenger
ship’s voyage stability shall be used for
damage control purposes.

6 In addition to the printed emergency
plan or plans, the Administration may also
accept the use of a computer-based deci-
sion-support system on the navigation
bridge which provides all the information
contained in the emergency plan or plans,
procedures, checklists, etc., which is able
to present a list of recommended actions to
be carried out in foreseeable emergencies.

Regulation 30
Drills
1 This regulation applies to all passen-
ger ships.

2  On passenger ships, an abandon ship
drill and fire drill shall take place weekly.
The entire crew need not be involved in
every drill, but each crew member must
participate in an abandon ship drill and a
fire drill each month as required in regula-
tion 19.3.2. Passengers shall be strongly
encouraged to attend these drills.

Section Il - Cargo ships
(Additional requirements)

Regulation 31

Survival craft
and rescue boats

1 Survival craft

1.1 Cargo ships shall carry:

.1 one or more totally enclosed lifeboats
complying with the requirements of
section 4.6 of the Code of such aggre-
gate capacity on each side of the ship
as will accommodate the total number
of persons on board; and

.2 in addition, one or more inflatable or
rigid liferafts, complying with the
requirements of section 4.2 or 4.3 of the
Code, stowed in a position providing
for easy side-to side transfer at a single
open deck level, and of such aggregate

.6 accidents liés a la cargaison; et
.7 assistance d’urgence a d’autres navires.

4 Les procédures d’urgence énoncées
dans le ou les plans d’urgence doivent
fournir aux capitaines une aide a ia déci-
sion dans toutes les combinaisons pos-
sibles de situations critiques.

5 Le ou les plans d’'urgence doivent
avoir une structure uniforme et étre faciles
a utiliser. Lorsque cela est applicable, I'état
de chargement effectif calcuté pour assurer
la stabilité du navire & passagers pendant
le voyage doit étre indiqué aux fins de la
maitrise des avaries.

6 En plus du ou des plans d’urgence
imprimés, I'’Administration peut accepter
I'utilisation, a la passerelle de navigation,
d'un systéme informatisé d’'aide a la déci-
sion qui fournisse toutes les informations
contenues dans le ou les plans, procé-
dures, listes de contrble d’urgence, etc., et
qui puisse présenter une liste des mesures
recommandées a exécuter dans les situa-
tions critiques susceptibles de se produire.

Regle 30
Exercices

1 Laprésente régle s’applique a tous les
navires a passagers.

2 A bord des navires a passagers, un
exercice d'abandon du navire et un exerci-
ce d’incendie doivent avoir lieu toutes les
semaines. |l n’est pas nécessaire que tous
les membres de ['équipage participent a
chaque exercice mais chaque membre de
’équipage doit participer a un exercice
d’abandon du navire et a un exercice d'in-
cendie par mois, comme |'exige la régle
19.3.2. Les passagers doivent étre vive-
ment encouragés a assister a ces exer-
cices.

Section Il - Navires de charge
(Prescriptions supplémentaires)

Regle 31

Embarcations et radeaux
de sauvetage et canots de secours

1 Embarcations et radeaux de sauvetage
1.1 Les navires de charge doivent porter:

.1 de chague bord, une ou plusieurs
embarcations de sauvetage totalement
fermées satisfaisant aux prescriptions
de la section 4.6 du Recueil et ayant
une capacité globale suffisante pour
recevoir toutes les personnes a bord; et

.2 en outre, un ou plusieurs radeaux de
sauvetage gonflables ou rigides satis-
faisant aux prescriptions de la section
4.2 ou 4.3 du Recueil, arrimés dans un
emplacement permettant de les trans-
férer aisément d'un bord a I'autre au
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.6 ladungsbezogene Unfalle und

.7 Hilfeleistung fir andere Schiffe in Not-
fallsituationen.

4 Die in den Notfallplanen festgelegten
Vorgehensweisen bei Notféllen mussen den
Kapitanen eine Entscheidungshilfe bieten,
um alle méglicherweise gleichzeitig auf-
tretenden Notfallsituationen zu bewiéltigen.

5  Notfallplane missen einheitlich aufge-
baut und leicht zu benutzen sein. Fir die
Berechnung der Leckstabilitét ist gegebe-
nenfalls der tatsdchliche Beladungszustand
des Fahrgastschiffs zugrundezuiegen.

6  Zusétzlich zu den gedruckten Notfall-
planen kann die Verwaltung auch die Ver-
wendung eines rechnergestiutzten Ent-
scheidungshilfesystems auf der Komman-
dobriicke anerkennen, das alle in den Not-
fallplanen, Vorgehensweisen, Priflisten
usw. enthaltenen Angaben bereitsteilt und
aus dem sich eine Zusammenstellung von
MaBnahmen abrufen |aBt, deren Durch-
fihrung in vorhersehbaren Notfallsituatio-
nen empfohlen wird.

Regel 30
Ubungen

1 Diese Regel findet auf alle Fahrgast-
schiffe Anwendung.

2 Auf Fahrgastschiffen muB wéchentlich
eine Ubung zum Verlassen des Schiffes
und eine Brandabwehribung durchgefihrt
werden. An diesen Ubungen braucht nicht
jedesmal die gesamte Besatzung teilzu-
nehmen, jedoch muB jedes Besatzungs-
mitglied entsprechend den Anforderungen
der Regel 19.3.2 jeden Monat an einer
Ubung zum Verlassen des Schiffes und an
einer Brandabwehribung teilnehmen. Die
Fahrgaste missen ausdricklich zur Teil-
nahme an diesen Ubungen ermutigt wer-
den.

Abschnitt Il - Frachtschiffe
(Zusatzliche Vorschriften)

Regel 31

Uberlebensfahrzeuge und
Bereitschaftsboote

1 Uberlebensfahrzeuge

1.1 Frachtschiffe mussen folgendes mit-
flhren:

.1 ein oder mehrere den Anforderungen
des Abschnitts 4.6 des Code entspre-
chende volistdndig geschlossene Ret-
tungsboote auf jeder Seite des Schiffes
mit einem Gesamtfassungsvermdogen
zur Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen;

.2 zusétzlich ein oder mehrere den Anfor-
derungen des Abschnitts 4.2 oder 4.3
des Code entsprechende aufblasbare
oder starre RettungsfioBe, deren Stau-
weise einen leichten Transport von
einer Schiffsseite zur anderen auf einer
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capacity as will accommodate the total
number of persons on board. If the life-
raft or liferafts are not stowed in a posi-
tion providing for easy side-to-side
transfer at a single open deck level, the
total capacity available on each side
shall be sufficient to accommodate the
total number of persons on board.

1.2 In lieu of meeting the requirements of
paragraph 1.1, cargo ships may carry:

.1 one or more free-fall lifeboats, comply-
ing with the requirements of section 4.7
of the Code, capable of being free-fall
launched over the stern of the ship of
such aggregate capacity as will accom-
modate the total number of persons on
board; and

.2 in addition, one or more inflatable or
rigid liferafts complying with the
requirements of section 4.2 or 4.3 of the
Code, on each side of the ship, of such
aggregate capacity as will accommo-
date the total number of persons on
board. The liferafts on at least one side
of the ship shall be served by launching
appliances.

1.3 In lieu of meeting the requirements of
paragraph 1.1 or 1.2, cargo ships of less
than 85 m in length other than oil tankers,
chemical tankers and gas carriers, may
comply with the following:

.1 they shall carry on each side of the ship,
one or more inflatable or rigid liferafts
complying with the requirements of
section 4.2 or 4.3 of the Code and of
such aggregate capacity as will accom-
modate the total number of persons on
board;

.2 unless the liferafts required by para-
graph 1.3.1 are stowed in a position
providing for easy side-to-side transfer
at a single open deck level, additional
liferafts shall be provided so that the
total capacity available on each side
will accommodate 150% of the total
number of persons on board;

.3 if the rescue boat required by para-
graph 2 is also a totally enclosed
lifeboat complying with the requirement
of section 4.6 of the Code, it may be
included in the aggregate capacity
required by paragraph 1.3.1, provided
that the total capacity available on
either side of the ship is at least 150%
of the total number of persons on
board; and

méme niveau du pont découvert, et
ayant une capacité globale suffisante
pour recevoir toutes les personnes a
bord. Si le ou les radeaux de sauvetage
ne sont pas arrimés dans un emplace-
ment permettant de les transférer aisé-
ment d'un bord a l'autre au méme
niveau du pont découvent, la capacité
totale existant sur chaque bord doit
étre suffisante pour recevoir le nombre
total des personnes a bord.

1.2 Au lieu de satisfaire aux prescriptions
du paragraphe 1.1, les navires de charge
peuvent porter:

.1 une ou plusieurs embarcations de sau-
vetage a mise a l'eau en chute libre
satisfaisant aux prescriptions de la sec-
tion 4.7 du Recueil, pouvant étre mises
al'eau en chute libre a I'arriére du navi-
re et ayant une capacité globale suffi-
sante pour recevoir toutes les per-
sonnes a bord; et

.2 en outre, sur chaque bord du navire, un
ou plusieurs radeaux de sauvetage
gonflables ou rigides satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.2 ou 4.3
du Recueil et ayant une capacité globa-
le suffisante pour recevoir toutes les
personnes a bord. Au moins sur un
bord du navire, les radeaux de sauveta-
ge doivent étre desservis par des dis-
positifs de mise a I'eau.

1.3 Au lieu de satisfaire aux prescriptions
du paragraphe 1.1 ou du paragraphe 1.2,
les navires de charge d’une longueur infé-
rieure & 85 m autres que les pétroliers, les
navires-citernes pour produits chimiques
et les transporteurs de gaz peuvent satis-
faire aux prescriptions suivantes:

.1 ils doivent porter, sur chaque bord, un
ou plusieurs radeaux de sauvetage
gonflables ou rigides satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.2 ou 4.3
du Recueil et ayant une capacité globa-
le suffisante pour recevoir toutes les
personnes a bord;

.2 sauf si les radeaux de sauvetage pres-
crits au paragraphe 1.3.1 sont arrimés
dans un emplacement permettant de
les transférer aisément d'un bord a
I'autre au méme niveau du pont décou-
vert, il doit étre prévu des radeaux de
sauvetage supplémentaires de maniére
que la capacité totale existant sur
chague bord soit suffisante pour rece-
voir 150 % du nombre total des per-
sonnes a bord;

.3 si le canot de secours prescrit au para-
graphe 2 est également une embarca-
tion de sauvetage totalement fermée
satisfaisant aux prescriptions de la sec-
tion 4.6 du Recueil, il peut étre inclus
dans la capacité globale prescrite au
paragraphe 1.3.1, a condition que la
capacité totale existant sur chaque
bord du navire soit suffisante pour
recevoir au moins 150 % du nombre
total des personnes a bord; et

offenen Decksebene gestattet, mit
einem Gesamtfassungsvermdgen zur
Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen. Ist das Rettungsfiol oder
sind die RettungsfléBe nicht so aufge-
stellt, daB3 ihre Stauweise einen leichten
Transport von einer Schiffsseite zur
anderen auf einer offenen Decksebene
gestattet, so muB3 das auf jeder Seite
zur Verfligung stehende Gesamtfas-
sungsvermdgen zur Aufnahme aller an
Bord befindlichen Personen ausreichen.

1.2 Anstatt den Anforderungen des Ab-
satzes 1.1 zu entsprechen, kénnen Fracht-
schiffe folgendes mitfihren:

.1 ein oder mehrere den Anforderungen
des Abschnitts 4.7 des Code entspre-
chende Frei-Fall-Rettungsboote, die im
freien Fall uber das Heck des Schiffes
ausgesetzt werden kénnen, mit einem
Gesamtfassungsvermégen zur Auf-
nahme aller an Bord befindlichen Per-
sonen;

.2 zusétzlich ein oder mehrere den Anfor-
derungen des Abschnitts 4.2 oder 4.3
des Code entsprechende aufblasbare
oder starre RettungsfloBe auf jeder
Seite des Schiffes mit einem Gesamt-
fassungsvermdégen zur Aufnahme aller
an Bord befindlichen Personen. Auf
mindestens einer Seite des Schiffes
missen die RettungsfioBe mit Aussetz-
vorrichtungen zu bedienen sein.

1.3 Anstatt den Anforderungen des Ab-
satzes 1.1 oder 1.2 zu entsprechen, kdn-
nen Frachtschiffe mit einer Linge von
weniger als 85 Meter, mit Ausnahme von
Ottankschiffen, Chemikalientankschiffen und
Gastankschiffen, folgenden Vorschriften
entsprechen:

.1 Sie missen auf jeder Seite des Schiffes
ein oder mehrere den Anforderungen
des Abschnitts 4.2 oder 4.3 des Code
entsprechende aufblasbare oder starre
RettungsfléBe mit einem Gesamtfas-
sungsvermdgen zur Aufnahme aller an
Bord befindlichen Personen mitfihren;

.2 sofern die in Absatz 1.3.1 vorgeschrie-
benen RettungsfidBe nicht so aufge-
stelit sind, daB ihre Stauweise einen
leichten Transport von einer Schiffssei-
te zur anderen auf einer offenen Decks-
ebene gestattet, mussen zusitzliche
RettungsfléBe vorhanden sein, damit
das auf jeder Seite vorhandene Ge-
samtfassungsvermogen zur Aufnahme
von 150 v.H. aller an Bord befindlichen
Personen ausreicht;

.3 ist das in Absatz 2 vorgeschriebene
Bereitschaftsboot auch ein den Anfor-
derungen des Abschnitts 4.6 des Code
enfsprechendes volistandig geschlos-
senes Rettungsboot, so kann es in das
in Absatz 1.3.1 vorgeschriebene Gesamt-
fassungsvermdgen einbezogen wer-
den; das auf jeder Seite des Schiffes
vorhandene Gesamtfassungsvermaégen
muf jedoch zur Aufnahme von minde-
stens 150 v.H. aller an Bord befindli-
chen Personen ausreichen;
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4 in the event of any one survival craft
being lost or rendered unserviceable,
there shall be sufficient survival craft
available for use on each side, including
any which are stowed in a position pro-
viding for easy side-to-side transfer at a
single open deck level, to accommo-
date the total number of persons on
board.

1.4 Cargo ships where the horizontal dis-
tance from the extreme end of the stem or
stern of the ship to the nearest end of the
closest survival craft is more than 100 m
shall carry, in addition to the liferafts
required by paragraph 1.1.2 and 1.2.2, a
liferaft stowed as far forward or aft, or one
as far forward and another as far aft, as is
reasonable and practicable. Such liferaft or
liferafts may be securely fastened so as to
permit manual release and need not be of
the type which can be launched from an
approved launching device.

1.5 With the exception of the survival craft
referred to in regulation 16.1.1, all survival
craft required to provide for abandonment
by the total number of persons on board
shall be capable of being launched with
their full complement of persons and
equipment within a period of 10 min from
the time the abandon ship signal is given.

1.6 Chemical tankers and gas carriers
carrying cargoes emitting toxic vapours or
gases shall carry, in lieu of totally enclosed
lifeboats complying with the requirements
of section 4.6 of the Code, lifeboats with a
self-contained air support system comply-
ing with the requirements of section 4.8 of
the Code.

1.7 Qil tankers, chemical tankers and gas
carriers carrying cargoes having a flash-
point not exceeding 60 °C (closed cup test)
shall carry, in lieu of totally enclosed
lifeboats complying with the requirements
of section 4.6 of the Code, fire-protected
lifeboats complying with the requirements
of section 4.9 of the Code.

2 Rescue boats

Cargo ships shall carry at least one rescue
boat complying with the requirements of
section 5.1 of the Code. A lifeboat may be
accepted as a rescue boat, provided that it
also complies with the requirements for a
rescue boat.

.4 les embarcations et radeaux de sauve-
tage disponibles pour utilisation de
chaque bord, y compris ceux qui sont
arrimés dans un emplacement permet-
tant de les transférer aisément d'un
bord a 'autre au méme niveau du pont
découvert, doivent étre en nombre suf-
fisant pour recevoir toutes les per-
sonnes a bord au cas ot une embarca-
tion ou un un radeau de sauvetage
quelconque serait perdu ou deviendrait
inutilisable.

1.4 Les navires de charge ou la distance
horizontale mesurée entre I'extrémité de
I’avant ou de l'arriere du navire et ’'extrémi-
té la plus proche de I'embarcation ou du
radeau de sauvetage le plus rapproché est
supérieure a 100 métres doivent porter, en
plus des radeaux de sauvetage prescrits
aux paragraphes 1.1.2 et 1.2.2, un radeau
de sauvetage arrimé aussi prés de I'avant
ou de l'arriere que cela est raisonnable-
ment possible ou un radeau de sauvetage
arrimé aussi prés de'avant et un autre arri-
mé aussi prés de I'arriére que cela est rai-
sonnablement possible. Ce ou ces radeaux
de sauvetage peuvent étre solidement arri-
més de maniére & permettre un largage
manuel et n'ont pas a étre du type qui peut
étre mis a 'eau a partir d'un dispositif de
mise a I'eau approuveé.

1.5 A VPexception des embarcations et
radeaux de sauvetage prévus a la régle
16.1.1, la totalité des embarcations et
radeaux de sauvetage nécessaire a I'aban-
don du navire par toutes les personnes a
bord doit pouvoir -étre mise a I'eau avec le
plein chargement en personnes et en
armement dans un délai de 10 min & comp-
ter du moment ou le signal d'abandon du
navire est donné.

1.6 Les navires-citernes pour produits
chimiques et les transporteurs de gaz
transportant des cargaisons dégageant
des vapeurs ou des gaz toxiques doivent
porter, a la place des embarcations de sau-
vetage totalement fermées satisfaisant aux
prescriptions de la section 4.6 du Recueil,
des embarcations de sauvetage munies
d’'un systéme autonome d’approvisionne-
ment en air satisfaisant aux prescriptions
de la section 4.8 du Recueil.

1.7 Les pétroliers, les navires-citermnes
pour produits chimiques et les transpor-
teurs de gaz transportant des cargaisons
dont le point d’éclair ne dépasse pas 60 °C
(essai en creuset fermé) doivent, & la place
des embarcations de sauvetage totalement
fermées satisfaisant aux prescriptions de la
section 4.6 du Recueil, porter des embar-
cations de sauvetage ignifugées satisfai-
sant aux prescriptions de la section 4.9 du
Recueil.

2  Canots de secours

Les navires de charge doivent porter au
moins un canot de secours satisfaisant aux
prescriptions de la section 5.1 du Recueil.
Une embarcation de sauvetage peut étre
acceptée en tant que canot de secours si
elle satisfait également aux prescriptions
applicables aux canots de secours.
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.4 geht ein Uberlebensfahrzeug verloren
oder wird es unbrauchbar, so missen
auf jeder Seite geniigend Uberlebens-
fahrzeuge (einschlieBlich jener, deren
Stauweise einen leichten Transport von
einer Schiffsseite zur anderen auf einer
offenen Decksebene gestattet) vorhan-
den sein, um alle an Bord befindlichen
Personen aufzunehmen.

1.4 Frachtschiffe, auf denen die horizon-
tale Entfernung von dem &auBersten Ende
des Vorstevens oder des Hecks zu dem
néchsten Ende des nichstgelegenen Uber-
lebensfahrzeugs mehr ais 100 Meter
betragt, missen auBer den in Absatz 1.1.2
und 1.2.2 vorgeschriebenen RettungsfiéBen
noch ein Rettungsflo mitfiihren, das so weit
vom oder achtern aufgestelit ist, wie es
zweckmaBig und durchfihrbar ist, oder sie
mussen zwei RettungsfléBe mitfiihren, von
denen das eine so weit vorn und das andere
so weit achtern aufgestellt ist, wie es zweck-
maBig und durchfiihrbar ist. Diese Rettungs-
fléBe kdnnen so befestigt sein, dafB sie von
Hand ausgeldst werden konnen; sie brau-
chen nicht von dem Typ zu sein, der mit
einer zugelassenen Aussetzvorrichtung aus-
gesetzt werden kann.

1.5 Mit Ausnahme der in Regel 16.1.1
bezeichneten Uberlebensfahrzeuge mus-
sen alle fur das Einbooten sdmtlicher an
Bord befindlichen Personen vorgeschrie-
benen Uberlebensfahrzeuge innerhalb von
10 Minuten mit voller Besetzung und voll-
sténdiger Ausrlistung ausgesetzt werden
kénnen, nachdem das Signal zum Verlas-
sen des Schiffes gegeben worden ist.

1.6 Chemikalientankschiffe und Gastank-
schiffe, die Ladungen beférdern, von
denen giftige Dampfe oder Gase ausge-
hen, miissen anstelle der den Anforderun-
gen des Abschnitts 4.6 des Code ent-
sprechenden vollstindig geschlossenen
Rettungsboote den Anforderungen des
Abschnitts 4.8 des Code entsprechende
Rettungsboote mit eigenem Luftversor-
gungssystem mitfihren.

1.7 Ottankschiffe, Chemikalientankschiffe
und Gastankschiffe, die Ladungen mit
einem Flammpunkt von nicht mehr ais
60 °C (Versuch im geschlossenen Tiegel)
beférdern, missen anstelle der den Anfor-
derungen des Abschnitts 4.6 des Code
entsprechenden volistdndig geschiosse-
nen Rettungsboote den Anforderungen des
Abschnitts 4.9 des Code entsprechende
brandgeschiitzte Rettungsboote mitfihren.

2 Bereitschaftshoote

Frachtschiffe miissen mindestens ein den
Anforderungen des Abschnitts 5.1 des
Code entsprechendes Bereitschaftsboot
mitfihren. Ein Rettungsboot kann als
Bereitschaftsboot anerkannt werden, wenn
es auch den Anforderungen fir ein Bereit-
schaftsboot entspricht.
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3 In addition to their lifeboats, all cargo
ships constructed before 1 July 1986 shall
carry:

.1 one or more liferafts capable of being
launched on either side of the ship and
of such aggregate capacity as will
accommodate the total number of per-
sons on board. The liferaft or liferafts
shall be equipped with a lashing or an
equivalent means of securing the liferaft
which will automatically release it from
a sinking ship; and

.2 where the horizontal distance from the
extreme end of the stem or stern of the
ship to the nearest end of the closest
survival craft is more than 100 m, in
addition to the liferafts required by
paragraph 3.1, a liferaft stowed as far
forward or aft, or one as far forward and
another as far aft, as is reasonable and
practicable. Notwithstanding the require-
ments of paragraph 3.1, such liferaft or
liferafts may be securely fastened so as
to permit manuali release.

Regulation 32
Personal life-saving appliances
1 Lifebuoys

1.1 Cargo ships shall carry not less than
the number of lifebuoys complying with the
requirements of regulation 7.1 and section
2.1 of the Code prescribed in the following
table.

3  Enplus de leurs embarcations de sau-
vetage, les navires de charge construits
avant le 1* juillet 1986 doivent porter:

.1 un ou plusieurs radeaux de sauvetage
pouvant étre mis a I'eau de 'un ou
I'autre bord du navire et d’une capacité
globale suffisante pour recevoir toutes
les personnes a bord. Ce ou ces
radeaux doivent étre pourvus d’une sai-
sine ou d'un moyen équivalent d’assu-
jettissement qui les libére automatique-
ment en cas de naufrage; et

.2 quand la distance horizontale mesurée
entre I'extrémité de I'avant ou de I'arrié-
re du navire et I'extrémité la plus proche
de 'embarcation ou du radeau de sau-
vetage le plus rapproché est supérieure
4100 m, en plus des radeaux de sauve-
tage prescrits au paragraphe 3.1, un
radeau de sauvetage arrimé aussi pres
de I'avant ou de l'arriére que cela est
raisonnablement possible ou un radeau
de sauvetage arrimé aussi prés de
I'avant et un autre arrimé aussi pres de
I'arriere que cela est raisonnablement
possible. Nonobstant les prescriptions
du paragraphe 3.1, ce ou ces radeaux
de sauvetage peuvent étre solidement
arrimés de maniére a permettre un lar-
gage manuel.

Reégle 32
Engins de sauvetage individuels
1  Bouées de sauvetage

1.1 Les navires de charge doivent au
moins avoir a bord le nombre de bouées de
sauvetage satisfaisant aux prescriptions de
la régle 7.1 et de la section 2.1 du Recueil
qui est indiqué dans le tableau suivant:
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3 Zusétzlich zu ihren Rettungsbooten
missen vor dem 1. Juli 1986 gebaute
Frachtschiffe folgendes mitfiihren:

.1 ein oder mehrere auf beiden Schiffs-
seiten aussetzbare RettungsfléBe mit
einem Gesamtfassungsvermégen zur
Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen. Die RettungsfldBe muissen
mit einer Befestigung oder einer gleich-
wertigen Haltevorrichtung versehen
sein, die sie beim Sinken des Schiffes
selbsttétig freigeben;

.2 wenn die horizontaie Entfernung von
dem &uBersten Ende des Vorstevens
oder des Hecks zu dem néchsten Ende
des nichstgelegenen Uberlebensfahr-
zeugs mehr als 100 Meter betragt,
zusétzlich zu den in Absatz 3.1 vorge-
schriebenen RettungsfléBen noch ein
RettungsfloB, das so weit vorn oder
achtern aufgestellt ist, wie es zweck-
maBig und durchfihrbar ist, oder zwei
RettungsfléBe, von denen das eine so
weit vorn und das andere so weit ach-
tern aufgestellt ist, wie es zweckmaBig
und durchfihrbar ist. Ungeachtet der
Anforderungen des Absatzes 3.1 kén-
nen diese RettungsfiéBe so befestigt
sein, daf3 sie von Hand ausgeldst wer-
den kdnnen.

Regel 32
Persénliche Rettungsmitte!
1 Rettungsringe

1.1 Frachtschiffe missen mindestens die
den Anforderungen der Regel 7.1 und des
Abschnitts 2.1 des Code entsprechende
und in der folgenden Tabelle aufgeflihrte
Anzahl von Rettungsringen mitfihren:

Length of ship Minimum number Longueur du navire Nombre minimat Schiftslange Mindestanzahi
in metres of life- en métres de bouées in Meter der Rettungs-
buoys de sauvetage ringe
Under 100 8 Au-dessous de 100 8 weniger als 100 8
100 and under 150 10 100 et au-dessous de 15( 10 100 und weniger als 150 10
150 and under 200 12 150 et au-dessous de 20( 12 150 und weniger als 200 12
200 and over 14 200 et au-dessus 14 200 und mehr 14

1.2 Self-igniting lights for lifebuoys on tan-
kers required by regulation 7.1.3 shall be of
an electric battery type.

2 Lifejacket lights

2.1 This paragraph applies to all cargo
ships.

2.2 On cargo ships, each lifejacket shall
be fitted with a lifejacket light complying
with the requirements of paragraph 2.2.3 of
the Code.

2.3 Lights fitted on lifejackets on board
cargo ships prior to 1 July 1998 and not
complying fully with paragraph 2.2.3 of the
Code may be accepted by the Administra-
tion until the lifejacket light would normally
be replaced or until the first periodical sur-

1.2 Abord des navires-citernes, les appa-
reils lumineux a allumage automatique qui
sont prescrits a la régle 7.1.3 pour les
bouées de sauvetage doivent étre alimen-
tés par une source du type pile électrique.

2 Appareils lumineux des brassiéres de
sauvetage

2.1 Le présent paragraphe s'applique a
tous les navires de charge.

2.2 Abord des navires de charge, chaque
brassiére de sauvetage doit étre munie
d’'un appareil lumineux satisfaisant aux
prescriptions du paragraphe 2.2.3 du
Recueil.

2.3 Les appareils lumineux posés sur des
brassiéres de sauvetage a bord de navires
de charge avant le 1= juillet 1998 et ne
satisfaisant pas pleinement au paragraphe
2.2.3 du Recueil peuvent étre acceptés par
I’Administration jusqu’'a ce qu’ils soient

1.2 Die in Regel 7.1.3 vorgeschriebenen
selbstziindenden Lichter fur Rettungsringe
auf Tankschiffen miissen aus einer elektri-
schen Batterie gespeist werden.

2  Rettungswesten-Leuchten

2.1 Dieser Absatz findet auf alle Fracht-
schiffe Anwendung.

2.2 Auf Frachtschiffen muB jede Ret-
tungsweste mit einer den Anforderungen
des Absatzes 2.2.3 des Code entsprechen-
den Leuchte ausgestattet sein.

2.3 An Rettungswesten auf Frachtschiffen
vor dem 1. Juli 1998 angebrachte Leuch-
ten, die nicht in vollem Umfang den Anfor-
derungen des Absatzes 2.2.3 des Code
entsprechen, kénnen von der Verwaltung
bis zu dem Zeitpunkt, da sie normalerweise
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vey after 1 July 2001, whichever is the ear-
liest.

3 Immersion suits and thermal protec-
tive aids

3.1 This paragraph applies to all cargo
ships.

3.2 Cargo ships shall carry for each
lifeboat on the ship at least three immer-
sion suits complying with the requirements
of section 2.3 of the Code or, if the Admin-
istration considers it necessary and practi-
cable, one immersion suit complying with
the requirements of section 2.3 of the Code
for every person on board the ship; howev-
er, the ship shall carry in addition to the
thermal protective aids required by para-
graphs 4.1.5.1.24, 44831 and 5.1.2.2.13
of the Code, thermal protective aids com-
plying with the requirements of section 2.5
of the Code for persons on board not pro-
vided with immersion suits. These immer-
sion suits and thermal protective aids need
not be required if the ship:

.1 has totally enclosed lifeboats on each
side of the ship of such aggregate
capacity as will accommodate the total
number of persons on board; or

.2 has totally enclosed lifeboats capable
of being launched by free fall over the
stern of the ship of such aggregate
capacity as will accommodate the total
number of persons on board and which
are boarded and launched directly from
the stowed position, together with life-
rafts on each side of the ship of such
aggregate capacity as will accommo-
date the total number of persons on
board; or

.3 is constantly engaged on voyages in
warm climates where, in the opinion of
the Adminstration, immersion suits are
unnecessary.

3.3 Cargo ships complying with the
requirements of regulation 31.1.3 shall
carry immersion suits complying with the
requirements of section 2.3 of the Code for
every person on board unless the ship:

.1 has davit-launched liferafts; or

.2 has liferafts served by equivalent
approved appliances capable of being
used on both sides of the ship and
which do not require entry into the
water to board the liferaft; or

.3 is constantly engaged on voyages in
warm climates where, in the opinion of
the Administration, immersion suits are
unnecessary.

normalement remplacés ou jusqu’a la pre-
miére visite périodique effectuée aprés ie
1= juillet 2001, si cette date est plus rap-
prochée.

3 Combinaisons d'immersion et moyens
de protection thermique

3.1 Le présent paragraphe s’applique a
tous les navires de charge.

3.2 A bord des navires de charge, il faut
prévoir, pour chaque embarcation de sau-
vetage transportée, au moins trois combi-
naisons d’immersion satisfaisant aux pres-
criptions de la section 2.3 du Recueil oy, si
{’Administration le juge nécessaire et pos-
sible dans la pratique, une combinaison
d'immersion satisfaisant aux prescriptions
de la section 2.3 du Recueil pour chaque
personne a bord du navire; toutefois, en
plus des moyens de protection thermique
prescrits aux paragraphes 4.1.5.1.24,
4.4831 et 5.1.2.2.13 du Recueil, il faut
prévoir a bord des moyens de protection
thermique satisfaisant aux prescriptions de
la section 2.5 du Recueil pour les per-
sonnes qui ne disposent pas de combinai-
sons d’immersion. Il n’est pas nécessaire
d'exiger ces combinaisons d’immersion et
ces moyens de protection si le navire:

.1 porte sur chague bord des embarca-
tions de sauvetage complétement fer-
mées d’une capacité globale suffisante
pour recevoir toutes les personnes a
bord; ou

.2 porte des embarcations de sauvetage
complétement fermées pouvant étre
mises a I'eau en chute libre a I'arriere
du navire, ayant une capacité giobale
suffisante pour recevoir toutes les per-
sonnes a bord et pouvant recevoir leur
chargement en personnes et étre mises
a l'eau directement depuis le poste
d'arrimage, ainsi que, sur chaque bord,
des radeaux de sauvetage d'une capa-
cité globale suffisante pour recevoir
toutes les personnes a bord; ou

.3 effectue constamment des voyages en
climat chaud pour lesquels, de 'avis
de I’Administration, les combinaisons
d’immersion ne sont pas nécessaires.

3.3 A bord de navires de charge satisfai-
sant aux prescriptions de la régle 31.1.3, il
faut prévoir pour chague personne une
combinaison d’immersion satisfaisant aux
prescriptions de la section 2.3 du Recueil,
sauf si le navire:

.1 porte des radeaux de sauvetage sous
bossoirs; ou

.2 porte des radeaux de sauvetage des-
servis par des engins équivalents
approuvés pouvant étre utilisés sur les
deux bords du navire et qui permettent
d’embarquer dans le radeau sans se
mettre a 'eau; ou

.3 effectue constamment des voyages en
climat chaud pour lesquels, de I'avis
de I'Administration, les combinaisons
d'immersion ne sont pas nécessaires.
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ersetzt wirden, oder bis zur ersten regel-
méBigen Besichtigung nach dem 1. Juli
2001 anerkannt werden, je nachdem, wel-
cher Zeitpunkt friher liegt.

3 Eintauchanziige und Warmeschutz-
hilfsmittel

3.1 Dieser Absatz findet auf alle Fracht-
schiffe Anwendung.

3.2 Frachtschiffe mussen fir jedes Ret-
tungsboot auf dem Schiff mindestens
drei den Anforderungen des Abschnitts 2.3
des Code entsprechende Eintauchanziige
oder, falls die Verwaltung es fir notwendig
und durchfihrbar hélt, einen den Anforde-
rungen des Abschnitts 2.3 des Code ent-
sprechenden Eintauchanzug fir jede an
Bord befindliche Person mitfihren; das
Schiff muB jedoch zusatzlich zu den nach
den Absdtzen 4.1.5.1.24, 4.48.31 und
5.1.2.213 des Code vorgeschriebenen
Wirmeschutzhilfsmittein den Anforderun-
gen des Abschnitts 2.5 des Code ent-
sprechende Warmeschutzhilfsmittel fur die
Personen an Bord mitflihren, fiir die keine
Eintauchanzige vorgesehen sind. Diese
Eintauchanziige und Wiérmeschutzhiifs-
mittel brauchen nicht vorgeschrieben zu
werden, wenn das Schiff

.1 auf jeder Seite volistandig geschlosse-
ne Rettungsboote mit einem Gesamt-~
fassungsvermogen zur Aufnahme aller
an Bord befindlichen Personen mit-
fuhrt,

.2 volistandig geschlossene Rettungs-
boote, die im freien Fall Uber das Heck
ausgesetzt werden konnen, ein Ge-
samtfassungsverméogen zur Aufnahme
aller an Bord befindlichen Personen
haben und unmittelbar in ihrer Staustel-
lung besetzt und von dort ausgesetzt
werden kénnen, und ferner Rettungs-
fléBe auf jeder Seite des Schiffes mit
einem Gesamtfassungsvermdgen zur
Aufnahme aller an Bord befindlichen
Personen mitfihrt oder

.3 standig in einem warmen Klima einge-
setzt ist, in dem nach Auffassung der
Verwaltung Eintauchanziige unnétig
sind.

3.3 Frachtschiffe, die den Anforderungen
der Regel 31.1.3 entsprechen, mussen den
Anforderungen des Abschnitts 2.3 des
Code entsprechende Eintauchanzige fir
jede Person an Bord mitfihren, sofern das
Schiff nicht

.1 mit Davits auszusetzende Rettungs-
floBe hat;

.2 RettungsfioBe hat, die mit gleichwerti-
gen zugelassenen Vorrichtungen be-
dient werden, die auf beiden Seiten des
Schiffes benutzt werden kénnen und
ein Eintauchen in das Wasser zum
Besteigen des RettungsflioBes nicht
erforderlich machen, oder

.3 sténdig in einem warmen Klima einge-
setzt ist, in dem nach Auffassung der
Verwaltung Eintauchanziige unnétig
sind.
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3.4 The immersion suits required by this
regulation may be used to comply with the
requirements of regulation 7.3.

3.5 The totally enclosed lifeboats referred
to in paragraphs 3.2.1 and 3.2.2 carried on
cargo ships constructed before 1 July
1986 need not comply with the require-
ments of section 4.6 of the Code.

Regulation 33

Survival craft
embarkation
and launching arrangements

1 Cargo ship survival craft embarkation
arrangements shall be so designed that
lifeboats can be boarded and launched
directly from the stowed position and davit-
launched liferafts can be boarded and
launched from a position immediately adja-
cent to the stowed position or from a posi-
tion to which the liferaft is transferred prior
to launching in compliance with the
requirements of regulation 13.5.

2  On cargo ships of 20,000 gross ton-
nage and upwards, lifeboats shall be capa-
ble of being launched, where necessary
utilizing painters, with the ship making
headway at speeds up to 5 knots in calm
water. !

Section IV - Life-saving
appliances and
arrangements requirements

Regulation 34

All life-saving appliances and arrange-
ments shall comply with the applicable
requirements of the Code.

Section V - Miscellaneous

Regulation 35

Training manual
and on-board training aids

1 This regulation applies to all ships.

2 A training manual complying with the
requirements of paragraph 3 shall be pro-
vided in each crew mess room and recre-
ation room or in each crew cabin.

3  The training manual, which may com-
prise several volumes, shall contain
instructions and information, in easily
understood terms illustrated wherever pos-
sible, on the life-saving appliances provid-

3.4 Les combinaisons d’immersion pres-
crites a la présente régle peuvent étre utili-
sées pour satisfaire aux prescriptions de la
régle 7.3.

3.5 Les embarcations de sauvetage com-
pletement fermées, visées aux para-
graphes 3.2.1 et 3.2.2, qui se trouvent a
bord de navires de charge construits avant
le 1% juillet 1986 ne sont pas tenues de
satisfaire aux prescriptions de la sec-
tion 4.6 du Recueil.

Régle 33

Dispositions relatives a I'embarquement
dans les embarcations et les radeaux de
sauvetage et & leur mise a I'eau

1 A bord des navires de charge, les dis-
positions relatives a I'embarquement dans
les embarcations et radeaux de sauvetage
doivent étre telles que les embarcations de
sauvetage puissent recevoir leur charge-
ment en personnes et étre mises a I'eau
directement depuis le poste d’arrimage et
que les radeaux de sauvetage sous bos-
s0irs puissent recevoir leur chargement en
personnes et étre mis a I'eau depuis un
emplacement immédiatement adjacent au
poste d'arrimage ou depuis I'emplacement
ou le radeau de sauvetage est transféré
avant sa mise a V'eau conformément aux
prescriptions de la régle 13.5.

2 A bord des navires de charge d'une
jauge brute égale ou supérieure a 20 000,
les embarcations de sauvetage doivent
pouvoir étre mises a I'eau, si nécessaire au
moyen de bosses, lorsque le navire fait
route a une vitesse quelconque pouvant
atteindre 5 nceuds en eau calme.

Section IV - Prescriptions
applicables aux engins et
dispositifs de sauvetage

Regle 34

Tous les engins et dispositifs de sauvetage
doivent étre conformes aux prescriptions
applicables du Recueil.

Section V - Divers

Regies 35

Manue! de formation
et aides & la formation a bord

1 Laprésente régle s’applique a tous les
navires.

2  Un manuel de formation satisfaisant
aux prescriptions du paragraphe 3 doit se
trouver dans chaque salle a manger et salle
de loisir de I'équipage ou dans chacune
des cabines de I'équipage.

3 Le manuel de formation, qui peut
comporter plusieurs volumes, doit contenir
des instructions et des renseignements,
rédigés en des termes simples et illustrés
dans toute la mesure du possible, sur les
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3.4 Die nach dieser Regel erforderlichen
Eintauchanzige konnen zur Erfillung der
Anforderungen der Regel 7.3 verwendet
werden.

3.5 Die in den Absiatzen 3.2.1 und 3.2.2
genannten vollstandig geschlossenen Ret-
tungsboote, die auf vor dem 1. Juli 1986
gebauten Frachtschiffen mitgefiihrt wer-
den, brauchen den Anforderungen des
Abschnitts 4.6 des Code nicht zu entspre-
chen.

Rege! 33

Einbootungs- und
Aussetzvorrichtungen
fir Uberlebensfahrzeuge

1 Auf einem Frachtschiff mussen die
Einbootungsvorrichtungen fiir Uberlebens-
fahrzeuge so beschaffen sein, daB die
Rettungsboote unmittelbar in ihrer Stau-
stellung und die mit Davits auszusetzenden
RettungsfloBe an einer Stelle unmittelbar
neben dem Aufstellplatz oder an einer Stel-
le, zu der das RettungsfioB entsprechend
den Anforderungen der Regel 13.5 vor dem
Aussetzen beférdert wird, besetzt und von
dort ausgesetzt werden kénnen,

2  Auf Frachtschiffen mit einer Brutto-
raumzahl von 20 000 und mehr missen die
Rettungsboote, gegebenenfalls unter Ver-
wendung von Fangleinen, bei Vorausfahrt
des Schiffes mit einer Geschwindigkeit bis
zu 5 Knoten in ruhigem Wasser ausgesetzt
werden konnen.

Abschnitt IV- Vorschriften
far Rettungsmittel und
-vorrichtungen

Rege! 34

Alle Rettungsmittel und -vorrichtungen
missen den anwendbaren Vorschriften
des Code entsprechen.

Abschnitt V - Verschiedenes

Regel 35

Ausbildungshandbuch
und Ausbildungshilfen an Bord

1 Diese Regel findet auf alle Schiffe
Anwendung.

2 Ein den Anforderungen des Ab-
satzes 3 entsprechendes Ausbildungshand-
buch muB in jeder Mannschaftsmesse und
in jedem Freizeitraum oder in jedem Mann-
schaftswohnraum vorgehalten werden.

3 Das Ausbildungshandbuch, das aus
mehreren Banden bestehen kann, muB in
leicht versténdlicher Sprache abgefaBte
und soweit wie moglich mit Abbildungen
versehene Anleitungen und Informationen
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ed in the ship and on the best methods of
survival. Any part of such information may
be provided in the form of audio-visual aids
in lieu of the manual. The following shall be
explained in detail:

10

A1
12

A3

14

5

18

A7

.18

4

donning of lifejackets, immersion suits
and anti-exposure suits, as appropri-
ate;

muster at the assigned stations;

boarding, launching, and clearing the
survival craft and rescue boats,
including, where applicable, use of
marine evacuation systems;

method of launching from within the
survival craft;

release from launching appliances;

methods and use of devices for pro-
tection in launching areas, where
appropriate;

illumination in launching areas;
use of all survival equipment;
use of ail detection equipment;

with the assistance of illustrations, the
use of radio life-saving appliances;

use of drogues;
use of engine and accessories;

recovery of survival craft and rescue
boats including stowage and secur-
ing;

hazards of exposure and the need for
warm clothing;

best use of the survival craft facilities
in order to survive;

Methods of retrieval, including the use
of helicopter rescue gear (slings, bas-
kets, stretchers), breeches-buoy and
shore life-saving apparatus and ship’s
line-throwing apparatus;

all other functions contained in the
muster list and emergency instruc-
tions; and

instructions for emergency repair of
the life-saving appliances.

Every ship fitted with a marine evacu-

ation system shall be provided with on-
board training aids in the use of the system.

engins de sauvetage se trouvant a bord du
navire et sur les meilleures méthodes de
survie. Tout renseignement ainsi prescrit
peut étre fourni grace a un matériel audio-
visuel utilisé a la place du manuel. Le
manuel doit contenir des renseignements
détaillés sur les points suivants:

A

.10

1
12

A3

14

15

.16

A7

18

4

maniére d’endosser les brassiéres de
sauvetage, les combinaisons d'immer-
sion et les combinaisons de protection
contre les éléments, selon le cas;

rassemblement aux postes assignés;

embarquement dans les embarcations
et radeaux de sauvetage et les canots
de secours, mise a I'eau et dégage-
ment du bord du navire, y compris, le
cas échéant, utilisation des dispositifs
d’évacuation en mer,;

méthode de mise a I'eau depuis Pinté-
rieur de 'embarcation ou du radeau
de sauvetage;

dégagement des dispositifs de mise a
I'eauy;

modes d’emploi et utilisation des dis-
positifs de protection dans les zones
de mise a I'eau, le cas échéant;

éclairage dans les zones de mise a
l'eau;

emploi de tous les dispositifs de survie;

emploi de tous ies dispositifs de
détection;
démonstration illustrée de I'emploi
des dispositifs de sauvetage radio-
électriques;

emploi des ancres flottantes;

emploi des moteurs et des acces-
soires;

récupération des embarcations et
radeaux de sauvetage et des canots
de secours, y compris l'arrimage et
I'assujettissement;

risques que présente |'exposition aux
intempéries et nécessité d’avoir des
vétements chauds;

utilisation optimale des dispositifs a
bord des embarcations ou radeaux de
sauvetage afin d'assurer la survie;

méthodes de récupération, notam-
ment utilisation du matériel de sauve-
tage par hélicopteres (élingues,
paniers, brancards), des bouées
culottes et des appareils de survie a
terre ainsi que de {'appareil lance-
amarre du navire;

toutes autres fonctions énumérées
dans le rdle d'appel et dans les
consignes en cas de situation critique;
et

des instructions pour les réparations
d’urgence des engins de sauvetage.

Tout navire doté d’un dispositif d'éva-

cuation en mer doit étre pourvu d’aides a la
formation a bord a I'utilisation du dispositif.
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Uber die auf dem Schiff vorhandenen Ret-
tungsmittel und Gber die besten Methoden
des Uberlebens enthalten. Jede Informati-
on kann auch durch audiovisuelle Mittel
anstelle des Handbuchs gegeben werden.
Uber folgendes sind Einzelangaben zu
machen:

A1

.10

1
12

13

14

15

.16

A7

.18

4

Anlegen der Rettungswesten und der
Eintauch- beziehungsweise der Wet-
terschutzanziige;

Sammeln an den zugewiesenen Plat-
zen;

Einbooten in die Uberlebensfahrzeuge
und Bereitschaftsboote, ihr Zuwasser-
lassen und Freikommen und gegebe-
nenfalls den richtigen Umgang mit
Schiffsevakuierungssystemen;

Methpde des Fierens aus dem Innern
des Uberlebensfahrzeugs;

Lésen von den Aussetzvorrichtungen;

gegebenenfalls Art und Verwendung
der Schutzvorrichtungen in den Ein-
bootungsbereichen;

Beleuchtung der Einbootungsberei-
che;

Gebrauch der gesamten Uberlebens-
ausrustung;

Gebrauch aller Ortungsgerite;

Bedienung der funktechnischen Ret-
tungsmittel anhand von Abbildungen;

Gebrauch von Treibankern;

Bedienung des Motors und seiner
Hilfsanlagen;

Einholen der Uberiebensfahrzeuge
und Bereitschaftsboote einschlieBlich
ihrer Aufstellung und Sicherung;

Gefahren durch Umweltbedingungen
und die Notwendigkeit warmer Klei-
dung;

optimalen Einsatz der Einrichtungen
eines Uberlebensfahrzeugs fur das
Uberieben;

Methoden der Bergung, einschliellich
der Verwendung von Hubschrauber-
Rettungsgerét (Schlinge, Korb, Trage),
Hosenboje, landgebundenes Ret-
tungsgerét und Leinenwurfgerat des
Schiffes;

alle sonstigen in der Sicherheitsrolle
und den Anweisungen fir den Notfall
enthaltenen Aufgaben;

Anleitungen fiir dringende Reparatu-
ren der Rettungsmittel.

Jedes mit einem Schiffsevakuierungs-

system ausgeristete Schiff muB Ausbil-
dungshilfen fir den Betrieb des Systems
an Bord mitfiGhren.
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Regutlation 36

Instructions
for on-board maintenance

Instructions for on-board maintenance of
life-saving appliances shall be easily
understood, illustrated wherever possible,
and, as appropriate, shall include the fol-
lowing for each appliance:

.1 a checkiist for use when carrying out
the inspections required by regulation
20.7;

.2 maintenance and repair instructions;
.3 schedule of periodic maintenance;

.4 diagram of lubrication points with the
recommended lubricants;

5 list of replaceable parts;
6 list of sources of spare parts; and

.7 log for records of inspections and main-
tenance.

Regulation 37

Muster list and
emergency instructions

1 The muster list shall specify details of
the general emergency alarm and public
address system prescribed by section 7.2
of the Code and also action to be taken by
crew and passengers when this alarm is
sounded. The muster list shall also specify
how the order to abandon ship will be
given.

2  Each passenger ship shall have pro-
cedures in place for locating and rescuing
passengers trapped in their staterooms.

3 The muster list shall show the duties
assigned to the different members of the
crew including:

.1 closing of the watertight doors, fire
doors, valves, scuppers, sidescuttles,
skylights, portholes and other similar
openings in the ship;

.2 equipping of the survival craft and other
life-saving appliances;

.3 preparation and launching of survival
craft;

.4 general preparations of other life-sav-
ing appliances;

5 muster of passengers;

6 use of communication equipment;

.7 manning of fire parties assigned to deal
with fires; and

.8 special duties assigned in respect to
the use of fire-fighting equipment and
installations.

Regle 36

Consignes
pour |'entretien a bord

Les consignes pour I'entretien des engins
de sauvetage & bord doivent étre faciles a
comprendre, comporter des illustrations
chaque fois que cela est possible et com-
prendre, selon le cas, les renseignements
suivants pour chaque type d’engin:

.1 une liste de controle a utiliser pour les
inspections prescrites a la régle 20.7;

.2 des instructions relatives a 'entretien et
aux réparations;

.3 un programme d’entretien périodique;

.4 un diagramme des points de graissage
et l'indication des lubrifiants recom-
mandés;

.5 une liste des piéces susceptibles d’étre
remplacées;

.6 une liste des provenances de piéces de
rechange; et

.7 un registre des données relatives aux
inspections et a I'entretien.

Regle 37

Role d’appel et
consignes en cas de situation critique

1  Le réle d’appel doit fournir des préci-
sions concernant le signal d’alarme géné-
rale en cas de situation critique et le dispo-
sitif de communication avec le public pres-
crits a la section 7.2 du Recueil ainsi que
les mesures que I’équipage et les passa-
gers doivent prendre lorsque cette alarme
est déclenchée. Le role d'appe! doit égale-
ment préciser de quelle fagon ['ordre
d’abandonner le navire sera donné.

2  Tout navire i passagers doit avoir des
dispositifs en place pour localiser et secou-
rir les passagers prisonniers dans leur cabi-
ne.

3 Le rdle d’appel doit indiquer les fonc-
tions assignées aux différents membres de
'équipage en ce qui concerne notamment:

.1 la fermeture des portes étanches a

'eau, des portes d'incendie, des sec- -

tionnements, des dalots, des hublots,
des claires-voies, des sabords et autres
ouvertures analogues a bord du navire;

.2 'armement des embarcations, radeaux
et autres engins de sauvetage;

.3 la préparation et ia mise 2 I'eau des
embarcations et radeaux de sauvetage;

4 la préparation générale des autres
engins de sauvetage;

.5 le rassemblement des passagers;

6 ' I'emploi du matériel de radiocommuni-
cations;

.7 les effectifs des équipes d'incendie char-
gées de lutter contre les incendies; et

.8 les taches spéciales concernant I'utili-
sation du matériel et des installations
de lutte contre l'incendie.
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Regel 36

Anteitungen
fur die Instandhaitung an Bord

Die Anleitungen fiir die Instandhaltung der
Rettungsmittel an Bord missen leicht ver-
standlich und soweit wie moglich mit Ab-
bildungen versehen sein; sie missen ge-
gebenentfalls fiir jedes Gerat folgendes ent-
halten:

.1 eine Kontrolliste, die bei den in Regel
20.7 vorgeschriebenen Inspektionen zu
verwenden ist;

.2 Instandhaltungs- und Reparaturaniei-
tungen,

.3 einen Plan fur die regelmiBige War-
tung;

4 einen Abschmierplan mit den empfoh-
lenen Schmierstoffen;

.5 eine Ersatzteilliste;
.6 ein Lieferstellenverzeichnis;

.7 ein Inspektions- und Wartungstage-
buch.

Regel 37

Sicherheitsrolle und
Anweisungen fiir den Notfall

1 In der Sicherheitsrolle missen die Ein-
zetheiten des Generalalarmsystems und
der Rundspruchaniage, die in Abschnitt 7.2
des Code vorgeschrieben sind, und auch
die MaB3nahmen bezeichnet werden, die
von der Besatzung und den Fahrgasten
beim Erténen dieses Alarmsignals zu tref-
fen sind. in der Sicherheitsrolle muB auch
angegeben werden, wie die Anordnung
zum Verlassen des Schiffes erfolgt.

2 Fir jedes Fahrgastschiff missen Ver-
fahrensweisen vorgesehen sein, um Fahr-
gaste, die in ihren Kabinen eingeschlossen
sind, zu lokalisieren und zu retten.

3  Inder Sicherheitsrolle missen die Auf-
gaben der einzelnen Besatzungsmitglieder
aufgeflhrt sein, insbesondere in bezug auf

.1 das SchlieBen der wasserdichten
Tiren, Feuertiren, Ventile, Speigatte,
Seitenfenster, Oberlichter, Bullaugen
und anderen #hnlichen Offnungen im
Schiff;

.2 das Ausristen der Uberlebensfahrzeu-
ge und anderen Rettungsmittel;

3 das Kiarmachen und Aussetzen der
Uberlebensfahrzeuge;

.4 das allgemeine Kiarmachen der sonsti-
gen Rettungsmittel;

5 die Musterung der Fahrgéste;

.6 den Gebrauch der Ausristung zur
Nachrichtenibermittiung;

.7 die Zusammensetzung der Brand-

abwehrtrupps;

.8 die besonderen Aufgaben in bezug auf
die Verwendung der Feuerloschausri-
stungen und -einrichtungen.
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4  The muster list shall specify which offi-
cers are assigned to ensure that life-saving
and fire appliances are maintained in good
condition and are ready for immediate use.

5 The muster list shall specify substi-
tutes for key persons who may become
disabled, taking into account that different
emergencies may call for different actions.

6 The muster list shall show the duties
assigned to members of the crew in rela-
tion to passengers in case of emergency.
These duties shall include:

warning the passengers;

.2 seeing that they are suitably ciad and
have donned their lifejackets correctly;

.3 assembling passengers at muster sta-
tions;

.4 keeping order in the passageways and
on the stairways and generally control-
ling the movements of the passengers;
and

.5 ensuring that a supply of blankets is
taken to the survival craft.

7 The muster list shall be prepared
before the ship proceeds to sea. After the
muster list has been prepared, if any
change takes place in the crew which
necessitates an alteration in the muster list,
the master shall either revise the list or pre-
pare a new list.

8 The format of the muster list used on
passenger ships shall be approved.”

Chapter VI
Carriage of cargoes

Regulation 2 - Cargo information

9  Existing subparagraph 2 of paragraph 2
is replaced by the following:

“.2 in the case of bulk cargo, information
on the stowage factor of the cargo, the
trimming procedures, likelihood of
shifting including angle of repose, if
applicable, and any other relevant
special properties. In"the case of a
concentrate or other cargo which may
tiquefy, additional information in the
form of a certificate on the moisture
content of the cargo and its trans-
portable moisture limit.”

4 Le réle d’appel doit indiquer quels
sont les officiers auxquels incombe la res-
ponsabilité de veiller a ce que les engins de
sauvetage et dispositifs de lutte contre I'in-
cendie soient maintenus en bon état de
fonctionnement et puissent étre employés
immeédiatement.

5 Le rble d’appe! doit prévoir des rem-
plagants pour les personnes occupant des
postes clés qui peuvent étre frappées d'in-
capacité, étant entendu que des situations
différentes peuvent exiger des mesures dif-
férentes.

68 Lerdle d’appel doit indiquer les taches
assignées aux membres de I’équipage a
I'’égard des passagers en cas de situation
critique. Les membres de I'équipage doi-
vent notamment:

.1 avertir les passagers;

.2 vérifier qu'ils portent des vétements
appropriés et qu’ils ont endossé leurs
brassiéres de sauvetage correctement;

.3 réunir les passagers aux postes de ras-
semblement;

.4 maintenir 'ordre dans les coursives et
les escaliers et, d’'une maniére généra-
le, surveiller les mouvements des pas-
sagers; et

.5 veiller 3 ce que les embarcations et
radeaux de sauvetage soient approvi-
sionnés en couvertures.

7  Le role d'appel doit étre établi avant
appareillage du navire. Si, apres I’établis-
sement du role d’appel, la composition de
I'équipage subit des maodifications qui
appellent des changements du role d’ap-
pel, le capitaine doit le réviser ou en établir
un nouveau.

8 La présentation du rdle d’appel utilisé
a bord des navires a passagers doit étre
approuvée.»

Chapitre VI
Transport de cargaisons

Régle 2 - Renseignements sur la cargai-
son

9 Remplacer l'actuei alinéa 2 du para-
graphe 2 par ce qui suit:

«2 dans le cas d'une cargaison en vrac,
des renseignements sur le coefficient
d'arrimage de la cargaison, les
méthodes d’arrimage, les probabilités
de ripage, y compris {'angle de repos,
le cas échéant, et toutes autres pro-
priétés spéciales pertinentes. Dans le
cas d’une cargaison de concentrés ou
autre cargaison qui peut se liquéfier,
des renseignements supplémentaires,
sous forme de certificat, sur la teneur
en humidité de la cargaison et sur sa
teneur limite en humidité admissible
aux fins du transport.»
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4 In der Sicherheitsrolle missen die
Offiziere benannt sein, die daflr zu sorgen
haben, daB die Rettungs- und Feuer-
ioscheinrichtungen in gutem Zustand und
sofort verwendungsfahig sind.

5 in der Sicherheitsrolle missen Vertre-
ter fur die Inhaber von wichtigen Positionen
benannt sein, falls diese einsatzunfahig
werden, wobei zu berlcksichtigen ist, daB
unterschiedliche Notfélle unterschiedliche
MaBnahmen erfordern knnen.

6 Inder Sicherheitsrolie mussen die Auf-
gaben aufgefiinrt sein, welche die Besat-
zungsmitglieder im Notfall gegeniber den
Fahrgédsten zu erfillen haben. Zu diesen
Aufgaben gehort es,

.1 die Fahrgéste zu benachrichtigen;

.2 dafir zu sorgen, daB diese zweckent-
sprechend bekieidet sind und ihre Ret-
tungswesten ordnungsgemaf angelegt
haben;

.3 die Fahrgéste an den Sammelplatzen
zu sammeln;

.4 die Ordnung in den Gangen und auf
den Treppen aufrechtzuerhaiten und
allgemein die Weiterleitung der Fahr-
gaste zu Uberwachen;

.5 dafur zu sorgen, daB eine geniigende
Anzahl von Wolldecken in die Uberle-
bensfahrzeuge mitgenommen wird.

7 Die Sicherheitsrolle muB aufgestellt
sein, bevor das Schiff in See geht. Ergeben
sich, nachdem die Sicherheitsrolie aufge-
stellt worden ist, Anderungen bei der
Besatzung, die eine Berichtigung der
Sicherheitsrolle erforderlich machen, so
muB der Kapitdn die Sicherheitsrolle Gber-
arbeiten oder eine neue aufstellen.

8 Die Form der auf einem Fahrgastschiff
verwendeten Sicherheitsrolle mufl zugelas-
sen sein.”

Kapitel VI
Beférderung von Ladung

Regel 2 - Angaben zur Ladung

9  Der bestehende Absatz 2.2 wird wie
folgt ersetzt:

»-2 im Fall von Massengut Angaben zum
Staufaktor der Ladung, zu den Verfah-
ren fiir das Trimmen der Ladung, (iber
die Wahrscheinlichkeit eines Uberge-
hens der Ladung einschlieBlich gege-
benenfalls Angabe des Schuttwinkels
sowie {iber alle sonstigen besonderen
Eigenschaften der Ladung, die von
Belang sind. Im Fall eines Konzentrats
oder sonstiger Ladung, die breiartig
werden kann, zusatzliche Angaben in
Form einer Bescheinigung tiber den
Feuchtigkeitsgehalt der Ladung sowie
{iber den Grenzwert fur den Feuchtig-
keitsgehalt, bis zu dem die Ladung
noch beférdert werden darf.”
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Regulation 7 - Stowage of bulk cargo

10 The existing text of regulation 7 is
replaced by the following:

“Regulation 7

Loading, unloading
and stowage of bulk cargoes

1 For the purpose of this regulation,
terminal representative means a person
appointed by the terminal or other facility,
where the ship is loading or unloading, who
has responsibility for operations conducted
by that terminal or facility with regard to the
particular ship.

2 To enable the master to prevent
excessive stresses in the ship's structure,
the ship shall be provided with a bookiet,
which shall be written in a language with
which the ship’s officers responsible for
cargo operations are familiar. If this lan-
guage is not English, the ship shall be
provided with a booklet written also in the
English language. The booklet shall, as a
minimum, include:

.1 stability data, as required by regula-
tion 1-1/22;

.2 ballasting and deballasting rates and
capacities;

.3 maximum allowable load per unit

suface area of the tank top plating;

.4 maximum aliowable load per hold;

.5 general loading and unloading instruc-
tions with regard to the strength of the
ship’s structure including any limita-
tions on the most adverse operating
conditions during loading, unloading,
ballasting operations and the voyage;

.6 any special restrictions such as limita-
tions on the most adverse operating
conditions imposed by the Administra-
tion or organization recognised by it, if
applicable; and

.7 where strength calculations are
required, maximum permissible forces
and moments on the ship’s hull during
loading, unloading and the voyage.

3 Before a solid bulk cargo is loaded or
unloaded, the master and the terminal rep-
resentative shall agree on a plan which
shali ensure that the permissible forces and
moments on the ship are not exceeded
during loading or unloading, and shall
include the sequence, quantity and rate of
loading or unloading, taking into consider-
ation the speed of loading or unloading, the
number of pours and the deballasting or
ballasting capability of the ship. The plan

Régle 7 — Arrimage des cargaisons en
vrac

10 Remplacer le texte actuel de la régle 7
par ce qui suit:

«Régle 7

Chargement, déchargement
et arrimage des cargaisons en vrac

1 Aux fins de la présente régle, on
entend par représentant du terminal une
personne désignée par le terminal ou une
autre installation ol le navire est chargé ou
déchargé, qui est responsable des opéra-
tions menées par ce terminal ou par cette
installation a I'égard du navire.

2 Pour permettre au capitaine d’éviter
des contraintes excessives sur la structure
du navire, il doit y avoir a bord un manuel
rédigé dans une langue avec laquelle les
officiers du navire responsables des opéra-
tions relatives a la cargaison sont familiari-
sés. Si cette langue n’est pas P'anglais, le
navire doit étre pourvu d’'un manuel rédigé
également en langue anglaise. Le manuel
doit, au moins, contenir les renseigne-
ments ci-apres:

.1 données relatives a la stabilité requises
par la regle I-1/22;

.2 cadences et capacités de ballastage et
de déballastage;

.3 charge maximale admissible par unité
de surface du plafond de ballast;

.4 charge maximale admissible par cale;

.5 consignes générales relatives au char-
gement et au déchargement, eu égard
a la résistance de la structure du navire,
y compris toute limite liée aux condi-
tions d’exploitation les plus défavo-
rables pendant le chargement, le
déchargement, les opérations de bal-
lastage et le voyage;

.6 toutes restrictions spéciales, telles que
les limites liées aux conditions d'exploi-
tation les plus défavorables, qui sont
imposées par I'Administration ou l'or-
ganisme reconnu par I'Administration,
le cas échéant; et

.7 lorsque le calcul des contraintes est
requis, forces et moments maximaux
admissibles sur la coque du navire pen-
dant le chargement, le déchargement
et le voyage.

3  Avant de charger ou de décharger une
cargaison solide en vrac, le capitaine et le
représentant du terminal doivent convenir
d’un plan qui doit garantir que les forces et
les moments admissibles pour le navire ne
sont pas dépassés pendant le chargement
ou le déchargement; il doit inclure la
séquence, le volume et la cadence du char-
gement ou du déchargement, compte tenu
de la vitesse de chargement ou de déchar-
gement, du nombre de déversements et de
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Regel 7 - Stauen von Massengut

10 Der bestehende Wortlaut der Regel 7
wird wie folgt ersetzt:

.Regel 7

Laden, Ldschen
und Stauen von Massengut

1 Im Sinne dieser Regel bezeichnet der
Ausdruck ,Vertreter der Umschlagsanlage*
eine von der Umschlagsanlage oder einer
sonstigen Einrichtung, an der ein Schiff ladt
oder léscht, bestimmte Person, die fur den
Betrieb der Umschlagsanlage beziehungs-
weise der sonstigen Einrichtung in bezug
auf das betreffende Schiff verantwortlich
ist.

2 Um dem Kapitdn die Moglichkeit zu
verschaffen, iberméBige Belastungen der
schiffbaulichen Verbande zu vermeiden, ist
das Schiff mit Unterlagen in einer Sprache
auszustatten, die den fur den Ladungsum-
schlag verantwortlichen Offizieren vertraut
ist. Falls diese Sprache nicht Englisch ist,
ist das Schiff auch mit englischsprachigen
Unterlagen auszustatten. Die Unterlagen
haben mindestens zu enthalten:

.1 Stabilitatsunterlagen nach MaBgabe
von Regel 11-1/22;

.2 Pumpraten bei Aufnahme und Abgabe
von Ballastwasser sowie Tankinhalte;

.3 hochstzuldssige Belastung pro MaB-
einheit der Tankdeckenbeplattung;

.4 hoéchstzuldssige Belastung pro Lade-
raum;,

.5 aligemeine Anweisungen fir Lade- und
Léscharbeiten hinsichtlich der Bela-
stungsfahigkeit der schiffbaulichen
Verbidnde, insbesondere Hinweise auf
Grenzwerte, die unter den ungtinstig-
sten Betriebsbedingungen wéhrend
des Be- und Entladens, der Ballastauf-
nahme und -abgabe sowie wahrend der
Reise geilten;

.6 etwaige besondere Einschriankungen
‘wie zum Beispiel von der Verwaltung
oder der von ihr beauftragten Organisa-
tion festgelegte Grenzwerte, die unter
den ungiinstigsten Betriebsbedingun-
gen gelten;

.7 sofern Festigkeitsberechnungen ver-
langt werden, die hochstzuldssigen
Krafte und Momente, die wahrend des
Be- und Entladens sowie wahrend der
Reise auf den Schiffskérper einwirken
diirfen.

3 Vor dem Laden oder Ldschen eines
festen Massengutes missen sich der
Kapitéan und der Vertreter der Umschlags-
anlage auf einen Plan einigen, durch den
sichergestellt wird, da8 wahrend des Be-
bzw. Entladens die auf das Schiff einwir-
kenden Krafte und Momente die zuldssigen
Werte nicht Uberschreiten, und dieser Plan
muB3 Angaben enthalten zu Reihenfoige,
Menge und Lade- bzw. Léschrate unter
Berlcksichtigung der Lade- bzw. Loschge-
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and any subsequent amendments thereto
shall be lodged with the appropriate
authority of the port State.

4 Bulk cargoes shall be loaded and
trimmed reasonably fevel, as necessary, to
the boundaries of the cargo space so as to
minimize the risk of shifting and to ensure
that adequate stability will be maintained
throughout the voyage.

5 When bulk cargoes are carried in
‘tween-decks, the hatchways of such
‘tween-decks shall be closed in those
cases where the loading information indi-
cates an unacceptable level of stress of the
bottom structure if the hatchways are left
open. The cargo shall be trimmed reason-
ably level and shall either extend from side
to side or be secured by additional longitu-
dinal divisions of sufficient strength. The
safe load-carrying capacity of the ‘tween-
decks shall be observed to ensure that the
deck-structure is not overloaded.

6 The master and terminal representa-
tive shall ensure that loading and unloading
operations are conducted in accordance
with the agreed pilan.

7  If during loading or unloading any of
the limits of the ship referred to in para-
graph 2 are exceeded or are likely to
become so if the loading or unloading con-
tinues, the master has the right to suspend
operation and the obligation to notify
accordingly the appropriate authority of the
port State with which the plan has been
lodged. The master and the terminal repre-
sentative shail ensure that corrective action
is taken. When unloading cargo, the master
and terminal representative shall ensure
that the unloading method does not dam-
age the ship’s structure.

8 The master shail ensure that ship’s
personnel continuously monitor cargo
operations. Where possible, the ship’s
draught shall be checked regularly during
loading or unloading to confirm the ton-
nage figures supplied. Each draught and
tonnage observation shall be recorded in a
cargo log-book. If significant deviations
from the agreed plan are detected, cargo
or ballast operations or both shall be
adjusted to ensure that the deviations are
corrected.”

la capacité de déballastage ou de ballasta-
ge du navire. Le plan et les amendements
qui pourraient lui étre ultérieurement
apportés doivent étre déposés auprés de
'autorité compétente de I'Etat du port.

4 Les cargaisons en vrac doivent étre
chargées et nivelées raisonnablement, sui-
vant les besoins, jusqu’aux limites de I'es-
pace a cargaison de maniére a réduire au
minimum les risques de ripage et a garantir
une stabilité adéquate pendant toute Ia
durée du voyage.

5 Lorsque des cargaisons en vrac sont
transportées dans les entreponts, les écou-
tilles d’entrepont doivent étre fermées dans
les cas ou les renseignements sur le char-
gement indiquent gu'une contrainte d'une
importance inacceptable s’exerce sur la
structure du fond du navire si les écoutilles
restent ouvertes. La cargaison doit étre
suffisamment nivelée et doit soit s’étendre
d’un bord a P'autre du navire, soit étre
maintenue en place par des cloisonne-
ments  longitudinaux  supplémentaires
d’une résistance suffisante. Il convient
d’observer la limite de charge de I'entre-
pont de fagon a ne pas surcharger fa struc-
ture du pont.

6 Le capitaine et ie représentant du ter-
minal doivent s’assurer que les opérations
de chargement et de déchargement se
déroulent conformément au plan convenu.

7 8i, pendant le chargement ou le
déchargement, 'une des limites du navire
visées au paragraphe 2 est dépassée ou
est susceptible de I'étre si le chargement
ou le déchargement se poursuit, le capitai-
ne a le droit de suspendre les opérations et
doit en informer I'autorité compétente de
I'Etat du port auprés de laquelle le plan a
été déposé. Le capitaine et le représentant
du terminal doivent s'assurer que des
mesures correctives sont prises. Lors du
déchargement de la cargaison, le capitaine
et le représentant du terminal doivent s'as-
surer que la méthode de déchargement
n’endommage pas la structure du navire.

8 Le capitaine doit s'assurer que le per-
sonnel du navire surveille constamment les
opérations de manutention de la cargaison.
Lorsque cela est possible, if faut vérifier
régulierement le tirant d’eau du navire pen-
dant le chargement et le déchargement afin
de confirmer les chiffres de jaugeage.
Chaque observation relative au tirant d’eau
et au jaugeage doit étre consignée dans
le registre de la cargaison. Lorsque I'on
constate des écarts importants par rapport
au plan convenu, les opérations de manu-
tention de la cargaison et/ou de ballastage
doivent étre ajustées de maniere & garantir
que ces écarts soient corrigés.»

Bundesgesetzblatt Jahrgang 1998 Teil Il Nr. 21, ausgegeben zu Bonn am 25. Juni 1998

schwindigkeit, der Anzahl der Schittvor-
gange sowie der Leistungsfahigkeit des
Ballastsystems des Schiffes. Der Plan und
eventuelle nachtragliche Anderungen dazu
sind bei der zustédndigen Behtrde des
Hafenstaates zu hinterlegen.

4  Massengiter sind, soweit erforderlich,
weitgehend eben und bis an die Begren-
zungen des Laderaums zu laden und zu
trimmen, so daB die Gefahr des Uberge-
hens der Ladung auf ein Mindestmaf ver-
ringert und sichergestellt wird, daB
wihrend der gesamten Reise eine ausrei-
chende Stabilitat erhalten bleibt.

5 Bei der Beférderung von Massengii-
tern in Zwischendecks missen die Luken
dieser Zwischendecks in solchen Fillen
geschlossen sein, in denen aus den Bela-
dungsfélien hervorgeht, dafi die Boden-
konstruktion unzuldssig stark belastet
wirde, falls die Luken offen blieben. Die
Ladung ist weitgehend eben zu trimmen
und muB entweder von Bord zu Bord rei-
chen oder durch zusétzliche Langsunter-
teilungen von ausreichender Festigkeit
gesichert werden. Um sicherzustellen, daB
die Deckskonstruktion nicht Uberlastet
wird, ist die zuldssige Tragfahigkeit der
Zwischendecks zu beachten.

6 Der Kapitdn und der Vertreter der
Umschlagsanlage haben sicherzustellen,
daB die Lade- beziehungsweise Loschar-
beiten nach MaBgabe des vereinbarten
Plans durchgefihrt werden.

7 Werden im Verlaufe des Be- bezie-
hungsweise Entladens irgendwelche der
fur das Schiff geltenden in Absatz 2
genannten Grenzwerte Uberschritten oder
besteht die Wahrscheinlichkeit, daB dies
bei Fortsetzung des Umschlags eintritt, so
hat der Kapitdn das Recht, die Arbeiten
einzustellen, und die Verpflichtung, die
zusténdige Behdérde des Hafenstaates, bei
der der Plan hinterlegt ist, hieriber zu
unterrichten. Der Kapitan und der Vertreter
der Umschlagsanlage haben sicherzu-
stellen, daB Abhilfe getroffen wird. Beim
Ldschen von Ladung haben der Kapitan
und der Vertreter der Umschlagsanlage
sicherzustellen, daB durch das Léschver-
fahren die schiffbaulichen Verbande nicht
beschadigt werden.

8 Der Kapitan hat sicherzustelien, daB
Besatzungsangehodrige Umschiagsarbeiten
ununterbrochen Uberwachen. Wenn még-
lich, ist der Tiefgang des Schiffes wahrend
des Be- beziehungsweise Entladens regel-
méBig zu Uberprifen, um die Angaben
bezuglich der Ladungsmengen zu bestati-
gen. Jede Beobachtung hinsichtlich Tief-
gang und Ladungsmengen ist in einem
Ladungstagebuch zu vermerken. Werden
erhebliche Abweichungen vom vereinbar-
ten Plan festgestellt, so ist durch Anpas-
sung der ladungs- oder der ballastbezoge-
nen Vorgange oder von beidem sicherzu-
stellen, daB die Abweichungen korrigiert
werden.*
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Chapter XI

Special measures
to enhance
maritime safety

Regulation 1 ~ Authorization of recog-
nized organizations

11 The existing text of the regulation is
replaced by the foliowing:

“Organizations referred to in regulation 1/6
shall comply with the Guidelines adopted
by the Organization by resolution A.739
(18), as may be amended by the Organiza-
tion and the Specifications adopted by the
Organization by resolution A.78%(19), as
may be amended by the Organization, pro-
vided that such amendments are adopted,
brought into force and take effect in
accordance with the provisions of arti-
cle Vill of the present Convention concern-
ing the amendment procedures applicable
to the Annex other than chapter 1.”

Chapitre XI

Mesures spéciales
pour renforcer la sécurité
maritime

Regle 1 - Habilitation des organismes
reconnus

11 Remplacer le texte actuel de la regle
par ce qui suit:

«Les organismes mentionnés a la régie I/6
doivent se conformer aux Directives que
'Organisation a adoptées par la résolution
A.739(18), telles que celle-ci pourrait éven-
tuellement les modifier, et aux spécifica-
tions que I'Organisation a adoptées par la
résolution A.789(19), telles que celie-ci
pourrait éventuellement les modifier, sous
réserve que ces amendements soient
adoptés, soient mis en vigueur et prennent
effet conformément aux dispositions de
Particle VIl de la présente Convention
concernant les procédures d’amendement
applicables & I’Annexe, a I'exclusion du
chapitre |.»
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Kapitel XI

Besondere MaBnahmen
2zur Erhéhung der Sicherheit
der Schiffahrt

Regel 1 - Ermiachtigung anerkannter
Stellen

11 Der bestehende Wortlaut der Regel
wird durch folgenden Wortlaut ersetzt:

»Die in Regel I/6 bezeichneten Stelien mis-
sen den mit EntschlieBung A.739(18) von
der Organisation angenommenen Richtlini-
en in der moglicherweise von der Organisa-
tion geanderten Fassung und den Spezifi-
kationen der EntschlieBung A.783(19) und
deren moglicherweise von der Organisati-
on angenommenen Anderungen geniigen;
diese Anderungen miissen in Ubereinstim-
mung mit Artikel VIl dieses Ubereinkom-
mens betreffend die Verfahren zur Ande-
rung der Anlage, mit Ausnahme ihres Kapi-
tels |, beschlossen, in Kraft gesetzt und
wirksam werden.*
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EntschlieBung MSC.57(67)
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(angenommen am 5. Dezember 1996)

BeschiuBfassung uber Anderungen

des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Resolution MSC.57(67)

(adopted on 5 December 1996)

Adoption of Amendments
to the international Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974

Résolution MSC.57(67)

(adoptée le 5 décembre 1996)

Adoption d’amendements

a la Convention internationale de 1974

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

The Maritime Safety Committee,
recalling Article 28(b) of the Convention

on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

recalling further article VIII(b) of the Inter-

national Convention for the Safety of Life -

at Sea (SOLAS), 1974, hereinafter referred
to as “the Convention”, concerning the
procedures for amending the Annex to the
Convention, other than the provisions of
chapter i thereof,

having considered, at its sixty-seventh
session, amendments to the Convention
proposed and circulated in accordance
with article VHI(b)(j) thereof,

1. Adopts, in accordance with article
Vili{b)(iv) of the Convention, amendments
to the Convention the text of which is set
out in the Annex to the present resoiution;

2. Determines, in accordance with article
Vill(b)(vi)2)(bb) of the Convention, that the
amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 January 1998, unless,
prior to that date, more than one third
of the Contracting Governments to the
Convention or Contracting Governments
the combined merchant fieets of which
constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world’s merchant fleet, have
notified their objections to the amend-
ments;

Le Comité de la sécurité maritime,

Rappelant l'article 28 b) de la Conven-
tion portant création de I'Organisation
maritime internationale, qui a trait aux fonc-
tions du Comité;

Rappelant également article Vill b) de la
Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer
(Convention SOLAS), ci-aprés dénommeée
«la Convention», relatif aux procédures
d’amendement de I'Annexe a la Con-
vention, a I'exclusion du chapitre 1;

Ayant examiné, & sa soixante-septiéme
session, les amendements a la Convention
qui avaient été proposés et diffusés con-
formément a l'article VIII b) i) de cette
convention,

1. Adopte, conformément a [larticle
VIl b) iv) de la Convention, les amende-
ments a la Convention dont ie texte figure
en annexe a la présente résolution;

2. Décide, conformément & [larticie
VI b} vi) 2) bb) de la Convention, que les
amendements seront réputés avoir été
acceptés ler ter janvier 1998 a moins que,
avant cette date, plus d'un tiers des Gou-
vernements contractants a la Convention,
ou des Gouvernements contractants dont
les flottes marchandes représentent au
fotal 50 % au moins du tonnage brut de la
flotte mondiale des navires de commerce,
n’aient notifié qu’ils élévent une objection
contre ces amendements;

(Ubersetzung)
Der SchiffssicherheitsausschuB —

in Anbetracht des Artikels 28 Buchstabe b
des Ubereinkommens (iber die Internatio-
nale Seeschiffahrts-Organisation betreffend
die Aufgaben des Ausschusses

sowie in Anbetracht des Artikels VI
Buchstabe b des Internationalen Uberein-
kommens von 1874 zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See (SOLAS), im
folgenden als ,Ubereinkommen® bezeich-
net, betreffend die Verfahren zur Anderung
der Anlage zu dem Ubereinkommen mit
Ausnahme ihres Kapitels |,

nach der auf seiner siebenundsechzig-
sten Tagung erfolgten Priifung von Ande-
rungen des Ubereinkommens, die nach
Artikel VIl Buchstabe b Ziffer i vorgeschla-
gen und weitergeleitet wurden —

1. beschlieBt nach Artikel VIiI Buch-
stabe b Ziffer iv des Ubereinkommens die
Anderungen des Ubereinkommens, deren
Wortlaut in der Anlage zu dieser Ent-
schiieBung wiedergegeben ist;

2. bestimmt nach Artikel VIli Buch-
stabe b Ziffer vi Nummer 2 Buchstabe bb
des Ubereinkommens, daB die Anderun-
gen als am 1. Januar 1998 angenommen
gelten, sofern nicht vor diesem Zeitpunkt
mehr als ein Drittel der Vertragsregierun-
gen des Ubereinkommens oder Vertrags-
regierungen, deren Handeisflotten insge-
samt mindestens 50 v.H. des Bruttoraum-
gehalts der Welthandelsflotte ausmachen,
Einspriche gegen die Anderungen noti-
fiziert haben;



Bundesgesetzblatt Jahrgang 1998 Teil Il Nr. 21, ausgegeben zu Bonn am 25. Juni 1998

3. Invites Contracting Governments to
note that, in accordance with article
VIlI{b)(vii{2) of the Convention, the amend-
ments shall enter into force on 1 July 1998
upon their acceptance in accordance with
paragraph 2 above;

4, Requests the Secretary-General, in
conformity with articie VIlli(b}(v) of the Con-
vention, to transmit certified copies of the
present resolution and the text of the
amendments contained in the Annex to
all Contracting Governments to the Con-
vention;

5. Further requests the Secretary-Gener-
al to transmit copies of this resolution
and its Annex to Members of the Or-
ganization, which are not Contracting Gov-
ernments to the Convention.

3. Invite les Gouvernements contrac-
tants a noter que, conformément a |'article
Vil b) wi) 2) de la Convention, les
amendements entreront en vigueur le
1er juillet 1998 lorsgu’ils auront été accep-
tés dans les conditions prévues au para-
graphe 2 ci-dessus;

4. Prie le Secrétaire général, en con-
formité de l'articie VIll b) v) de la Con-
vention, de communiquer des copies certi-
fiées conformes de la présente résolution
et du texte des amendements figurant en
annexe a tous les Gouvernements con-
tractants a la Convention;

5. Prie en outre le Secrétaire général de
communiquer des copies de la présente
résolution et de son annexe aux Membres
de I'Organisation qui ne sont pas des
Gouvernements contractants a la Con-
vention.
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3. fordert die Vertragsregierungen auf,
zur Kenntnis zu nehmen, daB nach Arti-
kel VUil Buchstabe b Ziffer vii Nummer 2 des
Ubereinkommens die Anderungen nach
ihrer Annahme gemaB Nummer 2 dieser
EntschlieBung am 1. Juli 1998 in Kraft
treten;

4. ersucht den Generalsekretér nach Ar-
tikel VIl Buchstabe b Ziffer v des Uber-
einkommens, allen Vertragsregierungen
des Ubereinkommens beglaubigte Ab-
schriften dieser EntschlieBung und des
Wortlauts der in der Aniage enthaitenen
Anderungen zu Ubermitteln;

5. ersucht den Generalsekretdr ferner,
den Mitgliedern der Organisation, die nicht
Vertragsregierungen des Ubereinkommens
sind, Abschriften der EntschlieBung und
ihrer Anlage zu Ubermittein.
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Anlage

Anderungen
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des Internationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf See

Annex

Amendments
to the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974

Annexe
Amendements

a la Convention internationale de 1974

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer

Chapter lI-1

Construction -
subdivision and stability,
machinery and
electrical installations

Part A-1 Structure of ships

1 The following new regulations 3-3 and
3-4 are added to part A-1 of chapter li-1:

“Regulation 3-3
Safe access to tanker bows

1 For the purpose of this regulation and
regulation 3-4, tankers include oil tankers
as defined in regulation 2.12, chemical
tankers as defined in regulation Vii/8.2 and
gas carriers as defined in regulation VII/11.2.

2  Every tanker constructed on or after
1 July 1998 shall be provided with the
means to enable the crew to gain safe
access to the bow even in severe weather
conditions. For tankers constructed before
1 July 1998, such means of access shali be
provided at the first scheduled dry-docking
after 1 July 1998, but not later than 1 July
2001. Such means of access shaill be
approved by the Administration based
on the guidelines developed by the
Organization.

Regulation 3-4

Emergency
towing arrangements on tankers

Emergency towing arrangements shall be
fitted at both ends on board every tanker of
not less than 20,000 tonnes deadweight,
constructed on or after 1 January 1996. For
tankers constructed before 1 January 1996,

Chapitre lI-1

Construction -
compartimentage et stabilité,
machines et
installations électriques

Partie A-1 Structure des navires

1 Ajouter les nouvelles régles 3-3 et 3-4
ci-aprés dans la partie A-1 du chapitre li-1:

«Régle 3-3

Sécurité de I'accés
a I'étrave des navires-citernes

1 Aux fins de la présente régle et de la
régle 3-4, les navires-citernes compren-
nent les pétroliers tels que définis a la
régle 2.12, les navires-citernes pour pro-
duits chimiques tels que définis a la regle
VIi/8.2 et les transporteurs de gaz tels que
deéfinis a la regle VII/11.2.

2 Tout navire-citerne construit le
1er juillet 1998 ou aprés cette date doit étre
pourvu d'un moyen permettant a I'équi-
page d’accéder a ’étrave en toute sécurité,
méme dans des conditions météorolo-
giques défavorables. Les navires-citernes
construits avant le 1¢ juillet 1998 doivent
étre pourvus de ce moyen d’acces lors de
la premiére mise en cale séche prévue
apres le 1er juiliet 1998, et au plus tard le
1o juillet 2001. L'Administration doit ap-
prouver ce moyen d’acces en se fondant
sur les directives éiaborées par I'Organi-
sation.

Régle 3-4

Dispositifs de remorquage
d’urgence & bord des navirés-citernes

Des dispositifs de remorquage d'urgence
doivent étre installés a I'avant et a I'arriere
de tous les navires-citernes d’'un port en
lourd d'au moins 20000 tonnes con-
struits le 1er janvier 1996 ou apres cette

Kapitel lI-1

Bauart der Schiffe -
Unterteilung und Stabilitat,
Maschinen und
elektrische Anlagen

Teil A-1 Bauweise der Schiffe

1 Die folgenden neuen Regein 3-3 und
3-4 werden Teil A-1 des Kapitels !l-1 hinzu-
gefugt:

.Regel 3-3

Sicherer Zugang
zum Vorschiff von Tankschiffen

1 Im Sinne dieser Regel und Regel 3-4
bezeichnet der Ausdruck ,Tankschiffe"
Onankschiffe gemaB der Begriffsbestim-
mung in Regel 2.12, Chemikalientank-
schiffe gemaB der Begriffsbestimmung in
Regel ViI/8.2 und Gastankschiffe gemaR
der Begriffsbestimmung in Regel VII/11.2.

2 Jedes Tankschiff, das an oder nach
dem 1. Juli 1898 gebaut wird, ist mit Ein-
richtungen zu versehen, die der Besatzung
einen sicheren Zugang zum Vorschiff unter
Schlechtwetterbedingungen ermdéglichen.
Auf Tankschiffen, die vor dem 1. Juli 1998
gebaut werden, sind solche Zugénge beim
ersten planmaBigen Werftaufenthalt nach
dem 1. Juli 1998, spétestens jedoch am
1. Juli 2001 vorzusehen. Soiche Zugénge
missen auf der Grundlage der von der
Organisation erarbeiteten Richtlinien von
der Verwaltung genehmigt werden.

Regel 3-4

Notschiepp-
vorrichtungen an Tankschiffen

Auf jedem Tankschiff mit mindestens
20 000 Tonnen Tragfahigkeit, das an oder
nach dem 1. Januar 1996 gebaut wird, ist
an beiden Enden eine Notschleppvorrich-
tung anzubringen. Bei vor dem 1. Januar
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such an arrangement shall be fitted at the
first scheduled dry-docking after 1 January
1996 but not later than 1 January 1999. The
design and construction of the towing
arrangements shall be approved by the
Administration, based on the guidelines
developed by the Organization.”

Part B — Subdivision and stability

2  The following new regulation 17-1 is
added after existing regulation 17:

“Regulation 17-1

Openings in the shell plating
below the bulkhead deck of passenger
ships and the freeboard deck
of cargo ships

Nothwithstanding the requirements of
regulation 17, ships constructed on or after
1 July 1998 shall comply with the require-
ments of reguiation 17 where a reference to
“margin line” shall be deemed to mean a
reference to the bulkhead deck of passen-
ger ships and the freeboard deck of cargo
ships.”

Part C - Machinery installations

Regulation 26 - General

3 The following new paragraphs 9, 10
and 11 are added after existing paragraph 8:

“9 Non-metallic expansion joints in pip-
ing systems, if located in a system which
penetrates the ship’s side and both the
penetration and the non-metallic expan-
sion joint are located below the deepest
load waterline, shall be inspected as part of
the surveys prescribed in regulation 1/10(a)
and replaced as necessary, or at an interval
recommended by the manufacturer.

10 Operating and maintenance instruc-
tions and engineering drawings for ship
machinery and equipment essential to the
safe operation of the ship shall be written in
a language understandable by those offi-
cers and crew members who are required
to understand such information in the per-
formance of their duties.

11 Location and arrangement of vent
pipes for fuel oil service, settling and lubri-
cation oil tanks shall be such that in the
event of a broken vent pipe this shall not
directly lead to the risk of ingress of seawa-
ter splashes or rainwater. Two fuel oil ser-
vice tanks for each type of fuel used on
board necessary for propulsion and vital
systems or equivalent arrangements shall
be provided on each new ship, with a
capacity of at least 8 at maximum continu-
ous rating of the propulsion plant and nor-

date. A bord des navires-citernes
construits avant le 1¢f janvier 1996, ces dis-
positifs doivent étre installés lors de la pre-
miére mise en cale séche prévue apreés le
1er janvier 1996, et au plus tard le 1er janvier
1999. L’Administration doit approuver la
conception et la construction des disposi-
tifs de remorquage en tenant compte des
directives élaborées par 'Organisation.»

Partie B - Compartimentage et stabilité

2 Apres la régle 17 actuelle, ajouter la
nouvelle régle 17-1 ci-apres:

«Regle 17-1

Quvertures dans le bordé extérieur
au-dessous du pont de
cloisonnement des navires a
passagers et du pont de franc-bord des
navires de charge

Nonobstant les prescriptions de larégle 17,
les navires construits le 1er juillet 1998 ou
aprés cette date doivent saitsfaire aux
prescriptions de la régle 17, étant entendu
que la mention «ligne de surimmersion»
doit étre considérée comme faisant réfe-
rence au pont de cloisonnement des
navires a passagers ou au pont de franc-
bord des navires de charge.»

Partie C - Installations de machines

Régle 26 - Dispositions générales

3 Apres le paragraphe 8 actuel, ajouter
les nouveaux paragraphes 9, 10 et 11 libel-
lés comme suit:

«9 Les joints de dilatation non métal-
liques dans les systémes de tuyautages
doivent, s'ils sont situés dans un systéme
qui traverse le bordé du navire et si le pas-
sage et le joint de dilatation non métallique
se trouvent au-dessous de la ligne de
charge maximale, étre inspectés dans
le cadre des visites prescrites a la
régle 1/10 a) et remplacés selon les besoins
ou a des intervalles recommandés par le
fabricant.

10 Les consignes d’exploitation et d'en-

tretien et les dessins et plans techniques
des machines du navire et de I'équipement
essentiel a la sécurité de I'exploitation du
navire doivent étre rédigés dans une langue
intelligible aux officiers et aux membres de
I'équipage qui sont tenus de comprendre
les renseignements en question pour
s'acquitter de leurs fonctions.

11 L'emplacement et la disposition des
tuyaux de dégagement des gaz des
caisses de combustible liquide, de décan-
tation et d’huile de graissage doivent étre
tels que la rupture d’un tuyau de dégage-
ment des gaz n'entraine pas directement le
risque d’entrée d’eau de mer ou d’eau de
pluie. Deux caisses de combustible pour
chague type de combustible utilisé & bord,
nécessaire au systéme de propulsion et
aux systémes essentiels, ou des arrange-
ments équivalents doivent étre prévus a
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1996 gebauten Tankschiffen missen diese
Vorrichtungen beim ersten planmé&Bigen
Werftaufenthalt nach dem 1. Januar 1996,
spatestens jedoch am 1. Januar 1399
angebracht werden. Entwurf und Bauart
der Notschleppvorrichtung mussen auf der
Grundlage der von der Organisation erar-
beiteten Richtlinien von der Verwaitung
genehmigt werden."

Teil B - Unterteilung und Stabilitat

2 Nach der bisherigen Regel 17 wird
folgende neue Regel 17-1 angefligt:

.Regel 17-1

Offnungen in der AuBenhaut
unterhalb des Schottendecks
von Fahrgastschiffen und
des Freiborddecks von Frachtschiffen

Ungeachtet der Anforderungen der Regel 17
mussen Schiffe, die an oder nach dem
1. Juli 1998 gebaut werden, den Anforde-
rungen der Regel 17 in den Fallen entspre-
chen, in denen eine Bezugnahme auf die
»Tauchgrenze“ als Hinweis auf das Schot-
tendeck von Fahrgastschiffen und das
Freiborddeck von Frachtschiffen ange-
sehen wird.“

Teil C — Maschinenanlagen

Regel 26 —- Allgemeines

3 Nach dem bisherigen Absatz 8 wer-
den die folgenden neuen Abséatze 9, 10
und 11 angefligt:

.9 Sind nichtmetallische Ausgleichsver-
bindungen in Rohrleitungssystemen in
einem System angeordnet, das durch die
AuBenhaut des Schiffes fiihrt, und befinden
sich sowohl die Durchfiihrung als auch
die nichtmetallische Ausgleichsverbindung
unterhalb der niedrigsten Lademarke, mis-
sen sie als Teil der in Regel I/10 (a) vorge-
schriebenen Besichtigungen oder in den
vom Hersteller empfohlenen Zeitabstanden
Uberpruft werden.

10 Betriebs- und Instandhaltungsanwei-
sungen sowie technische Zeichnungen der
Maschinenaniage und der fiir den sicheren
Betrieb des Schiffes erforderiichen Ausri-
stung miissen in einer Sprache verfafit
sein, die die Offiziere und Besatzungs-
mitglieder, von denen diese Angaben zur
Erfullung ihrer Aufgaben verstanden wer-
den mussen, beherrschen.

11 Ldftungsleitungen von Betriebsbrenn-
stofftanks, Setz- und Schmierditanks mus-
sen so angeordnet und zusammengestelit
sein, daB der Bruch einer Liftungsleitung
nicht unmittelbar zu einer Gefahrdung
durch eindringendes Seewasser oder
Regenwasser flihrt. Auf jedem neuen Schiff
sind zwei Betriebsbrennstofftanks fir jeden
an Bord verwendeten Brennstoff fir den
Antrieb und lebenswichtige Systeme oder
gleichwertige Anordnungen vorzusehen,
die flir einen Vollastbetrieb der Antriebs-
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mal operating load at sea of the generator
plant. This paragraph applies only to ships
constructed on or after 1 July 1998."

Regulation 31 - Machinery controls

4 The following new paragraph 5 is
added after existing paragraph 4:

“5 Ships constructed on or after 1 July
1998 shall comply with the requirements of
paragraphs 1 to 4, as amended, as follows:

.1 paragraph 1 is repiaced by the follow-
ing:

“1 Main and auxiliary machinery
essential for the propulsion, con-
trol and safety of the ship shall be
provided with effective means for
its operation and control. All con-
trol systems essential for the
propulsion, control and safety of
the ship shall be independent or
designed such that failure of one
system does not degrade the per-
formance of another system.”;

.2 in the second and third lines of para-
graph 2, the words “and the machinery
spaces are intended to be manned” are
deleted;

.3 the first sentence of paragraph 2.2 is
replaced by the following:

“.2 the control shall be performed by a
single control device for each
independent propeller, with auto-
matic performance of all associ-
ated services, including, where
necessary, means of preventing
overload of the propulsion machin-
ery.”;

.4 paragraph 2.4 is repiaced by the follow-
ing:

“.4 propulsion machinery orders from
the navigation bridge shall be indi-
cated in the main machinery con-
trol room and at the manoeuvring
platform;”;

.5 a new sentence is added at the end of
paragraph 2.6, to read as follows:

“It shall also be possible to control the
auxiliary machinery, essential for the
propuision and safety of the ship, at or
near the machinery concerned”; and

bord de chaque navire neuf. Ces caisses
doivent avoir une capacité d'au moins
8 heures pour une puissance de sortie
continue et totale de |'appareil propulsif et
pour un régime d’exploitation normale en
mer de la génératrice. Le présent para-
graphe ne s'applique qu’'aux navires
construits le 1o juillet 1398 ou aprés cette
date.»

Régle 31 - Commande des machines

4  Apres le paragraphe 4 actuel, ajouter
le nouveau paragraphe 5 ci-apres:

«5 les navires construits le 1¢" juillet 1998
ou apres cette date doivent satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 1 &8 4 mo-
difiés comme suit:

.1 le paragraphe 1 est remplacé par ce qui
suit:

«.1 Les machines principales et auxi-
liaires essentielles a la propulsion,
a la conduite et a la sécurité du
navire doivent étre munies de
moyens permettant de les exploi-
ter et de les commander avec effi-
cacité. Tous les dispositifs de
commande essentiels a la propul-
sion, a la conduite et a la sécurité
du navire doivent étre indépen-
dants ou congus de maniére a ce
qu’une défaillance d'un dispositif
ne porte pas atteinte au fonction-
nement d’'un autre dispositif.»;

.2 ala deuxiéme et a ia troisiéme ligne du
paragraphe 2, le membre de phrase
«et que les locaux de machines sont
destinés a étre surveillés par du per-
sonnel» est supprimé;

.3 la premiere phrase du paragraphe 2.2
est remplacée par ce qui suit:

«2 la commande doit s’effectuer
grace a un seul dispositif pour
chaque héfice indépendante, avec
I'exécution automatique de toutes
les fonctions associées, y compris,
le cas échéant, des moyens de
prévention des surcharges de I'ap-
pareil propulsif;»;

.4 le paragraphe 2.4 est remplacé par ce
qui suit:

«4 Les ordres de la passerelle de
navigation destinés aux machines
de propulsion doivent étre signalés
au local de commande des
machines principales et a la plate-
forme de manceuvre.»;

.5 une nouvelle phrase comme suit est
ajoutée 3 la fin du paragraphe 2.6:

«On doit également pouvoir comman-
der les machines auxiliaires essentielles
a la propulsion et a la sécurité du navire
depuis les machines en question ou a
proximité de celles-ci.»; et
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anlage von mindestens 8 Stunden bei einer
normalen Generatorbelastung im Seebe-
trieb ausreichen. Dieser Absatz gilt nur fir
Schiffe, die an oder nach dem 1. Juli 1998
gebaut werden.”

Regel 31 - Steuerung der Maschinen

4 Nach dem bisherigen Absatz 4 wird
folgender neuer Absatz 5 angefugt:

+5 Schiffe, die an oder nach dem 1. Juli
1998 gebaut werden, miissen den Anfor-
derungen der Absétze 1 bis 4 in der jeweils
geltenden Fassung entsprechen:

.1 Der bisherige Absatz 1 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

»1 Die fiir Antrieb, Uberwachung und
Sicherheit des Schiffes betriebs-
wichtigen Haupt- und Hilfsmaschi-
nen missen mit wirksamen Bedie-
nungs- und Uberwachungseinrich-
tungen versehen sein. Alle fir den
Antrieb, die Uberwachung und die
Sicherheit des Schiffes notwendi-
gen Regelungssysteme miissen
unabhéngig oder so ausgelegt sein,
daB bei Ausfall eines Systems
nicht die Wirksamkeit eines ande-
ren Systems beeintrachtigt wird.”;

.2 in Absatz 2 Satz 1 werden die Worte
~und ist beabsichtigt, die Maschinen-
rdume zu besetzen,” gestrichen;

.3 Absatz 2.2 Satz 1 wird durch folgenden
Wortlaut ersetzt:

.2 die Steuerung ist fir jeden unab-
hangigen Propelier durch eine
Einzelsteuerung durchzufiihren, die
alle angeschlossenen Betriebe um-
faBt, und, soweit erforderlich, eine
Uberlastung der Antriebsanlage
verhindert*;

.4 der bisherige Absatz 2.4 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.4 Befehle fir die Antriebsaniage von
der Kommandobriicke aus miis-
sen im Maschinenkontrollraum
und am Fahrstand angezeigt wer-
den;*;

.5 am Ende des Absatzes 2.6 wird folgen-
der neuer Satz angefigt:

~Es muB auBerdem méglich sein, die fir
den Antrieb und die Sicherheit des
Schiffes notwendigen Hilfsmaschinen
an oder in der Ndhe der betroffenen
Maschinen zu bedienen“; und
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.6 paragraphs 2.8, 2.8.1 and 2.8.2 are
replaced by the following:

“.8 indicators shall be fitted on the
navigation bridge, the main
machinery control room and at the
manoeuvring platform, for:

.8.1 propelier speed and direction of
rotation in the case of fixed pitch
propellers; and

.8.2 propeller speed and pitch position
in the case of controllable pitch
propellers;”.

Part D - Electrical Installations

Regulation 41 - Main source of electrical
power and lighting systems

5 The following new paragraph 5 is
added after existing paragraph 4:

“5 Ships constructed on or after 1 July
1998:

.1 in addition to paragraphs 1 to 3, shall
comply with the following:

.1.1 where the main source of electrical
power is necessary for propulsion and
steering of the ship, the system shall
be so arranged that the electrical
supply to equipment necessary for
propuision and steering and to ensure
safety of the ship will be maintained or
immediately restored in the case of
loss of any one of the generators in
service;

.1.2 load shedding or other equivalent
arrangements shall be provided to
protect the generators required by this
regulation against sustained overload;

.1.3 where the main source of electrical
power is necessary for propulsion of
the ship, the main busbar shall be sub-
divided into at least two parts which
shali normally be connected by circuit
breakers or other approved means; so
far as is practicable, the connection of
generating sets and other duplicated
equipment shall be equally divided
between the parts; and

.2 need not comply with paragraph 4.”

Regulation 42 - Emergency source of
electrical power in passenger ships

6 The following new paragraph 3.4 is
added after existing paragraph 3.3:

“3.4 For ships constructed on or after
1 July 1998, where electrical power is
necessary to restore propulsion, the

.6 les paragraphes 2.8, 2.8.1 et 2.8.2 sont
remplacés par ce qui suit:

«8 la passerelle de navigation, le
poste de commande des ma-
chines principales et la plate-
forme de manceuvre doivent étre
équipés d’indicateurs:

.8.1 de la vitesse de I'hélice et du sens
de rotation dans le cas des hélices
a pas constant; et

.8.2 de la vitesse de I'hélice et de la
position du pas dans le cas des
hélices a pas variable».

Partie D - Installations électriques

Régle 41 ~ Source principale d'énergie
électrique et dispositifs d’éclairage

5 Ajouter apres le paragraphe 4 actuel
un nouveau paragraphe 5 libellé comme
suit:

«5  Les navires construits le 1€ juillet 1998
ou apres cette date:

.1 doivent satisfaire aux dispositions des
paragraphes 1 a 3 et, en outre, aux
dispositions suivantes:

.1.1 lorsque la source principale d'énergie
électrique est nécessaire pour la pro-
pulsion et la manceuvre du navire, ce
systéme doit étre congu de fagon que
I’alimentation en énergie électrique du
matériel nécessaire a la propuision et
a la manceuvre du navire, ainsi qu'a sa
sécurité, soit maintenue ou rétablie
immédiatement en cas de panne de
I'une quelconque des génératrices en
service;

.1.2 un dispositif de délestage ou tout
autre dispositif équivalent doit étre
prévu afin de protéger les génératrices
prescrites par la présente régle contre
une surcharge prolongée;

.1.3 lorsque la source principale d’énergie
électrique est nécessaire pour la pro-
puision du navire, les barres princi-
pales doivent étre divisées en deux
parties au moins, normalement reliées
par des disjoncteurs ou tout autre
moyen approuvé; les groupes généra-
teurs et tout autre appareil en double
doivent, dans toute fa mesure du pos-
sible, étre répartis également entre les
parties; et

.2 ne doivent pas nécessairement satis-

faire aux prescriptions du para-
graphe 4.»

Régle 42 - Source d’énergie électrique
de secours 3 bord des navires a pas-
sagers

6  Ajouter aprés le paragraphe 3.3 actuel
le nouveau paragraphe 3.4 suivant:

«3.4 Dans le cas des navires construits le
1er juillet 1998 ou apres cette date, lorsque
I'énergie électrique est nécessaire pour
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.6 die bisherigen Absatze 2.8, 2.8.1 und
2.8.2 werden durch folgenden Wortlaut
ersetzt:

8 Auf der Kommandobriicke, im
Maschinenkontrollraum und am
Fahrstand mussen Anzeigevor-
richtungen vorgesehen sein

.8.1 fir Propellerdrehzahl und -dreh-
richtung bei Festpropellern;

8.2 fir Propellerdrehzahl und -stei-
gung bei Verstellpropeltern;*.

Teil D - Elektrische Anlagen

Regel 41 - Hauptstromquelle und
Beleuchtungsanlagen

5 Nach dem bisherigen Absatz 4 wird
folgender neuer Absatz 5 angefugt:

»5 Schiffe, die an oder nach dem 1. Juli
1998 gebaut werden,

.1 muassen zusatzlich zu den Abséatzen 1
bis 3 folgende Bedingungen erfillen:

1.1 wenn die Hauptstromquelle fir den
Antrieb und die Ruderanlage des
Schiffes notwendig ist, muB die Anla-
ge so ausgelegt sein, daB die Spei-
sung der flir Antrieb und Ruderanlage
und zur Gewahrleistung der Schiffssi-
cherheit erforderlichen Einrichtungen
aufrechterhalten oder beim Ausfall
eines in Betrieb befindlichen Genera-
tors unverzlglich wiederhergestellt
wird;

.1.2 gegen langer anhaltende Uberlastung
sind die nach dieser Regel erforderli-
chen Generatoren durch Lastabwurf
oder andere gleichwertige Anordnun-
gen zu schiitzen,

1.3 ist die Hauptstromquelle fir den
Antrieb des Schiffes erforderlich, mu8
die Hauptsammelschiene in minde-
stens zwei Abschnitte unterteilt wer-
den, die in der Regel durch Schaiter
oder andere zugelassene Einrichtun-
gen verbunden sind; soweit durch-
flhrbar, sind die Generatorenaggrega-
te und alle anderen dupilizierten Anla-
genteile gleichmaBig auf die Abschnit-
te verteilt anzuschlieBen; und

.2  missen den Anforderungen nach Ab-
satz 4 nicht geniigen.“

Regel 42 - Notstromquelle auf Fahrgast-
schiffen

6 Nach dem bisherigen Absatz 3.3 wird
folgender neuer Absatz 3.4 angeflgt:

3.4 Bei Schiffen, die an oder nach dem
1. Juli 1998 gebaut werden und die zum
Wiederanlassen elektrische Energie be-
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capacity shall be sufficient to restore
propulsion to the ship in conjunction with
other machinery, as appropriate, from a
dead ship condition within 30 min after
blackout.”

Regulation 43 - Emergency source of
electrical power in cargo ships

7 The following new paragraph 3.4 is
added after existing paragraph 3.3:

“3.4 For ships constructed on or after
1 July 1998, where electrical power is
necessary to restore propulsion, the capa-
city shall be sufficient to restore propulsion
to the ship in conjunction with other machi-
nery, as appropriate, from a dead ship con-
dition within 30 min after blackout.”

Chapter lI-2

Construction -
Fire Protection, Fire Detection
and Fire Extir)ction

Part A ~ General

Regulation 1 - Application

8  Existing paragraph 1.1 is replaced by
the foliowing:

“1.1  Unless expressly provided other-
wise, this chapter shall apply to ships the
keels of which are laid or which are at a
similar stage of construction on or after
1 July 1998.”

9 Existing paragraph 1.3.2 is replaced
by the following:

“2 the expression all ships means
ships constructed before, on or after
1 July 1998”.

10 Existing paragraph 2 is replaced by
the following:

*2 Unless expressly provided otherwise,
for ships constructed before 1 July 1998
the Administration shall ensure that the
requirements which are applicable under
chapter 1I-2 of the International Convention
for the Safety of Life at Sea, 1974, as
amended by resolutions MSC.1(XLV},
MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),
MSC.24(60), MSC.27(61) and MSC.31(63)
are complied with.”

11 In paragraph 3.1, the expression
“1 July 1986” is replaced by “1 July 1998",

rétablir le systéme de propulsion, la ca-
pacité doit étre suffisante pour rétablir le
systéme de propulsion du navire ainsi que
les autres machines appropriées a partir de
la condition «navire privé d’énergie» dans
les 30 minutes qui suivent une disjonction
générale.»

Régle 43 - Source d’énergie électrique
de secours a bord des navires de charge

7 Ajouter apres le paragraphe 3.3 actuel
le nouveau paragraphe 3.4 suivant:

«3.4 Dans le cas des navires construits le
1er juillet 1998 ou aprés cette date, lorsque
I'énergie électrique est nécessaire pour
rétablir le systéme de propulsion, la ca-
pacité doit étre suffisante pour rétablir le
systéme de propuision du navire ainsi que
les autres machines appropriées a partir de
la condition «navire privé d’énergie» dans
les 30 minutes qui suivent une disjonction
générale.»

Chapitre 11-2

Construction -
prévention, détection et
extinction de I'incendie

Partie A - Généralités

Régle 1 -~ Application

8 Remplacer I'actuel paragraphe 1.1 par
ce qui suit:

«1.1  Sauf disposition expresse contraire,
le présent chapitre s’applique aux navires
dont la quille est posée ou dont la
construction se trouve & un stade équiva-
lent le 1¢ juillet 1998 ou aprés cette date.»

9 Remplacer I'actuel paragraphe 1.3.2
par ce qui suit:

«2. l'expression «tous les navires»
désigne les navires construits avant le
1er juillet 1998, le 1er juillet 1998 ou
aprés cette date.»

10 Remplacer I'actuel paragraphe 2 par
ce qui suit:

«2 Sauf disposition expresse contraire,
pour les navires construits avant le
1er juillet 1998, I'Administration doit veiller a
I'observation des prescriptions applicables
en vertu'des dispositions du chapitre 1I-2
de la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en
mer, telle que modifiée par les résolutions
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(60), MSC.27(61) et
MSC.31(63).»

11 Au paragraphe 3.1, remplacer 'ex-
pression «1¢ juillet 1986~ par «1¢ juillet
1998».
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nétigen, muB die Leistung ausreichen, um
nach einem Totalausfall das Wiederanias-
sen, gegebenenfalls bei gleichzeitigem
Betrieb anderer Maschinenanlagen, inner-
halb von 30 Minuten nach dem Stromaus-
fall zu erméglichen.”

Regel 43 - Notstromquelie auf Fracht-
schiffen

7 Nach dem bisherigen Absatz 3.3 wird
folgender neuer Absatz 3.4 eingefugt:

»3.4  Bei Schiffen, die an oder nach dem
1. Juli 1998 gebaut werden und die zum
Wiederanlassen elektrische Energie benéti-
gen, muB die Leistung ausreichen, um nach
einem Totalausfall das Wiederanlassen,
gegebenenfalls bei gleichzeitigem Betrieb
anderer Maschinenanlagen, innerhalb von
30 Minuten nach dem Stromausfall zu
erméglichen.“

Kapitel 11-2

Bauart der Schiffe -
Brandschutz, Feueranzeige und
Feuerléschung

Teil A - Aligemeines

Regel 1 - Anwendung

8 Der bisherige Absatz 1.1 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

»1.1  Soweit nicht ausdriickiich etwas
anderes bestimmt ist, findet dieses Kapitel
auf Schiffe Anwendung, deren Kiel an oder
nach dem 1. Juli 1998 gelegt wird oder die
sich zu diesem Zeitpunkt in einem entspre-
chenden Bauzustand befinden.”

9  Der bisherige Absatz 1.3.2 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.2 bezeichnet der Ausdruck ,alle Schiffe*
Lvor, an oder nach dem 1. Juli 1998
gebaute Schiffe”;“.

10 Der bisherige Absatz 2 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.2 Soweit nicht ausdriicklich etwas
anderes bestimmt ist, stellt die Verwaltung
sicher, daB fir Schiffe, die vor dem 1. Juli
1998 gebaut sind, die Vorschriften erfilit
werden, die nach Kapitel II-2 des Inter-
nationalen Ubereinkommens von 1974
zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See in der durch die EntschlieBungen
MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57),
MSC.22(59), MSC.24(80), MSC.27(61) und
MSC.31(63) gednderten Fassung anwend-
bar sind.“

11 In Absatz 3.1 wird das Datum 1. Juli
1986" durch das Datum ,1. Juli 1998“
ersetzt. :
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Regulation 3 - Definitions

12 Existing paragraph 1 is replaced by
the following:

“Y Non-combustibie material is
a material which neither burns nor gives off
flammable vapours in sufficient quantity for
self-ignition when heated to approximately
750 °C, this being determined in accordance
with the Fire Test Procedures Code. Any
other material is a combustible material.”

13 Existing paragraph 2 is replaced by
the following:

“2 A standard fire test is one in
which the specimens of the relevant bulk-
heads and decks are exposed in a test
furnace to temperatures corresponding
approximately to the standard time-tem-
perature curve. The test methods shall be
in accordance with the Fire Test Proce-
dures Code.”

14 In paragraph 3.4, “139 °C” is replaced
by 11140 OC".

15 Existing paragraph 3.5, is replaced by
the foliowing:

“.5 the Administration shall require a test
of a prototype bulkhead or deck in
accordance with the Fire Test Proce-
dures Code to ensure that it meets the
above requirements for integrity and
temperature rise.”

16 In paragraph 4.2, “139 °C” is replaced
by “140 °C".

17 Existing paragraph 4.4 is replaced by
the following:

“.4 the Administraion shall require a test
of a prototype division, in accordance
with the First Test Procedures Code,
to ensure that it meets the above
requirements for integrity and tempe-
rature rise.”

18 Existing paragraph 8 is replaced by
the following:

“8 Low flame spread means that
the surface thus described will adequately
restrict the spread of flame, this being
determined in accordance with the Fire
Test Procedures Code.”

Régle 3 — Définitions

12 Remplacer I'actuel paragraphe 1 par
ce qui suit:

«1 Un «matériau incombustible»
est un matériau qui ne brile ni n'émet de
vapeurs inflammables en quantité suffi-
sante pour s'enflammer spontanément
quand il est porté a une température d’en-
viron 750 °C, cette propriété étant détermi-
née conformément au Code des méthodes
d'essai au feu. Tout autre matériau est
considéré comme matériau combustible.»

13 Remplacer 'actuel paragraphe 2 par
ce qui suit:

« Un «essai au feu standard»
est un essai au cours duguel des échan-
tillons de cloisons et de ponts sont soumis,
dans un four d’essai, a des températures
correspondant approximativement a la
courbe standard température-temps. Les
méthodes d’essai doivent étre conformes
au Code des méthodes d’essai au feu.»

14 Au paragraphe 3.4, remplacer «139 °C»
par «140 °C».

15 Remplacer 'actuel paragraphe 3.5 par
ce qui suit:

«.5 I'Administration doit exiger que !'on
procéde a la mise a I'essai d’un proto-
type de cloison ou de pont de la
maniére prévue dans le Code des
méthodes d’'essai au feu, pour s’as-
surer qu'il satisfait aux prescriptions
ci-dessus concernant l'intégrité de la
cloison et I'élévation de température.»

16 Au paragraphe 4.2, remplacer «139 °C»
par «140 °C»,

17 Remplacer I'actuel paragraphe 4.4 par
ce qui suit:

«4 |'Administration doit exiger que l'on
procéde a la mise a I'essai d’un proto-
type de cloison, de la maniére prévue
dans le Code des méthodes d’essai
au feu, pour s'assurer qu'il satisfait
aux prescriptions ci-dessus concer-
nant I'intégrité de la cloison et I'éléva-
tion de température.»

18 Remplacer I'actuel paragraphe 8 par
ce qui suit; ;

«8 «Faible pouvoir propagateur
de flamme» signifie que la surface a
laquelle cette expression s’applique
limitera suffisamment la propagation des
flammes. Cela doit étre établi de la maniére
prévue dans le Code des méthodes d’essai
au feu.»
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Regel 3 - Begriffsbestimmungen

12 Der bisherige Absatz 1 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.1 .Nichtbrennbarer Werkstoff"
bedeutet Werkstoff, der weder brennt noch
entziindbare Dampfe in solcher Menge ent-
wickelt, daB sie sich bei einer Erhitzung auf
etwa 750 °C selbst entzlinden; dies ist in
Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brand-
prifverfahren nachzuweisen. Jeder andere
Werkstoff ist brennbarer Werkstoff.“

13 Der bisherige Absatz 2 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

2 SNormal-Brandversuch® ist ein
Versuch, bei dem Probekérper der ent-
sprechenden Schotte oder Decks in einem
Brandversuchsofen Temperaturen ausge-
setzt werden, die ungefahr der Standard-
Zeit-Temperatur-Kurve entsprechen. Die
Prifmethoden missen dem Code flr
Brandprifverfahren entsprechen.*

14 In Absatz 3.4 wird die Angabe ,,139 °C*
durch die Angabe , 140 °C* ersetzt.

15 Der bisherige Absatz 3.5 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.5 die Verwaltung schreibt in Uberein-
stimmung mit dem Code fiir Brand-
prifverfahren einen Versuch an einem
Muster-Schott oder -Deck vor, um
sicherzustellen, daB den obigen Vor-
schriften Uber die Widerstandsfahig-
keit und Temperaturerhbhung ent-
sprochen ist.”

16 In Absatz 4.2 wird die Angabe
»139 °C* durch die Angabe ,140 °C* er-
setzt.

17 Der bisherige Absatz 4.4 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.4 die Verwaltung schreibt in Uberein-
stimmung mit dem Code fUr Brand-
prifverfahren einen Versuch an einer
Muster-Trennflache vor, um sicherzu-
stellen, daB den obigen Vorschriften
Uber die Widerstandsféhigkeit und
Temperaturerhohung entsprochen ist.”

18 Der bisherige Absatz 8 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.8 ,Schwerentflammbar“bedeutet,
daB Flachen mit dieser Bezeichnung die
Ausbreitung von Flammen in geeigneter
Weise einschrianken; dies ist in Uberein-
stimmung mit dem Code fiir Brandpriifver-
fahren nachzuweisen.”
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19 Existing paragraph 22-1 is replaced by
the following:

“22-1 Central control station isa
control station in which the following con-
trol and indicator functions are centralized:

.1 fixed fire detection and alarm systems;

.2 automatic sprinklers, fire detection
and alarm systems;

3 fire door indicator panels;

fire door closures;
watertight door indicator panels;

.6 watertight door closures;

ventilation fans;
general/fire alarms;

.9 communication
telephones; and

systems including

.10 microphones to public address sys-
tems.”

20 Existing paragraph 23.3 ist replaced
by the following:

“.3 all draperies, curtains and other sus-
pended textile materials have qualities
of resistance to the propagation of
flame not inferior to those of wool of
mass 0.8 kg/m2, this being deter-
mined in accordance with the Fire Test
Procedures Code.”

21 Existing paragraph 23.4 is replaced by
the following:

“4 all floor coverings have low flame
spread characteristics.”

22 Existing paragraph 23.6 is replaced by
the foliowing:

“6 ail upholstered furniture has qualities
of resistance to the ignition and
propagation of flame, this being deter-
mined in accordance with the Fire Test
Procedures Code.”

23 The following new paragraph 23.7 is
added:

“.7 all bedding components have qualities
of resistance to the ignition and
propagation of flame, this being deter-
mined in accordance with the Fire Test
Procedures Code.”

24 The following new paragraph 34 is
added:

“34 Fire Test Procedures Code
means the International Code for Applica-
tion of Fire Test Procedures, as adopted by

19 Remplacer I'actuel paragraphe 22-1
par ce qui suit:

«22-1 Un «poste de sécurité cen-
trai» est un poste de sécurité ou sont
centralisées les fonctions de commande et
de signalisation suivantes:

.1 dispositifs fixes de détection et d’alar-
me d'incendie;

.2 dispositifs automatiques d’extinction
par eau diffusée, de détection et
d’alarme d'incendie;

.3 tableaux de signalisation des portes
d’incendie;

fermetures des portes d'incendie;

tableaux de signalisation des portes
étanches a I'eau;

.6 fermetures des portes étanches a
'eau;

.7 ventilateurs;
alarmes générale/d’incendie;

9 systemes de communication, y com-
pris téléphones; et

.10 microphones pour les dispositifs de
communication avec le pubiic.»

20 Remplacer I'actuel paragraphe 23.3
par ce qui suit:

«3 J'ensemble des tentures, rideaux et
autres textiles suspendus offrent un
degré de résistance a la propagation
de la flamme qui n’est pas inférieur a
celui d'une étoffe de laine d'une
masse de 0,8 kg/m?, cela étant déter-
miné conformément au Code des
méthodes d’essai au feu.»

21 Remplacer l'actuel paragraphe 23.4
par ce qui suit:

«4 tous les revétements de sol possé-
dent un faible pouvoir propagateur de
flamme.»

22 Remplacer I'actuel paragraphe 23.6
par ce qui suit:

«6 tous les meubles capitonnés offrent
un degré de résistance a l'inflamma-
tion et a la propagation de la flamme,
cela étant déterminé conformément
au Code des méthodes d’essai au
feu.»

23 Ajouter le nouveau paragraphe 23.7
suivant:

«7 tous les éléments de literie offrent un
degré de résistance a l'inflammation
et & la propagation de la flamme, cela
étant déterminé conformément au
Code des méthodes d’essai au feu.»

24 Ajouter un nouveau paragraphe 34
libellé comme suit:

«34 Le «Code des méthodes d’es-
sai au feu» est le Code international
pour I'application des méthodes d’essai au
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19 Der bisherige Absatz 22-1 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

«22-1 ,Zentrale Kontrollstation® ist
eine Kontrolistation, in der die Zustands-
{iberwachungen und -anzeigen der folgen-
den Systeme zentral zusammengefaBt sind:

.1 fest eingebaute Feuermelde- und Feuer-
anzeigesysteme,

.2 sefbsttitige Berieselungs-, Feuermelde-
und Feueranzeigesysteme,

.3 Anzeigetafein der Feuertiren,

VerschluBeinrichtungen der Feuertiren,
Anzeigetafeln der wasserdichten Turen,

.6 VerschluBeinrichtungen der wasser-
dichten Turen,

Lufter,
Generalalarm/Feueralarm,

Nachrichteniibermittlungssysteme ein-
schlieBlich Telefone, und

.10 Mikrofone der Rundspruchanlagen.”

20 Der bisherige Absatz 23.3 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.3 alle Gardinen, Vorhidnge und andere
hédngende Textil-Werkstoffe eine Wider-
standsfahigkeit gegenuber der Flam-
menausbreitung aufweisen, die nicht
geringer ist als diejenige eines Woll-
stoffes mit einer Masse von 0,8 Kilo-
gramm je Quadratmeter, dies ist in
Ubereinstimmung mit dem Code fir
Brandprifverfahren nachzuweisen.*

21 Der bisherige Absatz 23.4 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.4 alle FuBbodenaufbeldge schwerent-
flammbar sind;“.

22 Der bisherige Absatz 23.6 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

..6 alle Polstermdbel eine Widerstands-
fahigkeit gegentliber Entziindung und
Flammenausbreitung haben; dies ist
in Ubereinstimmung mit dem Code fir
Brandprifverfahren nachzuweisen.*

23 Es wird folgender neuer Absatz 23.7
angefigt:

.7 alles Bettzeug eine Widerstandsfahig-
keit gegeniber Entziindung und Flam-
menausbreitung hat; dies ist in Uber-
einstimmung mit dem Code fir Brand-
prifverfahren nachzuweisen.”

24 Es wird folgender neuer Absatz 34
angefigt:

»-34 ,Code fur Brandprifverfahren“
bedeutet der mit EntschlieBung MSC.61(67)
vom Schiffssicherheitsausschuf3 der Orga-
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the Maritime Safety Committee of the
Organization by resolution MSC.61(67), as
may be amended by the Organization, pro-
vided that such amendments are adopted,
brought into force and take effect in accord-
ance with the provisions of article Viil of the
present Convention concerning the amend-
ment procedures applicabie to the Annex
other than chapter I.”

Regulation 12 - Automatic sprinkler, fire
detection and fire alarm systems

25 Existing paragraph 1.2 is replaced by
the following:

“1.2 Each section of sprinklers shall
include means for giving a visual and aud-
ible alarm signal automatically at one or
more indicating units whenever any spri-
nkler comes into operation. Such alarm
systems shall be such as to indicate if any
fault occurs in the system. Such units shall
indicate in which section served by the sys-
tem fire has occurred and shall be central-
ized on the navigation bridge and in addi-
tion, visible and audible alarms from the
unit shall be located in a position other than
on the navigation bridge, so as to ensure
that the indication of fire is immediately re-
ceived by the crew.”

26 Existing paragraphs 1.2.1 and 1.2.2
are deleted.

Regulation 16 - Ventilation systems in
ships other than passenger ships carry-
ing more than 36 passengers

27 Existing text of paragraph 1.1 is
replaced by the following:

“.1 these ducts shall be of a material
which has low flame spread charac-
teristics.”

28 The following new paragraph 11 is
added:

“11 The following arrangements shall be
tested in accordance with the Fire Test
Procedures Code:

.1 fire dampers, including relevant means
of operation; and

.2 duct penetrations through “A” class
divisions. Where steel sleeves are
directly joined to ventilation ducts by
means of rivetted or screwed flanges or
by welding, the test is not required.”

feu que le Comité de la sécurité maritime
de I'Organisation a adopté par la résolution
MSC.61(67) et tel qu'il pourra étre modifié
par I'Organisation, a condition que ces
amendements soient adoptés, soient mis
en vigueur et prennent effet conformément
aux dispositions de l'article VIl de ia
présente Convention qui ont trait aux
procédures d’amendement applicables a
I'’Annexe, a I'exclusion du chapitre |.»

Régle 12 - Dispositif automatique
d’extinction par eau diffusée, systéme
de détection et systéme avertisseur
d'incendie

25 Remplacer I'actuel paragraphe 1.2 par
ce qui suit:

«1.2 Chaque section de diffuseurs doit
comporter des dispositifs transmettant
automatiquement des signaux lumineux et
sonores en un ou plusieurs points pour
indiquer la mise en marche d’un diffuseur.
Le réseau d'alarme doit étre congu de
maniére & signaler toute défaillance de
l'installation. Ces indicateurs doivent
signaler dans quelle section des locaux
desservis par 'installation I'incendie s’est
déclaré et doivent étre centralisés sur la
passerelle. lis doivent en outre déclencher
des signaux lumineux et sonores ailleurs
que sur la passerelle, en un emplacement
choisi de maniére que lesdits signaux
soient immédiatement requs par I'équi-
page, en cas d’incendie.»

26 Supprimer les paragraphes 1.2.1 et
1.2.2 actuels.

Reégle 16 — Systémes de ventilation des
navires autres que les navires 3 passa-
gers transportant plus de 36 passagers

27 Remplacer l'actuel paragraphe 1.1 par
ce qui suit:

«1 ces longueurs de conduits doivent
étre en un matériau qui a un faible
pouvoir propagateur de flamme.»

28 Ajouter un nouveau paragraphe 11
libellé comme suit:

«11 Les installations suivantes doivent étre
mises & |'essai de [a maniére prévue dans
le Code des méthodes d’essai au feu:

.1 volets d’'incendie, y compris les dispo-
sitifs de commande correspondants; et

.2 passages de gaines a travers des
cloisonnements du type «A». Lorsque
les manchons d’acier sont directement
rivés aux gaines de ventilation au
moyen de brides rivetées ou vissées,
ou par soudure, il n’est pas nécessaire
de procéder a la mise a I'essai.»
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nisation angenommene Internationale Code
fir die Anwendung von Brandprifverfah-
ren, der von der Organisation unter der
Voraussetzung geandert werden kann, daf
solche Anderungen in Ubereinstimmung
mit den Vorschriften des Artikels Vili dieses
Ubereinkommens betreffend das auf die
Anlage mit Ausnahme ihres Kapiteis | an-
wendbare Anderungsverfahren angenom-
men, in Kraft gesetzt und wirksam werden.“

Regel 12 - Selbsttitige Berieselungs-,
Feuermelde- und Feueranzeigesysteme

25 Der bisherige Absatz 1.2 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.12 Zu jedem Berieselungsabschnitt
muB eine Einrichtung gehoren, die selbst-
tétig in einem oder mehreren Anzeigegera-
ten ein optisches und akustisches Alarm-
signal ausldst, sobald ein Sprinkler in
Betrieb gesetzt wird. Die Alarmsysteme
missen so gebaut sein, daB3 sie jeden in
dem System auftretenden Fehler anzeigen.
Diese Gerédte missen anzeigen, in weichem
von dem System Uberwachten Abschnitt
ein Brand aufgetreten ist, und mussen auf
der Kommandobriicke zentral zusammen-
gefaBt sein; auBlerdem missen optische
und akustische Alarmsignale von dem
Gerat an einem anderen Ort als auf der
Kommandobriicke gegeben werden, um
sicherzustellen, daB die Feueranzeige
sofort von der Besatzung wahrgenommen
wird.”

26 Die bisherigen Absétze 1.2.1und 1.2.2
werden gestrichen.

Regel 16 - Liiftungssysteme auf Schif-
fen, die keine Fahrgastschiffe mit mehr
als 36 Fahrgédsten sind

27 Der bisherige Absatz 1.1 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.1 Diese Kandle missen aus einem
Werkstoff sein, der schwerentflamm-
bar ist;".

28 Es wird folgender neuer Absatz 11
angefligt:

.11 Die folgenden Einrichtungen sind in
Ubereinstimmung mit dem Code fir Brand-
prifverfahren zu priifen:

.1 Brandklappen einschlieBlich der zuge-
hérigen Bedienungseinrichtungen und

.2 Luftungskanaldurchfihrungen in Trenn-
flachen vom Typ ,A“. Werden Stahl-
manschetten beziehungsweise Stutzen
mit den Liftungskanalen durch genie-
tete oder geschraubte Flansche oder
durch SchweiBung unmittelbar verbun-
den, so ist eine Brandprifung nicht
erforderlich.”
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Regulation 17 — Fireman’s outfit

29 At the end of paragraph 3.1.1 the fol-
lowing sentence is added:

“however, for stairway enclosures which
constitute individual main vertical zones
and for the main vertical zones in the fore
or aft end of a ship which do not contain
spaces of categories 26.2.2(6), (7), (8)
or (12), no additional fireman's outfits are
required.”

Regulation 18 - Misceilaneous items

30 in the parenthesis below the title of the
regulation, the words “and 8” in the first
sentence are deleted and the following
sentence is added:

“Paragraph 8 of this reguliation applies to
ships constructed on or after 1 July 1998.”

31 Existing paragraph 8 is replaced by
the following:

“8 Provisions for helicopter facilities shall
be in accordance with the standards devel-
oped by the Organization.”

Part B ~ Fire safety
measures for passenger ships

Regulation 24 - Main vertical zones and
horizontal zones

32 The third sentence of existing para-
graph 1.1 ist replaced by the following:

“Where a category 26.2.2(5), (9) or (10)
space is on one side or where fuel oil tanks
are on both sides of the division, the stan-
dard may be reduced to A-0.”

Regulation 26 - Fire integrity of bulk-
heads and decks in ships carrying more
than 36 passengers

33 The words “26.1 to0 26.4” in paragraph 1
are replaced by “26.1 and 26.2” and the
superscript “d” is added in the fourth row
under columns 6, 7, 8 and 9 of table 26.1
and the following note is added to table
26.1:

“9) Where spaces of category 8, 7, 8 and 9 are located
completely within the outer perimeter of the muster
station, the bulkheads of these spaces are allowed to
be of “B-0" class integrity. Contro! positions for audio,
video and light instaliations may be considered as part
of the muster station.”

Régle 17 - Equipement de pompier

29 Ajouter la phrase suivante & la fin du
paragraphe 3.1.1:

«; il n’est toutefois pas nécessaire d’exiger
des équipements de pompier supplémen-
taires pour les entourages d’escaliers qui
constituent des tranches verticales prin-
cipales individuelles et pour les tranches
verticales principales situées a I'lavant ou a
I"arriére du navire qui ne comportent pas de
locaux des catégories (6), (7), (8) ou (12) de
la régle 26.2.2.»

Régle 18 - Divers

30 Dans la premiére phrase du texte
placé entre parenthéses, au-dessous de
l'intitulé de cette régle, supprimer «et 8» et
mettre les mots «les paragraphes ... s’ap-
pliquent» au singulier. Ajouter également
une troisiéme phrase libellée comme suit:

«Le paragraphe 8 de la présente régle s’ap-
plique aux navires construits le 1¢ juillet
1898 ou aprés cette date.»

31 Remplacer I'actuel paragraphe 8 par
ce qui suit:

«8 Les dispositions relatives aux instal-
lations pour hélicoptéres doivent étre
conformes aux normes élaborées par
{"Organisation.»

Partie B - Mesures de protection
contre P'incendie applicables
aux navires a passagers

Régle 24 - Tranches verticales princi-
pales et zones horizontales

32 Remplacer la troisieme phrase de
I'actuel paragraphe 1.1 par ce qui suit:

«Lorsqu’un local de la catégorie (5), (9)
ou (10) de la regle 26.2.2 se trouve sur
'un des coOtés du cioisonnement ou
lorsque des citernes de combustible li-
quide se trouvent des deux cétés du cloi-
sonnement, on peut appliquer la norme
inférieure A-O.»

Régle 26 - Intégrité au feu des cloisons
et des ponts a bord des navires trans-
portant plus de 36 passagers

33 Au paragraphe 1, remplacer «26.1 a
26.4» par «26.1 et 26.2» et dans la table
26.1, ajouter lindice «d» a la quatriéeme
ligne des colonnes 6, 7, 8 et 9 et ajouter
une note «d» libellée comme suit:

«%) Lorsque les locaux des catégories 6, 7, 8 et 9 sont
entiérement situés a intérieur du périmeétre extérieur
du poste de rassemblement, les cloisons de ces
locaux peuvent étre du type «B-O». Les postes de
commande des installations audio, vidéo et d’éclairl-
ge peuvent étre considérés comme faisant partie du
poste de rassemblement.»
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Regel 17 - Brandschutzausriistung

29 Am Ende des Absatzes 3.1.1 wird fol-
gender Satz angefligt:

«FUr Treppenschachte, die einzelne Haupt-
brandabschnitte bilden, und fir Haupt-
brandabschnitte im vorderen oder hinteren
Ende eines Schiffes, die keine Rdume der
Gruppen 26.2.2(6), (7), (8) oder {12) enthal-
ten, werden jedoch keine zusitzlichen
Brandschutzausriistungen gefordert.”

Regel 18 - Verschiedenes

30 Beidem in Klammern gesetzten Wort-
laut nach der Uberschrift der Regel werden
im ersten Satz die Worte ,und 8" gestri-
chen, und es wird folgender Satz angefugt:

~Absatz 8 dieser Regel findet auf Schiffe
Anwendung, die an oder nach dem 1. Juli
1998 gebaut sind.”

31 Der bisherige Absatz 8 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

«8 Vorkehrungen flir Hubschrauberein-
richtungen mussen den von der Organisati-
on entwickelten Standards entsprechen.”

Teil B —~ BrandschutzmaBnahmen
fur Fahrgastschiffe

Regel 24 - Senkrechte Hauptbrand-
abschnitte und waagerechte Brand-
abschnitte

32 Absatz 1.1 Satz 3 wird durch folgen-
den Wortlaut ersetzt:

.Befinden sich Raume der Gruppen
26.2.2(5), (9) oder (10} auf einer Seite oder
Brennstofftanks auf beiden Seiten einer
Trennfliche, so kann der Standard auf
A-0" herabgesetzt werden.”

Regel 26 - Widerstandsfahigkeit der
Schotte und Decks gegen Feuer auf
Schiffen, die mehr als 36 Fahrgiste
beférdern

33 In Absatz 1 wird die Angabe ,26.1 bis
26.4“ durch die Angabe ,26.1 und 26.2"
ersetzt, und in Tabelle 26.1 wird in den
Spalten 6, 7, 8 und 9 Zeile 4 der hochge-
setzte Index ,d" hinzugefiigt; ferner wird
Tabelle 26.1 folgende Fuinote angefigt:

»%) Befinden sich Rdume der Gruppen 6, 7, 8 und 8 voll-
sténdig innerhalb der duBeren UmschlieBung eines
Sammeiplatzes, so kdnnen die Schotte dieser Rdume
von einer Widerstandsfahigkeit des Typs ,B-0* sein.
Stellen, von denen aus Ton-, Video- und Lichtanlagen
gesteuert werden, kénnen als Teil eines Sammel-
platzes angesehen werden.*
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Regulation 28 - Means of escape

34 At the end of paragraph 1.10, “." is
replaced by “; and”.

35 The foliowing new subparagraph 1.11
is added:

“11 In all passenger ships carrying more
than 36 passengers, the require-
ments of 1.10 and regulation
41-2.4.7 shall also apply to the crew

accommodation areas.”

Regulation 30 - Openings in “A” class
divisions

36 Existing paragraph 4 is replaced by
the foliowing:

“4 Fire doors in main vertical zone bulk-
heads, galley boundaries and stairway
enclosures other than power-operated
watertight doors and those which are nor-
mally locked, shall satisfy the following
requirements:

A the doors shall be self-closing and be
capable of closing against an angle
of inclination of up to 3.5° opposing
closure;

.2 the approximate time of closure for
hinged fire doors shall be no more
than 40 s and no less than 10 s from
the beginning of their movement with
the ship in upright position. The
approximate uniform rate of closure
for sliding fire doors shall be of no
more than 0.2 m/s and no less than
0.1 m/s with the ship in the upright
position;

3 the doors shall be capable of remote
release from the continuously
manned central control station, either
simultaneousty or in groups and shalit
be capable of release aiso individual-
ly from a position at both sides of the
door. Release switches shall have an
on-off function to prevent automatic
resetting of the system;

4 hold-back hooks not subject to cen-
tral control station release are pro-
hibited;

5 a door closed remotely from the cen-
tral control station shall be capable of
being re-opened at both sides of the
door by local control. After such local
opening, the door shall automatically
close again;

Régle 28 - Moyens d’évacuation

34 Modification sans objet en frangais.

35 Ajouter un nouveau paragraphe 1.11
libellé comme suit:

«11 A bord de tous les navires a passa-
gers transportant plus de 36 passa-
gers, les prescriptions du para-
graphe 1.10 et de la regle 41-2.4.7
doivent également s’appliquer aux
locaux d’habitation de I'équipage.»

Régle 30 - Ouvertures pratiquées dans
les cloisonnements du type «A»

36 Remplacer I'actuel paragraphe 4 par
ce qui suit:

«4 Les portes d’incendie situées dans les
cloisons des tranches verticales princi-
pales et dans les entourages de cuisines et
d’escaliers, autres que les portes étanches
a 'eau mues par une source d’énergie et
que les portes normalement fermées a clef,
doivent satisfaire aux prescriptions sui-
vantes:

A les portes doivent étre munies de
dispositifs de fermeture automatique
qui puissent fonctionner en dépit
d’une inclinaison défavorable de
3,5%

2 les portes & charniéres doivent se
fermer en 40 s au maximum et 10 s
au minimum, a compter du moment
ou elles se mettent en mouvement,
lorsque le navire est en position
droite. Les portes a glissiéres doivent
se fermer a une vitesse quasiment
constante de 0,2 m/s au maximum et
de 0,1 m/s au minimum lorsque le
navire est en position droite;

3 les portes doivent pouvoir étre fer-
mées a distance, simultanément ou
par groupes, a partir du poste de
sécurité central gardé en permanen-
ce et aussi pouvoir étre fermées
séparément a partir d’'un emplace-
ment de chaque coté de la porte.

_ Les manettes de déclenchement doi-
vent avoir une fonction arrét-marche
afin d’empécher le réencienchement
automatique du systéme;

4 il est interdit d’installer des disposi-
tifs de retenue qui ne soient pas
contrélés depuis un poste de sécu-
rité central;

5 une porte fermée a distance depuis le
poste de sécurité central doit pouvoir
étre rouverte de chaque coté au
moyen d’'une commande iocale.
Aprés avoir été ainsi ouverte locale-
ment, la porte doit se refermer auto-
matiquement;
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Regel 28 - Fluchtwege

34 Am Ende des Absatzes 1.10 wird der
Punkt durch ein Semikolon ersetzt und das
Wort ,und” angefigt.

35 Es wird foigender neuer Absatz 1.11
angefigt:

..11 auf allen Fahrgastschiffen, die mehr
als 36 Fahrgaste befdrdern, sind die
Vorschriften des Absatzes 1.10 und
der Regel 41-2.4.7 auch auf die
Unterkunftsbereiche der Besatzung

anzuwenden.”

Regel 30 - Offnungen in den Trenn-
fiichen vom Typ ,,A“

36 Der bisherige Absatz 4 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

.4 Mit Ausnahme von wasserdichten
Turen mit Kraftantrieb und solchen, die
normalerweise abgeschlossen sind, mus-
sen Feuertliren in Schotten der senkrech-
ten Hauptbrandabschnitte und in den
UmschlieBungen der Kichen und Treppen-
schéchte den folgenden Anforderungen
genligen:

1 Die Tdren missen sich selbsttatig
schlieen, und zwar noch gegen eine
Neigung von 3,5 Grad; .

2 bei Feuerklapptiren darf die unge-
fahre SchiieBzeit nicht mehr als
40 Sekunden und nicht weniger als
10 Sekunden vom Beginn der Be-
wegung an bei aufrechter Schwimm-
lage des Schiffes betragen. Bei
Feuerschiebetlren darf die ungefahre,
gleichférmige SchlieBgeschwindigkeit
nicht mehr als 0,2 Meter je Sekunde
und nicht weniger als 0,1 Meter je
Sekunde bei aufrechter Schwimmlage
des Schiffes betragen;

3 der SchiieBvorgang der Turen muB
fernbedient entweder gleichzeitig
oder in Gruppen von einer standig
besetzten zentralen Kontrolistation
aus und auBBerdem einzeln von einer
Stelle auf beiden Seiten der Tir
ausgeldst werden kénnen. Ausidse-
schalter miissen eine Ein-Aus-Schalt-
funktion haben, um ein automati-
sches Wiedereinschalten des Systems
zu vermeiden;

4 Feststellhaken, die nicht von der zen-
tralen Kontrollstation aus ausgeldst
~werden kdnnen, sind verboten;

5 eine Tir, die von der zentralen Kon-
trolistation aus fernbedient geschlos-
sen wurde, muf3 durch Bedieneie-
mente vor Ort auf beiden Seiten der
Tir wieder gedffnet werden kdnnen.
Nach einer solchen Offnung vor Ort
muB sich die Tur selbsttatig wieder
schlieBen;
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.10

1

A2

A3

14

15

indication shall be provided at the fire
door indicator panel in the continu-
ously manned central control station
whether each of the remote-released
doors are closed;

the release mechanism shall be so
designed that the door will automati-
cally close in the event of disruption
of the control system or main source
of electric power;

local power accumulators for power-
operated doors shall be provided in
the immediate vicinity of the doors to
enable the doors to be operated after
disruption of the control system or
main source of electric power at least
ten times (fully opened and closed)
using the local controls;

disruption of the control system or
main source of electric power at one
door shall not impair the safe func-
tioning of the other doors;

remote-released sliding or power-
operated doors shall be equipped
with an alarm that sounds for at least
5 s but no more than 10 s after the
door is released from the central
control station and before the door
begins to move and continue sound-
ing until the door is completely
closed;

a door designed to.re-open upon
contacting an object in its path shall
re-open not more than 1m from the
point of contact;

double-leaf doors equipped with a
latch necessary to their fire integrity
shall have a latch that is automatical-
ly activated by the operation of the
doors when released by the control
system;

doors giving direct access to special
category spaces which are power-
operated and automatically closed
need not be equipped with the
alarms and remote-release mecha-
nisms required in .3 and .10;

the components of the local control
system shall be accessible for main-
tenance and adjusting; and

power-operated doors shall be pro-
vided with a control system of an
approved type which shall be able to
operate in case of fire, this being
determined in accordance with the

10

1

a2

13

14

15

le tableau indicateur des portes d’in-
cendie du poste de sécurité central
gardé en permanence doit indiquer si
les portes manceuvrées a distance
sont fermées;

le mécanisme de déclenchement
doit étre congu de fagon que les
portes se ferment automatiquement
en cas de défaillance du dispositif de
commande ou de la source princi-
pale d’énergie électrique;

des accumulateurs d’énergie locaux
doivent étre prévus au voisinage
immeédiat des portes mues par une
source d’énergie afin que celles-ci
puissent étre manceuvrées au moins
dix fois (ouverture et fermeture com-
plétes) au moyen des commandes
locales aprés une défaillance du dis-
positif de commande ou de ia source
principale d'énergie électrique;

une défaillance du dispositif de com-
mande ou de la source principale
d’énergie électrique d’une porte ne
doit pas porter atteinte a la sécurité
du fonctionnement des autres portes;

les portes a glissiéres ou mues par
une source d'énergie dont la ferme-
ture est commandée a distance doi-
vent étre équipées d'une alarme
sonore qui se déclenche lorsque la
fermeture de la porte est mise en
route depuis le poste de commande
central et qui retentisse 5§ s au moins
mais pas pius de 10 s avant que le
mouvement de fermeture de ia porte
soit amorce et qui continue de re-
tentir jusqu’a la fermeture complete
de la porte;

une porte qui est congue pour se
rouvrir au contact d’'un objet sur sa
trajectoire doit se rouvrir en laissant
un espace maximum de 1m a partir
du point de contact;

les portes a deux battants qui sont
munies d’un verrou nécessaire a leur
intégrité au feu doivent avoir un ver-
rou qui se déclenche automatique-
ment lors de la manceuvre des portes
lorsqu’elles sont actionnées par le
dispositif de commande;

les portes donnant directement sur
des locaux de catégorie spéciale qui
sont mues par une source d’énergie
et se ferment automatiquement n'ont
pas a étre équipées des alarmes et
des mécanismes de fermeture a dis-
tance qui sont exigés aux alinéas .3
et .10;

les éléments du dispositif de com-
mande local doivent étre accessibles
aux fins d’entretien et de réglage; et

les portes mues par une source
d’énergie doivent étre pourvues d'un
dispositif de commande d'un type
approuvé, capable de fonctionner en
cas d’incendie, cela étant déterminé

10

11

A2

13

14

.15
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durch Anzeige an der Feuertiren-
Kontrolitafel in der sténdig besetzten
zentralen Kontrollstation muB ersicht-
lich sein, ob jede durch Fernaus-
I6sung betatigte Tir geschiossen ist;

die Ausldsevorrichtung muB so kon-
struiert ‘sein, daB sich die Tur bei
einer Storung im Steuerungssystem
oder in der Hauptstromguelle selbst-
tatig schlieft;

fur kraftbetriebene Tiiren missen vor
Ort Energiespeicher in unmitteibarer
Nahe der Tiren angeordnet sein, die
sicherstellen, daB nach einer Stérung
im Steuerungssystem oder in der
Hauptstromquelle die Turen unter
Benutzung der Bedienelemente vor
Ort mindestens zehnmal betatigt
(volistandig getffnet und geschlos-
sen) werden kdnnen;

eine Stérung des Steuerungssystems
oder der Hauptstromquelle einer Tur
darf die sichere Funktion der anderen
Tiren nicht beeintrachtigen;

Schiebetiren mit Fernauslésung
oder Turen mit Kraftantrieb miissen
mit einer Warneinrichtung versehen
sein, die mindestens 5 Sekunden,
aber nicht mehr als 10 Sekunden,
nachdem der SchlieBvorgang von
der zentralen Kontrollstation ausge-
i6st wurde und bevor sich die Tur in
Bewegung setzt, ertént und deren
Ton anhélt, bis die Tir vollstandig
geschiossen ist;

eine Tur, die sich bei Betatigen einer
Kontaktieiste wieder &ffnet, darf sich
nicht mehr als 1 Meter vom Kontakt-
punkt aus 6ffnen;

bei zweifligeligen Turen, die zur
Herstellung ihrer Feuerwiderstands-
fahigkeit mit einer Verriegelung ver-
sehen sind, muB diese selbsttitig
durch die Bewegung der Tiren be-
tatigt werden, wenn der Schiief3vor-
gang durch das Steuerungssystem
ausgeldst wird;

kraftbetriebene, automatisch schlie-
Bende Tiiren, die einen unmitteibaren
Zugang zu Sonderrdumen ermdégli-
chen, brauchen nicht mit Warnein-
richtungen und Fernausldsevorrich-
tungen nach den Abséatzen .3 und .10
versehen zu sein;

die Einzelteile der Steuerungssysteme
vor Ort miissen fir Wartung und Ein-
stellung zuganglich sein;

Tiren mit Kraftantrieb missen mit
einem Steuerungssystem eines zu-
gelassenen Typs ausgeristet sein,
das im Fall eines Brandes betrieben
werden kann; dies ist in Uberein-
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Fire Test Procedures Code. This sys-
tem shall satisfy the following
requirements:

.15.1 the control system shall be able to
operate the door at the temperature
of at least 200 °C for at least 60 min,
served by the power supply;

.15.2 the power supply for all other doors
not subject to fire shall not be
impaired; and

.15.3 at temperatures exceeding 200 °C
the control system shall be automati-
cally isolated from the power supply
and shall be capable of keeping the
door closed up to at least 945 °C.”

37 The second sentence of existing para-
graph 6 ist replaced by the following:

“The requirements for “A” class integrity of
the outer boundaries of the ship shall not
apply to exterior doors, except for those in
superstructures and deckhouses facing
life-saving appliances, embarkation and
external muster station areas, external
stairs and open decks used for escape
routes. Stairway enclosure doors need not
meet this requirement.”

Regulation 32 - Ventilation systems

38 Existing paragraph 1.1 is replaced by
the following:

“1.1 The ventilation system of a passenger
ship carrying more than 36 passengers
shall, in addition to this part of this regula-
tion, also be in compliance with the
requirements of regulations 16.2 to 16.6,
16.8, 16.9 and 16.11.”

39 Existing paragraph 1.4.3.1 is replac-
ed by the following:

“.3.1 the duct is constructed of a material
which has low flame spread charac-

teristics;”.

Regulation 34 - Restricted use of com-
bustible materials

40 Existing paragraph 2 is replaced by
the following:

“2 Vapour barriers and adhesives used in
conjunction with insulation, as well as insu-
lation of pipe fittings, for cold service sys-
tems need not be non-combustible, but
they shall be kept to the minimum quantity
practicable and their exposed surfaces
shall have low flame spread characteris-
tics.” ’

conformément au Code des mé-
thodes d'essai au feu. Ce dispositif
doit satisfaire aux prescriptions sui-
vantes:

.15.1 le dispositif de commande doit pou-
voir manceuvrer la porte a une tem-
pérature d’au moins 200 °C pendant
60 minutes au moins, en’ utilisant la
source d’énergie;

.15.2 fa source d’énergie de toutes les
autres portes non touchées par
I'incendie ne doit pas étre com-
promise; et

.16.3 lorsque la température dépasse
200 °C, le dispositif de commande
doit automatiquement étre isolé de la
source d’énergie et doit pouvoir
maintenir la porte fermée jusqu’a une
température de 945 °C au moins.»

37 Remplacer la deuxiéme phrase de
"actuel paragraphe 6 par ce qui suit:

«Les dispositions concernant I'application
des normes d’'intégrité au feu du type «A»
pour les cloisonnements qui constituent les
limites extérieures du navire ne s’appliquent
pas aux portes extérieures, a 'exception de
celles qui sont menagées dans les super-
structures et les roufs et qui donnent sur
les engins de sauvetage, les zones d’embar-
quement et les postes de rassemblement
extérieurs, les escaliers extérieurs et les
ponts découverts servant d’échappées. Ces
dispositions ne s’appliquent pas aux portes
qui donnent sur les entourages d’escaliers.»

Reégle 32 - Systémes de ventilation

38 Remplacer I'actuel paragraphe 1.1 par
ce qui suit:

«1.1  Le systéme de ventilation d’un navi-
re a passagers transportant plus de
36 passagers doit satisfaire aux prescrip-
tions de ia section 1 de la présente régle et
également aux prescriptions des para-
graphes 2 a 6, 8, 9 et 11 de larégle 16.»

39 Remplacer 'actuel paragraphe 1.4.3.1
par ce qui suit:

«3.1 ces longueurs de conduits doivent
étre en un matériau qui a un faible
pouvoir propagateur de flamme;».

Régle 34 - Utilisation restreinte des
matériaux combustibles

40 Remplacer Vactuel paragraphe 2 par
ce qui suit:

«2 Les écrans anticondensation et les
produits adhésifs utilisés pour !isolation
des systémes de distribution de fluides a
basse température ainsi que I'isolation des
accessoires des tuyautages correspon-
dants peuvent ne pas étre incombustibles
mais ils doivent étre en quantité aussi limi-
tée que possible et leur surface apparente
doit avoir un faible pouvoir propagateur de
flamme.»

1107

stimmung mit dem Code flir Brand-
prufverfahren nachzuweisen. Dieses
System muf3 den folgenden Bedin-
gungen genugen:

.15.1 Das Steuerungssystem muf die Tir
bei einer Temperatur von mindestens
200 °C uber einen Zeitraum von min-
destens 60 Minuten mittels ihrer
Energieversorgung betreiben kénnen;

.15.2 die Energieversorgung aller anderen
Tiren, die dem Brand nicht ausge-
setzt sind, darf nicht beeintrachtigt
werden, und

.15.3 das Steuerungssystem muf bei einer
Temperatur von mehr als 200 °C
selbsttatig von der Energieversor-
gung abgetrennt werden und mu8 in
der Lage sein, die Tlr bis zu einer
Temperatur von mindestens 945 °C
geschlossen zu halten.“

37 Absatz 6 Satz 2 wird durch folgenden
Wortiaut ersetzt:

,Die Vorschriften Uber die Typ ,A“-Wider-
standsfahigkeit der auB3eren Begrenzungen
eines Schiffes gelten nicht fir AuBentlren,
davon ausgenommen sind AuBentiren in
Aufbauten und Deckshédusern, die Ret-
tungsmitteln, Einbootungsstationen und
auflenliegenden Sammelplatzen, Auflen-
treppen und freien Decks, die als Flucht-
wege benutzt werden, zugewandt sind.
Turen von Treppenschachten brauchen
diesen Vorschriften nicht zu entsprechen.”

Regel 32 - Liiftungssysteme

38 Der bisherige Absatz 1.1 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

»,1.1  Das Liftungssystem eines Fahr-
gastschiffs, das mehr als 36 Fahrgaste
beférdert, muB auBer diesem Teil dieser
Regel auch den Anforderungen der Regeln
16.2 bis 16.6, 16.8, 16.9 und 16.11 ent-
sprechen.”

39 Der bisherige Absatz 1.4.3.1 wird
durch folgenden Wortlaut ersetzt:

3.1 Der Kanal ist aus einem Werkstoff
hergestelit, der schwerentflammbar
ist.”

Regel 34 - Beschrinkte Verwendung
brennbarer Werkstoffe

40 Der bisherige Absatz 2 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.2 Dampfsperren und Klebstoffe, die im
Zusammenhang mit der Isolierung ver-
wendet werden, sowie die Isolierung von
Komponenten der Rohrleitungen von Kalt-
Systemen, brauchen nicht aus nichtbrenn-
barem Werkstoff zu bestehen; sie miissen
jedoch in moglichst geringer Menge ver-
wendet werden, und ihre freiliegenden
Flachen miissen schwerentflammbar sein.“
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41 Existing paragraph 7 is replaced by
the following:

“7 Paints, varnishes and other finishes
used on exposed interior surfaces shall not
be capable of producing excessive quanti-
ties of smoke and toxic products, this
being determined in accordance with the
Fire Test Procedures Code.”

42 Existing paragraph 8 is replaced by
the following:

“8 Primary deck coverings, if applied wit-
hin accommodation and service spaces
and control stations, shall be of an appro-
ved material which will not readily ignite or
give rise to toxic or explosive hazards at
elevated temperatures, this being determi-
ned in accordance with the Fire Test Pro-
cedures Code.”

Regulation 37 - Protection of special
category spaces

43 In paragraph 1.2.1, the following third
sentence is added:

“Where fuel oil tanks are below a special
category space, the integrity of the deck
between such spaces may be reduced to
“A-0" standard.”

44 The following new paragraph 4 is
added:

“4  Permanent openings for ventilation

Permanent openings in the side plating, the
ends or deckhead of special category
spaces shall be so situated that a fire in the
special category space does not endanger
stowage areas and embarkation stations
for survival craft and accommodation
spaces, service spaces and control sta-
tions in superstructures and deckhouses
above the special category spaces.”

Regulation 38 - Protection of cargo
spaces, other than special category
spaces, intended for the carriage of
motor vehicles with fuel in their tanks for
their own propulsion

45 The following new paragraph 5 and 6
are added:

“5 Permanent openings for ventilation

Permanent openings in the side plating, the
ends or deckhead of cargo spaces shall be
so situated that a fire in the cargo space
does not endanger stowage areas and
embarkation stations for survival craft and
accommodation spaces, service spaces
and controf stations in superstructures and

41 Remplacer {'actuel paragraphe 7 par
ce qui suit:

«7 Les peintures, les vernis et autres pro-
duits utilisés sur des surfaces intérieures
apparentes ne doivent pas dégager de trop
grandes quantités de fumée et de produits
toxiques, cela étant déterminé confor-
mément au Code des méthodes d’essai
au feu.»

42 Remplacer 'actuel paragraphe 8 par
ce qui suit;

«8 8'il y a des revétements de pont a
I'intérieur des locaux d’habitation et de
service et des postes de sécurité, les sous-
couches doivent étre en matériaux ap-
prouvés qui ne s’enflamment pas aisément
et ne risquent pas d’étre toxiques ou d’ex-
ploser a des températures élevées, cela
étant déterminé conformément au Code
des méthodes d’essai au feu.»

Régle 37 - Protection des locaux de
catégorie spéciale

43 Au paragraphe 1.2.1, ajouter une
troisiéme phrase, libellée comme suit:

«Lorsque des citernes de combustible
liquide sont situées au-dessous d’un local
de catégorie spéciale, le pont entre ces
espaces peut étre isolé selon la norme
inférieure A-0.»

44 Ajouter un nouveau paragraphe 4,
libellé comme suit:

«4 Quvertures permanentes pour la ven-
tilation

Les ouvertures permanentes ménagées
dans le bordé, les extrémités ou le plafond
des locaux de catégorie spéciale doivent
étre situées de sorte qu’un incendie dans le
local de catégorie spéciale ne mette pas en
danger les zones d’arrimage et les postes
d’embarquement dans les embarcations et
radeaux de sauvetage, ni les locaux d’habi-
tation, les locaux de service et les postes
de sécurité qui se trouvent dans les super-
structures et les roufs au-dessus des
locaux de catégorie spéciale.»

Régle 38 - Protection des espaces a car-
gaison, autres que les locaux de catégo-
rie spéciale, destinés au transport des
véhicules automobiles ayant dans leur
réservoir le carburant nécessaire a leur
propre propulsion

45 Ajouter les nouveaux paragraphes 5 et
6 suivants:

«5  Quvertures permanentes pour la ven-
tilation

Les ouvertures permanentes ménagées
dans le bordé, les extrémités ou le plafond
des espaces a cargaison doivent étre
situées de maniére qu'un incendie dans
’espace a cargaison ne mette pas en dan-
ger les zones d’arrimage et les postes
d’embarquement pour les embarcations et
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41 Der bisherige Absatz 7 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

+7 Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die
auf freiliegenden Innenflaichen verwendet
werden, durfen keine auBergewOhnlichen
Mengen von Rauch und giftigen Stoffen
erzeugen; dies ist in Ubereinstimmung mit
dem Code fiir Brandprifverfahren nachzu-
weisen.*

42 Der bisherige Absatz 8 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.8 Unterste Decksbelage missen, sofern
sie in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen
und in Kontrolistationen verwendet wer-
den, aus zugelassenem, schwerentflamm-
barem Werkstoff bestehen, der bei erhth-
ten Temperaturen nicht zu Vergiftungs-
oder Explosionsgefahr fihrt; dies ist in
Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brand-
prifverfahren nachzuweisen.”

Regel 37 - Schutz der Sonderrdume

43 Absatz 1.2.1 wird folgender dritter
Satz angefugt:

.Befinden sich Brennstofftanks unter
einem Sonderraum, so kann die Wider-
standsfahigkeit des Decks zwischen sol-
chen Rdumen auf den Standard ,A-0" her-
abgesetzt werden."

44 Es wird folgender neuer Absatz 4
angefigt:

.4 NichtverschiieBbare Liftungséffnungen

NichtverschlieBbare Offnungen in der Sei-
tenbeplattung, den Endschotten oder dem
dariiber liegenden Deck von Sonder-
rdumen miissen so angeordnet sein, daB
ein Brand in einem Sonderraum die Auf-
stellungsbereiche und Einbootungssta-
tionen fiir Uberlebensfahrzeuge, Unter-
kunftsrdume, Wirtschaftsrdume und Kon-
trolistationen in Aufbauten und Decks-
hausern Uber den Sonderrdumen nicht
gefdhrdet.”

Regel 38 - Schutz der Laderdume ~ mit
Ausnahme der Sonderrdume -, die fiir
die Befdrderung von Kraftfahrzeugen
mit fliissigem Brennstoff in ihren Tanks
fiir tihren Eigenantrieb bestimmt sind

45 Es werden folgende neue Absitze 5
und 6 angeflgt:

.5 NichtverschlieBbare Liftungsoffnungen

NichtverschiieBbare Offnungen in der Sei-
tenbeplattung, den Endschotten oder dem
dariiber liegenden Deck von Laderdumen
missen so angeordnet sein, daB ein Brand
in einem Laderaum die Aufstellungsberei-
che und Einbootungsstationen fir Uber-
lebensfahrzeuge, Unterkunftsraume, Wirt-
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deckhouses above the cargo spaces.

6  Structural protection

For ro-ro cargo spaces of ships construct-
ed on or after 1 July 1998, the requirements
of paragraphs 1.1, 1.2 and 1.3 of regulation
38-1 shall be complied with.”

46 The following new regulation 38-1 is
added:

“Regulation 38-1

Protection of closed and open ro-ro cargo
spaces, other than special category
spaces and ro-ro cargo spaces
intended for the carriage of motor
vehicles with fuel in their tanks

1  General

1.1 The basic principles underlying regu-
lation 37.1.1 also apply to this regulation.

1.2 In passenger ships carrying more than
36 passengers, the boundary bulkheads
and decks of closed and open ro-ro cargo
spaces shall be insulated to “A-60" class
standard. However, where a category
26.2.2(5), (9) or (10) space is on one side of
the division, the standard may be reduced
to “A-0". Where fuel oil tanks are below a
ro-ro cargo space, the integrity of the deck
between such spaces may be reduced to
“A-0" standard.

1.3 In passenger ships cérrying not more
than 36 passengers the boundary builk-
heads and decks of closed and open ro-ro
cargo spaces shall have a fire integrity as
required for category (8) spaces in table
27.1 and the horizontal boundaries as
required for category (8) spaces in table
27.2.

1.4 Permanent openings in the side plat-
ing, the ends or deckhead of open and
closed ro-ro cargo spaces shall be so situ-
ated that a fire in the cargo space does not
endanger stowage areas and embarkation
stations for survival craft and accommoda-
tion spaces, service spaces and control
stations in superstructures and deckhous-
es above the cargo spaces.

2  Closed ro-ro cargo spaces

Closed ro-ro cargo spaces shall comply
with the requirements of regulation 38,
except for paragraph 4 of that regulation.

radeaux de sauvetage, ni les locaux d’habi-
tation, les locaux de service et les postes
de sécurité qui se trouvent dans les super-
structures et les roufs au-dessus des
espaces a cargaison.

6  Protection de la structure

A bord des navires construits le 1¢f juillet
1998 ou apres cette date, les espaces rou-
llers a cargaison doivent satisfaire aux
prescriptions des paragraphes 1.1, 1.2 et
1.3 de la régle 38-1.»

46 Ajouter la nouvelie regie 38-1 ci-aprés:

«Régle 38-1

Protection des espaces rouliers & cargaison
fermés et ouverts, autres que les locaux
de catégorie spéciale et les espaces
rouliers a cargaison destinés au transport
de véhicules automobiles ayant du
carburant dans leur réservoir

1 Généralités

1.1 Les principes fondamentaux de la
régle 37.1.1 s'appliquent également a la
présente régle.

1.2 A bord des navires a passagers trans-
portant plus de 36 passagers, les cloisons
et les ponts délimitant des espaces a car-
gaison rouliers fermés et ouverts doivent
étre isolés selon la norme «A-60». Toute-
fois, lorsqu’un local de la catégorie (5), (9)
ou (10) de la Régle 26.2.2 se trouve sur
'un des cétés du cloisonnement, la norme
inférieure  «A-O» peut étre appliquée.
Lorsque des citernes de combustibles
liquides sont situées au-dessous d’un local
de catégorie spéciale, le pont entre ces
espaces peut étre isolé selon la norme
inférieure «A-0O».

1.3 A bord des navires a passagers ne
transportant pas plus de 36 passagers, les
cloisons et les ponts délimitant des
espaces rouliers a cargaison fermés et
ouverts doivent étre isolés conformément
aux prescriptions applicables aux espaces
de la catégorie (8) de la table 27.1, tandis
que les cloisonnements horizontaux doi-
vent I'étre conformément aux prescriptions
applicables aux espaces de la catégorie (8)
de la table 27.2.

1.4 Les ouvertures permanentes ména-
gées dans le bordé, les extrémités ou le
plafond des espaces rouliers & cargaison
fermés et ouverts doivent étre situées de
maniére qu'un incendie dans 'espace a
cargaison ne mette pas en danger les
zones d’arrimage et les postes d'embar-
quement pour embarcations et radeaux de
sauvetage, ni les locaux d’habitation, les
locaux de service et les postes de sécurité
qui se trouvent dans les superstructures
et les roufs au-dessus des espaces a
cargaison.

2  Espaces rouliers a cargaison fermés

Les espaces rouliers a cargaison fermés
doivent satisfaire aux prescriptions de la
régle 38, a I'exception du paragraphe 4.
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schaftsraume und Kontrolistationen in Auf-
bauten und Deckshausern Uber den Lade-
raumen nicht gefahrdet.

6  Baulicher Schutz

Die Ro-Ro-Laderaume auf Schiffen, die an
oder nach dem 1. Juli 1998 gebaut sind,
milssen den Vorschriften der Absétze 1.1,
1.2 und 1.3 der Regel 38-1 gentigen.”

46 Es wird folgende neue Regel 38-1 ein-
gefugt:

.Regel 38-1

Schutz der geschlossenen und offenen
Ro-Ro-Laderdume - mit Ausnahme der
Sonderrdume und Ro-Ro-Laderdume,
die fur die Beforderung von
Kraftfahrzeugen mit filissigem Brennstoff
in ihren Tanks bestimmt sind

1 Allgemeines

1.1 Die maBgebenden Grundsitze der
Regel 37.1.1 gelten auch flir diese Regel.

1.2 Auf Fahrgastschiffen, die mehr als 36
Fahrgéste beférdern, mussen die Begren-
zungsschotte und -decks von geschlosse-
nen und offenen Ro-Ro-Laderdumen dem
Typ .,A-60“ entsprechend isoliert sein.
Befindet sich jedoch auf einer Seite der
Trennfliche ein Raum der Gruppen
26.2.2(5), (9) oder (10}, so darf der Standard
auf ,A-0" verringert werden. Befinden sich
Brennstofftanks unter einem Ro-Ro-Lade-
raum, so kann die Widerstandsfahigkeit
des Decks zwischen solchen Raumen auf
den Standard ,A-0“ herabgesetzt werden.

1.3 Auf Fahrgastschiffen, die nicht mehr
als 36 Fahrgaste beférdern, missen die
Begrenzungsschotte und -decks von ge-
schlossenen und offenen Ro-Ro-Lade-
rdumen eine Widerstandsfahigkeit gegen
Feuer haben, wie sie flir Réume der Gruppe
(8) in Tabelle 27.1 und fur waagerechte
Begrenzungen fiir Rdume der Gruppe (8) in
Tabelle 27.2 vorgeschrieben ist.

1.4 NichtverschlieBbare Offnungen in der
Seitenbeplattung, den Endschotten oder
dem darlber liegenden Deck von offenen
und geschlossenen Ro-Ro-Laderdumen
mussen so angeordnet sein, daB ein Brand
in einem Laderaum die Aufsteliungsberei-
che und Einbootungsstationen fiir Uber-
lebensfahrzeuge, Unterkunftsrdume, Win-
schaftsraume und Kontrolistationen in Auf-
bauten und Deckshausern Uber den Lade-
rdumen nicht gefahrdet.

2  Geschlossene Ro-Ro-Laderdume

Geschlossene Ro-Ro-Laderaume missen
den Vorschriften der Regel 38 mit Ausnah-
me des Absatzes 4 entsprechen.
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3 Open ro-ro cargo spaces

Open ro-ro cargo spaces shall comply with
the requirements of regulations 37.1.3,
37.2.1, 38.1, except that a sample extrac-
tion smoke detection system is not permit-
ted, and 38.2.3.”

Part C - Fire safety
measures for cargo ships

Regulation 49 - Restricted use of com-
bustible materials

47 Existing paragraph 2 is replaced by
the following:

“2 Paints, varnishes and other finishes
used on exposed interior surfaces shall not
be capable of producing excessive quanti-
ties of smoke and toxic products, this
being determined in accordance with the
Fire Test Procedures Code.”

48 Existing paragraph 3 is replaced by
the following:

“3 Primary deck coverings, if applied
within accommodation and service spaces
and control stations, shall be of approved
material which will not readily ignite, or give
rise to toxic or explosive hazards at elev-
ated temperatures, this being determined
in accordance with the Fire Test Proce-
dures Code.”

Regulation 50 - Details of construction

49 Existing paragraph 3.1 is replaced by
the following:

“3.1 Except in cargo spaces or refrigerated
compartments of service spaces, insulat-
ing materiais shalli be non-combustible.
Vapour barriers and adhesives used in con-
junction with insulation, as well as the insu-
lation of pipe fittings, for cold service sys-
tems, need not be of non-combustible
materials, but they shall be kept to the
minimum quantity practicable and their
exposed surfaces shaill have low flame
spread characteristics.”

Regulation 53 - Fire protection arrange-
ments in cargo spaces

50 Existing paragraphs 1.2 and 1.3 are
replaced by the foliowing:

“1.2 Nothwithstanding the provisions of
paragraph 1.1, any cargo space in a ship
engaged in the camriage of dangerous
goods on deck or in cargo spaces shall be
provided with a fixed gas fire-extinguishing
system complying with the provisions of

3 Espaces rouliers a cargaison ouverts

Les espaces rouliers a cargaison ouverts
doivent satisfaire aux prescriptions des
régles 37.1.3,37.2.1, 38.1, sice n’est qu’un
dispositif de détection de fa fumée par
prélévement d’échantillons d’air n'est pas
autorisé, et 38.2.3.»

Partie C — Mesures de protection
contre I'incendie applicables
aux navires de charge

Régle 49 - Utilisafion restreinte des
matériaux combustibles

47 Remplacer l'actuel paragraphe 2 par
ce qui suit:

«2 Les peintures, les vernis et autres pro-
duits utilisés sur des surfaces intérieures
apparentes ne doivent pas dégager de trop
grandes quantités de fumée et de produits
toxiques, cela étant déterminé confor-
mément au Code des méthodes d'essai
au feu.»

48 Remplacer I'actuel paragraphe 3 par
ce qui suit:

«3 8'il y a des revétements de pont a
'intérieur des locaux d’habitation et de
service et des postes de sécurité, les sous-
couches doivent étre en matériaux ap-
prouvés qui ne s’enflamment pas aisément
et ne risquent pas d’étre toxiques ou d’ex-
ploser a des températures élevées, ceia
étant déterminé conformément au Code
des méthodes d’essai au feu.»

Régle 50 - Détails de construction

48 Remplacer I'actuel paragraphe 3.1 par
ce qui suit:

«3.1 Sauf dans les espaces a cargaison et
dans les chambres réfrigérées des locaux
de service, les matériaux isolants doivent
étre incombustibles. Les écrans anticon-
densation et les produits adhésifs utilisés
pour l'isolation des systémes de distributi-
on de fluides a basse température, ainsi
que pour l'isolation des accessoires des
tuyautages correspondants, peuvent ne
pas étre incombustibles mais ils doivent
étre en quantité aussi limitée que possible
et leur surface apparente doit avoir un fai-
ble pouvoir propagateur de flamme.»

Régle 53 - Dispositifs de protection
contre lincendie dans les espaces a
cargaison

50 Rempilacer les paragraphes 1.2 et 1.3
par ce qui suit:

«1.2 Nonobstant les dispositions du para-
graphe 1.1, tout espace a cargaison a bord
d’un navire affecté au transport de mar-
chandises dangereuses en pontée ou dans
des espaces a cargaison doit étre équipé
d’un dispositit fixe d’extinction par le gaz

Bundesgesetzblatt Jahrgang 1998 Teil i Nr. 21, ausgegeben zu Bonn am 25. Juni 1998

3 Offene Ro-Ro-Laderdume

Offene Ro-Ro-Laderdume miissen den
Vorschriften der Regeln 37.1.3, 37.2.1, 38.1
mit der Ausnahme, daf$ ein Absaugrauch-
meldesystem nicht gestattet ist, und 38.2.3
entsprechen.”

Teil C - Brandschutz-
mafBnahmen fir Frachtschiffe

Regel 49 - Beschrinkte Verwendung
brennbarer Werkstoffe

47 Der bisherige Absatz 2 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.2 Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die
auf freiliegenden Innenflichen verwendet
werden, dirfen keine auBergewdhnlichen
Mengen von Rauch und giftigen Stoffen
erzeugen; dies ist in Ubereinstimmung mit
dem Code fir Brandpriifverfahren nachzu-
weisen.”

48 Der bisherige Absatz 3 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

»3 Unterste Decksbeldge missen, sofemn
sie in Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen
und in Kontrolistationen verwendet wer-
den, aus zugelassenem, schwerentflamm-
barem Werkstoff bestehen, der bei erhéh-
ten Temperaturen nicht zu Vergiftungs-
oder Explosionsgefahr fihrt; dies ist in
Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brand-
prifverfahren nachzuweisen.”

Reget 50 - Einzelheiten der Bauart

49 Der bisherige Absatz 3.1 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

3.1 AuBer in Laderdumen oder Wirtschafts-
kihirdumen mussen Isolierwerkstoffe nicht-
brennbar sein. Dampfsperren und Kieb-
stoffe, die im Zusammenhang mit der Iso-
lierung verwendet werden, sowie die Isolie-
rung von Komponenten der Rohrleiturigen
von Kalt-Systemen, brauchen nicht aus
nichtbrennbarem Werkstoff zu bestehen;
sie miissen jedoch in moglichst geringer
Menge verwendet werden, und ihre freilie-
genden Flachen missen schwerentflamm-
bar sein."

Regel 53 - Brandschutzvorkehrungen in
Laderaumen

50 Die bisherigen Absatze 1.2 und 1.3
werden durch folgenden Wortlaut ersetzt:

»1.2 Ungeachtet des Absatzes 1.1 muB far
jeden Laderaum auf einem Schiff, das
gefahrliche Guter an Deck oder in Laderau-
men beférdert, ein den Vorschriften der
Regel 5 entsprechendes fest eingebautes
Gas-Feuerloschsystem oder ein Feuerldsch-
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regulation 5 or with a fire-extinguishing
system which, in the opinion of the Admin-
istration, gives equivalent protection for the
cargoes carried.

1.3 The Administration may exempt from
the requirements of paragraphs 1.1 and 1.2
cargo spaces of any ship if constructed
and solely intended for the carriage of ore,
coal, grain, unseasoned timber, non-com-
bustible cargoes or cargoes which, in the
opinion of the Adminstration, constitute a
low fire risk. Such exemptions may be
granted only if the ship is fitted with steel
hatch covers and effective means of clos-
ing all ventilators and other openings lead-
ing to the cargo spaces. When such
exemptions are granted, the Administration
shall issue an Exemption Certificate, irre-
spective of the date of construction of the
ship concerned, in accordance with regula-
tion 1/12(a)(vi), and shall ensure that the list
of cargoes the ship is permitted to carry is
attached to the Exemption Certificate.”

51 The following new paragraph 2.5 is
added:

“2.5 Permanent openings in the side plat-
ing, the ends or deckhead of open and
closed ro-ro cargo spaces shall be so situ-
ated that a fire in the cargo space does not
endanger stowage areas and embarkation
stations for survival craft and accommoda-
tion spaces, service spaces and control
stations in superstructures and deckhous-
es above the cargo spaces.”

Regulation 54 - Special requirements for
ships carrying dangerous goods

52 The following new paragraph 2.4.3 is
added:

“2.4.3 Natural ventilation shall be provided
in enclosed cargo spaces intended for the
carriage of solid dangerous goods in bulk,
where there is no provision for mechanical
ventilation.”

53 The following new paragraphs 2.10
and 2.11 are added:

“2.10 in ships having ro-ro cargo spaces,
a separation shall be provided between a
closed ro-ro cargo space and an adjacent
open ro-ro cargo space. The separation
shall be such as to minimize the passage of
dangerous vapours and liquids between
such spaces. Alternatively, such separation
need not be provided if the ro-ro cargo
space is considered to be a closed cargo
space over its entire length and shall fully

conforme aux dispositions de la régle 5 ou
d’un dispositif d’extinction qui, de 'avis
de ’Administration, assure une protection
équivalente eu égard aux cargaisons trans-
portées.

1.3 U’Administration peut accorder une
derogation aux dispaositions des para-
graphes 1.1 et 1.2 dans le cas des espaces
a cargaison d’un navire qui a été construit &
seule fin de transporter des minerais, du
charbon, des grains, du bois vert, des car-
gaisons incombustibles ou des cargaisons
qui, de I'avis de ’Administration, présen-
tent un faible risque d’incendie. Les navires
ne peuvent bénéficier de cette dérogation
que s'ils sont pourvus de panneaux
d'écoutilles en acier et de dispositifs per-
mettant de fermer efficacement toutes les
manches de ventilation et autres ouver-
tures communiquant avec les espaces a
cargaison. Lorsqu’elle accorde de telles
dérogations, i'Administration doit délivrer
un certificat d’exemption, quelle que soit la
date de construction du navire en question,
conformément a ia régle /12 a) vi), et doit
s’assurer que la liste des cargaisons que le
navire est autorisé a transporter est jointe a
ce certificat.»

51 Ajouter un nouveau paragraphe 2.5,
libellé comme suit:

«2.5Les ouvertures permanentes mé-
nagées dans le bordé, les extrémités ou le
plafond des espaces rouliers a cargaison
ouverts et fermés doivent étre situées de
maniére qu’un incendie dans I'espace a
cargaison ne mette pas en danger les
zones d’'arrimage et les postes d'em-
barquement pour embarcations et radeaux
de sauvetage, ni les locaux d'habitation,
les locaux de service et les postes de
sécurité qui se trouvent dans les super-
structures et les roufs au-dessus des
espaces a cargaison.»

Regle 54 - Prescriptions spéciales appli-
cables aux navires transportant des
marchandises dangereuses

52 Ajouter le nouveau paragraphe 2.4.3
suivant:

«2.4.3 Une ventilation naturelle doit étre
assurée dans les espaces a cargaison
fermés qui sont destinés au transport de
marchandises dangereuses solides en
vrac, lorsqu’il n'est pas prévu de ventilation
mécanique.»

53 Ajouter deux nouveaux paragraphes
2.10 et 2.11, libellés comme suit:

«2.10 A bord des navires dotés d'espaces
rouliers a cargaison, une séparation doit
étre prévue entre un espace roulier a car-
gaison fermé et un espace roulier a car-
gaison ouvert. Cette séparation doit étre de
nature a réduire au minimum le passage de
vapeurs et liquides dangereux entre ces
espaces. Il n’y a toutefois pas lieu de pré-
voir une telle séparation si I'espace rouiier
a cargaison est considéré comme étant un

1111

system, das nach Auffassung der Verwal-
tung einen gleichwertigen Schutz fur die
beftrderte Ladung bietet, vorgesehen sein.

1.3 Die Verwaltung kann die Laderdume
eines Schiffes von den Vorschriften der
Absétze 1.1 und 1.2 befreien, wenn es fir
die Beférderung von Erz, Kohle, Getreide,
Schnittholz und nichtbrennbaren Ladungen
oder Ladungen, von denen nach Auffas-
sung der Verwaltung eine geringe Brand-
gefahr ausgeht, gebaut und ausschlieBlich
bestimmt ist. Solche Befreiungen kdnnen
nur gewahrt werden, wenn das Schiff
stahlerne Lukendeckel und wirksame
Verschlusse fur alle Lifter und sonstige
zu den Laderdumen fiinrende Offnungen
hat. Werden solche Befreiungen gewahrt,
so hat die Verwaltung unabhangig vom
Baudatum des betreffenden Schiffes ein
Ausnahmezeugnis in Ubereinstimmung mit
Regel /12 (a) (vii} auszustellen und sicher-
zustellen, daB8 dem Ausnahmezeugnis eine
Liste der Ladungen, die das Schiff be-
férdern darf, beigefligt ist.“

51 Es wird foigender neuer Absatz 2.5
angefugt:

2.5 Nichtverschlie3bare Offnungen in der
Seitenbeplattung, den Endschotten oder
dem darliber liegenden Deck von offenen
und geschlossenen Ro-Ro-Laderdumen
mussen so angeordnet sein, da3 ein Brand
in einem Laderaum die Aufsteliungs-
bereiche und Einbootungsstationen fir
Uberlebensfahrzeuge, Unterkunftsraume,
Wirtschaftsraume und Kontrollstationen in
Aufbauten und Deckshausern Uber den
Laderdumen nicht gefahrdet.“

Regel 54 - Besondere Vorschriften fur
Schiffe, die gefdhrliche Giter befordemn

52 Es wird folgender neuer Absatz 2.4.3
angefligt:

.2.43 Sind in geschlossenen Laderdu-
men, die fUr die Beférderung fester gefahr-
licher Giiter in loser Schiittung vorgesehen
sind, keine Einrichtungen fiir eine mechani-
sche Liiftung vorhanden, so ist eine natur-
liche Liftung vorzusehen.”

53 Es werden die folgenden neuen Ab-
satze 2.10 und 2.11 angefigt:

.2.10 Auf Schiffen mit Ro-Ro-Laderau-
men ist zwischen geschlossenen Ro-Ro-
Laderdumen und angrenzenden offenen
Ro-Ro-Laderdumen eine Trennung vorzu-
sehen. Die Trennung zwischen diesen Rau-
men muB so ausgefiihrt sein, daB ein
Durchgang von gefahrlichen Dampfen oder
Fliissigkeiten so gering wie moglich gehal-
ten wird. Eine solche Trennung braucht
jedoch nicht vorgesehen zu sein, wenn der
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comply with the relevant special require-
ments of this regulation.

)

2.11  In ships having ro-ro cargo spaces,
a separation shall be provided between a
closed ro-ro cargo space and an adjacent
weather deck. The separation shall be such
as to minimize the passage of dangerous
vapours and liquids between such spaces.
Alternatively, a separation need not be pro-
vided if the arrangements of the closed
ro-ro cargo spaces are in accordance with
those required for the dangerous goods
carried on the adjacent weather deck.”

espace a cargaison fermé sur toute sa
longueur et doit satisfaire en tous points
aux prescriptions spéciales pertinentes de
la présente regle.

2.11 A bord des navires dotés d'es-
paces rouliers a cargaison, une séparation
doit étre prévue entre un espace roulier
a cargaison fermé et le pont découvert
adjacent. Cette séparation doit étre de
nature a réduire au minimum le passage de
vapeurs et liquides dangereux entre ces
espaces. Il n'y a toutefois pas lieu de pré-
voir une telie séparation si les instailations
des espaces rouliers a cargaison fermés
sont conformes a celles qui sont exigées
pour les marchandises dangereuses trans-
portées sur le pont découvert adjacent.»
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Ro-Ro-Laderaum Uber seine gesamte
Lange als geschlossener Ro-Ro-Laderaum
angesehen wird und die entsprechenden
besonderen Vorschriften dieser Regel voll
erfullt,

2.11  Auf Schiffen mit Ro-Ro-Laderdumen
ist zwischen geschlossenen Ro-Ro-Lade-
rdumen und dem angrenzenden Wetter-
deck eine Trennung vorzusehen. Die Tren-
nung muB so ausgefihrt sein, daB ein
Durchgang von gefahrlichen Dampfen oder
Flissigkeiten so gering wie mdglich gehal-
ten wird. Eine solche Trennung braucht
jedoch nicht vorgesehen zu sein, wenn
die Vorkehrungen fir die geschlossenen
Ro-Ro-Laderdume mit denen, die fir die
Beforderung gefahriicher Guter auf dem
angrenzenden Wetterdeck vorgeschrieben
sind, Ubereinstimmen.”
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Table 54.1 - Application of the requirements to different modes of carriage of dangerous goods in ships and cargo spaces
54 Existing table 54.1 is replaced by the foilowing:

“Wherever X appears in table 54.1 it means that this requirement is applicable to all classes of dangerous goods as given in the
appropriate line of table 54.3, except as indicated by the notes.

Regulation 54.1.2 > A 2 3 4 5
7] ,g = o 3
s 8 Y 3 o & 8 5=
o3 2 Q ] o O 83 o
Ve 23 58 23 sa &5 c £
2un ac 50 2 o c e Sa 28
R o2 £ 29 §o 273 a9
Regulation 54.2 e =3 8§ o8 o8 3 8 & 8
RR| X X X X X X
1.2 X X X X X -
N
1.3 - X X X X 24 X
<t WO
O
1.4 - X X X X 5% X
S o
2 - X X X X §, & X4)
3 - X X X - 5B X4)
28
4.1 - X X1) X - 'é @ X9
e 5
4.2 - X X1) X - 5o X4)
o =
g8
5 - X X X - 5% -
s &
6.1 X X X X X Sa -
QO o
o3
8.2 X X X X X 52 -
ac
< O
— — 5 w -_—
7 X X X SE
8 X X X2) X X -
9 - - - X) X -

Notes:
') For classes 4 and 5.1 not applicable to closed freight containers.

For classes 2, 3, 6.1 and 8 when carmed in closed freight containers the ventilation rate may be reduced to not less than two air changses. For the purpose of this requirement a
portable tank is a closed freight container.

% Applicable to decks only.
) Applies only to closed ro-ro cargo spaces, not capable of being sealed.

‘) In the special case where the barges are capable of containing flammable vapours or alternatively if they are capable of discharging flammable vapours to a safe space outside the
barge carrier cornpartment by means of ventilation ducts connected to the barges, these requirements may be reduced or waived to the satisfaction of the Administration.

%) Special category spaces shall be treated as closed ro-ro cargo spaces when dangerous goods are carried.”
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Table 54.1 - Application des prescriptions aux différentes formules de transport des marchandises dangereuses a bord des
navires et dans les espaces a cargaison

54 Remplacer 'actuelle table 54.1 par ce qui suit:

«Lorsque le signe «X» apparait dans la table 54.1, la prescription s'applique a toutes les classes de marchandises dangereuses qui
figurent & la ligne appropriée de la table 54.3, sauf indications contraires dans les notes.

Regle 54.1.2 - 1 2 3 4 5
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D 8 w S o € n & n G €3 ©

o © QO @® 0 O 7 Q& T T o 0

n 0 ey Q O 0 F s O i
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13 - X X X X te X
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62 X X X X X 83
5SS
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8 X X X2) X X g8 -
£
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Notes:

} Cette prescription ne s'appligue pas aux conteneurs fermés transportant des marchandises des classes 4 et 5.1. Pour les marchandises des classes 2, 3. 6.1 et 8 qui sont trans-
portées dans des conteneurs fermés, le taux de ventilation peut étre ramené a un minimum de deux changements d'air. Aux fins de cette prescription, une citerne mobile est un
conteneur ferme.

Cette prescription ne s’applique qu'aux ponts.
Cette prescription ne s’applique qu'aux espaces rouliers a cargaison fermés mais non hermétiques.

Dans le cas particulier ol les barges peuvent retenir les vapeurs inflammables ou si elles peuvent rejeter ces vapeurs. au moyen de conduits de ventilation qui leur sont reliés, dans
un espace sir situé a P'extérieur du compartiment du navire porte-barges, I'application de ces prescriptions peut étre moins stricte ou ne pas étre exigée. a la satisfaction de
{'Administration.

Les locaux de catégorie spéciale doivent étre considérés comme étant des espaces rouliers a cargaison fermés lorsqu'ils sont utilisés pour le transport de marchandises
dangereuses.»
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Tabelle 54.1 - Anwendung der Vorschriften auf verschiedene Arten der Beforderung gefahrlicher Giiter auf Schiffen und in Lade-
raumen

54 Die bisherige Tabelie 54.1 wird durch folgende Tabelle ersetzt:

»Ein ,x* in Tabelle 54.1 bedeutet, daB diese Vorschrift fir alle in der entsprechenden Zeile der Tabelle 54.3 angegebenen Kiassen gefahr-
licher Giter gilt, sofern nicht in den Anmerkungen auf etwas anderes hingewiesen wird.

Regel 54.1.2 > A 2 3 4 .5
o &
0 =] % ] 8 o
i~ o5 € £ 2 c
K 3 E @ =] S 2
wf, ‘8 £ g o o 3 »
x 2 § & ) g ] £ 5 =
$3 g g 5 E 23 3 3 d S5
% £ 8 x 5 8 =) ® 0 - 29
[5] [ = O Qo S o Q9 o o
52 £8 5% 24 28 22 89
Regel 542 | =3 OR o5 ofe4 oc Le =3
1.1 X X X X X X
N
1.2 X X X X 3 -
o
13 - X X X X 32 X
oy
1.4 - X X X X §z":’ X
-0
2 - X X X X 3 ?, X4)
55
3 - X X X - £O X4)
58
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¥
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mU)
5 - X X X - £ -
T 0
c®
6.1 X X X X X gx -
c Q
< C
8.2 X X X X X 2D -
T o
7 X X - - X éé -
[
8 X X X2) X X < -
3]
9 - - - X3) X -

Anmerkungen:
'} Fir die Kiassen 4 und 5.1 nicht auf geschiossene Frachtcontainer anzuwenden.

Fiir die Klassen 2, 3, 6.1 und 8, sofern sie in geschlossenen Frachtcontainern beférdert werden, kann die Liftungskapazitat auf nicht weniger als zwei Luftwechsel herabgesetzt
werden. Im Sinne dieser Vorschrift ist ein ortsbeweglicher Tank ein geschiossener Frachtcontainer.

% Nur auf Decks anzuwenden.
% Gilt nur fir geschlossene Ro-Ro-Laderdume, die nicht verschlossen werden kénnen.

‘) In dem besonderen Fall, daf die Leichter entziindbare Dampfe zuriickhalten kdnnen oder sie Gber die mit den Leichtern verbundenen Luftungseinrichtungen entzindbare Dampte
an eine sichere Stelle auBerhalb der Tragerschiffs-Abteilung abgeben kénnen, dirfen diese Vorschriften mit Zustimmung der Verwaitung verringert oder unbeachtet gelassen
werden.

) Sonderrdume sind als geschlossene Ro-Ro-Laderaume zu behandein, wenn in ihnen gefahriiche Giiter beférdert werden.”
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Table 54.2 - Application of the requirements to different classes of dangerous goods for ships and cargo spaces carrying solid
dangerous goods in bulk

55 Existing table 54.2 is replaced by the following:

“

Class — 4.1 4.2 4.3% 5.1 6.1 8 9
Regulation
54.2.1.1 X X - X - - X
542.1.2 X X - X - - X
54.2.2 X X7 X X?) - - X?)
54.2.4.1 - X) X - - - -
54.2.4.2 X) X7 X X% - - X9
54.2.4.3 X X X X X X X
5426 X X X X X X X
542.8 X X X X) - - X9

Notes:

) The hazards of substances in this class which may be carried in bulk are such that special consideration must be given by the Administration to the construction and equipment of
the ship involved in addition to meeting the requirements enumerated in this table.

) Only applicable to Seedcake containing solvent extractions, to Ammonium nitrate and to Ammonium nitrate fertifizers.

*} Only applicable to Ammonium nitrate and to Ammonium nitrate fertilizers. However, a degree of protection in accordance with standards contained in the International Elec-
trotechnical Commission, publication 79 - Electrical Apparatus for Explosive Gas Atmospheres, is sufficient.

%) Only suitable wire mesh guards are required.
“} The requirements of the Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes adopted by resolution A.434 (Xl). as amended, are sufficient.”
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Table 54.2 - Application des prescriptions aux différentes classes de marchandises dangereuses 4 bord des navires et dans les
espaces a cargaison transportant des marchandises solides en vrac

55 Remplacer I'actuelle table 54.2 par ce qui suit:

«

Classe — 4.1 4.2 4.39 51 6.1 8 9
Régle |
54.2.1.1 X X - X - - X
54212 X X - X - - X
5422 X X) X Xt - - X9
54.2.4.1 - X) X - - - -
54.2.4.2 X?) X’ X X% - - X))
54.2.4.3 X X X X X X X
5426 X X X X X X X
54.2.8 X X X X') - - X%
Notes:

Les dangers présentés par les substances de cette classe qui peuvent étre transportées en vrac sont tels que I'Administration doit accorder une attention particuliére a la construc-
tion et a I'équipement des navires en question et prévoir des prescriptions suppiémentaires a celles qui sont énumérées dans la table ci-dessus.

) Cette prescription s'applique uniquement aux tourteaux contenant des sous-produits de |'extraction par solvant, au nitrate d’ammonium et aux engrais contenant du nitrate d'am-
monium.

¥} Cette prescription s'applique uniquement au nitrate d'ammonium et aux engrais contenant du nitrate d'ammonium. Toutefois, il suffit de prévoir un degré de protection conforme
aux normes figurant dans la publication 79 de la Commission électrotechnique internationale intitulée «Appareils électriques destinés aux atmosphéres contenant des gaz explo-
sibles».

Seuls des dispositifs de protection grillagés adéquats sont exigés.
Les prescriptions du Recueil de régles pratiques pour ia sécurité du transport des cargaisons solides en vrac (résolution A.434(Xi}, telle que modifiée} sont suffisantes.»
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Tabelle 54.2 - Anwendung der Vorschriften auf verschiedene Klassen gefihrlicher Giiter fiir Schiffe und Laderdume, in denen
feste gefahrliche Giiter in loser Schiittung befordert werden

55 Die bisherige Tabelle 54.2 wird durch folgende Tabelle ersetzt:

”

Klasse — 4.1 4.2 4.39 5.1 6.1 8 9
Regel 4
54.2.1.1 X X - X - - X
54.2.1.2 X X - X - - X
54.2.2 X X7 X X - - X®)
54.2.4.1 - X7 X - - - -
54.2.4.2 X9 X7 X X% - - X%
54.2.4.3 X X X X X X X
54.2.6 X X X X X X X
54.2.8 X X X X% - - X9
Anmerkungen:

%) Die Gefahren der Stoffe in dieser Kiasse, die in loser Schittung beférdert werden kbnnen, sind derart, daf3 die Verwaitung besondere Anforderungen hinsichtlich der in dieser Tabelle
aufgefGhrten Bau- und Ausristungsvorschriften fur das betreffende Schiff zusétziich in Betracht zu ziehen hat.

) Nur anzuwenden bei ldsemittelbehandeitem Olkuchen, Ammoniumnitrat und Ammoniumnitrat-Dingemittel.

) Nur anzuwenden bei Ammoniumnitrat und Ammoniumnitrat-Diingemittel. Eine Schutzart, die den Standards der intemationalen Elektrotechnischen Kommission - Verdffentlichung 79 -
Elektrische Betriebsmittel fur gefahriiche explosionsfahige Atmosphére - entspricht, ist jedoch ausreichend.

9 Es sind nur geeignete Maschendraht-Schutzgitter erfordertich.

) Die Vorschriften der mit EntschlieBung A.434(Xl) angenommenen Richtlinien fiir die sichere Behandlung von Schittladungen bei der Beforderung mit Seeschiffen in der jeweils
geltenden Fassung sind ausreichend.”



Tale 54.3 - Application of the requirements to different classes of dangerous goods except solid dangerous goods in bulk
56 Existing table 54.3 is replaced by the following:

Class » ) 1.1- 148 |21 2.2 2.3 3.1 33 41 4.2 4.3 5.1 5.2 6.1 6.1 6.1 6.1 8 8 8 8
1.6 3.2 liquids | fiquids | liquids | solids | liquids | liquids | liquids | solids
>23°C >23°C

<23°C | <6t°C <23°C | <61°C
Regulation
54.2.1.1 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
54.21.2 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X -
54213 X - - - - - - - - - - - - - - -~ - - - - -
54.2.1.4 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - ~
54.2.2 X - X - - X - - - - - - - X - - - X - - -
54.2.3 X X X X X X X X X X X - X X X X X X X X -
54.2.4.1 - - X - X X - X X X X" - - X X X") - X X - XM
54.2.4.2 - - X - - X - - - - - - - X X - - X X - -
54.2.5 - - - - - X - - - - - - X X X - - X - - -
54.2.6 - - X X X X X X X X X X X X X X X X X X X'
54.2.7 - - ~ - - X X X X X X - - X X - - X X - -
54.2.8 X?) - X X X X X X X X XM - - X X - - X X - -
54.2.9 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Notes:

) When “mechanically-ventilated spaces” are required by the International Maritime Dangerous Goods Code, as amended.

) Stow 3 m horizontally away from the machinery space boundaries in all cases.

) Refer to the International Maritime Dangerous Goods Code.

“) As appropriate to the goods being carried.”
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Table 54.3 - Application des prescriptions aux différentes classes de marchandises dangereuses, a I'exception des marchandises dangereuses solides en vrac

56 Remplacer I'actuelle table 54.3 par ce qui suit:

«

Classe — | 1.1~ 148 (21 22 23 3.1 33 4.1 42 |43 5.1 52 6.1 6.1 6.1 6.1 8 8 8 8
1.6 3.2 liquides | liquides | liquides | solides | liquides [ liquides | liquides | solides
>23°C >23°C

<23°C|s61°C <23°C|<61°C
Regle |
54.2.1.1 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
54.2.1 2 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X -
54.2.1.3 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
54.2.1.4 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
54.2.2 X - X - - X - - - - - - - X - - - X - - -
54.2.3 X X X X X X X X X X X ~ X X X X X X X X -
54.2.4.1 - - X - X X - XM X" X X" ~ - X X X") - X X - X")
54.2.4.2 - - X - - X - - - - - - - X X - - X X - -
54.2.5 - - - - - X - - - - - - X X X - - X - - -
54.2.6 - - X X X X X X X X X X X X X X X X X X X"
5427 - - - - - X X X X X X - - X X - - X X - -
54.2.8 X'?) - X X X X X X X X X) ~ - X X - - X X - -
54.2.9 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Notes:

) Cette prescription s’applique lorsque le Code maritime international des marchandises dangereuses (résolution A.716(17), telle que modifiée) exige des «espaces ventilés mécaniquements,

) Les marchandises de cette classe doivent étre arrimées a une distance horizontale d’au moins 3 m des limites des locaux de machines, dans tous les cas.
) Se reporter au Code maritime intemationat des marchandises dangereuses.

¥} Lorsque cela est approprié pour les marchandises dangereuses.»

0ch}
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Tabelle 54.3 - Anwendung der Vorschriften auf verschiedene Kiassen gefahrlicher Giiter mit Ausnahme fester gefahrlicher Giiter in loser Schiittung

56 Die bisherige Tabelle 54.3 wird durch folgende Tabelle ersetzt:

Klasse — | 1.1- 148 1241 2.2 23 3.1 33 4.1 4.2 4.3 5.1 5.2 6.1 6.1 6.1 6.1 8 8 8 8 9
1.6 3.2 Flissig- | Flissig- | Fliissig- | feste Fliissig- | Flussig- | Flussig- | feste
keiten keiten keiten | Stoffe keiten keiten | keiten [ Stoffe
>23°C >23°C
<283°Cl<61°C <23°Cj<61°C

Reget | -

54211 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
54.2.1.2 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X -
54213 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
54214 X - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
5422 X - X - - X - - - - - - - X - - - X - - -
54.2.3 X X X X X X X X X X X - X X X X X X X X -
54241 - - X - X X - X") X X X' ~ - X X X' - X X - X'
542.42 - - X - - X - - - - - - - X X - - X X - -
5425 - - - - - X - - - - - - X X X - - X - - -
54.2.6 - - X X X X X X X X X X X X X X X X X X X'
5427 - - - - - X X X X X X - - X X - - X X - -
54.2.8 X'?) - X X X X X X X X X% - - X X - - X X - -
5429 X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Anmerkungen:

) Wenn mechanisch beliiftete Raurne durch den Code fiir die Beforderung geféahrlicher Giter mit Seeschiffen in der jeweils gliltigen Fassung vorgeschrieben sind.
% In allen Fillen 3 Meter waagerecht von den Begrenzungen der Maschinenraume entfernt zu stauen.
") Es wird auf den Code fir die Beférderung gefahriicher Giter mit Seeschiffen verwiesen.

) Entsprechend den betérderten Gutern.*
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Part D - Fire safety
measures for tankers

Regulation 56 - Location and separation
of spaces

57 The sentence below the title is
replaced by the following:

“(This regulation applies to ships con-
structed on or after 1 February 1992,
except that paragraphs 7, 8.3 and 9 apply
to ships constructed on or after 1 July
1998.)"

58 Existing paragraph 7 is replaced by
the following:

“7 Exterior boundaries of superstructures
and deckhouses enclosing accommoda-
tion and including any overhanging decks
which support such accommodation, shall
be constructed of steel and insulated to
“A-60" standard for the whole of the por-
tions which face the cargo area and on the
outward sides for a distance of 3 m from
the end boundary facing the cargo area. In
the case of the sides of those superstruc-
tures and deckhouses, such insulation
shall be carried as high as is deemed
necessary by the Administration.”

59 The second sentence in existing para-
graph 8.3 is replaced by the following:

“Such windows and sidescuttles, except
wheelhouse windows, shall be constructed
to “A-60” class standard.”

60 The following new paragraph 9 is
added:

“g  On every ship to which this regulation
applies, where there is permanent access
from a pipe tunnel to the main pump-room,
a watertight door shall be fitted complying
with the requirements of regulation 1I-1/25-
9.2 and in addition with the following:

.1 in addition to bridge operation, the
watertight door shall be capable of
being manually closed from outside the
main pump-room entrance; and

.2 the watertight door shall be kept closed
during nomal operations of the ship
except when access to the pipe tunnel
is required.”

Regulation 59 - Venting, purging, gas-
freeing and ventilation

61 The following new paragraph 1.2.3 is
added:

“3 a secondary means of allowing full
flow relief of vapour, air or inert gas
mixtures to prevent over-pressure or

Partie D — Mesures de protection
contre I'incendie applicables
aux navires-citernes

Régle 56 — Emplacement et séparation
des locaux

57 Remplacer la phrase qui suit le titre
par la suivante:

«(La présente régle s’applique aux navires
construits le 1o février 1992 ou aprés
cette date, a 'exception des paragraphes
7, 8.3 et 9 qui s’'appliquent aux navires
construits le 1€ juillet 1998.)»

58 Remplacer I'actuel paragraphe 7 par
ce qui suit:

«7 Les cloisonnements d’entourage ex-
térieurs des superstructures et des roufs
délimitant les locaux d’habitation, y com-
pris les ponts en surplomb supportant de
tels locaux, doivent étre construits en acier
et isolés selon la norme «A-60» sur I'en-
semble des surfaces qui donnent sur la
tranche de la cargaison et, pour les parois
latérales extérieures, sur une distance de
3 m a partir de la fagade donnant sur la
tranche de la cargaison. Dans le cas des
parois latérales des structures et des roufs,
I'isolation doit étre prévue sur la hauteur
jugée nécessaire par ’Administration.»

59 Remplacer ia deuxiéme phrase de
I'actuel paragraphe 8.3 par ce qui suit:

«A I'exception des fenétres de ia timonerie,
ces fenétres et hublots doivent satisfaire
aia norme «A-60».»

60 Ajouter le nouveau paragraphe 9 ci-
aprés:

«@ A bord des navires auxquels s'ap-
plique 1a présente regle, tout moyen d’ac-
cés permanent aménagé entre un tunnel
de tuyautage et la chambre des pompes
principale doit étre pourvu d'une porte
étanche & I'eau satisfaisant aux prescrip-
tions de la régle 11-1/25-9.2 et également
aux prescriptions suivantes:

.1 la porte étanche a i'eau doit non seule-
ment pouvoir étre manceuvrée depuis
la passerelle mais doit aussi pouvoir
étre fermée manuellement depuis un
point situé a |'extérieur de ’'entrée de la
chambre des pompes principale; et

.2 la porte étanche a I'’eau doit étre main-
tenue fermée pendant Vexploitation
normaie du navire sauf lorsqu'it est
nécessaire d’avoir accés au tunnel de
tuyautage.»

Reégle 59 - Dégagement des gaz, balaya-
ge, dégazage et ventilation

61 Ajouter le nouveau paragraphe 1.2.3
ci-aprés:

«3 Un moyen secondaire permettant le
dégagement sans obstruction des
mélanges de vapeur, d’air ou de gaz
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Teil D — BrandschutzmaBnahmen
far Tankschiffe

Regel 56 — Anordnung und Trennung der
Raume

57 Der in Klammern gesetzte Wortlaut
nach der Uberschrift wird durch folgenden
Satz ersetzt:

«(Diese Regel ist auf Schiffe anzuwenden,
die an oder nach dem 1. Februar 1992
gebaut sind, mit Ausnahme der Absatze 7,
8.3 und 9, die auf Schiffe anzuwenden sind,
die an oder nach dem 1. Juli 1998 gebaut
sind.)*

58 Der bisherige Absatz 7 wird durch fol-
genden Wortlaut ersetzt:

.7 Die gesamten dem Ladungsbereich
zugekehrten und von den Endschotten
3 Meter nach vom beziehungsweise hinten
reichenden Teile der AuBenwande von Auf-
bauten und Deckshéusem, die Unterkiinfte
umschlieBen, sowie (iberhdngende Decks,
die derartige Unterkinfte tragen, missen
aus Stahl hergestellt und entsprechend
dem Typ ,A-60“ isoliert sein. An den Seiten
dieser Aufbauten und Deckshduser muB
eine derartige Isolierung so hoch gezogen
sein, wie es die Verwaltung fir notwendig
halt.“

59 Absatz 8.3 Satz 2 wird durch folgen-
den Wortlaut ersetzt:

~Solche eckigen und runden Schiffsfenster
mit Ausnahme der Brickenfenster miissen
dem Standard ,A-60“ entsprechend ge-
baut sein.“

60 Es wird folgender neuer Absatz 9
angefiigt:

.9  Auf jedem Schiff, auf das diese Regef
anzuwenden ist und das einen standigen
Zugang vom Rohrtunnel zum Haupt-Pum-
penraum hat, ist eine wasserdichte Tir vor-
zusehen, die den Anforderungen der Regel
11-1/25-9.2 und den nachfolgenden Vor-
schriften entspricht:

.1 Zuséatzlich zur Betdtigung von der
Briicke aus muB die wasserdichte Tur
von auBerhalb des Zugangs zum
Haupt-Pumpenraum von Hand ge-
schlossen werden kénnen, und

.2 die wasserdichte Tir ist wadhrend des
normalen Schiffsbetriebs geschiossen
zu halten, ausgenommen, wenn der
Zugang zum Rohrtunnel erforderlich
ist.”

Regel 59 - Be- und Entliften, Spiilen,
Gasfreimachen und Luftung

61 Es wird folgender neuer Absatz 1.2.3
angefiigt:

.-3 eine zweite Einrichtung das Abfiihren
des volien Volumenstroms von Damp-
fen, Luft oder Inertgas-Gemischen
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under-pressure in the event of failure
of the arrangements in 1.2.2. Alterna-
tively, pressure sensors may be fitted
in each tank protected by the arrange-
ment required in 1.2.2, with a monitor-
ing system in the ship’s cargo control
room or the position from which cargo
operations are normally carried out.
Such monitoring equipment shall also
provide an alarm facility which is acti-
vated by detection of over-pressure or
under-pressure conditions within a
tank.”

62 Existing paragraph 1.3.2 is replaced
by the following:

“1.3.2 Where the arrangements are com-
bined with other cargo tanks, either stop
valves or other acceptable means shall be
provided to isolate each cargo tank. Where
stop valves are fitted, they shall be provid-
ed with locking arrangements which shall
be under the control of the responsibie
ship’s officer. There shall be a clear visual
indication of the operational status of the
valves or other acceptable means. Where
tanks have been isolated, it shall be
ensured that relevant isolating valves are
opened before cargo loading or ballasting
or discharging of those tanks is com-
menced. Any isolation must continue to
permit the flow caused by thermal varia-
tions in a cargo tank in accordance with
paragraph 1.2.1.”

63 The following new paragraph 1.3.3 is
added:

“1.3.3 If cargo loading and ballasting or
discharging of a cargo tank or cargo tank
group is intended, which is isolated from a
common venting system, that cargo tank or
cargo tank group shail be fitted with a
means for over-pressure or under-pressure
protection as required in paragraph 1.2.3.”

64 The following new paragraph 1.11 is
added:

“1.11 Ships constructed before 1 July
1998 shall comply with the requirements of
paragraphs 1.2.3 and 1.3.3 by the date of
the first scheduled dry-docking after 1 July
1998, but not later than 1 July 2001.”

inerte de maniére a prévenir les sur-
pressions et les dépressions ex-
cessives en cas de défaillance du dis-
positif prescrit au paragraphe 1.2.2.
Au lieu de ce moyen secondaire, des
capteurs de pression peuvent étre
installés dans chaque citeme proté-
gée par les dispositifs prescrits au
paragraphe 1.2.2, avec dispositif de
surveillance dans la salle de controle
de la cargaison ou au poste a partir
duquel les opérations de manutention
de la cargaison sont normalement ef-
fectuées. Ce matériel de surveillance
doit en outre comporter un dispositif
avertisseur déclenché par la détection
de surpression ou de dépression
excessives dans une citeme.»

62 Remplacer I'actuel paragraphe 1.3.2
par ce qui suit:

«1.3.2 Lorsque les dispositifs sont combi-
nés a ceux d’autres citemes a cargaison,
des sectionnements ou d’autres moyens
acceptables doivent étre prévus pour isoler
chaque citerne a cargaison. Si des section-
nements sont installés, ils doivent étre
munis de dispositifs de verrouillage qui
doivent étre placés sous le contrdle de
I'officier responsable a bord du navire. Il
doit exister une indication visuelle claire de
la position ouverte ou fermée de tels sec-
tionnements. Lorsque des citemes ont été
isolées, il faut s'assurer que les sectionne-
ments appropriés sont ouverts avant que le
chargement ou le déchargement de car-
gaison ou du ballast ne commence. Tout
isolement ne doit pas empécher 'écoule-

ment des gaz engendré par les variations -

de température dans une citeme & car-
gaison conformément aux dispositions du
paragraphe 1.2.1.»

63 Ajouter le nouveau paragraphe 1.3.3
ci-apres:

«1.3.3 Si le chargement de la cargaison et
le ballastage ou le déchargement d’une
citeme a cargaison ou d'un groupe de
citernes a cargaison isolé d’un circuit com-
mun de dégagement des gaz doivent avoir
lieu, cette citerne ou ce groupe de citemes
doit étre pourvu d’'un moyen assurant une
protection contre les surpressions et les
dépressions excessives, ainsi qu’il est
prescrit au paragraphe 1.2.3.»

64 Ajouter le nouveau paragraphe 1.11
ci-apres:

«1.11 Les navires construits avant le
1er juillet 1998 doivent satisfaire aux pres-
criptions des paragraphes 1.2.3 et 1.3.3
avant la date de la premiére mise en cale
seéche prévue apreés le 1¢ juillet 1998 et au
plus tard le 1¢* juillet 2001.»
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erméglicht, um Uber- oder Unterdruck
im Fall eines Versagens der Einrich-
tungen nach 1.2.2 zu verhindem.
Aiternativ konnen Druckaufnehmer in
jedem von den Einrichtungen nach
1.2.2 geschitzten Tank eingebaut
sein; das zugehdrige Anzeigesystem
ist im Ladekontroliraum des Schiffes
oder an einer Stelle, von der der
Ladungsbetrieb normalerweise durch-
gefiihrt wird, anzuordnen. Dieses
Anzeigesystem muB auBerdem mit
einer Alarmeinrichtung versehen sein,
die auslést, wenn Uber- oder Unter-
druck in einem Tank festgestellt wird.“

62 Der bisherige Absatz 1.3.2 wird durch
folgenden Wortlaut ersetzt:

».1.3.2 Sind die Einrichtungen mit anderen
Ladetanks verbunden, so miissen entwe-
der Absperrarmaturen oder andere aner-
kannte Absperreinrichtungen vorhanden
sein, um jeden Ladetank abtrennen zu kén-
nen. Sind Absperrarmaturen eingebaut, so
milssen sie mit Blockiereinrichtungen ver-
sehen sein, die der Aufsicht eines verant-
wortlichen Schiffsoffiziers unterstehen. Es
muB eine eindeutige, sichtbare Anzeige flr
die Betriebsstellung der Absperrarmaturen
oder anderen anerkannten Absperreinrich-
tungen vorhanden sein. Wenn Tanks abge-
trennt worden sind, so ist sicherzustelien,
daB die entsprechenden Absperrarmaturen
gedbffnet werden, bevor mit dem Beladen,
der Beballastung oder dem Entieeren der
entsprechenden Tanks begonnen wird. Bei
jeder Absperrung muB gewdhrleistet sein,
daB die durch Temperaturschwankungen
in einem Ladetank verursachte Zu- und
Abfithrung in Ubereinstimmung mit Ab-
satz 1.2.1 stets erhalten bleibt.“

63 Es wird foigender neuer Absatz 1.3.3
angefugt:

»1.3.3 Wenn das Beladen und die Beball-
lastung oder das Entleeren eines Tanks
oder einer Tankgruppe beabsichtigt ist, die
von dem gemeinsamen Luftungssystem
getrennt sind, so muB der Ladetank oder
die Ladetankgruppe mit einer Schutzein-
richtung fiir Uber- oder Unterdruck nach
Absatz 1.2.3 versehen sein.“

64 Es wird folgender neuer Absatz 1.11
angefiigt:

,1.11 Schiffe, die vor dem 1. Juli 1998
gebaut sind, milssen den Vorschriften der
Absatze 1.2.3 und 1.3.3 zum Zeitpunkt des
ersten planmaBigen Werftaufenthalts nach
dem 1. Juli 1998, aber nicht spéter als am
1. Juli 2001 entsprechen.”
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65 The following new paragraph 5 is
added:

“5 Combustible gas indicators

All tankers shall be equipped with at least
one portable instrument for measuring
flammable vapour concentrations, together
with a sufficient set of spares. Suitable
means shall be provided for the calibration
of such instruments.”

Regulation 62 - Inert gas systems

66 Inparagraph 11.2.1, the following sen-
tence is added at the end:

“The control systems operated shall pro-
vide positive indication of the operational
status of such valves.”

Chapter V
Safety of navigation

67 Existing regulation 15-1 is deleted.

Chapter Vil

Carriage of dangerous
goods

Regulation 2 - Classification

68 “Class 6.2 — Poisonous (toxic} sub-
stances” is replaced by the following:

“Class 6.1 — Toxic substances”.

69 The words “Miscellaneous dangerous
substances, that is” in the existing text for
Class 9 are replaced by the following:

“Miscellaneous dangerous substances and
articles, i.e.”

Regulation 7 - Explosives in passenger
ships

70 The following new paragraph 1.5 is
added:

“5 articles in compatibility group N shall
only be allowed in passenger ships if
the total net explosive mass does not
exceed 50 kg per ship and no other
explosives, apart from division 1.4
compatibility group S, are carried.”

65 Ajouter le nouveau paragraphe 5 ci-
apres:

«5 Détecteurs de gaz combustibles

Tous les navires-citernes doivent étre
munis d’au moins un instrument portatif
permettant de mesurer les concentrations
de vapeurs inflammables, ainsi gue d'un
nombre suffisant de piéces de rechange.
Des moyens appropriés doivent étre pré-
vus pour étalonner ces instruments.»

Régle 62 - Dispositifs 3 gaz inerte

66 Ajouter la phrase suivante a la fin du
paragraphe 11.2.1:

«Le dispositif de contréle utilisé doit
donner une indication précise de la posi-
tion ouverte ou fermée de telles sou-
papes.»

Chapitre V
Sécurité de la navigation

67 Supprimer l'actuelle régle 15-1.

Chapitre Vil

Transport de marchandises
dangereuses

Reégle 2 - Classification
68 Sans objet en francais.

69 Dans le titre de la classe 9, remplacer
«Matiéres dangereuses diverses, c'est-a-
dire» par ce qui suit:

«Matieres et objets dangereux divers,
c’est-a-dire.»

Régle 7 -~ Matiéres et objets explosibles
transportés a bord des navires a pas-
sagers

70 Ajouter le nouveau paragraphe 1.5 ci-

aprés:

«.5 Les objets du groupe de compatibilité
N ne doivent étre autorisés a bord des
navires a passagers que si la masse
nette totale de matiéres explosibles ne
dépasse pas 50 kg par navire et si
aucune autre matiére ou aucun autre
objet explosible, a I'exception de ceux
qui relévent de la division 1.4, groupe
de compatibilité S, n'est transporté.»
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65 Es wird folgender neuer Absatz §
angefligt:

.5 Messgerite fir entziindbare Gase

Alie Tankschiffe sind mit mindestens einem
tragbaren Gerat zum Messen entziindbarer
Dampfkonzentrationen zusammen mit einer
ausreichenden Anzahl von Ersatzteilen
auszuriisten. Geeignete Vorrichtungen fir
die Kalibrierung solcher Gerdte missen
vorhanden sein.”

Regel 62 - Inertgassysteme

66 Dem bisherigen Wortlaut von Ab-
satz 11.2.1 wird folgender Satz angefligt:

,,Die Bedieneinrichtung muf die Betriebs-
stellung soicher Absperrarmaturen eindeu-
tig anzeigen.”

Kapitel V
- Sicherung der Seefahrt

67 Die bisherige Regel 15-1 wird ge-
strichen.

Kapitel VI

Transport
gefahrlicher Giiter

Regel 2 - Klasseneinteilung

68 ,Klasse 6.1: Giftige (toxische Stoffe)"
wird ersetzt durch:

.Klasse 6.1: Toxische Stoffe“.

69 Die Worte ,Verschiedene geféhrliche
Stoffe, d.h.” im bisherigen Text fur Klasse 9
werden durch folgende Worte ersetzt:

.verschiedene gefdhrliche Stoffe und

Gegenstande, d.h."

Regel 7 ~ Explosivstoffe und Gegen-
stinde mit Explosivstoff auf Fahrgast-
schiffen

70 Es wird foigender neuer Absatz 1.5
angeflgt:

.5 Gegensténde in der Vertraglichkeits-
gruppe N, sofern der reine Explosiv-
stoff je Schiff nicht mehr ais 50 Kilo-
gramm wiegt und keine anderen
Explosivstoffe, ausgenommen solche
der Unterklasse 1.4, Vertraglichkeits-
gruppe S, befordert werden.”
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Bekanntmachung
des deutsch-malawischen Abkommens
uber Finanzielle Zusammenarbeit

Vom 23. April 1998

Das in Lilongwe am 7. April 1998 unterzeichnete
Abkommen zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Repubiik Malawi Gber
Finanzielle Zusammenarbeit ist nach seinem Artikel 5

am 7. April 1998
in Kraft getreten; es wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 23. April 1998

Bundesministerium
fir wirtschaftiiche Zusammenarbeit
und Entwicklung
Im Auftrag
Schweiger

Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Malawi
Uber Finanzielle Zusammenarbeit
(Vorhaben ,,Ausbau von Sekundéarzentren Phase IV/V¥)

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Malawi -
im Geist der bestehenden freundschaftlichen Beziehungen

zwischen der Bundesrepublik Deutschiand und der Republik
Malawi,

im Wunsch, diese freundschaftlichen Beziehungen durch part-
nerschaftliche Finanzielle Zusammenarbeit zu festigen und zu
vertiefen,

im BewuBtsein, daB die Aufrechterhaltung dieser Beziehungen
die Grundiage dieses Abkommens ist,

in der Absicht, zur sozialen und wirtschaftlichen Entwicklung in
der Republik Malawi beizutragen,

unter Bezugnahme auf das Protokoll der Regierungsverhand-
lungen vom 15. Juli 1997, Ziffer 3.4.2 -

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1

(1) Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland erméglicht
es der Regierung der Republik Malawi, von der Kreditanstalt fir

Wiederaufbau, Frankfurt am Main, fur das Vorhaben ,Ausbau
von Sekundérzentren, Phase IV/V* einen Finanzierungsbeitrag in
Hohe von bis zu 11 670 000,— DM (in Worten: elf Millionen sechs-
hundertsiebzigtausend Deutsche Mark) fir die Investitionen und
einen Finanzierungsbeitrag in Héhe von 850 000,~ DM (in Wor-
ten: achthundertundfinfzigtausend Deutsche Mark) fir die
BegleitmaBnahme zu erhaiten, wenn nach Prufung die Forde-
rungswirdigkeit festgestellt wurde.

(2) Falis die Regierung der Bundesrepublik Deutschland es der
Regierung der Republik Malawi zu einem spéateren Zeitpunkt
ermdglicht, weitere Finanzierungsbeitrage zur Durchfithrung des
Vorhabens ,Ausbau von Sekundérzentren, Phase [V/V" von der
Kreditanstalt fir Wiederaufbau, Frankfurt am Main, zu erhalten,
findet dieses Abkommen Anwendung.

(3) Das in Absatz 1 bezeichnete Vorhaben kann im Einverneh-
men zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Malawi durch andere Vorhaben
ersetzt werden.

Artikel 2

(1) Die Verwendung der in Artikel 1 genannten Betrage, die
Bedingungen, zu denen sie zur Verfligung gestelit werden, sowie
das Verfahren der Auftragsvergabe bestimmt der zwischen der
Kreditanstalt fiir Wiederaufbau und dem Empfénger der Finan-
zierungsbeitrdge zu schlieBende Vertrag, der den in der Bundes-
republik Deutschiand geitenden Rechtsvorschriften unterliegt.
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(2) Die Zusage der in Artikel 1 genannten Betrdge entféilt,
soweit nicht innerhalb einer Frist von 8 Jahren nach dem Zusa-
gejahr der entsprechende Finanzierungsvertrag abgeschlossen
wurde. Fir die in Artikel 1 genannten Betrdge endet diese Frist
mit Ablauf des 31. Dezember 2005.

Artikel 3

Die Regierung der Republik Malawi stellt die Kreditanstalt fGr
Wiederaufbau von sdmtiichen Steuern und sonstigen offent-
lichen Abgaben frei, die im Zusammenhang mit Abschlu und
Durchfihrung des in Artikel 2 erwdhnten Vertrages in der Repu-
biik Malawi erhoben werden.
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Artikel 4

Die Regierung der Republik Malawi Gberld3t bei den sich aus
der Gewahrung der Finanzierungsbeitrdge ergebenden Trans-
porten von Personen und Gutern im See- und Luftverkehr den
Passagieren und Lieferanten die freie Wah! der Verkehrsunter-
nehmen, trifft keine Manahmen, die die gleichberechtigte Betei-
ligung der Verkehrsunternehmen mit Sitz in der Bundesrepublik
Deutschland ausschlieBen oder erschweren, und erteilt gegebe-
nenfalls die fur eine Beteiligung dieser Verkehrsunternehmen
erforderlichen Genehmigungen.

Artikel 5

Dieses Abkommen tritt am Tag seiner Unterzeichnung in Kraft.

Geschehen zu Lilongwe am 7. April 1998 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermaBen verbindtlich ist.

Fur die Regierung der Bundesrepubilik Deutschiand
Hellner

Fur die Regierung der Republik Malawi
Khunje

Bekanntmachung
des Erganzungsabkommens
zum deutsch-ukrainischen Rahmenabkommen
uber Beratung und Technische Zusammenarbeit

Vom 23. April 1998

Das in Kiew am 30. Oktober 1997 unterzeichnete
Ergédnzungsabkommen zum Rahmenabkommen vom
29. Mai 1996 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschiand und der Regierung der Ukraine Uber Bera-
tung und Technische Zusammenarbeit (BGBl. 1996 |l °
S. 1480) ist nach seinem Artikei 3

am 19. Marz 1998
in Kraft getreten; es wird nachstehend veréffentlicht.

Bonn, den 23. April 1998

Auswirtiges Amt
Im Auftrag
Dr. Hilger
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Ergdnzungsabkommen
zum Rahmenabkommen vom 29. Mai 1996
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Ukraine
Uber Beratung und Technische Zusammenarbeit

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand
und
der Regierung der Ukraine —

unter Bezugnahme auf die Gemeinsame Erklarung vom 9. Juni
1993 und auf die Gemeinsame Erklarung der Regierung der
Bundesrepubiik Deutschiand und der Regierung der Ukraine
Uber eine Verstarkung der Zusammenarbeit zur Unterstitzung
des Reformprozesses in der Ukraine vom 3. September 1996,

im BewuBtsein, daB das Rahmenabkommen vom 29. Mai 1996
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland und
der Regierung der Ukraine Uber Beratung und Technische
Zusammenarbeit einer Erganzung bedarf -

sind wie folgt {ibereingekommen:

Artikel 1

Das Rahmenabkommen vom 29. Mai 1996 zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschiand und der Regierung
der Ukraine (ber Beratung und Technische Zusammenarbeit
wird durch folgenden Artikel 8a ergénazt:

LJArtikel 8a

Die im Rahmen des TRANSFORM-Beratungsprogramms von
der Regierung der Bundesrepublik Deutschland bereitgestell-
ten Stipendien fir ukrainische Staatsbirger werden in deren
Gesamteinkommen nicht eingeschlossen und unterliegen nicht
der Einkommensbesteuerung fur natiiriche Personen in der
Ukraine.*

Artikel 2 N

Dieses Erganzungsabkommen und das Rahmenabkommen
vom 29. Mai 1896 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschiand und der Regierung der Ukraine liber Beratung und
Technische Zusammenarbeit sind als ein Abkommen auszulegen
und anzuwenden.

Artikel 3

Dieses Erganzungsabkommen tritt an dem Tag des Erhalts der
abschlieBenden schriftlichen Benachrichtigung Gber die Erfullung
der zu seinem [nkrafttreten erforderlichen innerstaatlichen Vor-
aussetzungen durch die ukrainische Seite in Kraft.

Geschehen zu Kiew am 30. Oktober 1997 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und ukrainischer Sprache, wobei jeder Wort-
laut gleichermafen verbindiich ist.

Fur die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
Eberhard Heyken

Fir die Regierung der Ukraine
Roman Wassyljowytsch Schpek
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Bekanntmachung
iiber den’'Geltungsbereich des Ubereinkommens
tiber die Ausarbeitung eines Europdischen Arzneibuches

Vom 27. April 1998

Das Ubereinkommen vom 22. Juli 1964 (ber die Ausarbeitung eines Européi-
schen Arzneibuches (BGBI. 1973 Il S. 701), revidiert durch das Protokoll vom
16. November 1989 (BGBI. 1993 Il S. 15), wird nach seinem Artikel 12 Abs. 4 flr

die
Tschechische Republik
in Kraft treten.

am 20. Juni 1998

Diese Bekanntmachung ergeht im AnschluB an die Bekanntmachung vom

17. Januar 1996 (BGBI. Il S. 271).

Bonn, den 27. April 1998

Auswartiges Amt

Im Auftrag
Dr. Hilger



