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Gesetz
zu dem Protokoll vom 15. Juni 1998
zur Ergénzung des Luftverkehrsabkommens vom 2. Marz 1994
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinigten Arabischen Emiraten

Vom 15. Marz 2000

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Abu Dhabi am 15. Juni 1998 unterzeichneten Protokoll zur Ergéanzung
des Luftverkehrsabkommens vom 2. Mérz 1994 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und den Vereinigten Arabischen Emiraten (BGBI. 1996 Il S. 1126)
wird zugestimmt. Das Protokoll wird nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Protokoll nach seinem Artikel 3 in Kraft tritt, ist im
Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Die verfassungsmafRigen Rechte des Bundesrates sind gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundes-
gesetzblatt verkiindet.

Berlin, den 15. Marz 2000

Der Bundespréasident
Johannes Rau

Der Bundeskanzler
Gerhard Schrdder

Der Bundesminister
far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Reinhard Klimmt

Der Bundesminister des Auswartigen
J. Fischer
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Protokoll
zur Ergénzung des Luftverkehrsabkommens vom 2. Marz 1994
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und den Vereinigten Arabischen Emiraten

Protocol
Supplementing the Air Transport Agreement of 2 March 1994
between the Federal Republic of Germany
and the United Arab Emirates

Die Bundesrepublik Deutschland
und

die Vereinigten Arabischen Emirate —

in der Erwagung, dafd eine Erganzung des Luftverkehrsabkom-
mens vom 2. Marz 1994 zwischen der Bundesrepublik Deutsch-
land und den Vereinigten Arabischen Emiraten die Sicherheit des
Luftverkehrs verbessert —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1

Das Luftverkehrsabkommen vom 2. Mérz 1994 zwischen der
Bundesrepublik Deutschland und den Vereinigten Arabischen
Emiraten wird durch folgenden Artikel 11a erganzt:

JArtikel 11a
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen tber die von der
anderen Vertragspartei angewendeten Sicherheitsnormen fir
Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen. Stellt eine
Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daf? die andere
Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen
Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfihrt, die wenig-
stens den Mindestnormen entsprechen, die nach dem Abkom-
men Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt werden kdn-
nen, so werden der anderen Vertragspartei diese Feststellungen
sowie die Schritte notifiziert, die zur Erflllung dieser Mindest-
normen als notwendig erachtet werden; die andere Vertrags-
partei trifft angemessene AbhilfemalRnahmen. Trifft die andere
Vertragspartei nicht innerhalb einer angemessenen Frist — auf
jeden Fall innerhalb von flinfzehn (15) Tagen — angemessene
MaRnahmen, so ist dies Grund fur die Anwendung des Artikels 4
Absatz 1.

(2) Sind fur die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens
sofortige MalRnahmen erforderlich, so darf eine Vertragspartei
vor der Aufnahme von Konsultationen MaRnahmen nach Artikel 4
Absatz 1 treffen.

(3) Jede MaRnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung
mit den Absatzen 1 und 2 wird eingestellt, sobald die andere Ver-
tragspartei die Sicherheitsvorschriften dieses Artikels einhalt.”

Artikel 2

Das Abkommen und dieses Protokoll sind als eine Uberein-
kunft auszulegen und anzuwenden.

The Federal Republic of Germany
and
the United Arab Emirates,

Considering that a Protocol Supplementing the Air Transport
Agreement of March 2, 1994 between the Federal Republic of
Germany and the United Arab Emirates will improve aviation
safety,

Have agreed as follows:

Article 1

The Air Transport Agreement of March 2, 1994 between the
Federal Republic of Germany and the United Arab Emirates shall
be supplemented by the following Article 11a:

“Article 11a
Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations con-
cerning the safety standards maintained by the other Contracting
Party relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft, and the
operation of the designated airlines. If, following such consulta-
tions, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer the safety
standards and requirements in these areas that are at least
equal to the minimum standards which may be established
pursuant to the Convention on International Civil Aviation, the
other Contracting Party shall be notified of such findings and the
steps considered necessary to conform with these minimum
standards, and the other Contracting Party shall take appropriate
corrective action. Failure by the other Contracting Party to take
appropriate action within a reasonable time, in any case within
fifteen (15) days, shall be grounds for the application of Article 4
(1) of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline
operation, a Contracting Party may take action under Article 4 (1)
of this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with
paragraph 1 and 2 above shall be discontinued upon compliance
by the other Contracting Party with the safety provisions of this
Article.”

Article 2

The Agreement and this Protocol shall be interpreted and
applied as a single instrument.
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Artikel 3

Dieses Protokoll bedarf der Ratifikation; es tritt einen Monat
nach Austausch der Ratifikationsurkunden in Kraft.

Geschehen zu Abu Dhabi am 15. Juni 1998 in zwei Urschriften,
jede in deutscher, arabischer und englischer Sprache, wobei
jeder Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung
des deutschen und des arabischen Wortlauts ist der englische
Wortlaut mafR3gebend.

Article 3

This Protocol shall be ratified and shall enter into force one
month after the exchange of the instruments of ratification.

Done at Abu Dhabi on 15 June 1998 in duplicate in the Ger-
man, Arabic and English languages, all three texts being authen-
tic. In case of divergent interpretation of the German and Arabic
texts, the English text shall prevail.

Fur die Bundesrepublik Deutschland
For the Federal Republic of Germany

Schneller

Fur die Vereinigten Arabischen Emirate
For the United Arab Emirates

H.E. Ahmed Humaid Al Tayer
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 4. Mai 1998
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Armenien
Uber den Luftverkehr

Vom 16. Marz 2000

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 4. Mai 1998 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Republik
Armenien Uber den Luftverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nach-
stehend veroffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 20 Abs. 1 in Kraft
tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundes-
gesetzblatt verkindet.

Berlin, den 16. Marz 2000

Der Bundesprasident
Johannes Rau

Der Bundeskanzler
Gerhard Schroder

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Reinhard Klimmt

Der Bundesminister des Auswartigen
J. Fischer
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Republik Armenien
Uber den Luftverkehr

Air Transport Agreement
between the Government of the Federal Republic of Germany
and the Government of the Republic of Armenia

Inhaltsibersicht

Préaambel

Artikel 1 Begriffsbestimmungen

Artikel 2 Gewahrung von Verkehrsrechten

Artikel 3 Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

Artikel 4  Widerruf oder Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Artikel 5 Gleichbehandlung bei den Gebihren

Artikel 6 Befreiung von Zéllen und sonstigen Abgaben

Artikel 7 Transfer von Einkinften

Artikel 8 Grundsatze fir den Betrieb des Fluglinienverkehrs

Artikel 9  Ubermittlung von Betriebsangaben und Statistiken

Artikel 10  Tarife

Artikel 11  Gewerbliche Tatigkeiten

Artikel 12 Luftverkehrs-Sicherheit

Artikel 13 Luftsicherheit

Artikel 14  Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

Artikel 15 Meinungsaustausch

Artikel 16  Konsultationen

Artikel 17 Beilegung von Streitigkeiten

Artikel 18  Mehrseitige Ubereinkommen

Artikel 19 Registrierung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion

Artikel 20  Inkrafttreten, Geltungsdauer

Artikel 21 Kundigung

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und
die Regierung der Republik Armenien —
Vertragsparteien des Abkommens Uber die Internationale Zivil-

luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und daruber hinaus zu schlieBen —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) ,Zivilluftfahrt-Abkommen*“ das am 7. Dezember 1944 in Chi-
cago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die

Contents
Preamble

Definitions
Grant of Traffic Rights
Designation and Operating Authorization

Article 1
Article 2
Article 3
Article 4 Revocation or Limitation of Operating Authorization
Article 5

6

7

8

9

Non-discrimination in respect of Charges

Article Exemption from Customs Duties and other Charges
Article Transfer of Earnings

Article Principles Governing the Operation of Air Services
Article Communication of Operating Information and Statistics
Article 10  Tariffs

Article 11  Commercial Activities

Article 12 Aviation Safety

Article 13 Aviation Security

Article 14 Immigration and Control of Travel Documents

Article 15  Exchange of Views

Article 16 ~ Consultations

Article 17 Settlement of Disputes

Article 18  Multilateral Conventions

Article 19  Registration with the International Civil Aviation Organization
Article 20  Entry into Force, Duration

Article 21 Termination

The Government of the Federal Republic of Germany
and
the Government of the Republic of Armenia,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establish-
ment and operation of air services between and beyond their ter-
ritories,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text other-
wise requires:

(@) the term “the Convention” means the Convention on Interna-
tional Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
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Internationale Zivilluftfahrt einschlieflich aller nach dessen
Artikel 90 angenommenen Anhidnge und aller Anderungen
der Anhéange oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach
dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhange und Ande-
rungen fur beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von
ihnen ratifiziert worden sind;

b) ,Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fur Verkehr, in bezug auf die
Republik Armenien die Generalverwaltung fiur Zivilluftfahrt
oder in beiden Fallen jede andere Person oder Stelle, die zur
Wahrnehmung der diesen Behérden obliegenden Aufgaben
ermachtigt ist;

c) ,bezeichnetes Unternehmen“ jedes Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Arti-
kel 3 schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationa-
len Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begriffe ,Hoheitsgebiet”, Fluglinienverkehr”, ,interna-
tionaler Fluglinienverkehr* und ,Landung zu nichtgewerblichen
Zwecken* haben fur die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte
Bedeutung.

(3) Der Begriff , Tarif* bedeutet den Preis, der flr die internatio-
nale Beférderung (d.h. die Beférderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggéasten,
Gepack oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schlief3t folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fiur eine internationa-
le Beforderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet
und verkauft wird, einschlielich derjenigen Durchgangs-
tarife, die unter Verwendung von anderen Tarifen oder von
AnschluBtarifen fiir eine Beférderung auf internationalen
Streckenabschnitten oder auf inlandischen Streckenab-
schnitten, die Teil des internationalen Streckenabschnitts
sind, gebildet werden;

b) die Provision, die fur den Verkauf von Flugscheinen fur die
Beforderung von Fluggasten und deren Gepack oder fir die
entsprechenden MafRnahmen bei der Beférderung von Fracht
zu zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Beftrderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umfafdt auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der
Beforderung erbracht werden;

e) jeden Tarif fur die als Zusatz zu einer internationalen Beftr-
derung verkaufte Beférderung auf einem inlandischen
Streckenabschnitt, der fir rein inlandische Flige nicht ver-
figbar ist und der nicht allen Beférderern im internationalen
Verkehr und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Ver-
figung gestellt werden kann.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei
zum Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die
bezeichneten Unternehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu uberfliegen;

b) inihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu lan-
den;

¢) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste,
Gepéck, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der
Vertragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben
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7 December 1944, and includes any Annex adopted under
Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or of the Convention under Articles 90 and 94 there-
of in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contracting Parties;

(b) the term “aeronautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port; in the case of the Republic of Armenia, the General
Department of Civil Aviation; or in both cases any other per-
son or agency authorized to perform the functions incumbent
upon the said authorities;

(9

-

the term “designated airline” means any airline that either
Contracting Party has designated in writing to the other Con-
tracting Party in accordance with Article 3 of this Agreement
as being an airline which is to operate international air ser-
vices on the routes specified in conformity with Article 2 (2) of
this Agreement.

"o now

(2) The terms “territory”, “air service”, “international air service”
and “stop for non-traffic purposes” have, for the purposes of this
Agreement, the meaning laid down in Articles 2 and 96 of the
Convention.

(3) The term “tariff” means the price to be charged for the inter-
national carriage (i. e., carriage between points in the territories of
two or more States) of passengers, baggage or cargo (excluding
mail) and comprises:

(@ any through tariff or amount to be charged for international
carriage marketed and sold as such, including through tariffs
constructed using other tariffs or add-ons for carriage over
international sectors or domestic sectors forming part of the
international sector;

(b) the commision to be paid on the sales of tickets for the
carriage of passengers and their baggage, or on the corre-
sponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the
price for carriage, or the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the car-
riage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an
adjunct to international carriage, which is not available for
purely domestic travel and which is not made available on
equal terms to all international carriers and users of their
services.

Article 2
Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines the right:

(@) to fly across its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) toland in its territory at the points named on the routes spec-
ified in accordance with paragraph 2 below in order to take
on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on a
commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized to operate international air
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kénnen, werden in einem Fluglinienplan durch Notenwechsel
festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewéhrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggaste, Gepack, Fracht und Post
aufzunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb
des Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdern
(Kabotage).

(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfaf3t
nicht auch die Gewahrung des Rechts, Fluggaste, Gepack,
Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der die
Rechte gewéhrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheitsge-
biet eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu
befordern (5. Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur auf-
grund besonderer Vereinbarungen zwischen den Luftfahrtbe-
hérden beider Vertragsparteien gewahrt.

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewahrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu ertffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbe-
haltlich der Abséatze 3 und 4 dieses Artikels und des Artikels 9
unverziglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
dald es in der Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenann-
ten Vertragspartei fir den Betrieb des internationalen Luftver-
kehrs zu erfiillen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei die Austbung der nach Artikel 2
gewahrten Rechte verweigern, wenn das Unternehmen auf Ver-
langen nicht den Nachweis erbringen kann, daR die Mehrheit des
Eigentums an dem Unternehmen und seine tatsachliche Kon-
trolle Staatsangehdrigen oder Kérperschaften der anderen Ver-
tragspartei oder dieser selbst zustehen. Wegen der rechtlichen
Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland gegeniiber der
Européischen Gemeinschaft hat die andere Vertragspartei dieses
Recht nur dann, wenn ein von der Bundesrepublik Deutschland
bezeichnetes Unternehmen auf Verlangen nicht nachweisen
kann, daf? die Mehrheit des Eigentums an dem Unternehmen bei
einem Mitgliedstaat der Europaischen Union oder bei Staats-
angehorigen oder Korperschaften solcher Mitgliedstaaten liegt,
und daR die tatsachliche Kontrolle einem solchen Staat oder
seinen Staatsangehdrigen oder Kdrperschaften zusteht.

(5) Eine Vertragspartei kann nach Mal3gabe der Absétze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genief3t
die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf
oder Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhélt oder die daraus
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services shall be specified in a Route Schedule by an exchange
of notes.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
any designated airline of either Contracting Party the right to take
on in the territory of the other Contracting Party passengers, bag-
gage, cargo and mail carried for remuneration or hire and des-
tined for another point within the territory of that other Contract-
ing Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above
does not include the grant of the right to carry passengers, bag-
gage, cargo and mail between points in the territory of the
Contracting Party granting the rights and points in the territory of
a third country or vice versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic
rights shall only be granted on the basis of special agreements
between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3
Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement may be started at
any time, provided that:

(@) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2
(1) of this Agreement are granted has designated one or
several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airline or airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject
to the provisions of paragraphs 3 and 4 below as well as Article 9
of this Agreement, give without delay the said authorization to
operate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to furnish proof that it is qualified
to meet the requirements prescribed under the laws and regula-
tions of the first Contracting Party governing the operation of
international air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the
rights granted under Article 2 of this Agreement from any airline
designated by the other Contracting Party if such airline is not
able to prove upon request that the majority ownership and
effective control of such airline are vested in nationals or corpo-
rations of the other Contracting Party or in that Party itself. In
view of the legal obligations of the Federal Republic of Germany
to the European Community, however, the other Contracting
Party is only entitled to do so if an airline designated by the Fed-
eral Republic of Germany is not able to prove upon request that
the majority ownership of such airline is vested in a member
State of the European Union or in nationals or corporations of
such member States, and that effective control is vested in such
State or its nationals or corporations.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, sub-
ject to the provisions of paragraphs 1 to 4 above, an airline it has
designated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the airline which it replaces.

Article 4

Revocation
or Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposi-
tion of conditions, the authorization granted in accordance with
Article 3 (2) of this Agreement in the event of failure by a des-
ignated airline to comply with the laws and regulations of the
Contracting Party granting the rights or to comply with the
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sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfullt. Vor dem Widerruf
oder der Einschréankung werden Konsultationen nach Artikel 16
durchgefiihrt, es sei denn, daf’ zur Vermeidung weiterer VerstoRe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandlung bei den Gebiihren

Die Gebiihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fur die
Benutzung der Flugh&fen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sein
als die Gebihren, die fur Luftfahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in ahnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel 6

Befreiung
von Z6llen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen
Vertragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder
ausfliegen oder es durchfliegen, einschlieBlich der an Bord
befindlichen Treibstoffe, Schmierdle und anderen verbrauch-
baren technischen Vorréte in den Tanks oder anderen Behélt-
nissen im Luftfahrzeug (z.B. enteisende Flussigkeit, Hydrau-
likflussigkeit, Kuhlflissigkeit usw.), Ersatzteile, tblichen Aus-
rustungsgegenstande und Bordvorréte, bleiben frei von Zollen
und sonstigen bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren
erhobenen Abgaben. Das gilt auch fur an Bord der Luftfahrzeuge
befindliche Waren, die auf dem Flug Giber dem Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare tech-
nische Vorrate, Ersatzteile, Ubliche Ausriistungsgegenstande
und Bordvorréte, die in das Hoheitsgebiet der einen Vertrags-
partei vorubergehend eingefiihrt werden, um dort unmittel-
bar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichne-
ten Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder
sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheits-
gebiet der erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wie-
der ausgefiihrt zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1
genannten Zollen und sonstigen Abgaben. Beforderungs-
dokumente jedes bezeichneten Unternehmens der einen
Vertragspartei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 genannten
Zollen und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare techni-
sche Vorréte, die im Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei an
Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei genommen und im internationalen Flug-
linienverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz 1
genannten Zéllen und sonstigen Abgaben und von etwaigen
besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abséatzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolliberwachung halten.

(5) Soweit fur die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstande und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
Geschéftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
ahnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.
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provisions of this Agreement or to fulfil the obligations arising
therefrom. Such revocation or limitation shall be preceded by
consultations as provided for in Article 16 of this Agreement,
unless an immediate suspension of operations or imposition of
conditions is necessary to avoid further infringements of laws or
regulations.

Article 5
Non-discimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party
for the use of airports and other aviation facilities by the aircraft
of any designated airline of the other Contracting Party shall not
be higher than those levied on aircraft of a national airline
engaged in similar international air services.

Article 6

Exemption
from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Con-
tracting Party and entering, departing again from, or flying across
the territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubri-
cants and other consumable technical supplies contained in the
tanks or other receptacles on the aircraft (e.g. de-icing fluid,
hydraulic fluid, cooling fluid, etc.), spare parts, regular equipment
and aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
customs duties and other charges levied on the occasion of
importation, exportation or transit of goods. This shall also apply
to goods on board the aircraft consumed during the flight across
the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies,
spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily
imported into the territory of either Contracting Party, there to be
immediately or after storage installed in or otherwise taken on
board the aircraft of a designated airline of the other Contracting
Party, or to be otherwise exported again from the territory of the
former Contracting Party, shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above.
Transport documents of any designated airline of one Contract-
ing Party shall, on the occasion of importation into the territory of
the other Contracting Party, likewise be exempt from the cus-
toms duties and other charges mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies
taken on board the aircraft of any designated airline of either
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party
and used in international air services shall be exempt from the
customs duties and other charges mentioned in paragraph 1
above, as well as from any other special consumption charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
paragraphs 1 to 3 above under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on
goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above, such goods shall
not be subject to any economic prohibitions or restrictions on
importation, exportation or transit that may otherwise be applic-
able.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant
relief from turnover tax or similar indirect taxes on goods and
services supplied to any airline designated by the other Con-
tracting Party and used for the purposes of its business. The tax
relief may take the form of an exemption or a refund.
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Artikel 7
Transfer von Einkiinften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Ver-
kauf von Beférderungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei erzielten Einkiinfte jederzeit, auf jede
Weise, frei und ohne Beschrénkung in jeder frei konvertierbaren
Wahrung zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederlas-
sung zu transferieren.

Artikel 8

Grundsatze fir den
Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Riick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintréachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Bef6rde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Unternehmen, Beférderungen zwischen den im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufuhren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung
des internationalen Luftverkehrs so ausgelbt, daR das Beforde-
rungsangebot angepalit ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Berlicksichtigung des 6rtlichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten
Unternehmens zu gewéhrleisten, bedirfen die Frequenzen der
Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihrer Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehérden der
Vertragsparteien bemihen, eine zufriedenstellende Regelung
des Beférderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Ubermittlung
von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehor-
den der Vertragsparteien spéatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die
Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die
Flugplane mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziiglich mitzu-
teilen.

(2) Die Luftfahrtbehorde der einen Vertragspartei stellt der Luft-
fahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle regel-
maRigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der bezeichne-
ten Unternehmen zur Verfugung, die vernunftigerweise angefor-
dert werden kénnen, um das von jedem bezeichneten Unterneh-
men der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2
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Article 7
Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by
the other Contracting Party the right to remit to its head office at
any time, in any way, freely and without restrictions, in any freely
convertible currency and at the official rate of exchange, the
revenue realized through the sale of air transport services in the
territory of the other Contracting Party.

Article 8

Principles Governing
the Operation of Air Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agree-
ment.

(2) In the operation of international air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement, any
designated airline of either Contracting Party shall take account
of the interests of any designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensurate with
the foreseeable traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the airlines. The right of such
airlines to carry traffic between points of a route specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located
in the territory of the other Contracting Party and points in third
countries shall be exercised, in the interests of an orderly devel-
opment of international air transport, in such a way that capacity
is related to:

(@) the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air ser-
vices;

(c) the requirements of an economical operation of through traf-
fic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline,
the frequency of services, the types of aircraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shall be subject
to approval by the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties
should, if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9

Communication
of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties at the latest one month
prior to the initiation of air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the
start of each following flight plan period the type of service, the
types of aircraft to be used and the flight schedules. Short-term
changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the pur-
pose of reviewing the capacity provided by any designated
airline of the first Contracting Party on the routes specified in
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Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte Beférderungsange-
bot zu Uberprifen. Diese Unterlagen mussen alle Angaben ent-
halten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft und
Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fir Fluggéaste
angewendet werden, bedirfen der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehdrde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der
Abgangspunkt der Flugreise (gemaR Angabe in den Beforde-
rungsdokumenten) liegt.

(2) Die bezeichneten Unternehmen berlicksichtigen in ihren
Tarifen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die
Interessen der Nutzer. Die zusténdige Luftfahrtbehdrde darf die
Erteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif
diesen Kriterien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Unternehmen legen den Luftfahrtbehor-
den die Tarife spatestens einen Monat vor dem vorgesehenen
ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

@) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr
zur Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so
unterrichtet sie das betroffene Unternehmen innerhalb von ein-
undzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der
Tarif darf in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden
ist weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Téatigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassun-
gen sowie Verwaltungs-, kaufmannisches und technisches Per-
sonal zu unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschéf-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und son-
stigen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die
Gesetze und sonstigen Vorschriften Uber die Einreise von Aus-
landern und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden
Vertragspartei, einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach
Absatz 1 beschaftigte Personal benétigt jedoch keine Arbeitser-
laubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Flugga-
sten, Gepéack, Fracht und Post fir die bezeichneten Unterneh-
men oder andere Luftfahrtunternehmen der anderen Vertrags-
partei. Dieses Recht schliel3t den den Flugh&fen vorbehaltenen
Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabferti-
gung der Luftfahrzeuge) nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, seine Beftrde-
rungsleistungen auf eigenen Beférderungsdokumenten unmittel-
bar in eigenen Verkaufsraumen sowie durch seine Agenten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in
jeder frei konvertierbaren Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen tber die von der
anderen Vertragspartei angewendeten Sicherheitsnormen fir
Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen. Stellt eine
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accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall
include all information required to determine the amount of traffic
carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 10
Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passen-
gers on the routes specified in accordance with Article 2 (2) of
this Agreement shall be subject to approval by the aeronautical
authorities of the Contracting Party in whose territory the point of
departure of the journey (according to the information in the
transport documents) is situated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account
the cost of operation, a reasonable profit, the prevailing condi-
tions of competition and of the market as well as the interests of
transport users. The competent aeronautical authorities may
refuse to approve a tariff only if it does not comply with these
criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to
the aeronautical authorities for approval one month prior to the
envisaged date of their introduction at the latest.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do
not consent to a tariff submitted for their approval, they shall
inform the airline concerned within twenty-one days after the
date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not
be applied. The tariff applied up to that time which was to be
replaced by the new tariff shall continue to be applied.

Article 11
Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personnel as are needed by the designated
airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph 1 above shall be subject to the
laws and regulations of the Contracting Party concerned, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay in the territory of the Contracting Party concerned.
The personnel employed in the offices according to paragraph 1
above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right of
self-handling of passengers, baggage, cargo and mail for the
designated or other airlines of the other Contracting Party. This
right does not include air-side ground handling services (aircraft
ground handling), which remain the prerogative of the airport
operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated air-
line of the other Contracting Party the right to sell its transport
services on its own transport documents directly in its own sales
offices and through its agents in the territory of the other Con-
tracting Party to any customer in any freely convertible currency.

Article 12
Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations con-
cerning the safety standards maintained by the other Contracting
Party relating to aeronautical facilities, air crew, aircraft, and
operation of the designated airlines. If, following such consulta-
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Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daf3 die an-
dere Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in
diesen Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfiihrt, die
wenigstens den Mindestanforderungen entsprechen, die nach
dem Zivilluftfahrt-Abkommen festgelegt werden kénnen, so
werden der anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie
die Schritte notifiziert, die zur Erfullung dieser Mindestanfor-
derungen als notwendig erachtet werden; die andere Vertrags-
partei trifft angemessene AbhilfemaRnahmen. Trifft die andere
Vertragspartei nicht innerhalb einer angemessenen Frist — auf
jeden Fall innerhalb von funfzehn (15) Tagen — angemessene
Mafnahmen, so ist dies ein Grund fir die Anwendung des Arti-
kels 4.

(2) Sind fur die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens
sofortige MaRnahmen erforderlich, so darf eine Vertragspartei
vor Aufnahme von Konsultationen Mafnahmen nach Artikel 4
treffen.

(3) Jede MaRnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung
mit den Absétzen 1 und 2 wird eingestellt, sobald die andere
Vertragspartei die Sicherheitsvorschriften dieses Artikels einhélt.

Artikel 13
Luftsicherheit

@) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten
und Pflichten bekréaftigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtli-
chen Eingriffen zu schitzen. Ohne den allgemeinen Charakter
ihrer volkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschrénken,
handeln die Vertragsparteien insbesondere im Einklang mit dem
am 14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen
Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeu-
gen begangene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in
Den Haag unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am
23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1988 in Mon-
treal unterzeichneten Protokoll zur Bekdmpfung widerrechtlicher
gewalttatiger Handlungen auf Flughafen, die der internationalen
Zivilluftfahrt dienen, in Erganzung des am 23. September 1971 in
Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekampfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und
Besatzung, von Flughéfen und Flugnavigationseinrichtungen
sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz ge-
nommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen
die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughé&fen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unter-
stltzen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsulta-
tionen durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und sonstige
geeignete Mallnahmen, um solche Vorfélle oder solche Bedro-
hungen so rasch zu beenden, wie dies bei mdéglichst geringer
Geféhrdung von Leben durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfihrbar erscheinen-
den Malnahmen, um sicherzustellen, daR ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggéste erforderlich wird. Diese MalRnahmen sollten, soweit
durchfiihrbar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen
getroffen werden.
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tions, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer safety stan-
dards and requirements in these areas that are at least equal to
the minimum standards which may be established pursuant to
the Convention, the other Contracting Party shall be notified of
such findings and the steps considered necessary to conform
with these minimum standards; and the other Contracting Party
shall take appropriate corrective action. Failure by the other Con-
tracting Party to take appropriate action within a reasonable
time, and in any case within fifteen (15) days, shall be grounds for
the application of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline
operation, a Contracting Party may take action under Article 4 of
this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with
paragraphs 1 and 2 above shall be discontinued upon compli-
ance by the other Contracting Party with the safety provisions of
this Article.

Article 13
Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under interna-
tional law, the Contracting Parties reaffirm their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference. Without limiting the generality of their
rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of
the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention
for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971, and the Pro-
tocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports
Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Con-
vention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety
of Civil Aviation, Done at Montreal on 23 September 1971, signed
at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all nec-
essary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interference
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, air-
ports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in
mutual consultations, assist each other by facilitating communi-
cations and other appropriate measures intended to terminate as
rapidly as commensurate with minimum risk to life such incident
or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, to ensure that an aircraft subjected to an act of
unlawful seizure or other acts of unlawful interference which is on
the ground in its territory is detained on the ground unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect the
lives of its crew and passengers. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mutual consultations.
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(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden,
soweit diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien
anwendbar sind; sie verlangen, daf3 die Halter von in ihr Register
eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter, die
ihren Hauptgeschéftssitz oder ihren stéandigen Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughéafen in
ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvor-
schriften handeln.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, daf
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fur den Einflug in ihr Hoheitsgebiet,
den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei
gewdhrleistet, dal in ihrem Hoheitsgebiet MaRnahmen zum
Schutz von Luftfahrzeugen und zur Durchleuchtung von Flug-
gasten, Besatzung und Handgepéack sowie zur Durchfiihrung
angemessener Sicherheitskontrollen bei Gepéack, Fracht und
Bordvorréaten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam
angewendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen
der anderen Vertragspartei um verninftige besondere Sicher-
heitsmafnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung
wohlwollend prifen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehérde der
anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der
Luftfahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen.
Kommt innerhalb eines Monats nach dem Datum dieses Ersu-
chens eine zufriedenstellende Einigung nicht zustande, so ist
dies ein Grund, die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer
Luftfahrtunternenmen der erstgenannten Vertragspartei vorzu-
enthalten, zu widerrufen, einzuschranken oder mit Auflagen zu
versehen. Wenn eine ernste Notlage dies erfordert, kann eine
Vertragspartei vor Ablauf dieses Monats vorlaufige MaRnahmen
treffen.

Artikel 14

Einreise
und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Eine Vertragspartei gestattet in ihrem Hoheitsgebiet den
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei die
Durchfiihrung von MaRnahmen, die gewéhrleisten sollen, daf? nur
Personen mit den fur die Einreise in oder die Durchreise durch
das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei erforderlichen
Reisedokumenten befordert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zuriickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
daR sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uber-
prufung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur
im unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei
aufgehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person
nicht in das Land zuriick, in dem zuvor festgestellt worden ist,
daf sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zurickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer wei-
teren Uberprifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie
schliefBlich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um
Vorkehrungen fir ihre Weiterbeférderung, Entfernung oder
Abschiebung in einen Staat, dessen Staatsangehorigkeit sie
besitzt oder in dem sie aus anderen Grinden Aufnahme finden
kann, zu treffen. Hat eine Person, von der festgestellt worden ist,
dald sie nicht einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente ver-
loren oder zerstort, so erkennt eine Vertragspartei statt dessen
ein von den Berhdrden der Vertragspartei, bei der festgestellt
wurde, daf die Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes
Dokument an, das die Umstande von Abflug und Ankunft
bestatigt.
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(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by
the International Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention to the extent that such security pro-
visions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of air-
craft may be required to observe the aviation security provisions
referred to in paragraph 5 above required by the other Contract-
ing Party for entry into, departure from, or while within, the ter-
ritory of that other Contracting Party. Each Contracting Party
shall ensure that measures are effectively applied within its ter-
ritory to protect the aircraft and to screen passengers, crew and
carry-on items and to carry out appropriate security checks on
baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding
or loading. Each Contracting Party shall look favourably on any
request from the other Contracting Party for reasonable special
security measures to meet a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation secur-
ity provisions of this Article, the aeronautical authorities of the
other Contracting Party may request immediate consultations
with the aeronautical authorities of the former Contracting Party.
Failure to reach a satisfactory agreement within one month of
the date of such request shall constitute grounds for withholding,
revoking, limiting or imposing conditions on the operating
authorization of an airline or airlines of the former Contracting
Party. If required by a serious emergency, either Contracting
Party may take interim action prior to the expiry of the month.

Article 14

Immigration
and Control of Travel Documents

(1) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the des-
ignated airlines of the other Contracting Party to take measures
to ensure that only persons with the travel documents required
for entry into or transit through the territory of the other Contract-
ing Party are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a per-
son being returned from his point of disembarkation after having
been found inadmissible if this person previously stayed in its ter-
ritory before embarkation, other than in direct transit. A Contract-
ing Party shall not return such a person to the country where he
was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities
from further examining a returned inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrange-
ments for his transfer, removal or deportation to a State of which
he is a national or where he is otherwise acceptable. Where a
person who has been found to be inadmissible has lost or
destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept
instead a document attesting to the circumstances of embarka-
tion and arrival issued by the public authorities of the Contracting
Party where the person was found to be inadmissible.
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Artikel 15
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung die-
ses Abkommens beriihrenden Angelegenheiten herbeizufuhren.

Artikel 16
Konsultationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fur
Ertrterungen uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Arti-
kel 15 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
sultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit tber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 bei-
gelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich
auf den Angehdérigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird.
Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daR sie die Meinungs-
verschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehal-
ten, so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Prasidenten des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Ernennungen
vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehdrigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Ernen-
nungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheidungen sind fir die Vertragsparteien bindend.
Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer
Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten
des Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den
Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Ubrigen regelt
das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18
Mebhrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsiibereinkommen in Kraft, so gehen
dessen Bestimmungen vor. Erérterungen zur Feststellung, inwie-
weit ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen been-
det, ersetzt, &ndert oder erganzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19

Registrierung bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder
Notenwechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung tGbermittelt.

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2000 Teil Il Nr. 11, ausgegeben zu Bonn am 21. Mérz 2000

Article 15
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order to
achieve close cooperation and agreement in all matters pertain-
ing to the application of this Agreement.

Article 16
Consultations

Consultations may be requested at any time by either Con-
tracting Party for the purpose of discussing amendments to this
Agreement or to the Route Schedule or questions relating to
interpretation. The same applies to discussions concerning the
application of this Agreement if either Contracting Party con-
siders that an exchange of views within the meaning of Article 15
of this Agreement has not produced any satisfactory results.
Such consultations shall begin within two months of the date of
receipt by the other Contracting Party of any such request.

Article 17
Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance
with Article 16 of this Agreement, it shall be submitted to an arbi-
tral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Governments of the Contract-
ing Parties. Such members shall be appointed within two
months, and such chairman within three months, of the date on
which either Contracting Party has informed the other Contract-
ing Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral
tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the International Civil Aviation Organization to make the neces-
sary appointments. If the President is a national of either Con-
tracting Party or if he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-president deputizing for him should make
the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on the Contracting Par-
ties. Each Contracting Party shall bear the cost of its own mem-
ber as well as of its representation in the arbitral proceedings; the
cost of the chairman and any other costs shall be borne in equal
parts by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral
tribunal shall determine its own procedure.

Article 18
Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention
accepted by the Contracting Parties entering into force, the
provisions of such convention shall prevail. Any discussions with
a view to determining the extent to which this Agreement is
terminated, superseded, amended or suppplemented by the
provisions of the multilateral convention shall take place in
accordance with Article 16 of this Agreement.

Article 19

Registration with the
International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of
notes under Article 2 (2) of this Agreement shall be communicat-
ed to the International Civil Aviation Organization for registration.
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Artikel 20
Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Vertragsparteien einander notifiziert haben, daR die
erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fiir das Inkraft-
treten des Abkommens erfillt sind. MaR3geblich fir die Fristbe-
rechnung des Inkrafttretens ist der Tag des Zugangs der letzten
Notifikation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Artikel 21
Kundigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit
von ihrem BeschluR in Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu
beenden; die Kindigung wird gleichzeitig der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das
Abkommen zwolf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der
anderen Vertragspartei auf3er Kraft, sofern nicht die Kundigung
vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zuriickgenommen
wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertrags-
partei nicht bestétigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag
nach dem Eingang der Mitteilung bei der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation.

Geschehen zu Bonn am 4. Mai 1998 in zwei Urschriften, jede
in deutscher, armenischer und englischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung des
deutschen und des armenischen Wortlauts ist der englische
Wortlaut maRgebend.
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Article 20
Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the
date on which the Contracting Parties have notified each other
that the constitutional requirements for the entry into force of this
Agreement have been fulfilled. The day of receipt of the last noti-
fication shall be the date from which the date of entry into force
will be calculated.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 21
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the
other Contracting Party of its decision to terminate this Agree-
ment; such notice shall be simultaneously communicated to the
International Civil Aviation Organization. In such case this Agree-
ment shall terminate twelve months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received
fourteen days after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on May 4th, 1998 in duplicate in the German,
Armenian and English languages, all three texts being authentic.
In case of divergent interpretations of the German and Armenian
texts, the English text shall prevail.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany

Kinkel

Fur die Regierung der Republik Armenien
For the Government of the Republic of Armenia

Oskanjan Wartan
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 3. Dezember 1997
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Belarus
Uber den Luftverkehr

Vom 16. Marz 2000

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:
Artikel 1

Dem in Minsk am 3. Dezember 1997 unterzeichneten Abkommen zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Belarus Gber den Luftver-
kehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 21 Abs. 1 in Kraft
tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundes-
gesetzblatt verkiindet.

Berlin, den 16. Marz 2000

Der Bundespréasident
Johannes Rau

Der Bundeskanzler
Gerhard Schrdder

Der Bundesminister
far Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Reinhard Klimmt

Der Bundesminister des Auswartigen
J. Fischer
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Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Belarus
uber den Luftverkehr
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Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Republik Belarus —
Vertragsparteien des Abkommens uber die Internationale

Zivilluftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am
7. Dezember 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und daruber hinaus zu schlieen —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) ,Zivilluftfahrt-Abkommen* das am 7. Dezember 1944 in Chi-
cago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die
Internationale Zivilluftfahrt einschlie@Blich aller nach dessen

3mecT
Mpaambyna
ApTbikyn 1 BbI3HaY3HHI
ApTbiKyn HapasaHHe npasoy nepaBo3ak

ApTbIKYN HasHauaHHe | Bbigaua gassonay Ha aKcnyartaubiio
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ApTbIKYN AHynsABaHHe abo NpbIMAHEHHE abMeXxaBaHHAY y afHOCIHax

fa [assosly Ha aKcnnyartaublio
ApTbIKYN Apn3iHbl nagbixo y agHociHax aa 3éopay
Bbi3BaneHHe af MbITHbIX MOLLIIH i iHLLBIX 360pay

MepaBog paxopay

ApTbIKYN
ApTbIKYn

0 N o o

ApTbiKyn MpbIHUBINBI @XKbILLAYNEHHS PAryapHbIX NaBeTpaHbIX 3HOCIH

ApTbikyn 9 [papgacTtayneHHe sKCnyataubliHbIX | CTaTbICTbIYHbIX AaHbIX
ApTbikyn 10

ApTbikyn 11

Tapbitbl

KamepubliHas a3eiHacub
ApTbikyn 12 bacneka nanéray
ApTbikyn 13 ABifiLbliHas 6acneka
ApTbikyn 14 Ye3pq i KaHTPOIb Npan3HbIX AakymeHTay
ApTbikyn 15  ABMeH MepKaBaHHAMI
ApTbikyn 16 KaHcynbTaubli
ApTbikyn 17

ApTbikyn 18

BeblpaluaHHe cnpavak
LLiImaT6akoBbIsi KAHBEHLbli

ApTbikyn 19 ParicTpaubis y MixkHapogHan apraHisaubli rpamaassHckan

aBiAubli
ApTbikyn 20  PaHeiiwbif MaragHeHHi
ApTbikyn 21 YcTynneHHe Y ciny, TapMiH O3€AHHA

ApTbikyn 22 CkacaBaHHe

®epnspatblyHas Pacnybnika Fepmanis
i
Pacny6nika Benapyce,
3'AyNAYbLICA Ya3enbHikami KaHBeHuUbli ab MixkHapogHau rpa-

Maf3sHCcKan aBifiubli, agkpbiTan ona nagnicaHHs y Yeikara 7
CHexHA 1944 ropa,

»Kaparoudbl 3aknovbilb NaragHeHHe agHoOCHa ycTansaBaHHSA |
BblKAHaHHA  P3rynsapHbIX MaBeTpaHbiX 3HOCIH namiK  ix
TIPLITOPLIAMI | Na-3a ix Mexami,

narapgginica ab Hixxannagaa3eHbiM:

ApTbikyn 1
BbI3Ha43HHI

(1) Ona maTay ratara NaragHeHHs, kani y Takcue He npagy-
rnegxaHa iHwae:

a) TopmiH ,KaHBeHUbIA“ a3Hayvae KaHBeHUbIlo ab MixxHapoaHam
rpamag3nHckan asifubli, agkpbITyl0 [ONna nagnicaHHa Y
Yblikara 7 cHexxHa 1944 ropa, i yknioyae nobbl Japarak,
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Artikel 90 angenommenen Anhédnge und aller Anderungen
der Anhénge oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach
dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhénge und Ande-
rungen fur beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von
ihnen ratifiziert worden sind;

b) ,Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fur Verkehr, in bezug auf die
Republik Belarus das Staatliche Komitee fur Luftfahrt oder in
beiden Féllen jede andere Person oder Stelle, die zur Wahr-
nehmung der diesen Behdrden obliegenden Aufgaben
ermachtigt ist;

c) ,bezeichnetes Unternehmen“ jedes Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Arti-
kel 3 schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationa-
len Fluglinienverkehr betreiben soll;

d) ,Vertragsparteien“ die Bundesrepublik Deutschland und die
Republik Belarus, die Vertragsparteien dieses Abkommens
sind.

(2) Die Begriffe ,Hoheitsgebiet”, ,Fluglinienverkehr, ,interna-
tionaler Fluglinienverkehr* und ,Landung zu nichtgewerblichen
Zwecken“ haben fur die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte
Bedeutung.

(3) Der Begriff ,Tarif* bedeutet den Preis, der fur die interna-
tionale Beforderung (d. h. die Beférderung zwischen Punkten in
den Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Flugga-
sten, Gepéack oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist,
und schlief3t folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fiir eine internationa-
le Beforderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet
und verkauft wird, einschlieBlich derjenigen Durchgangstari-
fe, die unter Verwendung von anderen Tarifen oder von
AnschluRtarifen fur eine Beftrderung auf internationalen
Streckenabschnitten oder auf inlandischen Streckenab-
schnitten, die Teil des internationalen Streckenabschnitts
sind, gebildet werden;

b) die Provision, die fur den Verkauf von Flugscheinen fiir die
Beférderung von Fluggasten und deren Gepack oder fur die
entsprechenden Malnahmen bei der Beférderung von Fracht
zu zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Beforderungspreises oder die Provisions-
zahlung richtet.

Er umfal3t auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der
Befoérderung erbracht werden;

e) jeden Tarif fUr die als Zusatz zu einer internationalen Beforde-
rung verkaufte Beférderung auf einem inlandischen
Streckenabschnitt, der fir rein inlandische Fluge nicht ver-
fugbar ist und der nicht allen Beférderern im internationalen
Verkehr und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Ver-
fugung gestellt werden kann.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei
zum Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die
bezeichneten Unternehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu uberfliegen;

b) in ihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu
landen;
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npbIHATLI 3rogHa 3 ApTelikynam 90 ratanm KaHBeHupli, i
nobyto nanpayky aa dapatky abo aa KaHeeHubli, 3rogHa 3
Apteikynami 90 i 94 KaHBeHubl, Kani Takia [apaTki i
nanpayki yctynini y ciny abo 6bini patbithikaBaHbl Ans abon-
BYyx [laraBopHbix bakoy;

6) TopMmiH ,aBifubIMHLIA Yynagbl‘ asHavae Y apgHociHax Aaa
®depnapaTblyHan Pacnybniki Mepmania — OepapansHae MiHi-
ctapcTBa TpaHcnapTy; y agHociHax aa Pacny6niki Benapycb
— O3spxxayHbl KamiTaT na asisubli; abo y aboasyx Bbinagkax
nobyto iHWy acoby abo apraHizauplto, ynayHaBaXkaHbIX
BbIKOHBALb PYHKLIbli, YCKNaa3eHbIs Ha NaMAHEHbIA Ynaabl;

B) T3pMIH ,Ha3HauaHae asianpagnpelemMcTsa” a3Havae noboe
asisnpagnpblemMcTBa, Akoe afasiH 3 [laraBopHbix bakoy y
agnaeefgHacui 3 ApToikynam 3 ratara [laragHeHHs Ha-
3HaYbly LWINAXam nicbkMoBara nasegamseHHsa gpyromy [ara-
BopHamy Boky Y fikacui asianpagnpelemcTsa, fkoe 6yase
axbIUUAYNALL  MDKHapoOHbIA NaBeTpaHbis 3HOCIHbI  Na
mMapLupyTax, ycTaHOyNeHbIX 3rogHa 3 nyHkTam 2 ApTbikyna 2
ratara NaragHeHHs;

r) TopmiH ,[araBopHbla baki* asHavyae OepnapatblyHyto Pacny-
6niky MepmaHia i Pacnybniky Benapych, skia 3'aynsiouua
[arasopHeimMi Bakami ratara NaragHeHHs.

(2) TopMiHbI , TOpLITOPLIA®, ,MAaBETPAHbIA 3HOCIHBI, , MiXKHa-
POAHbIA NaBeTpaHbIst 3HOCIHbI" i, NPbINbIHAK 3 HEKaMePLbIMHbIMI
MaTami“, LWTO BblKapbicToyBarouua ¥ raTeiM MNaragHeHHi, matoub
3HAY3HHI, LUITO gaaseHbl y ApTbikynax 2 i 96 KaHBeHUbli.

(3) TopmiH ,Tapbith asHavae LaHy, yCTaHOYMEHyYHo 3a MiXKHa-
POOHYIO NMEepaBo3Ky (MeHaBiTa, NepaBo3Ky MamiXK MyHKTami Ha
TAPLITOPLIAX A3BIOX 260 60/bLL A3ApXKay) nacaxeipay, baraxy,
rpysy (BbIKMOYaloybl NOLWTY), | AKan yknoyae:

a) nobbl ckpasHbl Tapbig abo cymy cTaBak 3a MiKHapOQHYO
nepaBo3Ky, LUTO Npafaf3eHa Ak Takas, yK/ovaloubl cKpas-
HblA Tapbidbl, WTO nabypasBaHbl 3 MPbIMAHEHHEM iHLUbIX
Tapebicpay abo ,add-on“ Tapbiday, fKkia cnyxxaub ons pasni-
Kay nepaBo3Ki HAa MiKHApOOHbIX yyacTkax abo YHyTpaHbIX
yyacTkax, WTo 3'aynapouua 4yacTkad MikHapopoHaw nepa-
BO3Ki;

6) KamiciHbIfl, LUTO cnaraHsaouLa 3a npogax binertay Ha nepa-
BO3Ky Mmacaxelpay i ix 6araxy, abo 3a agnaBefHbl Npogax
nepaso3ki rpyay;

B) YMOBbI, LUTO P3rfiameHTyouUb MpbIMAHEHHE Tapbiday abo
LI3H Ha nepaBo3Ky, abo cnarHaHHe KamiCiiHbIX.

["aTa Takcama ykniouvae:

r) mobbla 3HaYHbIA Nacnyri, WTO npagacTayneHsl y CyBa3i 3
nepaso3kan;

) nobbls Tapbithbl 3a NepaBo3Ky Ha YHyTpaHbIM yYacTKy, LUTO
npagafseHa fK gagartak ga MikHapopgHaw nepasos3Ki, fKiX
He iCHye AN YbicTa YyHYyTpaHbIX NepaBo3ak i AKiA He NaBiHHbI
fasauLa Ha afiHobKaBbIX YMOBaX yCiM MiXKHapOLHbIM nepa-
BO3YbIKaM i iX KnieHTam.

ApTbikyn 2
HapaBaHHe npaBoy nepaBo3ak

(1) KoxHel JarasopHbl Bok Hapae gpyromy [larasopHamy
Boky y M3Tax axblUUAYNeHHA MiKHApOOHbIX MNaBeTpaHblX
3HOCIH Ha3Ha4aHbIMI aBianpagnpelemMmcTeami npasa:

a) npanéTy npas Aro TapbITOpbIO 6€3 nacanki;

6) axbILuAayNAULb Nacagky Ha Aro T3PbITOPbIi 3 HeKamepLbIMHbI-
Mi MaTami; i
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c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste,
Gepack, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der
Vertragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben kon-
nen, werden in einem Fluglinienplan durch Notenwechsel fest-
gelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewéhrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggéaste, Gepack, Fracht und Post auf-
zunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des
Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdern
(Kabotage).

(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfaft
nicht auch die Gewahrung des Rechts, Fluggaste, Gepack,
Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der die
Rechte gewéahrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheits-
gebiet eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu
beférdern (5. Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur auf-
grund besonderer Vereinbarungen zwischen den Luftfahrtbehor-
den beider Vertragsparteien gewahrt.

Artikel 3

Bezeichnung und
Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewahrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu eréffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbe-
haltlich der Abséatze 3 und 4 dieses Artikels und des Artikels 9
unverzuglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
daR es in der Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenann-
ten Vertragspartei fir den Betrieb des internationalen Luftver-
kehrs zu erfullen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei die Ausiibung der nach Artikel 2
gewahrten Rechte verweigern, wenn dieses Unternehmen auf
Verlangen nicht den Nachweis erbringen kann, da® die Mehrheit
des Eigentums an dem Unternehmen und seine tatséachliche
Kontrolle Staatsangehorigen oder Kdrperschaften der anderen
Vertragspartei oder dieser selbst zustehen. Wegen der recht-
lichen Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland gegen-
Uber der Europaischen Union hat die andere Vertragspartei die-
ses Recht nur dann, wenn ein von der Bundesrepublik Deutsch-
land bezeichnetes Unternehmen auf Verlangen nicht nachweisen
kann, daR die Mehrheit des Eigentums an dem Unternehmen bei
einem Mitgliedstaat der Européischen Union oder bei Staats-
angehodrigen oder Korperschaften solcher Mitgliedstaaten liegt
und daB die tatsachliche Kontrolle einem solchen Staat oder
seinen Staatsangehdérigen oder Koérperschaften zusteht.
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B) aXbILUAYNAUb nacafgKy Ha firo TapbITOPLIi ¥ MyHKTaX, yka-
3aHbIX ONA Aafs3eHara MapLlipyTy, Bbl3HauyaHblx y agna-
BeAHacLi 3 NanaxxsHHAMI, LLITO BbIKNaA3€eHbl HXXKAM Y MyHKLe
2, 3 MaTaun narpyski i BeIrpy3ki nacaxswipay, 6araxy, rpysy i
NoLUThI HA KamepLblMHan nagcTase.

(2) MapwpyTbl, na sikix HasHauvaHbls [JaraBopHbivi Bakami
asisnpaanpblemMcTBbl  Oyaylb ynayHaBakaHbl ablLUAYNALb
Mi>KHapoaHbIA NaBeTpaHbIA 3HOCIHLI, 6yayLb Bbi3Ha4aHbl y Tab-
niubl MapwpyTay wnsaxam abmeHy HoTami.

(3) HiwTo ¥ nyHkue 1 ratara ApTbikyna He 6ynse pasrnsgau-
Lua fiK HagasaHHe MOOOMY HasHavaHamy asiAnpagnpbieMcTBy
apHaro [laraBopHara Boky npasa 6paub Ha 60pT Ha TapbITOpLIi
ppyrora [laraBopHara boky nacaxbipay, 6arax, rpys i nowry,
LUTO Nepaso3fLLa 3a y3Harapog)KaHHe i HakipoysatoLLa ¥ opyri
NYHKT Y MeXax TapbITopbli ratara gpyrora [arasopHara Boky
(kabaTax).

(4) HapaBaHHe npaBoy Ha NepaBo3Ky y agnaBefHaci 3 yka-
3aHbIM BbILISW MyHKTam 1 He ykniovae HajaBaHHe npasa Ha
nepaBo3ky nacaxipay, 6araxy, rpyay i noLTbl NaMmik NyHKTami
Ha TapbITopbli [laraBopHara Boky, WTo Hagae npasebl, | NyHKTaMmi
Ha TapbITOpbIi TP3UAK KpaiHbl abo HaaaBapoT (natas ceabopna).
MpaBbl Ha NepaBo3Ky 3 NATan ceabopav 6yayLb HafaHb! Ha nag-
cTaBe crneubIfafbHbIX NarafHEHHAY NamiK aBifLbIAHbIMI ynanami
abopnByx [JaraBopHbix bakoy.

ApTbikyn 3

Ha3Hau4dHHe i
Bblfjaya fa3Bosnay Ha aKcnyaTaubIiio

(1) MixxHapofHbIS naBeTpaHbIf 3HOCIHbI Ma MapLupyTax, Bbl-
3HavaHbIX Yy agnasefgHacui 3 nyHKTam 2 ApTbikyna 2 ratara
MaragHeHHs, moryub 6bilb Mavatbl ¥ miobbl yac, yniysaroybl
LITO:

a) [arasopHbl Bok, skomy 6bini HagaHbl Npasbl, BbI3HAYaHbLIA
nyHktam 1 ApTblikyna 2 roTara [laragHeHHs, HasHaubly
wnsxam nicbmMoBara nasBefjamiieHHs agHo abo Hekanbki
aBiAnpagnpelemcTBay; i

6) [HaraBopHbl bok, WTO Hapgae Takia npasbl, Bblgay Ha-
3HaYyaHamy asisnpagnpblemcTsy abo asianpaanpblemMmcTsam
[a3BOJ Ha axblUUAyneHHe naBeTpaHbIX 3HOCIH.

(2) DaraBopHbl Bok, WwWTO Hapae Takia npasbl, 6ya3e Bbiga-
Baub OesagknagHa [as3Bofl Ha 9KcnnyaTaubllo Yy M3Tax
AXbILLUAYNEHHA MDKHApOAHbIX MaBeTpaHblX 3HOCIH 3 ynikam
nanaxsHHay nyHkTay 3 i 4 ratara ApTblkyna, a Takcama ApTbl-
kyna 9 raTtara NaragHeHHs.

(3) KoxHbl [JaraBopHbl Bok moxa natpabaBaub af koxxHara
HasHavaHara asifnpapnpelemcTBa gpyrora JarasopHara Boky
npapacrayneHHe fokasay Taro, LWTO SHO  3Q0NbHa
3afjaBanbHALb naTpabaBaHHAM, LWITO MpapgnicaHbl 3akoHami i
npasinami nepwara [arasopHara Boky, fKia parynioLb Bblka-
HaHHe Mi>XKHapOofHbIX NaBeTpaHbIX NepaBo3ak.

(4) KoxHbl [arasopHel Bok mMoxa agmosiub nobomy Ha-
3HayaHamy asisnpagnpelemcTBy gpyrora [laraBopHara Boky y
BblKapbICTaHHI NpaBoy, Hapaf3eHblX nasofane ApTbikyna 2
ratara lNaragHeHHs, Kani rata asiAnpagnpbleMcTBa He MoXXa
npapgactasiub na naTtpabaBaHHO Aokasbl  Taro, LWTO
nepasaxHae BanofaHHe i canpayhoHbl KaHTponb Hap im
HanexblLb rpamaassHam abo aprasizaubiam gpyrora [larasop-
Hara Bboky, abo camomy [araBopHamy Boky. lNa npeiybiHe npa-
BaBbIx abasAsauenscTeay PenapatblyHan Pacnybniki MepmaHis
y apgHociHax ga Eypaneickara Catosa gpyri JarasopHbl Bok
Mae rata npaea TOMbKi Tafbl, kani HasHavyaHae PegapaTblyHan
Pacnybnikan ["'epmaHis aBianpagnpbleMcTBa He MOXa fakasaub
na naTtpabaBaHHiO, LUTO MepaBakHae BanofaHHe Takim a.is-
npagnpbliemcTBamM Hanexbilb A3fap)kase-uneHy Eypaneiickara
Cato3a, rpamagsfHam abo apraHisaubliiM Takix [3fpxay-
uneHay Cato3a, i canpaygHbl KaHTPOJlb HamnexXbilb Takown
nssapxaee, e rpamangssHam abo apraHisaubisim.
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(5) Eine Vertragspartei kann nach Mal3gabe der Abséatze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genief3t
die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf oder
Einschrankung der
Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragpartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfullt. Vor dem Widerruf
oder der Einschréankung werden Konsultationen nach Artikel 16
durchgefihrt, es sei denn, daf3 zur Vermeidung weiterer VerstoRRe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandlung bei den Gebuhren

Die Geblihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fur die
Benutzung der Flughafen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sein
als die Gebuhren, die fur Luftfahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in ahnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel 6

Befreiung von
Zollen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschlieflich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ublichen Ausriistungsgegen-
sténde und Bordvorréte, bleiben frei von Zéllen und sonstigen
bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben. Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Uber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ubliche Ausrustungs-
gegenstande und Bordvorréate, die in das Hoheitsgebiet der
einen Vertragspartei voriibergehend eingefiihrt werden, um dort
unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei einge-
baut oder sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem
Hoheitsgebiet der erstgenannten Vertragspartei auf andere
Weise ausgefiihrt zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1
genannten Zéllen und sonstigen Abgaben. Werbematerial und
Beforderungsdokumente jedes bezeichneten Unternehmens der
einen Vertragspartei bleiben bei der Einfuhr in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 ge-
nannten Z6llen und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den in Absatz 1 genannten Z6llen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2000 Teil Il Nr. 11, ausgegeben zu Bonn am 21. Mérz 2000

(5) KoxHbl arasopHbel Bok Mae npaga 3 ynikam nanaxaHHsaY
nyHktay 1-4 ratara ApTblKyna 3amsHilb YO HasHauaHae im
aBiAanpagnpeleMcTBa iHWLIM asisnpagnpbiemcTeam. HoaHa-
3HavaHae asianpagnpelemcTsa 6yase Melb Thbif XK Npasbl i ThbifA
X abaBasauenbCTsbl, LWTO i asisnpagnpbieMcTBa, AKOe SAHO
3amsHse.

ApTbikyn 4

AHynABaHHe abo
npbiMAHEHHe abMeXXaBaHHAY y agHOCiHax
Aa Aas3Borly Ha 3KcnnyaTtaLbiio

KoxHbl [araBopHbel Bok mMoxa aHynsBaub abo yBecui
abmerxaBaHHI Ha [as3Bor, WTO HafaHbl y agnaBefHacLi 3 MyHK-
Tam 2 ApTbikyna 3 ratara lNaragHeHHs, y BbiNagky HeBblKa-
HaHHA HasHavyaHbIM asianpagnpblemcTBam 3akoHay abo npa-
Binay JaraBopHara Boky, WwTo Hagae npasbl, ab0 NanaxaHHAY
ratara [NaragHeHHs, abo y BbiNagKy HeBblKaHaHHA abassla-
LenbCTBay, LWTO BblHiKaloLb 3 Aro. TakoMy aHynsBaHHIO [a3Bo-
na abo yBaa3eHHIo abmexxaBaHHAY NaBiHHa NanspagHivalb npa-
BAA3EHHE KaHCynbTaubli, K raTa BbidHa4YaHa § ApTeikyne 16
ratara NaragHeHHs, kani Toneki He naTpabyella HeagknagHae
npbinbiHeHHe nanértay abo ysaa3eHHe abmexkaBaHHAY 3 TbIM,
kab BbIKMIOYbILb AanenLlbla NapyLwaHHi 3akoHay abo npasinay.

ApTbIKyn 5
ApsiHbl Nagbixon y agHociHax ga 36opay

360pkl, WTO YCTaHOYMNEeHbl Ha T3pbITOPbIi KOXHara 3 [ara-
BOPHbIX Bakoy 3a BblkapbicTaHHe aspanoptay abo iHwara
aBifubliiHara abctanaBaHHA OnA abcnyroyBaHHA camanéray
nobora HazHavaHara asisnpagnpeleMcTsa gpyrora JaraBopHa-
ra Boky, He NaBiHHbI ObILb BbILL3Y 32 Thif, KiA YCTaHOYNeHbl Ans
naBeTpaHbIX cygHay asifnpafnpbleMcTBa nepluara [araBopHa-
ra Boky, fki akcnnyaTye aHanariyHblsi MiXHApOOHbIA nase-
TpaHbIfA MiHii.

ApTbIKyn 6

Bbi3BaneHHe ap
MbITHbIX MOLUIH i iHWbIX 360pay

(1) MaBeTpaHbIA CydHbI, LWITO 3dKcnayaTywouua nobbiM Ha-
3HavaHbIM asisnpagnpblemcTeam apHaro [larasopHara Boky,
npbl yBaxoA3e/Bbixaf3e 3/Ha TapbITOpbIO Apyrora [larasopHara
Boky abo npbl npanéue Aro TapbLITOpPLIi, a Takcama nanisa, 3ma-
3a4Hbl MaTapbIAnbl, 3anacHblfA YacTki, TabenbHaa Mmaémacub i
6apTaBbif 3anachkl, LWTO 3Haxogssuua Ha bopue Takix naee-
TpaHbIX CyfHay, Bbi3Banslouua af MbITHbIX MOLWNIH i iHLWbIX
360pay, LITO cnaraHsawoLLa npbl ix yBo3e, BbiBade abo TpaHsiue.
["aTa Takcama npbIMAHsEeLLa ga TaBapay, WTo 3Haxoa43auLa Ha
6opue naseTpaHara cygHa i BblkapbiCTOyBatoLLa nagyac nané-
Ty nNpas TapbITopbIto apyrora OarasopHara Boky.

(2) Maniea, 3masauyHblA MaTapbisAnbl, H6apTaBblia 3anachl,
TabenbHan MaémacLb i 3anacHbIfl YacTki, LUTO YacoBa yBo3suua
Ha TopbITOpbIlO afHaro [larasopHara Boky, 3 Teim, kab Hean-
KnagHa nacns ix yBody abo nacns 3axoyBaHHA yCTaHaBilb Ha
6opue abo y3aub Ha 60pT NaBeTpaHbIX CyaHay HasHavaHara
asianpagnpelemcTsa apyrora [arasopHara Boky, a6o, wTo
iHLWbIM YblHaM 3HOY BbIBO3fLLA 3 TOPLITOPLIi NepLuara farasop-
Hara Boky, Bbi3BanstoLLa af MbITHbIX MOLLSIIH i iHLWbIX 360pay,
AKiA YkasaHbl Yy nyHkue 1 ratara ApTbikyna. PaknamHbia
MaTapbifanbl abo nepasBo3ayHbIA AakyMeHTbl nobora HasHava-
Hara asianpagnpelemcTea apgHaro [arasopHara Boky npel ix
yBO3€ Ha TopbITOpbIto Apyrora [larasopHara Boky Takcama Bbl3-
BansloLuLa af MbITHbIX MOWNIH i iHWbIX 36opay, ykasaHblX Y
nyHkue 1 ratara ApTbikyna.

(3) Manisa i 3Mas3ayHbIA MaTaPbIANLI, LUTO NPbLIHATLI HA 60pT
naeeTpaHbIX CygHay nobora HasHavyaHara asisnpagnpbliemMcTsa
apgHaro [larasopHara boky Ha TapbITopbli gpyrora [JarasopHara
Boky i BblkapbicTOyBatoLLa y MiXXKHApOAHbIX NaBeTpaHbIX 3HO-
ciHax, Bbi3BansaoLLa af MbITHbIX NMOLMIH i iHWbBIX 36opay, yka-
3aHbIX Y NyHKUe 1 ratara ApTeikyna, a Takcama ag Mar4biMbIX
creublIAnbHbIX MafaTkay Ha cnaXkbiBaHHe.
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(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abséatzen 1 bis 3
genannten Waren unter Zolliberwachung halten.

(5) Soweit fur die in den Abséatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstande und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
Geschéftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
ahnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung nach Malgabe der geltenden
nationalen Bestimmungen erfolgen.

Artikel 7
Transfer von Einklinften

Jede Vertragspartei gewéhrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Ver-
kauf von Beférderungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei erzielten Einkinfte aus eigenen und
Agentenverk&ufen frei und ohne Beschrankung in jeder frei kon-
vertierbaren Wahrung zum amtlichen Wechselkurs an seine
Hauptniederlassung zu transferieren.

Artikel 8

Grundsatze fur den
Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Ruck-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintrachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Beforde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Unternehmen, Beférderungen zwischen den im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufuihren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung
des internationalen Luftverkehrs so ausgeibt, daR das Beférde-
rungsangebot angepalit ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Beriicksichtigung des ortlichen und regio-
nalen Fluglinienverkehrs,

¢) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten
Unternehmens zu gewéhrleisten, bedirfen die Frequenz der
Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihrer Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien. Die Anzahl der von den
bezeichneten Unternehmen angebotenen Sitzplatze muRl aus-
gewogen sein und darf das von den Luftfahrtbehérden beider
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(4) KoxHbl JaraBopHbl Bok Moxa nacTasiub MaTapbIssbl,
namaHéHbIA y nyHkTax 1-3 ratara ApTelikyna, nag KaHTponb
MbITHBIX ynag.

(5) MaTapbisinel, namMsaHéHbIA ¥ NyHkTax 1-3 raTara ApTbikyna,
BbI3BasieHbIA af annaThl MbITHbIX MOLWIH i iHWBLIX 360pay, He
6yoyub napgesiprauua HiskiM 9KkaHamivHblM 3abapoHam abo
abmexaBaHHAM, LITO 3Bbl4avHa MpbIMAHALOLLA Aa ix, fkisa
patblyalb yBO3y, BbiBady abo TpaH3iTy raThix TaBapay.

(6) KoxHbl [araBopHbl Bok Ha ymoBax y3aemHacui npagpa-
cTaynse Bbl3BaneHHe ag napgartkay 3 abapoty abo aHanariyHbIx
YCKOCHbIX NMajaTtkay Ha Tasapbl i nacnyri, WTo nacraynsawouua
abo npapacTtaynaouua nobomy HasHauyaHamy —asisinpapg-
npelemcTBy gpyrora [larasopHara Boky i BblkapbicTOyBatoLLa
0N axblUUAYNeHHsa aro as3enHacui. BoidsaneHHe ag nagaTkay
MoXa Obllb axbiuuéyneHa y BbIrnNsag3e Bbi3BaneHHAa abo
3BapoTy ¥ agnaBegHacLi 3 A3etoYbiM HaublfHaNbHLIM 3aKaHa-
paycTeam.

ApTbikyn 7
NepaBog paxopay

KoxHbl [laraBopHbl Bok Hagae KoxHamy Ha3HavyaHamy asisi-
npagnpblemcTBy gpyrora JarasopHara Boky npasa csabogHa i
6e3 abmexxaBaHHAY MepaBoAgiLb Y CBal0 ranoyHylo KaHTopy
paxofbl, LWTO aTpbiMaHbl af Mpofaxy asifnepaso3ak Ha
TapbITOpbIi gpyrora [laraBopHara Boky i Bbiuskaloupb 3 ynacHara
npogjaxy i npogaxy areHtami, y nobon cesabogHa KaHBepca-
BaHan Banioue na agiubliiHamy abmeHHamy Kypcy.

ApTbikyn 8

MpbIHUbINbI @XbILLUAYIEHHA
ParynApHbIX NaBeTpaHbIX 3HOCIH

(1) Jtobbisi Ha3Ha4aHbIA aBiANpPagnNpPLIEMCTBLI KOXHara [dara-
BopHara Boky nasiHHbI MeLb cnpasaaniBeiA | POYHbIA MarysiMa-
cui npbl 3KcnnyaTaubli asiAniHIA Ha MapLUpyTax, Bbl3HAYaHbIX
3rogHa 3 nyHkTam 2 ApTblkyna 2 ratara NaragHeHHs.

(2) Mpbl akcnnyaTaubli Mi>XXKHAPOOHbLIX NaBETPaHbIX NiHiA Ha
MapLupyTax, WTO ycTaHoyneHbl Y agnaBefHacui 3 nyHkTam 2
ApTbikyna 2 ratara NaragHeHHs, niob6oe Ha3HavyaHae asisnpag-
npelemcTBa agHaro [larasopHara Boky 6ynse yniusaib iHTapa-
cbl nobora HasHavaHara asianpagnpelemcTBa gpyrora [ara-
BOpHara boky, kab He HaHecLi apgnaBefHa LWKOAbI NaBeTpaHbiM
nepaso3kam, LITO aXblLuaynaouua rateiMi npagrnpsiemMmcTeami
na agHbIX i ThiX XXa MapLupyTtax abo ix YacTubl.

(3) MixxHapofHbIa naeseTpaHbli 3HOCIHBI Ma MapLupyTax, LUTO
ycTaHoyneHbl y agnaBegHacLi 3 nyHkTam 2 ApTelkyna 2, Maioub
cBaéi acHoyHar MaTal Hagaub émicTacui, fikia agnasagani 6 msp-
Kyemamy nonbITy Ha nepaso3ki Ha abo 3 TapbITopbli JJarasopHara
Boky, WwTo HasHaubly asiAnpagnpbiemcTea. [paBa Takora asis-
npagnpbIeMCcTBa Ha NepasBo3ky Namipk MyHKTami mMapLupyTa, Bbl-
3HavyaHara y apgnaeepgHacui 3 nyHKTam 2 ApTbikyna 2 raTtara
MaragHeHHs, AKia pa3meluyaHbl Ha TapbITOpbIi gpyrora farasop-
Hara Boky, i nyHkTami Tpausi KpaiHbl, NaBiHHa agnaesgalb
arynbHbIM NPbIHLbINAM PasBilua MiXKHapOQHbIX NaBeTpaHbIX 3HO-
CiH, 3rofiHa 3 fkiMi émicTacupb byase 3anexelub ag:

a) natpab y nepaBo3kax Ha/3 TapbiTopbli JaraBopHbix Bakoy,
LUTO Ha3Haubli aBiANpPafnpPeLIeMCTBbI;

6) natpab y nepaBo3kax Taro paéHy, npas siki npaxoasiub a.is-
NiHiA, NpbIMaloYybl Aa yBari MACLOBbISA i pariaHanbHbIA aBifni-
Hii;

B) naTtpab y skaHamiYHbIM aXKbILLAYIIEHHI TPaH3ITHbIX Nepaso-
3aKk.

(4) O3ens 3abecnsausHHAa nob6OMy HasHavyaHamy asianpapg-
npbLIeMCTBY CMpaBaAfniBbIX i POYHbLIX MarysiMacuen, yacrata
nanétay, Tbinbl NaBeTpaHbIX CyfHay 3 ynikam ix émictacui, fKis
6ynyub aKcnnyartasalua, a Takcama packnag nanéray nagns-
ratoub agabpaHHio asisublMHbIMI Yragami [JaraBopHbix Bakoy.
Konbkacub npanaHyembix Ha3HayaHbIMi aBisnpagnpbiemMcTBami
MecLay naeiHHa 6biLub 36anaHcaBaHa i He NaBiHHA NepasbIllaLb
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Vertragsparteien in einem Notenwechsel fesgelegte Verhéltnis
nicht Gberschreiten.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehérden der
Vertragsparteien bemuhen, eine zufriedenstellende Regelung
des Beférderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Ubermittlung von
Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehor-
den der Vertragsparteien spéatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die
Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die
Flugplane mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziiglich mitzu-
teilen.

(2) Die Luftfahrtbehérde der einen Vertragspartei stellt der Luft-
fahrtbehorde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle regel-
maRigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der bezeichne-
ten Unternehmen zur Verfugung, die angefordert werden kénnen,
um das von jedem bezeichneten Unternehmen der erstgenann-
ten Vertragspartei auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien bereitgestellte Beférderungsangebot zu Uberprifen. Diese
Unterlagen missen alle Angaben enthalten, die zur Feststellung
des Umfangs sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkehrs
erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fir Fluggéaste
angewendet werden, bedirfen der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehdrde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der
Abgangspunkt der Flugreise (geméal3 Angabe in den Beftrde-
rungsdokumenten) liegt.

(2) Die bezeichneten Unternehmen bertcksichtigen in ihren
Tarifen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die
Interessen der Nutzer. Die zustandige Luftfahrtbehérde darf die
Erteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif
diesen Kriterien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Unternehmen legen den Luftfahrtbehér-
den die Tarife spatestens einen Monat vor dem vorgesehenen
ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

(4) Ist die Luftfahrtbehorde einer Vertragspartei mit einem ihr
zu Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unter-
richtet sie das betroffene Unternehmen innerhalb von einund-
zwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der Tarif
darf in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist
weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Téatigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassun-
gen sowie Verwaltungs-, kaufmannisches und technisches Per-
sonal zu unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschéf-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die Geset-
ze und sonstigen Vorschriften Gber die Einreise von Auslandern
und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertrags-
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CyafiHOCiHbI, fIKifl Bbl3HauaHbl aBifiLbIMHLIMI Ynagami abopByx
IaraBopHbIx bakoy wwnsxam abmMeHy HoTami.

(5) ABisiubIviHbIA Ynaabl JaraBopHbix Bakoy npbiknagyub, Kani
rata HeabxogHa, yce HamaraHHi, kab JacarHyub naragHeHHs,
wTo 3apasaneHae abogsa [arasopHblf baki agHocHa émicTa-
cuen i vactaTel nanéray.

ApTbikyn 9

MpapgacTayneHHe aKcnnyaTaubidHbIX
i CTaTbICTLIYHbIX AaHbIX

(1) KoxHae HasHauaHae asisinpafnpblemMcTBa nasefamnse
aBifUbIMHBEIM ynagam [araBopHbix bakoy He nasHen ybiM 3a
afsiH MecAl fa navaTtky nanéray i koxkHara HacTynHara Ce30H-
Hara rnepbiagy SKCnnyartaubli na MapLupyTax, Bbi3Ha4aHbIX 3rof-
Ha 3 nMyHkTam 2 ApTbikyna 2 ratara [laragHeHHs, KaTaropsbli
nanéTy, TbiNbl 3KCMyaTyeMbIX NaBeTpaHblX cyaHay i packnag, ix
nanértay. A6 ycix pasaBbIX 3MSAHEHHSAX HeabxofHa iHthapmasaub
HeapgknagHa.

(2) ABisubiMHbIA ynagbl agHaro [arasopHara Boky npapa-
cTaynsloub aBifubIiHEIM ynagam gpyrora [laraBopHara boky na
ix Npocbbe yce parynapHbIA i iHLWbIA CTATbICTbIYHBIA OaHbls, LWTO
JaTblvalb HasHavaHbIX asifnpagnpblemMcTsay, fKis Morylb
natpabaeaulua 3 M3TaW npaBepki émicTacui, HagaBaemau
KOXHbIM Ha3HayaHblM asiAnpagnpeleMcTsam nepiiara [fara-
BopHara boky na mapLupyTax, Bbi3Ha4aHbIX 3rogHa 3 nyHkTam 2
ApTeikyna 2 ratara [laragHeHHs. Takis [fOaHbid  NaBiHHbI
yKmoyaub yClo iHapmaubilo, HeabxooHyl ONns BbI3HAYSHHA
ab’émy, a Takcama nyHKTay agnpayneHHs i NpbI3HAUY3HHS.

ApTbikyn 10
Tapbidbl

(1) Tapbithbl, WTO NpbIMAHAIOLLA Ha3Ha4yaHbIMI aB.ifsnpag-
npblemMcTBaMi 3a MepaBo3Ky Mnacaxblpay Ha mapLupyTax, Bbl-
3HavaHbIX 3rogHa 3 nyHkTam 2 ApTeikyna 2 ratara [aragHeHHs,
nagndaraoub agabpaHHIO aBifubIMHBEIMI ynagami JaraBopHara
Boky, Ha TapbITOphbIi fikora 3Haxonasiuua NyHKT agnpayneHHs (y
afnasefHacLi 3 iHhapmaubian y nepaBo3ayHbiX AakyMeHTax).

(2) Y cBaix Tapbihax Ha3HayaHbIA aeifNpagnpbIeMCTBbI
naBiHHblI  yniyBaub 9KCNiyaTaublMHbIA  BblAATKI, pPasyMHbI
npbIObITAK, ICHYIOYbIA YMOBbI KaHKYP3HLbIi | PbIHKY, a Takcama
iHTapackl KapblcTanbHikay TpaHcnapTy. ApgnaBegHbIs
aBifALbIMHBIA ynagbl MOryub afgMoBiub Yy apgabpaHHi Tapbldy
TOJbKI ¥ ThIM BbINaAKy, Kani éH He agnasafae raTelM yMoBam.

(3) Tapbithbl MpapacTaynaioouua Ha3HayaHblMi  asisnpag-
npblemMmcTBami Ha agabpaHHe aBiALbIMHBIX yNag He nasHen Ybim
3a afsiH Mecsiy, fa MApKyemMan Oathl ix yBAO3EHHS.

(4) Kani aBisubIviHbIA ynagbl nobora [araBopHara Boky He
3rogHbl 3 Tapbiham, LWTO NpagacTayneHbl iM Ha agabpaHHe, AHbI
npaiHapmyoLb agnaeefHae asianpagnpbiemMcTBa Ha npausary
21 gHA 3 gaTbl npapacTtayneHHsa Tapbidy. Y raTbiM BbiNagky
Tapbih He NpbiMsAHsAeyUa. Tapbid), ski NpbIMAHAYCA Oa raTtara i
AKi naBiHEH 6bly Oblub 3amMeHeHbl HOBbIM Tapbiam, 6ynse
npbIMAHALLA | ganen.

ApTbikyn 11
KamepubiviHaAa g3erdHacyb

(1) KoxHbl [OaraBopHbl Bok Hapmae Ha y3aemHal acHoBe
nobomy HasHayaHamy asianpagnpeleMcTsy gpyrora faraeop-
Hara Bboky npaga yTpbiMIliBaLb Ha ATO TApPbITOPLIi MPaAcTayHiL-
TBbl 3 afMiHICTpaubIMHbIM, KaMepLbIMHbIM | T3XHIYHbIM Mep-
caHanam, fki HeabxofHbl Ha3HauYaHamy aBsifnNPaanpPbLIEMCTBY.

(2) ApkpbILLé npafcTayHiLTBay | NpblEM Ha Npaly nepcaHa-
Ny, ykasaHara y nyHkue 1 ratara ApTeikyna, axsiyuaynaeyua 3
BbIKOHBAHHEM 3aKkoHay | npasinay apgnaeepHara [laraBopHara
Boky, fKiA gaTblvaub yesny iHwasemuay i ix 3Haxog)KaHHA Ha
TOpbLITOPLIi aanaBegHara JarasopHara boky. AgHak, ons nep-
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partei, einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach Absatz 1
beschéftigte Personal benotigt jedoch keine Arbeitserlaubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Flug-
gasten, Gepack, Fracht und Post fir die bezeichneten Unterneh-
men oder andere Luftfahrtunternehmen der anderen Vertrags-
partei. Dieses Recht schliel3t den den Flugh&fen vorbehaltenen
Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabferti-
gung der Luftfahrzeuge) nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, seine Beftrde-
rungsleistungen auf eigenen Beférderungsdokumenten unmittel-
bar in eigenen Verkaufsraumen sowie durch seine Agenten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in
jeder Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen tber die von der
anderen Vertragspartei angewendeten Sicherheitsnormen fir
Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen. Stellt eine
Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daf? die andere
Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen
Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfihrt, die wenig-
stens den Mindestnormen entsprechen, die nach dem Zivilluft-
fahrt-Abkommen festgelegt werden kénnen, so werden der
anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die Schritte
notifiziert, die zur Erfullung dieser Mindestnormen als notwendig
erachtet werden; die andere Vertragspartei trifft angemessene
AbhilfemaRnahmen. Trifft die andere Vertragspartei nicht inner-
halb einer angemessenen Frist — auf jeden Fall innerhalb von
finfzehn (15) Tagen — angemessene Malinahmen, so ist dies ein
Grund fur die Anwendung des Artikels 4.

(2) Sind fur die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens
sofortige MalRnahmen erforderlich, so darf eine Vertragspartei
vor Aufnahme von Konsultationen Mafinhahme nach Artikel 4
treffen.

(3) Jede MaRnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung
mit den Absatzen 1 und 2 wird eingestellt, sobald die andere Ver-
tragspartei die Sicherheitsvorschriften dieses Artikels einhalt.

Artikel 13
Luftsicherheit

@) In Ubereinstimmung mit ihren volkerrechtlichen Rechten
und Pflichten bekréftigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrecht-
lichen Eingriffen zu schitzen. Ohne den allgemeinen Charakter
ihrer volkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschrénken,
handeln die Vertragsparteien insbesondere im Einklang mit dem
am 14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen
Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeu-
gen begangene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den
Haag unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am
23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1988 in Mon-
treal unterzeichneten Protokoll zur Bekdmpfung widerrechtlicher
gewalttatiger Handlungen auf Flughafen, die der internationalen
Zivilluftfahrt dienen, in Erganzung des am 23. September 1971 in
Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekampfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt.
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caHany, WTo npauye y npapcTayHiuTeax 3rogHa 3 nyHkTam 1
roTara ApTbiKyna, fas3Bos Ha npaly He natpabyeLua.

(3) KoxHbl OarasopHel bok 6ynse Hapasaub Ha y3aemHan
acHose nbomy HasHavaHamy asifnpapnpbIeMCcTBY gpyrora
OaraBopHara bBoky npaBa camacTorHara acapMieHHs
nacaxoipay, 6araxy, rpysy i nowTbl Ofna HasHavyaHara abo
iHWwara asisanpagnpelemcTBa gpyrora [darasopHara Boky. [aTa
npaea He Vyknioyae Yy caAbe nacnyri na Ha3emHamy
abcnyroyBaHHIO (HasemHae abcnyroyBaHHe camanértay), LwTo
3’aynaewua npaparaTelBan Ha3eMHbIX cyxxbay aspanopray.

(4) KoxHbl 3 [laraBopHbeix bakoy 6yase Hapasaub ntob6omy
HasHavyaHamy asifanpagnpblemcTBy gpyrora [darasopHara Boky
npasa axblLUaynaub Npojax asianepaBo3ak na ceaix acabi-
CTbIX MepaBo3ayHblX JakymeHTax y acabicTbix odicax i npas
CBaix areHTay Ha TapbITopbli gpyrora [laraBopHara Boky nio6oi
acobe i 3a nobyio BanioTy.

ApTbiKyn 12
BAcneka nanértay

(1) KoxHel [laraBopHbl Bok mae npaea natpabaBalb npaes-
O3EHHA KaHcynbTaubi ab Hopmax 6Acneki, WTo NpeIMAHALLA
gpyrim HarasopHbim Bokam apgHocHa asifubliHbIX 36yna-
BaHHAY, 3Kinaxkay, naBeTpaHbIX cygHay i paboTbl NpbI3HaYaHbIX
npagnpsiemcTeay. Kani ansiH 3 [laraBopHbix Bakoy nacns Takix
KaHCynbTaubli kaHcTaTye, WwTo apyri [larasopHel Bok Headek-
TblyHa NpbIMSAHSAE | BbIKOHBae Y raTam raniHe Hopmebl i naTpaba-
BaHHI 6AcCneki, AKiA agnasfgaloLlb cama MeHen MiHiMarnbHbIM
HOopmawm, BbI3HayaembiM y apgnasefHacui 3 KaHeeHubiin ab
MiKHapogHaKn rpamag3fHcKan asisiubli, To gpyromy [daraBopHa-
My Boky 6yayub naBejamneHbl Takis KaHcTartaubli, a Takcama
KPOKi, AiKiA nivauua HeabxogHbIMi O BblKaHaHHA 3a3HaYaHbIX
MiHiManbHbIX HOpM; Apyri [daraBopHbl Bok npbiMe HaneXHbis
Mepbl Ons BbiNpayneHHsa cTaHosiwya. Kani gpyri [laraBopHbl
Bok Ha mpausry pasymHara TOpMiHy — Yy NobbiM BbiNagky Ha
npausary naTHauuaui (15) A3éH — He NpbIMe HaneXHbIA Mepbl, TO
rata 6yase npbiybliHan NPbIMAHILL apTbiKyn 4.

(2) Kani gna 3abecnauaHHa 6scneki paboTbl NpagnpeiemcTsa
natpabytouua HeagknagHbia Mepbl, To aadiH [laraBopHbl Bok
Mae npasa MpbIHALE Mepbl y aanaBegHacui 3 apTbikynam 4 ga
nayaTky KaHcynbTaubli.

(3) KoxxHast mepa apHaro 3 [laraBopHbix Bakoy, npeimaemas y
apnasefHacLi 3 nyHkTami 11 2 ratara apTbikyna, 6yase npbinb-
HeHa, AK Tonbki Apyri [laraBopHbl Bok nayHe BbIKOHBALb
nanaxxaHHi na 6sacnewbl, 3a3HavaHbIf Y raTbiM apThIKyIe.

ApTbikyn 13
ABifAybliHaA 6Acneka

(1) Y agnaBegHacui 3 csaimi npaBami i abasasauefnbcTBami,
WTO BblHIKaOUb 3 MikHapogHara npasa, [araBopHblif baki
nauBapmxatoLb abaBsasalenbcTBa, WTO y3aTa iMi Y agHoCiHaxX
afsiH ga apgHaro, abapaHsaub 6Acneky rpaMag3sHcKan aBisiupli
af akray He3akoHHara ymswaHnHa. He abwmspkoysaioubl
arynbHyio NpbIMAHIMacLb CBaix npaeoy i abaessavlenscTeay na
MikHapogHamy npasy, [larasopHbia baki, y npbiBaTHacui, A3en-
HiYaloub 3rogHa 3 nanakaHHAMi KaHBeHUbli ab 3naybliHCTBAX i
HeKaTopbIX iHLWbIX A3EAHHSAX, LLUTO MatoLb MecLa Ha bopLe nase-
TpaHara cygHa, nagnicaHan y Tokio 14 BepacHsa 1963 roga, KaH-
BeHUbli ab 6apaubbe 3 He3aKOHHbIM 3axonam naBeTpaHbIX
cypHay, nagnicaHan y Maase 16 cHexxHst 1970 ropa, | KaHseHUpIi
ab b6apaubbe 3 He3aKOHHBIMI akTami, HakipaBaHbIMi CyrpaLb
6sicneki rpamap3sHckan asifubli, NagnicaHan y MaHpaani 23
BepacHa 1971 roga, i Npatakona ab 6apaubbe 3 HE3aKOHHbLIMI
akTami Hacinnsa y aspanopTax, WTo abcnyroysatoub MiXHapog-
Hyl0 rpamMag3sHCKyto aBisiublio, nagnicaHara y MaHpani 24
noTtara 1988 roga ¥ panayHeHHe na KaHBeHuUbli ab 6apaubbe 3
He3aKOHHbLIMI akTami, HakipaBaHbIMi cynpaub 6scneki rpama-
O35HCKan asifubli, napnicaHan y MaHpaani 23 sepacHa 1971
ropa.
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(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitz-
nahme ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Hand-
lungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
gaste und Besatzung, von Flugh&fen und Flugnavigationsein-
richtungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der
Zivilluftfahrt zu verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz ge-
nommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen
die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughé&fen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unter-
stltzen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsulta-
tionen durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und sonstige
geeignete Malinahmen, um solche Vorfélle oder solche Bedro-
hungen so rasch zu beenden, wie dies bei méglichst geringer
Gefaéhrdung von Leben durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfihrbar erscheinen-
den Maflnahmen, um sicherzustellen, daR ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtiche Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggaste erforderlich wird. Diese MalRnahmen sollten, soweit
durchfiihrbar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen
getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden,
soweit diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien
anwendbar sind; sie verlangen, dal3 die Halter von in ihr Register
eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter, die
ihren Hauptgeschaftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughéfen in
ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvor-
schriften handeln.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, daf}
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fur den Einflug in ihr Hoheitsgebiet,
den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei ge-
waéhrleistet, daR in ihrem Hoheitsgebiet Mallhahmen zum Schutz
von Luftfahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggasten,
Besatzung und Handgepéck sowie zur Durchfiihrung angemes-
sener Sicherheitskontrollen bei Gepack, Fracht und Bordvor-
raten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam ange-
wendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen der
anderen Vertragspartei um vernunftige besondere Sicherheits-
mafRnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung wohl-
wollend prifen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der
anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luft-
fahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt
innerhalb eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine
zufriedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund,
die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtunter-
nehmen der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu
widerrufen, einzuschranken oder mit Auflagen zu versehen.
Wenn eine ernste Notlage dies erfordert, kann eine Vertrags-
partei vor Ablauf dieses Monats vorlaufige MalRhahmen treffen.
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(2) DarasopHbis Baki akassatoub Na 3anbITy ycto HeabxogHyo
panamory afsiH agHamy y npapyxineHHi He3akoHHara 3axony
rpamaf3sHCKiX naBeTpaHblX CyQHay i iHLLbIX HE3aKOHHbIX akTay,
HakipaBaHbIX cynpaub 6sicrneki Takix naBeTpaHbIX cygHay, ix
nacaxlpay i aKinaxy, aspanopray i aspaHasiraubliiMHbIX Cpofa-
Kay, a Takcama nobow iHwarn narposbl 6scneLbl rpamagsaHckan
aBifubli.

(3) Kani 6yn3e meupb MecLia HE3aKOHHbI 3aX0n rpamMan3sHcKa-
ra naseTpaHara cygHa abo narposa Takora 3axorny abo iHLbl
aKT He3akOHHara yMsLaHHsA, LWTO cTBapae narpo3y 6scneubl
Takix cygHay, ix nacaxslpam i akinaxy, aspanoptam abo aspa-
HaBiraublviHbIM cpofikam, [laraBopHbist Baki 6yayLb npbl y3aem-
HbIX KAHCYNbTaLbIAX cafg3enHivyalb aasiH anHamMy Y CripallyaHHI
CyBA3i i iHWbIX agnasefHbIX Mep, HakipaBaHbIX Ha CrbIHEHHE
Takora 3gapaHHA abo Aro narposbl Tak XyTKa, fAK rata MarysiMa
3 yrnikam MiHiManbHan pbI3bIKi ANA XbILLSA.

(4) KoxHbl fJarasopHbel Bok npagnpeive yce marybiMbIf 3 Aro
60Ky 3axagbl AnsA 3abecnaysHHA Taro, Kab He3akoHHa 3axo-
nneHae naeeTpaHae cygHa abo naseTpaHae cydHa, cynpaub
AKora 343eWCHEeHb! IHLbIA aKTbl HE3aKOHHara yMsLaHHS, i WTo
3Haxogsiuua y raTel Yac Ha 3AMIi Aro TapbITOpbli, yase yTpbiM-
nigauua Ha 3aMni, Kani Tonbki BbINET naeeTpaHara CyfgHa He
6yn3e Bbi3BaHbl HeabxoaHacLo abapoHbl XbILLS AFo aKinaxy i
nacaxnlpay. [a marysimacui, Takia 3axagbl 6yayLb npbiimMauLa
Ha nagcrase Y3aeMHbIX KaHCynbTaLbIN.

(5) OarasopHbia Baki y cBaix y3aemaagHoCiHax O3eiHivaroLb
y agnaBegHacLi 3 nanaxaHHaMiI ab asifubliiHan 6scneupl, WTO
ycTaHoyneHbl MixHapofoHa apraHisaublsid rpamap3ssiHcKan
aBifubli | BbI3Ha4aHbl y [lapatkax ga KaHBeHUbli Y TOM CTYMeHi, y
AKOM TaKifa nanaxsHHi na 6sacnewbl NpbIMAHIMbI Aa [laraBopHbIX
Bakoy; sHbl 6ygoyub natpabaBaub, kab akcnnyaTaHTbl nase-
TpaHbIX CyAHay, 3aHEeCeHbIX Y iIX P3ecTp, i 9KcnyaTaHTbl nase-
TpaHbIX CydHay, acHOyHae mecua a3enHacui abo nactasHHae
MecLasHaxomkaHHe aKix 3HaxoAsilua Ha iX TapbITopsli, i 9Ken-
niyaTaHTbl aspanopTay Ha ix TpbITopbli A3erHivani y agnaseq-
Hacui 3 Takimi nanaxsHHAMI i naTpabaBaHHAMI Na a.iALbIiHAN
6sacneubl.

(6) KoxHbl OaraBopHbl Bok naragxaeuua 3 TbiM, WITO afg
TaKix 9KcnnyaTaHTay naBeTpaHbIX cyaHay moxa Obilb natpaba-
BaHa BbIKOHBaHHE ManakaHHAY na asifiLbliHan 6acneubl, yka-
3aHbIX Y MyHKUe 5 ratara ApTbikyna, WITO ycTaHaynisamouua
gpyrim [JarasopHbiM Bokam y agHociHax ga npbinéty, BblneTy
abo 3Haxof)KaHHA Ha TapbITOPbLIi raTara gpyrora [arasopHara
Boky. KoxHbl [arasopHel Bok 3abscneubiub, kab Ha Aro
T3PLITOPLIi NPLIMAHANICA A3EMCHbIA Mepbl na abapoHe nase-
TpaHbIX CygHay i ma gornagy nacaxsipay, akinaxay i py4YHown
naknaxbl, a Takcama na BblkaHaHHIO afnaBefHbIX NpaBepak Ha
6sacneky 6araxy, rpysy i 6apTasbix 3anacay ga i nagyac nacag-
Ki macaxsipay abo narpyski rpysay. KoxHbl [JaraBopHbl Bok
6ynse cnpbianbHa pasrnsgaub bl 3ansIT gpyrora [larasop-
Hara Boky ¥ agHoCiHax ga npbIHALLA cneublanbHbIX mep 6acne-
Ki 43ens npagyxineHHA KaHKpaTHav narpo3bl.

(7) Y Bbinapky, kani ansiH 3 [laraBopHbix bakoy He BbikoHBae
nanaxxaHHAY na asifiubliHan 6scnewbl, NpagyrnenXXaHblX raTeiM
ApTblKynawm, asifiubiMHbIA Ynagel gpyrora [arasopHara Boky
Moryub 3pabiub 3anbiT ab npassn3eHHi HeagKnagHbIX KaH-
cynbTaubli 3 aBifAubliHBIMI Ynagami nepwara [araBopHara
Boky. Kani Ha npaufAry mecsiua 3 gatbl Takora 3aneiTy He 6ynse
pacarHytTa 3paBanbHAlovara BblpalldHHA, TO rata 6ynse
CnyXbllb NagcTasav AnA MNpbiNbIHEHHS, aAMeHbl, YBAO3EHHA
abmexkaBaHHA abo iHLWbLIX yMOY [OasBosly Ha acryaTaublio
asianpagnpelemcTBy abo asisnpagnpblemcTBam nepluara [ara-
BopHara BoKy. Y aKkcTpaHHbIX BbiNagkKax KoXkKHbl 3 [laraBopHbIX
Bakoy MoOXa MpbIHALL Mepbl NanApsgHAra XxapakTapy pAa
CKaH4Y3HHA ratara mecavHara T3pMiHy.
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Artikel 14

Einreise und Kontrolle
der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere Ver-
tagspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftverkehrs-
rechte austiben, die Durchfuhrung von MalRhahmen, die gewéhr-
leisten sollen, da® nur Fluggaste mit den fur die Einreise in oder
die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderlichen Rei-
sedokumenten beférdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zurtickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
daR sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberpri-
fung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person
nicht in das Land zurlck, in dem zuvor festgestellt worden ist,
dalf3 sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zuriickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weite-
ren Uberpriifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlieR-
lich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkeh-
rungen fur ihre Weiterbefoérderung, Entfernung oder Abschiebung
in einen Staat, dessen Staatsangehorigkeit sie besitzt oder in
dem sie aus anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen.
Hat eine Person, von der festgestellt worden ist, daf} sie nicht
einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zer-
stort, so erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den
Behdrden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daf? die
Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an,
das die Umstande von Abflug und Ankunft bestétigt.

Artikel 15
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung die-
ses Abkommens beriihrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 16
Konsultationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fir
Erdrterungen uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Arti-
kel 15 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
sultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit tber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 bei-
gelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich
auf den Angehdrigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen, der von beiden Vertragsparteien bestellt wird. Die Mitglieder
werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb
von drei Monaten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der
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ApTbikyn 14

Yes3p i KaHTponb
npaA3HbIX fAaKyMeHTay

(1) Ma npockbe apgHaro 3 [araeopHbix Bakoy gpyri [ara-
BOPHBbI Bok  pasBanse  aeisinpagnpbliemMcTBam, wTo
BbIKapbICTOYBaloLb MpaBbl NepaBo3ak y abensslox KpaiHax,
NpbIHALL Mepbl AN 3abecnsayaHHa Taro, kab nepaso3Lbl Nagns-
rani TONbKi nacaxbipbl, AKiA MaloLb HeabxoOHbIA OaKyMeHTbI
ansa yesgy abo TpaHsiTy npas3 TapbiTopbilo JaraBopHara Boky,
LITO 3BAPHYYCA 3 Nnpockbait.

(2) KoxHbl JarasopHbl Bok 6yase npbiimalb Ons npaBepki
acoby, BbiCnaHylo 3 MyHKTY Bbicagki macns Taro, sk én 6bino
apgmoyneHa Ba yeaase, kani rata acoba aa ratara 3Haxogsinacs
Ha Aro TapbITOPLIi Mepaf nacapkan Ha 6opT, akpams Bbinagkay
y npambiM TpaHsiue. [araBopHbis baki He naBiHHbI BApTaLb
Takylo acoby y KpaiHy, O3e éu 6blno paHen apgmoyneHa Ba
yesnse.

(3) MNata nanaxaHHe He 3abapaHsae opraHam ynagbl npasecti
pJanenwyto npaeepky acobbl, Akas BepHyTa Y CyBA3i 3 agmoBan
Ba ye3nse, 3 TbiM, Kab Bbl3HaYbILb fie MarybiMae 3Haxog)KaHHe
y ratan g3sp>xxaee abo apraHizasaub agnpayky, BolaaneHHe abo
gsnapraublio y Tylo O3fp)Kasy, Yblé rpamMafs3sHcTBa fHa Mae
abo y AKon fiHa MoxXa Obllb NpbIHATA Na AKiIM-HebyA3b iHLLbIM
npblYbiHaM. Y BbINagky, kani rata acoba, y agHociHax ga sikom
yCTaHoymneHa, LWTO fiHa He mMae npaea Ha yeap, 3rybina abo
3HilWYbINa cBae Npan3Hbis OakymeHTbl, [araBopHel Bok 6ynse
npbi3HaBaLb OaKyMeHT, WTO naussapoxae abcTaBiHbl BbINETY i
npeinNéTy, AKi BbidaHbl ynanami [arasopHara Boky, Ase 6bino
ycTaHoyneHa, Wwro acoba He Mena npaea Ha ye3g.

ApTbikyn 15
A6MeH MmepKaBaHHAMI

Ma mepbl HeabxogHacLi Namix aeifAubIMHBEIMI ynagami Oara-
BOpHbIX Bakoy 6yase axeiyuaynauua abmeH MepkaBaHHAMI 3
M3TaW [acsirHeHHs LecHara cynpauoyHiutea i y3aemapasy-
MEHHSi na YCiX MblTAHHAX, LITO agHocauua Aa MpbIMAHEHHSA
ratara NaragHeHHs.

ApTbiKyn 16
KaHcynbTaubli

Jlobbl [araBopHbl Bok Moxa y nobbl Yac 3anbiTaub npass-
A3EeHHe KaHCynbTaubli 3 MaTah abmepkasBaHHA Mmanpasak Aa
ratara lNaragHeHHs abo aa Tabniubl maplpyTay abo 3 matan
abmepkaBaHHsA MbITAHHAY, WITO AaTblyalb TIYMAYdHHA TIKCTY.
Toe > apgHociuua ga abmepkasBaHHA MpbIMsHIMacLi ratara
MaragHeHHs, Kani ags3iH JaraBopHbl Bok niybiub, WTO abmeH
MepKaBaHHAMI y pamkax ApTeikyna 15 ratara NaragHeHHs He
npbiBEY Hi ga AKX 34aBanbHAOYbIX — BblHiKay.  Takis
KaHcynbTaubli NaBiHHbI Navayua Ha npauary OByX mecsuay 3
patbl atpbiMaHHA gpyriv JarasopHeiv bokam Takora 3anbITy.

ApTbikyn 17
BbipalusHHe cnpayak

(1) Kani sikas-Hebyn3sb crnpavka y agHociHax Aa TiyMauaHHsA
abo npblMsAHeHHs ratara llaragHeHHA He Moxa Oblub ypa-
rynsaeaHa y agnaeegHacui 3 Apteikynam 16 ratara lNaragHeHHs,
TO na npocbbe nobora 3 [laraBopHbix bakoy rata cnpauka
nasiHHa 6blLb NpagcTayneHa Ha BblpallaHHe y Tpaueicki cyn.

(2) Tpaue#cki cyn Mmoxxa 6bllib CTBOPaHbl Y KOXXHbLIM KaHKP3T-
HbIM BbINafKy HAaCTYMHLIM YblHAM: KOXHbI JaraBopHbl Bok Ha-
3Hayae na agHamy uneHy cypa, | abogBa uneHel cyga
pamaynsouua ab CtaplblHi cyaa, siki nasiHeH ObiLb rpaman3as-
HiHam TpauAn O3sp>kaBhbl | AKi Ha3Havaeuua [JaraBopHbivi baka-
Mi. YneHbl Tpauevckara cyfga naBiHHbI Obllb Ha3Ha4aHbl Ha
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anderen mitgeteilt hat, dal sie die Meinungsverschiedenheit
einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehal-
ten, so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Présidenten des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Ernennungen
vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehorigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Ernen-
nungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheidungen sind fur die Vertragsparteien bindend.
Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer
Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten
des Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den
Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Ubrigen regelt
das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18
Mebhrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsiibereinkommen in Kraft, so gehen
dessen Bestimmungen vor. Erérterungen zur Feststellung, inwie-
weit ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen be-
endet, ersetzt, andert oder erganzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19

Registrierung bei der
Internationalen Zivilluftfahrt- Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder
Notenwechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung tGbermittelt.

Artikel 20
Frihere Abkommen

Mit Inkrafttreten dieses Abkommens tritt das Abkommen vom
11. November 1971 zwischen der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland und der Regierung der Union der Sozialistischen
Sowijetrepubliken Uber den Luftverkehr im Verhéltnis zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Belarus auRRer
Kraft.

Artikel 21
Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Regierungen der Vertragsparteien einander notifiziert
haben, daR die erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen
fur das Inkrafttreten des Abkommens erfillt sind.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Artikel 22
Kundigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit
von ihrem Beschlu in Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu
beenden; die Kindigung wird gleichzeitig der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das
Abkommen zwolf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der
anderen Vertragspartei aufBer Kraft, sofern nicht die Kiindigung
vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zurtickgenommen
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npauary aeyx mecsuay, a CtapLiblHA — Ha nNpausry Tpox Mecs-
uay 3 pgatbl, Kani nobel 3 JaraBopHbix bakoy npaiHcapmye
opyri JaraBopHbl Bok ab ceaiv Hamepbl nNepapaub CrpaYKy y
TpaueMmcki cyn.

(3) Kani TapmiHbl, ykasaHblf y nyHKuUe 2 ratara ApTbikyna, He
6bIni 3axaBaHbl, Ntobbl [araBopHbl Bok MoXa, kani HAma iHwawn
JamoyneHacui, 3eApHyuua ga lNpasigaHta CaBeta MixHapopg-
HaW apraHisaubli rpamag3sHckanh asifubli 3  npocbbaw
axbluusBilb HeabxodHblA  Ha3Ha4yoHHI. Kani  [MpasigsHT
3’aynseuua rpamagssHiHam nobora 3 [laraBopHbix Bakoy abo
Kani iHWbIA MpblYblHbI HE OasBansllb fAMYy BblKaHaub ATy
YHKUBIO, TO HeabxoOHbli Ha3HAYdHHI MaBiHEH aXXbIULUABILb
Bius-npasigaHT, AKi Aro npagcraynse.

(4) Tpauemcki cyn npbivae paludHHi 6onbluaculo ranacoy.
Takia pawsHHi 6yayub abasaskosbiMi Ans [araBopHbix Bakoy.
KoxHbl JaraBopHbl Bok 6ynse Hecui BblgaTki Ha YTpbIMaHHe
cBaWro uneHa cyga, a Takcama cBaix npagcTayHikoy y Tpauewn-
CKiM npauace; BblgaTKi Ha yTpeiMaHHe CTapLublHi | N06bbIA iHLWbIA
BblOaTKi NaBiHHbI ObiLb Naa3eneHsbl NapoyHy namix [araBopHbl-
Mi Bakami. Ma ycix iHWbIX nbiTaHHAX Tpauencki cyn 6ynse
aXbILLAYNALb CyAaBoACTBa NaBoOAse CBAUr0 MepkaBaHHs.

ApTbikyn 18
LLimaT6aKoBbIA KaHBEHLbli

Y Bbinagky YCTYNneHHs Y ciny arynbHai wmatbakoBan KaH-
BeHUbli Y raniHe rpamap3ssHckan aBifubli, NpbiHATan abogByma
HaraBopHbiMi Bakami, nanaxaHHi Takon KkaHBeHubli 6ynyub
MeUb nepaBaxkHyto ciny. Jliobbis abmepkaBaHHi 3 M3Taw Bbl-
3HAY3HHA CTYMeHi, y AKOW LumaTbakoBas KaHBEHLbISA CrbIHiLb
03esHHe, 3aMeHiub, 3MeHiub abo panoyHiub rata lNaragHeHHe,
6yaoyub npasofdsiyua y agnasegHacui 3 ApTeikynam 16 ratara
MNaragHeHHs.

ApTbikyn 19

Parictpaubia y MixxHapogHan
apraHisaubli rpamag3AHCKaM aBiALbli

[aTa MNaragHeHHe, nobbiA nanpayki ga aro i nobel abmeH
HOTami y agnaBegHacLi 3 nyHkTam 2 ApTbikyna 2 raTara Narag-
HeHHA 6yayub HakipasaHbl ¥ MiKHapoAHylo apraHisaublio rpa-
Mafg3sHcKau aBisiubli Ans parictpaubli.

ApTbIKyn 20
PaHeHwbIA MaragHeHHi

3 ycTynneHHs y ciny ratara NaragHeHHs MNaragHeHHe namik
Ypapam ®epapatbiyHan Pacnybniki MepmaHia i Ypapam Catosa
Cageukix CaublsnicTblvHbIx Pacnybnik ab naBeTpaHbix 3HOCIHAX
ap 11 nictanaga 1971 roga y agHociHax namixx ®epnapaTtblyHan
Pacny6nikar Mepmatis i Pacnybnikan Benapyce Tpauiup ciny.

ApTbikyn 21
YcTynneHHe y ciny, TOpMiH f3eAHHA

(1) MaTa MarapgHeHHe ycTynae y ciny npas Mecsy 3 gatbl, kani
ypaabl [laraBopHbix Bakoy naBegamsLlb aasiH agHamy Lunsaxam
abmeHy HoTami ab TbiM, LUTO HEabXOAHbIA YHYTPbIA3APXKAYHbIA
npauagypbl ona yCTynneHHa y ciny ratara [NaragHeHHs Bbika-
HaHbI.

(2) Mata MarapgHeHHe 3akniovaelLa Ha HABbI3HaYaHbl TAPMIH.

ApTbIKyn 22
CkacaBaHHe

KoxHbl JarasopHbl Bok moxa y ntobbl MOMaHT naBegamiub
apyromy [larasopHamy Boky a6 csaim palusHHi CriblHiLb A3esH-
He raTtara [laragHeHHs; Takoe naeBegamieHHe nasiHHa Obllb
afHavacoBa HakipaBaHa y MixxHapogHyto apraHisaublio rpama-
O35IHCKaK aBisiupbli. ¥ Takim Bbinafky lNaragHeHHe crbiHilb cBaé
A3efHHe nMpas ABaHauualb Mecsauay 3 faTbl aTpbIMaHHA naee-
namneHHsa gpyrim JaraBopHbiM Bokam, kani Tonbki naBegam-
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wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertrags-
partei nicht bestétigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag
nach dem Eingang der Mitteilung bei der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation.

Geschehen zu Minsk am 3. Dezember 1997 in zwei Urschrif-
ten, jede in deutscher und belarussischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut gleichermafen verbindlich ist.
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neHHe ab crbIHEHHI A3eAHHA He afo3BaHa na y3aemHan 3rogae
Oa CKaH4YsHHA ratara nepbiagy. Y BbiInagky apcyTHacui
nausepoXXaHHa aTpbiMaHHA Apyrim [arasopHbiM Bokam nase-
OamMfieHHe naBiHHa pasrnfgauua sk atpbiMaHae npas 4atbip-
Hauuaub O3éH 3 gaTbl aTpbIMaHHA nasegamseHHs MixHapon-
Hal apraHisaublsi rpaman3sHcKan aBisLbli.

3n3evicHeHa Yy r.MiHcky ,, 3" cHexxHst 1997 rofa y OBYX 9K3eM-
nnspax, KOXHbl Ha HAMeukawn i 6enapyckai MoBax, MpblYbiv
abofBa TIKCThI MatoLb aAHOMNbKaBYyHo Ciny.

Fur die Bundesrepublik Deutschland
3a ®epapatblyHyto Pacnybniky TepmaHis
Albrecht

Fur die Republik Belarus
3a Pacnybniky Benapycb

Grigori Konstantinowitsch Fjodorow
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 29. Mai 1998
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Mongolei
Uber den Fluglinienverkehr

Vom 16. Marz 2000

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 29. Mai 1998 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Mongolei
Uber den Fluglinienverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend
verdffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 20 Abs. 1 in Kraft
tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundes-
gesetzblatt verkundet.

Berlin, den 16. Marz 2000

Der Bundespréasident
Johannes Rau

Der Bundeskanzler
Gerhard Schrdéder

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Reinhard Klimmt

Der Bundesminister des Auswartigen
J. Fischer
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Mongolei
Uber den Fluglinienverkehr

Air Services Agreement
between the Government of the Federal Republic of Germany
and the Government of Mongolia
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Begriffsbestimmungen

Gewaéhrung von Verkehrsrechten

Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

Widerruf oder Einschréankung der Betriebsgenehmigung
Gleichbehandlung bei den Gebuhren

Befreiung von Zéllen und sonstigen Abgaben

Transfer von Einkiinften

Grundsatze fur den Betrieb des Fluglinienverkehrs
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Ubermittlung von Betriebsangaben und Statistiken
Tarife

Gewerbliche Tatigkeiten

Luftverkehrs-Sicherheit

Luftsicherheit

Einreise und Prufung der Reisedokumente
Meinungsaustausch

Konsultationen

Beilegung von Streitigkeiten

Mehrseitige Ubereinkommen

Registrierung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
Inkrafttreten, Geltungsdauer

Kundigung

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und

die Regierung der Mongolei —

Vertragsparteien des Abkommens Uber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und daruber hinaus zu schlieen —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) ,Zivilluftfahrt-Abkommen* das am 7. Dezember 1944 in Chi-
cago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die
Internationale Zivilluftfahrt einschlieBBlich aller nach dessen
Artikel 90 angenommenen Anhange und aller Anderungen
der Anhéange oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach

Contents
Preamble
Definitions
Grant of Traffic Rights

Article
Article
Article Designation and Operating Authorization
Article Revocation or Limitation of Operating Authorization
Article Non-discrimination in respect of Charges
Article Exemption from Customs Duties and other Charges
Article Transfer of Earnings

Article Principles Governing the Operation of Air Services
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Article
Article 10
Article 11
Article 12
Article 13
Article 14
Article 15
Article 16
Article 17
Article 18
Article 19
Article 20
Article 21

Communication of Operating Information and Statistics
Tariffs

Commercial Activities

Aviation Safety

Aviation Security

Immigration and Examination of Travel Documents
Exchange of Views

Consultations

Settlement of Disputes

Multilateral Conventions

Registration with the International Civil Aviation Organization
Entry into Force, Duration

Termination

The Government of the Federal Republic of Germany
and
the Government of Mongolia,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establish-
ment and operation of air services between and beyond their ter-
ritories,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text other-
wise requires:

(@) the term “the Convention” means the Convention on Interna-
tional Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
7 December 1944, and includes any Annex adopted under
Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or of the Convention under Articles 90 and 94 there-
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dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhénge und Ande-
rungen fur beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von
ihnen ratifiziert worden sind,;

b) ,Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fur Verkehr, in bezug auf die
Mongolei das Ministerium fir Infrastruktur-Entwicklung oder
in beiden Féllen jede andere Person oder Stelle, die zur Wahr-
nehmung der diesen Behodrden obliegenden Aufgaben er-
machtigt ist;

c) ,bezeichnetes Unternehmen“ jedes Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Arti-
kel 3 schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationa-
len Fluglinienverkehr betreiben soll.

(2) Die Begriffe ,Hoheitsgebiet”, , Fluglinienverkehr*, ,interna-
tionaler Fluglinienverkehr* und ,Landung zu nichtgewerblichen
Zwecken"* haben fur die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte
Bedeutung.

(3) Der Begriff , Tarif* bedeutet den Preis, der fir die internatio-
nale Beférderung (d.h. die Beférderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggasten,
Gepéck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schlief3t folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fir eine internationale
Befdrderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet und
verkauft wird, einschlieBlich derjenigen Durchgangstarife, die
unter Verwendung von anderen Tarifen oder von Anschlul3-
tarifen fur eine Beforderung auf internationalen Streckenab-
schnitten oder auf inlandischen Streckenabschnitten, die Teil
des internationalen Streckenabschnitts sind, gebildet wer-
den;

b) die Provision, die fir den Verkauf von Flugscheinen fur die
Beforderung von Fluggasten und deren Gepéck oder fur die
entsprechenden MaRnahmen bei der Beférderung von Fracht
zu zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Beférderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umfal3t auch

d) alle wesentlichen Vorteile, die in Verbindung mit der Beforde-
rung erbracht werden;

e) jeden Tarif fur die als Zusatz zu einer internationalen Befor-
derung verkaufte Beforderung auf einem inlandischen
Streckenabschnitt, der fur rein inlandische Flige nicht ver-
fugbar ist und der nicht allen Beforderern im internationalen
Verkehr und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zu Ver-
fugung gestellt werden kann.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewdahrt der anderen Vertragspartei
zum Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die
bezeichneten Unternehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu uberfliegen;

b) inihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu lan-
den;

c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste,
Gepéack, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der
Vertragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben kon-
nen, werden in einem Fluglinienplan durch Notenwechsel fest-
gelegt.
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of in so far as those Annexes and amendments have be-
come effective for or have been ratified by both Contracting
Parties;

(b) the term “aeronautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port; in the case of Mongolia, the Ministry of Infrastructure
Development; or in both cases any other person or agency
authorized to perform the functions incumbent upon the said
authorities;

(9

~

the term “designated airlinie” means any airline that either
Contracting Party has designated in writing to the other Con-
tracting Party in accordance with Article 3 of this Agreement
as being an airline which is to operate international air ser-
vices on the routes specified in conformity with Article 2 (2) of
this Agreement.

(2) The terms “territory”, “air service”, “international air service”
and “stop for non-traffic purposes” have, for the purposes of this
Agreement, the meaning laid down in Articles 2 and 96 of the
Convention.

(3) The term “tariff” means the price to be charged for the inter-
national carriage (.. e., carriage between points in the territories of
two or more States) of passengers, baggage or cargo (excluding
mail) and comprises:

(@) any through tariff or amount to be charged for international
carriage marketed and sold as such, including through tariffs
constructed using other tariffs or add-ons for carriage over
international sectors or domestic sectors forming part of the
international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the car-
riage of passengers and their baggage, or on the corre-
sponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the
price for carriage, or the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the car-
riage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an
adjunct to international carriage, which is not available for
purely domestic travel and which is not made available on
equal terms to all international carriers and users of their
services.

Article 2
Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines the right:

(@) to fly across its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to land in its territory at the points named on the routes spec-
ified in accordance with paragraph 2 below in order to take
on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on a
commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized to operate international air ser-
vices shall be specified in a Route Schedule by an exchange of
notes.
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(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewdhrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggéaste, Gepack, Fracht und Post auf-
zunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des
Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdern
(Kabotage).

(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfaft
nicht auch die Gewahrung des Rechts, Fluggaste, Gepack,
Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der die
Rechte gewé&hrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheits-
gebiet eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu
beférdern (5. Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur auf-
grund besonderer Vereinbarungen zwischen den Luftfahrtbehér-
den beider Vertragsparteien gewahrt.

Artikel 3

Bezeichnung
und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewéhrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu ertffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewahrt, erteilt vorbe-
haltlich der Abséatze 3 und 4 dieses Artikels und des Artikels 9
unverzuglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
daR es in der Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenann-
ten Vertragspartei fir den Betrieb des internationalen Luftver-
kehrs zu erfillen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann jedem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei die Ausiibung der nach Artikel 2
gewahrten Rechte verweigern, wenn das Unternehmen auf
Verlangen nicht den Nachweis erbringen kann, daR3 die Mehrheit
des Eigentums an dem Unternehmen und seine tatsachliche
Kontrolle Staatsangehorigen oder Korperschaften der anderen
Vertragspartei oder dieser selbst zustehen. Im Hinblick auf die
Mitgliedschaft der Bundesrepublik Deutschland in der Euro-
paischen Gemeinschaft bleiben die rechtlichen Verpflichtungen
der Bundesrepublik Deutschland der Européischen Gemein-
schaft gegenuber unberthrt; die Mongolei wird dies beriick-
sichtigen.

(5) Eine Vertragspartei kann nach MaRRgabe der Absétze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genief3t
die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf oder Einschrénkung
der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewéhrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfullt. Vor dem Widerruf
oder der Einschréankung werden Konsultationen nach Artikel 16
durchgefiihrt, es sei denn, daR zur Vermeidung weiterer VerstdRe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.
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(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
any designated airline of either Contracting Party the right to take
on in the territory of the other Contracting Party passengers, bag-
gage, cargo and mail carried for remuneration or hire and des-
tined for another point within the territory of that other Contract-
ing Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above
does not include the grant of the right to carry passengers, bag-
gage, cargo and mail between points in the territory of the Con-
tracting Party granting the rights and points in the territory of a
third country or vice versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic
rights shall only be granted on the basis of special agreements
between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 3

Designation
and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement may be started at
any time, provided that:

(@) the Contracting Party to whom the rights specified in Article 2
(1) of this Agreement are granted has designated one or sev-
eral airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airline or airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of paragraphs 3 and 4 below as well as Article 9 of
this Agreement, give without delay the said authorization to oper-
ate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to furnish proof that it is qualified
to meet the requirements prescribed under the laws and regula-
tions of the first Contracting Party governing the operation of
international air traffic.

(4) Either Contracting Party may withhold the exercise of the
rights granted under Article 2 of this Agreement from any airline
desginated by the other Contracting Party, if such airline is not
able to prove upon request that the majority ownership and
effective control of such airline are vested in nationals or corpo-
rations of the other Contracting Party or in that Party itself. With
respect to the membership of the Federal Republic of Germany
in the European Community, the legal obligations of the Federal
Republic of Germany towards the European Community remain
untouched; Mongolia will take this into account.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, sub-
ject to the provisions of paragraphs 1 to 4 above, an airline it has
designated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the airline which it replaces.

Article 4

Revocation or Limitation
of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition
of conditions, the authorization granted in accordance with Ar-
ticle 3 (2) of this Agreement in the event of failure by a designat-
ed airline to comply with the laws and regulations of the Con-
tracting Party granting the rights or to comply with the provisions
of this Agreement or to fulfil the obligations arising therefrom.
Such revocation or limitation shall be preceded by consultations
as provided for in Article 16 of this Agreement, unless an imme-
diate suspension of operations or imposition of conditions is
necessary to avoid further infringements of laws or regulations.
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Artikel 5
Gleichbehandlung bei den Gebuhren

Die Geblihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fur die
Benutzung der Flughéfen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht hdher sein
als die Gebuhren, die fur Luftfahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in &hnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel 6

Befreiung von
Z6llen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschliefilich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmieréle und anderen verbrauchbaren techni-
schen Vorréte in den Tanks oder anderen Behaltnissen im Luft-
fahrzeug (z.B. enteisende Flissigkeit, Hydraulikflussigkeit, Kuhl-
flussigkeit usw.), Ersatzteile, Ublichen Ausriistungsgegenstande
und Bordvorréate, bleiben frei von Zdllen und sonstigen bei der
Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben.
Das gilt auch fur an Bord der Luftfahrzeuge befindliche Waren,
die auf dem Flug uber dem Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
partei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare tech-
nische Vorrate, Ersatzteile, Ubliche Ausristungsgegenstande
und Bordvorréte, die in das Hoheitsgebiet der einen Vertrags-
partei vorubergehend eingefiihrt werden, um dort unmittelbar
oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei eingebaut oder sonst
an Bord genommen zu werden oder aus dem Hoheitsgebiet der
erstgenannten Vertragspartei auf andere Weise wieder aus-
gefuihrt zu werden, bleiben frei von den in Absatz 1 genannten
Zollen und sonstigen Abgaben. Beforderungsdokumente jedes
bezeichneten Unternehmens der einen Vertragspartei bleiben bei
der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Z6llen und sonstigen
Abgaben frei.

(3) Treibstoffe, Schmierdle und andere verbrauchbare techni-
sche Vorrate, die im Hoheitsgebiet der einen Vertragspartei an
Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei genommen und im internationalen Flug-
linienverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in Absatz 1
genannten Zollen und sonstigen Abgaben und von etwaigen
besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abséatzen 1 bis 3 ge-
nannten Waren unter Zolliberwachung halten.

(5) Soweit fur die in den Abséatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstande und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fiir Zwecke seines
Geschéftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
ahnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Transfer von Einkiinften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei das Recht, die durch den Ver-
kauf von Beférderungsdiensten im Luftverkehr im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei erzielten Einkiinfte jederzeit, auf jede
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Article 5
Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party
for the use of airports and other aviation facilities by the aircraft
of any designated airline of the other Contracting Party shall not
be higher than those levied on aircraft of a national airline
engaged in similar international air services.

Article 6

Exemption from
Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Con-
tracting Party and entering, departing again from, or flying across
the territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubri-
cants and other consumable technical supplies contained in the
tanks or other receptacles on the aircraft (e.g. de-icing fluid,
hydraulic fluid, cooling fluid, etc.), spare parts, regular equipment
and aircraft stores on board such aircraft, shall be exempt from
customs duties and other charges levied on the occasion of
importation, exportation or transit of goods. This shall also apply
to goods on board the aircraft consumed during the flight across
the territory of the latter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies,
spare parts, regular equipment and aircraft stores temporarily
imported into the territory of either Contracting Party, there to be
immediately or after storage installed in or otherwise taken on
board the aircraft of a designated airline of the other Contracting
Party, or to be otherwise exported again from the territory of the
former Contracting Party, shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above.
Transport documents of any designated airline of one Contrac-
ting Party shall, on the occasion of importation into the territory
of the other Contracting Party, likewise be exempt from the cus-
toms duties and other charges mentioned in paragraph 1 above

(3) Fuel, lubricants and other consumable technical supplies
taken on board the aircraft of any designated airline of either
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party
and used in international air services shall be exempt from the
customs duties and other charges mentioned in paragraph 1
above, as well as from any other special consumption charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
paragraphs 1 to 3 above under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on
goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above, such goods shall
not be subject to any economic prohibitions or restrictions on
importation, exportation or transit that may otherwise be appli-
cable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant
relief from turnover tax or similar indirect taxes on goods and ser-
vices supplied to any airline designated by the other Contracting
Party and used for the purposes of its business. The tax relief
may take the form of an exemption or a refund.

Article 7
Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by
the other Contracting Party the right to remit to its head office at
any time, in any way, freely and without restrictions, in any freely
convertible currency and at the official rate of exchange, the
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Weise, frei und ohne Beschréankung in jeder frei konvertierbaren
Wahrung zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederlas-
sung zu transferieren.

Artikel 8

Grundsatze fir den
Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Rick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintrachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Beforde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Unternehmen, Beférderungen zwischen den im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufiihren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung
des internationalen Luftverkehrs so ausgeibt, daf} das Beforde-
rungsangebot angepalfit ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Berlcksichtigung des inlandischen und
regionalen Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten
Unternehmens zu gewahrleisten, bedirfen die Frequenz der
Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihrer Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehoérden der
Vertragsparteien bemuhen, eine zufriedenstellende Regelung
des Beftérderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Ubermittlung von
Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehor-
den der Vertragsparteien spatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die
Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die
Flugplane mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziiglich mitzu-
teilen.

(2) Die Luftfahrtbehdrde der einen Vertragspartei stellt der
Luftfahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle
regelmagigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der
bezeichneten Unternehmen zur Verfuigung, die verniinftigerwei-
se angefordert werden kénnen, um das von jedem bezeichne-
ten Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte
Befdrderungsangebot zu Uberprifen. Diese Unterlagen missen
alle Angaben enthalten, die zur Feststellung des Umfangs
sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforderlich
sind.
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revenue realized through the sale of air transport services in the
territory of the other Contracting Party.

Article 8

Principles Governing
the Operation of Air Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agree-
ment.

(2) In the operation of international air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement, any
designated airline of either Contracting Party shall take account
of the interests of any designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensurate with
the foreseeable traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the airlines. The right of such air-
lines to carry traffic between points of a route specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located
in the territory of the other Contracting Party and points in third
countries shall be exercised, in the interests of an orderly devel-
opment of international air transport, in such a way that capacity
is related to:

(@) the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of national and regional air
services;

(c) the requirements of an economical operation of through traf-
fic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline,
the frequency of services, the types of aircraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shall be subject
to approval by the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties
should, if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9

Communication of
Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties at the latest one month
prior to the initiation of air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the
start of each following flight plan period the type of service, the
types of aircraft to be used and the flight schedules. Short-term
changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the pur-
pose of reviewing the capacity provided by any designated air-
line of the first Contracting Party on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall
include all information required to determine the amount of traffic
carried and the origins and destinations of such traffic.
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Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fir Fluggéaste
angewendet werden, bedirfen der Genehmigung durch die Luft-
fahrtbehdrde der Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet der
Abgangspunkt der Flugreise (gemal3 Angabe in den Bef6rde-
rungsdokumenten) liegt.

(2) Die bezeichneten Unternehmen bertcksichtigen in ihren
Tarifen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
vorherrschenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie
die Interessen der Nutzer. Die zustandige Luftfahrtbehérde darf
die Erteilung der Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein
Tarif diesen Kriterien nicht entspricht.

(3) Die bezeichneten Unternehmen legen den Luftfahrtbehor-
den die Tarife spatestens einen Monat vor dem vorgesehenen
ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

@) Ist die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit einem ihr
zur Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so
unterrichtet sie das betroffene Unternehmen innerhalb von ein-
undzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der
Tarif darf in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden
ist weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Tétigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewéhrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassun-
gen sowie Verwaltungs-, kaufméannisches und technisches Per-
sonal zu unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendotigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschéf-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und son-
stigen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die
Gesetze und sonstigen Vorschriften iber die Einreise von Aus-
landern und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden
Vertragspartei, einzuhalten. Das in den Niederlassungen nach
Absatz 1 beschéftigte Personal bendtigt jedoch keine Arbeitser-
laubnis.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Flug-
gasten, Gepéck, Fracht und Post fiir die bezeichneten Unterneh-
men oder andere Luftfahrtunternehmen der anderen Vertrags-
partei. Dieses Recht schlief3t den den Flughé&fen vorbehaltenen
Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabfer-
tigung der Luftfahrzeuge) nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, seine Beforde-
rungsleistungen auf eigenen Beférderungsdokumenten unmittel-
bar in eigenen Verkaufsraumen sowie durch seine Agenten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in
jeder frei konvertierbaren Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen uber die von der
anderen Vertragspartei angewendeten Sicherheitsnormen fir
Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen. Stellt eine
Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daf3 die andere
Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen
Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfiihrt, die wenig-
stens den Mindestanforderungen entsprechen, die nach dem
Zivilluftfahrt-Abkommen festgelegt werden kdénnen, so werden
der anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die
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Article 10
Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passen-
gers on the routes specified in accordance with Article 2 (2) of
this Agreement shall be subject to approval by the aeronautical
authorities of the Contracting Party in whose territory the point of
departure of the journey (according to the information in the
transport documents) is situated.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account
the cost of operation, a reasonable profit, the prevailing condi-
tions of competition and of the market as well as the interests of
transport users. The competent aeronautical authorities may
refuse to approve a tariff only if it does not comply with these
criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to
the aeronautical authorities for approval one month prior to the
envisaged date of their introduction at the latest.

(4) If the aeronautical authorities of either Contracting Party do
not consent to a tariff submitted for their approval, they shall
inform the airline concerned within twenty-one days after the
date of submission of the tariff. In such case, this tariff shall not
be applied. The tariff applied up to that time which was to be
replaced by the new tariff shall continue to be applied.

Article 11
Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personnel as are needed by the designated air-
line.

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph 1 above shall be subject to the
laws and regulations of the Contracting Party concerned, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay in the territory of the Contracting Party concerned.
The personnel employed in the offices according to paragraph 1
above shall not, however, require a work permit.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right of
self-handling of passengers, baggage, cargo and mail for the
designated or other airlines of the other Contracting Party. This
right does not include air-side ground handling services (aircraft
ground handling), which remain the prerogative of the airport
operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to sell its transport ser-
vices on its own transport documents directly in its own sales
offices and through its agents in the territory of the other Con-
tracting Party to any customer in any freely convertible currency.

Article 12
Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations con-
cerning the safety standards maintained by the other Contracting
Party relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft, and oper-
ation of the designated airlines. If, following such consultations,
one Contracting Party finds that the other Contracting Party does
not effectively maintain and administer safety standards and
requirements in these areas that are at least equal to the mini-
mum standards which may be established pursuant to the Con-
vention, the other Contracting Party shall be notified of such find-
ings and the steps considered necessary to conform with these
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Schritte notifiziert, die zur Erfullung dieser Mindestanforderungen
als notwendig erachtet werden; die andere Vertragspartei trifft
angemessene AbhilfemaBnahmen. Trifft die andere Vertragspar-
tei nicht innerhalb einer angemessenen Frist — auf jeden Fall
innerhalb von funfzehn (15) Tagen — angemessene Malinahmen,
so ist dies ein Grund fur die Anwendung des Artikels 4.

(2) Sind fur die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens
sofortige MalRnahmen erforderlich, so darf eine Vertragspartei
vor Aufnahme von Konsultationen MalRhahmen nach Artikel 4
treffen.

(3) Jede MaRnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung
mit den Absétzen 1 und 2 wird eingestellt, sobald die andere Ver-
tragspartei die Sicherheitsvorschriften dieses Artikels einhalt.

Artikel 13
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten
und Pflichten bekréftigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrecht-
lichen Eingriffen zu schitzen. Ohne den allgemeinen Charakter
ihrer volkerrechtlichen Rechte und Pflichten einzuschrénken,
handeln die Vertragsparteien insbesondere im Einklang mit dem
am 14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen
Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahr-
zeugen begangene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in
Den Haag unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, dem am
23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkom-
men zur Bekédmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt und dem am 24. Februar 1988 in Mon-
treal unterzeichneten Protokoll zur Bekdmpfung widerrechtlicher
gewalttatiger Handlungen auf Flughéfen, die der internationalen
Zivilluftfahrt dienen, in Erganzung des am 23. September 1971
in Montreal beschlossenen Ubereinkommens zur Bekdmpfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitz-
nahme ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Hand-
lungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
gaste und Besatzung, von Flughafen und Flugnavigationseinrich-
tungen sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivil-
luftfahrt zu verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz ge-
nommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe gegen
die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Fluggaste und
Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughafen oder Flug-
navigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so unter-
stiitzen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Konsulta-
tionen durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und sonstige
geeignete Malinahmen, um solche Vorfélle oder solche Bedro-
hungen so rasch zu beenden, wie dies bei mdéglichst geringer
Geféhrdung von Leben durchfihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfihrbar erscheinen-
den MaRnahmen, um sicherzustellen, daB ein Luftfahrzeug, das
widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggéste erforderlich wird. Diese MaRnahmen sollten, soweit
durchfiihrbar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen
getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt werden, so-
weit diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien an-
wendbar sind; sie verlangen, daf} die Halter von in ihr Register
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minimum standards; and the other Contracting Party shall take
appropriate corrective action. Failure by the other Contracting
Party to take appropriate action within a reasonable time, and in
any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the appli-
cation of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline
operation, a Contracting Party may take action under Article 4 of
this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with
paragraphs 1 and 2 above shall be discontinued upon compli-
ance by the other Contracting Party with the safety provisions of
this Article.

Article 13
Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under interna-
tional law, the Contracting Parties reaffirm their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference. Without limiting the generality of their
rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of
the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft,
signed at The Hague on 16 December 1970, the Convention for
the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Avi-
ation, signed at Montreal on 23 September 1971, and the Proto-
col for the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports
Serving International Civil Aviation, Supplementary to the Con-
vention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety
of Civil Aviation, Done at Montreal on 23 September 1971, signed
at Montreal on 24 February 1988.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all
necessary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interference
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, air-
ports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in
mutual consultations, assist each other by facilitating communi-
cations and other appropriate measures intended to terminate as
rapidly as commensurate with minimum risk to life such incident
or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, to ensure that an aircraft subjected to an act of
unlawful seizure or other acts of unlawful interference which is on
the ground in its territory is detained on the ground unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect the
lives of its crew and passengers. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by
the International Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention to the extent that such security pro-
visions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of
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eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter, die
ihren Hauptgeschéftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughéafen in
ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvor-
schriften handeln.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, dai
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die
von der anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr Hoheits-
gebiet, den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt
in ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei
gewahrleistet, daR in ihrem Hoheitsgebiet MaRnahmen zum
Schutz von Luftfahrzeugen und zur Durchleuchtung von Flug-
gasten, Besatzung und Handgepéck sowie zur Durchfiihrung
angemessener Sicherheitskontrollen bei Gepéack, Fracht und
Bordvorraten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam
angewendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen
der anderen Vertragspartei um verninftige besondere Sicher-
heitsmaRnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung
wohlwollend prufen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der
anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luft-
fahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt
innerhalb eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine
zufriedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund,
die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtunter-
nehmen der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu
widerrufen, einzuschranken oder mit Auflagen zu versehen.
Wenn eine ernste Notlage dies erfordert, kann eine Vertrags-
partei vor Ablauf dieses Monats vorlaufige MaRnahmen treffen.

Artikel 14

Einreise und
Prifung der Reisedokumente

(1) Eine Vertragspartei gestattet in ihrem Hoheitsgebiet den
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei die
Durchfuhrung von MaRnahmen, die gewahrleisten sollen, da nur
Personen mit den fir die Einreise in oder die Durchreise durch
das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei erforderlichen Rei-
sedokumenten beférdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zurickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
daR sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprii-
fung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person
nicht in das Land zurick, in dem zuvor festgestellt worden ist,
dal sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zuriickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weite-
ren Uberpriifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlie3-
lich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkeh-
rungen fur ihre Weiterbeférderung, Entfernung oder Abschiebung
in einen Staat, dessen Staatsangehorigkeit sie besitzt oder in
dem sie aus anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen.
Hat eine Person, von der festgestellt worden ist, daf? sie nicht
einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zer-
stort, so erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den
Behorden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daR die
Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an,
das die Umstande von Abflug und Ankunft bestétigt.

Artikel 15
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung die-
ses Abkommens bertihrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.
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aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of air-
craft may be required to observe the aviation security provisions
referred to in paragraph 5 above required by the other Contract-
ing Party for entry into, departure from, or while within, the terri-
tory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall
ensure that measures are effectively applied within its territory to
protect the aircraft and to screen passengers, crew and carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage,
cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall look favourably on any request from
the other Contracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation securi-
ty provisions of this Article, the aeronautical authorities of the
other Contracting Party may request immediate consultations
with the aeronautical authorities of the former Contracting Party.
Failure to reach a satisfactory agreement within one month of the
date of such request shall constitute grounds for withholding,
revoking, limiting or imposing conditions on the operating
authorization of an airline or airlines of the former Contracting
Party. If required by a serious emergency, either Contracting
Party may take interim action prior to the expiry of the month.

Article 14

Immigration and
Examination of Travel Documents

(1) Either Contracting Party shall permit, in its territory, the des-
ignated airlines of the other Contracting Party to take measures
to ensure that only persons with the travel documents required
for entry into or transit through the territory of the other Contrac-
ting Party are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a per-
son being returned from his point of disembarkation after having
been found inadmissible if this person previously stayed in its ter-
ritory before embarkation, other than in direct transit. A Contrac-
ting Party shall not return such a person to the country where he
was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities
from further examining a returned inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrange-
ments for his transfer, removal or deportation to a State of which
he is a national or where he is otherwise acceptable. Where a
person who has been found to be inadmissible has lost or
destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept
instead a document attesting to the circumstances of embarka-
tion and arrival issued by the public authorities of the Contracting
Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order to
achieve close cooperation and agreement in all matters per-
taining to the application of this Agreement.
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Artikel 16
Konsultationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fur
Erdrterungen tber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Arti-
kel 15 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
sultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit uber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 bei-
gelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich
auf den Angehdorigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird.
Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daR sie die Meinungs-
verschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehal-
ten, so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Prasidenten des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Ernennungen
vorzunehmen. Besitzt der Préasident die Staatsangehorigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizepréasident, der ihn vertritt, die Ernen-
nungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheidungen sind fur die Vertragsparteien bindend.
Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer
Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten
des Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den
Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im ibrigen regelt
das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18
Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes allgemeines
mehrseitiges Luftverkehrsiibereinkommen in Kraft, so gehen
dessen Bestimmungen vor. Erdrterungen zur Feststellung, inwie-
weit ein mehrseitiges Ubereinkommen dieses Abkommen been-
det, ersetzt, &ndert oder ergénzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19

Registrierung bei der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder
Notenwechsel nach Artikel 2 Absatz 2 werden der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation zur Registrierung tbermittelt.

Artikel 20
Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Vertragsparteien einander notifiziert haben, daf? die
erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen fir das Inkraft-
treten des Abkommens erfiillt sind. MaRgeblich fur die Frist-
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Article 16
Consultations

Consultations may be requested at any time by either Con-
tracting Party for the purpose of discussing amendments to this
Agreement or to the Route Schedule or questions relating to
interpretation. The same applies to discussions concerning the
application of this Agreement if either Contracting Party consid-
ers that an exchange of views within the meaning of Article 15 of
this Agreement has not produced any satisfactory results. Such
consultations shall begin within two months of the date of receipt
by the other Contracting Party of any such request.

Article 17
Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance
with Article 16 of this Agreement, it shall be submitted to an arbi-
tral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Governments of the Contract-
ing Parties. Such members shall be appointed within two
months, and such chairman within three months, of the date on
which either Contracting Party has informed the other Contract-
ing Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral
tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the International Civil Aviation Organization to make the necess-
ary appointments. If the President is a national of either Con-
tracting Party or if he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-president deputizing for him should make
the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on the Contracting Par-
ties. Each Contracting Party shall bear the cost of its own mem-
ber as well as of its representation in the arbitral proceedings; the
cost of the chairman and any other costs shall be borne in equal
parts by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral
tribunal shall determine its own procedure.

Article 18
Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral air transport convention
accepted by the Contracting Parties entering into force, the pro-
visions of such convention shall prevail. Any discussions with a
view to determining the extent to which this Agreement is termin-
ated, superseded, amended or supplemented by the provisions
of the multilateral convention shall take place in accordance with
Article 16 of this Agreement.

Article 19

Registration with the
International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendments to it and any exchange of
notes under Article 2 (2) of this Agreement shall be communi-
cated to the International Civil Aviation Organization for registra-
tion.

Article 20

Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the
date on which the Contracting Parties have notified each other
that the constitutional requirements for the entry into force of this
Agreement have been fulfilled. The day of receipt of the last noti-
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berechnung des Inkrafttretensdatums ist der Tag des Zugangs
der letzten Notifikation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Artikel 21
Kindigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit
von ihrem BeschluRR in Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu
beenden; die Kindigung wird gleichzeitig der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das
Abkommen zwolf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der
anderen Vertragspartei aufler Kraft, sofern nicht die Kiundigung
vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zuriickgenommen
wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertrags-
partei nicht bestétigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag
nach dem Eingang der Mitteilung bei der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation.

Geschehen zu Bonn am 29. Mai 1998 in zwei Urschriften, jede
in deutscher, mongolischer und englischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung des
deutschen und des mongolischen Wortlauts ist der englische
Wortlaut maf3gebend.
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fication shall be the date from which the date of entry into force
will be calculated.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 21
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice to the
other Contracting Party of its decision to terminate this Agree-
ment; such notice shall be simultaneously communicated to the
International Civil Aviation Organization. In such case this Agree-
ment shall terminate twelve months after the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice to
terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgment of receipt by the other
Contracting Party, notice shall be deemed to have been received
fourteen days after the receipt of the notice by the International
Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on 29 May 1998 in duplicate in the German,
Mongolian and English languages, all three texts being authentic.
In case of divergent interpretations of the German and Mongolian
texts, the English text shall prevail.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany

Gerhard Fulda

Fur die Regierung der Mongolei
For the Government of Mongolia

Luvsanjamts Udval
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Gesetz
zu dem Protokoll vom 12. November 1997 zur
Erganzung des Abkommens vom 2. November 1987
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und Neuseeland
Uber den Luftverkehr

Vom 16. Marz 2000

Der Bundestag hat das folgende Gesetz beschlossen:

Artikel 1

Dem in Wellington am 12. November 1997 unterzeichneten Protokoll zur
Ergdnzung des Abkommens vom 2. November 1987 zwischen der Bundes-
republik Deutschland und Neuseeland Uber den Luftverkehr (BGBI. 1992 II
S. 322) wird zugestimmt. Das Protokoll wird nachstehend veréffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Protokoll nach seinem Artikel 3 in Kraft tritt, ist im
Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Die verfassungsmafigen Rechte des Bundesrates sind gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundes-
gesetzblatt verkiindet.

Berlin, den 16. Marz 2000

Der Bundesprasident
Johannes Rau

Der Bundeskanzler
Gerhard Schroder

Der Bundesminister
fuar Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Reinhard Klimmt

Der Bundesminister des Auswartigen
J. Fischer
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Protokoll
zur Ergénzung des Abkommens vom 2. November 1987
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und Neuseeland
Uber den Luftverkehr

Protocol
Supplementing the Air Transport Agreement of 2 November 1987
between the Federal Republic of Germany
and New Zealand

Die Bundesrepublik Deutschland
und

Neuseeland —

in der Erwagung, daR eine Erganzung des Abkommens vom
2. November 1987 zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und Neuseeland uber den Luftverkehr die Sicherheit des Luft-
verkehrs verbessert —

sind wie folgt Ubereingekommen:

Artikel 1

Das Abkommen vom 2. November 1987 zwischen der Bun-
desrepublik Deutschland und Neuseeland Uber den Luftverkehr
wird durch folgenden Artikel 11a erganzt:

JArtikel 11a

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen tber die von der
anderen Vertragspartei angewendeten Sicherheitsnormen fir
Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen. Stellt eine
Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daf3 die andere
Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen
Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfihrt, die wenig-
stens den Mindestnormen entsprechen, die nach dem Abkom-
men Uber die Internationale Zivilluftfahrt festgelegt werden kon-
nen, so werden der anderen Vertragspartei diese Feststellungen
sowie die Schritte notifiziert, die zur Erfullung dieser Mindestnor-
men als notwendig erachtet werden; die andere Vertragspartei
trifft angemessene AbhilfemaRnahmen. Trifft die andere Vertrags-
partei nicht innerhalb einer angemessenen Frist — auf jeden Fall
innerhalb von fiinfzehn (15) Tagen — angemessene MafRnahmen,
so ist dies Grund fur die Anwendung des Artikels 4 Absatz 1.

(2) Sind fur die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens
sofortige MaRnahmen erforderlich, so darf eine Vertragspartei
vor der Aufnahme von Konsultationen MaRnahmen nach Artikel 4
Absatz 1 treffen.

(3) Jede MaRnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung
mit den Absétzen 1 und 2 wird eingestellt, sobald die andere Ver-
tragspartei die Sicherheitsvorschriften dieses Artikels einhalt.”

Artikel 2

Das Abkommen und dieses Protokoll sind als eine Uberein-
kunft auszulegen und anzuwenden.

The Federal Republic of Germany
and

New Zealand,

Considering that a Protocol Supplementing the Air Transport
Agreement of 2 November 1987 between the Federal Republic of
Germany and New Zealand will improve aviation safety,

Have agreed as follows:

Article 1

The Air Transport Agreement of 2 November 1987 between the
Federal Republic of Germany and New Zealand shall be supple-
mented by the following Article 11a:

“Article 11a

(1) Each Contracting Party may request consultations concern-
ing the safety standards maintained by the other Contracting
Party relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft, and the
operation of the designated airlines. If, following such consulta-
tions, one Contracting Party finds that the other Contracting Party
does not effectively maintain and administer safety standards and
requirements in these areas that are at least equal to the minimum
standards which may be established pursuant to the Convention
on International Civil Aviation, the other Contracting Party shall be
notified of such findings and the steps considered necessary to
conform with these minimum standards, and the other Contract-
ing Party shall take appropriate corrective action. Failure by the
other Contracting Party to take appropriate action within a rea-
sonable time, in any case within fifteen (15) days, shall be grounds
for the application of Article 4 (1) of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline
operation, a Contracting Party may take action under Article 4 (1)
of this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with
paragraphs 1 and 2 above shall be discontinued upon compli-
ance by the other Contracting Party with the safety provisions of
this Article.”

Article 2

The Agreement and this Protocol shall be interpreted and
applied as a single instrument.
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Artikel 3

Dieses Protokoll tritt 30 Tage nach dem Tag in Kraft, an dem
die Regierungen der Bundesrepublik Deutschland und Neusee-
lands durch Notenwechsel einander mitgeteilt haben, daR ihre
verfassungsmaRigen Voraussetzungen fur das Inkrafttreten des
Protokolls erfillt sind.

Geschehen zu Wellington am 12. November 1997 in zwei
Urschriften, jede in deutscher und englischer Sprache, wobei
jeder Wortlaut gleichermafen verbindlich ist.
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Article 3

This Protocol shall enter into force 30 days from the date on
which the Governments of the Federal Republic of Germany and
of New Zealand inform each other by an exchange of notes that
their constitutional requirements for the entry into force of the
Protocol have been fulfilled.

Done at Wellington on 12 November 1997 in duplicate in the
German and English languages, both texts being equally authen-
tic.

Fur die Bundesrepublik Deutschland
For the Federal Republic of Germany

Noldeke

Fur Neuseeland
For New Zealand

Jennifer Mary Shipley
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 10. Marz 1998
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Stdafrika
Uber den Luftverkehr

Vom 16. Marz 2000

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:
Artikel 1

Dem in Kapstadt am 10. Marz 1998 unterzeichneten Abkommen zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und der Republik Stidafrika Gber den Luftver-
kehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird nachstehend veroffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 20 Abs. 1 in Kraft
tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundes-
gesetzblatt verkiindet.

Berlin, den 16. Méarz 2000

Der Bundespréasident
Johannes Rau

Der Bundeskanzler
Gerhard Schrdéder

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Reinhard Klimmt

Der Bundesminister des Auswartigen
J. Fischer
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Abkommen
zwischen der Bundesrepublik Deutschland
und der Republik Stdafrika
uber den Luftverkehr

Air Transport Agreement
between the Federal Republic of Germany
and the Republic of South Africa

Inhaltsibersicht
Préaambel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel
Artikel 10
Artikel 11
Artikel 12
Artikel 13
Artikel 14
Artikel 15
Artikel 16
Artikel 17
Artikel 18
Artikel 19
Artikel 20

[N

Begriffsbestimmungen

Gewaéhrung von Verkehrsrechten

Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

Widerruf oder Einschréankung der Betriebsgenehmigung
Gleichbehandlung bei den Gebihren

Befreiung von Zéllen und sonstigen Abgaben
Uberweisung von Einkiinften

Grundsatze fur den Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs
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Ubermittlung von Betriebsangaben und Statistiken
Tarife

Gewerbliche Tatigkeiten
Luftverkehrs-Sicherheit

Luftsicherheit

Einreise und Kontrolle der Reisedokumente
Meinungsaustausch

Konsultationen

Beilegung von Streitigkeiten

Mehrseitige Ubereinkommen

Registrierung bei der ICAO

Inkrafttreten, Geltungsdauer, Kuindigung

Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Republik Studafrika —

Vertragsparteien des Abkommens tber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und daruber hinaus zu schlieen —

sind wie folgt bereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Abkommens bedeutet, soweit sich aus des-
sen Zusammenhang nichts anderes ergibt,

a) ,Zivilluftfahrts-Abkommen®“ das am 7. Dezember 1944 in
Chicago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die
Internationale Zivilluftfahrt einschlieBBlich aller nach dessen

Contents
Preamble
Definitions
Grant of Traffic Rights

Article 1
Article 2
Article 3 Designation and Operating Authorization
Article 4 Revocation or Limitation of Operating Authorization
Article 5 Non-discrimination in respect of Charges

Article 6 Exemption from Customs Duties and other Charges
Article 7 Transfer of Earnings

Article 8 Principles Governing the Operation of Agreed Services
Article 9
Article 10
Article 11
Article 12
Article 13
Article 14
Article 15
Article 16
Article 17
Article 18
Article 19

Article 20

Communication of Operating Information and Statistics
Tariffs

Commercial Activities

Aviation Safety

Aviation Security

Immigration and Control of Travel Documents
Exchange of Views

Consultations

Settlement of Disputes

Multilateral Agreements

Registration with ICAO

Entry into Force, Duration, Termination

The Federal Republic of Germany
and
the Republic of South Africa,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944;

Desiring to conclude an agreement concerning the establish-
ment and operation of air services between and beyond their ter-
ritories;

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless the context other-
wise requires,

(@) the term “Convention” means the Convention on Internation-
al Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
7 December 1944, and includes any Annex adopted under
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Artikel 90 angenommenen Anhédnge und aller Anderungen
der Anhénge oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach
dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhénge und Ande-
rungen fur die Vertragsparteien in Kraft getreten sind oder
von ihnen ratifiziert worden sind;

b) ,Abkommen* dieses Abkommen und alle Anderungen des-
selben;

c) ,Luftfahrtbehdrde in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fur Verkehr, in bezug auf die
Republik Sudafrika den fur Zivilluftfahrt verantwortlichen
Minister oder in beiden Fallen jede andere Person oder Stel-
le, die zur Wahrnehmung der diesen Behdrden obliegenden
Aufgaben erméchtigt ist;

d) ,bezeichnetes Unternehmen® jedes Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei nach Artikel 3 als ein Unternehmen
bezeichnet hat, das auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festge-
legten Linien internationalen Fluglinienverkehr betreiben soll;

e) ,Hoheitsgebiet”, ,Fluglinienverkehr*, ,internationaler Fluglini-
enverkehr* und ,Landung zu nichtgewerblichen Zwecken*
dasselbe wie in den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-
Abkommens;

f) ,Tarif* den Preis, der fir die internationale Beférderung d.h.
die Beforderung zwischen Punkten in den Hoheitsgebieten
von zwei oder mehr Staaten) von Fluggasten, Gepéack oder
Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und schlief3t
folgendes ein:

i) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fiir eine internatio-
nale Beforderung zu berechnen ist, fir die als solche
geworben wird und die als solche vermarktet, angeboten
und verkauft wird, einschlieRlich derjenigen Durchgangs-
tarife, die unter Verwendung von anderen Tarifen oder
von AnschlufRtarifen fur eine Befdrderung auf interna-
tionalen Streckenabschnitten oder auf inlandischen
Streckenabschnitten, die Teil des internationalen Strek-
kenabschnitts sind, gebildet werden;

ii) die Provision, die fur den Verkauf von Flugscheinen fir die
Beférderung von Fluggésten und deren Gepéack oder fur
die entsprechenden Mafl3nahmen bei der Befdrderung von
Fracht zu zahlen ist;

iii) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit
des Tarifs oder des Beférderungspreises oder die Provi-
sionszahlung richtet, und

iv) jeden Tarif fur die als Zusatz zu einer internationalen
Beforderung verkaufte Beforderung auf einem inlandi-
schen Streckenabschnitt, der fur rein inlandische Flige
nicht verfigbar ist und der nicht allen Beférderern im
internationalen Verkehr und deren Kunden zu gleichen
Bedingungen zur Verfligung gestellt wird.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei
zum Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die
bezeichneten Unternehmen auf den nach Absatz 2 festgelegten
Linien das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu uberfliegen;

b) inihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu lan-
den;

c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste, Fracht und Post
gewerblich aufzunehmen und abzusetzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der
Vertragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben kon-
nen, werden zwischen den Luftfahrtbehérden abgestimmt und in
einem Fluglinienplan festgelegt, welcher der schriftlichen Bestati-
gung auf diplomatischem Weg bedarf.
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Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof,
insofar as those Annexes and amendments have become
effective for, or been ratified by, the Contracting Parties;

b

~

the term “Agreement”
amendments thereto;

means this Agreement and any

(c) the term “aeronautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany, the Federal Ministry of Trans-
port, in the case of the Republic of South Africa, the Minister
responsible for Civil Aviation, or in both cases any other per-
son or agency authorized to perform the functions incumbent
upon the said authorities;

@

~

the term “designated airline” means any airline that either
Contracting Party has designated in accordance with Article
3 of this Agreement as being an airline which is to operate
international air services on the routes specified in conformi-
ty with Article 2 (2) of this Agreement;

noow noow

(e) the terms “territory”, “air service”, “international air service”
and “stop for non-traffic purposes” have the meaning laid
down in Articles 2 and 96 of the Convention; and

(f) the term “tariff” means the price to be charged for the inter-
national carriage (i.e. carriage between points in the territories
of two or more States) of passengers, baggage or cargo
(excluding mail) and comprises —

(i) any through tariff or amount to be charged for internation-
al carriage, advertised, marketed, offered and sold as
such, including through tariffs constructed using other
tariffs or add-ons for carriage over international sectors
or domestic sectors forming part of the international sec-
tor;

(i) the commission to be paid on the sales of tickets for the
carriage of passengers and their baggage, or on the cor-
responding transactions for the carriage of cargo;

(i) the conditions that govern the applicability of the tariff or
the price for carriage, or the payment of commission; and

(iv) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold
as an adjunct to international carriage, which is not avail-
able for purely domestic travel and which is not made
available on equal terms to all international carriers and
users of their services.

Article 2
Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines over the routes specified in accordance with
sub-article (2) the right —

(@) to fly across its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes, and

(c) to land in its territory at the points named on the routes spe-
cified in order to take on or discharge passengers, cargo and
mail on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized to operate international air ser-
vices shall be agreed upon by the aeronautical authorities and be
specified in a Route Schedule which shall be confirmed in writing
through the diplomatic channel.
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(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewdhrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggaste, Fracht und Post aufzunehmen
und gegen Entgelt zu einem anderen Bestimmungsort innerhalb
des Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu beférdern
(Kabotage).

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn

a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewéhrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
bezeichnet hat, die der schriftlichen Bestatigung auf diploma-
tischem Weg bedurfen, und

b) die andere Vertragspartei dem oder den bezeichneten Unter-
nehmen die Genehmigung erteilt hat, den Fluglinienverkehr
zu erdffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewaéhrt, erteilt vor-
behaltlich des Absatzes 3 dieses Artikels und des Artikels 9
unverzuglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
dald es in der Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenann-
ten Vertragspartei fir den Betrieb des internationalen Luftver-
kehrs zu erfillen sind.

(4) Eine Vertragspartei kann nach MaRRgabe der Absétze 1 bis 3
ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genief3t
die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf oder
Einschrankung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhélt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfullt. Vor dem Widerruf
oder der Einschréankung werden Konsultationen nach Artikel 16
durchgefihrt, es sei denn, daf’ zur Vermeidung weiterer VerstoRe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Ein-
stellung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandlung bei den Gebihren

Die Gebuhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fur die
Benutzung der Flugh&fen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht héher sein
als die Gebuhren, die fir Luftahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in &hnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel 6

Befreiung von
Zollen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschliel3lich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ublichen Ausristungsgegen-
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(3) Nothing in sub-article (1) shall be deemed to confer on any
designated airline of either Contracting Party the right to take on
in the territory of the other Contracting Party passengers, cargo
and mail carried for remuneration or hire and destined for another
point within the territory of that other Contracting Party (cab-
otage).

Article 3
Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement may be started at
any time, provided that —

(@) the Contracting Party to whom the rights specified in
Article 2 (1) of this Agreement are granted has designated one
or more airlines which shall be confirmed in writing through
the diplomatic channel, and

(b) the other Contracting Party has authorized the designated
airline or airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of sub-article (3) as well as Article 9 of this Agree-
ment, give without delay the said authorization to operate the
international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to furnish proof that it is qualified
to meet the requirements prescribed under the laws and regula-
tions of the first Contracting Party governing the operation of
international air traffic.

(4) Either Contracting Party shall have the right to replace, sub-
ject to the provisions of sub-articles (1) to (3), an airline it has des-
ignated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the airline which it replaces.

Article 4

Revocation or
Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition
of conditions, the authorization granted in accordance with Art-
icle 3 (2) of this Agreement in the event of failure by a designated
airline to comply with the laws and regulations of the Contracting
Party granting the rights or to comply with the provisions of this
Agreement or to fulfil the obligations arising therefrom. Such
revocation or limitation shall be preceded by consultation as pro-
vided for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate
suspension of operations or imposition of conditions is neces-
sary to avoid further infringements of laws or regulations.

Article 5
Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party
for the use of airports and other aviation facilities by the aircraft
of any designated airline of the other Contracting Party shall not
be higher than those levied on aircraft of a national airline
engaged in similar international air services.

Article 6

Exemption from
Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Con-
tracting Party and entering, departing from, or flying across the
territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubricants,
spare parts, regular equipment and aircraft stores on board such
aircraft, shall be exempt from customs duties and other charges
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stande und Bordvorréate, bleiben frei von Zdllen und sonstigen
bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben. Das gilt auch fiir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Gber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ubliche Ausrustungs-
gegenstande und Bordvorréate, die in das Hoheitsgebiet der
einen Vertragspartei voriibergehend eingefiihrt werden, um dort
unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei ein-
gebaut oder sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem
Hoheitsgebiet der erstgenannten Vertragspartei auf andere
Weise wieder ausgefuhrt zu werden, bleiben frei von den in
Absatz 1 genannten Zéllen und sonstigen Abgaben. Werbemate-
rial und Beférderungsdokumente jedes bezeichneten Unterneh-
mens der einen Vertragspartei bleiben bei der Einfuhr in das
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ebenfalls von den in
Absatz 1 genannten Z6llen und sonstigen Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmieréle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den in Absatz 1 genannten Z6llen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abséatzen 1 bis 3
genannten Waren unter Zolliiberwachung halten.

(5) Soweit fur die in den Abséatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstéande und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fir Zwecke seines
Geschéftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Entlastung von der Umsatzsteuer oder von
ahnlichen indirekten Steuern. Die Steuerentlastung kann durch
eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Uberweisung von Einkiinften

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei das Recht, die im Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei erzielten Einkiinfte jederzeit und ohne
Beschrankung in jeder frei konvertierbaren Wéhrung zum amt-
lichen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu Uiberweisen.

Artikel 8

Grundsatze fir den
Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Riick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
bihrlich beeintréachtigt wird.

(3) Jede Vertragspartei ergreift in inrem Zustandigkeitsbereich
geeignete MalRnahmen, um alle Formen der Diskriminierung oder
unlautere Praktiken, welche die Wettbewerbsposition der Luft-
fahrtunternehmen der anderen Vertragspartei beeintrachtigen, zu
beseitigen.

(4) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Befoérde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
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levied on the occasion of importation, exportation or transit of
goods. This shall also apply to goods on board the aircraft con-
sumed during the flight across the territory of the latter Contract-
ing Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores temporarily imported into the territory of either Contract-
ing Party, there to be immediately or after storage installed in or
otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of
the other Contracting Party, or to be otherwise exported again
from the territory of the former Contracting Party, shall be
exempt from the customs duties and other charges mentioned in
sub-article (1). Advertising materials and transport documents of
any designated airline of one Contracting Party shall, on the
occasion of importation into the territory of the other Contracting
Party, likewise be exempt from the customs duties and other
charges mentioned in sub-article (1).

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any des-
ignated airline of either Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used in international air services
shall be exempt from the customs duties and other charges men-
tioned in sub-article (1), as well as from any other special con-
sumption charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
sub-articles (1) to (3) under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on
goods mentioned in sub-articles (1) to (3), such goods shall not
be subject to any economic prohibitions or restrictions on impor-
tation, exportation or transit that may otherwise be applicable.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant
relief from turnover tax or similar indirect taxes on goods and ser-
vices supplied to any airline designated by the other Contracting
Party and used for the purposes of its business. The tax relief
may take the form of an exemption or a refund.

Article 7
Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by
the other Contracting Party the right to remit to its head office at
any time and without restrictions, in any freely convertible cur-
rency and at the official rate of exchange, the earnings realized in
the territory of the other Contracting Party.

Article 8

Principles Governing
the Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agree-
ment.

(2) In the operation of international air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement, any
designated airline of either Contracting Party shall take account
of the interests of any designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or parts thereof.

(3) Each Contracting Party shall take appropriate action within
its jurisdiction to eliminate all forms of discrimination or unfair
practices adversely affecting the competetive position of the air-
lines of the other Contracting Party.

(4) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensurate with
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nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat.

(5) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten
Unternehmens zu gewéhrleisten, bedirfen die Frequenz der
Flugdienste und — zum Zweck der Ausstellung der entsprechen-
den Betriebsunterlagen — die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster
hinsichtlich ihrer Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmi-
gung durch die Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(6) Wiinscht ein bezeichnetes Unternehmen auf3er den von den
genehmigten Flugplénen erfafliten Fligen ergénzende oder zu-
satzliche Flige durchzufiihren, so mul3 es zunachst die Geneh-
migung der Luftfahrtbehtérde der betreffenden Vertragspartei
einholen.

(7) Erforderlichenfalls bemuhen sich die Luftfahrtbehdrden der
Vertragsparteien, eine zufriedenstellende Regelung des Beforde-
rungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Ubermittlung von
Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehor-
den der Vertragsparteien spéatestens einen Monat vor Aufnahme
des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgeleg-
ten Linien die Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeug-
muster und die Flugplane mit. Dies gilt auch fiir spatere Ande-
rungen.

(2) Die Luftfahrtbehdrde der einen Vertragspartei stellt der Luft-
fahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle regel-
maRigen oder sonstigen statistischen Unterlagen Uber die
bezeichneten Unternehmen zur Verfligung, die verniinftigerweise
angefordert werden kdnnen, um das von jedem bezeichneten
Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte Beforde-
rungsangebot zu uberprifen. Diese Unterlagen missen alle
Angaben enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der
Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien fur Fluggéaste und Fracht angewendet werden, bedirfen
der Genehmigung durch die Luftfahrtbehdrde der Vertragspartei,
von deren Hoheitsgebiet aus sie angewendet werden sollen. Sie
sollen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die
Interessen der Nutzer berlicksichtigen.

(2) Die Tarife werden der in Absatz 1 genannten Luftfahrt-
behorde von den bezeichneten Unternehmen spatestens einen
Monat vor ihrer in Aussicht genommenen Anwendung zur
Genehmigung vorgelegt.

(3) Ist die Luftfahrtbehdrde mit einem ihr nach Absatz 2 zur
Genehmigung vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so unter-
richtet sie das betreffende Unternehmen innerhalb von einund-
zwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Dieser Tarif
darf in diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist
weiterhin der bisherige Tarif, der durch den neuen Tarif ersetzt
werden sollte.

Artikel 11
Gewerbliche Tatigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassun-
gen sowie Verwaltungs-, kaufménnisches und technisches Per-
sonal zu unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschéf-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
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the foreseeable traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the airlines.

(5) To ensure fair and equal treatment of any designated airline,
the frequency of services, and for the purpose of issuing the
appropriate operating documentation, the types of aircraft to be
used with regard to capacity, as well as the flight schedules, shall
be subject to approval by the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties.

(6) If a designated airline wishes to operate supplementary or
additional flights besides those covered in the approved flight
schedules, it shall first obtain the approval of the aeronautical
authorities of the Contracting Party concerned.

(7) The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall,
if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrangement
regarding transport capacity and frequencies.

Article 9

Communication of
Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties at least one month
prior to the initiation of air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement the type of ser-
vice, the types of aircraft to be used and the flight schedules.
This shall likewise apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shall
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data con-
cerning the designated airlines as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided by any designat-
ed airline of the first Contracting Party on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall
include all information required to determine the amount of traffic
carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 10
Tariffs

(1) The tariffs to be charged for passengers and cargo on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agree-
ment shall be subject to approval by the aeronautical authorities
of the Contracting Party from whose territory they are to be
applied. They should take into account the cost of operation, a
reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of
the market as well as the interests of transport users.

(2) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to
the aeronautical authorities referred to in sub-article (1) for
approval at least one month prior to the envisaged date of their
introduction.

(3) If the aeronautical authorities do not consent to a tariff sub-
mitted for their approval in accordance with sub-article (2), they
shall inform the airline concerned within twenty-one (21) days
after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff
shall not be applied. The tariff applied up to that time which was
to be replaced by the new tariff shall continue to be applied.

Article 11
Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personnel as are needed by the designated
airline.

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in sub-article (1) shall be subject to the laws
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gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die Geset-
ze und sonstigen Vorschriften Gber die Einreise von Auslandern
und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden Vertrags-
partei, einzuhalten.

(3) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von Flug-
gasten, Gepack, Fracht und Post fur die bezeichneten Unterneh-
men oder andere Luftfahrtunternehmen der anderen Vertrags-
partei. Dieses Recht schlief3t den den Flughé&fen vorbehaltenen
Bereich der luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabferti-
gung der Luftfahrzeuge) nicht ein.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, seine Beforde-
rungsleistungen auf eigenen Beforderungsdokumenten unmittel-
bar in eigenen Verkaufsraumen sowie durch seine Agenten im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an jeden Kunden in
jeder Wahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftverkehrs-Sicherheit

(1) Jede Vertragspartei kann Konsultationen Uber die von der
anderen Vertragspartei angewendeten Sicherheitsnormen fiir
Luftverkehrseinrichtungen, Flugbesatzungen, Luftfahrzeuge und
den Betrieb der bezeichneten Unternehmen verlangen. Stellt eine
Vertragspartei nach solchen Konsultationen fest, daf? die andere
Vertragspartei Sicherheitsnormen und -anforderungen in diesen
Bereichen nicht wirksam anwendet und durchfiihrt, die wenig-
stens den Mindestnormen entsprechen, die nach dem Zivilluft-
fahrt-Abkommen festgelegt werden kénnen, so werden der
anderen Vertragspartei diese Feststellungen sowie die Schritte
notifziert, die zur Erfullung dieser Mindestnormen als notwendig
erachtet werden; die andere Vertragspartei trifft angemessene
AbhilfemaRnahmen. Trifft die andere Vertragspartei nicht inner-
halb einer angemessenen Frist — auf jeden Fall innerhalb von
funfzehn (15) Tagen — angemessene Maflinahmen, so ist dies ein
Grund fur die Anwendung des Artikels 4.

(2) Sind fur die Sicherheit des Betriebs eines Unternehmens
sofortige MaRnahmen erforderlich, so darf eine Vertragspartei
vor Aufnahme von Konsultationen MaRnahmen nach Artikel 4
treffen.

(3) Jede MaRnahme einer Vertragspartei in Ubereinstimmung
mit den Abséatzen 1 und 2 wird eingestellt, sobald die andere Ver-
tragspartei die Sicherheitsvorschriften dieses Artikels einhalt.

Artikel 13
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten
und Pflichten bekraftigen die Vertragsparteien, daf? ihre gegen-
seitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor wider-
rechtlichen Eingriffen zu schitzen, fester Bestandteil dieses
Abkommens ist. Ohne den allgemeinen Charakter ihrer volker-
rechtlichen Rechte und Pflichten einzuschranken, handeln die
Vertragsparteien insbesondere im Einklang mit dem am 14. Sep-
tember 1963 in Tokyo unterzeichneten Abkommen iber strafba-
re und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begange-
ne Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den Haag unter-
zeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung der widerrecht-
lichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen und dem am 23. Sep-
tember 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkommen zur
Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit
der Zivilluftfahrt.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und
Besatzung, von Flughafen und Flugnavigationseinrichtungen
sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern.

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2000 Teil Il Nr. 11, ausgegeben zu Bonn am 21. Mérz 2000

and regulations of the Contracting Party concerned, such as the
laws and regulations relating to the admission of foreigners and
their stay in the territory of the Contracting Party concerned.

(3) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right of
self-handling of passengers, baggage, cargo and mail for the
designated or other airlines of the other Contracting Party. This
right does not include airside ground handling services (aircraft
ground handling), which remain the prerogative of the airport
operators.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to sell its transport ser-
vices on its own transport documents directly in its own sales
offices and through its agents in the territory of the other Con-
tracting Party to any customer in any currency.

Article 12
Aviation Safety

(1) Each Contracting Party may request consultations con-
cerning the safety standards maintained by the other Contracting
Party relating to aeronautical facilities, aircrew, aircraft, and oper-
ation of the designated airlines. If, following such consultations,
one Contracting Party finds that the other Contracting Party does
not effectively maintain and administer safety standards and
requirements in these areas that are at least equal to the mini-
mum standards which may be established pursuant to the Con-
vention, the other Contracting Party shall be notified of such find-
ings and the steps considered necessary to conform with these
minimum standards; and the other Contracting Party shall take
appropriate corrective action. Failure by the other Contracting
Party to take appropriate action within a reasonable time, and in
any case within fifteen (15) days, shall be grounds for the appli-
cation of Article 4 of this Agreement.

(2) When immediate action is essential to the safety of airline
operation, a Contracting Party may take action under Article 4 of
this Agreement prior to consultations.

(3) Any action by one Contracting Party in accordance with
sub-articles 1 and 2 above shall be discontinued upon compli-
ance by the other Contracting Party with the safety provisions of
this Article.

Article 13
Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under interna-
tional law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference forms an integral part of this Agreement.
Without limiting the generality of their rights and obligations
under international law, the Contracting Parties shall in particular
act in conformity with the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft,
signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague
on 16 December 1970, and the Convention for the Suppression
of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all ne-
cessary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety
of such aircraft, their passengers and crew, airports and air nav-
igation facilities, and any other threat to the security of civil avia-
tion.
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(3) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) festgelegt
und zu Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommens bestimmt wur-
den, soweit diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragspartei-
en anwendbar sind; sie verlangen, daR die Halter von in ihr Regi-
ster eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeughalter,
die ihren Hauptgeschéftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughéafen in
ihrem Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvor-
schriften handeln.

(4) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, dald
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 3 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fur den Einflug in ihr Hoheitsgebiet,
den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei
gewahrleistet, daR in ihrem Hoheitsgebiet angemessene Mal3-
nahmen zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur Kontrolle von
Fluggésten, Besatzung, Gepéack, Fracht und Bordvorraten vor
und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam durchgefuhrt wer-
den. Jede Vertragspartei wird auRerdem jedes Ersuchen der
anderen Vertragspartei um vernunftige besondere Sicherheits-
maRnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung wohl-
wollend prifen.

(5) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz ge-
nommen oder werden sonstige widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Flug-
gaste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughéafen
oder Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so
unterstiitzen die Vertragsparteien einander durch Erleichterung
des Fernmeldeverkehrs und sonstige geeignete MaRnahmen zur
raschen und sicheren Beendigung eines solchen Vorfalls oder
einer solchen Bedrohung.

(6) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehérde der
anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luft-
fahrtbehorde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt
innerhalb eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens eine
zufriedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies ein Grund,
die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luftfahrtunter-
nehmen der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthalten, zu
widerrufen, einzuschréanken oder mit Auflagen zu versehen.
Wenn eine Notlage dies erfordert, kann eine Vertragspartei vor
Ablauf dieses Monats vorlaufige MaBnahmen treffen.

Artikel 14

Einreise und
Kontrolle der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere Ver-
tragspartei den bezeichneten Unternehmen, die in beiden Staa-
ten Luftverkehrsrechte ausiiben, die Durchfiihrung von MaRnah-
men, die gewabhrleisten sollen, da nur Fluggéste mit den fur die
Einreise in oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat
erforderlichen Reisedokumenten beférdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zuriickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
daR sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprii-
fung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person
nicht in das Land zuriick, in dem zuvor festgestellt worden ist,
daR sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zurtckgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weite-
ren Uberpriifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlieR-
lich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkeh-
rungen fur ihre Weiterbeférderung, Entfernung oder Abschiebung
in einen Staat, dessen Staatsangehorigkeit sie besitzt oder in
dem sie aus anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen.
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(3) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by
the International Civil Aviation Organization (ICAQO) and designat-
ed as Annexes to the Convention to the extent that such securi-
ty provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

(4) Each Contracting Party agrees that such operators of air-
craft may be required to observe the aviation security provisions
referred to in sub-article (3) required by the other Contracting
Party for entry into, departure from, or while within, the territory of
that other Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure
that adequate measures are effectively applied within its territory
to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during
boarding or loading. Each Contracting Party shall also give sym-
pathetic consideration to any request from the other Contracting
Party for reasonable special security measures to meet a par-
ticular threat.

(5) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other unlawful acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other
by facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

(6) Should a Contracting Party depart from the aviation securi-
ty provisions of this Article, the aeronautical authorities of the
other Contracting Party may request immediate consultations
with the aeronautical authorities of the former Contracting Party.
Failure to reach a satisfactory agreement within one month of the
date of such request shall constitute grounds for withholding,
revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If
required by an emergency, either Contracting Party may take
interim action prior to the expiry of this month.

Article 14

Immigration and
Control of Travel Documents

(1) Upon the request of either Contracting Party the other Con-
tracting Party shall permit the designated airlines which exercise
air traffic rights in both countries to take measures to ensure that
only passengers with the travel documents required for entry into
or transit through the requesting State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a per-
son being returned from his point of disembarkation after having
been found inadmissible if this person previously stayed in its ter-
ritory before embarkation, other than in direct transit. A Contract-
ing Party shall not return such a person to the country where he
was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities
from further examining a returned inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrange-
ments for his transfer, removal or deportation to a State of which
he is a national or where he is otherwise acceptable. Where a
person who has been found to be inadmissible has lost or
destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept
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Hat eine Person, von der festgestellt worden ist, daf? sie nicht
einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zer-
stort, so erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den
Behorden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daR die
Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an,
das die Umstande von Abflug und Ankunft bestétigt.

Artikel 15
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung die-
ses Abkommens bertihrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 16
Konsultationen

Zur Erorterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fur
Erdrterungen Uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Arti-
kel 15 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
sultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartei, falls nichts anderes
vereinbart wird.

Artikel 17
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit uber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach Artikel 16 bei-
gelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Vertragspartei
einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich
auf den Angehorigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird.
Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daf3 sie die Meinungs-
verschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehal-
ten, so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Prasidenten des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) bitten, die erforderlichen Ernen-
nungen vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsan-
gehorigkeit einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem
anderen Grund verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn ver-
tritt, die Ernennungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheidungen sind fir die Vertragsparteien bindend.
Sofern und solange eine der Vertragsparteien einer nach diesem
Artikel ergangenen Entscheidung des Schiedsgerichts nicht
nachkommt, kann die andere Vertragspartei alle Rechte oder
Vorrechte, die sie der saumigen Vertragspartei aufgrund dieses
Abkommens gewéhrt hat, einschranken, vorenthalten oder
widerrufen.

(5) Vorbehaltlich der endgiltigen Entscheidung des Schieds-
gerichts tragen die Vertragsparteien die urspriinglichen Kosten
des Schiedsverfahrens zu gleichen Teilen. Im Ubrigen regelt das
Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 18
Mehrseitige Ubereinkommen

(1) Die Bestimmungen dieses Abkommens werden im Licht der
Bestimmungen des Zivilluftfahrt-Abkommens ausgelegt.
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instead a document attesting to the circumstances of embarka-
tion and arrival issued by the public authorities of the Contracting
Party where the person was found to be inadmissible.

Article 15
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order to
achieve close co-operation and agreement in all matters pertain-
ing to the application of this Agreement.

Article 16
Consultations

Consultations may be requested at any time by either Con-
tracting Party for the purpose of discussing amendments to this
Agreement or to the Route Schedule or questions relating to
interpretation. The same applies to discussions concerning the
application of this Agreement if either Contracting Party consid-
ers that an exchange of views within the meaning of Article 15 of
this Agreement has not produced satisfactory results. Such con-
sultations shall begin within two months from the date of receipt
by the other Contracting Party of any such request unless other-
wise agreed.

Article 17
Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance
with Article 16 of this Agreement, it shall be submitted to an arbi-
tral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Governments of the Contract-
ing Parties. Such members shall be appointed within two
months, and such chairman within three months, from the date
on which either Contracting Party has informed the other Con-
tracting Party of its intention to submit the disagreement to an
arbitral tribunal.

(3) If the periods specified in sub-article (2) have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the International Civil Aviation Organization (ICAQO) to make the
necessary appointments. If the President is a national of either
Contracting Party or if he is otherwise prevented from discharg-
ing this function, the Vice-President deputizing for him should
make the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on the Contracting Par-
ties. If, and so long as, one of the Contracting Parties fails to
comply with a decision of the arbitral tribunal given under this
Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke
any rights or privileges which it has granted by virtue of this
Agreement to the Contracting Party in default.

(5) Subject to the final decision of the arbitral tribunal, the Con-
tracting Parties shall bear in equal proportion the initial costs of
arbitration. In all other respects, the arbitral tribunal shall deter-
mine its own procedure.

Article 18
Multilateral Agreements

(1) The provisions of this Agreement shall be interpreted in the
light of the provisions of the Convention.
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(2) Tritt ein von den Vertragsparteien angenommenes mehr-
seitiges Ubereinkommen (iber einen in diesem Abkommen gere-
gelten Gegenstand in Kraft, so treten die einschlagigen Bestim-
mungen jenes Ubereinkommens an die Stelle der entsprechen-
den Bestimmungen dieses Abkommens.

(3) Erdrterungen zur Feststellung, inwieweit ein solches mehr-
seitiges Ubereinkommen dieses Abkommen beendet, ersetzt,
andert oder erganzt, finden nach Artikel 16 statt.

Artikel 19
Registrierung bei der ICAO

Dieses Abkommen und alle spateren Anderungen desselben
werden von den Vertragsparteien der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation (ICAO) zur Registrierung Ubermittelt.

Artikel 20

Inkrafttreten,
Geltungsdauer, Kundigung

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Regierungen der Vertragsparteien einander notifiziert
haben, daR die erforderlichen innerstaatlichen Voraussetzungen
fur das Inkrafttreten des Abkommens erfillt sind. MaRgeblich fir
die Fristberechnung des Inkrafttretens ist der Tag des Eingangs
der letzten Notifikation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.
Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit
schriftlich von ihrer Absicht in Kenntnis setzen, das Abkommen
zu beenden. Die Kundigung wird gleichzeitig der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem Fall tritt das
Abkommen zw0lf Monate nach Eingang der Mitteilung bei der
anderen Vertragspartei aufler Kraft, sofern nicht die Kiindigung
vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zuriickgenommen
wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen Vertrags-
partei nicht bestatigt, so gilt als Eingangstag der vierzehnte Tag
nach dem Eingang der Mitteilung bei der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation.

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehdrig befugten Bevoll-
méchtigten dieses Abkommen unterschrieben.

Geschehen zu Kapstadt am 10. Marz 1998 in zwei Urschriften,
jede in deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermafien verbindlich ist.
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(2) If a multilateral agreement concerning any matter covered
by this Agreement, accepted by the Contracting Parties, enters
into force, the relevant provisions of that agreement shall super-
sede the relevant provisions of this Agreement.

(3) Any discussions with a view to determining the extent to
which this Agreement is terminated, superseded, amended or
supplemented by the provisions of such multilateral agreement
shall take place in accordance with Article 16 of this Agreement.

Article 19
Registration with ICAO

This Agreement and any subsequent amendments thereto
shall be communicated by the Contracting Parties to the Interna-
tional Civil Aviation Organization for registration.

Article 20

Entry into Force,
Duration, Termination

(1) This Agreement shall enter into force one month from the
date on which the Governments of the Contracting Parties have
notified each other that the constitutional requirements for the
entry into force of this Agreement have been fulfilled. The day of
receipt of the last naotification shall be the date from which the
date of entry into force will be calculated.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.
Either Contracting Party may at any time give written notice to
the other Contracting Party of its intention to terminate this
Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organization. In such case this
Agreement shall terminate twelve (12) months after the date on
which the notice was received by the other Contracting Party
unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before
the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of
receipt by the other Contracting Party, the notice shall be
deemed to have been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International Civil Aviation Organiza-
tion.

In witness whereof the plenipotentiaries, being duly authorized
thereto, have signed this Agreement.

Done at Cape Town on 10 March 1998 in duplicate in the Ger-
man and English languages, both texts being equally authentic.

Fir die Bundesrepublik Deutschland
For the Federal Republic of Germany

Werner Hoyer

Fir die Republik Stdafrika
For the Republic of South Africa

Satjandranath R. Maharaj
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Gesetz
zu dem Abkommen vom 23. April 1998
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Tschechischen Republik
Uber den Luftverkehr

Vom 16. Marz 2000

Der Bundestag hat mit Zustimmung des Bundesrates das folgende Gesetz
beschlossen:

Artikel 1

Dem in Bonn am 23. April 1998 unterzeichneten Abkommen zwischen der
Regierung der Bundesrepublik Deutschland und der Regierung der Tschechi-
schen Republik Gber den Luftverkehr wird zugestimmt. Das Abkommen wird
nachstehend verdffentlicht.

Artikel 2

(1) Dieses Gesetz tritt am Tage nach seiner Verkiindung in Kraft.

(2) Der Tag, an dem das Abkommen nach seinem Artikel 18 Abs. 1 in Kraft
tritt, ist im Bundesgesetzblatt bekannt zu geben.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit ausgefertigt und wird im Bundes-
gesetzblatt verkundet.

Berlin, den 16. Marz 2000

Der Bundespréasident
Johannes Rau

Der Bundeskanzler
Gerhard Schrdéder

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Reinhard Klimmt

Der Bundesminister des Auswartigen
J. Fischer
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Abkommen
zwischen der Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und der Regierung der Tschechischen Republik
Uber den Luftverkehr

Air Transport Agreement
between the Government of the Federal Republic of Germany
and the Government of the Czech Republic

Die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
und

die Regierung der Tschechischen Republik —

Vertragsparteien des Abkommens Uber die Internationale Zivil-
luftfahrt, zur Unterzeichnung aufgelegt in Chicago am 7. Dezem-
ber 1944,

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichtung und den
Betrieb des Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten
und dartber hinaus zu schlieen —

sind wie folgt tibereingekommen:

Artikel 1
Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus
dessen Wortlaut nichts anderes ergibt,

a) ,Zivilluftfahrt-Abkommen* das am 7. Dezember 1944 in Chi-
cago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die
Internationale Zivilluftfahrt einschlieBBlich aller nach dessen
Artikel 90 angenommenen Anhange und aller Anderungen
der Anhéange oder des Zivilluftfahrt-Abkommens selbst nach
dessen Artikeln 90 und 94, soweit diese Anhdnge und Ande-
rungen fur beide Vertragsparteien in Kraft getreten oder von
ihnen ratifiziert worden sind;

b) ,Luftfahrtbehdrde” in bezug auf die Bundesrepublik Deutsch-
land das Bundesministerium fur Verkehr, in bezug auf die
Tschechische Republik das Ministerium fir Verkehr und
Kommunikation oder in beiden Fallen jede andere Person
oder Stelle, die zur Wahrnehmung der diesen Behdrden
obliegenden Aufgaben erméachtigt ist;

c) ,bezeichnetes Unternehmen“ jedes Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Arti-
kel 3 schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien internationa-
len Fluglinienverkehr betreiben soll;

d) ,Kapazitat" die Kapazitdt des bei einem Fluglinienverkehr
benutzten Luftfahrzeugs, multipliziert mit der von einem sol-
chen Luftfahrzeug wahrend einer Flugplanperiode durchge-
fuhrten Frequenz.

(2) Die Begriffe ,Hoheitsgebiet”, Fluglinienverkehr”, ,interna-
tionaler Fluglinienverkehr* und ,Landung zu nichtgewerblichen
Zwecken* haben fir die Anwendung dieses Abkommens die in
den Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrt-Abkommens festgelegte
Bedeutung.

The Government of the Federal Republic of Germany
and

the Government of the Czech Republic,

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation
opened for signature at Chicago on 7 December 1944,

Desiring to conclude an agreement concerning the establish-
ment and operation of air services between and beyond their ter-
ritories,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitons

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text other-
wise requires:

(@) the term “the Convention” means the Convention on Interna-
tional Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
7 December 1944, and includes any Annex adopted under
Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or of the Convention under Articles 90 and 94 there-
of in so far as those Annexes and amendments have become
effective for or have been ratified by both Contracting Parties;

(b) the term “aeronautical authorities” means in the case of the
Federal Republic of Germany the Federal Ministry of Trans-
port; in the case of the Czech Republic the Ministry of Trans-
port and Communications; or in both cases any other person
or agency authorized to perform the functions incumbent
upon the said authorities;

(c

~

the term “designated airline” means any airline that either
Contracting Party has designated in writing to the other Con-
tracting Party in accordance with Article 3 of this Agreement
as being an airline which is to operate international air ser-
vices on the routes specified in conformity with Article 2 (2) of
this Agreement;

(d) the term “capacity” means the capacity of the aircraft used
on an air service, multiplied by the frequency operated by
such aircraft during a flight season.

(2) The terms “territory”, “air service”, “international air service”
and “stop for nontraffic purposes” have, for the purposes of this
Agreement, the meaning laid down in Articles 2 and 96 of the
Convention.
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(3) Der Begriff , Tarif* bedeutet den Preis, der fur die internatio-
nale Beférderung (d.h. die Beférderung zwischen Punkten in den
Hoheitsgebieten von zwei oder mehr Staaten) von Fluggasten,
Gepéack oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und
schlief3t folgendes ein:

a) jeden Durchgangstarif oder Betrag, der fiir eine internationa-
le Beférderung zu berechnen ist, die als solche vermarktet
und verkauft wird, einschlieBlich derjenigen Durchgangstari-
fe, die unter Verwendung von anderen Tarifen oder von
AnschluBtarifen fiur eine Beforderung auf internationalen
Streckenabschnitten oder auf inlandischen Streckenab-
schnitten, die Teil des internationalen Streckenabschnitts
sind, gebildet werden;

b) die Provision, die fur den Verkauf von Flugscheinen fiir die
Beforderung von Fluggasten und deren Gepéck oder fur die
entsprechenden MaRRnahmen bei der Beférderung von Fracht
zu zahlen ist;

c) die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des
Tarifs oder des Befdrderungspreises oder die Provisionszah-
lung richtet.

Er umfal3t auch

d) alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der
Beforderung erbracht werden;

e) jeden Tarif fir die als Zusatz zu einer internationalen Beforde-
rung verkaufte Beforderung auf einem inlandischen
Streckenabschnitt, der fur rein inlandische Flige nicht ver-
fugbar ist und der nicht allen Beforderern im internationalen
Verkehr und deren Kunden zu gleichen Bedingungen zur Ver-
fugung gestellt werden kann.

Artikel 2
Gewahrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewahrt der anderen Vertragspartei
zum Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs durch die
bezeichneten Unternehmen das Recht,

a) ihr Hoheitsgebiet ohne Landung zu uberfliegen;

b) inihrem Hoheitsgebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu lan-
den;

c) in ihrem Hoheitsgebiet an den genannten Punkten auf den
nach Absatz 2 festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste,
Gepéack, Fracht und Post gewerblich aufzunehmen und abzu-
setzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der
Vertragsparteien internationalen Fluglinienverkehr betreiben kdn-
nen, werden von den Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien
in einem Fluglinienplan festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei nicht das Recht gewahrt, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragspartei Fluggéaste, Gepack, Fracht und Post auf-
zunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des
Hoheitsgebiets dieser anderen Vertragspartei zu befordern
(Kabotage).

(4) Die Gewahrung von Verkehrsrechten nach Absatz 1 umfafit
nicht auch die Gewdahrung des Rechts, Fluggaste, Gepéack,
Fracht und Post zwischen Punkten im Hoheitsgebiet der die
Rechte gewahrenden Vertragspartei und Punkten im Hoheitsge-
biet eines dritten Staates sowie in umgekehrter Richtung zu
befordern (5. Freiheit). Rechte der 5. Freiheit werden nur auf-
grund besonderer Vereinbarungen zwischen den Luftfahrtbehor-
den beider Vertragsparteien gewahrt.

Artikel 3
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit aufgenommen wer-
den, wenn
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(3) The term “tariff” means the price to be charged for the inter-
national carriage (i.e., carriage between points in the territories of
two or more States) of passengers, baggage or cargo (excluding
mail) and comprises:

(@) any through tariff or amount to be charged for international
carriage marketed and sold as such, including through tariffs
constructed using other tariffs or add-ons for carriage over
international sectors or domestic sectors forming part of the
international sector;

(b) the commission to be paid on the sales of tickets for the car-
riage of passengers and their baggage, or on the corre-
sponding transactions for the carriage of cargo; and

(c) the conditions that govern the applicability of the tariff or the
price for carriage, or the payment of commission.

It also includes:

(d) any significant benefits provided in association with the car-
riage;

(e) any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an
adjunct to international carriage, which is not available for
purely domestic travel and which is not made available on
equal terms to all international carriers and users of their ser-
vices.

Article 2
Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Party shall grant to the other Contracting
Party for the purpose of operating international air services by
designated airlines the right:

(@) to fly across its territory without landing;

(b) to land in its territory for non-traffic purposes; and

(c) to land in its territory at the points named on the routes spec-
ified in accordance with paragraph 2 below in order to take
on or discharge passengers, baggage, cargo and mail on a
commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Con-
tracting Parties will be authorized to operate international air ser-
vices shall be specified in a Route Schedule by the aeronautical
authorities of both Contracting Parties.

(3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on
any designated airline of either Contracting Party the right to take
on in the territory of the other Contracting Party passengers, bag-
gage, cargo and mail carried for remuneration or hire and des-
tined for another point within the territory of that other Contract-
ing Party (cabotage).

(4) The grant of traffic rights pursuant to paragraph 1 above
does not include the grant of the right to carry passengers, bag-
gage, cargo and mail between points in the territory of the Con-
tracting Party granting the rights and points in the territory of a
third country or vice versa (fifth freedom). Fifth freedom traffic
rights shall only be granted on the basis of special agreements
between the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Avrticle 3
Designation and Operating Authorization

(1) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement may be started at
any time, provided that:
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a) die Vertragspartei, der die in Artikel 2 Absatz 1 genannten
Rechte gewéhrt werden, ein oder mehrere Unternehmen
schriftlich bezeichnet hat und

b) die Vertragspartei, die diese Rechte gewéhrt, dem oder den
bezeichneten Unternehmen die Genehmigung erteilt hat, den
Fluglinienverkehr zu eréffnen.

(2) Die Vertragspartei, die diese Rechte gewéahrt, erteilt vorbe-
haltlich der Abséatze 3 und 4 dieses Artikels und des Artikels 9
unverzuglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen
Fluglinienverkehrs.

(3) Eine Vertragspartei kann von jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen,
dald es in der Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die
nach den Gesetzen und sonstigen Vorschriften der erstgenann-
ten Vertragspartei fir den Betrieb des internationalen Luftver-
kehrs zu erfillen sind.

(4) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Annahme der
Bezeichnung eines Unternehmens abzulehnen und die Erteilung
der in Absatz 2 erwahnten Betriebsgenehmigung zu verweigern
oder fur die Austbung der in Absatz 2 festgelegten Rechte von
ihr als notwendig erachtete Bedingungen auferlegen, wenn diese
Vertragspartei nicht den Nachweis erhéalt, daf’ der Uberwiegende
Teil des Eigentums an dem Unternehmen und seine tatsachliche
Kontrolle Staatsangehdrigen der anderen Vertragspartei oder
dieser selbst zustehen. Im Hinblick auf die Mitgliedschaft der
Bundesrepublik Deutschland in der Européischen Union bleiben
die rechtlichen Verpflichtungen der Bundesrepublik Deutschland
der Européischen Union gegentber unberuhrt; die Tschechische
Republik wird dies berucksichtigen.

(5) Eine Vertragspartei kann nach MaRRgabe der Absétze 1 bis 4
ein von ihr bezeichnetes Unternehmen durch ein anderes Unter-
nehmen ersetzen. Das neu bezeichnete Unternehmen genieft
die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen
wie das Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 4

Widerruf oder
Einschrénkung der Betriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte
Genehmigung widerrufen oder durch Auflagen einschranken,
wenn ein bezeichnetes Unternehmen die Gesetze oder sonstigen
Vorschriften der die Rechte gewéhrenden Vertragspartei oder die
Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhalt oder die daraus
sich ergebenden Verpflichtungen nicht erfullt. Vor dem Widerruf
oder der Einschrankung werden Konsultationen nach Artikel 15
durchgefihrt, es sei denn, daf’ zur Vermeidung weiterer VerstoRe
gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstel-
lung des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderlich sind.

Artikel 5
Gleichbehandlung bei den Gebiihren

Die Gebuhren, die im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fur die
Benutzung der Flugh&fen und anderer Luftfahrteinrichtungen
durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der
anderen Vertragspartei erhoben werden, diirfen nicht héher sein
als die Gebihren, die fur Luftfahrzeuge eines inlandischen Unter-
nehmens in &hnlichem internationalen Fluglinienverkehr erhoben
werden.

Artikel 6

Befreiung von
Zdllen und sonstigen Abgaben

(1) Die von jedem bezeichneten Unternehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet
der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm wieder ausflie-
gen oder es durchfliegen, einschliellich der an Bord befindlichen
Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ublichen Ausriistungsgegen-
stédnde und Bordvorrate, bleiben frei von Zéllen und sonstigen
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(@) the Contracting party to whom the rights specified in Artic-
le 2 (1) of this Agreement are granted has designated one or
several airlines in writing; and

(b) the Contracting Party granting these rights has authorized the
designated airline or airlines to initiate the air services.

(2) The Contracting Party granting these rights shall, subject to
the provisions of paragraphs 3 and 4 below as well as Article 9 of
this Agreement, give without delay the said authorization to oper-
ate the international air service.

(3) Either Contracting Party may require any airline designated
by the other Contracting Party to furnish proof that it is qualified
to meet the requirements prescribed under the laws and regula-
tions of the first Contracting Party governing the operation of
international air traffic.

(4) Each Contracting Party shall have the right to refuse to
accept the designation of an airline and to refuse to grant the
operating authorization referred to in paragraph 2 above, or to
impose such conditions as it may deem necessary for the exer-
cise of the rights specified in Article 2 of this Agreement, when-
ever the Contracting Party has no proof that a preponderant part
of the ownership and the effective control of that airline are vest-
ed in the other Contracting Party or in its nationals. With respect
to the membership of the Federal Republic of Germany in the
European Union, the legal obligations of the Federal Republic of
Germany towards the European Union shall remain unaffected;
the Czech Republic will take this into account.

(5) Either Contracting Party shall have the right to replace, sub-
ject to the provisions of paragraphs 1 to 4 above, an airline it has
designated by another airline. The newly designated airline shall
have the same rights and be subject to the same obligations as
the airline which it replaces.

Article 4

Revocation or
Limitation of Operating Authorization

Either Contracting Party may revoke, or limit by the imposition
of conditions, the authorization granted in accordance with Arti-
cle 3 (2) of this Agreement in the event of failure by a designated
airline to comply with the laws and regulations of the Contracting
Party granting the rights or to comply with the provisions of this
Agreement or to fulfil the obligations arising therefrom. Such
revocation or limitation shall be preceded by consultation as pro-
vided for in Article 15 of this Agreement, unless an immediate
suspension of operations or imposition of conditions is neces-
sary to avoid further infringements of laws or regulations.

Article 5
Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the territory of either Contracting Party
for the use of airports and other aviation facilities by the aircraft
of any designated airline of the other Contracting Party shall not
be higher than those levied on aircraft of a national airline
engaged in similar international air services.

Article 6

Exemption from
Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of either Con-
tracting Party and entering, departing again from, or flying across
the territory of the other Contracting Party, as well as fuel, lubri-
cants, spare parts, regular equipment and aircraft stores on
board such aircraft, shall be exempt from customs duties and
other charges levied on the occasion of importation, exportation
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bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben. Das gilt auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche
Waren, die auf dem Flug Gber dem Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Ersatzteile, Ubliche Ausriistungs-
gegenstande und Bordvorrate, die in das Hoheitsgebiet der
einen Vertragspartei voribergehend eingefiihrt werden, um dort
unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei einge-
baut oder sonst an Bord genommen zu werden oder aus dem
Hoheitsgebiet der erstgenannten Vertragspartei auf andere
Weise wieder ausgefiihrt zu werden, bleiben frei von den in
Absatz 1 genannten Z6llen und sonstigen Abgaben. Werbemate-
rial, das die Insignien der bezeichneten Unternehmen tragt und
kostenlos verteilt wird, sowie Beforderungsdokumente jedes
bezeichneten Unternehmens der einen Vertragspartei bleiben bei
der Einfuhr in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei
ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zollen und sonstigen
Abgaben frei.

(3) Treibstoffe und Schmierdle, die im Hoheitsgebiet der einen
Vertragspartei an Bord der Luftfahrzeuge jedes bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei genommen und im
internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei
von den in Absatz 1 genannten Z6llen und sonstigen Abgaben
und von etwaigen besonderen Verbrauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abséatzen 1 bis 3
genannten Waren unter Zolliberwachung halten.

(5) Soweit fir die in den Absatzen 1 bis 3 genannten Waren
Zolle und sonstige Abgaben nicht erhoben werden, unterliegen
diese Waren nicht den sonst fir sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrankungen.

(6) Jede Vertragspartei gewahrt fir Gegenstéande und Dienst-
leistungen, die jedem bezeichneten Unternehmen der anderen
Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fiir Zwecke der Durch-
fuhrung des internationalen Fluglinienverkehrs verwendet wer-
den, auf der Grundlage der Gegenseitigkeit eine Entlastung von
der Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer). Die Steuerentlastung kann
durch eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 7
Transfer von Einkiinften

Die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien haben
das Recht, den UberschuR der im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei erzielten Einkunfte Uber dortige Ausgaben umzu-
tauschen und an ihre Hauptniederlassungen zu transferieren. Der
Transfer erfolgt zum gultigen Devisenmarktkurs am Tag des
Transfers. Der Transfer selbst ist nicht gebihrenpflichtig, mit
Ausnahme der von Banken fir solche Geschéftsvorgange erho-
benen ublichen Bearbeitungsgebiihren.

Artikel 8

Grundsatze
fur den Betrieb des Fluglinienverkehrs

(1) Jedem bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei
wird in billiger und gleicher Weise Gelegenheit gegeben, den
Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien zu betreiben.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den
nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien nimmt jedes bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei auf die Interessen jedes
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Rick-
sicht, damit der von diesen Unternehmen auf den gleichen Linien
oder Teilen derselben betriebene Fluglinienverkehr nicht unge-
buhrlich beeintréachtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien dient vor allem dazu, ein Beforde-
rungsangebot bereitzustellen, das der voraussehbaren Verkehrs-
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or transit of goods. This shall also apply to goods on board the
aircraft consumed during the flight across the territory of the lat-
ter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft
stores temporarily imported into the territory of either Contract-
ing Party, there to be immediately or after storage installed in or
otherwise taken on board the aircraft of a designated airline of
the other Contracting Party, or to be otherwise exported again
from the territory of the former Contracting Party, shall be
exempt from the customs duties and other charges mentioned in
paragraph 1 above. Advertising materials bearing the insignia of
the designated airlines and distributed free of charge as well as
transport documents of any designated airline of one Contracting
Party shall, on the occasion of importation into the territory of the
other Contracting Party, likewise be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any des-
ignated airline of either Contracting Party in the territory of the
other Contracting Party and used in international air services
shall be exempt from the customs duties and other charges men-
tioned in paragraph 1 above, as well as from any other special
consumption charges.

(4) Either Contracting Party may keep the goods mentioned in
paragraphs 1 to 3 above under customs supervision.

(5) Where no customs duties or other charges are levied on
goods mentioned in paragraphs 1 to 3 above, such goods shall
not be subject to any economic prohibitions or restrictions on
importation, exportation or transit that may otherwise be applic-
able.

(6) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant
relief from turnover tax (value added tax) on goods and services
supplied to any airline designated by the other Contracting Party
and used for purposes of the operation of international air ser-
vices. The tax relief may take the form of an exemption or a
refund.

Article 7
Transfer of Earnings

The designated airlines of the Contracting Parties shall have
the right to convert and to remit to their head offices the excess
of receipts over local expenditures earned in the territory of the
other Contracting Party. The transfer shall be made at the foreign
exchange market rate applicable on the day the transfer is made.
Actual transfer shall not be subject to any charges except normal
service charges collected by banks for such transactions.

Article 8

Principles Governing
the Operation of Air Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated
airline of each Contracting Party to operate air services on the
routes specified in accordance with Article 2 (2) of this Agree-
ment.

(2) In the operation of international air services on the routes
specified in accordance with Article 2 (2) of this Agreement, any
designated airline of either Contracting Party shall take account
of the interests of any designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or parts thereof.

(3) The international air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement shall have as their
primary objective the provision of capacity commensurate with
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nachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet der Vertragspartei
entspricht, welche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Recht
dieser Unternehmen, Beférderungen zwischen den im Hoheits-
gebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten in dritten Staa-
ten auszufiihren, wird im Interesse einer geordneten Entwicklung
des internationalen Luftverkehrs so ausgeibt, daR das Beférde-
rungsangebot angepalit ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrs-
nachfrage unter Beriicksichtigung des ortlichen und regiona-
len Fluglinienverkehrs,

c) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebs der Flug-
linien des Durchgangsverkehrs.

(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten
Unternehmens zu gewéhrleisten, bedirfen die Frequenz der
Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster hinsichtlich
ihrer Kapazitat sowie die Flugplane der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien.

(5) Erforderlichenfalls sollen sich die Luftfahrtbehtrden der
Vertragsparteien bemiihen, eine zufriedenstellende Regelung
des Beférderungsangebots und der Frequenzen zu erreichen.

Artikel 9

Ubermittlung von
Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Unternehmen teilt den Luftfahrtbehor-
den der Vertragsparteien spatestens flinfundvierzig Tage vor
Aufnahme des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperi-
ode die Art der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster
und die Flugplane mit. Kurzfristige Anderungen sind unverziiglich
mitzuteilen.

(2) Die Luftfahrtbehorde der einen Vertragspartei stellt der Luft-
fahrtbehdrde der anderen Vertragspartei auf Ersuchen alle regel-
maRigen oder sonstigen statistischen Unterlagen der bezeichne-
ten Unternehmen zur Verfiigung, die vernuinftigerweise angefor-
dert werden kénnen, um das von jedem bezeichneten Unterneh-
men der erstgenannten Vertragspartei auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien bereitgestellte Beférderungsan-
gebot zu Uberprifen. Diese Unterlagen missen alle Angaben
enthalten, die zur Feststellung des Umfangs sowie der Herkunft
und Bestimmung des Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 10
Tarife

(1) Die Tarife, die von einem bezeichneten Unternehmen auf
den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fir Fluggéaste
angewendet werden, kénnen von den Luftfahrtbehdrden beider
Vertragsparteien abgelehnt werden.

(2) Die bezeichneten Unternehmen berticksichtigen in ihren
Tarifen die Betriebskosten, einen angemessenen Gewinn, die
bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen sowie die
Interessen der Nutzer. Die zustandigen Luftfahrtbehérden lehnen
einen Tarif nur ab, wenn er diesen Kriterien nicht entspricht.

(3) Die Tarife werden den Luftfahrtbehdrden beider Vertrags-
parteien durch die bezeichneten Unternehmen spéatestens sie-
ben Tage vor dem vorgesehenen ersten Anwendungstag zur Pri-
fung notifiziert.

(4) Lehnt die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei einen notifi-
zierten Tarif ab, so unterrichtet sie sofort das betroffene Unter-
nehmen. Im Falle einer Ablehnung durch die Luftfahrtbehdrden
beider Vertragsparteien wird dieser Tarif nicht angewendet.
Anzuwenden ist weiterhin der bisherige Tarif, der durch den
neuen Tarif ersetzt werden sollte. Wird das Unternehmen nicht
vor Ablauf des in Absatz 3 genannten Zeitraums von sieben
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the foreseeable traffic demand to and from the territory of the
Contracting Party designating the airlines. The right of such air-
lines to carry traffic between points of a route specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement which are located
in the territory of the other Contracting Party and points in third
countries shall be exercised, in the interests of an orderly devel-
opment of international air transport, in such a way that capacity
is related to:

(@) the traffic demand to and from the territory of the Contracting
Party designating the airlines;

(b) the traffic demand existing in the areas through which the air
services pass, taking account of local and regional air ser-
vices;

(c) the requirements of an economical operation of through traf-
fic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline,
the frequency of services, the types of aircraft to be used with
regard to capacity, as well as the flight schedules shall be subject
to approval by the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties
should, if necessary, endeavour to reach a satisfactory arrange-
ment regarding transport capacity and frequencies.

Article 9

Communication of
Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties at least forty-five days
prior to the initiation of air services on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement and before the
start of each following flight plan period the type of service, the
types of aircraft to be used and the flight schedules. Short-term
changes are to be notified immediately.

(2) The aeronautical authorities of either Contracting Party shalll
furnish to the aeronautical authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statistical data of the
designated airlines as may be reasonably required for the pur-
pose of reviewing the capacity provided by any designated air-
line of the first Contracting Party on the routes specified in
accordance with Article 2 (2) of this Agreement. Such data shall
include all information required to determine the amount of traffic
carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 10
Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for passen-
gers on the routes specified in accordance with Article 2 (2) of
this Agreement can be disapproved by the aeronautical authori-
ties of both Contracting Parties.

(2) In their tariffs, the designated airlines shall take into account
the cost of operation, a reasonable profit, the prevailing condi-
tions of competition and of the market as well as the interests of
transport users. The competent aeronautical authorities shall dis-
approve a tariff only if it does not comply with these criteria.

(3) The tariffs shall be notified by the designated airlines to the
aeronautical authorities of both Contracting Parties for examina-
tion at least seven days prior to the envisaged date of their intro-
duction.

(4) If the aeronautical authorities of a Contracting Party disap-
prove a tariff notified, they shall inform the airline concerned
immediately. In case of disapproval by the aeronautical authori-
ties of both Contracting Parties, this tariff shall not be applied.
The tariff applied up to that time which was to be replaced by the
new tariff shall continue to be applied. If disapproval by the aero-
nautical authorities of both Contracting Parties is not communi-
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Tagen durch die Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien von
einer Ablehnung unterrichtet, so kann der neue Tarif angewendet
werden.

Artikel 11
Gewerbliche Tétigkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Niederlassun-
gen sowie Verwaltungs-, kaufmannisches und technisches Per-
sonal zu unterhalten, soweit sie von dem bezeichneten Unter-
nehmen bendtigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschaf-
tigung des Personals nach Absatz 1 sind die Gesetze und sonsti-
gen Vorschriften der betreffenden Vertragspartei, wie die Ge-
setze und sonstigen Vorschriften Uiber die Einreise von Auslan-
dern und ihren Aufenthalt im Hoheitsgebiet der betreffenden
Vertragspartei, einzuhalten. Dem in den Niederlassungen nach
Absatz 1 beschéftigten Personal wird auf Antrag, unabhangig
von der Lage und Entwicklung des Arbeitsmarktes, eine Arbeits-
erlaubnis erteilt.

(3) Bodenabfertigungsdienste werden durch die nationalen
Bestimmungen geregelt.

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, Beférderungslei-
stungen unmittelbar in eigenen Verkaufsrdumen sowie durch
seine Agenten im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an
jeden Kunden in der Landeswahrung oder in jeder frei konvertier-
baren Wéahrung zu verkaufen.

Artikel 12
Luftsicherheit

(1) In Ubereinstimmung mit ihren vélkerrechtlichen Rechten
und Pflichten bekraftigen die Vertragsparteien ihre gegenseitige
Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrecht-
lichen Eingriffen zu schitzen. Die Vertragsparteien handeln ins-
besondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokyo
unterzeichneten Abkommen Uber strafbare und bestimmte an-
dere an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, dem
am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Uber-
einkommen zur Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen, dem am 23. September 1971 in
Montreal unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekampfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt und dem am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichneten
Protokoll zur Bekampfung widerrechtlicher gewalttatiger Hand-
lungen auf Flughéafen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen,
und jedem anderen fur die Luftsicherheit mal’gebenden mehr-
seitigen Abkommen, das fir beide Vertragsparteien verbindlich
ist.

(2) Die Vertragsparteien gewahren einander auf Ersuchen jede
erforderliche Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitznah-
me ziviler Luftfahrzeuge und andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und
Besatzung, von Flughéfen und Flugnavigationseinrichtungen
sowie jede sonstige Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu
verhindern.

(3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechtlich in Besitz
genommen oder werden sonstige widerrechtliche Eingriffe
gegen die Sicherheit eines solchen Luftfahrzeugs, seiner Flugga-
ste und Besatzung sowie gegen die Sicherheit von Flughafen
oder Flugnavigationseinrichtungen begangen oder angedroht, so
unterstltzen die Vertragsparteien einander in gegenseitigen Kon-
sultationen durch Erleichterung des Fernmeldeverkehrs und son-
stige geeignete MaRnahmen, um solche Vorfélle oder solche
Bedrohungen so rasch zu beenden, wie dies bei moglichst gerin-
ger Gefahrdung von Leben durchfiihrbar ist.

(4) Jede Vertragspartei trifft alle ihr durchfiihrbar erscheinen-
den MafRnahmen, um sicherzustellen, daR ein Luftfahrzeug, das
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cated to the airline by the end of the seven days period referred
to in paragraph 3 above, the new tariff may be applied.

Article 11
Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to
any designated airline of the other Contracting Party the right to
maintain in its territory such offices and administrative, commer-
cial and technical personnel as are needed by the designated air-
line.

(2) The establishment of the offices and the employment of the
personnel referred to in paragraph 1 above shall be subject to the
laws and regulations of the Contracting Party concerned, such as
the laws and regulations relating to the admission of foreigners
and their stay in the territory of the Contracting Party concerned.
The personnel employed in the offices according to paragraph 1
above shall be granted work permits upon application, regard-
less of the situation and development of the labour market.

(3) Ground handling shall be governed by national provisions.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline
of the other Contracting Party the right to sell transport services
directly in its own sales offices and through its agents in the ter-
ritory of the other Contracting Party to any customer in local cur-
rency or in any freely convertible currency.

Article 12
Aviation Security

(1) Consistent with their rights and obligations under interna-
tional law, the Contracting Parties reaffirm their obligation to
each other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference. The Contracting Parties shall in particular
act in conformity with the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft,
signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague
on 16 December 1970, the Convention for the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Mon-
treal on 23 September 1971, and the Protocol for the Suppres-
sion of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving Internation-
al Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988 and any
other multilateral agreement governing aviation security binding
upon both Contracting Parties.

(2) The Contracting Parties shall provide upon request all nec-
essary assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of civil aircraft and other acts of unlawful interference
against the safety of such aircraft, their passengers and crew, air-
ports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

(3) When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or air
navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall, in
mutual consultations, assist each other by facilitating communi-
cations and other appropriate measures intended to terminate as
rapidly as commensurate with minimum risk to life such incident
or threat thereof.

(4) Each Contracting Party shall take measures, as it may find
practicable, to ensure that an aircraft subjected to an act of
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widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder hinsichtlich des-
sen andere widerrechtliche Eingriffe vorgenommen wurden und
das sich in ihrem Hoheitsgebiet am Boden befindet, dort festge-
halten wird, sofern nicht sein Abflug aufgrund der vordringlichen
Verpflichtung zum Schutz des Lebens der Besatzung und der
Fluggéste erforderlich wird. Diese MaRBnahmen sollten, soweit
durchfiihrbar, auf der Grundlage gegenseitiger Konsultationen
getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Bezie-
hungen im Einklang mit den Luftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und zu
Anhangen des Zivilluftfahrt-Abkommen bestimmt werden, soweit
diese Sicherheitsvorschriften auf die Vertragsparteien anwend-
bar sind; sie verlangen, daf3 die Halter von in ihr Register einge-
tragenen Luftfahrzeuge und die Luftfahrzeughalter, die ihren
Hauptgeschéftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem
Hoheitsgebiet haben, sowie die Betreiber von Flughé&fen in ihnrem
Hoheitsgebiet im Einklang mit diesen Luftsicherheitsvorschriften
handeln.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, dald
von diesen Luftfahrzeughaltern verlangt werden kann, die in
Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzuhalten, die von
der anderen Vertragspartei fur den Einflug in ihr Hoheitsgebiet,
den Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Aufenthalt in
ihrem Hoheitsgebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspartei
gewahrleistet, dal in ihrem Hoheitsgebiet MaRnahmen zum
Schutz von Luftfahrzeugen und zur Durchleuchtung von Fluggéa-
sten, Besatzung und Handgepé&ck sowie zur Durchfuihrung ange-
messener Sicherheitskontrollen bei Gepéack, Fracht und Bord-
vorraten vor und bei dem Einsteigen oder Beladen wirksam
angewendet werden. Jede Vertragspartei wird jedes Ersuchen
der anderen Vertragspartei um verninftige besondere Sicher-
heitsmaRnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung
wohlwollend prufen.

(7) Weicht eine Vertragspartei von den Luftsicherheitsvor-
schriften dieses Artikels ab, so kann die Luftfahrtbehdrde der
anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit der Luft-
fahrtbehdrde der erstgenannten Vertragspartei ersuchen. Kommt
innerhalb eines Monats nach dem Datum dieses Ersuchens
eine zufriedenstellende Einigung nicht zustande, so ist dies
ein Grund, die Betriebsgenehmigung eines oder mehrerer Luft-
fahrtunternehmen der erstgenannten Vertragspartei vorzuenthal-
ten, zu widerrufen, einzuschréanken oder mit Auflagen zu ver-
sehen. Wenn eine ernste Notlage dies erfordert, kann eine
Vertragspartei vor Ablauf dieses Monats vorlaufige MaRnahmen
treffen.

Artikel 13

Einreise
und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Auf Ersuchen einer Vertragspartei gestattet die andere Ver-
tragspartei den Unternehmen, die in beiden Staaten Luftver-
kehrsrechte ausuben, die Durchfihrung von Malinahmen, die
gewahrleisten sollen, daf3 nur Fluggéaste mit den fir die Einreise
in oder die Durchreise durch den ersuchenden Staat erforderli-
chen Reisedokumenten beférdert werden.

(2) Jede Vertragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zielort
zuriickgewiesen wurde, nachdem dort festgestellt worden war,
dalR sie nicht einreiseberechtigt war, zum Zweck der Uberprii-
fung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im
unmittelbaren Transit im Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf-
gehalten hat. Die Vertragsparteien weisen eine solche Person
nicht in das Land zurlck, in dem zuvor festgestellt worden ist,
dalfd sie nicht einreiseberechtigt ist.

(3) Diese Bestimmung hindert die Behdrden nicht daran, eine
zurickgewiesene, nicht einreiseberechtigte Person einer weite-
ren Uberpriifung zu unterziehen, um festzustellen, ob sie schlieR-
lich in dem Staat aufgenommen werden kann, oder um Vorkeh-
rungen fr ihre Weiterbefoérderung, Entfernung oder Abschiebung
in einen Staat, dessen Staatsangehorigkeit sie besitzt oder in
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unlawful seizure or other acts of unlawful interference which is on
the ground in its territory is detained on the ground unless its
departure is necessitated by the overriding duty to protect the
lives of its crew and passengers. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mutual consultations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by
the International Civil Aviation Organization and designated as
Annexes to the Convention to the extent that such security pro-
visions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of
aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of airports in their
territory act in conformity with such aviation security provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of air-
craft may be required to observe the aviation security provisions
referred to in paragraph 5 above required by the other Contract-
ing Party for entry into, departure from, or while within, the terri-
tory of that other Contracting Party. Each Contracting Party shall
ensure that measures are effectively applied within its territory to
protect the aircraft and to screen passengers, crew, carry-on
items and to carry out appropriate security checks on baggage,
cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading.
Each Contracting Party shall look favourably on any request from
the other Contracting Party for reasonable special security mea-
sures to meet a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation securi-
ty provisions of this Article, the aeronautical authorities of the
other Contracting Party may request immediate consultations
with the aeronautical authorities of the former Contracting Party.
Failure to reach a satisfactory agreement within one month of the
date of such request shall constitute grounds for withholding,
revoking, limiting or imposing conditions on the operating autho-
rization of an airline or airlines of the former Contracting Party. If
required by a serious emergency, either Contracting Party may
take interim action prior to the expiry of the month.

Article 13

Immigration
and Control of Travel Documents

(1) Upon the request of either Contracting Party the other Con-
tracting Party shall permit the airlines which exercise air traffic
rights in both countries to take measures to ensure that only pas-
sengers with the travel documents required for entry into or tran-
sit through the requesting State are carried.

(2) Either Contracting Party shall accept for examination a per-
son being returned from his point of disembarkation after having
been found inadmissible if this person previously stayed in its ter-
ritory before embarkation, other than in direct transit. A Contract-
ing Party shall not return such a person to the country where he
was earlier found to be inadmissible.

(3) This provision is not intended to prevent public authorities
from further examining a returned inadmissible person to deter-
mine his eventual acceptability in the State or make arrange-
ments for his transfer, removal or deportation to a State of which
he is a national or where he is otherwise acceptable. Where a
person who has been found to be inadmissible has lost or
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dem sie aus anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu treffen.
Hat eine Person, von der festgestellt worden ist, daf? sie nicht
einreiseberechtigt ist, ihre Reisedokumente verloren oder zer-
stort, so erkennt eine Vertragspartei statt dessen ein von den
Behorden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, daR die
Person nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an,
das die Umstande von Abflug und Ankunft bestétigt.

Artikel 14
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet
nach Bedarf ein Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusam-
menarbeit und eine Verstandigung in allen die Anwendung die-
ses Abkommens beriihrenden Angelegenheiten herbeizufuhren.

Artikel 15
Konsultationen

Zur Erorterung von Anderungen dieses Abkommens oder des
Fluglinienplans oder von Auslegungsfragen kann eine Vertrags-
partei jederzeit Konsultationen beantragen. Das gilt auch fur
Er6rterungen uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach
Ansicht einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Arti-
kel 14 kein zufriedenstellendes Ergebnis erbracht hat. Die Kon-
sultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 16
Beilegung von Streitigkeiten

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit uber die Auslegung
oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach den Artikeln 14
und 15 beigelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer Ver-
tragspartei einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet, indem
jede Vertragspartei ein Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich
auf den Angehdérigen eines dritten Staates als Vorsitzenden eini-
gen, der von den Regierungen der Vertragsparteien bestellt wird.
Die Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsit-
zende innerhalb von drei Monaten bestellt, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, daR sie die Meinungs-
verschiedenheit einem Schiedsgericht unterbreiten will.

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehal-
ten, so kann in Ermangelung einer anderen Vereinbarung jede
Vertragspartei den Présidenten des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bitten, die erforderlichen Ernennungen
vorzunehmen. Besitzt der Prasident die Staatsangehorigkeit
einer der Vertragsparteien oder ist er aus einem anderen Grund
verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Ernen-
nungen vornehmen.

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.
Seine Entscheidungen sind fir die Vertragsparteien bindend.
Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres Mitglieds sowie ihrer
Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten
des Vorsitzenden sowie die sonstigen Kosten werden von den
Vertragsparteien zu gleichen Teilen getragen. Im Ubrigen regelt
das Schiedsgericht sein Verfahren selbst.

Artikel 17
Mebhrseitige Ubereinkommen

Tritt ein allgemeines mehrseitiges Ubereinkommen (iber den
internationalen Luftverkehr in Kraft, das die Beziehungen zwi-
schen den beiden Vertragsparteien betrifft, so wird dieses
Abkommen gegebenenfalls geéndert, um es mit den Bestim-
mungen eines solchen mehrseitigen Ubereinkommens in Ein-
klang zu bringen, sofern diese von beiden Vertragsparteien
angenommen wurden.
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destroyed his travel documents, a Contracting Party shall accept
instead a document attesting to the circumstances of embarka-
tion and arrival issued by the public authorities of the Contracting
Party where the person was found to be inadmissible.

Article 14
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in order to
achieve close cooperation and agreement in all matters pertain-
ing to the application of this Agreement.

Article 15
Consultations

Consultations may be requested at any time by either Con-
tracting Party for the purpose of discussing amendments to this
Agreement or to the Route Schedule or questions relating to
interpretation. The same applies to discussions concerning the
application of this Agreement if either Contracting Party consid-
ers that an exchange of views within the meaning of Article 14 of
this Agreement has not produced any satisfactory results. Such
consultations shall begin within two months of the date of receipt
by the other Contracting Party of any such request.

Article 16
Settlement of Disputes

(1) Where any disagreement concerning the interpretation or
application of this Agreement cannot be settled in accordance
with Articles 14 and 15 of this Agreement, it shall be submitted to
an arbitral tribunal at the request of either Contracting Party.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows:
each Contracting Party shall appoint one member, and these two
members shall agree upon a national of a third State as their
chairman to be appointed by the Governments of the Contract-
ing Parties. Such members shall be appointed within two
months, and such chairman within three months, of the date on
which either Contracting Party has informed the other Contract-
ing Party of its intention to submit the disagreement to an arbitral
tribunal.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not been
observed, either Contracting Party may, in the absence of any
other relevant arrangement, invite the President of the Council of
the International Civil Aviation Organization to make the neces-
sary appointments. If the President is a national of either Con-
tracting Party or if he is otherwise prevented from discharging
this function, the Vice-president deputizing for him should make
the necessary appointments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of
votes. Such decisions shall be binding on the Contracting Par-
ties. Each Contracting Party shall bear the cost of its own mem-
ber as well as of its representation in the arbitral proceedings; the
cost of the chairman and any other costs shall be borne in equal
parts by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral
tribunal shall determine its own procedure.

Article 17
Multilateral Conventions

In the event of a general multilateral convention related to
international air transport and affecting the relations between the
two Contracting Parties entering into force, this Agreement shall
be amended, if necessary, to conform with the provisions of such
multilateral convention in so far as those provisions have been
accepted by both Contracting Parties.
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Artikel 18
Inkrafttreten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Tag in Kraft,
an dem die Vertragsparteien durch Austausch diplomatischer
Noten einander angezeigt haben, dal3 die erforderlichen inner-
staatlichen Voraussetzungen fur das Inkrafttreten des Abkom-
mens erfillt sind. MaRgeblich fur die Fristberechnung des
Inkrafttretensdatums ist der Tag des Zugangs der letzten Notifi-
kation.

(2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Artikel 19
Kindigung

Eine Vertragspartei kann die andere Vertragspartei jederzeit
schriftlich von ihrem BeschluR in Kenntnis setzen, dieses
Abkommen zu beenden; die Kindigung wird gleichzeitig der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitgeteilt. In diesem
Fall tritt das Abkommen zwolf Monate nach Eingang der Mittei-
lung bei der anderen Vertragspartei auf3er Kraft, sofern nicht die
Kindigung vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zuriickge-
nommen wird. Wird der Eingang der Mitteilung von der anderen
Vertragspartei nicht bestétigt, so gilt als Eingangstag der vier-
zehnte Tag nach dem Eingang der Mitteilung bei der Internatio-
nalen Zivilluftfahrt-Organisation.

Geschehen zu Bonn am 23. April 1998 in zwei Urschriften, jede
in deutscher, tschechischer und englischer Sprache, wobei jeder
Wortlaut verbindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung ist der
englische Wortlaut maf3gebend.
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Article 18
Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the
date on which the Contracting Parties have notified each other
by an exchange of diplomatic notes that the constitutional
requirements for the entry into force of this Agreement have been
fulfilled. The day of receipt of the last naotification shall be the date
from which the date of entry into force will be calculated.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 19
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing
to the other Contracting Party of its decision to terminate this
Agreement; such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organization. In such case this
Agreement shall terminate twelve months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the
notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry
of this period. In the absence of acknowledgment of receipt by
the other Contracting Party, notice shall be deemed to have been
received fourteen days after the receipt of the notice by the Inter-
national Civil Aviation Organization.

Done at Bonn on 23 April 1998 in two originals, each in the
German, Czech and English languages, all three texts being
authentic. In case of divergent interpretations the English text
shall prevail.

Fir die Regierung der Bundesrepublik Deutschland
For the Government of the Federal Republic of Germany
Gerhard Fulda
Matthias Wissmann

Fir die Regierung der Tschechischen Republik
For the Government of the Czech Republic

Petr Moos
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Bekanntmachung
Uber den Geltungsbereich des Europaischen Ubereinkommens
Uber die internationale Handelsschiedsgerichtsbarkeit

Vom 7. Februar 2000

Die Slowakei hat am 16. September 1999 nach Artikel X Abs. 6 des
Europaischen Ubereinkommens vom 21. April 1961 tber die internationale
Handelsschiedsgerichtsbarkeit (BGBI. 1964 Il S. 425) die folgende Handels-
kammer bestimmt, deren Prasident die Aufgaben nach Artikel IV des Uber-
einkommens erfillt:

(Ubersetzung)
“The Slovak Chamber of Commerce and »Slowakische Industrie- und
Industry Handelskammer
Gorkého 9 Gorkého 9
81603 Bratislava 81603 Pressburg
Slovakia”. Slowakei".

Slowenien hat am 13. Oktober 1999 nach Artikel X Abs. 6 des Uber-
einkommens die folgende Handelskammer bestimmt, deren Prasident die
Aufgaben nach Artikel IV des Ubereinkommens erfiillt:

(Ubersetzung)
“Chamber of Commerce and Industry »Industrie- und Handelskammer
Dimic¢eva 13, SI-1504 Ljubljana Dimiceva 13, SI-1504 Laibach
Slovenia Slowenien
Tel.: (+3 86) 61 18 98 000 Tel.: (+3 86) 61 18 98 000
Fax: (+3 86) 61 18 98 100”". Fax: (+3 86) 61 18 98 100“.

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschluss an die Bekanntmachung vom
9. August 1999 (BGBI. II S. 768).

Berlin, den 7. Februar 2000

Auswartiges Amt
Im Auftrag
Dr. Hilger
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Bekanntmachung
Uber den Geltungsbereich
des Europaischen Ubereinkommens iiber die Rechtshilfe in Strafsac hen
sowie des Zusatzprotokolls hierzu

Vom 9. Februar 2000

Das Européische Ubereinkommen vom 20. April 1959 iiber die Rechtshilfe in
Strafsachen (BGBI. 1964 Il S. 1369, 1386) ist nach seinem Artikel 27 Abs. 3 fur

Kroatien am 5. August 1999

nach Maf3gabe der unten stehenden Erklarungen

Mazedonien, ehemalige jugoslawische Republik

in Kraft getreten.

am 26. Oktober 1999

Kroatien hat bei Hinterlegung seiner Ratifikationsurkunde folgende

Erklarungen abgegeben:

“Article 5, paragraph 1:

The Republic of Croatia declares that letters
rogatory delivered for search or seizure of
property will be executed only if conditions
determined in sub-paragraphs a), b) and c)
of Article 5, paragraph 1, are fulfilled.

Article 7, paragraph 3:

The Republic of Croatia declares that
service of a summons on a person residing
in the Croatian territory must be trans-
mitted to the competent Croatian judicial
authorities no less than 30 days before the
date set for appearance.

Article 15:

The Republic of Croatia declares that
letters rogatory for mutual assistance are
to be addressed to the Ministry of Justice
of the Republic of Croatia. In case of
urgency, letters rogatory may be addressed
to the Ministry of Justice of the Republic of
Croatia through the International Criminal
Police Organisation (INTERPOL).

Article 16, paragraph 2:

The Republic of Croatia declares that
letters rogatory for mutual assistance and
annexed documents shall be accompanied
by a translation into the Croatian language
or, if not possible, into the English language.

Article 24:

For the purposes of the Convention, judicial
authorities in the Republic of Croatia are
courts and offices of public prosecutor.”

(Ubersetzung)
JArtikel 5 Absatz 1:

Die Republik Kroatien erklart, dass ein-
gehende Rechtshilfeersuchen um Durch-
suchung oder Beschlagnahme von Gegen-
standen nur dann erledigt werden, wenn
die in Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe a, b
und c festgelegten Bedingungen erfullt
sind.

Artikel 7 Absatz 3:

Die Republik Kroatien erklart, dass die
Vorladung fur eine in ihrem Hoheitsgebiet
wohnhafte Person den zustandigen kroati-
schen Justizbehoérden mindestens 30 Tage
vor dem fir das Erscheinen festgesetzen
Zeitpunkt Ubermittelt werden muss.

Artikel 15:

Die Republik Kroatien erklart, dass Rechts-
hilfeersuchen an das Justizministerium
der Republik Kroatien zu senden sind. In
dringenden Fallen kénnen diese Rechts-
hilfeersuchen an das Justizministerium der
Republik Kroatien durch Vermittlung der
Internationalen Kriminalpolizeilichen Orga-
nisation (INTERPOL) gesandt werden.

Artikel 16 Absatz 2:

Die Republik Kroatien erklart, dass die
Rechtshilfeersuchen und die beigefugten
Schriftstiicke mit einer Ubersetzung in die
kroatische oder, wo dies nicht moglich ist,
in die englische Sprache zu versehen sind.

Artikel 24:

Justizbehérden im Sinne dieses Uberein-
kommens sind in der Republik Kroatien die
Gerichte und Staatsanwaltschaften.”
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Das Zusatzprotokoll vom 17. Mérz 1978 zum Européischen Ubereinkommen
Uber die Rechtshilfe in Strafsachen (BGBI. 1990 Il S. 124) ist nach seinem

Artikel 5 Abs. 3 fir
Kroatien

Mazedonien, ehemalige jugoslawische Republik

in Kraft getreten.

am 14. Dezember 1999
am  26. Oktober 1999

Diese Bekanntmachung ergeht im Anschluss an die Bekanntmachung vom

22. Juni 1999 (BGBI. II S. 566).

Berlin, den 9. Februar 2000

Auswartiges Amt
Im Auftrag
Dr. Hilger



